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ANOTACE

Bakalaiska prace se zabyva variantnim feSeni rekonstrukce zelezni¢ni stanice Broumov
pro vyhledové propojeni trati do Polska. To ptredpoklada zvysené pozadavky na rychlost
jizdy a Getnost vlaki ve stanici. Upravy kolejisté a nastupi§té zajistuji bezpeéné

bezbariérové odbaveni cestujicich a zvySeni komfortu jizdy vlakd.

Byly navrzeny c¢tyfi varianty smeérového uspotfadani koleji a ndastupist. Vybrana

nejvhodnéjsi varianta byla dale rozpracovana detailngji.

K vybrané variant¢ byl vytvoren digitalni informa¢ni model.
KLICOVA SLOVA

rekonstrukce, zZelezni¢ni stanice, smérové feseni, zelezni¢ni spodek, nastupiste, digitalni

informacéni model
TITLE

Reconstruction of the railway station Broumov

ANOTATION

The bachelor thesis deals with variant solutions of reconstruction railway station
Broumov for the prospective conection railway to Poland. That assumes increased
requirements for the travel speed and frequency of trains in station. Modifications of the
track yard and platform ensure safe clearance of passengers without barier and increase

the comfort of train travel.

Four variants of the directional arrangement of tracks and plastforms. The most situable

variant was created in more detail.

For the selected variant was created a digital information model.
KEYWORDS

reconstruction, railway station, directional solution, railway substructure, platform,

digital information model
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Uvod

Tématem bakalarské prace je navrzeni variantnich feSeni Zelezni¢ni stanice Broumov.
Stanice Broumov se nachazi v Broumovském vybézku ve mésté¢ Broumov, od roku 2005
je zde pieruseno dopravni spojeni na trati z Mezimésti do zastdvky Otovice zastavka.

Do konce 2. svétové vélky trat’ vedla az do polského mésta Scinawka Srednia’.

V roce 2011 si Kralovehradecky kraj si nechal vypracovat studii, podle které by obnova
atraktivni turistickou lokalitou. A to jak s rozvojem pési, tak zejména cyklistické turistiky.
Soucasné je zde poptavka po nékladni doprave, zejména prepravé kameniva z lomu u
Tlumaczéwa. Tato bakalaiska prace tak navrhuje feSeni pro zvySeni kapacit Zelezni¢ni
dopravy v Zelezni¢ni stanici Broumov, a to jak osobni, tak nakladni v ptipadé& propojeni

trati do Polska.

Cilem bakalafské prace je navrZzeni takovych variantnich feSeni, které by zvysili komfort
pro cestujici 1 propustnost pro nadkladni dopravu. Pro bezbariérovy piistup na nastupiste
pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace jsou ve vSech variantach
navrzena nastupisté s vyskou hrany 550 mm nad TK. Zaroven jsou ve vSech dopravnich
koleji nahrazeny nevyhovujici stupiiové vyhybky za pomérové. Nejvyssi rychlost
v odbocné vétvi stupiiové vyhybky je 40 km/h, zatimco pomérové maji rychlost podle
poloméru odbocné vétve. Nejvhodnéjsi feSeni je detailnéji rozpracovéano v piiloZené

textoveé a vykresové dokumentaci.

Cilem prace je vytvofit navrh feSeni pro nastupisté délky 90 m s vyskou nastupni hrany
550 mm nad temenem kolejnice. Ve variant¢ 1.1 je navrzené feSeni ze zaddvaci
dokumentace spole¢nosti Sprava zeleznic, statni organizace z roku 2019 o vybudovani
jedné nastupni hrany pomoci vnéjsiho nastupisté. Varianta 1.2 rozviji feSeni varianty 1.1
pfidanim jednostranného, poloostrovniho néstupisté. Ve zbylych dvou variantach 2.1 a
2.2 jsou navrzeny dv¢€ nastupni hrany pomoci poloostrovnich néstupist’ s centralnim

pfechodem. Ve vSech variantach je navrzeno zvySeni rychlosti pro odboceni do

! Stiedni Sténava (obec v dne$nim Polsku)
2 Cena k roku 2011
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dopravnich koleji minimalni rychlosti 50 km/h a zvySeni nejvyssi rychlosti v ptilehlych

usecich.

1 Obecné udaje lokality

1.1 Mésto Broumov
- Kraj: Kralovéhradecky
- Nadmoftska vyska: 395 m n. m.
- Pocet obyvatel (k 1. 1. 2023): 7141 obyvatel
- Prvni pisemné zminka: rok 1256
- Katastralni vymeéra 2 227 ha
- Casti obce: Broumov, Benesov, Kolonie 5. kvétna, Nové Mésto, Olivétin, Pofiéi,

Rozmital, Velka ves

Meésto Broumov se nachazi piiblizné€ 50 km severné od Hradce Kralové a 5 km od polské
hranice a celé se nachazi v chranéné krajinné oblasti Broumovsko. Pfes mésto Broumov

protéka feka Sténava. (1)

1.2 Sirsi vztahy
Nejvyznamnéjsi silnicni komunikaci je silnice I1/302, kterd na zaCatku navazuje
na hraniénim pfechodu ve Starostiné na polskou silnici DK35 a kon¢i na hrani¢nim

pfechodu v Otovicich napojenim na polskou silnici DW385.

M¢ésto Broumov leZi na regiondlni Zelezni¢ni trati Mezimé&sti — Otovice zastavka (trat’
¢islo 506 B dle TTP). Aktualné je dopravni spojeni mezi Broumovem a Otovicemi
pozastaveno. Tato bakalaiskd prace predpoklada nasledné propojeni trati z Mezimésti
pres Broumov do polského mésta Scinawka Srednia dle (8). Napojeni trati je patrné
z obrazku 1 (Situace $ir$ich vztaht s vyhledovym propojenim trati do Polska). Cervenou
barvou je zvyraznén Usek pro zfizeni nového propojeni trati v historické stopé dréhy a

modrou barvou sek nutné rekonstrukce stavajiciho Zelezni¢niho svrsku.
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Obrazek 1 Situace Sirsich vztahit s vyhledovym propojenim trati do Polska

Zdroj: (vlastni tvorba autora)

2 Zelezni¢ni stanice Broumov

2.1 Identifika¢ni Gdaje

Dotcené traté:

Trat’ dle prohlaseni o draze 2023:
Kategorie drahy:

Tratovy usek:

Defini¢ni tsek:

Nejvyssi trat’ova rychlost:
Dovolena trida zatiZeni:

Zabezpecovaci zatizeni:

2.2 Historie

Mezimésti — Otovice zastavka (€. 506 B dle TTP)
629 00

Regiondlni

1562 Mezimésti — Otovice zastdvka

C1 Zst. Broumov

60 km/h

C2(20t/7,2¢)

Telefonické dorozumivani

Prvni zminka o Zelezni¢ni trati v Broumové se datuje ke konci roku 1871, kdy

byl soukromou Spole¢nosti statnich drah StEG ptfedlozen projekt traté z Chocné

do Broumova. Trat’ méla vyhovovat zatizeni tfinacti tun na napravu a nejvyssi rychlosti

60 km/h. Stavba trati zaCala 2.5.1873. Trat’" z Chocné do Broumova byla postavena
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za pouhych 26 meésic avterminu 2. — 16.7.1875 probihaly prvni zkuSebni jizdy
zChocné do Broumova. Slavnostni otevieni chocefnisko-broumovské drahy

se uskutecnilo 25.7.1875.

Zelezni¢ni stanice na trati z Chocné do Broumova byly projektovany odsunem osy
tak, ze zadna z koleji nebyla prijezdné pfimym smérem. Pti vjezdu do stanice bylo tedy
nutné velmi zpomalit, protoze byl vjezd do odbocného sméru a vyjezd pak hlavnim
smérem. Dopravni koleje v nové zfizenych stanicich musely dosahovat délky minimalné

330 m, coz vychdzelo z planovanych jizd vlakll o sedmdesati napravach.

Dal$im milnikem byl rok 1876, kdy byla zahajena doprava z Mezimésti ptes Broumov
ke statni hranici u Otovic. V dalSich letech probihala jednani mezi Rakouskem a Pruskem
o propojeni trati z Otovic do Scinawka Srednia. Tato trat’ vznikla hlavné z diivodu
prevazeni uhli z t&Zebnich oblasti kolem mésta Nowa Ruda®.Nakonec byla mezinarodni

doprava mezi zahajena az 3.4. 1889.

Mezinarodni doprava probihala az do roku 1951, ale jiz pouze pro nakladni dopravu.
V dalsich letech byla mezi Otovicemi a obci Tlumaczoéw trat’ pferuSena. Z Broumova

do Otovic probihal provoz az do roku 2005 a v dne$ni dob¢ je pterusen.
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2.3 Stavajici stav

Obrazek 2 Stavajici stav v Zst. Broumov smér Mezimeésti

Zdroj: (vlastni tvorba autora)

3 Nova Ruda (obec v dne$nim Polsku)
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2.3.1 Soucasny provoz ve stanici
Na trati Mezimésti — Broumov nejsou provozovany zadné vlaky komercnich dopravct.

Regionalni dopravu objednéava Kralovéhradecky kraj. (4)

2.3.1.1 Osobni doprava

Dle grafikonu dopravy jezdi v hodinovém intervalu vlaky kategorie Sp v hodinovém
intervalu v trase Starko¢ — Broumov a zpét. Ve Spicce je Casovy interval zkracen na pil
hodiny vlaky spé$nymi, nebo osobnimi. Jako vlaky osobni piepravy jsou pouzivany

soupravy motorovych vozi 854 a fidiciho vozu fady 954. (4)

2.3.1.2 Nakladni doprava
Nékladni doprava je vyhradné zajistovana dopravcem CD Cargo, ktery zajistuje obsluhu

vozovymi zasilkami. Pravidelné 3x tydné je veden jeden par manipulaénich vlaki. (4)

2.3.2 Zabezpecovaci zarizeni

2.3.2.1 Stani¢ni
Stavajici stanice je zabezpecena zafizenim 2. kategorie TEST 10. Vjezdova i odjezdova
navéstidla jsou zavislé na stavajicich stupniovych vyhybkach. Soucéasti zabezpecovaciho

zatizeni TEST 10 jsou elektromagnetické zdmky a izolované kolejnice. (4)

2.3.2.2 Tratové
V mezistani¢nim Useku Mezimésti — Broumov je jizda vlaku zabezpecena telefonickym

dorozumivanim.

2.3.2.3 Prejezdové
Ve sméru od Mezimésti se pied Zelezni¢ni stanici v Broumové (km 9,853) nachazi
zabezpeceny piejezd se zavorami. Kontrolu odjezdl a piijezda vlakl zajistuje dopravni

kancelat. Odjezd a vjezd je zavisly na vjezdovém a odjezdovém navéstidle. (4)

2.3.3 Odbaveni cestujicich

Stavajici sypand ndstupisté nejsou bezbariérova, a proto jsou nevyhovujici. Ostatni
zafizeni pro odbaveni cestujicich mimo stavajici ndstupi$t€¢ je v soucasném stavu
dostatecné. Nachazi se zde cekarna pro cestujici s vnitrostatni pokladni piepazkou
a bezbariérovym WC. Zaroven je zajiStén zastfeSeny prostor s lavickami a automat

s obcerstvenim. (4)

16



kolejisté

ani

i usporad

dopravni

¢ni a

2.3.4 Konstruk

koleje 2a., 4., 4a.

¢ni

t1 dopravni koleje 1., 2., 3, a 5. a manipula

W

7

4

azl C

Ve stanici se nach

tu stanice.

ledujiciho schéma

4

J4

me 7z nas

t

r

¢eni jsou pa

%

6., a 8. Koleje a jejich ur

—————— poyoaud
—»—— [9j0y juneidop eupzilpayd

-
— s [310y 1uneidop Juaely % ~ 3
—— — —— 3109 eAOY23A H
— — — — [310y 1ugejndiuew A
VYaN3oIT e
s % o of Lo _
A = ) 2 =i =
=] =1 = oam, -
o = = 2 Sijos| o o
= £ = EE E £
. 8= £ £ 55 S b=
> \|||||Q/.|| _ i _ __,_ _
||
_ y__ |ZYHOYN 3A0SNE0LNY
|
__
e — @
.rrF-rr..
| g
i T
i
_
| E
_
|
. e u_
v g | _
WIAYLSYZ TINOLO S b | <] |153WTIM "LST S
= =]
| |
pzaliud - pzalpo -pzalh| wyzy | GOEOL WH] SoEBWM| § oy or [
gued/s jUgIUA suueNopUS] 'GAOUACIN | W 99L | DFL'OL W | 266 WH| € pzaliud - pzalpo -pzalh| wyzy | GEE'OL WY | SoEBWH | € ] eA0jeq 2
guedfs 1slaun groyaoin | wog sso'oLwy | cuEBwWy| T pzafiud - pzalpo -pzaln | wgls | 6ry'0lwy| oesBswy| T oy or £
guedAs JujuA auuensopualanoyaoin | Wil [ OFLOLWN | 0266 W] | T5i0} JUDIIEIS JUABY wjgy [6IFOLWN] ZEEEWM]| | [ [ g
WINYNZOd w13a D3NOoY | 3aLydvz| 2 WINYNZOJ wWI3a Zn|  D3NOX | ¥3LyovZ | D 82IM0}0 Op/po | Nisgwiza opjpo | IrI10M Z
3r3103 N 31§IdNLSYN 3rF10M INAVEAOa [ 1SOTHOAY r370% ¥N
naeys oyidifeaess ewayas luaesdoq

Obrazek 3 Schéma stavajiciho stavu zst. Broumov

Zdroj: (vlastni tvorba autora)
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2.3.4.1 Zelezni¢ni spodek

Dle geotechnického priizkumu (5) bylo v zdjmovém tizemi nalezeno ptivodni prazcové

podlozi PP typu 2. Z diivodu nedosazeni pozadované inosnosti doporucuji ziizeni nové

konstrukce prazcového podlozi 1 s jeho novym odvodnénim. Stérkové loze

pod stavajicimi dievénymi prazci nema dostatenou mocnost a je siln¢ zneciSténé

hlinito — pis€itymi zeminami.

2.3.4.2 Zelezniéni svriek

Zelezni¢éni svrsek se skladd ze starSi soustavy zelezni¢niho svrsku tvaru A a T

na dievénych prazcich s rozdélenim ,,c*“ *. Ve stanici se nachazi dvanact stupiiovych

vyhybek stejnych soustav na dfevénych nebo ocelovych prazcich. Vzhledem

k vyraznému opotiebeni stavajiciho Zelezni¢niho svrSku je nutné provést vyménu

kolejového rostu ve vSech dopravnich kolejich.

Tabulka 1 Vyhybky v zZst. Broumov

¢islo soustava pomer poloha druh

vyhybky druh zel. svrsku | odboceni smér vyméniku | prazct
1 J A 6° P P oc

2 J A 6° L L ocC

3 J T 6° L L d

4 J T 6° P P oc

5 J T 6° P P ocC

6 J T 6° P P oc

7 J A 6° P P ocC

8 0] A 6° L P oc

9 J A 6° P P ocC

10 J A 6° L L oc

11 J A 6° L P oc

12 J A 6° L L oc

Zdroj: (vlastni tvorba autora)

4 ,,c“ je osova vzdalenost prazci je ve vzdalenosti 675 mm.
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3 Navrh Zelezni¢niho spodku

3.1 Navrh konstrukce Zelezni¢niho spodku
Navrh konstrukce zeleznicniho spodku je stanoven piedpisem (6) s ucinnosti

od 1.1.2021. Odvodnéni navrzené konstrukce Zelezni¢niho spodku je navrzeno dle (7)

s ucinnosti od 31.1.2002.
Navrzené feseni skladby zelezni¢niho spodku je stejné pro vSechny feSené varianty.

3.1.1 Geotechnicky pruzkum a jeho vyhodnoceni
Vramci teSeni konstrukce zelezni¢niho spodku ve stanici Broumov byl vyuZzit

geotechnicky prizkum od spolecnosti Global — Geo, s.r.o z roku 2020.

V ramci geotechnického prizkumu byly v km 9,945 a 10,025 provedeny rucné kopané
sondy o rozmérech cca 0,85 m x 0,40 m do urovné plané zelezni¢niho spodku. Zde byla
provedena staticka zatézovaci zkouska v urovni plané zelezni¢niho spodku. V neposledni

fad¢€ byly odebrany vzorky pro laboratorni prace.

Modul pretvarnosti byl urcen statickou zatézovaci zkouskou, provedenou postupem

uvedenym v piiloze 5 piedpisu (6).

3.1.2 Vstupni podklady

PoZadavky na minimalni poZadovany modul pfetvarnosti vychazi z tab. 1 ptilohy 6 (6).
Konstrukce Zelezni¢niho spodku je navrZena pro vyhledové propojeni trati do Polska dle
vypracované studie z roku 2011. Trat’ navrzena pro nejvyssi rychlost 80 km/h s dovolenou
ttidou zatizeni minimalné 20 t (8). Je také uvaZzovano s budoucim zvySenim provozniho
zatizeni trati vétSim nez 2 mil. hrt/rok. Minimdalni hodnoty poZadovaného modulu
pretvarnosti jsou tedy Eminzp = 20 MPa a Emin, = 40 MPa. Konstruk¢ni vrstva musi byt
dle tab. 3 ptilohy 6 (6) tloustky minimalng 250 mm ze Stérkodrti frakce 0/32 kv. Nejvyssi
navrhovana rychlost v koleji 80 km/h. Tratova tfida zatizeni C2. E; = 5,60 a 8,00 MPa

().
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Tabulka 2 Souhrn vysledki zjistenych GTP

v s v Konstr. . . Modul pretviarnosti
Drazni stérk . Ovérena zemina
Sonda vrstva - Vodni
Cislo 1k R pixcl lanckel |t Eoi E, Eor rezim
celkem | znecisteny | ge yegrky | Plane zel | zemni (MPa) | (MPa) | (MPa)
(cm) (cm) (cm) spodku plane
G4GM-| F4CS .
5 £ 7 Z b 2 i, ~r
K 10,025 42 42 40 _G3GT Fo) 0.60 | 25,3 9,30 5,60 |neptiznivy
K 9,975 40 40 35 G3G-F | F4CS 10,60 | 36,1 15135 8,00  |nepiiznivy
K .... sonda, oznadena stani¢enim vkm  Epi.... modul pfetvarnosti plané zel. spodku
Eo .... modul pretvarnosti zemni plané  Eg; .... redukovany modul pretvarnosti zemni plané
Z .....opravny souéinitel zmérena a ocekdavana dopoctend hodnota

Zdroj: (5)
3.1.3 Navrh konstrukénich vrstev

Névrh konstrukénich vrstev vychazi z (6) ptiloha 6 Navrhovani prazcového podlozi,
ze které¢ho nésledujici vypocet vychédzi. VSechny odkazy a tabulky se v nasledujicim

navrhu vztahuji k tomuto ptedpisu, neni-li uvedeno jinak.

3.1.3.1 Posouzeni inosnosti zemni plané

Redukovany modul pretvarnosti zemni plané z tabulky €. 2 porovname s minimalnim
pozadovanou unosnosti zemni plan€. Minimalni pozadované Unosnosti zemni plané
aplané télesa zeleznicniho spodku se navrhuji v ucelenych castech tratového useku

pro nejvyssi navrhovanou rychlost v koleji, v nasem piipad€ Vmax = 80 km/h.
E:=5,60 MPa < Eninzp = 20 MPa... nevyhovuje, je nutny navrh podkladnich vrstev.

3.1.3.2 Navrh podkladnich vrstev

Nejdiive se vypocita soucinitel inosnosti ki a soucinitel tloustky podkladni vrstvy ko.
Jako material podkladni vrstvy je navrzen Ema = SD 0/63 kv v tloustce h = 0,25 m dle
tabulky 2 (6). Redukovany modul pfetvarnosti E:= 5,6 MPa vychazi z tabulky ¢. 2.

k1l = Er —5’6—0056
~ Epae 100 7
k2 = h —0’25—0833
03 030

Ekvivalentni modul pretvarnosti na zemni plani Eezp se vypocte dosazenim

do nasledujiciho vzorce:
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E

Ee‘ZP - 2 1,4 —-0,4
1- =X (1 —k; ) X arctg(kz Xk, )rad

E;

Eezp = 2
1-— P (1 -0,056%%) x arctg(0,833 x 0,056=%%)rad

)

Eo7p = ——— = 22,920 MP
ezp =g g4q ~ 22920 MPa
Vyslednou hodnotu porovname s pozadovanym modulem ptetvarnosti zemni plang.

Eezp = 22,920 > Eminzp = 20,0 MPa — VYHOVUJE

Stejné€ pokracujeme i s vypoctem modulu pretvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku

E, p1, pouze s rozdilem pouZiti vypoctené tinosnosti na zemni plani v souciniteli ki

E,,p 22,920
ky = —2Z8 — = 0,229
Y Enge 100
hiep 0,25
ky =— —m—0,833

Ekvivalentni modul pfetvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spokdu Ecpr se vypocte

dosazenim do nasledujiciho vzorce:

Ee,ZP

1- % X (1 - k11'4) X arctg(kz X k1_0'4)rad

Ee,PL =

Ee,ZP

EepL = 2
1-— =X (1 —-0,229%%) x arctg(0,833 x 0,2297%*)rad

22,920

Ee,PL = m = 50,540 MPa

Vyslednou hodnotu porovname s pozadovanym modulem ptetvarnosti plané télesa

zelezni¢niho spodku.

EepL =41,560 = EminpL = 40,0 MPa — VYHOVUJE
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3.1.3.3 Navrh podkladnich vrstev
Stavajici Gmosnost zemni plané bude zvysena zfizenim podkladni vrstvy z SD 0-63 kv

v tloustce 0,25m po zhutnéni a konstrukéni vrstvou z SD 0-63 kv.

3.1.3.4 Posouzeni navrZené konstrukce praZcového podloZi pred nepriznivymi
ucinky mrazu
Vypocet ochrany pred nepiiznivymi G¢inky vychazi z (6) ptiloha 7. Navrhovani ochrany

zemni plané€ pfed nepiiznivymi ucinky vody a mrazu s u¢innosti od 1. 1. 2021.

Posouzeni ochrany zemni plané ptfed nepiiznivymi UCinky mrazu je zalozeno na
porovnani predpoklddané hloubky promrznuti hy: a tepelné izolacni vlastnosti navrzené

konstrukce prazcového podlozi hp:kpp dle nasledujiciho vztahu:

hyy < by + Z h, + Z hop + Mo

Kde: Hpr je hloubka promrzani
Hpr, kpp  hloubka promrzani navrzené konstrukce prazcového podlozi
Hia celkova tloustka kolejového loze
>hy je hloubka promrzéani navrzené konstrukce prazcového podlozi
Yhnp  tepelné ekvivalentni tlouStka podkladnich vrstev

Hzdov  dovolené tloustka promrznuti

0,045 xv500 < 0,35+ 0,25+ 0,25 + 0,2
Soucet tlousték vSech vrstev porovname s hloubkou promrzani prazcového podloZi.

Hpr = 1,006 m < hpripp = 1,05 m — VYHOVUJE, G¢inky mrazu nezasdhnou do zemin

pod urovni subplang.

3.1.3.5 Vysledny navrh konstrukce prazcového podloZzi

Navrzena konstrukce prazcového podloZi typ 2.

- Kolejové loze fr. 31,5/63 0,35 m
- Plan télesa Zelezni¢niho spodku min 40 MPa
- Stérkodrt’ SD 0/63 kv 0,25 m
- Zemni plan min 20 MPa
- Podkladni vrstva z §térkodrti SD 0/63 kv 0,25 m
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- Zemni téleso (jil piséity)

3.2 Navrh odvodnéni Zelezni¢niho spodku
Pro odvodnéni prazcového podlozi jsou navrzeny trativody. Trativody budou vyustény

do stavajiciho odvodiiovaciho ptikopu, poptipad¢ vyvedeny do piikopu podél trati.

3.2.1 Trativody
Trativodni potrubi je navrzeno z plastovych trubek PE — HD DN 150 v podélném sklonu
5 %o a v ptipad€ kiiZzeni s koleji bude podbetonovano. Ryha trativodu bude vyplnéna

Stérkem frakce 16/32. Ryha bude vylozena separacni geotextilii a jeji zasyp zhutnén.

3.2.2 Svodné potrubi
Svodné potrubi je navrzeno ve sklonu 10 %o a bude provedeno z neperforované trubky
PE — HD DN 200. V misté vyusténi bude provedeno opevnéni lomovym kamenem

osazenym do betonového loZe.

3.2.3 Trativodni Sachty
Zakladnim typem budou trativodni Sachty plastové PE — HD DN 400 a budou opatieny
zakryty s pochozimi poklopy opatfenymi zdmky. V misté napojeni na svodné potrubi

bude pouzita betonova Sachta s reviznim nastavcem a odkalovacim prostorem.

4 Navrh zelezni¢niho svrsku

Vzhledem k vyraznému opotiebeni stavajiciho Zelezni¢niho svrSku a uziti starych typt
kolejnic T a A na dfevénych prazcich je navrZena celkovd vymeéna kolejového rostu ve

vSech dopravnich kolejich.
Ve vSech dopravnich kolejich doporucuji Zelezni¢ni svrsek s upevnénim typu W14

- nové kolejnice 49E1 R260
- nové betonové prazce BO3 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14
- rozd¢leni prazcti ,,u” 600 mm

- Kolejové loze frakce 31,5/63 minimalni tloustky 350 mm od lozné plochy prazce

Kolejové loze bude vzhledem k rekonstrukci Zelezni¢niho spodku v dopravnich kolejich
vyménéno v celé délce rekonstrukce zelezni¢niho spodku. Tvar kolejového loze je
navrzen jako zapusténé z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce

31,5/63 mm vtl. 350 mm pod loZznou plochou praZce. Na zasyp v misté zapuSténi
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kolejové loze bude pouzito zhutnéné kamenivo frakce 4 - 16 v minimalni tloust’ce 0,05

m.

5 Navrh kolejového FeSeni

Varianta 1.1 vychazi ze stavajici dopravni situace na trati Mezimésti — Broumov. Dle (8)
se vyhledové se pocita se zvySenim denni dopravy o dva pary ndkladnich vlaki a péti
parti mezinarodnich vlakii v trase Watbrzych— Mezimesti—Broumov —Otovice — Ktodzko.
Proto je pouze ve variant¢ 1.1 navrzena jedna nastupni hrana vysky 550 mm nad TK.
V ostatnich variantach jsou navrzeny 2 nastupni hrany vysky 550 mm nad TK. Ve vSech
variantach je navrzena vymeéna stavajicich stupnovych vyhybek za nové pomérove, aby
bylo dosazeno zvySeni nejvyssi rychlosti do odbo¢né vétve vyhybky v dopravnich

kolejich alespon na 50 km/h.

5.1 Varianta 1.1

Prvni varianta feSeni vychdzi ze zadavaci dokumentace od spole¢nosti Sprava
zeleznic, statni organizace. Pfredmétem zaddvaci dokumentace bylo ziizeni vnéjSiho
nastupisté¢ s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK a délkou 90 m u koleje ¢. 2.
Pozadavkem bylo propojeni néstupni hrany stavajiciho autobusového termindlu
s nastupis$tém u koleje €. 2. Zaroveini bylo rozhodnuto o ponechani stdvajiciho sypaného
nastupisté vysky 200 mm nad TK, jehoz délka byla zkracena z ptivodnich 170 m na 90 m,
z dlivodu zajisténi osvétleni nastupni hrany sypaného nastupisté v dobé, kdy je na koleji

¢. 2 ptistavena jina souprava.

Odhadovand cena nové vlozeného materidlu je 94,658 mil. korun dle ceniku (9).
Odhadovany kumulovany rozpocet je ptiloZzen v piiloze A.4 Rozpocet jednotlivych
variant. Diivodem vys$$i ceny, nez u dalSich variant je v zachovani nejvétsiho poctu koleji

a tim padem i délky nové vlozeného Zelezni¢niho svrsku a spodku.
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Obrazek 4 Dopravni schéma varianta 1.1

Zdroj: (vlastni tvorba autora)
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Klady

- propojeni nastupni hrany s autobusovym terminalem

- zachovani vSech dopravnich koleji v témét ptivodni délce

- nejvyssi rychlost v hlavni koleji az 80 km/h

- vyhybky v hlavni koleji jsou pojizdény pouze v piimém sméru

- neni nutné ziizovat centralni ptechod ptes dopravni kolej ¢.2
Zapory
- pouze jedna nastupni hrana vysky 550 mm nad TK

5.2 Varianta 1.2

Tato varianta vychdzi z varianty pfedchozi. Hlavnim rozdilem je zruSeni jedné stani¢ni
koleje, a tim vytvofeni prostoru pro poloostrovni jednostranné nastupisté ke k. ¢.1. Hlavni
stanicni kolej je v obou smérech tvofena dvéma protismérnymi oblouky o poloméru

R =900 m, které umoznuji zvysSeni nejvyssi rychlost v této koleji na 80 km/h.

Odhadovana cena nové vlozeného materialu je 89,591 milionti korun dle ceniku (9).
Odhadovany kumulovany rozpocet je pfilozen v piiloze A.4 Rozpocet jednotlivych
variant. Cenovy rozdil nez u variant 2.1 a 2.2 je z zpiisoben vybudovanim tfi hran
nastupist’ délky 90 m, prestoze v pripad¢ jednostranného poloostrovniho nastupisté je
jedna hrana nenastupni. Zaroven je zde nejmensi po€et dopravnich koleji, a to v tomto
ptipad¢ koleje €. 1, 2 a 3. Zaroven je v této varianté vloZen nejmensi pocet novych

vyhybkovych konstrukei.
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Zdroj: (vlastni tvorba autora)
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Klady

- propojeni nastupni hrany s autobusovym terminalem
- nejvyssi rychlost v hlavni koleji az 80 km/h
- vyhybky v hlavni koleji jsou pojizdény pouze v piimém sméru

- zfizeni dvou nastupnich hran vysky 550 mm nad TK.

Zapory

nutnost ziizeni centralniho pfechodu k jednostrannému poloostrovnimu
nastupisti.

- pro ziskani prostoru na nové nastupisté je nutné zrusit jednu dopravni kolej

- nevyuzity prostor misto rusené stani¢ni koleje

- Vy8§i financni nérocnost zfizeni dvou jednostrannych ndastupist, nez

u oboustranného poloostrovniho nastupisté

5.3 Varianta 2.1

Tato wvarianta umozni zfizeni oboustranného poloostrovniho ndastupisté s dvéma
nastupnimi hranami. Zaroven zachové uzite¢nou délku stani¢ni koleje v délce 127 m

pro mozné odstavovani vlakovych souprav.

Odhadovand cena nové vlozen¢ho materialu je 89,187 miliont korun dle ceniku (9).
Odhadovany kumulovany rozpocet je ptiloZzen v piiloze A.4 Rozpocet jednotlivych
variant. Proti variant€ 1.2 je v této variant€ vybudovano nové oboustranné poloostrovni
nastupiste. Proto je v rozpoctu pocitano pouze s vybudovanim 2 nastupist’ v délce 90 m.
Zaroven jsou zachovany Ctyfi dopravni koleje €. 1, 2, 3 a 50. Varianta 2.2 je rozdilna

pouze v délce dopravnich a rozdilnou dispozici novych vyhybkovych konstrukei.
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Obrazek 6 Dopravni schéma varianta 2.1

Zdroj: (vlastni tvorba autora)



Klady

- nejvyssi rychlost v hlavni koleji ze sméru od Mezimésti az 60 km/h a od Otovic
az 80 km/h

- vyhybky v hlavni koleji jsou pojizdény pouze v piimém sméru

- zfizeni dvou nastupnich hran vysky 550 mm nad TK.

- zachovani vSech stani¢nich koleji i pies zkraceni jedné koleje

- nejvyssi vyuziti prostoru v Zeleznicni stanici, nejsou prazdna mista ve zhlavi,
v misté¢ puvodni 1. koleje lze ponechat kolej ¢. 50 v délce 127 m pro mozné
odstaveni vlakd v délce dvou motorovych souprav délky 2 x 45 m (délka
motorové jednotky fady 844).

- moznost vybaveni koleje €. 50 ptedtapécimi stojany
Zapory

- nutnost zfizeni centralniho ptechodu k oboustrannému poloostrovnimu nastupisti.

- pro ziskani prostoru na nové nastupisté je nutné zkratit jednu dopravni kolej

5.4 Varianta 2.2

Tato varianta umozni zfizeni oboustranného poloostrovniho nastupisté s dvéma
nastupnimi hranami. Zarovenl zachova uzitecnou délku stani¢ni koleje v délce 137 m
pro mozné odstavovani vlakovych souprav. Oproti variant¢ 2.1 je nutné ve zhlavi
ze sméru Otovice (zastavka) umistit typovou transformovanou vyhybku, ktera umozni

zkraceni zhlavi a tim prodlouZeni uzite¢nych délek koleji.

Odhadovand cena nové vloZzeného materidlu je 89,871 mil. korun dle ceniku (9).
Odhadovany kumulovany rozpocet je ptiloZzen v piiloze A.4 Rozpocet jednotlivych

variant.
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Klady

- nejvyssirychlost v hlavni koleji ze sméru od Mezimésti az na 60 km/h a od Otovic
az 80 km/h

- zfizeni 2 néstupnich hran vysky 550 mm nad TK.

- zachovani vSech stani¢nich koleji i ptes zkraceni jedné koleje

- vmisté¢ koleje ¢. 50 je mozné odstavovat vlakové soupravy v délce dvou
motorovych souprav délky 3 x 45 m (délka motorové jednotky fady 844).

- nejvyssi vyuziti prostoru v zelezni¢ni stanici, nejsou prazdnd mista ve zhlavi,
v misté¢ puvodni 1. koleje lze ponechat kolej ¢. 50 v délce 137 m pro mozné
odstaveni vlaka v délce tfi motorovych souprav délky 45 m.

- moznost vybaveni koleje €. 50 ptedtapécimi stojany

- pro mimotadné piipady je nejvyssi uzitecna délka celé koleje €. 2 az 480 m
Zapory

- nutnost zfizeni centralniho pfechodu k oboustrannému poloostrovnimu nastupisti

- pro ziskani prostoru na nové oboustranné poloostrovni nastupiste je nutné zkratit
jednu dopravni kolej

- v hlavni koleji je pouzita transformovana vyhybka, ktera je pojizdéna do odbo¢né

vetve

6 Vyhodnoceni variant

Dle (8) je navrZena rekonstrukce stavajici trati pro rychlost 80 km/h a s dovolenou tfidou
zatizeni minimalné 20 t. Vyhledové se pocita se zvySenim denni dopravy o dva pary
nakladnich vlaki a péti parit mezinarodnich vlakl v trase Mezimésti-Broumov—Otovice—
Klodzko. Proto bylo cilem zfizeni dvou nastupnich hran s moZnosti zachovani co

nejveétsSich uziteCnych délek dopravnich koleji pro kiizovani osobni i ndkladni dopravy.

6.1 Bodovaci metoda

Hodnoceni variant je provedeno bodovaci metodou. Hodnotitel bodové ohodnocuje
varianty dle dilezitosti danych kritérii. Hodnoceni bylo zvoleno v rozmezi boda 1-5.

Varianta s nejvice body se pak jevi jako nejvhodnéjsi.

6.2 Hodnotici kritéria

1. bezpecnost a komfort cestujicich
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2. pocet a délky nastupnich hran
3. pocet a celkova uzitecnd délka dopravnich koleji

4. rychlost jizdy vlaki

6.2.1 Bezpecnost a komfort cestujicich

Kazdy urovnovy piechod pies dopravni kolej se stdva bezpecnostnim rizikem. Proto
nejlepSi variantou piistup na vnéjSi nastupisté vedeny mimo kolej. Nejvhodnéjsi
variantou pro piestup mezi nastupistém a autobusovym terminalem jsou tedy varianty ¢.
1.1 a 1.2. Zaroven je v obou ptipadech tskali v pfistupu na druhé nastupisté u 1. koleje.
V obou téchto variantdch je prechod umistén az za celym néstupistém délky 90 m.
Cestujici tak musi absolvovat del§i cestu neZ u variant 2.1 a 2.2, kde je pfistup
na poloostrovni nastupis$té¢ naproti vypravni budoveé. Zaroven ve varianté 1.1 neni

nastupisté bezbariérové.

Tabulka 3 Vyhodnoceni bezpecnosti a komfortu cestujicich

Varianta 1.1 1.2 1.3 14
Pocet bodu 3 4 3 3

Zdroj: (vlastni tvorba autora)

6.2.2 Pocet a délka nastupist’
Varianta 1.1 mé pouze jedno bezbariérové nastupisté délky 90 m, zatimco vSechny ostatni
maji dvé bezbariérové nastupisté délky 90 m. Varianta 1.2 ale ma oproti zbylym dvéma

navrZzené ti1 hrany, z nichZ jedna je nenastupni a dochdzi tak k vyS$imu uZziti materialu.

Tabulka 4 Vyhodnoceni poctu a délek nastupist’

Varianta 1.1 1.2 1.3 1.4
Pocet bodu 1 3 5 5

Zdroj: (vlastni tvorba autora)

6.2.3 Pocet a celkova uzite€na délka dopravnich koleji

Nejveétsi pocet dopravnich koleji a zaroven nejvétsi uzitecné délky jsou navrZeny ve
varianté 1.1. Zde nemusel byt vytvoten prostor pro ziizeni poloostrovniho nastupiste, a
tak mohly byt zachovany vSechny stavajici dopravni koleje v nejvétSich délkach. Naopak

varianta 1.2 je jedinou variantou, kde dochézi k sniZeni poctu dopravnich koleji na tfi.
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Tabulka 5 Vyhodnoceni poctu a uzitecnych délek dopravnich koleji

Varianta

1.1

1.2

1.3

14

Pocet bodu

5

1

Zdroj: (vlastni tvorba autora)

6.2.4 Rychlost jizdy vlaku v hlavni koleji

Nejvyssi rychlost v hlavni tratové koleji €. 1 je navrzena na rychlost 80 km v obou
smérech ve variantdch 1.1 a 1.2. Ve zbylych variantach 2.1 a 2.2 je ve sméru
od / do Mezimésti je navrzena rychlost 60 km/h. Jelikoz se ale piedpoklada pred timto
rychlostnim propadem s rozjizdénim a zastavovanim osobnich vlakt, neni toto kritérium

tolik dulezité.

Tabulka 6 Vyhodnocent rychlosti jizdy vlaku v hlavni koleji

Varianta 1.1 1.2 1.3 14
Pocet bodu 5 5 3 3

Zdroj: (vlastni tvorba autora)

6.3 Celkové bodové vyhodnoceni navrZenych variant

Tabulka 7 Celkové vyhodnoceni navrzenych variant

Kritérium Varianta

1.1 1.2 2.1 22
Bezpecnost a komfort cestujicich 3 4 3 3
Pocet a délka nastupist’ 1 3 5 5
Pocet a celkova délka uZzitecnych koleji 5 1 3 4
Rychlost jizdy 5 5 4 4
Celkem 14 13 15 16

Zdroj: (vlastni tvorba autora)

Nejvhodnéjsi variantou podle bodovaciho kritéria se stala varianta 2.2. tato varianta
nejlépe kombinuje feSeni pro cestujici ziizenim bezbariérového néstupisté s dvéma
nastupnimi hranami a zaroven zachovava dostatecny pocet a uzitecnych délek koleji

pro kfizovani a odstavovani souprav.

Tato varianta byla vybrana k dal$imu dopracovani.
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7 Digitalni 3D model

Soucésti vykresové ¢asti vybrané varianty 2.2 je také vytvoreni digitdlniho informacniho
modelu. V digitadlnim modelu jsou zahrnuty dopravni koleje €. 1, 2 a 3, konstrukéni vrstvy
zelezni¢niho spodku a oboustranné poloostrovni nastupisté mezi kolejemi ¢. 1 a 2 s

pristupem pies centralni piechod.

7.1 Digitalniho informa¢ni model

Informacni modelovani staveb (BIM) je metoda k vytvafeni informac¢niho prostredi
vramci projektovani a evidence staveb. Umoziluje tak zautomatizovani procesti a
postupit kontroly staveb a centrdlniho sdileni mezi vSemi ucastniky béhem celého

zivotniho cyklu stavby.

Zakladem je metodicky postup, ktery vyuziva jednotné datové prostiedi. K tomu vyrazné
napomaha kodifikace stavebnich prvku. Ta je pak podle datového standardu urcena stejné

pro vSechny. Pro uréeni datového standardu plati (9).

Soucasti digitalniho informac¢niho modelu neni jen ndvrh modelu a prvkd, ale také

kontrola a navrhovani stavebnich postupi, které jsou na informaéni model napojeny.
Vyhody digitalniho informac¢niho modelu jsou:

- zlepSena koordinace projektu a tim celkové zkraceni projektové ptipravy staveb a
jejich stavebnich procest.

- eliminace ztrat datovych informaci od projektového navrhu az po udrzbu a
rekonstrukcei staveb béhem jejich celkové Zivotnosti

- transparentni a rychla komunikace mezi v§emi U€¢astniky stavby

- zefektivnéni poskytovani udajli ve vefejné sprave
(10)

7.1.1 Smérové a vySkové FeSeni pro digitalni informacni model
Pro tvorbu smérového a vySkového feSeni byla pouZita aplikace RailCAD, kterd je
nadstavbou programu BricsCAD, popiipadé¢ AutoCAD. Pomoci této aplikace byl

vytvoien smérovy a vySkovy navrh trati, v€etné navrhu vyhybkovych konstrukei.

35



T
= =
=
Naislupilé obousiranné dl. 90 m, wisky 550 nad TK E
EEE s § 5 £z E & B l ] g ® =
Saes - = = 2 i s & = = S = =
™ T 1T T T & = 2 : * :
BEE ) = = p - = ”
S99 Lz & s&s 8 4
rne ¥ B » £ = 5 & vihybka 49 E1 (ransformovatelng)
oLl W il
s22 : = = 255 g g g olwne
232 g 8 B 288 2 8 o
Swriek =
99 10,0 e
Zakladni polomér
Tyvp konstrukce
0% R
R1=500m
=B0kmik: Dﬂ)mv_ﬂ: Ihgﬁwn abm=d 1243
epy WO LRSI st
Fe 28 «g o8
e 25 = L
=@E &

FmEibn R2=500m Fima 302887

m V=30kmih: D=0mm; |=B5mm. akas=1,2243g;
Lk1=0,300m: Li33,1 TTem; L=0,000m

Obrazek 8 Smérovy navrh v aplikaci Rail CAD

Zdroj: (vlastni tvorba autora)

Zadani lemu sklonu nivelety
Aktugini podélny profil
PP K1
Umisténi lomu sklonu

Pedchoa Lom Nsiedujd
Ko |:|%o vyska [m]: [380.600000000)  sklon: [-1.5000] %,

céhs [ | Stanicenifl: [5.86713300000  Daka: [527.880]m

Parametry zaobleni lomu sklonu
Polomér []:  [0.00000000008]  Tetha [ni]: |

[oc] [somo

Obrazek 9 Vyskovy navrh v aplikaci RailCAD

Zdroj: (vlastni tvorba autora)
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7.1.2 Vytvoreni charakteristickych rezi
Pro vytvofeni charakteristickych fezli byla pouZita aplikace Ferrovia, kterd je takeé

nadstavbou programu AutoCAD, poptipadé BricsCAD.

Aplikace byla pouzita pro tvorbu charakteristickych fezi. Pro rozvinuti téchto fezl
jenutné vytvorit 3D model terénu a piekreslit smérové a vySkové feSeni navrZené
v aplikaci RailCAD. Je mozné kreslit kazdy prvek v grafickém editoru, ktery pfipomina
nastroje pouzivané ve vykresovych programech CAD. Soucasné¢ se kazdy provedeny
krok zapisuje pomoci textového kodu do textového editoru a tim ndm vznikaji tzv. makra,

které je mozné ulozit, upravit, popiipadé kopirovat dal.

Finalni upravou pro tvorbu 3D modelu je tfeba pomoci planimetrie vyplnit pozadované

plochy v jednotlivych fezech. Promitnutim téchto ploch mezi fezy pak vznika findlni 3D

model.

Obrazek 10 Digitalni model 3D

Zdroj: (vlastni tvorba autora)
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Obrdzek 11 Charaktesticky pricny fez s planimetrii ploch

Zdroj: (vlastni tvorba autora)

7.1.3 Vyplnéni efektivnich dat

Pro vytvofeni informacéniho digitdlniho modelu je pak nutné doplnit popisnd data
do vlastnosti definovanym BIM standardem. Pro vyplnéni téchto dat byla pouzita
nadstavbova aplikace BIM Feeder. Vysledkem je pak pfedem vytvofeny 3D vykres
doplnény popisnymi informacemi, ktery lze nasledné kontrolovat, doplnovat a poté
exportovat do mezinarodniho otevieného BIM formatu IFC. Po vyplnéni informacénich
dat v programu BIM Feeder jsou automaticky upraveny barvy prvki dle datového

strandardu SFDI. (11)

Obrazek 12 Casti modelu 3D — prazce, kolejnice a prvky néastupisté

Zdroj: (vlastni tvorba autora)
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Zdroj: autor

7.1.4 ProhliZeni formatu IFC

Pro sledovani datovych informaci mtizeme pouzit program AutoCAD Civil 3D, nebo
v naSem pftipad¢ aplikaci BIMvision, ktera je dostupnd zdarma pro osobni i komer¢ni

vyuziti (12).

V tomto prohlize¢i mizeme prohlizet vysledny exportovany model. Ten je mozné
libovolné fezat, pfiblizovat, odméfovat v ném a tak dale. Kazdy jednotny prvek ma své
vlastni rozsifené datové informace, které mizeme pii jeho rozkliknuti zkontrolovat.

Finélni informacni model ve formatu IFC je soucasti bakalaiské prace.
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Obrazek 14 Rozhrani BIMvision pro sledovaini popisnych informact

Zdroj: (vlastni tvorba autora)
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Zavér
Cilem bakalaiské prace bylo navrzeni variantnich feSeni zst. Broumov. Byly vypracovany
smérové navrhy Ctyf variant, u kterych bylo dbano zejména na zvySeni bezpecnosti a
komfortu cestujicich a také komfortu jizdy vlakové soupravy v zst. Broumov. Ve varianté
1.1 je navrzené jedno jednostranné vnéjsi urovinové nastupisté, dle zadavaci dokumentace
od spolecnosti Sprava zeleznic, statni organizace. V dalSich variantdch je pocitano
s vyhledovym propojenim trati do polského mésta Scinawka Srednia a tim zvyseni
Cetnosti vlakil a odbaveni cestujicich. Varianta 1.2 rozviji variantu 1.1 doplnénim dalsi
nastupni hrany pfidanim vnitiniho jednostranného poloostrovniho nastupisté. Ve zbylych

variantdich 2.1 a 2.2 je odbaveni cestujicich zajiSténo uroviiovym oboustrannym

poloostrovnim nastupistém.

Z porovnani vSech variant byla vybrdna varianta 2.2 jako nejvhodnéjsi a dale
rozpracovana. Zarovei byl ktéto variant€¢ vytvofen informacni digitdlni model

navrzeného feSeni.
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, , LEGENDA GRAFICKEHO ZNACEN]
Sifuace varianta 1.1

Stavajici stav
TABULKA SMEROVYCH OBLOUKU ———Novystav »
— . - pry— :INovy stav - nastupiste + zpevnené plochy
. k.C.| €.0.| Polomér[m] |V [km/h] D[mm] |I[mm] |Alfas[g] do [m] n[V] [m1[m] | T1[m] Lk1[m] | Typ1 n2[V] [m2[m] |T2[m] Lk2 [m] | Typ2 [km] [km] [km] [km] NASTUPISTE U KOLEJE Demolice
° K511 {300 50 0 99 7,04479 33,197 0,00 0,000 |16,616 0,000 0,00 0,000 16,616 0,000 Z010,043013 KO10,076210 C. | ZACATEK | KONEC DELKA POZNAMKA
K512 |[500 60 0 85 5,2929g 41,571 0,00 0,000 20,797 0,000 0,00 0,000 |20,797 0,000 202 0,379805 K02 0,421376 1 km 9,955 km 10,145 90 m poloostrovni, uroviové, jednostranne
K211 {500 60 0 85 5,2929g 41,571 0,00 0,000 20,797 0,000 0,00 0,000 |20,797 0,000 Z010,468198 KO10,509768 2 | km 10,079 | km 10,169 90 m urovnove, jendostranne, vnéjsi
v . v 7 Y v .
smer Mezimest] TABULKA VYHYBEK , , smer Otovice
Cislo|k.¢. |Drun | Svrs. | Uhel Polomér | Transformace Typ |Zlab | Smér | Pf. | Zav. |Pr. | Up. | Srdc. |Doplf. pop. [km] NA KOLEJ RYCHLOST [km/h] DOPRAVNI KOLEJE
1 Ki|J 49 |19 300 P p |CZ |b |[KS |SK ZV 9,867133 Z KOLEJE | od/do Mezimésti | od/do Otovice C. | ZACATEK | KONEC | UZ. DELKA POZNAMKA
2 K1 |J 49 1.9 300 L | Cz |b KS |SK ZV 9,907004 5 50 50 5 | km 0,066 km 0,392 326 m vjezd - odjezd - prujezd
3 K2 |J 49 1.9 300 P p Cz |b KS |SK ZV 0,076176 3 50 50 3 | km0,109 km 0,434 325 m vjezd - odjezd - prijezd
4 K3 |J 49 1.9 300 P [ Cz |b KS |SK ZV 0,042979 1 80 80 1 km 9,973 km 10,347 374 m hlavni stani¢ni kolej
7 K3 |J 49 1:12 500 [ L p Cz |b KS |SK ZV 0,521092 2 50 60 2 | km 0,077 km 0,480 403 m vjezd - odjezd - prijezd
= 8 K1 |J 49 1:12 500 [ L | Cz |b KS |SK ZV 10,433730 ~
.3 i 10 (K1 |[J 49 1:12 500 [ P p Cz |b KS |SK ZV 10,484924 IS é
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Situace varianta 1.2

Stavajici stav

v , o ———Novy stav
TABULKA SMEROVYCH OBLOUKU |:|Nov§/ stav - nastupisté + zpevnéné plochy
M 1 . 5 O O k.| Eo.| Polomér[m] |V[kmm]  |[D[mm] |I[mm] |Alfas[g] do[m [n1[V] |[mi[m] [T1[m] |Lkt[m] |Typ1 n2[V] [m2[m] [T2[m] |Lk2[m] |Typ2 [km] [km] [km] km] NASTUPISTE U KOLEJE Demolice
' K1[1 {900 80 0 84 3,9723g 56,157 |0,00 |0,000 |[28,088 {0,000 0,00 [0,000 |[28088 |0,000 7019,946875 | KO1 10,003032 €. | ZACATEK | KONEC DELKA POZNAMKA
K1[2 {900 80 0 84 3,9723g 56,157 |0,00 |0,000 |[28,088 |0,000 0,00 0,000 [28088 |[0,000 70210,023032 | KO2 10,079189 1 |km 9,955 |km 10,145 | 90m poloostrovni, Groviiové, jednostranné
K1 (3 {900 80 0 84 412579 58326 [0,00 |0,000 [29,173 {0,000 0,00 0000 [29,173 [0,000 70310,250669 | KO3 10,308995 2 | km 10,079 | km 10,169 | 90m uroviiové, jendostranné, vnéjsi
v . v , K1[4 |900 80 0 84 41257g 58326 [0,00 |0,000 [29,173 {0,000 0,00 0000 [29,173 [0,000 70410,323995 | KO4 10,382321 v .
smer M eZimes 1' | K31 [300 50 0 99 3,2871g 15490 (0,00 [0000 |[7747 0,000 000 |0000 |7,747  [0,000 7010,033197 | KO10,048687 smer 0 1' ovice
K3 (2 {300 50 0 99 10,3318g 48,687 0,00 0000 [24,397 0,000 0,00 |0000 |[24397 |0,000 7020,058687 | K02 0,107375
K3 (3 |500 60 0 85 5,29299 41571 (0,00 0000 [20,797 0,000 0,00 0000 [20,797 |0,000 7030422884 | KO3 0,464455
K2 [1 {500 60 0 85 5,29299 41571 (0,00 0,000 [20,797 |0,000 0,00 0,000 [20,797 |0,000 7010468198 | KO10,509768
TABULKA VYHYBEK
Cislo| k& |Druh | Svrs. | Uhel Polomér | Transformace Typ |Zlab | Smér | Pf. |Zav. [Pr. |Up. | Srdc. | Doplf. pop. [km] NA KOLEJ RYCHLOST [km/h] DOPRAVNI KOLEJE
1 K2 |J 49 |19 300 Zb |P p |CZ |b |KS [SK ZV 0,000000 Z KOLEJE | od/do Mezimésti | od/do Otovice C. | ZACATEK | KONEC |UZ. DELKA POZNAMKA
2 |kt [y 49 |19 300 Zp |L | [¢Z |b |KS [SK ZV 9,907004 3 50 60 3 | km 0,058 |km 0,502 444 m |vjezd - odjezd - prijezd
3 |K2 |J 49 |19 300 P [p [6Z [b [KS |SK 7V 0,076176 1 80 80 1 |km9,964 |km 10,357 | 393 m hlavni staniéni kolej
6 |k2 |[J 49 112 {500 I |zp L I [¢Z |b |KS [SK 7V 0,566942 2 50 60 2 | km 0,077 |km 0,480 403m |vjezd - odjezd - prijezd
8 |K1 |J 49 112 {500 I lzp [P [p [€Z [b [KS [SK ZV 10,485149
9 [K1 |J 49 |19 300 p L I [¢Z |b |KS [SK 7V 10,538273
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LEGENDA GRAFICKEHO ZNACENI

Sifuace varianta 2.1

TABULKA SMEROVYCH OBLOUKU Stavajici stav
k&.|go.| Polomer[m]  |[V[kmm]  [D[mm] |I[mm] [Alfas [g] dofm] [V |[mt[m] [T1[m] [Lki[m] |Typ1 2V [m2m [T2[m [kem] | Typ2 [km] [km] [km] [km] ] _ NASTL!PISTE UKOLEJE _ 5 mg‘x Z'E‘V’  nastupiStd + zpevnéné plochy
M 1 . 5 O O K1 {1 |500 60 0 85 422439 33177 0,00 0,000 |16,595 0,000 0,00 0,000 |16,595 0,000 Z019,904204 KO19,937381 C. | ZACATEK | KONEC DELKA POZNAMKA Demolice
. K12 |500 60 0 85 4,2243¢ 33177 0,00 0,000 |16,595 0,000 0,00 0,000 |[16,595 0,000 202 9,975830 KO2 10,009007 1,2 | km 10,026 | km 10,116 90 m poloostrovni, uroviové, oboustranné
K13 |900 80 0 84 3,46179 48,938 0,00 0,000 | 24,475 0,000 0,00 0,000 | 24,475 0,000 Z0310,301204 | KO3 10,350142
K114 |[900 80 0 84 3,46179 48,938 0,00 0,000 |24,475 0,000 0,00 0,000 |[24,475 0,000 Z0410,388590 | KO4 10,437528
K2 {1 |500 60 0 85 5,2929¢ 41571 0,00 0,000 |20,797 0,000 0,00 0,000 |20,797 0,000 Z010,519392 KO10,560963
S I-n é I-. M e Z i |T] é S 1- i K3 |1 |300 50 0 99 9,9958¢ 47,104 0,00 0,000 |23,601 0,000 0,00 0,000 |23,601 0,000 Z7010,037935 KO1 0,085040 I c e
: K312 |[300 50 0 99 9,2332g 43511 0,00 0,000 |[21,79%4 0,000 0,00 0,000 |[21,79%4 0,000 202 0,365271 K02 0,408782 ;
K50 1 | 300 50 0 99 7,04479 33,197 0,00 0,000 16,616 0,000 0,00 0,000 |16,616 0,000 Z010,042979 KO10,076176
K50 2 | 300 50 0 99 7,0447g 33197 [000 [0,000 [16616 0,000 0,00 |0,000 |[16616 0,000 7020183476 | K02 0,216673
TABULKA VYHYBEK
Cislo|k& |Druh |Svrs. |Uhel | Polomér | Transformace Typ | Zlab | Smér |PE |Zav. |Pr. |Up. | Srdc. | Dopli. pop. | [km] NA KOLEJ RYCHLOST [km/h] DOPRAVNI KOLEJE
1 |K1 |J 49 |19 300 dp |P p |Cz |b [K |zP ZV 9,867133 Z KOLEJE | od/do Mezimésti | od/do Otovice C. | ZACATEK | KONEC |UZ. DELKA POZNAMKA
2 Kt |J 49 1:11 300 zZp |L | Cz |b K |ZP ZV 9,937381 3 50 50 3 | km0,075 | km 0,377 302 m hlavni stani¢ni kolej
3 K2 |J 49 1.9 300 Zp |P p [CZ |b |K |zZP Z\V/ 0,076176 1 60 80 1 | km 10,012 | km 10,314 302 m |vjezd - odjezd - prljezd
4 K2 |J 49 1:9 300 zZp |L | Cz |b K |ZP ZV 0,260130 50 50 50 50 | km 0,066 |km 0,193 127 m |vjezd - odjezd - prljezd
6 K2 |J 49 1:9 300 zZp |P p Cz |b K |ZP ZV 0,519392 2 50 60 2 | kmO0,077 | km 0,452 375 m |vjezd - odjezd - prlijezd
7 Kt |J 49 1:11 300 zZp |P p €z |b K |ZP ZV 10,388590 2a | km 0,077 |km 0,258 181 m |vjezd - odjezd - prlijezd
10 |K1 |J 49 1:12 500 L p Cz |b KS |SK ZV 10,485163 2b | km 0,326 |km 0,452 126 m |vjezd - odjezd - prljezd
1" Kt |J 49 1.9 300 zZp |L | ¢z |b KS | SK ZV 10,538286
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Sifuace varianta 2.2

M 1:.500

TABULKA SMEROVYCH OBLOUKU

k.C.

¢.0.| Polomér[m] |V [km/h] D[mm] |I[mm] |Alfas [g] do [m] n1[V] [m1[m] | T1[m] Lk1[m] | Typ1 n2[V] |[m2[m] | T2[m] Lk2 [m] | Typ2 [km] [km] [km] [km] NASTUPISTE U KOLEJE
K11 |500 60 0 85 4,2243g 33,177 0,00 0,000 |16,595 0,000 0,00 0,000 |16,595 0,000 Z019,904204 KO19,937381 C. | ZACATEK | KONEC DELKA POZNAMKA
K1|2 |500 60 0 85 4,2243g 33,177 0,00 0,000 {16,595 |0,000 0,00 0,000 |16,595 | 0,000 Z02 9,975830 K02 10,009007 1,2 | km 10,026 | km 10,116 90 m | poloostrovni, Groviiové, oboustranné
K113 |[1200 80 0 63 2,2267¢ 41,972 0,00 0,000 20,988 0,000 0,00 0,000 20,988 0,000 Z0310,311704 | KO3 10,353676
K211 |500 60 0 85 4,8180g 37,840 0,00 0,000 |18,929 0,000 0,00 0,000 18,929 0,000 Z010,519798 KO10,557638
SM é r M 7 | m é S 1. i K3 |1 {300 50 0 99 9,9958g 47,104 10,00 0,000 {23,601 |0,000 0,00 0,000 |23,601 |0,000 Z010,037935 KO1 0,085040 SM é r O 1. oV | ce
K312 |300 50 0 99 9,2713g 43,690 0,00 0,000 |21,884 0,000 0,00 0,000 |21,884 0,000 202 0,414461 K02 0,458151
_\I K50 1 {300 50 0 99 7,04479g 33,197 | 0,00 0,000 |16,616 |0,000 0,00 0,000 |16,616 |0,000 Z010,042979 KO10,076176 I/_
K502 | 300 50 0 99 4,8180g 22,704 0,00 0,000 |[11,358 0,000 0,00 0,000 |11,358 0,000 202 0,213610 K02 0,236314
TABULKA VYHYBEK
Cislo[k&. [Druh |Svrs. |Uhel Polomér | Transformace Typ | Zlab | Smér |PE |Zav. |Pr. |[Up. | Srdc. | Dopl. pop. [km] NA KOLEJ RYCHLOST [km/h] DOPRAVNI KOLEJE
1 K1 |J 49 |19 300 P p |CZ |[b |KS [SK ZV 9,867133 Z KOLEJE | od/do Mezimésti | od/do Otovice C. | ZACATEK | KONEC |UZ. DELKA POZNAMKA
2 Kt |J 49 1:11 300 L | CZ |b |KS |SK ZV 9,937381 3 50 50 3 [kmO0,075 |km 0,448 373 m hlavni stani¢ni kolej
3 K2 |J 49 1.9 300 P p |CZ |b |KS [SK ZV 0,076176 1 60 80 1 | km 10,012 | km 10,330 318 m |vjezd - odjezd - prlijezd
4 K2 |J 49 1:9 300 L p |CZ |b |KS |SK ZV 0,260130 50 50 50 50 | km 0,066 |km 0,203 137 m |vjezd - odjezd - priijezd
7 Kt |J 49 1:9 300 L | CZ |b |KS |SK ZV 10,405394 2 50 60 km 0,077 | km 0,557 480 m |vjezd - odjezd - prlijezd
1.90%s = 8 |K1 |J 49  [1:9 300 P p |CZ [b |KS |SK 7V 10,445265 2a | km 0,077 |km 0,258 181 m |vjezd - odjezd - prijezd ™
d1.508,705m - ; 10 |[K1 |[Oblo |49 1.9 300 (950,000/438,886) L | CZ |b |KS |SK ZV 10,485133 2b | km 0,326 | km 0,557 231 m |vjezd - odjezd - prljezd ™ ~
< >~
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b4 W L4 .
A5 Rozpocet navrzenych variant
Var 1.1 Cenova uroven Sazebnik SPOZES
2022
Profese Podskupina C.tadku Polozka m.j sazba (mil.K&/m.j) m.j. mil. K&
E07 |Kolej S49, nova, Stérkové loze m koleje 0,0206 1794 36,973
o e . E17 |Jednoducha vyhybka J49 - prljezdna rychlost do 80 km/h véetné ks 6,1133 3 18,340
Zelezniéni svrSek Vyhybka — — — ——
E18 |Jednoducha vyhybka J49 - prajezdna rychlost do 50 km/h véetné ks 3,6029 5 18,014
CELKEM 73,328
3 B Konstrukce koleje FO1 |Konstrukeni vrstvy ve stanici m koleje 0,0066 2088 13,684
Zelezni¢ni spodek
CELKEM 13,684
G02 |Nové nastupisté (nastupistni hrana 550 mm nad TK) m hrany 0,0402 90 7,232
Nastupisté G05 |Plochy Zelezni¢nich prechodl m2 0,0296 14 0,414
CELKEM 7,646

Var 1.2 Cenova uroven Sazebnik SPOZES
2022

Profese Podskupina C.tadku Polozka m.j sazba gmiIAKé/m.'! m.j. mil. K&
E07 |Kolej S49, nova, stérkové loze m koleje 0,0206 1451 29,904
. v ¢ E17 |Jednoducha vyhybka J49 - prljezdna rychlost do 80 km/h véetné ks 6,1133 2 12,227
PRl Vyhybka E18_[Jednoducha vyhybka J49 - prijezdna rychlost do 50 km/h vietna ks 3,6029 Z 14,412
CELKEM 56,542
5 . Konstrukce koleje FO1 |Konstrukéni vrstvy ve stanici m koleje 0,0066 1669 10,938
Zelezni€ni spodek CELKEM 10.938
G02 |Nové nastupisté (nastupistni hrana 550 mm nad TK) m hrany 0,0402 270 21,697
Nastupisté G05 |Plochy Zelezni¢nich prechodli m2 0,0296 14 0,414
CELKEM 22,111

' /' | mlké ] ]| _celen] 89,591

Var 2.1 Cenova troven Sazebnik SPOZES
2022

Profese Podskupina C.tadku Polozka m.j sazba (mil.Ké/m.j) m.j. mil. K&
EQ07 |Kolej S49, nova, Stérkové loze m koleje 0,0206 1516 31,244
it v Vyhybka E17 |Jednoducha vyhybka J49 - prijezdna rychlost do 80 km/h véetné ks 6,1133 1 6,113
E18 |Jednoducha vyhybka J49 - prljezdna rychlost do 50 km/h véetné ks 3,6029 7 25,220
CELKEM 62,577
3 At Konstrukce koleje FO1 Konstrukéni vrstvy ve stanici m koleje 0,0066 1790 11,731
Zelezni¢ni spodek CELKEM 1731
G02 |Nové nastupisté (nastupistni hrana 550 mm nad TK) m hrany 0,0402 180 14,465
Nastupisté GO05 |Plochy Zelezni¢nich prechodt m2 0,0296 14 0,414
CELKEM 14,878

' ! | mlLke | | _celkem] 89,187

Var 2.2 Cenova uroven Sazebnik SPOZES
2022

Profese Podskupina C.tadku Polozka m.j sazba gmiIAKé/m.'! m.j. mil. K&
E07 |Kolej S49, nova, stérkové loze m koleje 0,0206 1636 33,717
. v ¢ E17 |Jednoducha vyhybka J49 - prljezdna rychlost do 80 km/h véetné ks 6,1133 0 0,000
Pl Vyhybka E18_[Jednoducha vyhybka J49 - prajezdna rychlost do 50 km/h vietnd ks 3,6029 8 28,823
CELKEM 62,540
5 . Konstrukce koleje FO1 |Konstrukéni vrstvy ve stanici m koleje 0,0066 1900 12,452
Zelezni€ni spodek CELKEM 12.452
G02 |Nové nastupisté (nastupistni hrana 550 mm nad TK) m hrany 0,0402 180 14,465
Nastupisté G05 |Plochy Zelezni¢nich prechodli m2 0,0296 14 0,414
CELKEM 14,878

' /' | mlké | ]| _celen] 89,871

171

SPOZES_Sazebnik, verze 2022




Seznam pfiloh
B.1 Souhrnna technicka zprava -

B.2 Situace M 1:500
B.3 Podélny profil M 1:1000/100
B.4 Vzorovy pficny fez M 1:50

B.5 Rozpocet -

Vypracoval: Zodp. projektapt: Kontroloval:
Roman Sivacek Ing. Filip Sevcik Ing. Filip Sevcik
Téma prace:

Rekonstrukce zst. Broumov

UNIVERZITA PARDUBICE

DOPRAVNI FAKULTA JANA PERNERA
STUDENTSKA 95

530 09 PARDUBICE .
KATEDRA DOPRAVNIHO STAVITELSTVI

Format: -

Datum: 05/2023
Otel: BP

Nazev prilohy: M&FTHko: j

Varianta 2.2 Akademickj rok: 2022/2023

C. pFilohy: B




Vypracoval: Zodp. projektapt: Kontroloval:
Roman Sivacek Ing. Filip Sevcik Ing. Filip Sevcik
Téma prace:

Rekonstrukce zst. Broumov

UNIVERZITA PARDUBICE
DOPRAVNI FAKULTA JANA PERNERA
STUDENTSKA 95

530 09 PARDUBICE )
KATEDRA DOPRAVNIHO STAVITELSTVI

Format: Al
Datum: 05/2023
Otel: BP
Obsah prilohy: M&FTHko: j
Souhrnna technicka zprava Akademicky rok: 2022/2023

C. pFilohy: B.1




Obsah

B.1 POPIS UZEMI StAVDY ... ————— 1
a) charakteristika UZEMI..........ocouuiiiiiii e e e e e e e e e 1
b) udaje o souladu s Uzemné planovaci dokumentaci .........ccueeeeieeiiiiiciiee e 1
c) vyjimky z obecnych pozadavki na vyuzZivani UZEMIi ...........ccccuueieeeeei i 1
d)  Udaje o spInéni poZzadavkil dotEENYCh OFGANU .........cvovevieieeeeeeeeeeeeeeee e 1
e) geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika .............ccccooeviiiiinis 1
f)  zavéry provedenych prizkumil @ MEFENT ........c.oi i 1
g)  Udaje 0 ZVIAStNI OCIANE UZEMI .........voveieeeeee et 1
h)  poloha vzhledem k z&plavovému Uzemi a poddolovanému Uzemi..........cccccovviieiiiiiieneeninenn. 2
i) vliv stavby na okolni stavby @ POZEMKY .........coooiiiiiiiiii e 2
j) pozadavky na asanace, demolice, Kaceni dievin...........ccccoeoe i, 2
k) pozZadavky na trvalé zabory ZPF @ PUFL........cccoiiiiiiii e 2
) Uzemné teChNICKE POAMINKY ......eiiiiiiiiie e e s 2
m) vécné a Casové vazby stavby, podminfujici, vyvolané, souvisejici investice ................c.......... 2
n) seznam pozemku podle katastru NEMOVItOSt ........c.ccoieieiiiiiii e 3

B.2 CelKOVY POPIS STAVDY ....eiiiiiiiiei ittt ee e 3

B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejino UZIVANI...........ccoooieiiiiii 3
a) Novostavba nebo zména dokon€eneé Stavby ..o 3
D) UCl UZIVANIT STAVDY .....ooiiieii e e 3
C) trvald nebo do€asnd StaVDA.........oooi e 3
d) celkovy popis koncepce feSeni stavby, kapacity stavby ........ccccovvieiiiiiii 3
e) udaje o souladu s Uzemné planovaci doKUMENTACT ...........occcviiiiiiie i 4
f)  Seznam vyjimek a UlevoVvyCh FEEENT ...c..oo i 4
g) Podminky zavaznych stanovisek dot€enych organu............ccccooviiiiiiiiiiie i 4
h)  ochrana stavby podle jinych pravnich predpisU ..........coooiieiiiiiiiiiii e 4
i) ZaKladni bilance StavhY ... 4
i) zakladni pfedpoklady VYStavhy ... ... 5
k)  zakladni pozadavky na pfed€asné uzivani staveb...........cccccoiiiiiiiiii i 5
) orientaCni NAKIAdY StaVDY. ... 5

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonickeé FeSeni ..........ccccoviiiiiiiii e 5
Q) UrDANISICKE FESENI ..ot e e e e e e e e e 5
b)  architeKtoniCKE FESENI..... ... e 5

B.2.3 CelKOVE tEChNICKE FESENI ....eeiiiiiiiii e ettt e e snaee e 5

a) popis celkové koncepce techNiCKENO FESENI ......cueveviiiiei e 5



b) celkova bilance narokd vSech druhl €Nergii .........cccoeeeieiiiiiiiiiie e 5

C)  CeIKOVA SPOLFEDA VOOY ..o e e e e e e s e e e e e e e e e 5

d) celkové produkované mnozstvi a druhy 0dpadu ..........ccceeeiiiiiiiiiiiieee e 5

e) pozadavky na kapacity VerejnyCh Siti........ccccceoiiiiiiii e 8
B.2.4 Bezbari€rove uzZivani stavby ... 8
B.2.5 Bezpelnost pii UZIVaNT StaVDY ... 9
B.2.6 Zakladni popis stavebnich objektll .............coooviiiiiii 9
B.2.7 Zasady pozarné bezpecnostniho feSeni stavby ..., 12
B.2.8 Uspora energie a tepelNd OChIANG .........c.ccvoviveueeeieeeeeceeeeeeee e ee e 14
B.2.9 Hygienické feSeni stavby, poZzadavky na pracovni prostiedi...........cccccceeeiiii . 14
B.2.10  Zasady ochrany stavby pfed negativnimi u€inky vnéjSiho prostfedi................ccccoeeeeee. 15
a) ochrana pied pronikdnim radonu z POIOZi..........cccoiiiiiiiiiiiii e 15

b) ochrana pfed bludnymi Proudy .............eeiiiiiiiiii e 15

c) ochrana pfed technickou SEIZMICIHOU .........ccccooiiiiiiiiiiii e 15

d) ochrana pred hIUKEM ....... ..o et 15

€)  protipovodAOVA OPAIFENI.......c..ueiiiiii e e e 16

f)  ostatni U€inky — vliv poddolovani, vyskyt metanu apod. ...........ccccooviiiiiiiiiiiiiiiee e 16

B.3 Pfipojeni stavby na technickou a dopravni infrastrukturu ............cccccoe v, 16
B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie.............cccvvvvviiiiiiiiininiiiiiiieininns 16
B.5 feSeni vegetace a souvisejicich terénnich Uprav ...........cccccvvviiie 16
B.6  Vliv stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana.............ccoiiiiiii e, 17
a) VIV NA ZIVOINT PrOStIedi ... e e 17

b)  VIiv na pAirodu @ KrajinU .........oooooooi e 18

c) vliv na soustavu chranénych tzemi Natura 2000.............cccceiiiiiiiiiiiiiee e 18

d) néavrh zohlednéni podminek zavazného stanoviska posouzeni vlivu zdméru na Zivotni
0101 =T | RSP SRR 18

e) navrhovand ochranna a bezpenostni PASMA ........occiiiiiiiii i 18

B.7 Ochrana ObYVALEISIVA .......cuuiiiiiiiie ettt e st e e st ae e e snnaeas 19
B.8  Zasady organizace VYSIAVDY .........cooiiiiiiiiii e 19
B.9  Celkové vodohoSpOodarske FESENI .........ooiiiuiiiiiiiiiii e 19



B.1 Popis uzemi stavby

a) charakteristika uzemi
Stavba se nachazi v okrajové Céasti mésta Broumov. Jedna se o stavbu na draze regionalni
v tratovém useku 1562 Mezimésti — Otovice zastavka a defini¢nim useku C1 Zst. Broumov.
Stavba je umisténa na stavajicim télese drahy. StaveniSté je pfistupné po drdze regiondlni
a po mistni komunikaci v majetku mésta Broumov. Stavebnim pozemkem bude stavajici drazni

téleso.

b) udaje o souladu s tzemné planovaci dokumentaci
Navrhovana stavba je v souladu s obecnymi pozadavky na vystavbu a s izemné planovaci

dokumentaci.

c) vyjimky z obecnych poZadavki na vyuzivani tzemi

Stavba nevyzaduje vyjimky z obecnych poZadavkil na vyuZzivani uzemi

d) Udaje o spinéni pozadavku dotéenych organii

PoZzadavky dot¢enych organti jsou do dokumentace zapracovany

e) geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika

Neobsazeno

f) zavéry provedenych prizkumi a méreni
V lokalité stavenis§té¢ byla provedena prohlidka lokality stavby a mistni prizkum konany
za pritomnosti zastupcli projektanta a investora. Jako geodeticky podklad bylo pouzito

zaméfeni od SZG s doméfenim od firmy GON Hradec Kralové.

Jako geodeticky a mapovy podklad bylo vyuZito geodetické zaméfeni od SZG. Zaméfeni
probéhlo v 7/2019.

Geotechnicky prizkum byl vyhotoven pro ovétfeni skladby prazcového podlozi v 11/2020.

Zavérem geotechnického priizkumu byla navrZena Gprava podlozi PP Typ 2.

g) Udaje o zvléstni ochrané uzemi

Do z4jmového Gzemi zasahuje ochranné pasmo dréhy regiondlni .



Stavba se nenachdzi v chranéném loziskovém uzemi, ochranném pasmu vodnich zdroji ani

v ochranném péasmu prvku zivotniho prostiedi.

h) poloha vzhledem k zaplavovému tuzemi a poddolovanému tuzemi

Stavba se nenachazi v zaplavovém tuzemi. Stavebni pozemek neni poddolovan.

i) vliv stavby na okolni stavby a pozemky
Stavba neméni stavajici vyuziti a celkové kapacity dotCen¢ho izemi a je v souladu s obecnymi
pozadavky na vyuziti izemi. Na okolni pozemky bude mit stavby vliv pouze v dob¢ jejiho
provadéni z diivodu piijezdu a odjezdu stavebni mechanizace a dopravy stavebniho materialu.
Po dokonceni stavba nebude okolni pozemky a stavby ovliviiovat. Negativni vliv na okolni

stavby a pozemky vlivem dokoncené stavby se tedy nepiedpoklada.

Odtokové poméry se realizaci stavby nezméni.

Jj) pozZadavky na asanace, demolice, kdceni dfevin
V ramci stavby budou pouze v nutném rozsahu sneseny soucasti zelezni¢niho svrsku a spodku
v celé stanici (konstrukéni a podklani vrstvy, kolejnice, prazce ), a zdemolovany nepotiebné

nastupistni hrany.
Kéceni zelen€ neni soucasti této stavby

k) pozZadavky na trvalé zabory ZPF a PUFL

Stavba nezasahuje na pozemky ZPF a PUPFL.

Stavba nezasahuje na pozemky uréené pro funkeci lesa.

I) uzemné technické podminky
Navrhovana stavba nevyzaduje zadné nové napojeni na dopravni systém. Stavba je pfimo
napojena na regionalni drahu Tyni§té - Broumov (¢. 026 dle NJR). Pro piistup na stavbu
po pozemni komunikaci slouZi stavajici mistni komunikace v majetku mésta Broumov. Nové
navrzené poloostrovni nastupiste je feSeno jako bezbariérové s vySkou nastupni hrany 550 mm
nad T.K. Pfistup na nové poloostrovni nastupisté je navrzeno pies centralni pfechod naproti

vypravni budové.
m) vécné a ¢asové vazby stavby, podmirujici, vyvolané, souvisejici investice

Stavba pocitd s napojenim trati pfes Otovice zastdvka smérem do Polska, dle studie z roku

2011.



n) seznam pozemki podle katastru nemovitosti

Stavebnim pozemkem bude stavajici drazni téleso.

Tabulka 1 dotcené pozemky

Vlastnik — Stavba
dislo Parcelni List Vyméra | Druh

pravo zpusob
polozKky | ¢islo vlastnictvi | [m?] pozemku

hospodatrit vyuZziti

Ceské drahy,
1 1143/33 2428 29136 Ostatni plocha | Draha
a.s.

Zdroj: (vlastni tvorba autora)

B.2 Celkovy popis stavby

B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani
a) Novostavba nebo zména dokoncené stavby

Jedna se o zménu jiz dokoncené stavby.

b) ucel uzivani stavby
Jedna se o stavbu dopravni infrastruktury. Stavba je navrZzena za ucelem zvySeni komfortu

a bezpecnosti zelezni¢ni dopravy v dotcené oblasti. Jednd se o stavbu drahy.

Utelem stavby je zména smérového usporadani kolejisté v Zst. Broumov s vybudovanim
bezbariéroveho oboustranného poloostrovniho nastupisté s dvéma nastupnimi hranami délky
90 m s vyskou 550 mm nad T.K. V ramci zajisténi prostoru pro poloostrovni nastupisté bude
nutné zkratit stavajici kolej &. 1. Uprava stavajiciho kolejisté je patrnd z vykresové &asti.

Vsechny nevyhovujici stavajici stupfiové vyhybky budou nahrazeny vyhybkami pomérovymi.

c) trvala nebo docasna stavba

Jedna se o stavbu trvalou

d) celkovy popis koncepce fFeseni stavby, kapacity stavby

Navrhované kapacity stavby:

Rekonstrukce zelezni¢niho svrsku 2492 m



Nové nastupisté¢ 550 mm nad T.K. 2 ks (d1.90m)

Zakladni technické parametry

Navrhovana rychlost: 50 — 80 km/h

Trat’ dle NJR: 506 B

Trat’ dle prohlaseni o draze: 629 00 Mezimésti — Otovice zastavka
Tratovy usek TU: 1562 Mezimésti — Otovice zastavka
Defini¢ni isek DU: C1 Zst. Broumov

Kategorie drahy: Regionalni

Zacatek stavby: Km 9,867 133

Konec stavby: Km 10,538 256

e) udaje o souladu s uzemné planovaci dokumentaci
Navrhovana stavba je v souladu s obecnymi pozadavky na vystavbu a s izemné planovaci

dokumentaci.

f) Seznam vyjimek a dlevovych Feseni
Stavba nevyZaduje vyjimky z pfedpisit a norem, ani vyjimky z technickych poZadavki
na stavby a technickych pozadavki zabezpecujicich bezbariérové uzivani stavby nebo souhlas
provozovatele drahy o udélenych vyjimkdch z platnych ptedpisi a norem a souhlas

provozovatele drahy s pouZzitim neschvélené¢ho a nezavedeného zatizeni.

g) Podminky zavaznych stanovisek dotéenych organu
Neobsazeno
h) ochrana stavby podle jinych pravnich predpist
Stavba nevyvola Zadnd nova ochranna pasma a chranéna uzemi
i) zakladni bilance stavby

Vlivem stavby dojde ke zvySeni narokii na spotiebu elektrické energie. Bude pokryto v rdmci

mobilnich zdrojt zhotovitele.

Hospodateni s destovou vodou se neméni.



Jj) zakladni pfedpoklady vystavby
Provedeni stavby 2025

k) zakladni poZadavky na pred¢éasné uZivani staveb

Stavba bude uvedena do zkusebniho provozu jako celek.

I) orientaéni naklady stavby.

Cca 150 000 000,- K¢

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reseni
a) urbanistické FeSeni
Stavbou se neméni urbanistické feSeni uzemi. Jednd se o uzemi slouzici pro dopravni

infrastrukturu.

b) architektonické reseni

Stavba nema zadné stavebni objekty podléhajici architektonickému feSeni

B.2.3 Celkové technickeé feseni
a) popis celkové koncepce technického rfeseni

Popis jednotlivych stavebnich objektl je v ¢asti B.2.7.

b) celkova bilance ndroku vsech druht energii

Neobsazeno.

c) celkova spotreba vody

PoZadavky na vodu stavba neklade.

d) celkové produkované mnozstvi a druhy odpadti
S odpadem vzniklym pfi vystavbé bude naloZeno v souladu se zakonem o odpadech ¢. 541/2020

Sb. v platném znéni.

Plvodce odpadu, v tomto piipadé dodavatel stavby, je odpovédny za nakladani s odpady do
doby jejich pfevedeni do vlastnictvi opravnéné osoby ve smyslu zakona 541/2020 Sb.,

v platném znéni.



Tabulka 2 Tabulka predpokladanych odpadii stavby dle vyh 08/2021 SB., vcetné dopravy

= =
e E £
5 = g =
o 'g o =
g 5 S 2 °
o0 ° o = =
2 S = S Z
s = ‘S D o=
5 g 2 3 N
= a 77 =
1701 01 |Beton, cihly, tasky a keramika Beton z demolic o Recyklace, odvoz na skladku
1701 01 | Beton, cihly, tasky a keramika Zelezniéni prazce o Recyklace, odvoz na skladku
07 0299 | Odpady jinak blize neurcené pryzové podlozky o odvoz na skladku
1702 03 | Plasty PE podlozky o odvoz na skladku
170204 |Sklo, plasty a difevo obsahujici | Zelezni¢ni prazce dfevéné | N odvoz na skladku NO
nebezpecné latky nebo | kontaminované
nebezpecnymi latkami znecisténé
170504 |Zemina a kameni neuvedené pod | Vykopova zemina - odkop | O vyuziti vrameci stavby resp.
¢islem 17 05 03 odvoz na skladku
1701 02 | Stavebni a demoli¢ni sut (cihly) | Cihly o vyuziti vradmci stavby resp.
odvoz na skladku
1703 02 (0] Ziti amcei  stavb .
Asfaltové smési neuvedené pod | Asfaltovy beton z vozovek a VYuZiL viamel svby fesp
d kladk
¢islem 17 03 01 konstrukei prejezdu odvozia siadkdl
170508 |Stérk ze Zelezni¢niho svrku | §térk z kolejiste o vyuziti vrameci stavby resp.
neuvedeny pod ¢islem 17 05 07 odvoz na skladku
170507 |Stérk  ze Zelezniéniho  svriku | Lokalng znegistény Stérk a|N odvoz na skladku NO
obsahujici nebezpecné latky zemina z kolejisté (vyhybky)
16 02 04 | ElektroSrot (vyrazena el. zafizeni o odvoz na skladku

a pristr. - Al, Cu a vz. kovy)

Zdroj: (vlastni tvorba autora)

Mozné skladky v okoli stavby:

Sladka pro O odpady — Envistone spol. s.r.0. — Velké Pofici (u Nachoda) 549 32 Velké Poftici

cca 24 km

Skladka pro O odpady — KENVI CZ, s.r.0. — Choustnikovo Hradisté, cca 50 km




Skladka pro N odpady — ENRETA s.r.0., Semtin 111 (areél spole¢nosti AVISTA OIL s.r.0.),
cca 100 km

S vyziskanym odpadem (materidlem) bude nasledn¢ nalozeno v souladu se zdkonem 541/2020

Sb. v platném znéni v souladu s jeho provadécimi piedpisy:

- Odpady vzniklé na stavbé (beton, zemina, Stérk z kolejisté, dievéné prazce, atp.) budou
vyuzity v dalSich stavebnich postupech, v pfipadé nemoznosti dalSiho vyuziti odvezeny

na skladku ptislusné skupiny.
- Pouzité direvéné prazce:

- pouzit¢ dievéné prazce, pokud neslouzi jako vyziskany materidl k opétovnému vyuziti
na Zeleznici, jsou vzdy nebezpe¢nym odpadem (katalogové Cislo 17 02 04) a nelze je
poskytovat fyzickym osobdm, které nejsou ve smyslu zdkona o odpadech osobami

opravnénymi (§12 odst. 3a)

- zékaz se nevztahuje na prodej pravnickym osobam, jako jsou zhotovitelé staveb, ktefi prazce
pouziji k jejich plvodnimu ucelu nebo subjekty, které jsou provozovatelem drahy vcetné

obcanskych sdruzeni (pravnické osoby)

- dfevéné prazce, které jiz nelze opétovné pouZit na zeleznici je nutno pfedavat opravnénym
osobam, které zajisti jejich odstranéni ve spalovnach nebezpeéného odpadu nebo ulozenim

na skladkéch ptislusné skupiny.
- Vykopova zemina a pouzity drazni §térk budou vyuzity v dalSich stavebnich postupech.

- Vyziskany material, ktery neni odpadem (betonové a dievéné prazce urené k dalSimu
vyuziti na Zeleznici, kolejnice, drobné kolejivo atp.) bude pifedan investorovi. Rozsah
pfedavaného vyziskané¢ho materidlu bude odhadnut na zaklad¢é provedené predkategorizace
(doda investor). S vyziskanym materialem bude naloZeno v souladu se smérici SZDC &. 42

Hospodateni s vyziskanym materidlem v aktudlnim znéni.

V mistech, kde dojde k vyméné Zelezni¢niho svrSku a spodku bude jeSté pied stavbou

zhotovitelem provedeno vzorkovani zemin, pro ur¢eni moznosti ulozeni odpadu.

Objednatel pozaduje zpracovani dokumentace o naklddani s odpady s ohledem na finan¢ni
naklady stavby (bud’ ,Zprdvu o naklddani s odpady*“ nebo ,,ProhlaSeni o nakladéani

s odpady* rozsahu uvedeném ve VTP).



e) pozadavky na kapacity vefejnych siti

Neobsazeno

B.2.4 Bezbariérové uZivani stavby

Nové¢ ziizené nastupiSté¢ v zst. Broumov bude ziizeno pro uzivani s osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, v souladu s pozadavky vyhlasky 398/2009 Sb. Navrh nastupist’
je zaroven zpracovan dle platné legislativy, podle které se tidi projektovani nastupist’ zejména
dle normy CSN 73 4957, a dle vzorového listu Zelezniéniho spodku Z 8 Nastupiits a Z 8.7.
Bezpecnostni a orientacni pasy na nastupistich. Nastupisté bude vybaveno vodici linii s funkci

varovného pasu sitky 0,4 m.

Pro pochozi plochu nastupisté budou pouzity néstupistni dlazebni desky, betonova dlazba, které
jsou opatfit vodici linii $itky 0,4 m ve vzdalenosti 0,8 m od okraje. Na vodici linii je umisténo
kontrastni optické znaceni Sitky 0,15 m. Kontrastni optické znaceni v Sifce 150 mm
bude provedeno Zlutou barvou (odstin 6200 podle CSN), a to na ¢asti vodici linii bliZsi

k nastupni hrané.

Pro hmatové prvky musi byt uzit material dle vladniho natizeni 163/2002 sb. a dle technického

navodu TN TZUS 12.03.04.—06.



Uprava povrchii nastupist’ a pfistupovych cest

Povrch pochozich ploch (nastupisté a pfistupovy chodnik) musi byt rovny, pevny

a upraveny proti skluzu dle vyhlasky 398/2009 Sb.. Naslapna vrstva musi mit:

a) soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5, nebo

b) hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40, nebo

¢) thel kluzu nejméné 10°,

popiipad¢ ve sklonu pak:

d) soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5 + tg a, nebo
e) hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40 x (1 + tg a), nebo
f) tthel kluzu nejméné 10° x (1 +tg a),

a je uhel sklonu ve sméru chitize.

Pro néstupisté a pristupové chodniky musi byt uzit material dle vladniho nafizeni

163/2002 Sb. nebo 190/2002 Sb.

B.2.5 Bezpec€nost pfi uzivani stavby

Stavba je navrZena a bude provedena takovym zpisobem, aby pfi jejim uzivani nebo provozu
nevznikalo nepfijatelné nebezpeci nehod nebo poskozeni, napi. uklouznutim, padem, narazem,
popalenim, zasahem elektrickym proudem atd. Behem uZzivani stavby je nutno dodrzet veskeré

ptislusné legislativni predpisy.

B.2.6 Zakladni popis stavebnich objekt(

SO 01 Zelezni¢ni svriek

Popis stavajictho stavu

V zst. Broumov se nachazi 4 dopravni koleje €. 1, 2, 3, 5 a manipulacni koleje €. 4, 6 a 8.
V zst. Broumov jsou v koleji €.1 vloZeny kolejnice tvaru A z roku 1978 na dfevénych prazcich
zroku 1978. V koleji €.2 jsou vlozeny kolejnice T a A na difevénych prazcich z roku 1957.
Kolejové loze v dopravné je stiedné zneciSténé, nicméné nevyskytuji se zde blativa mista.

U koleji €. 1 a2 a 3 se ve stdvajicim stavu nachazi sypana nastupisté s pristupem v urovni.



Tabulka 3 vyhybky v zZst. Broumov

¢.1 JA-6°P,p,oc
¢.2 JAe6°L,I oc
¢.3 oTe%L1,d
¢.4 JT6°%P,p,oc
¢.5 JT6°%P,p, oc
¢.6 JT6°P,p,oc
¢.7 JAG6°P,p,oc
¢.8 OAG6° L, p,oc
¢.9 JAG6°P,p,oc
¢.10 JAG6° L, 1, 0c
¢.11 JA6° L, p,0C
¢.12 JAG6° L1, 0c

Zdroj: (vlastni tvorba autora)

V celé Zst. Broumov je stavajici trat'ova rychlost 40 km/h.

Popis navrhovaného stavu

Hlavnim ucelem stavby je vybudovani nového poloostrovniho, oboustranného, bezbariérového
nastupiSté mezi kolejemi ¢. 1 a 2. V ramci stavebniho objektu zelezni¢niho svrSku bude
ve vSech dopravnich kolejich €. 1, 2, 3 a 50 vloZen novy kolejovy rost z kolejnic 49E1
na betonovych prazcich (dl. 2,415 m) s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14,
s rozdélenim ,,u*. Stavajici stupnové vyhybky budou nahrazeny novymi pomérovymi ve vSech
dopravnich kolejich. Osové vzdalenosti koleji v dopravné zlstanou beze zmény v osové

vzdalenosti 4,75 m.

SO 02 Zelezni¢ni spodek

Popis stavajictho stavu

Zelezni¢ni spodek nevykazuje poruchy, respektive se zde nenachdzi blativa mista. Stérkové
loZe je siln€ znecisténé hlinitym piskem. Plan télesa Zelezni¢niho spodku je totozna se zemni

plani. Plan tvoii zejména sedimenty piscité jily, prachovité jily ttid F4 CS a F6 CI.
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Popis navrhovaného stavu

Predmétem tprav objektu Zelezni¢niho spodku je sanace prazcového podlozi a ndvrh odvodnéni
7elezniéniho spodku. Ukolem projektanta bylo navrhnout optimélni sloZeni konstrukce

zelezni¢niho spodku vcetné odvodnéni zemni plané s vyuzitim novych odvodiiovacich zatizeni.

Navrh konstrukce prazcového podlozi byl zpracovan na zaklad¢ predaného geotechnického
prazkumu. Navrh konstrukce prazcového podlozi byl zpracovan pro technologii se snaSenim
kolejového rostu. Nova sanace bude zfizena ve vSech dopravnich kolejich ¢. 1, 2, 3 a 50.
Prazcové podlozi bude ve slozeni kolejové loze tl. 350 mm, SD 0/63 mm tl. 250 mm,

SD 0/63 mm tl. 250 mm.

Odvodnéni je navrZeno v rozsahu konstrukce zelezni¢niho spodku. Odvodnéni bude odvodnéno

trativodem, ktery bude pomoci svodného potrubi vyustén do stavajiciho ptikopu.

SO 03 Nastupisté

Popis stavajictho stavu

Ve stavajicim stavu se ve stanici nachazi 3 Grovilové nastupisté vysky 200 mm nad temenem

kolejnice rozmisténych takto:

1. néstupisté - jednostranné vnéjsi sypané nastupisté dl. 80m -
u koleje €. 2.

2. nastupisté - jednostranné vnitini sypané nastupisté dl. 170m -
u koleje €. 1

3. nastupiSté - jednostranné vnitini sypané nastupiste dl. 166m -
u koleje €. 3

Ptistup na jednotliva néstupisté je zajistén trovirovymi piechody.

Stavajici piistupové cesty na nastupisté jsou tvofeny pievazné betonovymi panely, pfipadné

piistupy vysypané §térkodrti. Zpevnénou plochu pied vypravni budovou tvoii betonova dlazba.
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Popis navrhovaného stavu

Stavebni objekt ,,03 Nastupisté* fesi zejména vystavbu nového oboustranného poloostrovniho
nastupisté v délce 90 m mezi kolejemi €. 1 a 2. Stavebni objekt obsahuje i feSeni bezbariérového

pristupu cestujicich na nastupisté pomoci centralniho ptechodu z pryzovych paneld.

B.2.7 Z&sady poZzarné bezpecnostniho rfeseni stavby

Pokud bude do objektu vstupovano z kabelovodu, budou prostupy utésnény protipozarnimi
ucpavkami nejvyse EI 60. Pokud bude kabelové vedeni zausténo do objektu piimo z okolniho
terénu, pozaduje se utésnit tyto prostupy pouze proti priuniku zemni vlhkosti, bez narokl na

pozarni odolnost.

Konstrukce (bez pozarné délici funkce), ve kterych se vyskytuji prostupy, musi byt dotazeny
az k vné&jSim povrchiim prostupujicich zatfizeni, a to ve stejné skladbé jako je konstrukece,
alt. nehoflavymi materidly A1/A2. Prostupy pozarné délicimi konstrukcemi fesit v souladu

s ¢l. 6.2 CSN 73 0810 a dalimi souvisejicimi normami fady CSN 73 08xx.

Prostupy rozvodi a instalaci pozarné délici konstrukci musi byt utésnény v souladu
s pozadavky CSN 73 0810. Pozarni ucpavky budou oznadeny alespon z jedné strany §titkem

obsahujicim informace o:

a) pozéarni odolnosti,

b) druhu nebo typu ucpavky,

¢) datu provedent,

d) firmé, adrese a jméné zhotovitele,
e) oznaceni vyrobce systému.

Z oznaceni ucpavek Stitkem musi byt patrné jeji umisténi a musi souhlasit s oznacenim
v dokumentaci skutecného provedeni stavby. Budou-li prostupy zakryty konstrukei,
bude v konstrukei realizovan kontrolni otvor s oznaenim. Pfi montaZi poZarné bezpecnostniho
zatizeni (pozarni ucpavky) musi byt dodrzeny podminky vyplyvajici z ovétené projektové
dokumentace, popiipadé podrobnéjsi dokumentace a postupy stanovené v pravodni

dokumentaci vyrobce.
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Zhotovitel ptedd objednateli stavby doklady o montazi ucpéavek, doklady o opravnéni osob
k montédzi ucpavek, doklad o kontrole provozuschopnosti a doklad potvrzujici pozadované
vlastnosti ucpavek z pozarn¢ bezpecnostniho feseni. Nejpozdeji v dokumentaci skutecného

provedeni bude zpracovan soupis pozarnich ucpavek a tésnéni.*

PozZarni bezpecnost pii provadéni stavebnich praci zhotovitelem:

1. Pfi provadéni praci musi byt v zavislosti na rozsahu jejich provedeni splnény pozadavky
vyhlasky ¢€.246/2001 Sb., o pozéarni prevenci, ve znéni pozd¢jSich piedpisi a vyhlasky
¢. 23/2008 Sb., o technickych podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni pozdéjsSich
predpisi v rozsahu nezbytném pro zajisténi jeji pozarni bezpecnosti (napi. pii skladovani
materiald, zajiSténi volnych piijezdovych komunikaci, volny pfistup k vnéj$Sim odbérnim

mistim).

2. Zhotovitel zajisti, ze po dobu vystavby nebude zvyseno nebezpeci vzniku a Siteni pozaru
abudou dodrzovana stanovend pozarné bezpeCnostni opatfeni, tj. zabezpeCi stanoveni
a dodrzovani podminek poZzarni bezpecnosti pii provozované ¢innosti ve smyslu §15 vyhlasky

246/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist.

3. Pfi provadéni fezani konstrukei pfipadné svafovani ¢i jinych obdobnych ¢innostech musi byt
dodrzeny podminky Smémice SZDC ¢&. 56 o pozarni bezpeénosti pii svafovani a piedpisu
SZDC Ob 14. Po nabyti platnosti a uéinnosti piedpisu R14 Rad zabezpedeni pozarni ochrany

statni organizace Sprava zeleznic, dle tohoto piedpisu.*

4. P¥i odstrafiovani koleje je nutno zabezpe¢it dodrzeni podminek stanovenych predpisem SZ
R14 — Rad zabezpedeni pozarni ochrany a vyhlaskou MV &. 87/2000 Sb., kterou se stanovi
podminky pozarni bezpecnosti pii svafovani a nahfivani Zivic v tavnych nadobach pii vSech
pracich spojenych s demontaZemi kolejového svrsku, pfi¢emz stanovené podminky poZzarni

bezpecnosti musi obsahovat piislusné pracovni a technologické postupy.

5. Pfi odstranovani koleje musi byt pfi pouZiti fezani s vyuzitim otevieného ohné (autogenu)
dodrzeny podminky pozarni bezpecnosti (§15 vyhlasky 246/2001Sb. ve znéni pozdéjsich

pfedpist) tak, aby bylo eliminovano riziko ptipadného vzniku poZaru ¢i Sifeni pozaru do okoli.
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Pozarni bezpecnost pri bouracich pracich:

1. Zhotovitel zajisti zpracovani technologického postupu obsahujiciho i stanoveni podminek
pozarni bezpecnosti pii provadéné ¢innosti ve smyslu §15 vyhlasky 246/2001 Sb., ve znéni

pozdé&jsich predpist.

Dotéené pozemky:

KU Velka Ves u Broumova-— p.¢ 1143/33

B.2.8 Uspora energie a tepelnd ochrana

Neni z divodu charakteru a uzivani stavby pozadovana.

B.2.9 Hygienické Feseni stavby, pozadavky na pracovni prostfedi

Pti realizaci stavby bude zajisténa bezpecnost a plynulost Zelezni¢niho provozu, bezpecnost
pracovniki provadé¢jici stavebni prace v blizkosti Zelezni¢ni trati a dodrzovéani platnych

pravnich ptedpist, zejména:
vyhlasky €. 177/1995 Sb. stavebni a technicky fad drah v platném znéni,

nafizeni vlady €. 591/2006 Sb. o bliz§ich minimdlnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu

zdravi pfi praci na staveniStich v platném znéni,

predpisu SZ Bpl — ,,Pokyny provozovatele drahy k zaji§téni bezpe¢nosti a k ochrané zdravi
osob pii ¢innostech a pohybu v jeho prostorach a v prostorach zelezni¢ni drahy provozované

Spravou Zeleznic, statni organizaci*

predpis SZ Bp3 - ,Bezpeénost a ochrana zdravi pfi praci na stavbach a pfi stavebnich

¢innostech v prostorach Spravy Zeleznic, statni organizace*

Déle budou respektovana ustanoveni obecné platnych zadkoni a vyhlasek:
zakon €. 17/1992 Sb. o Zivotnim prostiedi v platném znéni,
zakon €. 541/2020 Sb. o odpadech a o zméné& nékterych dalSich zakont,

zakon €. 133/1985 Sb. o pozarni ochrang.
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Pti provadéni veskerych stavebnich praci je tfeba se fidit zdvaznymi ustanovenimi platnych
norem a podminkami bezpecnosti prace obsazené v Zakoniku prace a vyhlaskach Statniho

ufadu inspekce prace, zejména pak:

natizeni vlady €. 591/2006 Sb. o bliz§ich minimdlnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu

zdravi pfi praci na stavenistich v platném znéni,

zakon €. 309/2006 Sb. o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci v

platném znéni,

nafizeni vlady ¢. 362/2005 Sb. o blizsich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pii praci

na pracovistich s nebezpec¢im padu z vysky nebo do hloubky.

Stavbu budou provadét osoby s pfisluSnou odbornosti a zkuSenosti. Vedeni stavby
bude provadéno v souladu se Stavebnim zdkonem ¢. 183/2006 Sb. VSichni z(castnéni

pracovnici musi byt s pfedpisy sezndmeni pred zahdjenim praci.

Veskeré prace budou provadény v souladu s platnymi CSN.

B.2.10 Zasady ochrany stavby pfed negativnimi uéinky vnéjsiho prostredi
a) ochrana pred pronikanim radonu z podlozi

Vzhledem k charakteru stavby neni feseno

b) ochrana pred bludnymi proudy

Ochrana pifed bludnymi proudy neni pfedmétem této stavby

c) ochrana pred technickou seizmicitou

Netyka se projektu

d) ochrana pred hlukem
Stavajici rozsah dopravy na trati zistane nezménén. Pfi provozovani drahy tak nebude dochazet
k ptekracovani platnych hygienickych limitd hluku dle nafizeni vlady ¢&. 272/2011

Sb. O ochrané zdravi pted neptiznivymi G€inky hluku a vibraci.

Béhem stavby a vlivem zasobovani stavby stavebnim materidlem dojde k ndrastu hlu¢nosti.
Organizaci vystavby budou negativni vlivy eliminovany na co nejmensi miru a na co nejkratsi
Casovy usek. Béhem vystavby je predpokladano, Ze v blizkosti obytné zastavby bude stavebni
¢innost provadéna pouze v dobé od 7 do 21 hodin. V dobé no¢niho klidu od 21:00 do 7:00
mizou probihat pouze manualni bezhluéné prace. Ridi¢i ndkladnich aut po piijezdu

na staveniSté a po dobu ¢ekani na stavbé musi vypnout motor.
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Stavebni stroje a zafizeni je tfeba volit tak, aby jejich maximalni hlu¢nost pii pozadované dobé
nasazeni béhem dne nezpusobila takové hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku
u chranéné zastavby, které by pirekroCily pozadovany hygienicky limit pro hluk ze stavebni
¢innosti 65 dB pro dobu od 7:00 do 21:00 hod. Pii vybéru dodavatele strojniho zafizeni
pro stavebni prace je nutno se fidit pozadavky na maximalni hlu¢nost pouZzitych mechanismt,
jejichz ¢innost pii vystavbé nezplisobi zhorSeni akustické situace a prekroceni hygienickych
limitd.
e) protipovodriova opatreni

Nevznikaji nova protipovodiiova opatieni

f) ostatni acinky - vliv poddolovani, vyskyt metanu apod.

Neni feSeno

B.3 Pripojeni stavby na technickou a dopravni infrastrukturu

Stavba nevyzaduje zadné nové trvalé napojeni na dopravni systém. Stavba je pfimo napojena
na regionalni drahu Tyni§té - Broumov (& 026 dle NJR). Piistup ke stavbé je pies mistni
komunikaci v majetku mésta Broumov. Pro pfistup cestujicich k nastupistim slouzi stavajici

chodniky zfizené v ramci stavby Dopravni terminal Broumov.

Pfipojeni na technickou infrastrukturu je feSeno v ramci jednotlivych provoznich soubort

a stavebnich objekta.

B.4 Z3akladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

Neobsazeno.

B.5 feSeni vegetace a souvisejicich terénnich uprav

Neobsazeno.
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B.6 Vliv stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana

a) vliv na zivotni prostredi

o Ovzdusi — nedojde ke zménam

o Hluk — nedojde ke zménam

o Voda — nedojde ke zménam

o Odpady — jsou feSeny v ramci samostatné ¢asti B.2.3 kap. d)

o Pida — Béhem vystavby a uzivani nedojde k ovlivnéni kvality ptady.

Z hlediska prvkia uzemniho systému ekologické stability (USES) Ize konstatovat, ze lokalita

nezasahuje do zddného prvku USES nadregionalni ani regionalni tirovné.

Vzhledem k tomu, Ze dochazi k rekonstrukci stavajici infrastruktury, bude mit tento zamér

na prvky USES minimalni, ptipadné zadny vliv.
Stavba nezasahuje na uzemi zv1asté chranénych tizemi.

Zivotni prostfedi v bezprostiedni blizkosti stavby mize byt po dobu trvani stavby docasné
zhorSeno. Vlivem demontdze a pfevozu materidlu dojde k dofasnému nartistu hlu¢nosti
a praSnosti. Tyto negativni vlivy budou zhotovitelem eliminovany na co nejmensi miru
ana co nejkrat$i Casovy usek. V ramci provadénych praci musi zhotovitel zvolit takovou
techniku, aby nedoslo k ptekroceni nejvyssich pfipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky
predpis €. 41, svazek 37/77). Musi byt dodrzena vSechna protihlukova opatfeni navrzena

ke sniZeni hluku ze stavebni Cinnosti, ktera zajisti dodrzeni limiti ve venkovnim chranéném

prostoru staveb.

Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivli na Zivotni prostiedi
upravuje zakonné opatteni, které¢ vymezuje zakladni pojmy a stanovi zasady ochrany Zivotniho
prostiedi a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pii ochrané a zlepSovani stavu Zivotniho

prosttedi a pfi vyuZivani ptirodnich zdroji

Z mechanizacnich prostfedkll a strojii nesmi unikat olej, ani pohonné hmoty. Pokud nevyhovi

témto pozadavkiim, nemohou byt na stavbé pouzity.

Pti provadéni stavby nesmi dojit k ohroZeni kvality a Cistoty vod moznym Unikem ropnych
latek ¢i pohonnych hmot v mistech zatfizenich staveniSt’ nebo ptipadné pii vlastnich pracich

na Zelezni¢nim spodku a svrsku. Z téchto divodl je nutné na stavbé dodrzovat bezpecnostni
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opatfeni pfi naklddani s ropnymi produkty. Pro vSechny plochy zafizeni staveniSt plati

nasledujici opatfeni:

e Stavebni nebo jinou ¢innosti nesmi dojit k znecisténi zdroje podzemni vody.

e Pii dopliovani pohonnych hmot nebo pfipadnych opravach a udrzbé umistovat
pod stojici mechanismy zachytné nadoby.

e Zasoby pohonnych hmot skladované na plose stavenist¢ nepiekroci objem
pro jednodenni spotiebu.
Pifi dodrzeni vSech zasad pro nakladani s ropnymi latkami Ize konstatovat,

ze nebudou ohrozeny povrchové ani podzemni vody.

Po dokonceni stavby dojde k opétovnému zlepSeni zivotniho prostfedi. Stavbou
nebudou dotceny zadné slozky ptirody. Po ukonceni stavby bude terén zbaven
odpadti a upraven. Celkovy vliv provozu na zivotni prostiedi nebude v zadném

pfipad¢€ negativni.

b) vliv na pfirodu a krajinu
Stavba je navrhovana v prostoru stavajiciho kolejisté. Vlivem stavby se — vyuZiti okolnich
ploch neméni.

Ochrana dfevin — v ramci stavby se dfeviny nevyskytuji

Stavba nebude mit negativni vliv na pfirodu a krajinu.

c) vliv na soustavu chranénych uzemi Natura 2000

Stavba nebude mit vliv na soustavu chranénych tizemi Natura 2000.

d) nadvrh zohlednéni podminek zavazného stanoviska posouzeni vlivu zaméru na Zivotni
prostredi

Stavba nema vyznamny vliv na zivotni prosttedi dle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivu

na Zivotni prostfedi a nepodléhd zji§tovacimu fizeni.

e) navrhovana ochranna a bezpeénostni pasma

Nebudou stanovena nova ochrannd pasma.
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B.7 Ochrana obyvatelstva

V ramci stavby nebude provozovana zadnéd ¢innost majici negativni vliv na obyvatelstvo
a vyzadujici jeho ochranu. Zaroven stavba neni ur€ena pro ochranu obyvatelstva. Obyvatelé

v pripad¢ ohrozeni budou vyuzivat stavajici mistni systém ochrany obyvatelstva.

B.8 Zasady organizace vystavby

Stavenisté se musi zafidit, usporadat a vybavit, bude-li tieba, pfisunovymi cestami pro dopravu
materialu tak, aby se stavba mohla fadné a bezpecné provadét. Nesmi dochéazet k ohrozovani
anadmérnému obté¢zovani okoli, zvlast¢ hlukem, prachem apod., dale k ohrozovani
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich, zejména se zfetelem na osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, k znecisStovani pozemnich komunikaci, ovzdusi a vod. Nesmi
také dochazet k omezovani pristupu k ptilehlym stavbam nebo pozemkiim, k sitim technického

vybaveni a pozarnim zafizenim.

Pii provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni splnény pozadavky
vyhlasky ¢. 246/2001 Sb., o pozarni prevenci, ve znéni pozdé¢jSich predpist a vyhlasky
¢. 23/2008 Sb., o technickych podminkdch pozarni ochrany staveb, ve znéni pozdéjsich

predpisti v rozsahu nezbytném pro zajiSténi jeji poZarni bezpecnosti.

Zhotovitel zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvysSeno nebezpeci pozaru a budou dodrZzovéana
stanovend pozarn¢ bezpeCnostni opatfeni, tj. zabezpeci stanoveni a dodrzovani podminek

pozéarni bezpec€nosti pii provozované stavebni ¢innosti ve smyslu §15 vyhlasky 246/2001 Sb.,

ve znéni pozdéjsich predpis(.

B.9 Celkové vodohospodarské reSeni

Neni pfedmétem stavby

V Pardubicich
vypracoval: Roman Sivdcek
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Sifuace

TABULKA SMEROVYCH OBLOUKU

LEGENDA GRAFICKEHO ZNACENI

Stavajici stav
Novy stav
Novy stav - nastupiSté + zpevnéné plochy

\ k&|&o.|Polomer[m] [Vkmh]  [D[mm] |I[mm] |Alfas[g] do[m [n1[V] |[m1[m] [T1[m] |Lk1[m] |Typ1 n2[V] |[m2[m] [T2[m] [Lk2[m] |Typ2 [km] [km] [km] [km] NASTUPISTE U KOLEJE S Bh Do eact Sachis
. K111 |500 60 0 85 4,2243g 33,177 0,00 0,000 |16,595 0,000 0,00 0,000 |16,595 0,000 Z019,904204 KO19,937381 C. | ZACATEK | KONEC DELKA POZNAMKA — — — —Trativodni potrubi DN 150
K12 [500 60 0 85  [42243g 33177 |000 [0000 [16,595 [0,000 000 0,000 [16595 |0,000 2029975830 | KO2 10,009007 1,2 | km 10,026 | km 10,116 90 m | poloostrovni, troviiové, oboustranné — — — —Svodné potrubf DN 200
K113 |[1200 80 0 63 2,2267¢ 41,972 0,00 0,000 20,988 0,000 0,00 0,000 20,988 0,000 Z0310,311704 | KO3 10,353676 Demolice
K211 |500 60 0 85 4,8180g 37,840 0,00 0,000 |18,929 0,000 0,00 0,000 18,929 0,000 Z010,519798 KO10,557638
S m e I.. K3 |1 [300 50 0 99 9,9958¢ 47,104 0,00 0,000 23,601 0,000 0,00 0,000 | 23,601 0,000 Z010,037935 KO10,085040 | c e
< K312 |300 50 0 99 9,2713g 43,690 0,00 0,000 |21,884 0,000 0,00 0,000 |21,884 0,000 202 0,414461 K02 0,458151 ; LEGENDA: KONSTRUKCE PRAZ - v
K50 1 |300 50 0 99 7,0447g 33,197 0,00 0,000 |16,616 0,000 0,00 0,000 |16,616 0,000 Z010,042979 KO10,076176 ' K COVEHO PODLOZI
K502 | 300 50 0 99 4,8180g 22,704 0,00 0,000 |[11,358 0,000 0,00 0,000 |11,358 0,000 202 0,213610 K02 0,236314 KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZI
kolejové loZe pod prazcem tl. 350mm
stérkodrt' 0/63 kv tl. 250mm
stérkodrt' 0/63 kv tl. 250mm
TABULKA WHYBEK prehutnéna zemni plan
Cislo[k&. [Druh |Svrs. |Uhel Polomér | Transformace Typ | Zlab | Smér |PE |Zav. |Pr. |[Up. | Srdc. | Dopl. pop. [km] NA KOLEJ RYCHLOST [km/h] DOPRAVNI KOLEJE
1Kt [J 49 |19 300 P p |CZ |[b |KS [SK ZV 9,867133 Z KOLEJE | od/do Mezimé&sti | od/do Otovice C. | ZACATEK | KONEC |UZ. DELKA POZNAMKA
2 Kt |J 49 1:11 300 L | CZ |b |KS |SK ZV 9,937381 3 50 50 3 [kmO0,075 |km 0,448 373 m hlavni stani¢ni kolej
3 K2 |J 49 1:9 300 P p |CZ |b |KS [SK ZV 0,076176 1 60 80 1 | km 10,012 | km 10,330 318 m |vjezd - odjezd - prlijezd
4 K2 |J 49 1:9 300 L p |CZ |b |KS |SK ZV 0,260130 50 50 50 50 | km 0,066 |km 0,203 137 m |vjezd - odjezd - priijezd
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d1.508,705m - ; 10 |K1 |Oblo |49 1.9 300 (950,000/438,886) L | CZ |b |KS |SK ZV 10,485133 2b | km 0,326 | km 0,557 231 m |vjezd - odjezd - prljezd ™ ~ dl.508,705m
< >~
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. L. o - . Investiéni
Varianta 2.2 Cenova uroven Rozpocet varianty 2.2 tsek 1
2022
Profese Podskupina C.fadku Polozka m.j sazba (mil.K&/m.j m.j. K mil. K&
Kolei EO01 [Demontaz koleje (dfevéné prazce), vyhybky m koleje 0,0060 2395] 1,00 14,357
J E02 ([Kolej S49, nova, Stérkové loze m koleje 0,0206 1636( 1,00 33,717
Zeleznigni svréek Whvbka EO03 [Jednoducha vyhybka J49 - prGjezdna rychlost do 80 km/h véetné ks 6,1133 0| 1,00 0,000
Y EO04 [Jednoducha vyhybka J49 - prGjezdna rychlost do 50 km/h v&etné ks 3,6029 8[| 1,00 28,823
CELKEM 76,897
. FO1  [Konstrukéni vrstvy ve stanici m koleje 0,0066 1900( 1,00 12,452
Konstrukce koleje — - — -
- e FO7 |Odtézeni starych konstrukénich vrstev m koleje 0,0158 2395( 1,00 37,822
Zelezni¢ni spodek — — -
odvodnéni F13 |Odvodnéni (trativod) bm 0,0052 1423 1,00 7,336
CELKEM 57,610
, ..| GO01 |Demontaz nastupisté m hrany 0,0157 505( 1,00 7,933
i s Konstrukce nastupist — —— —
Nastupisté a G02 |Nové nastupisté (nastupistni hrana 550 mm nad TK) m hrany 0,0402 180( 1,00 7,232
prejezdové konstrukce Ptechod G05 |Plochy Zelezniénich prechodii m2 0,0296 14( 1,00 0,414
CELKEM 15,579

!/ | celem | | | | 150,08
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Obrazek 15 Stavajici stav Terminal

Zdroj: (vlastni tvorba autora)

Obrazek 16 Stavajici stav Vypravni budova

Zdroj: (vlastni tvorba autora)



Obrazek 17 Stavajici zhlavi smér Mezimeésti

Zdroj: (vlastni tvorba autora)

Obrazek 18 Stavajici stupriové vyhybky

Zdroj: (vlastni tvorba autora)



Obrazek 19 Rusend stavajici stupniova vyhybka ¢.5

Zdroj: (vlastni tvorba autora)

Obrazek 20 Zeleznicni svrsek smér Otovice zastdvka

Zdroj: (vlastni tvorba autora)




Obrazek 21 Snaseni drevénych prazcii
Zdroj: (vlastni tvorba autora)

e

Obrazek 22 Pohled na probihajici rekonstrukci vnéjsiho ndastupisté

Zdroj: (vlastni tvorba autora)



Obrazek 23 Zasyp ndstupisté a konstrukcnich vrstev

Zdroj: (vlastni tvorba autora)

Obrazek 24 Findlni stav nové zrizeného vnéjsiho nastupisté u koleje ¢. 2

Zdroj: (vlastni tvorba autora)



