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Pozitivni hodnoceni prace:

e Prace se vénuje tématu ozubnicové Zeleznice, kterd neni v Ceské republice
dlouhodob¢ aktualnim tématem. Nicmén¢ jako turistickd atrakce by teoreticky slouzit
mohla. Pozitivné hodnotim vybér neobvyklého téma s omezenymi informaénimi
zdroji.

e Autor rozsahle popsal historii ozubnicovych Zeleznic ve svété i v Ceské republice a
zaroven velice podrobné popsal jednotlivé technologie ozubnicovych drah.

e V ramci prace jsou ptedloZzeny 3 rozdilné varianty, véetn¢ jejich stru¢ného hodnoceni.

e Ke tfem variantdm je zpracovana vyskopisna a polohopisné vykresova dokumentace.

Pripominky k praci:

V ramci prace je nckolikrat zminény zdroj vySkopisu ZABAGED Vyskopis -3D
vrstevnice, tento systém je polohové umistény v S-JTSK, nicméné vyskovy systém je Balt
po vyrovnani (zkr. Bpv)

V kapitole 4 ptilohy 2 — Souhrnné technickd zprava — doporucuji mimo soufadnice X a Y
zminit 1 vy$ky uvedenych bodi, pro rychlou pfedstavu o ptekondvaném pievyseni.

V ramci navrhu smérovych feSeni jsou navrzené¢ pomérné nizké hodnoty pfevyseni. Podle
obecnych zdsad a podle ¢l. 7.1.1 CSN 73 6360-1 se navrhuje pievyseni od hodnoty 20mm.

V kapitole 4.1.3 piilohy 2 — Souhrnnd technicka zprava — nekoresponduji hodnoty
poloméru uvedené v textu s hodnotami v tabulce.

Navrzena konstrukce kolejového roStu je sohledem na kolejnicové podpory celkem
predimenzovand. Navic neni feSeno, pro¢ by pro upevnéni ozubnicové kolejnice mélo byt
pouzité pruzné upevnéni. S ohledem na smér plsobeni sil je to moznd az
kontraproduktivni a efektivnéjsi by bylo tuhé upevnéni s vysokou svérnou silou.

Z navrhu neni jasné, jak bude ozubnicova kolejnice ptipevnéna k prazci B91 S/2, navic
V jeho nejslabsi — stfedové — ¢asti. Vhodnéjsi se jevi pouziti dievénych prazcii, nebo
prazci Y, které beéhem realizace nebudou zhotovitele limitovat v umisténi hmozdinek.

Podle piedpisu Spravy Zeleznic S4 — Zelezni¢ni spodek, je minimalni vrstva konstrukéni
vrstvy ze §térkodrti 200mm po zhutnéni.

V textu je nckolikrat zmin€nd bilance zemnich praci, i jakoZto kritérium vybéru

nejvhodnéjsi varianty, ale samotné Ciselné vyjadieni bilance zemnich praci v projektu
neni.



V ramci prace neni feSena problematika dopravni technologie, stejn¢ tak ani alespoil
ramcovy navrh krajnich stanic drahy. Neni zfejmé, zda je predpokladan provoz pouze
jedné soupravy nebo vice souprav a kde bude dochéazet ke kiizovani. V praci postradam
alespon orientani vypocet jizdnich dob — alespon ze statického profilu rychlosti, pro
posouzeni dostacujici kapacity jednokolejné drahy.

Situace jsou pomérné strohé a nepiehledné, vyskopis je barevné vyrazné nadiazen
polohopisu. Z polohopisu neni ziejmé, jakym uzemim je navrh veden, zda se jedna o les,
volny terén a podobné. Popisné pole vykresi situaci a jejich legendu by bylo vhodné
Umistit na jeden vykres. V ramci textu jsou zminéné inzenyrské konstrukce jako mosty a
zdi, ale v situaci zakreslené nejsou. V situaci nejsou zakreslené stopy piiénych fezi.

V podélnych profilech chybi zakresleni inzenyrskych staveb — zejména mosti.

Bylo by vhodné doplnit analyzu napojeni na stavajici infrastrukturu a ovéfit soulad
s aktudlng platnou tzemné planovaci dokumentaci.

V piicnych fezech chybi vySkové koty. V obou doloZenych fezech ozubnicova kolejnice
levituje nad praZzcem a neni jasné, jak bude K prazci kotvena.

Otazky pro autora prace:

Jakym zplisobem navrhujete uspotfadat stanice na Vami navrzené draze? Zejména
s ohledem na uvazovanou technologii provozu a udrzby (zejména zimni). Jaké sklonové
poméry navrhujete ve stanicich pouZit a 1ze je poté napojit na vySkové feseni Siré trati?

Jakym zpiisobem bude upevnéna ozubnicova kolejnice k prazci?
Je podle Vas navrzena draha v daném tzemi smysluplné a potencidln¢ rentabilni?

Jakym zpisobem funguji na ozubnicové zeleznici vyhybky?

Zhodnoceni prace:

o Cast prace tykajici se reSerSe problematiky ozubnicovych drah a jejich historie je
zpracovana pomérné podrobné a kvalitné. Student pfinesl a seskupil fadu informaci a
sepsal je veelku logicky a piehledné. Timto vznikl kvalitni studijni materidl pro oblast
ozubnicové drahy. Tato ¢ast je i obsahoveé dominantni.

e Vramci Casti prace tykajici se samotného ndvrhu je znatelnd jistd strohost a mensi
peclivost. Nejsou feSeny navazujici stavby, ani navazujici uspofadani tizemi. Neni
feSen ani povSechny vliv stavby na izemi. Coz bych ve stupni dokumentace — studie -
oc¢ekaval.

e QGrafické pfilohy situaci maji vypovidajici hodnotu pouze o smérovém vedeni trasy,
resp. o navrhu GPK. Chybi alesponi orientacné zakreslené um¢lé stavby a inZenyrské
objekty, stejné tak uspotadani zemniho télesa drahy.

e Zadani bakalatské prace bylo beze zbytku splnéno. Bakalafskou préaci doporucuji
k obhajobg.

e Navrhuji klasifikaci znamkou C (velmi dobie)
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