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HODNOCENIi JEDNOTLIVYCH KRITERIi

Narocnost zadani naronéjsi
— Naplnenie zadania predstavuje syntézu Sirokej platformy poznatkov a znalosti.

Splnéni zadani splnéno s mensimi vyhradami
— Téma koncepéne zapadd do uZ niekolko rokov prebiehajicej diskusie o prepojeni Strbského
Plesa na juZnej a Zakopaného na severnej strane Vysokych Tatier. Spracovanie témy md
potencidl stat sa zdrojom aplikovatelnych myslienok pre eventudlne studie a projekty.
Zaujimavou myslienkou je tieZ vyuZitie spojenia normdlneho rozchodu a rozchodu 1000 mm v
Tatranskej Lomnici pokracovanim ako dudineho rozchodu v pokracovani trasy. Prdca sa tieZ
zaoberd tedriou a problematikou jej aplikovania pri projektovani.

Formdlnou pripomienkou je prehladnejsie strukturovanie obsahu z dévodu prehladnosti celkov
(uvod, tedria dudineho rozchodu, ndvrh trasy) a tieZ v zdvere rozpisat zdsady pre GPK a
projektovanie v bodoch.

V zdsade je mozZné povaZovat zadanie za splnené.

Zvoleny postup reseni spravny
— Bez pripomienok.

Odborna uroven B/ 1,5 - vyborné minus
— V zdsade bez pripomienok. Prdca vyZaduje syntézu poznaného a aplikdciu na konkrétny
problém, ¢o prdca splria. Formdinou pripomienkou je problematické zdérazriovanie ¢asového
faktoru ako konkurencieschopnosti vlakovej dopravy voci automobilovej. Potencidl
konkurencieschopnosti vlakovej dopravy je v ekoldgii a kapacite.

Vybér zdroji, korektnost citaci D/ 2,5 - velmi dobfe minus
— Tdto cast prdce md rezervy v studiu dostupnych podkladov. Signifikantnym faktorom pre
Uvahy o Zeleznicnom spojeni Tatranskej Lomnice a Zdiaru je silny rozvoj obce Zdiar ako
vyznamného strediska Belianskych Tatier. V poslednych rokoch boli znacne zndsobené kapacity



UNIVERZITA
PARDUBICE
DOPRAVNI
FAKULTA

JANA PERNERA

ubytovania a sluZieb s vysokym zdujmom ndvstevnikov, pricom dopravné kapacity (cesta
Slobody), ako aj pocet miest pre parkovanie CMV sa zmenili len bezvyznamne. Dal$im
vyznamnym faktorom je eventualita prepojenia aZ do polského Zakopaného. Pri pouZiti suprav
kolajovych vozidiel s dudlnou trakciou (adhézna/ozubnicovd napr. Stadler GTW) sa vyznamne
zjednodusia podmienky pre trasovanie. Potencidl trasy pre prepravu tovarov je skoro
zanedbatelny. Vzhladom na zdroje, technoldgie a pribliZovanie drevnej hmoty by mohlo byt
uvaZované vybudovanie dudlnej trate do osady Tatranskd Kotlina, kde by normdlny rozchod
opustil trasu na Zdiar a bol ukonceny pri obci Lendak. Tu by bol vybudovany termindl pre
nakladku drevnej hmoty a zvoz dreva by sa vykondval autodopravou z rddiusu cca 30 km.
Pripomienkou je venovat sa studiu dostupnych podkladov s vacsim dérazom.

Formalni a jazykova uroven, srozumitelnost prace B/ 1,5 - vyborné minus
— Formdlne pripomienky:

eje potrebné venovat viac pozornosti obrdzkom v DP vrdtane ich mierky. Idedlne je kreslenie v
jednej aplikdcii, ¢im sa zjednoti cely graficky obsah DP

epri oznacovani/Cislovani vzorcov v DP oznacovat len primdrne vztahy. Pri ¢iselnom dosadeni
do primdrneho vzorca tento uZ neoznacovat

Dalsi komentare a hodnoceni
Rdd by som tymto odporucil pontiknut tému pre spracovanie ako prvého i druhého stupria VS
v dalSom obdobi.

CELKOVE HODNOCENI, UVEDENi DOTAZU K OBHAJOBE, NAVRH KLASIFIKACE

Portfdlio zdrojovych materidlov, ich studium a zdvery definuju okrajové podmienky riesenia a
vysledku. V pripade nesprdvneho  zdveru, resp. okrajovych podmienok je uZ vopred
determinovany nekorektny vysledok.

PredloZend bakaldrska prdca splfia ndroky kladené na tento druh prdc a preto ju odporiéam
prijat k obhajobe.

Navrhované otdzky pri obhajobe prdce:
1. Aky typ/zloZenie Zelezni¢ného zvrsku by sa javilo ako aplikovatelné ? (podvaly, upevnenie,
kolajnice),

2. Pre rieSenie trasy su problematické tzv. skoky rychlosti v rychlostnom profile, t.j. zmeny
rychlosti o viac ako 30 km/h. PopiSte moZnosti odstrdnenia obmedzenia tratovej rychlosti 40
km/h aspori na 50 km/h,

3. Optimalizdcia trasy je procesom iteracnym. Ako sa bude dalej postupovat pri optimalizdcii
trasy ?
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PredloZenou zavéreénou praci hodnotim klasifikaénim stupném: C/ 2,0 - velmi dobfe
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