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Uvob

Cyklisticka doprava se stavéiem poslednichdkolika malo let fenoménemi€stava byt
pouze individualni zélezZitosti, ale plynuléephézi do mstského i regionalniho planovani
a koexistuje s dalSimi druhy dopravyfirBzenou cestou vznikaji naroky uZzivdteha
dopravni prostor a odpovidajici vybaveni. Je adtivou jak k hromadné dopr&vplnici ve
meéstech nezastupitelnou ulohu, tak v osobni dapragzi obcemi, ve istech do zagstnani
i Skol. Nabizi celowadu ginosi vyznamnych nejen v oblasti environmentélni, cesitoy
ruchu, ale i pro zlepSeni zdravotniho stavu obys&t& prevenci chronickych neinfakch

onemoceni, predstavujici n&asgjsi pricinu umrti nejen \CR, ale i celé EU.

Diplomova prace ,Vyhodnoceni dopadgrojekii rozvoje cyklistické infrastruktury do
Zivota regio“ se zabyva prav cyklistickou dopravou, jeji infrastrukturou a meéoni
hodnoceni viejnych projekii. Jednou z néastjSich pouzivanych analyztiphodnoceni, &
pii stavikE dalnic, silnic, tak i cyklistické infrastrukturg jcost-benefit analyza, neboli analyza

nakladi a ginodi, jez je i hlavni metodou této prace.

Cilem prace je vyhodnotit naklady a fFinosy realizovanych cyklostezek ve zvoleném
regionu a pripadné navrhnout opatieni pro zvySeni efektivity jejich rozsfovani.

Tato prace byla vytuena za pomoci odborné literatury, zak@nelektronickych zdrgj
Statistickd data nehodovosti byla zpracovana zyioskych podnikovych dokumeintod
vrchniho komisge Krajskéhaeditelstvi PolicieCR Kralovéhradeckého kraje kpt. Ing. Josefa
Pavla. Informace tykajici se nés&bosti jednotlivych pamatek podél cyklostezky byly
ziskany pedevsSim konzultacemi giplusnymi kastelany a ke zhodnocenisfupu obyvatel

k cyklistice a ochoty za ni platit poslouZzilo daté&ove Sateni.

Diplomova prace je tematickylenéna do gti kapitol. Prvni d¢ kapitoly se zaobiraji
teoretickym konceptem regionalniho rozvoje a redjiion politikou etné jeji souvislosti
s cestovnim ruchem, dale pak samotnou cyklistiatopravou a jeji infrastrukturou. Prvni
kapitola vymezuje pojem regionalni rozvajeirs jeho strategie, region a rozvoj, jelikoz
budovani cyklistickych stezek a cykloturistika néity dopad na Zivot v regionech. Dale se
vénuje regionalni politice v ramdiR, jejim citim a nastrajm pro podporu regian Jelikoz
klicovym cilem regionalni politiky je dosazeni efekiivo, rovhonérného a vyvazeného
rozvoje, popisuje také cestovni ruch. Cestovni rpgimasi v sodasné dob zejména
ekonomicky pinos pro rozvoj regionu, ma mnoho diua forem, picemz jednou z ni je

praw cykloturistika. Ve teti kapitole se pracemuje cyklistické infrastruktte, jeji legislati
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a pozadavikm na jeji vystavbu. Nasledujici kapitola je progoidicova, nebé se jiz zabyva
samotnymi metodami hodnoceni efektivnosti ddpauiojekn véetrné analyzy vhodnosti

vyuziti metod pro vystavbu cyklostezky.

Druha, tedy praktick&ast se pokusi vyhodnotit efektivhost dopad/stavby existujici
cyklostezky ve vychodnicltechach, vedouci z Hradce Kréalovéep Josefov do Kuksu,
pomoci dvou metod. Vzhledem Kk jeji délce a peiit jimZ prochazi, ma tato trasa potencidl
ovlivnit alespa c¢ast&né rozvoj gislusnych regioh Za pomoci CBA budou zanalyzovany
mozné zdravotni finosy, nehodovost, zamstnanost a ifinosy navaivnosti pamatek podél
cyklostezky. Zmidn bude také monitoring na¥snosti této cyklostezky a ¥isleny celkove
skut&né vydaje jeji vystavby. Ekonomickyntiposem vyuzivani cyklostezky by mohlo byt
jeji zpoplatni. Pro @ely zjiSt€ni ochoty platit za mozné zpoplaim cyklostezkyci za jeji
rozSiteni bude proveden dotaznikovyipkum s vyuzitim metody WTP.

Na za¢r budou vyhodnoceny dopady vybudované cyklostezkip z pohledu nabidky
atraktivit podél cyklostezky, naw&tosti, bezpénosti, ekonomickych a subjektivnich dopad

na okolni obce. V neposlediiacdt dojde k navrzeni moznych dopoéemi vedoucich ke

zvySeni pinosi z vystavby cyklostezky.
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1 REGIONALNi ROZVOJ A REGIONALNI POLITIKA

Regionalni rozvoj fedstavuje soubor prodeskteré probihaji uvnit regioni vedouci
k pozitivnim ekonomickym, socialnim, environmenfaina jinym promnam regionu.
Extenzivni rozvoj pedstavuje zlepSeni kvantitativnich charakterisiiktenzivni rozvoj
kvalitativnich charakteristik. Nedilnou s@asti je vSak posouzeni, jak se zlepSilo n&gln
kvantitativnich charakteristik, od toho, jakych uciinélo byt jednotlivymi aktivitami

dosazeno.

1.1 Zakladni pojmy
Region

Existuje celdfada vymezeni pojmu region. Nejob&én vyklad, ktery nizeme nalézt je

.Krajinny celek tzemnih#adu, spravni celek, okrsek, rajon”.

Podle zdkona o podjm regionalniho rozvojé. 248/2000 Sb. je uzemni celek vymezeny
pomoci administrativnich hranic kéajobci nebo sdruzeni obci, jehoZ rozvoj je podpénov

Dle sowasnych teoretik urbanismu se jedna o ¢@low vymezené Uzemi, jehoz hranice
jsou dany vyznamnymi futkimi vazbami nebo spaleymi charakteristikami fyzikalnimi,

piirodnimi, klimatickymi, ekonomicko-sociélnimi, etkiymi ¢i jazykovymi“.[44]

Teorie socioekonomické geografie nam afecp jen nabizi komplexyjsi pohled na
region, ktery je chapéan jako ,Uzemi na zemskémgaiavs od ostatnich odliSnym, ale ¥nét
sourodou strukturou kitifyzickych prvki, nebo socioekonomickych prérka jejich rozvoje”.

Z této definice mzZeme na regiony nahlizet jak z pohledu fyzickogefického, tak
z pohledu socidkgeografického. Fyzickogeografické vymezeni se opéjéna o faktory
jako je poloha a velikost poko toky rek, klimatické podminky, reliéf apod. Dnes
vyznammjSi a dominujici faktory sociogeograficke, jakah@spodéska struktura, rozmisti
vyroby a spdeby, rozmisini obyvatelstva, jazykové, kulturni a socialni nstveni
obyvatelstva apod. Tyto faktory pomohly pomoci mjev technologii pekonat

fyzickogeografické limity zemi.[12]

Uzemni celek, ktery je pomoci jednolio vice znak (kritérii) vyclenitelny z Sirsiho
Gzemi. Obvykle je pomocéthto znak vymezovan pro konkrétnicél, nebo mu v usgadani

Gzemi pislusi konkrétnimi funkcemi.
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Kazdy region je vymezetigmi zakladnimi prvky:
jadro - misto v izemi, n&gsgji jim je mésto;
z&zemi — Uzemiipéhajici k jadru, ma s ninizné intenzivni vztahy a vazby;

hranice —¢asto vytvdeny jako hraniceifrodni, historické nebo administrativni.

Existuji mizn& cleni regiori. Jako podstatné se i z hlediska podpory cestovnibbu

rozeznavaji dva typy,ipozené a administrativni regiony.

Za pirozeny (&elovy) region je oznsmvan vztaho¥ uzaweny Uzemni celek s uzemni
délbou funkci mezi jadrem a zdzemim. Administrativegiony jsou vymezovany pro vykon
verejné spravy a to s sebou nese pozadavek podobikéstel Proto jde o regiony uté,
mnohdy neodpovidaji skuteym proces8m a vztalim probihajicim v Gzemi.[12]

Pro nejizr€jSi porovnavani regian se pouzivacleréni tzv. nomenklatura Uzemnich
statistickych jednoteKNomenclature des unités teritoriales statistigh&JTS). Hlavnim
vyznamem vymezeni slouzi ke statistickymipbém a pro &ely zaazeni regiof raizné
arovre pod jednotlivé Cile s regionalnim dopadem strutirpolitiky EU. Mohou zahrnovat
jednu nebo vice GUzemarspravnich jednotek. Na uvedené bazi jednotlivéorggv souladu se

stanovenymi kritérii ziskavaji fingni prostedky ze strukturalnich foideU.

NUTS I: nejWtSi regionalni srovnavaci jednotka, tena rkolika jednotkami v Urovni
NUTS II;

NUTS II: fadow nizsi teritorialni statisticka jednotka, odpovidajurovni stedniho¢lanku

Uzemhspravnihalereni statu;
NUTS llI: drovei nejnizSiho Uzenthspravniho regionu statni spravy (Kigj
NUTS IV: Urovei okresi, pripadré mikroregion;

NUTS V: Urove obci.[15]

Rozvoj

Tento pojem se vyziaje mnohoznénosti a frekventovanosti svého uzivani. Definic je

opt celarada a jejich podstata se liSi dle kontextu uzivani.
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Rozvoj je proces z#ém uskuténovany postup& a ovliviwijici podstatu dané entity,
piindSejici naistani efektivnost adlnosti, pokud jde o vyuZivani zdiipjo uskuténovani
moznosti podntiujici pohyb z fvodniho stavu do stavu Zadouciho.

~Jedna se o po#énné neukity pojem, ktery nize byt uten pouze na zakladkonkreétnich

hodnotovych postdj'.
Pro lepSi definovani pojmu byl navrzen tzv. magipktjuhelnik, ktery se sklada z:

e rastu;

prace;

spravedInosti;

participace;

samostatnosti.[12]

1.2 Strategie regionalniho rozvoje

Z&kladnim koncegnim dokumentem v oblasti regionalniho rozvoje, epvany
Ministerstvem pro mistni rozvoj, dle zakoha&48/2000 Sb., o podp®regionalniho rozvoje,

je Strategie regionalniho rozvojéR 2014-2020

V této strategii je fedevSim kladen tdlaz na koordinéni roli regionalni politiky.
Formuluje pistup statu k podge regiondlniho rozvoje, poskytuje peltind vychodiska
a stanovuje rozvojoveé cile a zasady pro vypracovagionalnich prograthrozvoje. Jde
0 nastroj realizace této politiky, koordinacigebeni ostatnich yejnych politik na regionalni
rozvoj, tak aby propojovala od#twova hlediska aifstupy s Gzemnimi aspekty vyvazeného

regionalniho rozvoje a tzemni soudrZnosti.

Dokument formuluje problémové oblasti, priority aubrnné cile, které je patne
sledovat v daném obdobi. Daleigiupy vedouci kvyvazenému regionalnimu rozvoji

a Uzemni soudrznosti.

Strategie je sloZzena zéi téasti, a to analytické, kter4 shrnuje podrobnou yamal
regionalnich rozdil v CR, jejiz za¥ry se poté odrazeji v navrzichigibpriorit a konkrétnich
opateni definovanych pro pteby regionalniho rozvoje, daléast navrhova, popisujici
dlouhodobé vize regionélniho rozvdj®, cile a priority ¢etrns specifikaci regionalni politiky
na dané obdobi a navrh struktury proghariteti, implementéni ¢ast nastavuje systém
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realizace v rovi# tidici, koordin&gni a monitorovaci na centralni i regionalni Groyu

strance nastrojové, institucionalni a zdrojové.[41]

1.3 Regionalni politika

Regionalni politika tvei z&kladni rAmec regionalniho rozvojéestavuje soubor ogani
a nastraj, pomoci kterych méa dojit ke zmém nebo odstrami rozdifi v ekonomickém
rozvoji diléich regiorii. Konkrétni podoba dila nastraj zavisi na konkrétni hospad&o-

politické situaci zer[12]

Obecr je to tedy koncemi a vykonn&innost statu a jeho regionalnich or§&antiena
na vyrovnany rozvoj vSech regibra na pedchazenii zmimovani negativnich isledii
GUzemrE nerovnomdrného rozvoje. V souvislosti s koncepci politiky netno zdraznit, ze
existuji rozdily v citlivosti spoknosti na regionalni rozdily — disparity a rozdily
v moznostech spataosti tyto disparity odstranit.[44]

1.3.1 Pojeti, principy a cile regionalni politiky

Regionalni politika ma dva zakladnitgmby pojeti, a to konvergemi, kde je pirozenou
zakladni tendenci vyrovnavani rozdinezi regiony a divergeéni, kdy v piibéhu vyvoje

dochazi spise k dalSimu&s$ovani meziregionélnich rozdlil
Mezi vychozi principy regionalni politiky piat

princip koncentrace — sotsténi podpory regiot vykazujici dlouhodobnizsi ekonomickou

vykonnost a Zivotni Urove

princip programovani — koncé&pi pfistup etrg programové koordinace aktivit subjékt

zainteresovanych na rozvoji daného uzemi;

princip partnerstvi — vertikalni i horizontalni $yporace pislusSnych orgai statni spravy,
samospravy a dalSich orgara to od pipravy programu az po realizaci akci, vyhodnocovani
programu a kontroly ptmi prijatych opateni;

princip subsidiarity — iniciativaeSeni regionalnich problénvychazi z Urové centra az

v momenk, kdy neni mozndeSeni dosahnout z Uravregionuci obce, ki@ nejvice ¥di, co
potrebuiji;

princip dophkovosti — prostedky statu jsou dopkovym zdrojem [ispivajici k podpie

aktivit vznikajicich v regionu.[44]
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Cile odrazi zakladni funkce regionalni politiky ackazi z analytickych zévi
a vyvojovych tendenci v oblasti regionalniho roevojGlobalnim cilem je efektivni
a vyvazeny rozvoj vSeatasti statu seretelem na kvalitu Zivota a Zivotni priedi, zejména
pokud jde o hospodsky rozvoj a Zivotni podminky obyvatel, moZnost garanich

prilezitosti, zvySovani kvalifikace a véddvani a dostupnost sluzeb.
Zakladnimi cili, hierarchicky rovnocennymi, jsoleci
rastové — podpora zvySovani konkurenceschopnostuaitiyekonomického potencionalu;
vyrovnavaci — zmirni prohlubovani negativnich regionalnich roégil
preventivni — posileni environmentalni udrziteliost

institucionalni — optimalizace institucionalnihanmée pro rozvoj regian[42]

1.3.2 Nastroje regionalni

Podstatou nastrdj je naphovani cilti regionalni politiky, kterou vykonava kazdy
samospravny celek s gebnymi pravomocemi — konkrétrjde o vladu a fislusné usedni
organy statni spravy a samospravy. ¥ybhodnych nastrdj vychazi z aktuélnich piab
a regionalnich¢i mistnich problém a jejich podstatou je kotwey soulad mezi jejich
pouzitim, mivodnim zamirem a konénym vysledkem. Nejznagsim rozdlenim je na

nastroje makroekonomické a mikroekonomickeé.

A. Makroekonomické nastroje

s L

Tyto nastroje nejsouipdstaviteli regionu ovlivnitelné nebo jsou, ale pmalécasti. Jsou
uplatiované hospodakou politikou v celém stéta jejich regiondlni vyuZiti G¥e veést
k zangrnému  pgesidlovani, migraci, nabidky vyrobnich faktor apd. Cilem
makroekonomickych nastiioj je snizovani miry inflace, vyrovnanost platebniahce

a udrzeni miry nezatatnanosti v fijatelnych mezich.
Mezi ty nastroje pét:

* regionalizace dani a odvibd snizena sazba dani v podporovanych regionech

v ramci fiskalni politiky;

e usnadgni pfistupu k 0¢rim ve vybranych regionech upldtrim monetarni

politiky;
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» uvaleni dovoznich limit a cel na produkty vyr&pé v upadajicich regionech

— protekcionismus.[12]
B. Mikroekonomické nastroje

Mikroekonomické nastroje jsou zalozeny rni@gem stanovené finami dotaci pro dany
zaner. Podstatnym faktorem je jejich cilovost, kterggk na straé popravky, tak na str&n
nabidky. \&tSinou jde o cilené ovlitovani ekonomickych subjektpii jejich rozhodovani

0 prostorové lokalizaci pragtdnictvim:
» realokace pracovni sily;

» realokace kapitalu.[12]

1.3.3 Cestovni ruch v regionalni politice

Jak jiz bylo zmigno, klicovym cilem regionalni politiky je dosazeni efekiivn,
rovnonerného a vyvazeného rozvoje. Jednou z oblasti jdeani a strategie pro rozvoj
cestovniho ruchu. Hlavnimi nastroji regiondlni pkyi ve sfé&e cestovniho ruchu je
poskytovani:

» stétni zaruky za bankovni &n;

e Uwvéra se zvyhodanou Uwrovou sazbou a dobou splatnosti;

* plnéci ¢ast&€né uhrady Urok z bankovnich sri;

» dotaci a pjcky pravnickym osobam;

* prémii za vytvéeni pracovnich mist v obchodnich organizacich;
» poskytovani navratnych fin&nich vypomoci.[15]

Cestovni ruch je definovamiaré. Meznikem v definovani je povazovana konference
Swtoveé organizace cestovniho ruchu UNWTO (United dvegiWorld Tourism Organization,
Swtova turisticka organizace, agentura OSN) konar@ttavd 1991. Dle UNWTO jde
0 ,¢innost osoby, cestujici n &gezhodnou dobu do mista mimo jefizhé Zivotni prosedi,

a to na dobu kratSi, nez je stanovena¢gmz hlavni Gel jeji cesty je jiny nez vykonavani
vydélecné cinnosti v navStivenem miét Cestovni ruch je tedy aktivita zaloZzena na
piemig’'ovani osob, trva jenom omeze@s (ne vice nez rok) a cilem cestovatele neni
vydélek. Z toho vyplyva, Ze se nejednd o cesty za pradlouhodobé shovanici vSechny
cesty v ramci bydligt[41]
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Jeho specifickymi rysy jsou:
e produkt nelze vyrét na sklad a ma vyrazrsezonni povahu;
» vysoky podil lidské prace;
* rozvoj podmign politicko-spravnimi podminkami statu;

» determinace trhu mistnimfipodnimi faktory a dalSimi népdvidatelnymi jevy.

Cestovni ruch hraje vyznamnou rofii pozvoji tzemi. V sotasné dob plni predevsim
ekonomickou, rekreaé¢ zdravotnickou, kulturér poznvaci a &decko-informéni funkci,

Z nichz vychazi celada inodi, ke kterym pat:

» tvorba novych pracovnichitezitosti, & jiz jde o zaji&ni vlastnich sluZzeb cestovniho
ruchu, nebo ostatnich dagbvych sluzeb a rozvoj odtwi s cestovnim ruchem

souvisejicich, hovdme o tzv. multiplik&nim efektu;

e prijmy z cestovniho ruchu jsou vyznamnou &isti Fijmu statnich rozp&ta zemi
i rozpasta kraja ¢i jinych izemnich celig

e prispiva k poznéni novych mistiippdniho a kulturniho @tlictvi, poméhé Iépe poznat
a pochopit mentalituiznych narod, jejich obyeje a zvyklosti a tim rozviji myslenku

mirového souZziti.[4]

Naproti tomu mohutny rozvoj cestovniho ruchu Witych lokalithch niize postupé
devastovat vlastniipdpoklady svého rozvoje. Jde hi&tad o:

e poskozovani firodniho prosedi (sjezdovky, vleky, nekontrolovana turistika

a cykloturistika), které zZjsobuje devastaci flory a fauny;

e tlak na girodni zdroje — zvySena speba vody, ¥tSi mnozstvi odpad vySSi
mnozstvi Skodlivych zplodin (vyfukové plyny v chegrych krajinnych oblastech
atd.);

* zvySena hlanost, prasnost apod., cozibe zmsobit konfliktni situace s domacim

obyvatelstvem.[4]

Na rist vyznamu cestovniho ruchu maji vlvisiedky jak technologickych zn, tak
celkové zkvalitiovani dopravni infrastruktury, relativni snizerégravnich nakladprakticky
ve vSech typech dopravy a zdokonalovani modernidbrmanich a komunikénich

prostedki. V sowtasné dob se stava nedilnou s&asti Zivotniho stylu, lidé vyuZzivaji vice
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volného ¢asu k aktivnimu odpiinku, s nimZ se zvySuje zdjem o ¥l&hi, sport, poznani
novych kultur a vznikaji moderni formy cestovnilhu.

Druhy a formy cestovniho ruchu ragdjeme na zaklaglzpisobu jeho realizace [4]:

Dle mista realizace
e doméci;
» zahranéni — gijezdovy, tranzitnti vyjezdovy;

e vnitrostatni, ndrodni a &tovy.

Dle vztahu k platebni bilanci
» aktivni cestovni ruch -fjezdovy cestovni ruch;
e ¢ast aktivniho cestovniho ruchu - tranzitivni cesfauch;

» pasivni cestovni ruch — vyjezdovy cestovni ruch.

Dle délky pobytu

» kratkodoby cestovni ruch — do 3ida dlouhodoby — déle nez 3 dny

Dle zplisobu a organizace pitbéhu
e Qrganizovany a neorganizovany;
» skupinovy a individualni;

e mimo vedejné forma — chaty, chalupy.

Dle zpiasobu (asti a formy Uhrady naklada na ¢ast

* volny (kometni) a vazany (nekoméni, socialni).
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Na zaklad motivace dasti na cestovnim ruchu a odpovidajicichiglmdch svych

4

formy zakladni, mezi které gatestovni ruch:

rekrea¢ni, prispivajici k regeneraci a reprodukci fyzickych aeknich siléloveka,

a to gredevsim v oblasti vod, lés hor;
kulturn & poznavacj jehoz cilem je poznavani historie, kultury, tadizvyki;

sportovné-turisticky vyuZzivany k aktivnimu odpinku, aktivni &asti na sportovnich
¢innostech, déle pak i organizovani pasiwdsii na sportovnich akcich;

lé¢ebny a lazaisky zantieny na |ébu, prevenci, relaxaci, celkovou obnovu

fyzickych a duSevnich sil jednotlivce.[41]

K uspokojeni specifickych pf#b nejtizngjSich specializovanych cestovatelskych

Gcastnila slouzi druha skupina foremfermy specifické, ke kterymradime cestovni ruch:

spojeny s venkovem, tzv. ritualni- mladeznicky, seni@r rodinny, lidi sé&lesnym
handicapem, #stsky a venkovsky, fpdstavujici souborné ozfemi pro druh
cestovniho ruchu s vicedennim pobytem a s rékiga aktivitami. Je vymezermito

zakladnimi charakteristickymi znaky:
- umoziuje vyuzit a zhodnotit jedidaost venkovského prasdi;

- Vytvai nové pracovniifleZitosti;

-~ napomaha obneéwbce formou ziskavani finamich prostedki z prijmu za sluzby

cestovniho ruchu;

- umoZuje [pipravovat stravu pro nawdmiky z mistg vypéstovanych

zenedélskych produki;
= ma pozitivni vliv na regionalni rozvoj;

- priznivé ovliviuje platebni bilanci obci a statu a ré¥ndalSi rozvoj cestovniho
ruchu vCR.[41]
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Tento alternativni cestovni ruch zahrnujeré formy Setrného ruchu, mezi které iadit
.Jjemny cestovni ruch, ,zeleny cestovni ruch®, amgmistiku, ekoagroturistiku, cykloturistiku,

lovecky cestovni ruch, outdoorovou turistiku.
e spojeny pobytem na famm- sowasti je agroturistika
» spojeny s ekologicky hospadeimi farmami — sotasti je ekoagroturistika;

» kongresovy a incentivni, chasky a chalupi&ky, nabozensky, zabavni a atfiak
gastronomicky, cykloturistika, mototuristika, gototuristika, sportovni lov, rybolov,
karavanova turistika, nakupni turistika atd.[41]

Faktory ovliviiujici rozvoj cestovniho ruchu

Rozvoj cestovniho ruchu vede ke zvySovani kultarovre lidi a rozStovani znalostnich
obzofi. Je indikatorem Zivotni Uro¥n ktery je ovlivien riznymi faktory. Mezi & pati

zejména tyto faktory:

Ekonomické. Cestovni ruch je ovlivn zejména vysSi vydajclovéka, ktera je zavisla na jeho
povaze, vz&8ani, vycho¥, Zivotnim a pracovnim prdsidim, znalosti cizich jazykapod.
Dale pak nerealizovanou kupni silou obyvatelstvéove¢ Uspor a inflaci.

Mezi ekonomickeé faktory s#éiujici k jeho rozvoji pat rast ekonomiky, narodnihoiadhodu,

fondu spateby a zvySeni poptavky po sluzbach a tedy i pcowesin ruchu.

Socialni. Rozhodujicim faktorem cestovniho ruchu je mira gbtn¢asu, v ramci kterého se
¢loveék snazi uniknout od stereotypued stresy, felidnénym prostedim, snazi se odpivat,

provadt aktivni €lesnou i duSevniinnosti a poznavat nove.

Demografické. Poptavku po cestovnim ruchutipmo ovliviuje hustota obyvatelstva

a nist swtové populace.

Technické. Moderni cestovni ruch je zavisly na technickém zpbgeni dopravy, vystavby
objekti, informanich prostedki, sportovnich zdzeni. Tyto technologie vedou ke zvySeni
bezpeénosti (Eastniki.[4]

DalSimi jsou faktorypolitické, jejichZ zakladni podminkou pro rozvoj cestovnitichu je
mir, administrativni, ekologické, zavislé na Zivotnim pragdi, kulturni

a psychologické.[4]

21



2 CYKLISTICKA DOPRAVA A INFRASTRUKTURA

Cyklisticka doprava je jednou z tipsilnicni dopravy, kde jizdni kolo ipdstavuje
ekologicky vhodny dopravni prdastlek pedevsim v osobni dopr&awna kratké vzdalenosti.
DalSimi pozitivnimi vlivy této dopravy a cyklotutiky je sniZzeni dopadna Zivotni prosedi,
lepsi dopravni situace, obsluha Uzemi, zlepSenavida kvalita Zivota obyvatel @R
a zarové prinasi regiodm ekonomicky rozvoj. Naopak nevyhodou cyklodopreywyssi
riziko zranitelnosti cyklisty, zavislost na p#ixnostnich podminkach, vysSi né&nosti na
fyzickou kondici a malaigpravni kapacita.[25]

Zakladni princip planovani cyklistické dopravy vt zCSN 73 6110: ,Navrh
cyklistické infrastruktury je nedilnou se&asti feSeni dopravni soustavy obce a ma byt
predevsim planovanim nabidky pro rozvoj této dopr&mp. cyklistickou dopravu ma byt v
obci vytvaena ucelend §i kterd umoZzni ploSnou dopravni obsluhu a kvalgpbjeni
potencialnich zdr@j a cili v¢etrg SirSich regionalnich vazeb. Trasy pro cyklisty imajt
ziizovany vsude, kde to prostorové podminky mistrKomunikaci umozni. V obytnych
¢astech obci se dopauje Zizovat cyklistické stezky prosti“. Obecre plati, Ze komunikace
pro cyklisty musi bytieSeny jako saiést generelu (studie, strategie) rozvoje dopravy
piislusSného Uzemi (&sta nebo regionu). Cilem cyklistického planovanisimyt vytvaeni
pohodInych, atraktivnich, vhodnych a beapgh cest do vSech destinaci §aiesty).[19]

NejdokonalejSim reSenim, hlawh 2z hlediska bez@@osti cyklisti je vystavba
samostatnych komunikaci pro cyklisty v podalyklostezek, jak v intravilanu &sta, tak i ve
volné krajire, jako bezpené cyklistické spojnice meziisdisky osidleni, mezi&Simi mesty

a jejich blizkymi rekregnimi zazemimi.

2.1 Naérodni strategie rozvoje cyklistické dopravyCR

Cyklistika je vyrazg prafezové téma, které zasahuje do kompetegkelika resort, a to
jak na Uzemi statni spravy, tak i na izemi mistnmiaspravy. Zakladnou podpory cyklistické
dopravy a cykloturistiky pro rok 2013 — 2020 seast@yklostrategieCR. Tento dokument
shrnuje nezbytné nastroje podporujici dosazenbsgearych cili rozvoje cyklistické dopravy
v CR.

Strategicky dokumentfjpravilo Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., pgddenim
narodniho cyklokoordinatora, ktery nahradil vladidkument s nazvem Narodni strategie
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rozvoje cyklistické dopravyCR zroku 2004. Hlavnim garantem realizace stratdgie
Ministerstvo dopravy v oblasti cyklodopravy, dih garantem cykloturistiky je Ministerstvo
pro mistni rozvoj. Pro efektivni praci byla tak&zena meziresortni pracovni skupina,
v zastoupeni stat — kraj —¢sta — neziskovy sektor, v Uzké spolupraci s Implaataim
organem cyklostrategie a podporou soukromého sgktoédii a Sirokou uejnosti. Jejich
cilem je aktivni a cilexdom& dopravni politika vedouci k napVani vybranych il
Cyklostrategie.

Globalnim cilem Cyklostrategie je ukazat, Ze cyklisa doprava je konkurenceschopna
do vzdalenosti 5 km. Chce zpopularizovat kolo jakenocenny, firozeny a integralni
souwast dopravniho systému, jez bneslo zlepSeni mobility v Gzemi, zvySeni bezyssti,
rozvoj cykloturistiky, zlepSeni lidského zdravi eéhcanu Zivotniho progdi.[25]

2.2 CykKlisticka infrastruktura

Cyklisticka doprava je hll feSena jako s@ast hlavniho dopravniho prostoru pozemni

komunikace spol#¢ s vozidly, nebo v fidruzeném prostoru, anebo samostatn

A. Integrovana cyklisticka infrastruktura

Mezi prvky cyklistické dopravy vyti@né v hlavnim dopravnim prostoru pozemni

komunikace s motorovymi vozidiadime:
Cyklopruh. Jde o vyhrazeny pruh pro cyklisty, ktery umuoje rychly a bezpay prijezd
GUzemim s ¥tSim p@&tem KiZeni s bonimi ulicemi. Cyklisté maji fednost v kiZzovatkach,

ktera vychazi zifednosti uéené pro hlavni dopravni prostor.[37]

Obréazek 1: Cyklopruh
Zdroj [37]
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Cykloobousmérka. Umoziuje cyklistim legalni péjezd v protismdru jednosnmirné ulice,

vytvoiené k omezeni pjezdné dopravy a k zvySovanigho parkovacich mist.[37]

Obréazek 2: Cykloobousnérka
Zdroj [37]

Cyklopiktokoridor .  Vodorovné dopravni ziani, sloZzené z piktogramu cyklisty
a sntrového znaku, vhodnpodkresluje doporieny bezpeny a plynuly ptjezd cyklisti
danou komunikaci, ip zachovani dostateych bezpeénostnich odstup Jde o koridor
doporwujici stopu pitjezdu jizdnich kol a je kombinovatelny s dalSimvkyr cyklistické
infrastruktury.[37]

Obrazek 3: Cyklopiktokoridor
Zdroj [37]

Bus + cyklopruh. Jedna se o jizdni pruh vyhrazeny pro autobusyadniikola, ktery
zaji¥uje prednostni jizdu ziodu eliminace bezpeaostr¥é negijatelného stavu, kdy by
cyklista jel vlevo od autobiisa vpravo od ostatnich vozidel.[37]
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Obrazek 4: Bus + cyklopruh
Zdroj: [37]

Cyklotrasa. Cyklisticka trasa fedstavuje pouze vyzdeni cesty v terénu pomoci
cyklistickych zn&ek. Je navodem, odkud kam a kudy jetiZel vést po lesni nebo polni cgst

po silnici, a také samoéejmeé po cyklostezce.[37]

Na jedné strah plni funkci dopravni, kde jizdni kolo slouzi jakdepravni prosedek
k danému cily, & uz se jedna o kazdodennfepravu do zawstnani, Skoly nebo jizdu
uskuténénym systémem Bide and Ride a Bike and Go. Uzivapelgaduji co nejkratSi
cestovni dobu aipmé napojeni cil cesty. Na strandruhé plni funkci rekreaé turistickou,

jejimz cilem je samotnd jizda na kole.

Zakladnim pozadavkem cyklotras je beapest a atraktivita prostdi. Uzivatelé se liSi
podle \&ku, cyklistickych zkuSenosti a dosahovanou rychiljpatly.[6]

Neptimé levé odbdeni pro cyklisty. Jednéa se o bezp@jSi formu na frekventovanych

a vicepruhovych komunikacich realizovanych nadudi&3g

Obrazek 5: Neprimé levé odbdeni pro cyklisty
Zdroj [37]
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Predsunuta stogara, V19. Vyckavaci prostor pro jizdni kolaigdsazeny ied ostatni

vozidla na kizovatkachtizenych s¥telnou signalizaci.[37]

Obrazek 6: Predsunuta stojgara
Zdroj [37]

B. Segregovana infrastruktura

SamostatdfeSen&i pridruzeného prvky prostoru pozemni komunikace jsou:

Cykilistickd stezka, cyklostezka Cyklostezka je samostatna komunikace pro cyklisty.
V lidovém pojeti je spojovana i se spéiieu stezkou pro chodce, bruga kolokkZzk&e
a cyklisty. Ma stavebh zpevrény povrch se svislym dopravnim ziemim a ¥tSinou je
odctlena od frekventované silfrii dopravy.[37]

Varianty cyklostezek jsou nasledujici:
» smiSena stezka pro cyklisty a chodce;
» stezka s oddenym provozem pro cyklisty a chodce;

e samostatna stezka pro cyklisty.

Cykloptejezdy. Prejezdy pro cyklisty slouzici kifgnému pejeti komunikace.[37]

Obrazek 7: Cykloprejezd
Zdroj [37]
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2.2.1 Legislativa
Vystavba cyklistické infrastruktury na Gze@R podléha pravni Gpray

Zakony vztahujici se k oblasti cyklistické dopravystavié danych komunikaci, podminkam

uzivani, jejich ochranu, prava a povinnosti vidsird uzivateh jsou:
e Zakonc¢. 13/1997 Sb., pozemnich komunikacich, véenzipozdjSich gedpidi,

v

e Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacchvyhlasSka
¢. 30/2001Sh., kterou se prowgidpravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve

zreéni pozdjSich gedpid,

e Zakon¢. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pogeimkomunikacich, ve

znéni vyhlasky Ministerstva dopravy 341/2002, vérinpozdjSich gedpidi,
e Zakon¢.114/1992 Sb., o ochramprirody a krajiny, ve zéni pozdjSich pgedpidi,
e Zakonc¢. 289/1995 Sb., o lesich, veémn pozdjSich gedpisu.

V obecné rovid organy statni spravy vydavaji rozhodnuti o vystadyklistickych
komunikaci na zakladstavebniho a vodniho zakona.[17]

Technické specifikace upravuji zejména eské statni normy:
» CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic,
 CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci,
« CSN 73 6108 Lesni dopravni sit.

a technické podminky TP 179 Navrhovani komunikaciqyklisty.[17]

2.2.2 Pozadavky na tvorbu cyklistické infrastruktury

Pii vystavi® cyklostezek je zohlesbvana patba bezp@osti, jeji vyuzitelnost a obeén
platné poZzadavky kladené na cyklisticky vyuZiteldammunikaci, a to vzhledem ke zime

finanéni a administrativni natsmosti.
A. Obecné pozadavky

Celistvost (spojitost) jako zakladni vlastnosti cyklistickésinamena, Ze kazdy obyvatel
dojede na kole do svého cilet $& tim spoji€jsi, ¢im VétSi paiet tras se setkava a protina
a¢im vétSi nabidku cest cyklista pro svoji cestu ma. K¢amalistvosti samostatné cyklistické
Sit musi existovat i provazanost s ostatnimi dopravrgi®mi, zejména se siti ¥@né

dopravy.
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PFimost sit# udava vzdalenost neldas potebny ze startu do cile cestyim vice se trasa
z bodu A do bodu B podob&imce, tim Iépe pro cyklisty. Zajky a delSi trasy prodluzuji,
zvysuji fyzickou namahu &asto maji odrazujici dojem. Pro urychleni dopraaykole se
Zfizuji obousndrné pihjezdy pro cyklisty v jednosemnych komunikacich a vytvase zkratky

v podol& propojeni dvou ulic nebo zklidnych zon.

Bezpe&nost, ke které pispivAme snahou vyhnout se konflikt pi kfizenich,
odctlovanim cyklistt od motorové dopravy, snizenim rychlosti na kotfligh mistech, kde
nelze od sebe odiit jednotlivé dopravni prosedky, tvorbou rozeznatelnych &telnych
kategorii silnéni si€, navrzenim situaci vyvolavajici typické problémkosnfortem, co
nejtransparentiji.

.....

cyklisticka infrastruktura vhodinzailenéna do vaticného a fijemného prosedi.

Komfort piedstavujici situaci, kdy je jizda na kol&jemnym, uvohujicim zazitkem.
V opa&ném gipackt ke sniZzeni komfortu ifspiva nizka kvalita stezek nebo nedosiade
adrzba.[36]

B. DalSi nezbytr# nutné pozadavky:

Znalost potieb a pozadavia cilovych skupin Pestrost cykligt a rozmanitost jejich
poZadavk je oproti jinym drukim pohybu kléova. Pozadavky jsouiznorodé vzhledem
k celé Skale uzivatél U nekterych gevaZzuje segregace od provozu motorovych vozidel
u jinych to je ¢asova dostupnost. Od znalostthto pozZadavk se pak odviji nabidka

infrastruktura integréni (cyklopruhy), segredgai (cyklostezkyYi jejich kombinace.

Vlastnosti si€. Piimocarost je zakladni podminkou uzitkovyghfunkénich siti cyklotras
pii cestach do zad#stnani, nakupovani, za wiénim, do spolénosti naopak atraktivita,
pozitek a zazitek z okoli jsou ndéjezit¢jSimi vlastnostmi trasy rekréai. Proto je f
navrhovani sé& dulezité pcitat s odma zpisoby vyuziti a jejich provazanim, které vede

k ucelené a vysoce kvalitni cyklistické infrastnuiet.

Rozdéleni komunika¢ni sité. Jednotlivé kategorie se od sebe liSi mirou nabfmené

komfortu ve vztahu k atraktivitpropojeni, spojitosti navrzenych ofeti a plynulosti jizdy:

» pateini dopravni spojenije pro kazdodenni cyklistickou dopravu r#sy vzdalenosti

s vazbou na centrumdsta, vyznamné cile v extravilanu a vyznamné uz|yaeay;
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* hlavni dopravni spojenizaji¥uje spojeni pro &ely kazdodenni cyklistické dopravy
mezi nestskymi ¢astmi navzajem a napojeniéstskych ¢asti na vyznamneé uzly
dopravy;

» dopliikové dopravni spojeniposkytuji bezpéné cesty ke Skolam a k dalSim lokalnim
cilam cest v ramci istskécasti;

e mistni dopravni spojeni v podolé napojeni vSech pozeriika potencionalnich il
cest a ostatni komunikace s marginalnim vyznamentgpravu;

» rekreaéni propojeni tvorené systémem chrémych cest, které jsou vedeny v zeleni

nebo podél vodnich tak

Integrace s véejnou dopravou. Souhra mezi cyklistikou a ¥&jnou dopravou je obtiZn
zmefitelna. Atraktivitu této kombinace zvySuje existerdobrych parkoviSpro jizdni kola ve
stanicich a identifikace vyznamnych mistejaé dopravy z hlediska planovani a zahrnuti je
do sit cyklistickych tras.[36]
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3 METODY HODNOCENI VE REJNYCH PROJEKT U

Obsahem této kapitoly je popis jednotlivych metoddrioceni viejnych projeki

a vybranych metod pouzitelnych pro hodnoceni vystayklistické infrastruktury.

Pro hodnoceni wejnych projeki existuje cel&ada kvalitativnich a kvantitativnhich metod
ekonomické analyzy, na zakkadkterych zkoumame jejich naklady a uzitky. Naklagov
vystupoveé kvantitativni metody Ize podle¢po pouzivanych kritérii roztit do dvou skupin

- jednokriterilni a vicekriterialni metody.

Metodika vhodna pro vyhodnoceni efektivity vystavaywyuzivani cyklostezek, jejich
piinosi v porovnani s naklady a poptavkou po jejich vystanebyla VCR doposud
vytvorena.CR v ramci Narodni strategie rozvoje cyklistické digy vyuziva jednokriterialni
metodu CBA. V USA je speci&lrpro hodnoceni cyklostezek vypracovana metodika REH
REPORT 552.

3.1 Jednokriterialni metody

Jednokriterialni metody p hodnoceni fedpokladaji existenci jednoho dominantniho
kritéria, na které fevadji kritéria ostatni. B hodnoceni environmentalnichiegnych vydai

je timto kritériem vSak né&gastji troven nakladi.

V praxi se pro hodnoceni pouZzivaji jednokriteriaimétody, umoiujici porovnat alespo
dvé varianty a vySétji jak naklady, tak uzitky projektu. Na zakkadliSnych technik

hodnoceni rozliSujem&yti zakladni typy ekonomickych analyz:
» analyza minimalizace nakladCost-minimalization analysis, CMA);
» analyza dinnosti ndklad (Cost-effectiveness analysis, CEA);
» analyza naklaila uzit&nosti (Cost-utility analysis, CUA);

* analyza naklatla grinodi (Cost-benefit analysis, CBA).[29]

3.1.1 Analyza minimalizace nakladi (CMA)

Metoda CMA seradi k relative nejjednodussim metodam. Pouziva seipgut, kde je
stanovenai zndma pozZadovana vySe naklag nimz jsou nakladové Uroymporovnavany.

Zaroven pro jeji vyuZziti musi byt spbmo nekolik predpoklad:
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« kvantitativni i kvalitativni shodnosi blizkost vystuf;
» kvalitativni ugeni rozsahu a kvantitativnideni objemu relevantnich nakiad
» alokace naklailjednotce vykonu.[31]

Podstatou CMA je kalkulace nakiagpomoci tiznych metod. Vy&r metody zavisi na
relevantnich datech pebnych ke kalkulaci. Vijpad® moznosti pimé kalkulace naklad
pouzijeme metodu pmyslow inZenyrskou, zaloZzenou na nakladovém ohodnocehiéka
¢innosti s vyuzitim nakladovych standardSumarizaci jednotlivych polozek ziskavame
néklady celkové. Pokud ale nelze néklady stanckiih@, volime metodu parametrického
odhadu néklail Naklady jsou v tomto fijpact stanovovany ndjklad na béazi expertnich

odhadi, katalogovych cen, technicko-finarich standanila analogie.

Vybérovym kritériem je nejnizSi cena zkalkulovanych laélk, vynaloZenych po celou

dobu existence realizovaného projektu.

3.1.2 Analyza u¢innosti nakladi (CEA)

DalSi pouzivanou metodou hodnoceni efektivhosejmgch vydaij je metoda efektivnosti
nakladi. Metoda CEA se pouziva pro porovnavani podobnychekti, a v fipack, ze je
ocereni uzitki projekii v peréznich jednotkach komplikované. Je zaloZzena ndem
vystupu, resp. nakladovosti vystupu a snaze o nalmaci naklad na naturalni jednotku

vykonu.

Predpokladem pro jeji uziti je relativipresné vymezeni cile, a to natolik jednaawa ze
je mozné sledovainnost jednotlivych variant ve vztahu k danému. €IEA je mozné pouzit
tam, kde uzitky a naklady lze kvantifikovat. V tampripact perezné¢ kvantifikujeme pouze
vstupy, tedy naklady. Vystupy &ime prostednictvim vhodnych naturalnich fyzikalnich

jednotek.

Pti porovnavani homogennich projéktledame odpasd’ na otazku, jaké jsou naklady na

jednotku vystupu. Na zakladzjisttného pomiru pak seéazujeme podobné alternativy do

e

Problém této metody spiva v existenci vice druhuzitki nebo v nemoznosti vzdjemného

porovnani uzitk.[28]
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3.1.3 Analyza uzite¢nosti nakladi (CUA)

Tato metoda je zaloZena na porovnavatitptki vstupi a grirastku vystup, které se
obvykle nengii v pergéZnich jednotkach, ale ve foenjiného vyjadeni. Pro pevadni uzitku
na kvantitativni vetiiny, které jsou pouzivany wiznych formach a technikach zjgvani se

pouzivaji tizné bodovaci stupnice.

Principem CUA je sestaveni stupnice (Skaly) prétai miry nafistu ¢i velikosti uzitku,
a to na zakla#l stanoveni v§tu vSech moznych Urovni uZzitku. Pokud je ale oléinatitek
vyjadiit, je mozné pouzit multi-goal analysis. Podstg®obecné vymezeni cile a Zjp&ani
procenta jeho dosazeni. Procento dosaZeni je mpigkét prosednictvim pozorovani,
dotazovanimti naslednym rozborem. Nasleddochazi k porovnani jednotlivych alternativ
na zaklad kritéria plréni cili a vykEru varianty. Nejvyhod§sSi varianta je ta, ktera vede

k dosazeni daného cile s nggim procentem.[31]

3.1.4 Analyza naklada a prinosi (CBA)

s s

s hodnocenim efektverejnych projekii. Jejim cilem je stanovit, zda je projekifrmsem pro
podporu prosperity spalaosti, pomoci Uhrnu diskontovanych ekonomickych ladik
a vynosi projektu. Hlavni vyhodou CBA ve srovnani s jinytnadicnimi technikami pro
Ucetni evaluaci je, Ze zohledje také externality a zji&é deformace cen. Vysloyrtak
uvazuje nedostatky trhu, které nejsou zachycenyetnictvi organizace a zpravidla ani

v narodnich getnich systémech.[31]
Metoda CBA zahrnuje tytdithlavni ¢asti:
Technick&ast:

- identifikace kontextu a technické charakteristikgjpktu.
Finartni analyza:

- vychozicast CBA;

- zpracovana z hlediska#egného investora.
Ekonomicka analyza:

- jadro CBA, vychazi z finami analyzy;

identifikuje vSechny fijmy, vydaje a pislusné trzni ceny.
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Metoda CBA je zaloZena na principu vyiédi vSech vynasv peréznich jednotkach, od
kterych se od#taji, ot v peréznich jednotkach, vSechny ztraty. Pokud je vysledakiny,
projekt je spoléensky efektivni.[28]

Vypocet CBA si mizeme formalizovat takto:

Soufasna hodnota = Safasna hodnota — Satasna hodnota

projektu ech zish vSech naklad (1)

Druhym postupem vyj&dni je zalozen na zjiti pon€ru mezi ¢istym sowdasnym
piinosem &istymi sowasnymi naklady. Zde plati, Zze pokud je vysledekC|B#tSi nez 1,
pak je projekt finosny. Jestlize vybirAme mezi vice alternativgrak vi€zi ten navrh, ktery
dosahuje nejtSi kladné hodnoty.[28]

Cista sowrasna hodnota : ISty sowasny fFinos
Cisty sowasny naklad

(2)

Pokud aplikujeme metodu CBA veiefném sektoru, #i bychom zohledovat celkové
spole&enské naklady arfmosy, kdy za finos bereme kazdé zvySeni uzitku, nadkladem pak
jeho snizeni.

Na problém ekonomické efektivity cyklistické inftagktury, srovnavameipdevsim tyto
polozky:

Pfinosy:

* niz8i mnozstvi dopravnich nehod a zvySeni baapsti;

» gasove uspory;,

» dopady na nemocnost a zdravi;

* sniZeni negativnich externich nakladotorové dopravy;

* prinos pro cykloturismus.
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Naklady:
* navystavbu a udrzbu cyklostezek;

* na dophkovou infrastrukturu.

Metody ocaiovani nakladi a prinosi zaméra

K ocereni polozek, pro které nejsou k dispozici trzni cesg/ pouZivaji néastji metody:
stanoveni stinovych cen, Metoda analogickych (r&anaych) trhi, Kontingentni ocgovaci

metody ochoty platit a ochotyipmat kompenzace, apod.

A. Stanoveni stinovych cen

Stinova cena je takova cena statku, které by bgkazkeno na dokonale konkutafm
trhu. Meti mezni spoléensky efekt vyvolany jednotkovou 2Zmou nabidkyci poptavky
daného statku, a to v celkové speleské vysi, tedy celkovy vyvolany efekt dopadaiiai

stranu fivodce i na stranuifjfemce daného efektu.

Stinovou cenu statku odvozujeme odémgnblahobytu spolaosti, vyvolanou marginalni
zmeénou nabidky nebo poptavky po statku. Pokud hleddopad statku na jeden ekonomicky
subjekt, hledame vyjddni jednotkového blahobytu, 2ma jednohcailena spolénosti, nebo
také kvantifikace tok, které by musely nastat ¥ipadt zmény nabidky nebo popravky

jednohoclena spolénosti, za pedpokladu zachovani stavajici velikosti uzitku.

Hlavnim problémem této metody je zaprvé komplikamstmeieni blahobytu spotmosti
a zadruhé nutnost kvantifikovat marginélni & blahobytu vyvolané strikén jednim
statkem, jelikoZ na mezni aravelahobytu fisobi ¥tSinou sodasre vliv vice statki.

Kli¢ovym problémem definovani stinovych cen je tedistd mezni hodnotu blahobytu

o vSechny rezidualni dopady ostatnich statkiskat tak stinovou cenu pouze jednoho statku.

Z&kladnimi koncepty vyuZivajici se pro stanovenn deou: metody WTP, WTA
a oportunitnimi naklady, jez je postaven tadpokladu, Ze hodnota daného statku je takova,

jakou by ngl na trhu @i svém nejlepSim alternativnim vyuziti.[43]
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B. Nahrazkoveé trhy

DalSi variantou pro o@®vani se vyuziva tzv. nadhrazkovych (analogickychii,ttedy
ocaiuje se dle hodnoty statku, pro ktery existuje tthzai ceny. Mezi déma statky existuje
ur¢ita logicka podobnost. Metoda musi byt pouzitaislddku neexistence trzniho priesti

pro statky a sluzby, které jsositSinou poskytovany wejnym sektorem.[43]

C. Metoda ochoty platit (willingness to pay, WTP)

Metoda WTP hodnoti problém z pozice uzitku jedwoti Jedna se reprezentativni
dotaznikové Séeni, zaloZzené naripném tazani respondéntkolik by byli ochotni zaplatit za
uréity uzitek nebo za vyhnuti sedatemu nakladu. Hleda tedy odpal na otazku ,Kolik jste
ochoten zaplatit za uzitné vlastnostéitého projektu, ne jakéasti naklad jste ochoten se
podilet?”

Hlavni slozky této metody:
» scénéhypotetického trhu;
» vyber statistického vzorku pro dotazovani;
* nastroj dotazovani;
» formulace otadzek dotazniku;

+ odhad hodnoceni;

validita odpo¥di a test spolehlivosti.

Tato metoda poskytuje pamé piesné odhady, a aby doSlo k zakrédnzkreslenych
vysledki, musi dodrzovat tyto pravidla konstrukce vyzkumu:

dukladné promysleni navozeni situace, ve kterémsmralent rozhoduje,

* mnozstvi a kvalita poskytnutych informaci, owiijici respondentovu odpéy,

e upozorrni na GiznareSeni daného problému a alternativni moznosti akaanci,
* UjiSténi responderit Ze jejich odpo¥d’ nema vliv naeSeni problemu,

» zpasob platby — dan trzni ceny, atd.[27]
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D. Metoda ochoty prijmout (willingness to akcept, WTA)

Metoda WTA hodnoti problém z pozice nadkigddnotlivce na vystup a hleda odgdvna

otdzku ,Jakou ztratu jste z realizovatelného prograchoten fijmout?*.[27]

Prehled jednokriterialnich metodetre jejich moznosti vyuziti shrnuje tabulkal.

Tabulka 1: P¥ehled a vyuziti jednokriterialnich metod

Metoda |\/Jerem Kritérium vyb éru Priklad pouziti
vystupu
- vybér alternativ i
inimali reorganizaci pracows
- minimalizace NI
CMA - , - méteni vydaji
NEMELSE | nakladi podpirnych analogickych
prvki
|- nejlepsi relace - logistické projekty
CEA | - naturahi nakladi na jednotku| - Vvzdlavaci a proskolovaci
jednotky vystupu programy
- hodnoceni zdravotnich
- nabidka s neptsim progrant, verejnych
uspokojenim zakazek s technickymi
CUA | - uZitetnost | 5 ohledem na cile parametry _
zakazky - analyza efektivnosti
podpirnych prvki
- alternativa
s nejnizsim - hodnoceni vystavby
L v oS, rojekii
- pergzni pomgrem @inodi a Y a
CBA jednotky nakladi (B/C), resp.| - 6k0|Og_|Ck§ p,rOJekt,y
s nejvy3sim uzitkem - profesionalni armada
(B-C)

Zdroj:[30]

3.2 Vicekriterialni metody

Vicekriterialni metody se pouZivaji pro nesaiitelné cile, pop pro cile odvozené od
raznych kritérii. Hlavni vyhodoué¢thto metod je relativni jednoduchost hodnoceni.gd#o

jejich nevyhodou je nerozliSovanildzitosti jednotlivych kritérii.

Z téchto metod se pouziva metoda vyzadujici ordinawfdrmace - lexikografického

uspdadani a metoda zaloZzena na vyhodnocovani preéfgresiace - Electra.
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3.2.1 Metoda lexografického usp#adani

Lexograficka metoda je pro své pouziti velmi jedmdth, jejimZ cilem je sazeni

Mt s

Mriviw s

hodnoty ostatnich kritérii, cozthe znamenat, Ze dojde ke zvoleni jako optimalniansy,
ktera bude v nejdezitéjSim kritériu nepatré lepsi, ale ve vSech ostatnich kritériich mnohem
horSi nez jina.[31]

vvvvvv

Projekty sphujici prvni kritérium jiz nejsou posuzovany dalSkmitériem. Ostatni projekty

jsou posuzovany dalSim, tedy druhym kritériem atd.

3.2.2 Metoda Electra

Metoda Electra porovnavé jednotliiddeni, ktera jsou ziskavana pomotzmnych kritérii
s cilem zjistit stup jejich shody. Poskytuje usfaani variant do indiferénich ¥id, ve
kterych jsou varianty hodnoceny st&jnMezi indiferegnimi tfidami existuje vztah
preference. Jsou stanoveny indexni mnoziny krigrsitupg preference bez Uvahy stupn
indiference. Nap pokud maji projekty shodné oznamkovani na stuployta nalezena shoda,

v ostatnich fipadech se jedna o neshodu.[31]

3.3 Americkd metodologie — NCHRP REPORT 552

Metodika ,Guidelines for Analysis of Investments Bicycle facilities* vypracovana
a pouzivana v USA speci&lpro hodnoceni cyklostezek. Cilem americke stuglie Wytvorit
néstroj, ktery by pomohliprozhodovani vybudovani nové cyklostezky. Vysledidgtroj ma
formu paitatiového programu, kam se zadavaji vstupni data cteaiakjici lokalitu, typ
stezky, jeji kvalitativni vlastnosti, Growedalkové vybavenosti a rozhodnuti zavisi na

posouzeni 3 oblasti, kterymi jsou:

e poptavka;
e prinosy;
* naklady.
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Prednosti této metody je detailni a velmi komplextistop k hodnoceni cyklostezek a na
rozdil od vySe popsané analyzy CBA jsou vysledkyiva¢ny poptavkou po nové
cyklostezce, jez je zakladnim faktorem inv&sthio rozhodovani. Naopak problémem
pouzitelnosti metody je ten, Ze je nadefinovanagmerické prosedi, kde maji pdebna data

vyvoje cykloturistiky od 60. let minulého stoletiCR tyto data chybi.[5]

NiZze uvedend tabulk& 2 shrnuje SWOT analyzu jednotlivych metodik vhgaon pro
zhodnoceni vystavby cyklistické infrastruktury.

Tabulka 2: SWOT analyza metodika CBA a NCHRP Report552

CBA ANALYZA
SILNE STRANKY SLABE STRANKY
- v ceském jazyce - nezpracovana poptavka
- teoreticky zpracovana - absence dat pro analyzu
- nejpouzivagjSi jednokriterialni
metoda
PRILEZIZOSTI OHROZENI
- podpora R v Narodni strategii - Mala podpora cyklisticke
- podobna struktura jako NCHRP dopravy
- zvysujici poptavka po cyklistice

NCHRT Report 552

SILNE STRANKY SLABE STRANKY

- teoreticky detailaa zpracovana - neexistence ¥eském jazyce
- dostatek vyzkurin a podklad

- fungujici program
- vycisleni jednotkovych cen

PRILEZIZOST!I OHROZENI |
- vytvoren vzor metodiky - Zpracovana pro americke
podminky

- zvysujici poptavka po cyklistice - mala podpora cyklistiky ¢R

Zdroj: vlastni zpracovani
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4 APLIKACE METOD NA CYKLOSTEZKU HRADEC KRALOVE —KUKS

Tato prace se pokusi vyhodnotit efektivhost dapagstavby cyklostezky Hradec Kralové
— Josefov — Kuks pomoci dvou zvolenych metod, teskye popsanych v kapitole 4. Prvni
¢ast je ¥novana jednokriterialni metddCBA, jeZ je v praxi n€gstji pouzivani a vhodna
pro vystavbu cyklistické infrastruktury a druh&st metod WTP prostednictvim

dotaznikového Sgni.

4.1 Cyklostezka Hradec Kralové - Kuks

Projekt Cyklostezka HK — Kuks

Obecnym cilem projektu je vybudovani &m0, 795 km cyklostezky slouZici pro peity
rozvoje cestovniho ruchu a zvySeni atraktivity oegi pro Zivot obyvatel a na¥snika kraje.
Projekt gedpoklada a jeho cilem je vybudovat cyklostezker&tby v sob integrovala
z&kladni patby nav&tvniki regionu na ekologickou dopravni obsluznost a zdrdwy
nahradila trasu stavajici cyklotragy 24 Labské. Mla by propojit nejznawjsi regionalni
pamatky (Hospita Kuks, kaple ve Sinich, pevnost Josefov) s krajskym éstem

v navaznosti na dalSi cyklostezky, které 82uU4i ve meste.

Projekt vytvdi zakladni infrastrukturu pro turisty a cyklotuyist je v naprostém souladu
s cili Regionalniho opetaiho programu NUTS Il Severovychod (ROP NUTS Il SV)
prioritni osy 3. Cestovni ruch a oblasti podporyl Rozvoj zakladni infrastruktury

a doprovodnych aktivit v oblasti cestovniho ruchd][

Vystupem projektu je vyti@ni nemotoristické komunikace slouZzici jako cyldish
stezka, pSi stezka a stezka pro in-line bruslaRealizace péatei cyklostezky by réa
vytvorit nové kvalitni podminek pro rozvoj rekegd a turistické cyklistiky v regionu
a pinéstradu pozitivnich dopad Jedna se zejména o usporu pohonnych hmot, srgagni

zrarenych a usmrcenych cyklisa chod@, ekonomické efekty.

K dosazeni naptmi cili projektu po finatni strance, byla vytwena Zadost o dotaci ROP
NUTS Il SV.[54]

Planovana cyklostezka byla vybudovaradm jednoho roku v obdobi 14.dten 2012 —
5. kwiten 2013 firmou EUROVIA CS a.s. Realizatorem byeleinost Kralovéhradecka
labska o.p.s., kterou zalozili spéitg na konci roku 2008 Kralovéhradecky kraj sty
Hradec Kralove, Jaro#h— Josefov, Sniice a obci Kuks.
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Cyklostezka z Hradce Kralovégs Josefov do Kuksu je jednou z nejdelSich sowhsly
cyklotras v délce 26 km €eské republice. Zénd Kamennym mostem na Plackach v Hradci
Kralové, vede krasnou krajinou Polabiésré blizkostiieky Labe a ko&i na Kuksu. Tato
trasa nabizi mimo Hospitalu Kuks i mnoho dalSiclinzavych mist pro rekreaci, nap
kamenny most na Plackach, barokni kapli ZjevengR@nSmticich, zamek a zamecky park
ve Smiicich, pevnost Josefov a Zeledmi muzeum Jarod. Podrobny popis trasy je

nasledovny [13]:

Hradec Kralové — Sm¥ice / navaznost na dalSi cyklotrasy 2 (24), 181, 91, 4257

(stezka je sjizdna i pro in-line)

Labska stezka prochézi v Hradci Kralové poidMdy Labe, cca 500 m od historického
jadra a 1,5 km od vlakového nadrazi a termindlumiadné dopravy. Po z&eni se z centra
mésta (od budovy Muzea vychodnighech) cyklista dostane ke Kamennému mostu na

Plackach, odkud je stezka vedena po levéshiaz do Fednefic nad Labem.

V Predneficich se pejede pes jez na pravyiBh a dale se pokfaje do Lochenic.
U mostu je nutné ze stezky oditovlievo na stavajici komunikaci a na prvnim o za
Zeleznénim prejezdem pokr&ovat vpravo — objizdi serfipodni rezervace Trotina. Po stavajici
komunikaci (ogt se ejizdi Zeleznini prejezd) a za mostkemigs ficku Trotina se dale

pokraiuje po asfaltové stezce, ktera jévpde do zameckého parku ve Sigich.

Smifice — Josefov / ndvaznost na dalSi cyklotrasy 42824166 (Usek je v celé délce

sjizdny pro in-line)

Ve Smiicich stezka pokrauje po stavajici komunikaci kefsknici a nastoupa u jezu na
hraz na pravémibhu. Po pravémibhu vede kolem laghice vCernoZicich, pod Semonicemi
az keistirne odpadnich vod v Jarasti. Od Cistirny se po stavajici komunikaci dojede k mostu
(zde se nachazi kulturni pamatka — parni &énvodarna nadrazi Jarém ktera se
v souwtasné dob rekonstruuje), za nim se odidaoleva na grkovou cestu podéeky Metuje

kolem tenisovych kuétv Josefo¥.

Josefov - Jaronéi-Brod nad Labem / ndvaznost na dalSi cyklotrasy 4@3 4117, 4266
(az na 700 m usek u tenisovych kuidit a 50m Usek u krematoria v Jarondfi je stezka

sjizdna pro in-line)

Z cesty u tenisovych kurtse odbéi doleva na stavajici komunikaci a za mostem macsil
smér Rychnovek. Po 500 m se za zahradkami sjede dolaveovy cementobetonovy povrch
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smérem k pamyslovému komplexu Karsit. Na konci je vlevée@zd mostu po stavajici

komunikaci, pak se odBbvpravo podétadovych dom a za nimi Gzkou utkou dofi k Ups.

Podél reky stezka dovede cyklistu k podchodu pod silnictiidy Hradec Kralové —
Nachod a nasleduje po stavajici komunikaci ke kterna Za nim se sjede dok kopce (50
m Serkovy povrch) a dale vede stezka@d po ukazatelich rovnou za nosefespHémanice,

Brod nad Labem az do Kuksu.

Vyznaeni vySe popsané cyklostezky je uvedendilope A.

4.2 Metoda CBA

Analyza CBA je nastrojem, ktery slouzi k posuzovgardjekii zejména ve uejné sfée.
Princip je zalozen na kvantifikaci, &gleni vSech néklad na vystavbu cyklistické
infrastruktury a pinosy tohoto zasru. Vystupy pak zejména slouzi jako podklatl p

rozhodovacich procesech.

Pro jeji idealni zpracovani je pebné zahrnuti veSkerych nakiad pinosi vystavby
cyklostezky. Zatimco naklady nenétsinou slozité definovat, ani ocenit, dinppsi je to

slozité. Vzhledem k nasmosti grevedeni nefinamich hodnot na finami, byly z tabulky¢. 1

Mrivrw s

Predlohou pro aplikaci metody CBA na zvolenou cykdagu se stala diplomova prace
Potencial cyklodopravy jako prvku podpory regioriiain rozvoje a fipadova studie na

cyklistickou dopravu pro gsto Plza.

Tabulka 3: Potencionalni dopady realizace cyklostégy

Dopad Ekonomické valuace

Dopad na @#Si a cyklisty

Zmeény v paitu a zavaznosti nehod Naklady nehod
Zmeény cestovnih@asu 'nebafasueekanl Naklady cestovnihsasu
na spoj
Zmeny ve vollE trasy (dostupnost) Hodnota dostupnosti
Zmény v objemu dopravy (@@t cest) VSeobecné cestovni ndklady
Dopady na zdravi Naklady nemoci (Costs of lliness)
Dopady na bezpﬁao_st (vnimani Naklady vnimani nebezpie
bezpeénosti)
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Dopady na motorovou dopravu

Zmeény v patu a zavaznosti nehod Naklady nehod

Zmeény rychlosti / cestovnihdasu Naklady cestovnihi@su

Dopady gestupu z motorové dopravy na nemotorovou
Zmeny v potebs autobus pro skolni
deti
Zména hluku a emisi Naklady hluku a zigeni
Zdroj:[53]

Naklady na Skolni autobus

4.2.1 P¥inosy

Urceni socioekonomickych efekje dilezitym krokem pi hodnoceni viejnych projeki.
Socioekonomické ifnosy ziskané z vystavby cyklistické infrastrukturjohou vést

k efektivite jeji vystavby, a to i vifipad ekonomické nevyhodnosti.

Vybrané ginosy cyklostezky:
A. snizeni ztrat nehodovosti;
B. sniZeni umrtnosti a nemocnosti;
C. sniZzeni neza#stnanosti;

D. zvySeni ndv&wnosti atraktivit.

A. Nehodovost

Pfinosem vybudovani cyklostezky HK — Kuks je mozngSeni bezp&osti a sniZzeni
dopravnich nehod na silnicich vedoucich v jeji kd&i. Nehodovost fedstavuje indikator
ukazujici miru nebezpena pozemnich komunikacich a v ulicich. V soudsle cyklistickou
dopravou nas zajimaji nehody z&asti cyklisti. Hlavnim zdrojem zprav o nehodovosti byly
policejni statistiky Kralovehradeckého krajieg jeji vystavbou za rok 2012 a po vystavih
rok 2013, zejména na silnicich Il¥id ¢. 2997 vedouci z Hradce Kralové do Josefova, slnic
29912 vedouci aft z Hradce Kralové doidmetic nad Labem, kde se napojuje na silnici
29913 a silnice 29913, ktera vede z Hradce Kralavéa Lochenicemi se napojuje na
mezinarodni silnice E67. Data za rok 2014 doprapaiicie z divodu absence jejich

zpracovanosti, nemohla poskytnout.
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Hospital Kuks?
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Zdroj: vlastni zpracovai

Na obrazkuw. 8 jsou znazorény fi trasy : HK na Plackach ffes Josefov do Kuksu. Prv
trasa zaina na silnici 29913 a poktaje po 2997, druha po silnici 2991 napojenim na 2997

nebo teti pouze po silnici 299

Ministerstvo dopravy Kralovéhradeckého kraje zazexaamo vroce 201 na silnicich IlI.
téid, vedoucich podél cyklostezky F- Kuks celkem 44 dopravnich nehotnichz 3 byly se
srazkou shodcem a 1 nehoda s jizdnim kolen roce 2013 se celkovy pet nehod ni
téchto silnicich snizil na 26. nichz 1 byla se srazkowchodcem a 3 nehody s jizdnim kol
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Obrazek 9: Dopravni nehodovost na silnicich Ill. #id vedouci podél cyklostezky HK - Kuks v roce
2012 a 2013

Zdroj: vlastni zpracovani dle [34]

Mriviw s

Z pohledu zavaznosti dopravnich nehod je bezpochghyejtragitéjSi v piipadt usmrceni

¢loveéka. Nelze vSak opomijet antipady, kdy nehoda skéntézkym ¢i lehkym zragnim.

Za toto sledované obdobi bylo na silnictch2997, 29912 a 29913 celkem 8 dopravnich
nehod s chodcenti cyklistou. V roce 2012 z toho byly 2 s lehkym & ZZkym zragnim.
Oproti tomu v roce 2013 doSlo k jedné ziraa Zivot, 1 nehoda byla €tkym a 2 s lehkym

zrargnim.

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. zpracovalmeea 2013 dle certifikované metody
vypocet vySe ztrat z dopravni nehodovosti na pozemn@hukikacich. Vypet je obec#
zaloZen na tzv. metédidského kapitalu, identifikaci a kvantifikacitipnych a nefimych

nakladi vzniklych v disledku dopravnich nehod.

Jednotkové naklady dle zavaznosti dopravnich nehod:
e 1 usmrcena osoba 10 051 208 K

e 1 ©Zce zratina osoba 2 867 700¢K

! Castka ze ztraty na Zivbra rok 2014, ostatni hodnoty za rok 2013 dostupnéw.cdv.cz
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* 1 lehce zragna osoba 433 000K

* 1 nehoda pouze s hmotnou Skodou 267 380 K

Celkové ztraty z dopravni nehodovosti s cyklistoichodcem jsou pak dany nasobkem
jednotlivych néklad a pdtu téchto dopravnich nehod dle zavaznosti. Jejich vg3evpdena
v tabulcec. 4.

Tabulka 4: Celkové ekonomické ztraty z dopravni nebdovosti za rok 2012 a 2013

Ztrata na Pocet osob Celkové ztraty v K¢
Zavaznost nehody oscr)bu v K
2012 | 2013 2012 2013
ztrata na lidském zivet 10051200 O 1 0| 10051 20¢
te¢zkeé zragni 4867700 2 1 9735400 4867 70(
lehké zraani 433000 2 2 866 000 866 00(Q
nehoda jen s hmotnou Skodou 267300 O 0 0 0
Celkové ztraty za rok vK 10 601 40Q 15 784 90(

Zdroj: vlastni zpracovani

Celkové ztraty z dopravni nehodovosticasti cyklisty nebo chodce na silnicich IHidty,
podél cyklostezky HK — Kuksinily v roce 2013 v dsledku 4 nehod siznymi nasledky cca

16 mil. K¢. Tatocastka se podstatiisi od roku 2012, za&ginénou jednou ztratou na Ziviot

Pokud by vystaéna cyklostezka #a vést k odstrami dopravnich nehod spojenych
s cyklistou¢i chodcem, a tedy ke sniZzeni celkovych ztrat z aapir nehodovosti, mohl by
tento ginos pravdpodobrg ¢init 5 183 500 K.

B. Dopady nemocnosti na zdravi

Nedostatek pohybové aktivity je jednim z hlavnidhikovych faktofi srde&né-cévnich

onemockni. Finosy pro zdravi pravidelnou fyzick@innosti Ize shrnout nasledaun
* 50 % sniZeni rizika srde¢-cévnich onemocmi
* 50 % sniZeni rizika onemog&m cukrovkou
* 50 % snizeni rizika vzniku obezity

* 30 % snizeni rizika hypertenze.[25]
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Pozitivni dopad na umrtnost a nemocnost lidi peastictvim dennicinnosti ma take
chize a cyklistika. Tentoifnos byl prokdzan vad studii. Potvrdilo se vyznamné snizeni
vyskytu kardiovaskularnich nemoci a celkovd umitnogen i mu#, ktefi alespa denrg
meli 30 minut fyzické aktivity. Na zakladtoho S¥tova zdravotnicka organizace udava, ze
u lidi s pravidelnou fyzickou aktivitou se snizuigko amrti na kardiovaskularni onemaon
(diagndza 100-199) o 50%. DalSi chorobou, u ktgri@emiologické studie prokazaly zavislost
mezi nizSim rizikem onemoéni a pravidelnym pohybem, je rakovina tlustéhéevs
(diagnoza C18). Riziko onemaari mize dosahovat poklesu vipnéru od 40 — 50% (pro

tuto praci je pouzivan pmerny pokles o 45%).[25]

Nemocnost vCeské republice

Celkovy pa@et obyvatel vroce 2012 byl 10516 125, z nichZ ison na nasledky
ob¢hovych onemoaini 53 046 osob. Hospitalizovano s timto onendagm bylo 319 023
osob a 10 285 osob s rakovinou tlustéhievst. V gipac amrti je hodnota lidského Zivota
dle rozsudku NejvysSiho soudu ¢iglena na 10 051 200 ¢q26] Finosem spoknosti
snizenim onemoeni je zvySeni produktivity prace a snizeni naklath |&bu, leky
a vySeteni s tim spojena. VysSe nakiada I&bu se nepoddo dohledat, proto ve vygtu
neni zahrnuta. Vychazime li #quipokladu, Ze byloveék pro svou jizdu pouzil kolo, mohla by
potencialni Uspora/osobu z Umtitiit 25 334 Ki/rok a z hospitalizace 350,4&K

V roce 2013 byl pe&et obyvatel 10512 419, z nichZz zeo na nasledky a@hovych
nemocrni 51 731 osob. Hospitalizovano s timto onendagm bylo 30 898 osob a 9 768
osob s rakovinou tlustéhoteva. Vychazime li zigdpokladu, Ze bylovék pro svou jizdu
pouzil kolo, mohla by potencialni Gspora/osobu ztiméinit 24 625,4 K/rok
a z hospitalizace 345, 2K

Tabulka 5: Nemocnost a dopady na zdravi €R v letech 2012 a 2013

Nemocnost a dopady na zdravi
Kardiovaskularni Obéhova Rakovina
onemocréni onemocréni tlustého steva

2012 2013 2012 2013 2012 2013
pocet 53 046 51731 | 319023 308898 10285 9 768
nemocnych
,cena zivota“ 10 051 200K - - - -
?&Temy plat i i 22446 | 22847| 22446 22847
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naklady l&by - | - | - - - |-
praveEpodobnost 50 % 45 %
shizeni vyskytu
potencialni
uspora/cyklista

25334 K| 246254K | 3405K | 3356 K| 99K | 9,6Ke

Zdroj: vlastni zpracovani dle [45,46]

V roce 2013 doslo oproti roku 2012 ke snizertitpaimrti na nasledky kardiovaskularnich
onemockni o 1 315 osob a ptu hospitalizace timto onemaarim o 10 025 osob. Dale také
doSlo k poklesu hospitalizace osob s diagnézouwviakotlustého deva, a to o 517 osob.
Pokud bychom se tedy domnivali, Ze toto sniZend lzgisobeno vystavbou cyklostezky
a lidé preferovali jako gy dopravni prostdek kolo, mohla by potencialni ispora umrtnosti
¢init 33 723 000 K a uspora na nemocnosti ve vySi 3 427 281 ®elkoveé Uspory na zdravi
by tedy pravépodobré mohly byt 37 150 290,75K

Nemocnost v Kralovéhradeckém kraji

Celkovy paet obyvatel v KHK v roce 2012 byl 552 946, z nictenielo na nasledky
ob¢hovych onemoani 2 903 osob. Hospitalizovano s timto onendném bylo 14 819 osob
a 546 osob s rakovinou tlustéhdesta. Vychazime li ziigdpokladu, Ze bgloveék pro svou
jizdu pouzil kolo, mohla by potencialni Uspora/asotinit z umrti 26 384,4 K/rok

a z hospitalizace 310,8K

Vroce 2013 byl péet obyvatel 551 909, z nichz z#&sto na nasledky @hovych
nemocrni 2 909 osob. Hospitalizovano s timto onengdoadm bylo 13 995 osob a 442 osob
s rakovinou tlustého iwva. Vychazime li ziigdpokladu, Ze bylovék pro svou jizdu pouzil
kolo, mohla by potencialni Gspora/osobu z unditiit 26 484,9 K/rok a z hospitalizace
297,8 K.

Tabulka 6: Nemocnost a dopady na zdravi v KHR v letech 2012 a 2013

Nemocnost a dopady na zdravi
Kardiovaskularni Obéhova Rakovina
Onemocréni onemocréni tlustého steva
2012 2013 2012 2013 2012 | 2013
pocet 2903 2 909 14819 13995 546  44p
nemocnych
,cena zivota“ 10 051 200K - - - -

2 pacienti s trvalym bydli8m v Kralovéhradeckém kraiji
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E’&Témy plat i i 20446 | 22847 22 44622 847
naklady I€by - - - - - -
pravcEpodobnost 50 % 45 %
shizeni vyskytu
potencialni
Uspora/cyklista

26384,4K | 264849K | 3008k | 289,6 KK | 10KE | 8,2 Ke

Zdroj: vlastni zpracovani dle [47,48]

Vroce 2013 dosSlo oproti roku 2012 ke zvySenictpo amrti na nasledky
kardiovaskularnich onemo&mi o 6 osob a ke sniZzeni qo hospitalizace s timto
onemocgnim o 824 osob. Dale také doSlo k poklesu hospéaé osob s diagn6zou rakoviny
tlustého steva, a to o 104 osob. Pokud bychom se tedy dompieltoto sniZzeni bylo
zpiusobeno vystavbou cyklostezky a lidé v KHK prefetoyako svij dopravni prostedek
kolo, mohla by potencialni Gspora Gmrtnastiit 158 610 K (0,4% podilCR) a Uspora na
nemocnosti ve vysi 244 191,2¢K(7% podil CR). Celkové Gspory na zdravi by tedy
pravdspodobrg mohly byt 402 801,2 & coZ fedstavuje 0,9% podil v rimCcR.

C. Nezangstnanost

Vybudovani cyklostezky f¥e ginést pozitivni efekt vedouci ke zlepSeniisfupu
obyvatel k pracovnim iflezitostem, a tim ke sniZzeni miry nezatanosti v dané oblasti.

Stat tak useét na vydajich v ramci podpory v nezéstnanosti.

Ze studie analyzy nakladverejnych rozpéta na stedniho nezagstnaného vyplyva, ze
nezandstnany, v délce 5 #&siai, pobirajici podporu v nezastnanosti, z&’uje veéejné
rozpaity ¢astkou 109 615 K tedycastkou 21 925 Kmgsicné.[1]

Mira nezamistnanosti ve vybranych obcich Sioe, Jaromst a Kuks, nedaleko
cyklostezky HK — Kuks, se po jeji vystaylzejména ve sledovaném obdobi ddzma do
prosince roku 2014 celkéwyrazreé snizila. Mizeme tak tvrdit, Ze doSlo k poklesu zatizeni
statu na vydajich podpory v nezésmanosti.
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Obrazek 10: Mira nezanéstnanosti v obcich podél cyklostezky HK - Kuks v kech 2011 a 2014

Zdroj: vlastni zpracovani dle [10]

V roce 2011 byl celkovy p@t nezamstnanych ve sledovaném obdobi a obcich 8 974
osob a celkova podpora v nezstmanosti tudiz byla 196 754 95G.KV roce 2014 péet
nezanstnanych poklesl na 8 824 osob a celkovd podpanazangstnanosticinila 193
466 200 K. F¥inos statu na vydajich podpory v nezatnanosti by mohtinit diky vystavig
cyklostezky 3 288 750 K

D. Nabidka atraktivnich mist podél cyklostezky

Cestovni ruch se diky svymiipdnim a kulturnim hodnotam tbe stat dlezitym
¢initelem rozvoje regionu s vyznamnymi ekonomickymopady. Podél této rekré&d
cyklostezky a v jejim blizkém okoli je mnoha kutturkrajiny, zajimavych mist, hréad

a zamk.

Projekt ponize jak k fistu atraktivity Uzemi Kralovéhradecka, Nachodskeranovska,
tak i ke zvySené nav8tnosti €chto oblasti. S tim souvisigrpokladanyirst trzeb a zisk,

coz redstavuje i finos pro véejné rozpoéty z vyssich odvai dani.

Pro (Eely vyhodnoceni ndvdtnosti Wetré ekonomickych finosi byly pouZity statistiky
navstvnosti a provedenyizené rozhovory se spravci zamecké kaple Zjevend, R@vnosti

Josefov, statniho zamku v Ratitmch a Hospitalu Kuks.
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Zamecka kaple Zjeveni Pas

Zamecka kaple Zjeveni Péme Smiicich se nachazi asi 15 km od Hradce Kralové. Kapli
nechal v letech 1699 - 1711 postavit Jan Joseféhrab Sternberka a v roce 1996 byla
prohlaSena za narodni kulturni pamatku. Jesm@rnako staveblnvelmi hodnotna barokni
stavba. Jeji slozity konkawrkonvexré zprohybany pdorys ma tvar mirh protahlého

osmiuhelniku.[50]

Pro véejnost byla tato kaple znovu ifgtupréna v roce 2002. Nema pevnou oteviraci
dobu a prohlidky jsou v hlavni sezdpouze v nedli. Dale je mozné si objednat prohlidku
pro skupiny nad 20 osob, ke které se mohidgpopt i dalSi zajemci, a to na zakkaderminu

zverejnéném na internetovych strankach.

.P0o oteweni cyklostezky HK — Kuks byl @@kévan narst nav&vnika v sezé® pri
nectlnich prohlidkach, coz by ot&slo cestu pro navySeni termiiprohlidek, pipadré pro
stanoveni pravidelné pracovni doby. BohuZel sentdtalo. Celkovy peet nav&vnika se
v roce 2013 sniZil pouze o par, bohuZel v roce 28ddlo ke sniZeni o polovinu. Turiste,
zejména rodiny sami spiSe vyhledavaji zadmky a hrady, nez sakrabavly, tudiz
z ekonomického hlediska je nerentabilni drzet Jikagtalou sluzbu a navysit pet
zantstnand (alespa 2), zajifujici bezpénost”, uvedla pani Ladislava Reichova, vedouci

spravniho odboru ve Stigich.

Statni zamek Ratibadtice

Statni zamek Ratiliiwe v Babéciné udoli se nachazi asi 35 km od Hradce Kralové. iPrvn
pisemna zprava o existenci panského sidla a vsiatbd&cich pochazi z roku 1388.
Nenapadné venkovské sidlo vévodkyrZzahdiské poslouzilov dab napoleonskych
valek jako misto k setkani polifika statnik, jehoz vysledkem bylo uspadani Evropy na

ne¢kolik desetileti.

Zadmek je spokné s ostatnimi objekty v Baddingé udoli ve spr&y Narodniho
pamatkoveho Ustavu, Gzemni pamatkové spravy na@xch jejich navaivnost je zejména
ovlivnéna dilemceské narodni spisovatelky BoZzenymtoveé.[51]

Z odpoudi kastelana zamku v Ratiboich na otazku, zda ma cyklostezka HK - Kuks vliv
na navatvnost, a jaky je podil cykloturigtvyplyva: ,tato trasa navdtnost neovliviuje,

protoZze zamek lezi apinv jiném sngru, nez kam vede cyklostezka. A to navic e&

vzdalenosti cca 15 - 18 km od trasy cyklostezkyef@ana tom, z kterého mista na trase je
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vzdalenost posuzovana). Do budoucna se vSak uvaZsmu k tomu jiz podnikany ,kroky*,
zejména ze strany ddta Ceska Skalice a Kralovéhradeckého kraje, Ze budeidoiana
z Jarondte odbgka ze stavajici cyklotrasy HK — Kuks, a to prates Ceskou Skalici, obec
Zli¢ - s upozorsnim na existujici (jiz dnes) odtku do Ratibdic a dale do Nachoda a&gs

statni hranici az do polského Klodska“.

Navsgvnost za poslednich 5 let je prémfiva, stoupa a klesa, a tdgalevsim z dvodu
pribéhu paasi a z dalSichidodi ovliviiujici domaci cestovni ruch. Rozh@&dmema pouze

vzrastajici tendenci, naopak zaznamenavaji i meairdosti vyrazné ,vykyvy".

,CYKlisté samorejn jezdi, ale jaky podil z celkové nawghosti tvdi, neni podchyceno

a zaznamenavano, na to neni zamek Ratibgersonakvybaven”.

Pevnost Josefov

Pevnosti zaujimaji mezi pamatkami své ojéinmisto, nebH to nejsou jen zajimavé
stavby, ale vZdy jsou také jedime pro své neopakovatelné technické zvlastnosii, sna
tajemna mista a bohatou historii. Vyjimkou neni pevnostni rasto Josefov, jehoZ vystavba
trvala od roku 1780 do roku 1787.

Hlavnim Ukolem Josefova byla obrana severnich bramkouskéiiSe proti Pruskému
kralovstvi. Ale to nebylo jediné vyuZiti. Pevnostmésto bylo vlastd obrovskou zbrojnici,
skladisém stelného prachu, zasob jidla a v neposletnt také poskytovalo bezpeé
ubytovani vojakm i civilistaim.[35]

Za posledni rok doslo k vyraznému zvySeni ndwkisti pevnosti Josefov, uvedl| spravce
pevnosti. Neni nijak statisticky zachyceno, jakydibocykloturisté tvéi, ale vystavba
cyklostezky vedouciiies Josefov byla pro pevnost bez pochyhiggsna.

Hospital Kuks

Narodni kulturni paméatka Hospital Kuks je statmnggkovy objekt spravovany Narodnim
paméatkovym Ustavem, Gzemni pamatkovou spravou ymoodni Cechy na Sychray
Z rozsahlého komplexu byvalych lazni, zamku a dhlSstaveb je v Kuksu fejme
nejzajima¥jSi barokni Spital milosrdnych bras kostelem Nejsit¢jSi Trojice a tzv. Betlem.
Spitalni kostel byl vystasn podle plan G. B. Alliprandiho v letech 1707-1715, pini
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piedevsim muzealni funkce a prezentuje historii vopdaxpozic barokniho uémi a vyvoje

|ékarenstvi.[9]

Hospital Kuks je cilovou atraktivitou cyklostezkyHradce Kralové, a proto byla poloZzena
otazka, zda tato stezkailpkala vice navsvnika. ,Ano, Labska stezka, k@fci prav v obci,
byla ugité¢ pro Hospital pinosna. Jen za prvni rokijelo sto tisic cyklisi. Pred zahajenim
celkové rekonstrukce vroce 2013 do Kuksu zavitdlo tisic platicich turist ale ve
skute&nosti je navatvnost arealu mnohem vySSi. Mnoho turist vstupenku nekoupi dijgle
se jen pokochat, jelikoz Braunovy sochy i Spitaahrady jsou fistupné zdarma. Proto
uvazujeme o instaladiidel, ktera by nantekla gesnacisla. Nepekvapilo by nas, kdyby
Kuks v letoSnim roce navstivilétvrt milionu turisti, jelikoZz za prvni den zrekonstruované
pamatky byla nav&vnost dvakrat $Si, nez byvaly pmeér letni sezony afiblizila se tak

rekordim z léta 2008“fika Filip Kogal, projektovy manazer Revitalizace Kuks.

V ramci podpory a spokojenosti vylethikzejména cyklist, planuje obec také vystavbu
uschovny kol ¢i parkovaciho domu pro cyklisty. Ktomu by rada ya nekterou
Z historickych budov a dotaci z evropskych fond

Celkoveé vyhodnoceni navé@vnosti atraktivit

Pro vyhodnoceni dopédvystavby cyklostezky HK - Kuks na na¥éhost narodnich
kulturnich pamatek podél této stezky a jejicim¥rnym gijmam z nav&vnosti, doslo
k porovnani ped jeji vystavbou a po vysta¥bJde o rok 2012 a 2014. Udaje o&fpo
navstvnosti byly poskytnuty fislusnymi kastelany v raméizenych rozhovdr a vstupné,

pro Wely této prace, bylo vyp@tano jako piimér z ceny zakladni a snizené.

Tabulka 7: Navstévnost a pramérny p¥ijem vybranych pamétek v roce 2012 a 2014

Paméatka prﬁmérn'é navsvnost pramérny prijem
vstupne 2012 | 2014 2012 2014

Zamecka kaple: y

Zievené P4 45 K¢ 704 369 31680 K 16 605 K
Statni zamek 75 K& 68 089| 77129 5106675K| 5784675k
Ratibdice

Pevnost Josefov 75 K& 21558 23151 1616850K 1736325 K
Hospital Kuks 85 K¢ 29266| 40064 2487610K| 3405 440 K
Celkem X 119 617| 140 713| 9242 815 K| 10 943 045 K

Zdroj: vlastni zpracovani
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Z tabulky ¢. 7 vyplyva, Ze celkova nawdmost a piimérné @ijmy vybranych paméatek
podél cyklostezky HK - Kuks v roce 2014 oproti rak@12 vrostly. Tyto hodnoty mohly byt
ovlivnény rekolika faktory, a to nap patasim, zajmem o kulturu, ale tak i vystavbou této

cyklostezky, coz potvrdily i vysledky rozhovor

Celkovy ginos ze zvySené nawshosti diky vystavné cyklostezce mohl byt
pravdpodobré ve vysi 1 700 230 K

4.2.2 Poptavka

Vyuzivani utitého statku je zavislé na svobodné voltbovéka. Poptavkou se rozumi
zajem cyklist 0 vyuzivani no¥ vybudované stezky HK — Kuks. Prgaly CBA byl vyuzit
monitoring navaivnosti. Byly sledovany zgmy v patu astniki v letech 2013 a 2014,
véetns padasi, které by mohlo mit na danou névabst vliv.

Monitoring navstévnosti

Monitoring navstvnosti je realizovan pomoci automatickyctitat Eco-counter. 8tace
Eco-counter vyuZivaji pro monitoring§ich pyroelektrické senzory, tj. technologii zalode
na zaznamu skokové zny teploty, kterou vyvolava pchod navatvnika. V gipac cyklista
slouzi k jejich ukeni indukni smyky instalované pod povrch komunikace, na které

monitoring probiha.

Zaznam dat probiha 24 hodin deénmegetrzit po cely rok, a to v hodinovych
intervalech. Na jednotlivych lokalitach je krémelkového pétu prichozich zjigovan i snér
jejich pohybu. Datova jednotka, do niz se Udajeaddji, je spolen¢ s baterii a dalSim
zarizenim umisina v zamykatelném kovovém sloupku, namé je nasunut i@weny Kryt,

zajiseny visacim zamkem.[38]

Bézre uzivané technologie zaznamenavag dsoby jdouci vedle sebe jako jednu, a proto
byla pro umisini gitact vybirana v pipact moznosti Uzka mista. Na Sirokych cestach, kde
zUzeni nebylo mozné dosahnout, bude pomoci emgh@lSateni stanoven iepcaitaci
poner realného pétu turisti a zaznam automatickéhodtace. Tento porér dosahuje &n¢
hodnot 1,0 — 1,5.[38]

Znalost kvantitativnich dat o pohybu cykilist gSich na stezkach a v dopravnich pruzich

vedou ke zvySeni efektivity vasi kazdodenni praéekate data petbna k:
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» kvantifikaci atraktivity turistickych destinaci gegek;

» zhodnoceni vlivu publicity na turistickou n&&&host;

» zdavodreni efektivnosti investic a planovani priorit adrzby

* vykazovani dat o nav&tnosti médiim a partném;

e navrhim dprav pro rozvoj nemotorové dopravy a jeji bémnpsti ve ndstech;

» planovani opdaeni k ochraa pirody v narodnich parcich a CHKO.[38]

Celkové vysledky monitoringu

Vletech 2013 a 2014 byl na 3 lokalitach Labskézlstev Kralovéhradeckém kraji
proveden spolaosti Partnerstvi, 0. p. s. monitoring névabsti. Porovnani kmich pa&ta
praichodh a piijezdi jednotlivych tym navsevnika jednotlivymi lokalitami jsou uvedeny

nize.
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Obrazek 11: Navstvnost lokalit monitoringu cyklostezky HK - Kuks v letech 2013 a 2014

Zdroj: vlastni zpracovani dle [24]
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Cisla z prvni turistické sezony vroce 2013 jednéméiapotvrzuji, Ze tato investice
poskytuje lidem dobrou sluzbu. Jeji n&wsiost cinila 432 391. Nejvice se jezdilo po
cyklostezce pobliz krajského ésta fges koSe a nejslabSi provoz byl na Kuksu.
V porovnani s rokem 2013, doSlo vroce 2014 k oedkau zvySeni pfiu navsEvniki.

Zejména se jednalo o &t chodd, a to o zhruba 7 000 osob.

Na paet nav&vnika maze mit vliv i p&asi. Vyvoj pimérnych teplot, zaznamenanych
Ceskym hydrometeorologickym Ustavem v jednotlivycksfoich v letech 2013 a 2014

zobrazuje obrazek 12.

Primérnd teplota v roce 2013 se pohybovala kolem 10 ¥Cace 2014 o par stip vice,
tedy kolem 11,6 °C. Zejména odezna do zA dosahovaly teploty v roce 2014 vysSich
hodnot nez v rocerpdchozim. Maximalni teplota v roce 2013 dosahok&a& °C, minimalni

— 1,7 °C a v roce 2014 byla maximalni teplota n® 2€ a minimalni kolem 1 °C.
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Obréazek 12: Primérna teplota v CR v letech 2013 a 2014

Zdroj: vlastni zpracovani dle [22]

4.2.3 Naklady

Nakladova struktura CBA zahrnuje naklady na vystagiklistické infrastruktury, na jeji
adrzbu, popipact naklady na reklamu, propagaci, &su Pro vyisleni naklad vystavby
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cyklostezky HK - Kuks vtéto praci vychadzime z pgskitych uUdal spol&nosti
Kralovéhradecka labsk4 o. p. s., jeZ byla Zadatésonstezky.

Rozpaet projektu byl vyislen na 114 770 634 & Celkové prosedky na kryti
nezmsobilych vydaj byly v hodnot 4 500 000 K a celkové viejné prosiedky ve vysi

110 270 634 K, tvoreny z 92,5 % dotaci zrozffa Regionalniho rozvoje a 7,5 %
z poskytnutého Wru banky Zadatele.

Tabulka 8: P¥ehled financovani projektu cyklostezka HK — Kuks

PoloZzka Naklady projektu v K ¢
Celkoveé vydaje projektu 114 770 634
Celkové zjasobilé investini vydaje 110 270 634
Celkové zjisobilé neinvesthni vydaje 0

Vlastni podil Zadatele

verejné prostedky 8 270 298
soukromé prosedky 0

Dotace projektu

dotace z rozptiu RR 102 000 336
- ztoho EU 93 730 039
Celkové véejné prostedky 110 270 634
Celkové prosedky na kryti nezjsobilych vydai 4 500 000

Zdroj: vlastni zpracovani dle [54]

Cyklostezka HK — Kuks byla, jak jiz bylo zrméimo vySe, dostaina 5. kétna 2013. Jeji
skut&né celkové naklady projektu, stavby a celkova vgsskytnuté dotace znazmije
tabulkac. 9., ze které je patrné, Ze vesSkeré tyto nakladly do polovinu niZsi nez planované.

Tabulka 9: Piehled skut&nych nakladi vystavby cyklostezky HK — Kuks

PoloZzka Né&klady projektu v K ¢
Celkové vydaje projektu 67 400 000
Celkové zjisobilé investini vydaje 56 463 271
Celkové zjisobilé neinvestni vydaje 0

Vlastni podil Zadatele

verejné prostedky 4 234 745

soukromé prosedky 0
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Dotace projektu
dotace z rozptiu RR 52 228 525
- ztoho EU 47 993 780
Celkové véejné prostedky 56 463 271
Celkové prosedky na kryti nezjsobilych vydaij 10936 729

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21]

Vyhodnoceni metody CBA

V ramci vyhodnoceni efektivnosti vystavby cyklosteHK - Kuks metodou CBA byly
vycisleny vynosy kvantifikovanych dopaa jeji naklady.

Naklady spojené s uzivanim a udrzbou této cykléstemebyly k dispozici. Bylo
vychazeno pouze z celkovych naklada jeji vystavbu, které byly oproti rozfiovanym
o polovinu nizsi, tedy ve vySi 67 400 000.K

Dopady cyklostezky HK — Kuks nelze oproti nakladtak spolehli¥ vyhodnotit, nebt
cyklostezka byla otéena v k¢tnu 2013 a mnoho dat za rok 2014 §esebyla zpracovana.
Jeji dopady a vliv na okolni obce bude mozné |é@dyaovat v dalSich letech.

Z ekonomického hlediska Ize pouze vyhodnotit, zgdastezka ovlivnila nezasstnanost
v obcich, jimiz prochazi aftpmy z navstvnosti gilehlych kulturnich pamatek. Dale
potencialni pinos Uspory ve vztahu ke zlepSeni zdravotniho stauspory z ekonomickych

ztrat dopravni nehodovosti.

Jednim z hlavnich ifnodi, které vybudovand stezka mohl&ngst, bylo snizeni miry
nezandstnanosti, a to v gméru o 2 % za rok 2014 oproti roku 2011. K rgfimu poklesu
doSlo v obci Kuks, kde se vipnéru tato mira snizila z 13,2 % na 9, 5 %. Celkokings ze
shizeni nezansstnanosti v dsledku vystavby cyklostezky mohl praygbdobré byt 3 288 750
K¢.

Nejen, Ze mdla cyklostezka vliv na zvySeni z#&stnanosti v obci Kuks, lakéa také diky své
cilové narodni kulturni pamatce mnoho vyletnikHospital Kuks zaznamenal po jejim
vybudovani znény naikist nav&vnosti. Spoléné¢ s rostouci navévnosti dalSich atraktivit
(0 21 096 turist v roce 2014), fisly také ke zvySeni gmérného ijmu ze vstupného,
k rozvoji a atraktivi¢ daného regionu.

Celkovy @inos ze zvySené na¥snosti byl pravdpodobr ve vysi 1 700 230 K
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Pravidelna jizda na kole ma pozitivni dopad na aost a nemocnost lidi. Zejména Ize
snizit riziko amrti na kardiovaskularni onemeéeha riziko onemoani rakovinou tlustého
stteva. VCR v roce 2013 doSlo oproti roku 2012 ke snizendtpaimrti na nasledky
kardiovaskularnich onemo&mi o 1 315 osob a ptu hospitalizace timto onemagrim
0 10 025 osob. Dale také doslo k poklesu hosp#edizosob s diagn6zou rakoviny tlustého
streva, a to 0 517 osob. Pokud bychom se tedy donmnialtoto snizeni bylo Zgobeno
vystavbou cyklostezky a lidé preferovali jakoagwopravni progedek kolo, mohla by
potencialni Uspora na zdraimit 37 150 290,75 K

Poslednim kvantifikovanym fpnosem byla dopravni nehodovost a jeji celkovétytra
z nehodovosti. Celkova dopravni nehodovostileplych obcich zaznamenala pokles &m
na polovinu. BohuzZel tomu tak nebylo v souvislastyklistou¢i chodcem, jejichZz celkovy
pocet byl nengnny. V roce 2013 se snizil et nehod s chodci o 2, ale zvysSil¢ed nehod
s cyklisty o 2, z nichZ jedentigel o zZivot. Celkové ztraty z dopravni nehodovestojené
s cyklisty a chodci byly tedy v tomto roce vy356d83 500 K. Dopravni nehodovost jak
celkova, tak cyklist i choddi by se mohla vyhled@snizit. Pokud by tedy doslo k odstéan
téchto nehod vyuzitim cyklostezky misto silnic lilid, vedoucich podél ni, mohly by se tyto

naklady stat inosem.

Tabulka 10: Dopady a naklady vystavby cyklostezky stupujicich do CBA

Prinos
shizeni neza#stnanosti 3 288 750K
zvyseni navévnosti pamatek 1700 23K
shizeni umrtnosti 33 723 00@&K
shizeni nemocnosti 3427 29 K
shizeni nehodovosti 5183 500 K
Celkové pinosy cyklostezky bez zdrav 10 172 480 K
Celkové pinosy cyklostezky se zdravi 47 322 771 K
Néaklad
oprava, udrzba, reklama -
celkové naklady vystavby 67 400 000 K
Celkové naklady cyklostezky 67 400 000 K

Zdroj: vlastni zpracovani

Celkové potencialni finosy z vystavby cyklostezky za rok 2014 mohly kgt vySi
47 322 771 K, z nichZ podstatnotast tvdi Uspory na zdravi v ramci celé&R. V porovnani
s naklady na jeji pazeni ve vySi 67 400 000&Kmizeme tvrdit, Ze je tato cyklostezka zatim

z ekonomického hlediska neefektivni.
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Pokud bychom uvazovali minimalni Zivotnost cyklaste 10 let, stejnou vysi
potencialnich rénich @inosi, mohlo by dojit k vyrovnani nékléd béhem 1,5 roku
a v dalSich letech by prasobodobré mohla byt tato cyklostezka vynosna, tedy efektivni

4.3 Metoda WTP

K ohodnoceni viejnych projeki Ize pouzit i metody zalozené na empirickénteset

Jednou z metod pro tuto praci byla metoda ochatitlvillingness to pay, WTP).

V bieznu 2015 byl proveden dotaznikovyazkum s vyuzitim kontingentni oevaci
metody. Tato metoda byla vybranaddu povahy pdebnych dat. Zjiovala se ochota
platit za pouZiti cyklostezky ip jejim pripadném zpoplatmi ¢i ochota jednoradzového

piispivku pri rozSieni cyklostezky.

P dotaznikovém Ségni byli respondenti dotazovani prestnictvim online vytvieného
dotazniku na internetu a os@bw okoli dané cyklostezky. Pro relevantni igbly této
diplomové prace bylo nutno oslovit ale#pol00 respondefit s jejich utitou
socio-ekonomickou strukturou. Socio-ekonomickaldgtriu zahrnovala vySifgmu, vzdlani,
vék a pohlavi. Fjem byl vyphovan gimo, kdeZto vzélani a gislusnost k ¥kové skupir

byla rozétlena do gti intervali.

Otazkac¢. 13 se zamiovala na zji&tini WTP i zpoplatréni cyklostezky HK — Kuks.
Odpowdi opit nebyly @imé, resp. otaené, ale bylo na vyip z 5 variant intervdl cen,
kterou by byly ochotni zaplatitipjejim vyuZziti.

Otazkac. 14 zjistovala ochotu respondénpodilet se na financovani roi cyklotrasy
z HK do Pardubigi z Jaronste presCeskou Skalici do Nachoda.

Otazkac. 15 se ptala, zda byipzvySeni nabidky kvalitnich cyklostezek byl resgent

ochoten vyminit dopravni prosedek za kolo.

Dotazovanym byl popsanidod dotaznikového Seni, Wetné projektu cyklostezky HK —
Kuks, ktery byl také popisovan v teorii. i®odni dopis je uveden viipze C a vzor

dotazniku v piloze D.
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Analyza typu respondenti

Dotazovani odpovidali na patnactazek, michZz prvnich Sest bylo zatfeno na tyg
respondenta. Dotaznik vyplnilo 108 responder toho 48 mu# a 60 Zen. celkového pétu
dotazovanych bylo 37 % veku 19— 25 let (40 respondein), dale 27 % ve &ku 26— 34 let
(29 respondeid) a v intevalu 35— 49 let 32 % (34 respondéit Nejmérg pacetna wkova
skupina nad 50 let t¥iva 4 % odpo¥di (5 responden). Dilezitou informaci pro gizkum je
ukazatel ptmérného pijmu. Pro gehlednost byla Skala jgmérnych @ijmua rozctlena do ti
intervali — do 12000 K¢, 12 001 — 25 000 K a 25001 K¢ a vice, picemzZ procentuathbyly
intervaly zastoupeny 38,9 %, 27,8 % a 25,9 celkového poétu dotazovanych. Sy piijem

neuvedlo 8 responden(tj. 7,4%)

Na otazku tykajici se nejvysSiho ukeného vzdlani odpowdeli vSichni dotazovani
z nichz polovina, tj. 55 méa vzthni stedoSkolské a 25 % (27 respondgntysokoskolske.
Treti nejp@etrejSi skupinou se 16 % byli responder vysSim odbornym vzélanim. Pouze

6 % (7 respondef) je vyweno a 2 % majien zakladni vzélani.

27; 25%

55; 51%

mzakladni OstredoSkolsk Ovyucen OvysSi odborné mvysokoskolsk

Obrazek 13 Nejvyssi dosazené vadani respondenti

Zdroj: vlastni zpracovai

Misto bydlis¢ bylo dle ziskanych odpé&di rozdtleno do fi okresi - Pardubice, Hradec
Kralové, Nachod. fevazna ¥tSinaresponderit byla z okresu Pardubici 50,1 %, na druhém
mis€ Hradec Kralové 39,8 % a Nachod 7,4 %. Na tuto katdmeodpovdélo 2,7 %

dotazovanych.
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Ve vzdalenosti vice jak 16 km od cyklostezky I— Kuks, bydli polovina celkového
poctu dotazovanych, tj.5(53 %) a rozmezi od 11 do 15 km 18 &ni (17 %). Blize této
stezce ma 12 dotazovanych (11 %), a to od 6 dom@& kK1 respondeit(19 %) M tutc

stezku do 5 km.

NasledujiciétyFi otdzky byly zaméreny zejména na cyklistickou dopravi
Otazkad. 7: Sportujete? Pokud ANO, jadasto”

Tuto otazku zodpaidélo vSech 108 dotazovanych nichz 78 % (tj. 84) uvedlo, Z
sportuji. Vramci své odpasdi dale vyphovali dophujici otazku, jakasto sport vykovavaj

jejiz prehled znazaiuje obrazele. 14.

46; 55%

Blxtydre O2xtydre ®1xnesicneé 02 x mesiéné  Ojind odpoed’

Obrazek 14 Cas wnovany sportovnim aktivitam
Zdroj: vlastni zpracoval

NadpolovEni vétSina dotazovanych se udrzuj kondici dvakrat tyda a 20 % sportuj
jednou za tyden. f&ti nefastji vyplhovanou odpo¥di byla vlastni, ve kteréespondenti
uvadli, Ze fyzickou aktivitu vykonavajiitkrat az ¢tyrikrat do tydne. Zbylych 9 % sportu

minimalrg, a to jednoui dvakrat do nisice
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Otazkac. 8: Jezdite na kole? Pokud ANO, za jakyfelérn a jakcastd?

Tato otadzka se dotazovala, zda vyuziva ve svént&respondent kolo. pripadc kladné
odpowdi, obsahovala otadzka dalSi edwodotazky. Tuto odpaéd” tedy zvolilo 90

dotazovanych, tj. 83 % ¢hni vyuZivajicich kolo z jakéhokolivaélu.

Prvni podotazka Zfovala &el jeho vyuzivani, kdy n&gstji, tedy ze 44 %, je kol
piednttem sportu, udrZzovani kondice a redukce hmotnBstiSimi ¥emi moznosti vyuZziti
pohybujici se kolem 15 % vSech odpdi slouzi kolo jako dopravni préetiek za kulturou

na nakugi do prace Prehled vysledik zobrazuje obraz:¢. 15.

15, 13% 52: 449

18; 15%

19; 16%
Osport Bkulture Bnandkup Bdo prace Odo Skoly Wjina odpovd

Obrazek 15 Uéel vyuzivani kole

Zdroj: vlastni zpracovai

Z 90 respondeidtjich 26 % (23 dotazovanych) jezdi na kole dgrzejména na nakup a
prace. Pouze o vikendu zulturou¢i rodinné vylety kolo vyuziva 20 % (18). Zbylych 94,
tj. 49 dotazovanych na tomto dopravnim predku jezdi skolikrat do nésice. \ tomto

piipadt se jednafevazie o sportovni aktivity, kde hlavni roli hraje | alédlai pa&asi

Otazka¢. 9: Uvedte i hlavni motiv' dle preferengiproc pouzivate kol

Devata otazka poradi vyjadovala divody vyuZziti kola sestugndle preferenci. Jak

nejdilezitéjSim divodem vysSla relaxace, dopravni prestek za fateli ¢i zabavou, a to 26

%. Druhou nejastjSi odpoedi byl sport, udrzovaniéka vkondici a za telem snizen
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télesné hmotnosti. Tentaidod byl uveden ve 23 % z celkovéhaipo DalSi v psadi s 21 %
tvorily odpowedi rychlé gepravy. Nad dvouprocentni hranici z celkovych odpdwbyla jeSt
zmiréna cena (11 %) ve smyslu nizSich naklathg. v porovnani s MHD, autem, dale
podpora, resp. zlepSeni zdravotniho stavu (8 %gt\(g %) a dostupnost (4 %). Nejnéén
dulezitym motivem respondeintdle preferenci tvdly odpowdi Setrnosti k Zivotnimu

prostedi.

Tabulka 11: Pofadi preferovanych motivi uziti kola

Motiv Absolutni pocet Procentualni patet
relaxace, fatelé, zabava 72 25,5
sport 65 23,1
rychlost 58 20,6

cena 32 11,3
zdravi 23 8,2

vylet 17 6,1
dostupnost 10 3,5
ekologie 5 1,7

Suma 282 100

Zdroj:vlastni zpravovani

Otazkaé. 10: Duvody, pr@ byste upednostnili cyklodopravuzed jinymi druhy dopravy?

Otazka desata byla zodp@mena vSemi respondenty, a to iNpad, Ze rektefi na kole
nejezdi. ivodem *ejme bylo, Ze by za witym Gcelem cyklistickou dopravu tpdnostnili.
Lidé tuto dopravu preferuji zejména wrstedku zlepSeni jejich zdravotniho stavu. Tato
odpowd byla uvedena 88 respondenty. Cyklodoprdoy dali gednost také zacélem

ekonomickych uspor a pro zlepSeni Zivotniho Feost
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88; 46%

54, 29%

B zlepSeni zdravotniho ste OsniZeni naklailna doprav

Bsnizeni hluku a em Erychlost

Obréazek 16 Divody upiednostréni cyklodopravy pied jinymi druhy dopravy

Zdroj:vlastni zpravovani

Zbylé otazky 11 —15 se jiz tykaly dané cyklostezky Hk— Kuks a metod€ WTP.
Otazkac¢. 11: Vyuzili jste tuto cyklostezku F- Kuks?

Tuto cyklostezku navstivilo pouze 36 % dotazovanyjci39

Otazkaé. 12 Navstivili jste jiz djakou pamatku na trase HK Kuks? Moznost zaskrtno

vice poli.

Podél cyklostezky Hk— Kuks se nachazi mnoho kulturnich atraktivit. Cetkae 10€
zodpo¥zenych jich 97 % navstivilo alespojednu z nich.  pohledu respondeintje
nejnavstvovartjsi Statni zamelRatibdice s33 % a Hospital Kuks 29 %, k gmuz dana
cyklostezka vede. Pouze 9 % navstivilo zamek a elowekapli Zjeveni Panve Smiicich,

coz mize byt zfisobeno jeji nestalou oteviraci dok

Tabulka 12: Navstévnost pamatekv blizkosti cyklostezky HK - Kuks

Pamatka Absolutni pocet Procentualni patet
Statni zamek Ratiliice 55 32,7
Zamek, zamecka kapl

Zjeveni Pan Smiice 15 8.9
Pevnost Josefov 45 26,8
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Hospital Kuks 48 28,6
Zadnou 5 3,0
Suma 168 100

Zdroj: vlastni zpracovani

Otazka ¢. 13: Kolik byste byli ochotni zaplatit, kdyby byla cydterka HK — Kuks

zpoplat@na?

Na tuto otdzku reagovalo 18 % responderdporg. Za vyuzivani cyklostezky byiip

zpoplatni nebyli ochotni platit ani korunu, jelikoz dlechise jedna o wejny projekt a plati

statu dost na danich.iddto 82% dotazovanym by zpopkath nevadilo. Nejvice z nich

zvolilo interval od 1 — 20 K druhy interval 21 — 50 Kuvedlo 28 % a zbyla mensina 10 %

by byla ochotna platit icastku pohybujici se kolem 100¢KV pripac zpoplat@ni

cyklostezky by se tedy mohla cena vmperu pohybovat okolo 22,5 K

Tabulka 13: WTP pro zpoplatnéni cyklostezky HK - Kuks

Castka Absolutni pocet Procentualni patet
1-20K 48 44,4

21 -50 K 30 27,8
51-100 K 8 7,4

101 K¢ a vice 3 2,8
Jinacastka 19 17,6
Suma 108 100

Zdroj: vlastni zpracovani

Otazka ¢. 14: Kolik byste byli ochotni jednorazévprispet k rozSkeni cyklostezky

HK — Pardubice nebo Jarafi- Ceska Skalice - Nachod?

Tabulka 14: WTP pro rozsiteni cyklostezky

Castka Absolutni pocet Procentualni patet
1-100 K 55 50,9

101 - 500 K 27 25,0

501 -1 000 K 4 3,7

1 001 K a vice 2 1,9
Jinacastka 20 18,5
Suma 108 100
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V otdzce¢. 14 byla z51 % odpd&zena varianta prvni, tedy 1 — 100.KDruhym
neiastjSim intervalem bylo rozmezi 101 — 50@,Kyl zvolen ve 25 % odp@di. Na jinou
moznost pispivku odpowdélo 18,5 % respondeint ktefi by negrispéli ani korunu, a to
z divodu nevyuziti rozgéné cyklostezky nebo maléhoésignino gijmu. Paimeérné by se

tedy mohl pispivek pohybovat ve vysi 145K

Otazka¢. 15: Kdyby se zvySila nabidka kvalitnich cyklostezek, dyste ochotni vyemit

dopravni prostedek za kolo?

Na posledni otazku odpésklo vSech 108 respondéntZ tohoto pdtu by 68 % (73
dotazovanych) ip zvySené nabidce kvalitnich cyklostezek it jiny dopravni prostedek
za kolo. Ostatnich 32 %, by tak rilo, a’ uz z divodu pohodInosti, nevyuzivani kola nebo

cyklostezek.

Vyhodnoceni metody WTP

Celkova nav&vnost cyklostezky za rok 2014, vyplivajici z monitgu byla 432 910
osob a za jeji vyuzivani by 82 % dotazovanych loglaotna zaplatit. Nejvice z nich zvolilo
interval od 1 — 20 K druhy interval 21 — 50 Kuvedlo 28 % a zbyla mensSina 10 % by byla
ochotna platit €astku pohybujici se kolem 10GKV pripac zpoplatni cyklostezky by se
tedy mohla cena v pméru pohybovat okolo 22,5 Ka finartni pfinos by tedy moh€init
9 740 475 K.

Na zaklad porovnani finatniho ginosu ze zpoplatmi vyuZiti cyklostezky
HK - Kuks a celkovych nékladna jeji vystavbu ve vysi 67 400 00@ KniZzeme tvrdit, Ze by
v ramci jednoho roku nebylo zpoplatn efektivni. Pokud vSak budeme uvazovat Zivotnost
tohoto projektu alespnl0 let a phmérny rocni paiet nav&vnika kolem 400 000, tak by se
zpoplatrni cyklostezky vyplatilo a dany projekt by mohl i¢hem 7 let splacen.

Pii mozném roz§eni cyklostezky do Pardubic nebo do Nachoda, byo 82 %
responderit ochotno jednoraza@vprispét pramérnou ¢astkou ve vysi 145 & Pokud bychom
uvazovali tento fispevek od 10 000 obyvatel, mohl by celkoviigmévek byt 1 450 000 K
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5 SOUHRNNE VYHODNOCENI CYKLOSTEZKY KUKS - HRADEC

KRALOVE

Cyklostezka vedouci z Hradce Kralovéep Jaror¥ na Kuks je jednou z nejdelSich
cyklostezek v délce 26 km. Néklady na jeji vystawinily 67 400 000 K. Poprvé byla
otewena 5. k¢tna 2013 a od zatku je hoj& vyuzivana, coz mohlofméstiadu Finosi.
Jednim z hlavnichipnodi této cyklostezky byla zvySena nawgtost jednotlivych kulturnich
pamatek, zejména v cilovém Hospitalu Kuks. Takélad&$poklesu miry neza#stnanosti
v prilehlych obcich. Na zakladdotaznikového Sini vyuZziva kolo pro jizdu do prace pgav
15 %.

Pro vyhodnoceni efektivnosti vystavby cyklostezky HKuks byly pouzity metody CBA
a WTP, v ramci kterych dosSlo k ¥gleni ginosi a naklad. Byl porovnavan fedevsim rok
2012 gred jeji vystavbou a rok 2014, po vystavb

Mnoho vyislenych pinodi se pohybuje na zaklasdhad a pedpoklad, které nemusi
byt naplrgny. Vycisleni potencialnichifnodi je tedy velice relativni a méa slouzitgalevsim
jako pispivek do diskuse oifmosech vystainé cyklostezky HK — Kuks. Zaroiiemohou

slouzit mistni samospré&ypro porovnani nakladna gipadné jeji Upravy.

Prvni zpracovanou metodou préely této prace byla metoda CBA. V ramci metody byly
vycisleny celkové potencialni vynosy kvantifikovanygbpad: vstupujicich do analyzy ve
vySi 47 322 771 K Tatocastka v sobzahrnuje pinosy ze sniZzeni nez&stnanosti v obcich,
jimiz stezka prochazi (Stce, Jaronst, Kuks), dale sniZzeni nemocnosti a umrtnosti, siize
nehodovosti a zvySeni navénhosti kulturnich pamétek vyskytujicich se podéklogtezky
HK — Kuks. Porovnanim ifnosi a naklad na jeji vystavbu, rizveme tvrdit, Ze tato

cyklostezka neni zatim z ekonomického hlediskagsna.

Druhou zvolenou metodou s vyuzitim dotaznikovéheegé byla metoda WTP, na jejimz
z&klad byla stanovena&éstka potencialniho zpopl@ti cyklostezky HK — Kuks, ve vysi
jednorazoveho poplatku 22,5¢K Kazdy rok spolénost Partnerstvi, o. p. s. provadi
monitoring navaivnosti cyklostezky naréch mistech — ¥koSe, Sniiice, Kuks. Za rok 2014
tato nav&tvnost ¢inila 432 910 cyklisi a chodd. Pokud by doSlo ke zpoplam jejiho
vyuzivani, mohl by ekonomickytimos byt ve vysi 9 740 475&a v porovnani s naklady, by

toto zpoplatani nebylo pravépodobré v ramci jednoho roku efektivni.

Pokud bychom vSak uvaZovali minimalni Zivotnost logkezky 10 let, stejnou vysSi

potencialnich rénich ginosi v rdmci metody CBA, mohlo by dojit k vyrovnéni ihed jiz
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béhem 1,5 roku, a pokud by se¢nd patet nav&vnika pohyboval stale okolo 400 00Cki p
stanoveném jednorazovém poplatku v rdmci metody Wiéhlo by dojit pravépodobr

k jejimu splaceni az za 7 let.

Na zaklad vySe uvedenych vysledkmizeme tvrdit, Ze vyhodgi a [Fesr€jSi metodou
se jevi analyza naklada pinodi. Je zde lepSi moznost potencidlnih@iskeni ginogi.
Metoda WTP neni transparentni metodou, jelikoZzéjéry vyplyvaly pouze ze vzorku 108

responderit s tiznymi nazory na cykloturistiku a vyuZiti této cyktezky.

Pro zvySeni finosi, které by mohly vést kvyrovnani nakiadha jeji vystavbu,

a tudiz ke zvyseni efektivnosti cyklostezky, jsaynmmovana tato dopotani:
» zkvalitnéni povrchu cyklostezky pro vyssi n&sgtost osob na in-line bruslich,

« rozsteni cyklostezky do Pardubiéi Nachoda pes Ceskou Skalici (i zvysené
nabidce kvalitnich cyklostezek bylo ochotno wnih dopravni prosedek za kolo
68 % respondefi ti vyuzivanim cyklostezky nebudou muset jezdit gimicich

a rodiny s dtmi je v rdmci bezpaosti zajisté vyuZiji pro sveé vylety).

Nicmére existuje celarada dalSich inosnych doporieni, kterd by vSak byla teth

s nulovou pravé&podobnosti ovlivnitelna a akceptovatelna:

e zvySeni finadniho @inosu zpoplattnim cyklostezky jednorazovym poplatkem ve
vysi 22,5 K;
* sniZzeni nemocnosti zvySenim fyzické aktivity nan8@ut densg;

» zvySeni bezpmosti preferenci cyklostezek pro vylet na katedosilnicemi Ill. tid.

Doporweni, uvedené v diplomové praci pani Bc. Dagmar d6mad bylo: ,Pro étSi
provazani cyklostezky a okolnich atraktivit by byibodné umistit podél cyklostezky vice
poutacich a informaich tabuli, aby turisté & prehled o tom, jaka atraktivita se
u cyklostezky nachazi“[14]. V nélil dne 19. dubna 2015 jsem tuto cyklostezku projeda
kole a musim se sieou souhlasit. Na cyklostezce se nenachazi zadak febo poutava
tabule s pamatkou nachazejici se v blizkém oko#ileDbylo vypozorovano, Zeétina
restauraci byla z@gna i ges @iznivé p&asi nebo netha venkovni zazemi, ze kterého by

zejména cyklisté #i piehled o svém dopravnim priedku.
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ZAVER

Cyklisticka doprava dosahuje v poslednich letechopshodr vysokého podilu v &bé
piepravni prace a pomah@sit mobilitu ve mistech a obcich. Jizdni kolo je dopravni
prostedek, ktery se stal nezbytnou &asti moderniho Zivota a je statastji vyuzivan
v zajmu zakladni obsluznosti v obci, mezi obcemamci dennich cest do prace, do Skoly, za
nakupy ¢i v ramci volného ¢asu. Redpokladem je vSak nabidka kvalitni, bexpe

infrastruktury, umo#ujici ploSnou dopravni obsluhu Gzemi, vramci Wierédochazi

k vystavbam stovek kilometrcyklostezek a postupného propojovani cyklotras.

Cilem prace bylo vyhodnotit ndklady a fFinosy realizované cyklostezky ve zvoleném

regionu a pripadné navrhnout opatieni pro zvySeni efektivity jejiho roz&ovani.

Pro naplgni prace bylo provedeno #eni na cyklostezce ve vychodnigtechach.
Konkrétre se jedna o cyklostezku Hradec Kralové — Kuks. deptojekt byl vybran
z rekolika davodi. Jednim z nich byl ten, Ze se jedna o novou cyhbsl, patici
k nejdel$im souvislym cyklostezkamCeské republice s potencialem oslovit velké mnoZstvi
turisth. D&le rostouci zajem o cyklistiku v s@sné dob a v neposledniack moznost
provedeni analyzy a vyhodnoceni dop@gji vystavby a provozu na cely region.

Cil prace byl splen. Byla provedena analyza a vyhodnoceny dopadyostydgtky na obce

lezici podél této cyklostezky.

Pro vyhodnoceni efektivnosti vystavby cyklostezky HKuks byly pouzity metody CBA
a WTP. Prvni zpracovanou metodou ptely této prace byla metoda CBA. V rdmci metody
CBA doslo k vyisleni celkovych potencialnich vynoskvantifikovanych dopail
vstupujicich do analyzy ve vysi 47 322 77E. Krato ¢astka v sob zahrnuje pinosy ze
shnizeni nezagstnanosti v obcich, jimiz stezka prochazi (Secei Jaronst, Kuks), dale
sniZzeni nemocnosti a umrtnosti, sniZzeni nehodovastivySeni nav&vnosti kulturnich
pamatek vyskytujicich se podél cyklostezky HK — KuBez zdravotnichifmodi by prinosy
¢inily 10 172 480 K. Porovnanim finosi a naklad na jeji vystavbu, izeme tvrdit, Ze tato

cyklostezka neni zatim (2015) z ekonomického hkedginosna (- 20 mil. K).

Vybudovana cyklostezka ma dité dopady na obce, jimiz prochazi. Zejména nabidka
atraktivit podél této cyklostezky je pestra. Vypddio tom i jejich navsvnost, ktera byla
vlastnim Saenim zjifovana. Ta se po vybudovani cyklostezky &&m vSech zajimavosti

zvySila. Vyraznym ndrstem se niize chlubit cilova kulturni pamatka Hospital Kuksikip
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zvySené navs8vnosti dochazi k néstu @ijmia ze vstupného, a takérigpiva k rozvoiji

a atraktivit regionu.

Z ekonomického pohledu nebyl zgatpiimy vliv cyklostezky na fijmy prilehlych obci,
ale pouze na jejich miru nezastnanosti. Mira nezafstnanosti po vystawbcyklostezky
celkow primérné poklesla o 2 %, cozZ jefipmosem jak pro atany, region, tak i pro stéat, ktery
uSeti na vyplacenych podporach v nezmtmanosti. Nelze v3akci, zda tento pokles byl

T2

zaf¥i¢inén vystavbou cyklostezky, anebasfedkem zlepseni hospadkého cyklu WCR.

Vystavba cyklostezek by z pohledu bespesti ntla vést ke snizeni nehodovosti
a naslediem z tchto nehod, zejména na silnicich kopirujicich tragklostezky. Turisté
a hlavrg rodiny s @tmi pro své vylety preferuji bezgeé stezky fed jizdou po pozemnich
komunikacich spolaé s motorovymi vozidly. O tom vypovida vysoké vyuainv
cyklostezky HK — Kuks dle zprav monitoringu, proeeého spokanosti Partnerstvi, 0.p.s.
a z vysledk vlastniho dotaznikového $emi. Nelzeftici, zda snizend nehodovost t#m
o polovinu na silnicich Ill. podél této cyklostezlyla ovlivrena pré¥ jeji vystavbou, jelikoz
pocet nasledi cyklisti a chodé z dopravnich nehod byl némmy. Naopak v roce 2013
skortila jedna z nehod smrti. Snizeni nehodovosti bymgt projevit v dalSich letech.
Mnoho respondentpotvrdilo @i zvySené nabidce kvalitnich cyklostezek vyuZitlakpred

jingym dopravnim progedkem.

Pro poteby socioekonomické analyzy ve vztahu k cyklistigéo provedeno dotaznikové
Seteni za pomoci metody WTP. Z vyslédke usuzovat veliky zajem o cyklistiku. Uzivatelé
jsou ochotni pro roz&ni cyklostezek z HK — Pardubi¢eJaront — Ceska Skalice — Nachod
prispét jednordzo¥ primérnou castkou ve vySi 145 & Pokud bychom uvazovali tento
piispsvek od 10 000 obyvatel, mohl by celkoviigpivek byt 1 450 000 K Déle by také byli
ochotni platit za vyuzivani, komfort, bezipest a kvalitu cyklostezek jednorazovy poplatel
v pramérné vysi 22,50 K. Pokud by k tomuto zpoplatni doslo, mohl by ekonomickyimos
¢init 9 749 475 K.

Na zaklad vysledki, je navratnost prostdki metodou CBA vyhod¥jSi. Metoda dokaze
lépe vyislit potencialni pinosy, vychazejici igvazre z prowtrenych statistickych dat.
Metoda WTP se nejevi jako transparentni. Jej€zavyplyvaji pouze ze vzorku ¢&itého

poctu responderiis tiznymi nazory na cykloturistiku a vyuZiti cyklostéze

Bylo nutné brat v Gvahu, Ze mnohiimpsi zminénych v této praci se pohybuje na zaklad
odhad: a pgedpoklad, které nemusi byt naginy. Jejich vyisleni je tedy velice relativni

a melo by slouzit zejména do diskuse o efektivnostitayby cyklostezek.
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Ke zvySeni pinosi, vedoucich kvySSi efektivnosti vystavby cyklogezby mohlo
prispét zvySeni informovanosti o cyklostezce a jejich tktdich moZnostech, zejména
reklamou, zavedenim vice poutavych cediliplakati, dale pak zkvalittni povrchu

cyklostezky v utitych Usecich, pokrytych pouzetgtem.
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Priloha A

Trasa cyklostezky Hradec Kréloveé - Kuks

3 I.nlum /
| -I’E:‘,‘;)
)

Zdroj:[13]



Priloha B

Mira nezaméstnanosti v obcich podél cyklostezky Hradec Kraloveé Kuks
v roce 2011 a 2014

Mira nezaméstnanosti v obci Sm¥ice (v %)

3. 4. 5.

6. 7.

8.

9. 10. | 11. | 12.

2011 | 91 | 7.8 7,3

7,3 6,8 6,9

71 74 777 88

2014 | 90 | 86| 8,3

7,8 7,7 8,0

8,1 7.9 7,3 v

Zdroj: vlastni zpracovani dle [10]

Mira nezaméstnanosti v obci Jaron& (v %)

=) 4. 5.

6. 7.

8.

9. 10. 11. | 12.

2011 | 10,8 | 10,3] 9.8

99 10,2 10,0

9,8 9y 97 108

2014 | 96| 89| 8,

5

8,1

8,4 8,2

7,8 7,6 7|5 8,2

Zdroj: vlastni zpracovani dle [10]

Mira nezaméstnanosti v obci Kuks (v %)

3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
2011 | 148 | 13,1 115 12,3 139 12,3 123 12,3 18,9 15,6
2014 | 10,2 8,1 8,5 8,5 9,7 9,1 9,7 97 10,2 11,4
Zdroj: vlastni zpracovani dle [10]




Ptiloha C

Pravodni dopis dotaznikem

Véazena pani, vazeny pane,

jmenuji se Jana Styblova a jsem studentkou Bnikoi Fakulty ekonomicko-spravni
Univerzity Pardubice. Zpracovavam diplomovou préitéma Vyhodnoceni dopagrojekii
rozvoje cyklistické infrastruktury do Zivota region Jednou z vyuzitych metod pro
vyhodnoceni je dotaznikové Emi. Timto si Vas dovoluji poZzadat o zodppeni rékolika
otdzek v podobdotazniku, ktery je anonymni.

Ukolem phzkumu je zjistit, jaky mate vztah ke sportu, zejmdncyklistické dopray,

a zda byste za ni byli ochotni zaplatit.

Prosim o vyplani dotazniku k projektu popsany nize, nelpoo &elné vyhodnoceni je

nutné ziskat co nejvice odpaii.

Popis projektu: Cyklostezka Hradec Kralové — Kuks

Cyklostezka Hradec Kralové / Josefov / Kuks jecgstil dalkové Labské stezky.catek
této trasy je v Hradci Kralové u tzv. Kamenného tmos: Plackach na levéniéhu Labe a az
ke Kuksu. Tato nova trasa, otema v kétnu 2013, je jednou z nejdelSich souvislych cyasotr
v CR v délce 26 km. Je lehkd, vhodna pearta kola, Ize ji pohodénprojet i s vozikem pro
dite.

Na trase je mnoho zajimavych mist pro rekreaci karéaple Zjeveni Pa&nve Smiicich,
zamek a zamecky park ve Baich, pevnost Josefov, Zeledriimuzeum Jaro#i, Hospital
Kuks a dale také zamek Ratitoe.

D¢kuji za ochotu a spolupraci.

Bc. Jana Styblova



Priloha D
Dotaznik — ocdéiovani nakladi a vynodi

Pokyny pro vyplnéni

Pokud neni uvedeno jinak, vypé zasSkrtnutim paika, pro které se rozhodneteigadre

vypiste, pokud je vyZzadano.

1. Jaké je VaSe pohlavi?

[] muzZ ] Zena
2. Do jaké wkové skupiny patite?

[I do25let

O 26az34let

[] 35az49 let

] 50 az 59 let

] 60 let a vice

3. Jakeé je VaSe nejvysSi dosazené Wdni? (pokud studujete, uvelte stupai vzdélani, které
pravé navstvujete)

zakladni

stredoSkolské

vyucen

vySSi odborné

I B

vysokoSkolské

4. Pramérny meésiéni prijem: K

5. Misto VaSeho bydIisg?

6. Jak je VaSe bydlis€ priblizn & daleko od cyklostezky HK — Kuks?

do 5 km
6 az 10 km
11 az 15 km

16 km a vice

[ I I B O

7. Sportujete?
] NE [] ANO



Pokud ANO, jakasto?

[l 1x tydre

L] 2x tydre

] 1x mesicng

W 2x mesicne

] jiné (doplnit gresny udaj)

8. Jezdite na kole?

] NE ] ANO

Pokud ANO, za jakymrélem? MoZnost vice odpaN.
do prace

do Skoly

kultura

sport

na nakup

OO0 0O0Oand

jiny Geel, jaky?

Pokud ANO, jakasto?

] denrg, podle pdasi
] pouze o vikendu

0 n¢kolikrat do nésice

9. Uvedte t¥i hlavni motivy dle preferenci, pra¢ pouzivéte kolo.
1.
2.
3.

10. Divody, pro¢ byste uprednostnili cyklodopravu pied jinymi druhy dopravy? MozZnost
zaskrtnout vice poli.

sniZzeni naklail na dopravu

zlep3eni zdravotniho stavu

snizeni hluku a emisi

oo o0 o

rychlost

11. VyuZili jste tuto cyklostezku HK - Kuks?
[] NE [] ANO



12. Navstivili jste jiz néjakou pamatku na trase HK — Kuks? MozZnost zaskrtnot vice poli.
[]  Statni zamek Ratiliwe

Zamek ve Snticich, zdmecka kaple: Zjeveni Ran

Hospital Kuks

Pevnost Josefov

O OO o

zadnou

13. Kolik byste byli ochotni zaplatit, kdyby byla cyklostezka HK — Kuks zpoplatréna?

O 1-20K

O 21-50 K

0 51-100K

] 101 K& a vice

L jiné akolik? ¢K

14. Kolik byste byli ochotni jednoradzowvé prispét k rozsireni cyklostezky
HK — Pardubice nebo Jaroné¥ - Ceska Skalice - Nachod?

1-100 K

101 - 500 k

501 -1 000 K

1001 K avice

jiné a kolik? ¢K

I I I B B

15. Kdyby se zvysila nabidka kvalitnich cyklostezek, bybyste ochotni vynenit dopravni
prostiedek za kolo?

[ 1 NE [] ANO

Dekuji za spolupraci



