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Uvod

Pieprava’ nebezpetnych latek je soudasti kazdodenni dopravy®. AniZz by si toho lidé
vS§imali, dennodenné kolem nich projizdi naklady s nebezpe¢nymi latkami. VétSina podnikd,
kde se nebezpetné latky vyrabéji, zpracovavaji, pouzivaji, skladuji nebo piepravuji, jsou
Vv blizkosti mést a obci. A tak se vétSina téchto nebezpe¢nych nakladt musi dopravit témito
obcemi k zainteresovanym podnikiim a pfitom jsou ohrozovany Zivoty a zdravi obcant.
Nebezpeéné latky se v Ceské republice nejéastéji prevazeji pomoci silni¢nich a Zelezni¢nich
dopravnich prostfedki. Pro pfepravu nebezpecnych latek slouzi specialni dopravni prostiedky
(automobilni cisterny, zelezni¢ni cisterny, kontejnerové nadoby, tlakové nadoby atd.).
Pfipadny unik nebezpecnych latek by pak ohrozoval jak zivoty a zdravi ob¢ant, tak majetky i
zivotni prostiedi. Ttebaze jakakoliv dopravni nehoda muze mit velmi vazné nasledky pro tyto
prostfedku pfevazejici nebezpecné latky. Proto je velmi dulezita prevence a pifipravenost na
tento typ dopravnich nehod vSech zainteresovanych stran, coz znamend pfipravenost nejen
samotnych pfepravcll, integrovaného zachranného systému a organ statni spravy a
samospravy, odbornych organizaci, ale i obcani. Pokud dojde ktniku nebo vyronu
nebezpetné latky, je potfeba zajistit rychlé a efektivni feSeni v podobé zachrannych a
likvida¢nich praci tak, aby ohrozeni, ¢i nasledna ujma na zdravi a zivotu ¢lovéka, majetku, ¢i

zivotniho prostfedi byla snizena na minimum.

Existence nebezpecnych latek doprovazi v soucasném svété ¢lovéka na kazdém kroku a
zivot bez téchto latek si jiz nelze predstavit. Pocet nebezpecnych latek kazdoro¢né nartista a
S nimi i ohroZeni obyvatelstva. Jiz jedna velka katastrofa v italském Sevesu dala vzniknout
norm¢& [43], ktera upravuje pravidla pfi zachazeni s nebezpeénymi latkami v podnicich.
Ukolem piitomnosti i budoucnosti je zabranit podobnym katastrofam nejen v podnicich, ale i
na silnicich, nastolit jasna a srozumitelna pravidla pro pfevoz nebezpe¢nych véci a dodrzovani
téchto pravidel kontrolovat. Nehody pii piepravé nebezpecnych latek mohou mit az
katastrofalni nasledky, na jejichz likvidaci je nutné vynaloZit nemalé Usili a finan¢ni
prostiedky. Proto je dulezité stanovit nejen mozné hrozby a rizika spojené se vznikem

mimofadnych udalosti, ale také pokusit se stanovit mozné ndasledky, respektive scénate

! PFeprava = pfemisténi (pfemistovani) osob a véci jako vysledek dopravy* [21]

2 Doprava = umyslny pohyb (jizda, plavba, let) dopravnich prostiedki po dopravnich cestich nebo &innost
dopravnich zafizeni; odvétvi narodniho hospodaistvi, které zajistuje a uskuteCnuje premistovani osob a véci
[21]
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nasledkl pfi dopravni nehod¢ pii ptepravé nebezpecnych latek. Vsechna tato stanoviska
napomahaji integrovanému zachrannému systému pii prevenci, zmirfiovani a odstranovani

nasledkt havarii.

Hlavnim cilem diplomové prace je vyhodnotit pfipravenost obce s rozsifenou pusobnosti
Nymburka a slozek integrovaného zachranného systému na havarie pii preprave

nebezpecnych latek.

Dil¢imi cili je analyzovat dopravni nehodovost silni¢ni pfepravy nebezpe¢nych latek na
celém tzemi CR a dale na vybraném tuseku zhodnotit prepravu téchto latek z hlediska jeji
intenzity, druhu néakladu a moznosti ohroZeni obyvatelstva pii dopravni nehodé s tinikem

nebezpecné latky.
V souvislosti se stanovenymi cili méa prace ma ovéfit platnost uvedenych hypotéz:

1)  Absolutni pokles poétu dopravnich nehod je spojen s relativnim poklesem, ktery
indikuje €innost bezpecnostnich opatieni
2) Na zkoumaném tzemi lze z hlediska pfepravy nebezpe¢nych latek uréit blizsi
charakteristiky pievozu:
a) Nejvic nebezpecnych latek se vozi v pondé€li, kdy dochazi k doplnéni zasob po
vikendu a k zasobeni se na cely tyden.
b) Nebezpec¢né latky jsou nejvice pievazeny béhem dopolednich hodin, kdy se
nejcastéji provadi zdsobovani.

) Z celého spektra nebezpeénych latek tvoii az 50 % pohonné hmoty.

Pii zpracovani prace byly pouzity nasledujici metody a postupy: prostudovani pisemnych
pramenil (odborna literatury, publikace, ¢lanky) a pfedevSim davéryhodnych internetovych
zdroji, které se tykaji pfevazné obce s rozSifenou puasobnosti Nymburka, zakonl a
statistickych dat, dale havarijnich a krizovych plant tykajici se obce s rozsifenou ptisobnosti
Nymburka, ale také metodickych predpisii Ceské asociace hasiéskych diistojnikd. Studium
téchto pramenti bylo doprovéazeno analyzou, komparaci a syntézou ziskanych poznatki. Dalsi
vyznamnou vyuzitou metodou byl terénni prizkum, jehoZz zaméfeni a postup je v praci blize
popsan a ktery byl doplnén o fizené rozhovory s relevantnimi odborniky Dr. Ing. Jitim
Doskem - vedoucim akademie dopravniho vzd€lavani, mjr. Bc. Zdenkem Vlasakem —

hasi¢em, Olgou Siméakovou — bezpe&nostni feditelkou). Dale byly pouzity metody deskripce,
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analyzy, komparace a matematické metody, které byly vyuzity pfi vyhodnocovani dat

z terénniho prizkumu.
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1. Nebezpecné latky a jejich preprava

Latky a smési, které mohou ohrozit zdravi lidi, jejich majetek a Zivotni prostredi, 1ze
nazvat nebezpecnymi latkami a smésmi. Lidé v této moderni dobé¢ si zvykli vyuzivat téchto
latek pro bézny Zivot, jako naptiklad benzinu ¢i nafty pro pohon motorovych vozidel apod.
Cim vice je viak téchto latek pouzivano, tim vznika vétsi riziko ohroZeni. Se vznikem vétsiho
ohroZeni obyvatelstva a zivotniho prostiedi musi oproti tomu vznikat urcita pravidla pro
dodrzovani, resp. zvySovani bezpeCnosti pii manipulaci s nebezpe¢nymi latkami, tzv.
prevence. Dilezitym momentem je klasifikace nebezpecné latky, kdy jsou stanoveny
vlastnosti latky, podle kterych lze urcit pravidla pro manipulaci s latkou. Krokem pro
zajisStovani bezpecnosti je pravni Gprava, ktera urcuje zpusoby spravné manipulace s latkou,
nafizuje presné oznaCeni latek a zabyva se mimo jiné i znaenim vozidel ptevazejicich
nebezpeéné latky. Za preventivni opatieni lze povazovat informacni systémy, které
napomahaji zajistovat bezpecnost pii piepravé nebezpecnych latek. Problém nebezpecnych
latek, resp. jejich vyroba, baleni, skladovani, manipulace a pfevoz se netyka pouze Ceské
republiky. Lze fict, Ze je to celosvétovy problém, ktery musi byt feSen. Lidstvo si zvyklo tyto
latky vyuzivat, a pokud nebudou v budoucnosti nahrazeny bezpecnymi latkami, nikdy se

téchto nebezpecnych nevzda.

Podle zakona ¢. 350/2011 Sb., o chemickych latkach a chemickych ptipravcich, ve znéni
pozd¢jsich predpist (dale jen ,,chemicky zakon®), jsou nebezpecné latky definovéany takto:
»Latka nebo smés, kterd ma jednu nebo vice nebezpecnych vlastnosti, pro které je za
podminek stanovenych timto zdkonem zafazena do jedné nebo vice skupin nebezpecnosti, je

nebezpecnou latkou nebo nebezpeénou smési. [37]

Jiny zdroj uvadi, Ze ,,nebezpecné latky jsou ptfirodni nebo syntetické latky, které svymi
chemickymi, fyzikalnimi, toxikologickymi toxickymi anebo biologickymi vlastnostmi mohou

zpusobit ohroZeni zivota, zdravi nebo majetku® (ptelozeno dle [12]).
1.1. Nebezpecné latky - jejich klasifikace

Existuje mnoho materialii a latek, které mohou byt oznaceny za nebezpecné. Pro zachovani
bezpecnosti pii prepravé téchto materidli a latek mnoho zemi vypracovalo klasifikacni
schémata nebezpecnych véci, ktera se v§ak od sebe mohou lisit.

»Nebezpecné latky a pfipravky jsou ty, které vykazuji jednu nebo vice nasledujicich

nebezpeénych vlastnosti: vybusné, oxidujici, extrémné hoflavé, vysoce hotlavé, hotlavé,
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vysoce toxické, toxické, zdravi Skodlivé, ziravé, drazdivé, senzibilizujici, karcinogenni,

mutagenni, toxické pro reprodukci, nebezpecné pro zivotni prostiedi.* [3]

Nebezpeené latky lze v Ceské republice tiidit podle tif prament, a to podle chemického

zakona, podle mezinarodnich dohod o pfepravé nebezpe¢nych véci a podle zakona o prevenci

zavaznych havarii.

Chemicky zakon tika, ze nebezpecna latka mé jednu nebo vice nebezpecnych vlastnosti,

podle kterych je latka zatazena do skupin nebezpecnosti (Tabulka 1). Latka, ¢i smés, muze

byt zatazena do jedné i do vice skupin nebezpecnosti.

Tabulka 1: Skupiny nebezpe¢nosti podle chemického zakona

Skupina ) .
Popis vlastnosti
nebezpecénosti
pevné, kapalné, pastovité nebo gelovité latky a piipravky, které mohou exotermné
Vobusng reagovat i bez pfistupu vzdusného kysliku, pficemz rychle uvolnuji plyny, a které, pokud
ybusne . A x . , “ s , .,
jsou v c¢asteéné uzavieném prostoru, za definovanych zkuSebnich podminek detonuji,
rychle shoii nebo po zahtati vybuchuji
Oxiduiici latky a ptipravky, které vyvolavaji vysoce exotermni reakci ve styku s jinymi latkami,
xidujici

zejména hotlavymi

Extrémné hoflavé

kapalné latky a ptipravky, které maji extrémné nizky bod vzplanuti a nizky bod varu nebo
plynné latky a ptipravky, které jsou hoflavé ve styku se vzduchem pii pokojové teploté a

tlaku

Vysoce hoflavé

latky a ptipravky, které se mohou samovolné zahfivat a nakonec se vzniti ve styku se
vzduchem pii pokojové teploté bez jakéhokoliv dodani energie;

pevné latky a pripravky, které se mohou snadno zapalit po kratkém styku se zdrojem
zapaleni a které pokracuji v hofeni nebo vyhotely po jeho odstranéni;

kapalné latky a ptipravky, které maji velmi nizky bod vzplanuti;

latky a ptipravky, které ve styku s vodou nebo vlhkym vzduchem uvolnuji vysoce hotlavé

plyny v nebezpeénych mnozstvich

Hoftlavé

kapalné latky nebo pftipravky, které maji nizky bod vzplanuti

Vysoce toxické

latky nebo pripravky, které pii vdechnuti, poziti nebo pii priniku kiizi ve velmi malych

mnozstvich zptisobuji smrt nebo akutni nebo chronické poskozeni zdravi

Toxické

latky nebo pripravky, které pii vdechnuti, poziti nebo pfti priniku k@zi v malych

mnozstvich zptsobuji smrt nebo akutni nebo chronické poSkozeni zdravi

Zdravi Skodlivé

latky nebo piipravky, které pfi vdechnuti, poziti nebo pfi priniku ktizi mohou zptisobit

smrt nebo akutni nebo chronické poSkozeni zdravi

Ziravé

latky nebo ptipravky, které mohou znicit Zivé tkané pfi styku s nimi

Drazdivé

latky nebo ptipravky, které mohou pfi okamzitém, dlouhodobém nebo opakovaném styku

s kazi nebo sliznici vyvolat zanét a nemaji ziravé ucinky nebo sliznici mohou vyvolat
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zanét

latky nebo pfipravky, které¢ jsou schopné pii vdechovani, poziti nebo pfi styku s kizi
Senzibilizujici vyvolat precitlivélost, takze pfi dal$i expozici dané latce nebo piipravku vzniknou

charakteristické neptiznivé ucinky

] latky nebo ptipravky, které pfi vdechnuti nebo poziti nebo priniku kizi mohou vyvolat
Karcinogenni ] o
rakovinu nebo zvysit jeji vyskyt

M latky nebo ptipravky, které pii vdechnuti nebo poziti nebo pruniku kiizi mohou vyvolat
utagenni
dédicné genetické poskozeni nebo zvysit jeho vyskyt

) latky nebo ptipravky, které pfi vdechnuti nebo poziti nebo priniku ktzi mohou vyvolat
Toxické pro ) } ) )
dukci nebo zvysit vyskyt nedédi¢nych nepfiznivych u€inkli na potomstvo nebo zhorSeni
reproaukci
muzskych nebo Zenskych reprodukénich funkcei nebo schopnosti

latky nebo pripravky, které pii vstupu do zivotniho prostiedi pfedstavuji nebo mohou
Nebezpecné pro ]
) pfedstavovat okamzité nebo pozdéjsi nebezpeéi pro jednu nebo vice slozek zivotniho
zivotni prostiedi
prostiedi

Zdroj: viastni zpracovani dle [37]

Podle mezinarodnich dohod Ize rozdélit piepravu nebezpeéného ndkladu na silni¢ni,
zelezni¢ni, vodni a leteckou. V oblasti letecké piepravy je nebezpecné zbozi definovano jako
»predméty a latky, které svymi vlastnostmi mohou ohrozit zdravi, bezpe¢nost, majetek nebo
zivotni prostfedi, a které jsou uvedené v seznamu nebezpecnych predméti a latek v leteckém
predpisu (International Air Transport Association Dangerous Goods Regulations - IATA
DGR) a jsou podle tohoto ptedpisu klasifikovany* (pielozeno podle [12]). V oblasti silni¢ni,
zelezni¢ni a vodni pifepravy je nebezpecné zbozi definovano jako ,,véci, které pii pieprave
nebo ulozeni mohou svymi vlastnostmi zptsobit vybuch, pozar, poskozeni vozi, Zelezni¢nich
zafizeni nebo jinych véci, dale uraz, otravu, popaleni nebo jiné poSkozeni zdravi osob*
(ptelozeno podle [12]).

Mezinarodni dohody pro pievoz nebezpecnych latek po silnicich, zeleznicich a vodé

klasifikuji nebezpecné latky do 9 tiid (Tabulka 2).

Tabulka 2: Klasifikace nebezpeénych latek podle mezinarodnich dohod (pro silni¢ni, Zelezniéni a leteckou piepravu)

Tiida Nebezpec¢né véci

Ttida 1 Vybusné latky a predméty

Ttida 2 Plyny

Ttida 3 Hoftlavé kapaliny

Trida 4.1 | Hoflavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky a znecitlivéné tuhé vybusné latky

Trida 4.2 | Samozapalné latky

Tiida 4.3 | Latky, které ve styku s vodou vyvijeji hotlavé plyny
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Trida 5.1 | Latky podporujici hoteni

Tiida 5.2 | Organické peroxidy

Ttida 6.1 | Toxicke latky

Ttida 6.2 | Infekeni latky

Ttida 7 Radioaktivni latky

T¥ida8 | Ziravé latky

Tiida 9 Jiné nebezpecné latky a predmeéty

Zdroj: [35]

Kazda nebezpecna latka ma minimélné jednu nebezpecnou vlastnost. Podle téchto vlastnosti
jsou latky zarazeny do jedné nebo vice tiid zaroven.

Podle zdkona ¢. 59/2006 Sb. ze dne 2. unora 2006, o prevenci zavaznych havarii
zpusobenych vybranymi nebezpeénymi chemickymi latkami nebo chemickymi ptipravky, ve
znéni pozd&jsich predpist, (dale jen ,,zakon o prevenci zavaznych havarii®) se nebezpecné

latky zafazuji do 10 skupin (Tabulka 3).

Tabulka 3: Skupiny nebezpeénych latek podle zakona o prevenci zdvaznych havarii

islo skupiny | Skupiny nebezpecnych latek podle vlastnosti latek

Vysoce toxické

Oxidujici

Vybusné (kdyz latka, ptipravek nebo predmét patii do podtiidy 1.4 Dohody ADR

C
1
2 Toxické
3
4
5

Vybusné (kdyz latka, ptipravek nebo predmét patti do podtridy 1.1, 1.2, 1.3, 1.5
nebo 1.6 Dohody ADR nebo jsou oznaceny standardnimi vétami oznacujicimi

specifickou rizikovost R2 nebo R3?

6 Hoftlavé

7a Vysoce hotlavé

7b Vysoce hoflavé kapaliny

8 Extrémné hotlavé

9 Nebezpecné pro zivotni prostfedi, oznaCené standardnimi vétami oznacujici

specifickou rizikovost (R50, R50/53, R51/53)*

10 Dalsi nebezpecné vlastnosti, které nejsou uvedeny vyse ve spojeni se standardnimi

vétami oznacujici specifickou rizikovost (R14, R14/15, R29)°

Zdroj: [38]

¥R — véty v piloze E
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Toto rozdéleni je velmi odlisné od déleni latek do tfid v mezinarodnich dohodach pro
silni¢ni, zelezni¢ni a lodni pfepravu. Pro klasifikaci nebezpecné latky, resp. ureni vlastnosti

latky, se vychazi z chemického zakona.

1.2. Preprava nebezpecnych latek - pravni dprava

Pteprava nebezpecnych latek s sebou pifinasi mnohd rizika, ktera se jednotlivé staty
pokousi odbourat mezindrodnimi dohodami, zdkony, vyhldskami a dal§imi normami. Je
potteba dodrzovat stanovené predpisy, a to z diivodu zajisténi co nejveétsi bezpecnosti pii
prepravé nebezpecnych latek. Nasledky havarie dopravniho prostiedku s timto nakladem, at’
uz silni¢niho, Zelezni¢niho, vodniho, ¢i leteckého, mize mit katastrofalni nasledky pro Zivoty
a zdravi lidi, pro jejich majetek a pro Zivotni prostfedi.

Preprava, v tomto slova smyslu, zahrnuje proces pfijmu, odesilani a dopravy nebezpecnych
véci. Ve zplisobu piepravy nebezpecnych latek jednoznacné dominuje silniéni pieprava
nasledovana Zelezni¢ni. Dominance silni¢ni dopravy (Tabulka 4) pii pfepravé nejriznéjsich
komodit je nejpravdépodobnéji z divodu nejnizsich nakladi na piepravu a z divodu jeji
operativnosti pro odbératele. Pro zelezni¢ni pfepravu je nutnosti pro odbératele mit vleCku pro
prijem nakladu nebezpecnych latek, jejiz vybudovani je zna¢né¢ nakladné. Byva vyuzivana i
kombinovana pteprava, kterd je vhodnd, pfedevSim finan¢né, pro piepravu na dlouhé

vzdalenosti.

Tabulka 4: Mezioborové srovnani pepravnich vykont nakladni dopravy v CR (tis.tun)

Rok 2005 | 2995 | 5007 | 2008 | 2000 | 2010 | 2011 | 29H
% %

Zeleznicni 85613 | 15602 | 99777 | 95073 | 76715 | 82900 | 87096 |19,872
doprava
Silni¢ni

461144 | 84,038 | 453537 | 431855 | 370115 | 355911 | 349 278 | 79,693
doprava
Vnitrozemska | ) go0 | 355 | 2040 1 905 1647 1642 | 1895 | 0432
vodni doprava
Letecka 20 | 0004 | 22 20 15 14 12 | 0003
doprava
Celkem 548 733 555578 | 528 853 | 448 492 | 440 467 | 438 281

Zdroj: viastni zpracovani podle [20]

Z procentualniho srovnani jednotlivych druh pteprav v roce 2005 a 2011 vyplyva, ze po
zeleznicich se vroce 2011 ptevezlo pfiblizné o 4 % vice komodit nez v roce 205. Také
vzrostla pfeprava pomoci vnitrozemské vodni dopravy. Naopak pokles pfevozi zaznamenala
silni¢ni doprava, a to o pfiblizné o 4,3 %. Zelezni¢ni preprava, ale i celkova preprava

zaznamenala nejvétsi rozmach v roce 2007. Od té doby vyuziti silni¢ni a letecké nakladni
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dopravy klesa. Zelezni¢ni nakladni pfeprava byla nejméné vyuzivana v roce 2009, aviak od té
doby jeji vytizenost stoupa tfadové o tisice tun prevazenych komodit ro¢né. V roce 2011

vzrostla 1 pfeprava nakladi po vnitrozemskych vodnich cestach.

= silni¢ni doprava Zelezni¢ni doprava
B vnitrozemskd vodni doprava B leteckd doprava
575 000
550 000
525000
500 000
475 000
450 000 —

425 000 -

400 000 —

375000 —

350 000 —
325000
vykon 300000
(tis. tun) 275 000
250 000
225000
200 000
175 000
150 000
125 000
100 000
75 000
50 000
25 000

0 T T T T T
2005 2007 2008 2009 2010 2011
rok

Obrazek 1: Mezioborové srovnani pepravnich vykonti nékladni dopravy v CR (tis.tun)

Zdroj: vlastni zpracovani podle [20]

Pti porovnani celkové ndkladni pfepravy véci v letech je zfejmé, Ze byl zaznamenan
v letech 2009 — 2011 pokles mnozstvi pfepravovanych véci o vice nez 100 milionti tun nez
v letech 2005 — 2008. Dale je z Obrazku 1 vidét, Ze nejvétsi podil na piepravé komodit ma

silni¢ni doprava, naopak nejmensi podil ma pieprava letecka.
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1.2.1. Mezinarodni pravni iprava pirepravy nebezpecnych latek
Pravidla pro pfepravu nebezpecnych latek jsou ustanovena v dohodach, které lze rozd¢lit
podle zpilisobu piepravy nebezpecnych latek na dohody pro silni¢ni, zeleznic¢ni, leteckou, fi¢ni

a namoini dopravu.
Silni¢ni preprava nebezpe¢nych litek

ADR (Accord européen relativ au transport international des marchandises dangereuses par
route) je evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni piepravé nebezpeénych véci, kterd byla
sjednana uz v roce 1957 a v platnost vstoupila v roce 1968. Pro CR je tato dohoda platna od
1. 1. 1993. V dalsich letech byla novelizovéana, aby se pfizptsobila soucasné situaci. ADR se
sklada z ptilohy A a z ptilohy B, které jsou dale rozdéleny do ¢asti a kapitol. Ptiloha A se tyka
vSeobecnych ustanoveni a ustanoveni tykajici se nebezpecnych latek a predméti. Patii tam
vSeobecnd ustanoveni, klasifikace, vyjmenovani nebezpecnych véci, zvlastni ustanoveni a
vynéti z platnosti pro omezena mnozstvi, ustanoveni o pouzivani oballl a cisteren, postupy pii
odesilani, pozadavky na konstrukci a zkouseni obali, velkych nadob pro volné lozené latky
(IBC*, cisteren a kontejnerti pro voln& lozené latky a ustanoveni o podminkéach prepravy,
nakladky, vykladky a manipulace. Pfiloha B fesi ustanoveni o dopravnich prostfedcich a o
prepravé, resp. pozadavky na osadky vozidel, jejich vybavu, provoz a privodni doklady a
pozadavky na konstrukci a schvalovani vozidel.

»ADR je dohodou mezi staty a neexistuje tudiz Zadny nadnarodni organ, ktery by mohl
vynucovat jeji dodrZzovani. V praxi jsou silni¢ni kontroly provadény smluvnimi stranami ADR
a nedodrzeni jejich ustanoveni muze vyustit v ulozeni sankce narodnimi organy podle jejich
vnitrostatnich pravnich piedpisi. Vlastni ADR Zadné sankce nestanovi. [23]” K 1. 1. 2013
byly smluvnimi stranami ADR 3 staty Asie®, 2 staty Afriky® a 40 statii Evropy’ [24].

Zelezni¢ni pieprava nebezpe¢nych latek

Rad pro mezinarodni Zelezniéni pfepravu nebezpe&ného zbozi (RID - Reglement cocernant

le transport international ferroviaire des marchandises dangereuses) urcuje podminky pro

* Jedna se o zkratku pro velkou nadobu pro volng lozené latky, ktera je tuhym nebo flexibilnim prepravnim
obalem, ktery vSak neni obalem dle kapitoly 6.1 [17]

s Azerbaj dzan, Kazachstan, Tadzikistan

¢ Maroko, Tunisko

! Albanie, Belgie, Bélorusko, Bosna a Hercegovina, Bulharsko, Cesko, Cerna Hora, Déansko, Estonsko, Finsko,
Francie, Chorvatsko, Irsko, Italie, Kypr, Lichtenstejnsko, Litva, Loty$sko, Lucembursko, Mad’arsko, Makedonie,
Moldavsko, Némecko, Nizozemsko, Norsko, Polsko, Portugalsko, Rakousko, Rumunsko, Rusko, Recko,
Slovensko, Slovinsko, Spojené kralovstvi Velké Britanie a Severniho Irska, Srbsko, gpanélsko, Svédsko,
Svycarsko, Turecko a Ukrajina
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bezpecné prijimani, odesilani a pfepravu nebezpecnych véci. Stanovuje bezpecnostni
predpisy, klasifikaci nebezpecnych latek, ¢i seznamy nebezpecnych véci. Obsahuje
ustanoveni o pouzivani obalt a cisteren, kde se také vénuje pfimo pozadavkiim na konstrukci
a zkousSeni obalti, velkych nadob, velkych obalti a cisteren. Dale definuje postupy a podminky

pii odesilani, pfeprave, nakladce, vykladce a pfi manipulaci s nebezpe¢nymi vécmi.
Smluvni staty RID k 30. 6. 2010 tvoii 44 statt Afriky, Asie a Evropy.8
Ri¢ni pfeprava nebezpe&nych litek

Dohoda ADN (Accord européen relativ au transport international des marchandises
dangereuses par voie de navigation intéricure) piedkladda podminky pro piepravu
nebezpecnych véci po vnitrozemskych vodnich tocich. Déle tak jako ADR a RID definuje
klasifikaci nebezpecnych véci, natizuje podminky a pravidla pro baleni a ozna¢ovani nakladi.
Opét stanovi zasady pro spravnou nakladku, vykladku a manipulaci s nebezpe¢nymi vécmi.
Dohoda ADN také urcuje minimalni podminky Skoleni osob zucastnénych pti prepravé a
manipulaci s nebezpecnymi vécmi, odbornikl na palubé plavidel a bezpe¢nostnich poradc, a
také predpisy pro posadky, vybaveni, provoz plavidel a dokumentaci.

»Smluvni strany usiluji stanovit na zdkladé obecného souhlasu jednotné principy a pravidla
s cilem zvySeni bezpefnosti mezinarodnich pfeprav nebezpecnych véci po vnitrozemskych
vodnich cestach, usiluji o zefektivnéni pomoci pii ochrané Zivotniho prostfedi zamezenim
zne€isténi v disledku havarii a udélosti v prib&éhu takovych pteprav. Snazi se o ulehceni

pfeprav a napomahani rozvoji mezinarodniho obchodu. [34]
Letecka preprava nebezpe¢nych litek

Letecka pieprava nebezpetnych véci se v Ceské republice fidi podle mezinarodniho
leteckého predpisu stanovenym Organizaci pro civilni letectvi (International Civil Aviation
Organization - ICAO), jejimz ¢lenem je CR a rovnéz predpisy Mezinarodni organizaci
leteckych dopravci (International Air Transport association - IATA), jejimZz Elenem jsou

Ceské aerolinie. Pfedpisy obou organizaci jsou sjednoceny.

8 Albanie, Alzirsko, Belgie, Bosna a Hercegovina, Bulharsko, Cerna Hora, Ceska republika, Dansko, Estonsko,
Finsko, Francie, Chorvatsko, Irdk, Iran, Irsko, Italie, Libanon, Lichtenstejnsko, Litva, Loty§sko, Lucembursko,
Mad’arsko, Makedonie, Maroko, Monako, Némecko, Nizozemi, Norsko, Polsko, Portugalsko, Rakousko,
Rumunsko, Recko, Slovenska republika, Slovinsko, Spojené kralovstvi, Srbsko, Syrie, gpanélsko, Svédsko,
Svycarsko, Tunisko, Turecko, Ukrajina [36]
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Chicagska imluva, nebo-li Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi, byla sjednana
v Chicagu v roce 1944. Obsahuje zasady spoluprace ¢lenskych zemi, kde klicovou zasadou je
suverenita statd. Mimo jiné, tato umluva pojednava o bezpecnosti provozu, dopravé
nebezpecného nakladu, navigaci, ¢i kvalifikaci leteckého personalu atd. Doplnkem Ptilohy 18
této umluvy, ktery byl uvetfejnén Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi (ICAO)
v Montrealu, se stal piedpis pro piepravu nebezpeénych véci leteckou dopravou: Bezpeéna
letecka doprava nebezpeéného zbozi — ICAO ANNEX L18 (Technical Instructions for the
Safe Transport of Dangerous Goods by Air).

Podle tohoto piedpisu je stanovena klasifikace nebezpecnych véci, zplsob baleni a
oznaceni zbozi a omezeni pro leteckou dopravu nebezpecného zbozi. Dale je zde popsana
odpovédnost odesilatele a provozovatele, pravidla pii poskytovani informaci, zplsob
vytvafeni vycvikovych programi, ohlasovani leteckych nehod a incidentli a bezpecnostni

opatieni tykajici se pfepravy nebezpecnych véci.
Namorni pfeprava nebezpecnych latek

I pres to, ze Ceska republika neni piimoiskym statem, mnoho komodit je pfivaZeno a
odvazeno kombinovanou dopravou, at’ uz se jednd o kombinaci silni¢ni, Zelezni¢ni, ¢i
vnitrozemské vodni dopravy spolu s namotni dopravou. Je logické, ze kazdé namotni
prepravé predchazi silniCni, Zelezni¢ni €1 vodni pteprava ur¢eného nebezpecného zbozi. Pti
uvedené kombinované piepraveé je dilezité sladit pfedpisy RID, ADR a ADN s IMDG Code
(International Maritime Dangerous Goods Code), coz jsou ptedpisy pro mezinarodni namoini
pfepravu nebezpecnych véci napliujici kapitolu VII, ¢ast A Mezinarodni Gmluvy o

bezpecnosti zivota na moti (SOLAS).

SOLAS (International Convention for the Safety of Life at Sea), vydana Mezinarodni

namoini organizaci (IMO - International Maritime Organization), je mezindrodni

vvvvvv

smluv tykajicich se bezpecnosti obchodnich lodi.
Seveso - smérnice 0 nebezpec¢i zavaznych havarii pri primyslovych ¢innostech

Meésto Seveso se nachézi v severni Italii. Toto mésto je zndmé chemickym podnikem, ktery
se zabyval vyrobou pesticidii a herbicidi. V roce 1976 doslo v tomto podniku k nehod¢, kdy

uniklo velké mnozstvi chemikalii do ovzdusi. Jednalo se o vysoce toxickou latku, kterd se
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obecné nazyva dioxin®. Okamzité bylo kontaminovano vice nez 10 km? pudy a vegetace,

muselo byt evakuovano 600 lidi a 2000 lidi bylo 1é¢eno pro otravu dioxinem.

Pravé tato zavazna havarie vedla k pfijeti pravnich pfedpisi zamétenych na prevenci a
kontrolu takovych nehod. Vysledna smérnice Seveso se vztahuje asi na 10 000 primyslovych
zafizeni v Clenskych zemich EU, kde jsou nebezpecné latky pouzivany nebo skladovany ve

velkém mnozstvi.

Seveso | zroku 1982 je prvni ze smérnic 0 nebezpedi zavaznych havarii pii urcitych
primyslovych cinnostech, kterd nafizovala pravidla pro skladovani a nakladani
S nebezpecnymi latkami v podnicich tak, aby se co nejvice snizila rizika havarie. Tato
smérnice byla dvakrat novelizovéna (1987 a 1988). Novely byly reakci na dalsi 2 zdvazné
nehody, a to v tovarné Union Carbide v Bhopalu v Indii v roce 1984'° a ve skladu Sandoz v

Basileji ve Svycarsku v roce 1986

Seveso | bylo v roce 1996 nahrazeno dalsi smérnici EU Seveso II, kterda mimo jiné udava
kritické hodnoty mnozstvi nebezpetnych latek pro uplatnéni této smérnice. Smyslem
smérnice Seveso |l je prevence zavaznych prumyslovych havarii v objektech s ptitomnosti
vybranych nebezpecnych latek a omezeni jejich nasledkl pro lidi i Zivotni prostfedi, ochrana
zivota a zdravi lidi, zivotniho prostiedi a majetku, ptipravenost na rychlé a efektivni zvladnuti

pfipadné zavazné havarie.

V cervnu 2015 by méla byt smérnice Seveso II zruSena a nahrazena novou smérnici Seveso
II1, ktera by méla za ukol sjednotit klasifikaci, oznacovani a baleni nebezpecnych latek a
smési. Pravé klasifikace, oznaCovani a baleni jsou dullezit¢ faktory pro piepravu

nebezpecnych latek nejriznéjsimi dopravnimi prostredky.

1.2.2. Pravni uipravy pirepravy nebezpeénych latek v CR
Piedpokladem pro bezpecnost pfepravy nebezpecnych latek je dodrzovani legislativy, ktera
je stanovena pro kazdy stat individualné, avSak vychazi z doporuceni vydanych Organizaci

spojenych narodi (OSN).

¥ DIOXIN = trividlni nizev pro dvé skupiny sloucenin blizkych si chemickou strukturou a chemickym
chovanim. Témito skupinami jsou polychlorované dibenzo-p-dioxiny a polychlorované dibenzofurany. V Sevesu
do ovzdusi unikl vysoce toxicky tetrachlorodibenzoparadioxin (TCDD), ktery byl pouzivan pro vyrobu
trichlorfenolu.

19 Unik methyl isocyanate zptisobil vice nez 2500 Gmrti.

" Unik chemikalii zptisobil masivni zne&isténi Ryna a smrt pal milionu ryb.
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Pro Ceskou republiku plati pii piepravé nebezpeénych latek nékolik zikontl. Zde jsou

zminény jen ty nejzakladnéjsi:

Zakon ¢. 350/2011 Sb., o chemickych latkach a chemickych smésich a o zméné
nékterych zdkont (chemicky zakon), ve znéni pozdéjSich predpist, predklada
oblast vlastnosti chemickych latek a piipravkll a oblast postupl, stanoveni a
podminek, za kterych mohou byt nebezpecné latky piepravovany.

Zakon ¢. 59/2006 Sb., o prevenci zavaznych havarii zptisobenych vybranymi
nebezpeCnymi chemickymi latkami nebo chemickymi pfipravky a o zmeéné
nekterych zakond, ve znéni pozdé¢jSich predpist, (zdkon o prevenci zavaznych
havérii), ,,zapracovava pfislusné piredpisy Evropskych spoleCenstvi a stanovi
systém prevence zavaznych havarii pro objekty a zafizeni, v nichZ je umisténa
vybrand nebezpecna chemicka latka nebo chemicky piipravek s cilem snizit
pravdépodobnost vzniku a omezit nasledky zédvaznych havéarii na zdravi a Zivoty
lidi, hospodaiska zvitata, zivotni prostfedi a majetek v objektech a zafizenich a v
jejich okoli [23].*

Zakon ¢. 111/1994 Sh., ¢ast 111, §22 a §23, o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich
predpistt (zdkon o silni¢nim provozu), definuje nebezpecné véci, stanovuje
nebezpecné véci, které jsou dovoleny prepravovat dle mezinarodni smlouvy (ADR
— viz ddle), urcuje podminky a povinnosti pro odesilatele, dopravce i1 pfijemce pii
piepravé nebezpecnych véci.

Zakon ¢. 266/1994 Sb., ¢ast IV., §37, o drahach, ve znéni pozdé&jsich piedpisu,
stanovi prepravni fad, kde jsou uvedeny podminky pro piepravu nebezpecnych
veci.

Zakon ¢. 114/1995 Sb., ¢ast VI., §36, o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdé;sich
ptedpist, podava informace o podminkéch piepravy nebezpecnych véci.

Zakon €. 49/1997 Sb. ze dne 6. bfezna 1997 o civilnim letectvi a 0 zméné nékterych
zakonl, ve znéni pozdéjsich predpisi, ktery se odkazuje na provadéci a zvlastni
predpisy pii prepravé predméti a latek, pro jejichz povahu miZze byt ohroZena

bezpecnost leteckého provozu.

Dalsi predpisy, kter¢ musi byt dodrzovany pii prepravé nebezpetnych latek, jsou
mezinarodni dohody o pfepravé nebezpecnych latek (ADR, RID, ADN, ICAO ANNEX a
IMDG Code).
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1.3.  Znaceni vozidel prepravujici nebezpecné latky

Je velmi dulezité, aby vozidla ptevazejici nebezpecné latky byla sprdvné oznacena a na
prvni pohled bylo zfejmé, jaky naklad je pfevazen. Pii nehod¢ s témito latkami je velmi
dualezity postup zasahujicich jednotek, aby vzniklo co nejméné skody na Zivotech a zdravi lidi,
majetku a zivotnim prostfedi. Pfi spravné identifikaci ndkladu je mozné ptipadny zésah

zefektivnit, naopak Spatna identifikace ndkladu mtze mit az katastrofalni nasledky.

,»Oznacovani nebezpeénych latek je jednim z vyznamnych objektivnich opatfeni k prevenci
havarii s tnikem téchto latek a ke snizovani rizika pfi nakladani s nimi.* [3] Existuje nékolik
druht oznacovani, coz miize byt nékdy problémem z divodu neznalosti dané¢ho druhu
znaceni. Rizné druhy znaceni vyplyvaji z mezinarodnich smluv, dohod a nafizeni ¢i byly

vyvozeny z potieb riznych uzivatell v jednotlivych statech.

Systém oznacovani vozidel lze rozdélit z hlediska formy oznacovani (Obrazek 2) na
¢iselné¢ (UN-systém, R- a S- véty (Ptiloha E), HAZCHEM kod (Ptiloha F), ¢islo CAS atd.),
grafické (vystrazni, manipulaéni a bezpe¢nostni znacky atd.) a kombinované systémy

(DIAMANT (Piiloha H), systém oznacovani podle chemického zakona.

»
»

Ciselné systémy

A 4

Grafické systémy

Z hlediska formy oznaCovani  |—

A 4

Kombinované systémy

A 4

Oznaceni podle chemického zakona

Obrazek 2: Schéma systému oznacovani z hlediska formy oznacovani

Zdroj: viastni zpracovani

Z hlediska ucelu znaceni (Obrazek 3) se systémy rozdé€luji na registratni (vychazeji
z urcitého registru nebezpecnych latek — oznaceni ¢islem CAS, EINECS kod) a popisné
(popisuji vlastnost latky, opatieni i zpisob nakladani s latkou — vystrazné znacky, Kemleriv

koéd v UN systému, systém DIAMANT, R- a S- véty...).

A\ 4

Registracni systémy

Z hlediska ucelu

\ 4

Popisné systémy

Obrazek 3: Schéma systému oznacovani z hlediska ucelu
Zdroj: viastni zpracovani
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Z hlediska obsahu informaci se systém oznacovani nebezpecnych latek déli na

identifikacni, skupinové, bezpecnostni, protipozarni, protichemické, piepravni a skladovaci

(Tabulka 5).

Tabulka 5: Druhy oznacovani nebezpe¢nych latek podle obsahu informaci

Druh
L Vyuziti oznaceni Systém oznacovani
oznacovani
Identifikacni Jednoznacna identifikace latky UN cislo, registracni znaceni
Skupinové Pfitazeni latky do wurcité skupiny dle | Ttida nebezpecnosti pfi preprave, R-
vlastnosti, unikt, likvidace, ochrany ¢i|a S- véty, HAZCHEM dislo,
jiného nakladani vystrazné znacky
Bezpecnostni | Upozornuji na druh nebezpeci Kemleruv kod, vystrazné znacky, R-
a S-véty, DIAMANT
Protipozarni Udavaji zptisob haseni HAZCHEM
Protichemické | Udavaji  zptisob  ochrany a  dalsi | S-véty, HAZCHEM
protichemicka opatieni
Ptepravni a | Urceni tfidy nebezpecnosti
skladovaci
Zdroj: viastni pracovani dle [2]
UN — systém

Kazdé vozidlo pfepravujici nebezpecné latky musi byt fadné oznaeno. Pro tyto Ucely se

vyuziva tabulka oranzové barvy o velikosti 40 x 30 cm (obrazek 4).

Obrazek 4: Oranzova vystrazna tabulka

Zdroj: viastni zpracovani dle [2]

Tato oranzova tabulka musi byt umisténa vpiedu a vzadu na vozidle. Horni ¢islo se nazyva
Kemlertv kod a oznacuje hrozici nebezpeci. Dolni ¢islo pfedstavuje identifikacni ¢islo latky,

resp. UN ¢islo. Identifikani ¢islo latky je Ctyfmistny ciselny kod, ktery jednoznacné
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identifikuje ptevazenou latku. ,Jednd se o prirtstkové Cislo v registru nebezpecnych latek

OSN pro vice nez 3000 polozek.* [2]

Kemleriv kod neboli ¢islo nebezpecnosti latky je dvou az tfimistna kombinace ¢isel, ktera
muze byt jesté doplnéna znakem X, oznacujici zakaz styku nebezpeéné latky s vodou (vzdy
pfed kombinaci ¢isel). Jednotlivy vyznam ¢islic je uveden v Tabulce 6. Zdvojeni ¢i ztrojeni

Cisel predstavuje stupiiovani nebezpeci.

Tabulka 6: Kemleriv kod

A
e-
(=7

Vyznam

Vybusné latky

Nebezpeci tniku plynu pii zvyseni (snizeni) tlaku nebo chemickou reakci

Vznétlivost kapalin (par) a plynt

Hoftlavost pevnych latek

Oxidacni (samovznétlivé) ucinky

Jedovatost

Radioaktivni latky

Ziravost — ziraviny

Nebezpeci spontannich, bouflivych reakci (samovolna rozklad nebo polymerace)

Bez vyznamu

X| o ©o| o N o gf M W N -

Zakaz styku latky s vodou

Zdroj: [2]

Pti porovnani tabulky vyznamu Kemlerova kodu (Tabulka 6) a klasifikace nebezpecnych
latek podle mezinarodni dohody pro silni¢ni pfepravu nebezpecnych latek (Tabulka 4) je
zfejmé, ze je toto rozdéleni témét totozné. Vyznam uZivanych identifikacnich Ccisel

bezpecnosti, resp. Kemlerova kédu, je uveden v ptiloze H.

1.4. Informac¢ni systémy  zajiStovani bezpecCnosti piepravy
nebezpecnych latek

Pti prepravé nebezpecnych latek musi vSechny zainteresované strany pocitat s nemalymi

riziky'?. ,Integrace bezpecnosti a jeji rozvoj Uzce souvisi se socidlnim a ekonomickym

rozvojem spoleCnosti a ma prioritu ve veétsing stat. Proto identifikace, klasifikace a priorizace

rizik ptedstavuje otazku zasadniho vyznamu* [2].

12 - -+ « , 1w txe g . velr v , ’ velr , ’
Riziko = pravdépodobnost vyskytu potencialné ni¢ivého jevu v ur¢itém casovém obdobi a na ur¢itém uzemi

[7]
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Definic pojmu riziko je velké mnozstvi. Riziko Ize chépat jako ,.kvantitativni a kvalitativni
vyjadfeni ohrozeni, stupen nebo mira ohrozeni* [12]. Dale lze riziko popsat jako ,,o¢ekavany
rozsah nasledkli nepiiznivych jevi, ktery se zpravidla vyjadiuje jako soucin pravdépodobnosti
vyskytu urcitého jevu a jeho nezadoucich nasledkid [9]“. P#i uréovani rizika pro nehodové

scénafe (i) je riziko (R;) uréeno funkci Cetnosti vyskytu udalosti (F;) a dasledky udalosti (Cj):
Ri=f (Fi; Ci) 1)
Zdroj: [8]

V poslednim desetileti se konecné zacal klast mnohem vétsi diiraz na bezpeCnost pii
manipulaci s nebezpeénymi latkami. Dukazem je smérnice SEVESO a jeji novelizace, ale
také mezinarodni dohody o pifepravé téchto latek. ,,Bezpecnost piepravy vyjadiuje stav,
v kterém je na piijatelnou troven eliminované riziko vzniku mimotfadné udalosti spojené
s ohrozenim zivota a zdravi osob, majetku a zivotniho prostiedi.“ [12]. Aby mohla byt
stanovena nafizeni a nejruznéj$i doporuceni pro zajisténi bezpeCnosti pii preprave

v 7 r 71 R . vz ’ I3 1
nebezpenych latek, musi byt stanoveny mozné p¥iciny mimofadnych udalosti™.

Se zajistovanim bezpecnosti pfepravy je spojena i ekonomicka otazka, at’ uz ze strany
samotnych pfepravci, tak rovnéz ze strany statnich a samospravnich organizaci (kraj, ORP,
obec), obcant a integrovaného zachranného systému. Dodrzovani bezpe¢nostnich podminek
pro ptepravce neni levna zdlezitost, pfepravci musi investovat do vhodné techniky (vozidel)
pro piepravu nakladi, do pravidelnych Skoleni pro fidice, musi si zajistit nejriznéjsi povoleni
pro piepravu atd. Na druhou stranu vSechna tato opatieni chrani stat, mésta, obce a obCany
nejen z ekonomického hlediska. Tato opatfeni maji za ukol chranit ¢lovéka samotného i
hodnoty vytvorené ¢lov€kem, ale také hodnoty vytvofené piirodou, které jsou velmi casto

nevycislitelné penézi.
Dopravni informacni systém — DOK

Dopravni informacni systém (DOK) je informacni systém podpory pro preventivni a
zachranna opatfeni v oblasti mobilnich zdroji nebezpeci. Hlavni ¢innosti tohoto systému je
podpora vybranych Cinnosti v oblasti krizovych situaci v doprave, resp. komplexni informacéni

podpora v ptipadé mimofadnych udalosti a nehod s moznymi ekologickymi nasledky. DOK je

3 Mimoradna udalost = intenzivni 8kodlivé piisobeni sil a jevii, vyvolanych Einnosti &lovéka, piirodnimi vlivy a
také havérie, které mimofadné ohrozuji zivot, zdravi, majetek nebo zivotni prostfedi a vyzaduji provedeni
zachrannych a likvidaénich praci [7]
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provozovan Ministerstvem dopravy CR a je uréen nejen pro dopravce, ale i pro vefejnou cast

uzivatelu.

Systém poskytuje mnoho uzite¢nych funkci jako je naptiklad vyhledavani nebezpecnych
latek podle riznych znaceni a kodu, které jsou bézné pouzivany pro prepravu téchto latek.
Déle umoziiuje vyhledavani nebezpecnych odpadl, podava podrobny popis riznych druht
pfepravnich vozidel a jejich specifikaci, co je v téchto vozech mozné prevazet a jaka

nebezpeci 1ze ocekavat pii havarii téchto vozidel.

DOK poskytuje velmi podrobné informace o ptepravnich dokladech, umoziuje
vyhledavani bezpecnostnich poradct, atestii obali a seznam organizaci spojenych s feSenim
krizovych situaci. V dopravnim informac¢nim systému je mozné naleznout piehlednou
legislativu spojenou s piepravou nebezpeénych véci. Dale také umoznuje ziskavani statistik a
prehledt ekologickych havarii, za které je povazovan kazdy unik nebezpecné latky.
Nedostatkem tohoto systému je zastaralost dat. Nyni je vyvijena nova verze DOK, kterd by

m¢ela byt doplnéna o dalsi informace a data by méla byt pfitom aktualizovana.
Transportni informaéni a nehodovy systém — TRINS

»Iransportni informacni a nehodovy systém (TRINS) poskytuje prostiednictvim svych
stiedisek nepfetrzitou pomoc pii feSeni mimofadnych situaci spojenych s pifepravou ci
skladovanim nebezpeénych latek na izemi Ceské republiky.* [30] Cilem TRINS je poskytnuti
odborné pomoci pii mimofddnych udélostech spojenych s pfepravou ¢i manipulaci
snebezpednymi vécmi na tzemi CR. Byla vybudovéana sit regionalnich a jednoho
celorepublikového centra, ktera poskytuji pomoc vyhradné na zadost operacnich a
informacnich stfedisek HZS CR resp. IZS. Prostfednictvim operaénich a informacénich
stiedisek HZS CR je poskytovana pomoc pfi zjistovani idaji o vyrobcich, latkach a jejich
bezproblémové piepravé a skladovani. TRINS dale poskytuje zkuSenosti z praxe s manipulaci
s nebezpecnymi latkami nebo s likvidaci mimofadnych udalosti spojenych s nebezpe¢nymi
latkami a praktickou pomoc pfi odstranovani Skod a likvidaci mimotadné situace spojené s
nebezpecnou latkou. ,,Pomoc je poskytovana na zakladé smluvniho vztahu mezi Svazem
chemického praimyslu CR a MV CR - generalnim feditelstvim HZS CR. Tim je zajisténo

zachovani kompetenci a odpovédnosti pii feSeni mimotadnych situaci v plném rozsahu.* [30]

Spolec¢nosti zapojené do cinnosti TRINS v zavislosti na naléhavosti, druhu nehody a

nebezpeci hroziciho z mista nehody mohou poskytnout pomoc ve tfech stupnich, a to jako
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podani informaci, vyslani experta do mista nehody, ¢i poskytnuti sil a prostfedkli na podporu

likvidace nasledkti (schéma ¢innosti systému TRINS je uvedeno v ptiloze D).

Funkci TRINS neni jen pomoc pifi mimoifaddné udélosti. Dal§im ukolem spolecnosti,
zapojenych do tohoto systému je i zabranit vzniku krizovych stavii a maximaln¢ eliminovat

mozné nasledky nehod, a to pfedevSim pomoci navrhii na preventivni opattent.
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2. Socialné - ekonomicka charakteristika ORP Nymburk
Spravni obvod obce S rozsifenou pusobnosti Nymburk (dale jen ,,SO ORP Nymburk®) lezi

ve Stiedodeském kraji. Nachazi se vychodnd od hlavniho mésta Ceské republiky — Prahy
(Obrazek 5).

Obrazek 5: Uzemi ORP Nymburk v ramei k CR a Stiedoceskému kraji

Zdroj: [27]

Svou rozlohou i poétem obyvatel patii mezi primérné SO ORP. Rozprostira se na uzemi
35 555 ha, kde zije 37 658 obyvatel. Spravni obvod Nymburk (Ptiloha A) se sklada z 39 obci,
znichZ 3 maji statut mésta (Nymburk, Sadskd, Rozdalovice) a 2 statut méstyse (Kfinec,

Loucen).

Stfediskem spravniho obvodu je mé&sto Nymburk, kde zZije témét 15 tisic obyvatel, coZ je
38 % vSech obyvatel SO ORP Nymburk. Z mésta se tak stalo centrum zajmového tzemi
s vysokou obc¢anskou vybavenosti. Mésto Nymburk bylo zaloZzeno ve 13. stoleti. Jiz od svého
vzniku bylo dominantou mésta zeméd¢lstvi a obchod. Obchod ve mésté vzkvétal hlavné diky
dobré strategické poloze. Dodnes je celé¢ uzemi spravniho obvodu Nymburka vyznamnym
zelezni¢nim 1 silni¢nim uzlem. Pravé diky vystavbé zelezni¢nich trati nastal 1 rozvoj primyslu

typického pro toto Gzemi (strojirenstvi, potravinafstvi a gumarenstvi). Uzemim SO ORP
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Nymburk a také ptimo méstem Nymburk protéka feka Labe, ktera je v tomto useku splavna.
Diive byla feka hojn¢ vyuzivana jak k pfepravé nejriznéjSich nakladd, tak k cestovnimu
ruchu v podob¢ vyleti po fece. V dnesni dobé vyuziti Labe pro dopravu nakladnich lodi

vyrazné pokleslo, avSak cestovni ruch je prozatim zachovan.

SO ORP Nymburk je zhlediska pfirodni charakteristiky vyznamnym zemédélskym
uzemim. Z hlediska umisténi je tato lokalita dilezitou spojnici mezi Prahou a vychodnimi

Cechy a také mezi Mladou Boleslavi a Kolinem.

Nachazi se v Polabské nizing, ktera je jednou z nejurodnégjsich oblasti Ceské republiky. Pro
toto uzemi je charakteristické dlouhé 1éto a mirnd zima. Pravé teplo a také trodna puda,
hlavné v okoli feky Labe, ale i ostatnich mensich tokl, umoziuje péstovat nejriznéjsi plodiny
od pSenice pies kukufici po nejriznéjsi druhy zeleniny. Na tzemi SO ORP Nymburk tak
vznikla Siroka Skala potravinovych zavodu (Proagro Nymburk, a.s., Semena Veleliby, a.s.,
Montamilk, s.r.0., Bramko, s.r.o., atd.). Nejvyznamné&j$im objektem v oblasti skladovani ¢i

vyroby nebezpe¢nych latek pro zeméde€lské ucely je ZZN Polabi a.s. v Nymburce a v Kfinci.

Primysl se zacal formovat az béhem stavby zeleznice na konci 19. stoleti. Tradi¢nim
primyslovym odvétvim se stalo strojirenstvi, potravinafstvi a gumarenstvi. Mezi nejzndméjsi
spoleCnosti patifi Donauchem, s.r.o., Pivovar Nymburk, s.r.o., Ceska lokomotiva, s.r.o.,
Parker-Hannifin, s.r.o., Changhong Europe Electric, s.r.0., Vodovody a kanalizace Nymburk,
a.s., Temac, a.s., ZOS Nymburk, a.s., Pepito, s.r.o., H + H Logostic, s.r.o., Infusia, a.s.,
Horatev, Ned Hockey — zimni stadion a dal$i. Pravé Donauchem, s.r.o., Pivovar Nymburk,
s.r.0. a Ned Hockey - zimni stadion jsou podniky, kde dochazi ke skladovani a spotifebovavani
nebezpecnych latek (Tabulka 7).

Tabulka 7: Misto mozného vyskytu tniku nebezpeéné latky na izemi ORP Nymburk

obec objekt latka mnozstvi ArlPY
vnitini/vnéjsi

Nymburk | Ned Hockey - zimni stadion amoniak 1t 20/70
Nymburk | Pivovar spol. s r.o. amoniak 2t 30/110
Nymburk | ZZN Polabi a.s. sklad ACHP pesticidy 2000 t ZHP=250
Nymburk | Donauchem s. r. o. agrochemikalie 1350 t neni ZHP
Kfinec ZZN Polabi a.s. sklad ACHP agrochemikalie 88t neni ZHP
* ZHP v m = zéna havarijniho planu v metrech Zdroj: [47]

Dal§imi objekty, mimo podniky zabyvajici se zeméd¢€lstvim a primyslem (skladujici,

zpracovavajici €1 vyrab&jici nebezpecné latky), které zvysuji pravdépodobnost vzniku havarie
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pii prepravé nebezpeénych latek, jsou benzinové stanice, kterych je v SO ORP Nymburk 12
(Tabulka 8) a stanice LPG (Tabulka 9), které jsou Casto soucasti benzinovych pump. LPG

stanic se na izemi SO ORP Nymburk nachazi 5.

Tabulka 8: Prehled Cerpacich stanic na izemi SO ORP Nymburk

Obec Cerpaci stanice
Bobnice HERST s.r.o.
Budiméfice HERST s.r.o.
Kiinec HERST s.r.o.
Nymburk HERST s.r.o.
Nymburk Pap Oil
Nymburk Albert
Nymburk CSAP s.r.0.
Nymburk Benzina Plus
Nymburk RoBiN Oil
Rozd’alovice RoBiN Oil
Sadska Konaco
Sadska Benzina
Zdroj: viasti zpracovani
Tabulka 9: Seznam stanic LPG na tizemi ORP Nymburk
Obec Stanice LPG
Bobnice HERST s.r.o.
Nymburk M+K
Nymburk Nota Bene
Nymburk RoBiN Oil
Nymburk SPOLGAS, s.r. 0.

Zdroj: viastni zpracovani

Béhem posledniho desetileti dochazi k naristu populace v SO ORP Nymburk (Obrazek 6),
a to z diivodu stale se zlep3ujici ekonomické situace v Ceské republice a z diivodu trendu
stéhovani se do mést a obci v dosazitelnych vzdalenostech k vétSim méstim zajistujicich

dostatek pracovnich mist.
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Obrazek 6: Vyvoj po¢tu obyvatel v SO ORP Nymburk v letech 2001 — 2011

S ptilivem obyvatelstva vzriistaji naroky na pocet pracovnich mist. S ekonomickym riistem

Zdroj: viastni zpracovani dle [27] a [15]

celé Ceské republiky (hlavné mezi lety 2004 a 2008) dochazi k nartistu poétu podnikatelskych

subjekti. Tento trend pokracuje vSO ORP Nymburk i vdal$ich letech, a to i pfes
ekonomickou krizi (Obrazek 7).
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2.1. Dopravni infrastruktura ORP Nymburk

Jak jiz bylo feCeno, mésto Nymburk, pfedstavuje dulezity dopravni uzel. SO ORP
Nymburk leZi 40 km vychodné od Prahy, ktera jako hlavni a nejvétsi mésto Ceské republiky
pfinasi mnoho moznosti z hlediska pracovnich 1 obchodnich pftilezitosti. Tato vyhodna
lokalita zptisobila béhem poslednich let jak zvySeni poctu obyvatelstva, tak rozvoj primyslu a
zemédélstvi a s tim spojeny rozvoj dopravni infrastruktury. Dopravni infrastruktura musela
reagovat na zvySujici se pocet a frekvenci dopravnich prostfedki na silnici i na Zzeleznici.
ORP Nymburk byl nucen reagovat na situaci a postupné zacit upravovat stavajici dopravni
feSeni. Byl vybudovdn obchvat mésta Nymburk a opraveny silnice, doslo k nahrazeni
ptetizenych kiizovatek kruhovymi objezdy, postupné dochdzi k modernizaci Zelezni¢nich trati

atd. Na tizemi ORP Nymburk je ze vSech doprav nejrozvinutgjsi silni¢ni a Zelezni¢ni doprava.

Co se tyka fi¢ni a letecké dopravy, ty jsou z hlediska piepravy osob a nakladii zanedbatelné.
Silni¢ni infrastruktura SO ORP Nymburk

Silniéni sit’ ve SO ORP Nymburk je tvofena dalnici D11 a silnicemi I., Il. a Ill. tiidy
(ptiloha B).

Jizni ¢asti uzemi ORP Nymburk prochézi dalnice D11, ktera spojuje hlavni mésto Prahu se
severovychodem Cech. Tato délnice prozatim kondi u Hradce Kralové, piipravuje se
pokracovani vystavby smérem k polskym hranicim. Dalnice D11 se zacala stavét uz v roce
1978, avSak na izemi ORP Nymburk byla ptfivedena az mezi lety 1985-1990. Ro¢ni primérna
denni intenzita dopravy V useku Bfistvi — Sadské je 33 604 motorovych vozidel a v Gseku
Sadska — Vrbova Lhota je 31 587 motorovych vozidel [13]. Lze tedy fict, ze v tseku dalnice
lezicim na uzemi ORP Nymburk je primérna denni intenzita dopravy piiblizn¢ 32 000

motorovych vozidel.

Jedina silnice I. tiidy 1/38 vede od jihozapadu k severu. Tato silnice je 3. nejdelsi v Ceské
republice — méfi 255,969 km. Vede od Ceské Lipy pres Mladou Boleslav, Nymburk, Kolin,
Kutnou Horu, Havlickiiv Brod, Jihlavu, Znojmo, az do Hati, kde déle pokracuje na rakouské
uzemi. Je tedy dilezitou dopravni tepnou spojujici severocCesky, stiedoCesky, jihomoravsky
region a Rakousko. Tato silnice prochazela sttedem mésta Nymburka, pfes jeho namésti a
zna¢n€ nevyhovujici most pfes Labe. Z divodu zrychleni dopravy, pfedchazeni kolizim
S chodci a odvedeni tézké nédkladni dopravy byl od roku 2005 budovan obchvat mésta
Nymburk. V roce 2010 byl obchvat tspésné dokoncen. Intenzita dopravy na této silnici je

ptiblizné 10 000 motorovych vozidel denn¢. [13]
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Silnice II. t¥idy slozi k propojeni vyznamnéjSich mést v regionu. Na tzemi SO ORP
Nymburk se jich nachazi 8. Silni¢ni obsluznost zdjmového tizemi je dotvaiena silnicemi III.

ttidy. Ty jsou dulezitym prvkem pfi spojeni mensSich obci s mésty a méstysi.
Zelezni¢ni infrastruktura SO ORP Nymburk

Uzemi ORP Nymburk se stal dilezitym Zelezniénim uzlem uZ od dob vystavby samotné
zeleznice. Nyni uzemim SO ORP prochazi 5 Zelezni¢nich trati ve smérech Nymburk —
Poficany, Nymburk — Ji¢in, Nymburk — Mladd Boleslav, Praha — Kolin (pfes Lysou nad

Labem a Nymburk) a mala ¢ast trat¢ vedouci z K¥ince do Chlumce nad Cidlinou (Ptiloha C).

,Zelezni¢ni uzel Nymburk je téZ jednim z nejvétich sefadovacich stanic, ktery zajistuje
roziad’ovani nakladnich vlaka. Celkové pfepravni vykony v samotné stanici Nymburk cinily

od roku 2005 (tj. nakladka a vykladka) 215 023 tun.
Hlavni pfepravni a Zelezni¢ni tahy v nakladni dopravé jsou nésledujici:

e Nymburk - Praha - Plzen — Cheb,

e Nymburk — Mé&Inik - Dé¢in (Némecko) - Usti nad Labem,
e Nymburk - Mlada Boleslav - Liberec - (Polsko),

e Nymburk - Hradec Kralové - Ceska Tiebova,

e Nymburk - Kolin - Brno (Bfeclav-Rakousko).

Nejvice prepravovanou komoditou do stanice Nymburk je hnédé uhli a tekuta paliva.” [22]
V Nymburce byly vybudovany Zelezni¢ni opravny a strojirny s celorepublikovym vyznamem,

jejichz koteny zasahuji az do roku 1874.
Infrastruktura ¥i¢ni dopravy SO ORP Nymburk

Vodni dopravé neni v soucasném stavu piikladan tak velky vyznam jako silniéni a
zelezni¢ni dopravé, aviak Nymburk lezi na dilezitém splavném tseku Usti n/L-Chvaletice.
»Klasifikace a jednotlivé zatfidéni Usekti Labské vodni cesty je dédno mezinarodnimi
dohodami. Z hlediska sou¢asného vyuzivani vodnich cest a s ohledem na zna¢né investi¢ni
naroky pfestavby vodni cesty na cilovou kategorii je z cCasového hlediska znacné
dlouhodobym zamérem.* [19] I pfesto je s touto variantou dopravy pocitano. Vodni cesta po
Labi ma celoevropsky vyznam [22]. Dle zakona o vnitrozemské plavbé [41] je Labe v daném
useku vodni cestou dopravné vyznamnou, vyuzivanou, na kterou se vztahuji navrhové

parametry IV. klasifikacni tfidy podle vyhlasky ¢.222/1995 Sb. o vodnich cestach, plavebnim
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provozu v piistavech, spolecné havarii a dopravé nebezpecnych véci v platném znéni.

Nymburk se také vyznacuje piithodnou lokalitou pro vznik fi¢niho piistavu.

V roce 2012 zastupci mést a obci'® podepsali Memorandum o spolupraci pii budovéni
vefejnych pristavist a dale se domluvili na vzniku spolecnosti, kterd by zajistovala bézné
zalezitosti na vodni cesté. V roce 2013 by mély byt zpracovany projekty a v roce 2014 by se
mélo zagit s vystavbou vefejnych piistavist, které postavi Reditelstvi vodnich cest (RVC).
Obce vybuduji infrastrukturu, piistupové cesty a zajisti zakladni udrzbu. Podle starosty
Nymburk Milose Petery ,,je to prvni krok k tomu, aby se na Labi rozvinula soukroméa lodni
doprava, ktera do mést a obci piilaka vice turisti. V budoucnu by méla vzniknout spole¢nost,
ktera by s ptislusnymi ifady a organizacemi fesila aktualni problémy a starala se o propagaci
a koordinaci podnikatelskych aktivit podél Labe® [29]. Cela tato spoluprace a snaha o rozvoj
dopravy na Labi zavisi na rozhodnuti vlady, kterd uvazuje o zruseni RVC z diivodu
finan¢nich uspor. Podle MiloSe Petery timto krokem ,,soucasnd vldda podkopavé moznosti a

snahy o0 nastartovani rozvoje v dnesni neveselé ekonomické situaci* [29].
Infrastruktura letecké dopravy SO ORP Nymburk

V tésné blizkosti mésta Nymburk se nachazi letisté s asfaltovou plochou, které slouzi
k zemédélskym, rekreac¢nim a sportovnim ucelim. Déle nabizi moznost vyuziti pilotni skoly.
Neni vyuZzivano pro osobni ¢i ndkladni pfepravu, jako naptiklad letist¢ Pardubice, avSak
Vv pfipad€ jakychkoliv problémil je schopno poskytnout svilij prostor pro nouzova pfistani
malych a stfednich letadel. Toto letiSt¢ se vyznacuje statusem vefejné vnitrostatni letiSte,
ktery mu byl udélen Utadem pro civilni letectvi na zakladé vybaveni, provoznich podminek,
zakladniho ur€eni leti$té, okruhu uZzivateli a jeho charakteru. Obecné lze letisté rozdé&lit na
letisté¢ vefejné, ¢i neveifejné, civilni, ¢i vojenské a vnitrostatni nebo mezindrodni. LetiSté
v Nymburce je vefejné, coZ znamend, Ze je piistupné vefejnosti a je vnitrostatni, ¢imz ,,je
ur¢ené a vybavené k uskute¢iiovani vnitrostatnich letl, pfi nichZ neni pifekrocena statni
hranice* [42].

Dalsi letisté, na rozdil od letist€ u Nymburka, je s travnatou plochou. Nachazi se

severozapadné& od Kfince a je vyuzivano pro ultralehké 1étani™.

14 Nymburk, Brandys nad Labem - Stara Boleslav, Celakovice, Kolin, Lysa nad Labem, Podébrady, Velky Osek
a Neratovice, Osecek, Sadska

15 Ultralehké 1étani je v Ceské republice v piisobnosti Letecké amatérské asociace Ceské republiky. Je to 1étani s
ultralehkymi letouny, tedy letouny do maximalni vzletové hmotnosti 300 kg pro jednomistné letouny, resp. do
450 kg pro dvoumistné letouny.
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2.2. Priprava ORP na havarie pri pirepravé nebezpecnych latek

Aby troven bezpecnosti prepravy nebezpecnych latek dosahovala nejvyssiho stupné, tzn.,
aby riziko vzniku mimotadné udalosti pii pfepravé nebezpecnych latek bylo eliminovano na
co nejnizsi uroven, je potieba, aby ORP Nymburk a slozky IZS byly co nejvice ptipraveny na
zajiSténi ochrany a zachrany osob, majetku a zivotniho prostfedi a pifipadnou rychlou a
efektivni likvidaci nasledk mimotadné udalosti. Ac¢koliv Obrazek 11 ukazuje trend snizovani
poctu dopravnich nehod pii piepravé nebezpecnych latek a Tabulka 11 také trend sniZovani
uniku nebezpecnych latek pti téchto nehodach, stale existuje vysoky stupen ohrozeni osob,

majetku a zivotniho prostfedi pfi havarii pti prepravé nebezpecnych latek.

2.2.1. Integrovany zachranny systém

Vétsina distributori ¢i konecnych piijemcti piepravovanych nebezpecnych latek sidli
Vv obcich. Smérnice SEVESO sice urcuje vzdalenosti od obydlenych ploch primyslovym
objektim zpracovavajici ¢i skladujici nebezpecné latky, avSak staré podniky, vybudované
jesté pred touto smérnici, tyto podminky nespliiuji a nikdy spliovat nebudou. Nebezpecnou
latkou jsou naptiklad i pohonné hmoty. Benzinové pumpy, které jsou konecnymi piijemci pfi
prepravé pohonnych hmot a dale tyto pohonné hmoty zprostiedkovavaji koneénym
uzivatelim, tedy majitelim motorovych vozidel, velmi ¢asto sidli uprostied mést a obci,
V husté obydlenych prostorech. I k témto pifijemciim musi byt doru¢eny nebezpecny ndklad,
ktery si objednali, avSak vznika tak vétsi riziko ohroZeni obyvatelstva, majetku i1 zivotniho
prostiedi a je potfeba, aby mésto, obyvatelé a integrovany zachranny systém byly pfipraveny

na pfipadnou nehodu.

LIntegrovany zachranny systém (IZS) je efektivni systém vazeb, pravidel spoluprace a
koordinace zachrannych a bezpe¢nostnich slozek, organd statni spravy a samospravy,
fyzickych a pravnickych 0sob pfti spoleéném provadéni zachrannych a likvida¢nich praci a
pripravé na mimoiadné udélosti. Tak, aby stru¢né feceno ,,nikdo nebyl opomenut, kdo pomoci

mize a vzajemné si nikdo z nich nepiekazel.“[18]
IZS se sklada ze slozek zakladnich a ostatnich (Obrazek 8)

- zékladni slozky
o Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky
o Jednotky pozarni ochrany zafazené do plosného pokryti kraje jednotkami
pozarni ochrany
o Zdravotnické zadchranna sluzba
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o Policie Ceské republiky
- ostatni slozky
o Vyclenéné sily a prosttedky ozbrojenych sil
o Ostatni ozbrojené bezpecnostni sbory
o Ostatni zdchranné sbory
o Organy ochrany vetejného zdravi
o Havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby
o Zaftizeni civilni ochrany
o Neziskové organizace a sdruzeni obCani vyuzivané také k zdchrannym a
likvida¢nim pracim

o Odborna zdravotnicka zafizeni na trovni fakultnich nemocnic

IF'réxrniu:ké u:-su:-b‘g.rl Fyzicke osoby

Hasidskir zdchranni sbor CR
I Hadace I Jednotky poZarni ochramy

f@ﬂ

MIMORADNA UDALOST

Obéanska sdruZeni

Kaomundlni sluZ by
{woda, phyn, el

Spravni dfady

Armada CR o N
Zdravatnicka zachranna
I Obecni policie I Fuolicie CR zluzba
| osTATH SLOZK Y 125 | |zAkLaon sLoZky 1z5 |

Obrazek 8: Slozky 1ZS

Zdroj: [10]

Pokud nékde vznikne vazna dopravni nehoda, kde nejde pouze o ,,pomackani plechu,
témef vzdy zasahuje 1ZS, protoze se jedna o zasah minimaln¢ 2 slozek 1ZS. U kazdé takové
nehody zasahuje Policie CR, ktera se stard o zajiiténi mista, fizeni dopravy a néasledné
vySetfovani dopravni nehody. Zpravidla jako prvni na misto nehody pfijizdi HZS, ktery musi
ze zékona do 2 minut po nahlaSeni mimotadné udalosti opustit hasi¢skou stanici a vyjet na
misto uréeni. Ukolem HZS jsou zachranné a likvidagni prace na misté nehody. HZS musi byt

vybaveny protichemickymi obleky, dychacimi maskami a dal§im vybavenim pro zésah u
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dopravni nehody, kde doslo kuniku pievazenych nebezpecnych latek. Zdravotnicka

zachranna sluzba zasahuje u dopravni nehody, jen pokud je ohrozen zivot a zdravi lidi.

Ptiprava slozek IZS spocivd ve zpracovani havarijnich pland, tzn. uréeni moznych
mimotadnych udalosti, které by mohly za urcitych okolnosti vzniknout. Tyto havarijni plany a
dalsi dokumentace, kterd se zabyva podrobnym rozpracovanim moznych krizovych situaci,
patifi k preventivnim opatienim. Kazda ze zékladnich slozek se na mimotfadné udalosti
pfipravuje teoreticky podle dokumentl, ve kterych jsou podrobné zpracované nékteré
mimotfadné udalosti a jejich zpisob feSeni, a dale se piipravuji prakticky pomoci
provéfovacich16 a ‘[ak‘[ickych17 cviceni. Nejlepsi piipravenost ze slozek IZS by mél mit
Hasiésky zachranny sbor CR, a to zdivodu, Ze pii zasahu IZS je nejéastdji velitelem
ptislusnik HZS CR (podle zakona &. 239/2000 Sb. ze dne 28. &ervna 2000 o integrovaném
zachranném systému a o zméné nckterych zakonil, ve znéni pozd¢jSich piedpist). To
znamend, ze piisluinik HZS CR by mél mit nejvétsi znalosti o zplisobu feseni nejriiznéjsich
mimotradnych situacich, aby mohl spolehlivé velet ostatnim zasahujicim slozkam a z&sah
dovedl do zdarného konce, kdy bude ochranéno co nejvice osob, uchranéno co nejvice

majetku a bylo co nejvice zamezeno poskozeni zivotniho prostiedi.

Pti dopravni nehodé¢ at’ uz silni¢ni ¢i Zelezni¢ni maji zasahujici slozky IZS dané pravidla a
jasné kompetence, co mohou a co maji délat pfi zasahu. Policie CR policie mé za tikol pii
dopravni nehodé¢ zajistit misto tak, aby nebyl nikdo dal$i ohroZen, maji za kol fidit dopravu,
pokud je to potieba, zajist'uji svédectvi pro dalsi Setfeni vzniku dopravni nehody a vedou
vySetfovani pii¢iny dopravni nehody. Ukolem zdravotnické zachranné sluzby je poskytnuti
odborné pfednemocni¢ni neodkladné péce postizenym osobadm. VSechny zasahujici slozky
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Z hlediska ukolti a zajisténi bezpecnosti pro své piislusniky ma HZS.
Hasiésky zachranny sbor - Nymburk

Ptiprava Hasi¢ského zachranného sboru na zasah pii dopravni nehod¢ s ucasti vozidla
prevazejici nebezpecné latky spociva v teoretické i praktické piipravé. Do teoretické piipravy

patii znalost havarijniho planu kraje, resp. ORP Nymburk, dale znalost Krizového planu

16 provéfovaci cviteni se provadi za ucelem ovéfeni pripravy slozek integrovaného zichranného systému k
provadéni zachrannych a likvidacnich praci. Soucésti cviceni miize byt i vyhlaseni cvicného poplachu pro slozky
integrovaného zachranného systému [46].

Y Taktické cvieni se provadi za ucelem piipravy slozek integrovaného zachranného systému a organd
podilejicich se na provedeni a koordinaci zachrannych a likvidacnich praci pfi mimotfadné udélosti. Konéni
taktického cviceni se pfedem projedna se zG¢astnénymi slozkami a organy [46].
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kraje, resp. krizového planu ORP Nymburk. Dal§i vyznamnou pomuckou pro feSeni
mimotradnych udalosti je ,,Souhrn metodickych ptedpisi pro cinnost jednotek pozarni
ochrany“. Tento soubor metodickych piedpisi je provadécim dokumentem pro cvicebni fad,
k ¢emuz se vztahuji jednotlivé taktiky vycviky, dale dokument obsahuje bojovy fad, neboli
taktické postupy pfi zdsahu u rtiznych druhtt mimotadnych udalosti. Mimo jiné obsahuje
taktické postupy pii riznych druzich nebezpeci, jako je nebezpeéi poleptani, nebezpeci na
7eleznici atd. Resi postupy pii dopravnich nehodach, pti tniku nebezpednych latek, kde se
dokument vénuje i ptimo nékterym jednotlivym latkam, jako je amoniak (¢pavek) nebo chlor.
Dalsi tlohou téchto metodickych predpist je pomoci velitelim zorientovat se v nastalé situaci
a pomoci velitelovi zasahu tuto mimofadnou udélost spravné vyresit. Podle zdkona ¢.
239/2000 Sb. ze dne 28. cervna 2000 o integrovaném zachranném systému a o zméné
nékterych zakont, ve znéni pozdéjsich predpisi, je velitelem zasahu I1ZS vzdy velitel jednotky
pozérni ochrany nebo pfislusny funkcionai hasi¢ského zachranného sboru s pravem

prednostniho veleni, pokud predpis nestanovi jinak®.

Podle metodické piirucky pii zasahu na havarii nebezpecné latky je mimo obvyklych ukola

velitele zasahu tfeba:

a) piijezd sil a prostfedkl organizovat z navétrné strany s ohledem na moznost Sifeni
nebezpecnych latek,

b) pfi rozmist'ovani a nasazovani sil a prostiedkd pocitat s tim, ze situace se mize rychle
a neocekavané zmenit,

c) zohlednit specifika taktiky zasahu sohledem na rizika vyplyvajici z pfitomné
nebezpecné latky a podminek na mist€ zasahu,

d) vyuzivat pro identifikaci nebezpecné latky dostupné informaéni zdroje na misté
zéasahu a databaze vedené na operacnich a informacnich sttediscich,

e) vyzadovat soucinnost vécné prisluSnych organti majicich ptisobnost v rozhodovani a
plnéni povinnosti u pravnické a podnikajici fyzické osoby, u které¢ doSlo k havarii
(plivodce havarie) podle zvlastniho pfedpisulg,

f) vyzadovat soudinnost pravnickych a fyzickych osob, které vlastni specialni prostiedky
pro zéasah a soucinnost ostatnich slozek IZS,

g) rozdélit misto zasahu na zony s charakteristickym nebezpecim, které organizacné
zajisti bezpecnost sil a prosttedkll a jejich minimalni kontaminaci. Jde minimalné o
vytvofeni:

i.  nebezpetné zony,

'8 Napiiklad zakon &. 133/1985 Sb. , ve znéni pozd&jsich predpisii, zakon &. 283/1991 Sb. , o Policii Ceské
republiky, ve znéni pozdéjsich predpist, zakon ¢. 238/2000 Sb.

Zvlastnim predpisem je zde zakona ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné
nekterych zakoni, ve znéni pozdéjsich predpist, konkrétné jeho. § 24.
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ii.  vng&jsi zony a v ni
- tylového prostoru,
- nastupniho prostoru,
- dekontaminacniho prostoru.

h) stanovit rezim prace a zptisob ochrany zasahujicich,

i) posoudit nutnost pribézné informovat obyvatele o situaci v misté zasahu (vCetné
prostoru piedpokladanych u¢inkti mimotadné udalosti) a predejit tak mozné panice,
vCas prijmout potfebna preventivni opatfeni nebo rezimova opatfeni, vyrozumeét
obyvatele, pfisluSné instituce a organy vefejné spravy, posoudit nutnost evakuace
obyvatelstva nebo jiné ochrany,

J) posoudit nutnost informovat podniky nebo instituce, které mohou byt dotéeny ucinky
mimotradné udalosti (zpracovani vody, nasavani vzduchu do objektii apod.),

K) provést progndzu daliho vyvoje havarie s ohledem na moznost dal$iho gradovani.

Praktickd ptipravenost se zajiStuje pomoci provérovacich a taktickych cviceni. Nejlepsi
prapravou na zasah je vSak zasah samotny, jimz zasahujici slozky ziskavaji nejvice

zkuSenosti.

Pii zdsahu u dopravni nehody s ucasti vozidla s nebezpecnou latkou je velmi slozité
dopiedu sestavit mozné scénaie nasledkit mimotradné udalosti. Pisobi zde velké mnozstvi
faktori, které vyrazné¢ ovliviluji zplsob zasahu. Mezi tyto faktory patii zejména
meteorologické podminky, lokalita dopravni nehody, technicky stav vozidel tcastnicich se

této dopravni nehody, lidsky faktor, vybavenost slozek IZS atd.

P#i vzniku havarie s inikem nebezpeéné latky ma Hasi¢sky zachranny sbor CR smluvné
zabezpeCeny 2 organizace, které se mohou podilet na feSeni vzniklé havarie, a to
poskytovanim sil a prostfedkli, likvidovanim nasledkli uniku ropnych produktl do
povrchovych a podzemnich vod a horninového prostiedi. Témito organizacemi jsou
spole¢nost DEKONTA a.s., sidlici v Usti nad Labem a spolenost REA AMOS s.r.0.

z Ostravy.
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2.2.2. Havarijni plany

ORP Nymburk zpracovava havarijni plan obce s rozsifenou pisobnosti (ve spolupraci
S hasi¢skym zachrannym sborem), ktery je zpracovavan na zakladé havarijniho planu kraje.
Havarijni plany se vypracovavaji pro feSeni mimotadnych udalosti, které¢ vyzaduji vyhlaSeni
ttettho nebo zvlastniho stupné poplachuzo. Jsou sestavovany na zaklad¢ analyzy rizik
(ohrozeni lidskych zivotli a materialnich hodnot), zvazuji se vlastni schopnosti ptekonavani
havérie a zpusob svolani zékladnich a ostatnich slozek 1ZS, rozpracovavaji se zplsoby
provedeni zachrannych ¢innosti a zplisoby preventivni ¢innosti dalSich havarii a ptikladaji se

navrhy obnovovacich ¢innosti pro pieziti obyvatelstva ¢i obnovu postizené¢ho tizemi.
Havarijni plan Stiedoceského kraje

Havarijni plan Stfedo¢eského kraje je zpracovavan Hasi¢skym zachrannym sborem
Stfedoceského kraje ve spolupraci s odbory Krajského tradu Sttedoceského kraje a zastupci
zakladnich a ostatnich slozek integrovaného zachranného systému a zastupci jednotlivych
obci s rozsifenou plisobnosti za uc¢elem vytvotreni zékladniho dokumentu k feSeni mimotadné
udélosti v pripad¢é havérii, zivelnich pohrom, nebo jinych nebezpeci, ktera ohrozuji Zivoty,
zdravi, zna¢né majetkové hodnoty nebo Zivotni prostfedi, a kterd vyzaduji vyhlaSeni tfetiho
nebo zvlastniho stupné poplachu (dle vyhlaSky Ministerstva vnitra ¢. 328/2001 Sb., o

nekterych podrobnostech zabezpeceni integrovaného zachranného systému, v platném znéni,

§ 25).

,Havarijni plan kraje je ucelovy dokument ptedstavujici souhrn opatieni k provadéni

zachrannych a likvida¢nich praci k odvraceni nebo omezeni bezprostiedniho ohroZeni

20 Tteti stupeii poplachu je vyhlasovan v pripadg, Ze

a) mimoradna udalost ohrozuje vice jak 100 a nejvyse 1000 osob, ¢ast obce nebo aredlu podniku, soupravy
elezni¢ni prepravy, nékolik chovii hospodaiskych zvitat, plochy tizemi do 1 km?, povodi fek, produktovody, jde
0 hromadnou havarii v silni¢ni dopravé nebo o havarii v letecké dopraveé, nebo

b) zéchranné a likvidacni prace provadi zékladni a ostatni slozky nebo se vyuzivaji sily a prostfedky z jinych
krajii nebo jinych okrest nez z téch, které byly postizeny mimotadnou udélosti, nebo

¢) je nutné slozky pfi spole¢ném zdsahu v misté zadsahu koordinovat velitelem zdsahu za pomoci §tabu velitele
zasahu a misto zasahu rozdélit na sektory a useky* [45]

»Zvlastni stupeini poplachu je vyhlasovan v piipadé, ze

a) mimotadna udalost ohrozuje vice jak 1000 osob, celé obce nebo plochy tizemi nad 1 km?,

b) zachranné a likvidacni prace provadi zakladni a ostatni slozky vcetné vyuziti sil a prostiedkl z jinych kraji a
okresti nez z téch, které byly mimofadnou udalosti postizeny, popfipad¢ je nutno pouzit pomoc podle § 22
zakona nebo zahrani¢ni pomoci,

C) je nutné slozky pii spoleéném zéasahu v misté zasahu koordinovat velitelem zasahu za pomoci $tabu velitele
zasahu a misto zasahu rozd¢lit na sektory a useky, nebo

d) spole¢ny zasah sloZek vyZzaduje koordinaci na strategické arovni podle § 2 pism. ¢) [45]
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vzniklych mimofadnou uddlosti a k odstranéni nasledkii zptsobenych mimotadnou

udalosti.” [16]

Podle analyzy rizik havarijniho planu kraje neni v nymburském regionu pocitano s rizikem
dopravni nehody, pii kterém by bylo nutné vyhlasit tieti ¢i zvlastni stupen poplachu. V ORP
Nymburk je mala pravdépodobnost vyskytu tniku nebezpecénych latek, avSak havarijni plan
uvadi, ze z 5 podnika® (Tabulka 7) na tzemi SO ORP Nymburk je unik mozny. V piiloze
havarijniho planu je bliZze rozpracovano riziko uniku nebezpecnych latek v nymburském
regionu, kde moznost vyskytu této mimoiadné udalosti je stanovena ,,v zonach havarijniho
planovani stacionarnich objektl a dale na komunikacich a zeleznicich spravniho obvodu ORP
pii prepravé nebezpeénych chemickych latek a pripravka“ [47]. AvSak trasy pro piepravu
nebezpecnych latek podle dohod ADR a RID nelze konkretizovat, protoze mimoiadna udalost
mize zasahnout kteroukoliv ¢ast izemi ORP, kde jsou piepravovany nebezpecné latky. Tedy

muize byt zasazena kterakoliv obec, kterd se nachdzi na trase piepravy nebezpecnych latek

(pteprava podle dohod ADR a RID).

Havarijni plan StfedoCeského kraje dale obsahuje plany konkrétnich Cinnosti, které lze
vztahnout k jakékoliv mimotadné udalosti. Mezi tyto plany patii pldn vyrozuméni a varovani,
traumatologicky plan, plan ukryti obyvatel, plan individudlni ochrany, evakuacni plan a dalsi.

Jednotlivé plany jsou vyuZzivany podle druhu a nasledki mimotadné udalosti.

2.2.3.  Dalsi prvky pripravy
Ptiprava na mimotadnou udaélost, respektive na dopravni nehodu vozidel pievazejicich
nebezpecné latky, je 1 prevence téchto nehod. Z hlediska ORP Nymburk I1ze zahrnout nékolik

krokd, které zvySuji bezpecnost tizemi pied témito mimotfadnymi udalostmi.

Jednim z mnoha faktorti zvySujici bezpecnost je Giprava a oprava tras, kudy jsou pfevaZzeny
nebezpecné latky. Mnohé cesty jsou v havarijnim stavu a nejsou pftili§ bezpe¢né pro prepravu

nejen nebezpecnych latek, ale 1 osob.

Dal§im krokem je vhodné znaceni tras. Pro silni¢ni pfepravu existuji zdkazové znacky
(Znacka B18 — Zakaz pro pfepravu ADR; Znacka B19 — Zékaz ptepravy nakladd, které

mohou zpusobit znecisténi vody), které je potteba kontrolovat, zda jsou na spravnych mistech

2! Ned Hockey - zimni stadion, Pivovar spol. s r.0., ZZN Polabi a.s. sklad ACHP (Nymburk), Donauchems. r. 0.,
Z7ZN Polabi a.s. sklad ACHP (Kftinec)
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a jsou zfetelné¢ vidét (Obrazek 9). S tim souvisi i pfisn¢jsi kontrola prijezdd vozidel

S nebezpecnymi latkami.

Znacka B18S Znacka B19

Obrazek 9: Zakazové znacky

Zdroj: [32]

vvvvvv

ktery v Ceské republice zatim chybi (pro silniéni pfepravu), je piesny monitoring vozidel
prevazejicich nebezpecny naklad. Pro Zelezni¢ni piepravu je monitoring zabezpecen v kazdé
stanici, kudy vlak s nebezpeénym nakladem projizdi. Kazda tato stanice zaznamenava piesné
informace, kdy vlak pfijel, odjel, pfipadné projizdél stanici. Nevznika zde problém s

kontrolou mezinarodni ptepravy, jako je tomu u silniéni ptepravy.
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3. Silni¢ni preprava nebezpeénych latek v CR

Pteprava nebezpecnych latek je nedilnou soucasti dopravy jak v obcich, tak prevazné
mimo n¢. Snaha pfepravcu je, aby vétSina hlavnich tras pro pfevoz nebezpecnych latek vedla
mimo obydlend uzemi, nejcastéji po dalnicich a silnicich L. tfidy. AvSak ne vzdy tomu
dopravni sit’ CR vyhovuje. Evidence policie CR zaznamenala, Ze na silnicich 1. tiidy se stane

nejvice dopravnich nehod vozidel pievazejicich nebezpecné latky.

V nasledujici Tabulce 10 je uveden pocet dopravnich nehod vozidel pievazejicich

nebezpené zbozi podle jednotlivych tiid silnic a dalnic v letech 2003 — 2012%.

Tabulka 10: Pocet dopravnich nehod vozidel pievazejicich nebezpecné zbozi podle jednotlivych tfid silnic v letech 2003 —
2012

‘k)r“h [T 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
omunikace

dalnice 15|16 | 14 | 21 |12 | 21| 3] 7 | 8 | 1

silnice 1. tidy 75 | 64 | 97 | 76 | 69 | 65 | 42 | 45 | 42 | 6

silnice 2. tiidy 46 | 31 | 32 | 33 | 39 | 24 | 13 | 14 | 22 | 5

silnice 3. tfidy 12 | 19 | 13 | 14 7 19 9 8 5 0

Celkem 148 | 130 | 156 | 144 | 127 | 129 | 67 | 74 | 77 | 12

Zdroj:[10]

Celkova délka silnic a dalnic na Gizemi CR k 1. 1. 2011 byla 55 751,9 km, z nichz pouze
1% tvoti dalnice (733,9 km), 11 % silnice 1. tfidy spole¢né s rychlostnimi komunikacemi
(6 254,6 km). Dalsich 26 % je zaplnéno silnicemi II. tfidy a zbylych 61 % jsou silnice 1lI.
tiidy. I ptes to, Ze silnice I. tfidy, kam patii 1 rychlostni komunikace, zaujimaji z celkového
poctu silnic a dalnic pouze 11 %, podle Tabulky 9 se nejvice nehod stava praveé na téchto
komunikacich. Jednim z divodd vysoké nehodovosti je velké vyuzivani silnic 1. tfid pro
pfevoz nebezpecnych latek. Dalsim divodem je velka vytizenost téchto silnic pro osobni i

nakladni dopravu a také stav silnic.

Z Tabulky 10 dale vyplyva, Ze od roku 2005 celkova nehodovost vozidel klesa.
K enormnimu poklesu doslo mezi lety 2008 a 2009. Diivodem miiZe byt lepsi stav vozovek,
kvalitn&j§i proskoleni ¥idics, Gastéjsi kontroly vozidel ze strany Policie CR, zlepSovani

technického stavu vozidel, zvétSeni postihil za poruseni piedpist apod.

Nékteré zdroje uvadéji, Zze preprava nebezpecnych véci klesa, avsak podle obrazku 10 je

pfeprava spiSe kolisava. Je zfejmé, Ze vykon silni¢ni pfepravy je vyssi, nez vykon piepravy

%2 Tabulka neukazuje poéty nehod v kiiZovatkach, na mistnich a G&elovych komunikacich a na ostatnich
soucastech komunikaci. Proto se lisi celkové pocty nehod oproti tabulce 11.
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zelezni¢ni. Je to predev§im proto, Ze pokud je nalozen ndkladni automobil nebezpecnou
latkou, mize byt prevezena az do cilového mista. Pokud je vSak nalozen nékladni vlak
nebezpecnou latkou, ptijemce musi mit bud’ vlecku pro piijem takového ndkladu, anebo musi
byt zajisténo v ur¢itém misté cesty preloZeni nadkladu do silni¢niho vozidla, aby latka mohla
byt dopravena do cile. To ssebou ale pfindsi dal§i rizika vzniku nehody pii pteprave
nebezpecnych latek, protoze dochéazi k dalSi nutnosti manipulace s latkou pii prekladani

nakladu.

1,8

1,6 - —
1,4 - —
1,2 - — —

vykon

- 1 - B

(mil. tkm) 0.8 - _ mjeleznice
0,6 - | silnice
0,4 - —
0,2 - —
0 n T T T

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

rok

Obrizek 10: Prehled silniéniho a Zelezniéniho vykonu prepravy® nebezpeného zbozi v CR v letech 2005-2011

Zdroj: viastni zpracovani na zdkladé dat z EUROSTATuU

Od roku 1997 je Policii CR provadéna analyza a vedena statistika dopravnich nehod
silni¢nich vozidel ptepravujicich nebezpecné véci. Tyto analyzy a statistiky jsou interni

zélezitosti a nelze je tak vyhledat na internetu®.

Od roku 2003 bylo evidovano 1419 dopravnich nehod silni¢nich vozidel ptevazejicich
nebezpecny naklad. Z toho doslo v 79 piipadech k tniku piepravované nebezpecné latky
(Tabulka 11). Z Obrazku 9 je pak ziejmé, ze pocet dopravnich nehod klesa.

2 Vykon prepravy je méfen v tzv. tunokilometrech (tkm), coZ tedy vyjadiuje jednotku dopravniho vykonu neboli
gfepravu nakladu o hmotnosti 1 t na vzdalenost 1 km

* Veskeré statistiky o dopravni nehodovosti byly poskytnuty panem Dr. Ing. Jitim Doskem (vedouci akademie
dopravniho vzdélavani — DEKRA Automobil a.s.) za spoluprace s Policejnim prezidiem CR.
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Tabulka 11: Dopravni nehody pfi ptepravé nebezpecnych latek v letech 2003 - 2011

rok

Pocet dopravnich nehod pii prepravé Pri nehodé doslo k uniku nebezpeénych
Rok nebezpeénych latek latek
pevnych | kapalnych | plynnych | celkem | pevnych | kapalnych | plynnych | celkem
2003 84 118 16 218 3 7 0 10
2004 13 146 17 176 1 10 0 11
2005 31 163 15 209 3 15 2 20
2006 12 149 25 186 0 5 0 5
2007 17 131 24 172 1 9 0 10
2008 25 124 17 166 0 5 1 6
2009 72 14 91 1 5 1 7
2010 75 18 101 1 4 0 5
2011 11 76 13 100 1 4 0 5
Zdroj: Policie CR
250
218 209 y =-15,883x + 237,08
R2=0,8108
200 -
pocet 150 1
dopravnich
nehod 100 -
50 -
O T T T
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Obriazek 11: Vyvoj poctu dopravnich nehod vozidel pfevazejici nebezpeéné latky v letech 2003 - 2011

Zdroj: Viastni zpracovani na zdkladé dat Policie CR

Pro porovnani vyvoje poctu dopravnich nehod byl pouZzit absolutni pocet dopravnich

nehod v letech 2005 — 2011 (Tabulka 12) a relativni po&et dopravnich nehod®, ktery byl

ziskéan prepoctem dopravnich nehod v zévislosti na vykonu pfepravy nebezpecného zbozi.

Tabulka 12: Porovnani po¢tu dopravnich nehod a vykoni silni¢ni pfepravy nebezpeéného zbozi v letech 2005 - 2011

rok |pocet dopravnich nehod | vykon (mil. tkm) | poéet dopravnich nehod/vykon
2005 209 1,81 115,2
2006 186 1,88 99,2
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2007 172 1,38 125,0
2008 166 1,14 145,6
2009 91 1,05 86,7
2010 101 1,67 60,5
2011 100 1,79 56,0

Zdroj: viastni zpracovani na zdkladé dat Policie CR

Pti porovnani vykont silni¢ni piepravy nebezpecného zbozi s vyvojem poctu dopravnich
nehod v letech 2005 az 2011, zjistime, Ze dopravni nehodovost neni zavisla na zvyseni ¢i

snizeni vykonu.

Tento vyrok lze ovéfit pomoci korelacni analyzy (vypocet Spearmanova korela¢niho
koeficientu), kterd v tomto ptfipad¢ zkouma tésnost zavislosti dvou statistickych znakl (pocet
dopravnich nehod vozidel s nebezpecnym zbozim a vykon piepravy nebezpecného zbozi).
Pouzité matematické vztahy pochazeji z [5].

Je zde testovana hypotéza, ze soubory X (pocet dopravnich nehod vozidel s nebezpe¢nym
zbozim) a Y (vykon pifepravy nebezpecného zbozi) jsou nekorelované nahodné veliciny, to

znamena, Ze mezi nimi neexistuje korelacni vztah.

Nejprve se sestavi pofadi nahodného vybéru X a nahodného vybéru Y. Pokud jsou poradi
obou nahodnych vybéra R; a Q; sefazeny do neklesajici posloupnosti, pak testovaci kritérium

ma tvar:

5
n-(n?-1)

Ry =1 i=(Ri — Q) )

kde n je pocet prvkl ve vybéru (oba nahodné vybéry musi mit stejny pocet prvka).

Pro lepsi nazornost je sestavena Tabulka 13.

Tabulka 13: Vypocet miry korelace

Pocet dopravnich nehod 91 100 101 | 166 | 172 | 186 | 209
Poradi poctu dopravnich nehod 1 2 3 4 5 6 7
Vykon ptepravy (mil. tkm) 1,05 1,79 | 167 | 1,14 | 1,38 | 1,88 | 1,81
Poradi vykonu ptfepravy 1 5 4 2 3 7 6

Zdroj: viastni zpracovani

Po dosazeni hodnot do vztahu (2) zjistime hodnotu koeficientu:

6
Ry =1— 7220 = 0,643
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Kriticka oblast je pak definovana jako mnozina hodnot testovaciho kritéria Rs, pro které

plati:
W ={Rs: |R| > 1.} 3)
Kritickd hodnota 7, je vyhleddna v tabulkach: korelacni koeficient pro n = 7 a zvolenou
chybu a = 0,05 je podle [6] roven r (o05,7) = 0,745.

ProtoZe hodnota testovaciho kritéria nepadla do kritické oblasti, resp. padla do oblasti
piipustnych hodnot, hypotézu nezamitame, to znamena, ze mezi nahodnymi vybéry neexistuje

korelaéni vztah.

== relativni pocet dopravnich nehod

== absolutni pocet dopravnich nehod

—— Linearni (relativni pocet dopravnich nehod)

—— Linearni (absolutni pocet dopravnich nehod)
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Obrazek 12: Porovnani relativniho® a absolutniho poétu dopravnich nehod pii prevozu nebezpeéného zbozi v letech 2005 -
2011

Zdroj: viastni zpracovani

Obrazek 12 dokazuje, ze pocet dopravnich nehod s ¢asem klesa. Z Obrazku 12 je vidét, Ze
i kdyz byl zaznamenan béhem let 2005 — 2008 absolutni pokles dopravnich nehod, v pfepoctu
na vykon piepravy se v roce 2008 pocet dopravnich nehod od roku 2005 zvysil, a to 0 27 %.
V porovnani rokli 2008 a 2011 doslo k poklesu obou kiivek, avSak pii pohledu na absolutni

nehodovost doslo k poklesu pouze o 38,5 %, na rozdil od relativniho poctu, kde doslo

% Relativni pocet dopravnich nehod = pocet dopravnich nehod / vykon (mil. tkm)
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k poklesu o vice nez 60 %. Linearni spojnice trendu obou zkoumanych souborti maji klesajici

charakter, avSak kitivka absolutniho poctu dopravnich nehod klesa rychleji.

Statistiky za cely rok 2012 jesté nabyly k dispozici. Byla zde poskytnuta pouze data za
prvnich deset mésicii v roce 2012. Béhem téchto 10 meésicii bylo Setfeno 89 dopravnich
nehod, kdy v 5 ptipadech doslo k uniku nebezpecné latky. V poslednich 4 letech Ize stanovit

primérny pocet dopravnich nehod za rok na trovni 114,5.

Dopravni nehody z hlediska skupenstvi pfepravované latky jsou zobrazeny na Obrazku 13.
Nejvice dopravnich nehod bylo zplisobeno vozidly s kapalnymi latkami. Divodem je, ze

kapalnych latek se v porovnani s pevnymi ¢i plynnymi latkami pievazi nejvice.
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Obrazek 13: Dopravni nehody podle skupenstvi ptepravované latky v letech 2003 - 2011

Zdroj: viastni zpracovani na zdkladé dat Policie CR

Pocet dopravnich nehod pii ptevozu kapalnych latek klesl o 50 % oproti roku 2005. Pfi
prevozu pevnych latek je procento poklesu oproti roku 2003 jesté vyssi. Od roku 2009 pocet
dopravnich nehod pfi ptevozu pevnych latek neptesihl Cislo 15. Pocet dopravnich nehod

s latkami v plynném skupenstvi je stale pfiblizné stejny.

Pfi porovnani poctu nehod za prvnich 10 mésict v roce 2012 v jednotlivych krajich se
ukazuje, Ze nejvétsi nehodovost je ve Stiedoeském, Plzefiském, Usteckém, Jihomoravském,
Olomouckém kraji a Kraji Vysocina. Pozitivem je, ze pouze v 5 piipadech doslo k uniku
pfevazené nebezpecné latky. AvSak v Moravskoslezském a Zlinském kraji doslo k tniku latky

v 1 piipadé ze tii, resp. ¢tyf dopravnich nehod vozidel s nebezpeénymi latkami. Vybornou
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statistiku ma Praha, kde za prvnich 10 mésicti roku 2012 nedos$lo k zadné dopravni nehodé

vozidla pfevazejici nebezpecné latky.
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Obrazek 14: Pocet dopravnich nehod za 10 mésicti v roce 2012 podle jednotlivych kraji

Zdroj: viastni zpracovani na zdkladé dat Policie CR

Policie CR eviduje také dopravni nehody silniénich vozidel podle UN ¢&isla (Obrazek 14).
Dopravni nehody vozidel se vSemi ostatnimi latkami, mimo pohonné hmoty, dosahuji 59 %
z celkové nehodovosti, coZz predstavuje vic jak polovinu vSech nehod, avSak Cetnost nehod
vozidel s jednotlivymi latkami je zanedbatelna. Nehody vozidel pfevazejici pohonné hmoty

(vozidla s UN kody 30/1202 a 33/1203) se stavaji v 41 %, coz je ptimo alarmujici.

52



1%

H UN 1203 - benzin

H UN 1202 - motorova nafta

[ UN 3257 - |atka zahratd

B UN 1965 - propan butan
UN 1830 - kyselina sirova

H UN 1170 - ethanol

M ostatni

Obrizek 15: Struktura dopravnich nehod v CR podle UN &isel latek v letech 2009 - 2012

Zdroj: viastni zpracovani na zdkladé dat Policie CR

Policie CR provadi béhem celého roku na celém tzemi statu kontroly vozidel prevazejicich

nebezpecné latky (Obrazek 16). Kontroly pomahaji pfedchazet dopravnim nehodam, a to

hlavné v ptipadé, kdy je na vin€ Spatny technicky stav vozidla. Také tyto kontroly hlidaji

dodrzovani predpist, co se tyka oznaceni ¢i baleni latky. Pfi pfipadné dopravni nehod¢ pak

pravé oznafeni vozidla a dokumenty, které jsou soucasti pfevazené latky, vyznamnym

zpusobem pfispivaji ke spravnym zachrannym a likvida¢nim pracim, které sniZuji rozsah

nasledkt nehody.
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Obrazek 16: Pocet kontrol a zjisténych zavad u vozidel prevazejici nebezpecné véci

Zdroj: viastni zpracovani na zakladé dat Policie CR
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Pocet kontrol nejen vozidel pievazejicich nebezpecné latky, ale i pocet kontrol ostatnich
ucastniku silni¢niho provozu by se mél zvySovat. Pfi¢in dopravnich nehod pfi pteprave
nebezpenych véci je hned nékolik, ale nejcastéji je zavinéni bud’ na stran¢ vozidla
prevazejiciho nebezpecné latky, nebo jiného ucastnika silni¢niho provozu, proto by méli byt

kontrolovani 1 ostatni ucastnici.

Procentualni rozloZzeni kontrol v jednotlivych krajich je na Obrazku 17. Nejvic kontrol
bylo provedeno v Jihomoravském kraji. V analyze poctu dopravnich nehod bylo zjisténo, ze
nejvice dopravnich nehod se v za prvnich 10 mésicii v roce 2012 stalo ve StiedoCeském,
Plzeniském, Usteckém, Jihomoravském, Olomouckém kraji a Kraji Vysodina. Z tohoto
divody by mélo dojit ke zvySeni poctu kontrol vozidel s nebezpetnym nakladem praveé
v téchto krajich. Avsak nastava zde problém, zda Policie CR je dostate¢né vybavena at’ uz

technickymi prostiedky, ¢i lidmi, aby dokdzala jesté rozsitit dosavadni kontroly.
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Obrazek 17: RozloZeni silni¢nich kontrol vozidel s nebezpe¢nym nékladem podle kraji

Zdroj: Vlastni zpracovani na zdkladé dat Policie CR

Vozidlo pfevazejici nebezpecné latky muze fidit pouze fadné proskoleny fidi¢. V dne$ni
dobé miize o proSkoleni zazadat skoro kazdy, kdo doséhl 18. roku v€ku a ma fidi¢sky prikaz
na nakladni automobil. Témét vSechna vozidla ptevazejici nebezpecné latky jsou vozidla
nakladni. Z diivodu prevence dopravnich nehod by mél byt pfipustén k proskoleni jen ten

fidi¢, ktery uz ma za sebou néjakou praxi pii fizeni ndkladnich automobild.
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4. Silni¢ni preprava nebezpecnych latek na vybraném uzemi ORP

Nymburk
Cilem analyzy bylo zjistit na stanoveném uzemi druh pifepravované¢ho zbozi, na jehoz
zéklad¢ byly stanoveny vlastnosti a mira ohrozeni obyvatelstva. Dale byla zjiStovéana
intenzita neboli frekvence pfepravy nebezpeénych latek. Data pro tuto analyzu pochazi
z vlastniho terénniho sledovani tiseku silnice 1/38, respektive obchvatu mésta Nymburk, a to
v tseku mezi kruhovym objezdem v Podébradech a sjezdem z obchvatu do obci Chvalovice,
Kovanice a Nymburk (Obrazek 18 — Cerveny usek silnice 1/38). Tento tsek byl vybran

Z davodu vhodné polohy pro sledovani vozidel, ktera musela bezpodminecné projet uzemim

SO ORP Nymburk.
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Obrazek 18: Vyznacdeni mista vyzkumu

Zdroj: [48]

4.1. Metodika prizkumu
Sbér dat probihal po dobu 10 dnii od 27. 5. 2013 do 31. 5. 2013 a od 3. 6. 2013 do 7. 6.

2013, a to vzdy od 8 do 18 hodin. Ve bylo zapisovano do zaznamového listu, jehoz ukazka je

uvedena v ptiloze 1.
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Zpracovani dat bylo provadéno v programu Microsoft Office Excel 2007, ktery byl
napomocny i pii vyhodnocovani zpracovanych dat, a to pomoci souctovych tabulek a
vypracovanych grafi.

Pro stanoveni nebezpecné latky pomoci UN ¢isla bylo vyuzito systému DOK, ktery je
volné pfistupny na internetu. Systém DOK déale pomohl urcit mozné ohrozeni obyvatelstva
nebezpecnou latkou pfi jejim Uniku.

Prvni Cast vyhodnoceni se zaméfila na souhrnné informace. Ze zjisténych udaju byl
stanoven nejen druh pievazené nebezpecné latky, ale i kriticka doba, resp. doba, kdy projelo
vybranym usekem nejvic vozidel s nebezpecnou latkou, a to z hlediska dnii v ramci tydne a
z hlediska denni doby. Druha ¢ast se zabyvala vybranymi latkami (latky S nejvétsi Cetnosti
ptevozu), u kterych byla taktéz zjistovana kriticka doba. Dale bylo stanoveno mozné ohrozeni

obyvatelstva vyplyvajici z vlastnosti nebezpecné latky.

4.2. Souhrnné vysledky priazkumu

Béhem terénniho prizkumu, to znamend b&hem 10 dnli, bylo zaznamenéano, Ze
zkoumanym tzemim projelo 236 vozidel prepravujici nebezpecné latky. V nésledujici tabulce
14 jsou uvedeny druhy pievazenych nebezpecnych latek, které se vyskytly na zkoumaném

uzemi. Data déle ukazuji procentudlni rozloZeni ptevozl jednotlivych latek.

Tabulka 14: Spektrum nebezpecnych latek

Kemleruv Identif. Pocet
Latka . %
kod ¢islo vozidel
PALIVO PRO VZNETOVE MOTORY nebo NAFTA
MOTOROVA, vyhovujici normé EN 590:2004 nebo OLEJ
30 1202 96 40,7

PLYNOVY nebo OLEJ TOPNY, LEHKY, s bodem
vzplanuti, specifikovanym v normé EN 590:2004

BENZIN 33 1203 36 15,3

ETHANOL (ethylalkohol) nebo ETHANOL, ROZTOK

33 1170 18 7,6
(ethylalkohol, roztok)

KYSELINA SIROVA, obsahujici vice nez 51 % kyseliny 80 1830 15 6,4

KYSELINA DUSICNA, jina nez dymavé, obsahujici méné

80 2031 14 59
nez 65 % kyseliny
AMONIAK (CPAVEK), ROZTOK, vodny, s hustotou mezi
0,880 a 0,957 kg/l pii 15 °C, s vice nez 10 %, ale nejvice 35 80 2672 7 3,0
% amoniaku (¢pavku)
LATKA ZAHRATA, KAPALNA, J.N,, pii teploté 100 °C

99 3257 7 3,0

nebo vyssi a nizsi nez je jeji bod vzplanuti (véetné
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roztavenych kovil, roztavenych soli atd.), plnéna pfi teploté
niz$i nez 190 °C
KYSELINA FOSFORECNA, ROZTOK 80 1805 6 2,5
LATKA HORLAVA, KAPALNA, TOXICKA, J.N. 36 1992 6 2,5
LATKA ZIRAVA, KAPALNA, KYSELA,
) 80 3264 6 25
ANORGANICKA, JN.
KYSELINA FENOLSULFONOVA, KAPALNA 80 1803 5 2.1
TOLUENDIISOKYANAT 60 2078 5 2.1
HYDROXID SODNY, ROZTOK 80 1824 4 1,7
OXID UHLICITY, HLUBOCE ZCHLAZENY, KAPALNY 22 2187 3 1,3
LATKA OHROZUIJICI ZIVOTNI PROSTREDI,
] 90 3082 3 13
KAPALNA, J.N.
UHLOVODIKY, PLYNNE, SMES, ZKAPALNENA, J.N.
23 1965 2 0,8
(smés A, AO1, A02, A0, Al, B1, B2, B nebo C)
SIRA, ROZTAVENA 44 2448 2 0,8
ACETON 33 1090 1 0,4

Zdroj: viastni zpracovani dle namérenych hodnot

Tabulka 14 ukazuje, ze nejcastéji pievazenou latkou jsou pohonné hmoty. Mezi pohonné
hmoty Ize zaradit palivo pro vznétové motory, motorova nafta, olej plynovy, olej topny, lehky
a benzin. Z celého spektra prevazenych nebezpeénych latek tvoii pohonné hmoty 56 %. Mezi

dalsi, castéji se vyskytujici latky, patfil ethanol, kyselina sirova a kyselina dusi¢na.

Podle Obrazku 19 vyplyva, Ze nejvice vozidel s nebezpecnymi latkami projizdi ORP
Nymburk v pondéli a v patek. V tyto 2 dny je pievazeno 50 % nebezpecnych latek, coz
znamend, ze v pondeli a v patek je vétsi pravdépodobnost vzniku dopravni nehody pii
pifevozu nebezpecnych latek nez v ostatnich dnech. Od tutery do ctvrtka jsou hodnoty
V porovnani obou tydnl rozdilné. V téchto zbylych 3 dnech je prevazeno zbylych 50 %

nebezpecnych latek, to znamena piiblizné€ 16,5 % denné.
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Obrazek 19: Pocet vozidel pfevazejicich nebezpeéné latky ve dnech od 27. 5. 2013 do 7. 6. 2013

Zdroj: viastni zpracovani

Co se tyka vytiZzenosti vybraného useku prijezdy vozidel s nebezpecnymi latkami, nejvice
jich bylo zaznamenano Vv pond¢li a v patek (Obrazek 20). V pondéli je to z divodu zadsobovani
na nadchézejici tyden a v patek z divodu dochazeni zasob a dalSiho zasobeni se na vikend.
Cim je vé&t§i procento piepravovanych véci v dany den, tim vznikad vétsi riziko dopravni
nehody s ucasti vozidla s nebezpecnymi latkami v dany den. To znamena, Ze v pondéli a

Vv patek nastava nejveétsi pravdépodobnost vzniku této dopravni nehody.

M pondéli
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[ stfeda
B Ctvrtek

M patek

Obrazek 20: Rozlozeni pfevozu nebezpecnych naklada podle dnti v tydnu

Zdroj: Vlastni zpracovani dle viastniho vyzkumu
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Pocet vozidel s nebezpeCnymi latkami, kterd projela zkoumanym Uzemim, byl kazdou
hodinu rozdilny. Na obrazku 21 je porovnani prijezdt v jednotlivych hodinach v komparaci
obou tydnt. Je vidét, Ze v porovndni tydne 1 a tydne 2 jdou hodnoty velmi podobné.
Nejmensi pocet vozidel s nebezpe¢nymi latkami byl zaznamenan v obou tydnech mezi 13. a

14. Hodinou. Naopak nejvétsi pocet byl pozorovan mezi 10. a 12. hodinou.

Lityden1 Etyden2 M celkem

70

60

50

.40
poéet

vozidel 30

20 -

10 -

8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18
hodina

Obrazek 21: Porovnani poctu vozidel prevazejici nebezpecné latky z hlediska zkoumanych tydnt podle denni doby

Zdroj: viastni zpracovani

Z hlediska ¢asového rozlozeni prijezdu automobill s nebezpeénymi latkami (Obrazek 22)
je ztejmé, ze nejvytizengjsi doba je od 10 do 12 hodin, kdy projelo 46,8 % veskerych vozidel
s nebezpe¢nymi latkami. Cim je v danou dobu vice pfevozii nebezpe¢nych latek, tim stoupa
riziko dopravni nehody s tGcasti vozidla prevazejici nebezpecné latky. Z Obrazku 22 tak
vyplyva, Ze nejvétsi pravdépodobnost vzniku dopravni nehody je pravé v obdobi od 10 do 12
hodin, kdy je pfevdZena skoro polovina vSech nebezpecnych latek, které jsou pievazeny pies
SO ORP Nymburk.
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Obriazek 22: Casové rozloZeni pievozu nebezpeénych latek

Zdroj: viastni zpracovani podle viastmiho vyzkumu

4.3. Vysledky podle druhu nebezpecné latky

Ze souhrnnych vysledkli byly vybrany latky, které byly ve sledovaném tzemi nejcastéji
prevazeny. Jednd se o pohonné hmoty, ethanol, kyselinu dusi¢nou a kyselinu sirovou. U
téchto latek byla stanovena doba, kdy dochézi k nejcastéjSim pfevoziim, a dal byly zjistovany

vlastnosti latek a jejich vliv na clovéka pfi styku s touto latkou.
. 26
Pohonné hmoty

UN cislo 30/1202, které je slozeno z Kemlerova koédu (30) a identifika¢niho Cisla latky
(1202), specifikuje, ze se jedna o ,palivo pro vznétové motory nebo nafta motorova,
vyhovujici normé en 590:2004 nebo olej plynovy nebo olej topny, lehky, s bodem vzplanuti,
specifikovanym v normé en 590:2004° [49]. U této latky vznika nebezpeci ohné ¢i vybuchu,
je vysoce hotlava — snadno se vzniti. Jeji pary mohou vytvaret hotlavé nebo vybusné smési
par se vzduchem. VétSina par je t€z8i nez vzduch, to znamend, Ze se S§ifi pii zemi a
shromazd’uji se v nizko polozenych ¢i uzavienych prostorech. VéEtsina téchto latek, které 1ze
zatadit pod UN cislo 30/1202, jsou leh¢i nez voda, pii preteceni do kanalizace mohou vyvolat
pozar nebo nebezpeci vybuchu. Pfi préci s touto latkou je dilezité zamezit dlouhodobéjsimu
vdechovani a kontaktu s materialem, protoZze mtize podrazdit nebo popalit pokozku a oci. Pti

hoteni latky se mohou vytvaret drazdivé, leptavé nebo toxické plyny. Pti haseni pozaru latky

%6 Pohonné hmoty jsou v tomto ptipad€é mysleny latky patiici pod UN kod 30/1202 a 33/1203
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musi byt zabezpeCen odtok znecisténé vody, ktery milize zpisobit zneciSténi zivotniho

prostiedi.

Stejné vlastnosti jako latky zarazené pod UN C¢islem 30/1202 ma i benzin, ktery se
oznacuje Cislem 33/1203. Rozdiln¢ ¢islo v Kemleroveé kodu tikd, ze benzin je vice citlivy na

vznétlivost kapalin (par) a plynt.

Z vyzkumu vyplyva, ze pohonné¢ hmoty jsou nejcastéji prevazeny pres zkoumané tzemi
v dobé& od 10 do 12 hodin (Obrazek 23). Dale z namétenych hodnot vyplyva, Ze riziko vzniku

dopravni nehody pfti pfevozu pohonnych hmot je nejmensi v dobé od 13 do 14 hodin.
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Obrazek 23: Ptevoz pohonnych hmot podle denni doby

Zdroj: viastni zpracovani dle viastniho vyzkumu

Podle rozlozeni prijezdi ndkladnich automobilti s pohonnymi hmotami nelze stanovit,

ktery den je nejvice vytézovany (Obrazek 24).
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Obrazek 24: Rozlozeni prijezdl nakladnich automobilti s pohonnymi hmotami podle dni v tydnu

Zdroj: Viastni zpracovani na zdkladé dat Policie CR

Podle procentualniho rozdéleni (Obrazek 25) je nejvice pohonnych hmot pievazeno

V pondé€li a nejméné ve Ctvrtek.
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Obrazek 25: Rozdéleni prevozu pohonnych hmot podle dnti v tydnu

Zdroj: Viastni zpracovani na zdkladé dat Policie CR

Ochrana obyvatel pri iniku pohonnych hmot z havarovaného vozidla

Pokud se stane dopravni nehoda vozidla prevazejici pohonné hmoty a dojde k uniku latky,
je nutné izolovat mista s rozlitou latkou v rozmezi minimaln€ 25 az 50 m ve vSech smérech.

Pokud dojde krozliti velkého mnozstvi latky, je zapotfebi uvazit evakuaci osob do

62



vzdélenosti alesponn 300 m od mista nehody. Pfi ohrozeni cisterny pozadrem by mélo dojit
k izolaci prostoru ve vzdalenosti 800 m a méla by byt i zvazena moznost evakuace osob

v tomto prostoru.

Ethanol

Ethanol (UN c¢islo 33/1170) je bezbarva kapalina s charakteristickou vini, resp. zapachem.
Je to vysoce hotlava latka, jejiz pary tvofi se vzduchem vybuSnou smés. Pfi manipulaci

s latkou je nutné chranit ji pied teplem, jiskrami, otevienym plamenem ¢i horkymi povrchy.

Je pouzivan na vyrobu alkoholickych napojt, vyuziva se jako pfisada do pohonnych hmot
pro zlepSeni vykonu spalovacich motorti, vyrabi se z n& rozpoustédlo ¢i Cistici prostiedky.

Ethanol, vyrobeny pomoci alkoholového kvaseni z biomasy, je vyuZivan jako biopalivo.

Nejvétsi pravdépodobnost dopravni nehody s unikem ethanolu vznikd v dobé, kdy je

pievazeno nejveétsi mnozstvi této latky. A to je mezi 11. a 13. hodinou (Obrazek 26).
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Obrizek 26: Cetnost prevozii ethanolu podle denni doby

Zdroj: viastni zpracovani na zakladé dat Policie CR

Co se tyka rozlozeni pievozu ethanolu v jednotlivych dnech, pfeprava je dosti vyvazena

(Obrazek 27).
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Obrazek 27: Cetnost prepravy ethanolu podle dni v tydnu

Zdroj: Viastni zpracovani na zdkladé dat Policie CR

Ochrana obyvatel pri uniku ethanolu z havarovaného vozidla

Z hlediska bezpecnosti by mély pti dopravni nehod¢ zasahujici slozky postupovat stejné
jako pfi zasahu pfti Gniku pohonnych hmot. Velmi podobné vlastnosti ethanolu a benzinu je

vyjadieno stejnym Kemlerovym kodem (33).

Kyselina sirova

Kyselina sirova je popsana UN ¢islem 80/1830 (kyselina sirova, obsahujici vice nez 51 %
kyseliny). Je to toxicka latka, ktera pti vdechnuti, poziti ¢i styku s kizi mize zpusobit vazné
poskozeni zdravi, poleptani ¢i smrt. Kyselina sirovd je bezbarva az lehce hnédd zirava
kapalina olejovité konzistence. Je t€z8i nez voda a pfi iniku do vody se neomezené rozpousti
— zfedéné roztoky jsou stale Ziravé, coZ je velmi nebezpecné pro Zivotni prostiedi. Tato latka
neni hoflava, avSak pfi styku zfedéné kyseliny s kovy vznikd vodik, ktery se vzduchem tvori

vybuSnou smés.

Kyselina sirova je nejvice pievazena v dobé od 10 do 12 hodin (Obrazek 28).
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Obrizek 28: Cetnost pievozi kyseliny sirové podle denni doby

Zdroj: Viastni zpracovani na zdkladé dat Policie CR

Nejvice prevozl kyseliny sirové dle dni v tydnu se uskuteciiuje v pondéli a ve Ctvrtek
(Obrazek 29). Nejmensi riziko dopravni nehody pfi prevozu kyseliny sirové je ve stfedu, kdy

je Cetnost prevozil této nebezpecné latky nejmensi.

M pondéli
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I stfeda
B Ctvrtek

W patek

Obrazek 29: Cetnost piepravy kyseliny sirové podle dnti v tydnu

Zdroj: viastni zpracovani na zakladé dat Policie CR
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Ochrana obyvatel pri uniku kyseliny sirové z havarovaného vozidla

Pro ochranu obyvatel je dulezité izolovat misto Gniku latky, a to ve vzdalenosti 50 az 100
metrd. Pokud hrozi pozér cisterny, je nutné izolovat prostor v okruhu 800 metri od nehody a

zéaroven zvazit evakuaci osob v postizeném Uzemi.

Kyselina dusi¢na

Kyselina dusicnd je bezbarva, kapalna latka, kterd se znac¢i UN cislem 80/2031. Kyselina
dusi¢nd je ziravd latka sostrym Stiplavym zapachem, kterd zplsobuje tézké poleptani,
ptipadné poskozeni o¢i. M4 velmi Skodlivy ucinek na vodni organismy — zpusobuje zménu
pH. Je to silné oxidacni ¢inidlo, které mtize zpusobit s kyslikatymi slou¢eninami pozar, avsak

sama o sob¢ je to nehotlava latka.

Kyselina dusi¢na byla podle vyzkumu nejvice pfevazena mezi 10. a 12. hodinou stejné

jako kyselina sirova (Obrazek 30).
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Obrazek 30: Cetnost pievozii kyseliny dusi¢né podle denni doby

Zdroj: viastni zpracovani na zakladé dat Policie CR

Avsak oproti kyselin¢ sirové byla kyselina dusi¢na nejvice pfevazena v pondéli a v patek
(Obrazek 31).
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Obrazek 31: Cetnost piepravy kyseliny sirové podle dni v tydnu

Zdroj: Viastni zpracovani na zdkladé dat Policie CR

Ochrana obyvatel pri uniku kyseliny dusi¢né z havarovaného vozidla

Pti tniku kyseliny dusi¢né se postupuje velmi podobné jako pfi uniku kyseliny sirové.
Dulezité je zabranit kontaminaci povrchovych vod, podzemnich vod a plidy, protoze reakce
s vodou nebo s vihkym vzduchem uvoliiuje toxické, korozivni nebo hoflavé plyny. Navic se
pii této reakci vytvari znacné mnozstvi tepla, které zvySuje koncentraci dymi latky ve

vzduchu.

Velmi castym jevem, ktery se vyskytoval pii pievozu kyseliny sirové a kyseliny dusi¢né,
byl jejich spolecny pievoz v jedné cisterné. Béhem desetidenniho vyzkumu se tento jev
vyskytl 7 krat. Takovato cisterna pak nebyla ozna¢ena jednim ¢islem vpfedu a stejnym cislem
vzadu. Vpiedu a vzadu nebylo zaddné oznaceni, jediné oznaceni, které se vyskytovalo na

cistern¢, bylo na boku a byla tam uvedena UN ¢isla obou latek.

4.4. Zhodnoceni pripravenosti na havarii pri prepravé nebezpecnych
latek

Z analyzy silni¢ni piepravy vyplyva, Ze primérmny pocet dopravnich nehod s Gcasti vozidla

ptevazejiciho nebezpecné latky v letech 2008 — 2011 je 114,5 nehod, z nichz primémeé v 6

ptipadech dojde k tiniku nebezpecnych latek. Pravdépodobnost, ze pii dopravni nehodé pfi

piepravé nebezpecnych latek dojde k uniku latky, je tak 0,05. Piestoze moznost uniku latky

neni vysoka, je potieba, aby se pravdépodobnost co nejvice ptiblizovala nule.
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Pro snizeni nejen nehodovosti vozidel s nebezpecnymi latkami, ale i celkové nehodovosti,
je také dulezity dobry stav vozovky. Mnoho dalnic a silnic jsou v katastrofalnim stavu a bylo
by potieba je opravit, bohuzel na to v tuhle chvili nejsou dostatecné financni prostredky.
V SO ORP Nymburk postupné dochazi k obnové kvality vozovek, at’ uz se jedna o dalnice a
silnice 1. tfid, ¢i silnice II. a III. tfid. V roce 2007 byla dostavéna 1. ¢ast obchvatu mésta
Nymburk a v roce 2010 byla oteviena jeho druha ¢ast. Tento obchvat se stal soucasti silnice
1/38 a ma uleh¢it dopraveé v centru mésta az o 40 %. Je pravda, Ze po otevieni zmizely z centra
mésta témeét vSechny kamiony. Bohuzel silnice /38 pokracuje za méstem Nymburk dal
smérem na Mladou Boleslav piimo pies vesnice VSechlapy a Krchleby, kudy je pfevazeno
velké mnozstvi nebezpecnych latek a jsou tak ohrozeni dalSi obyvatelé, majetek a zivotni

prostiedi patiici k uzemi SO ORP Nymburk.

Analyza v kapitole 4 ukazala, Ze nejcastéjSi latkou piepravovanou na uzemi SO ORP
Nymburk jsou pohonné hmoty, respektive benzin a motorova nafta. Jak bylo zjist€no, na
tomto zemi se nachdzi 12 Cerpacich stanic, z nichz 6 lezi na iIzemi mésta Nymburk. Neni tak
vyjimkou, Ze vozidla ptevazejici pohonné hmoty projizdi centrem mésta Nymburk, kde se ve

vSedni den nachazi mnoho obc¢anti a jsou tak ohroZeni pfipadnou nehodou tohoto vozidla.

Pres tizemi SO ORP Nymburk jsou nejéastéji pirevazeny nebezpecné latky, jako jsou
predev§im pohonné hmoty, ethanol, kyselina sirova a kyselina dusi¢na. Z hlediska tohoto
zji$téni by méla probihat cviceni IZS na zasah u dopravni nehody s ucasti vozidla pfevazejici

prave tyto latky.

Béhem hodnoceni piepravy nebezpeénych véci v useku silnice I/38 byla Céaste¢né
sledovana 1 ulice Kolinska, kterd pak pokraCuje ulici Boleslavskou, jez prochazi pfimo
sttedem mésta. Z divodu malého poctu vzorku zde nebyly vysledky uvedeny. I ptes to bylo
zjiSténo, Ze centrem meésta projizdi vozidla S nebezpecnymi latkami, pfevazné s pohonnymi
hmotami. Bylo zji$téno, Ze tato vozidla projiZzdi centrem mésta béhem celého dne, a to od 7 do
20 hodin. Tim je ohroZena velkd ¢ast obyvatelstva. Vzhledem k tomu, Ze ¢erpaci stanice maji
otevieno minimaln¢ od 6:00 do 22:00, bylo by vhodné stanovit dobu, kdy mohou centrem
mésta projizdét vozidla s nebezpecnymi latkami, napiiklad od 6:00 do 7:00 a dale pak od 17

do 22:00, kdy se v centru mésta pohybuje minimalni pocet obcant.

Problémem pro navrZeni zlepSeni v pfipravé na zasah u dopravni nehody s ucasti vozidla
s nebezpecnou latkou je nemoznost presnéjSiho stanoveni dopravni nehody, respektive jejiho

mista, ¢asu a druhu pfevazené latky. Bylo zjisténo, Ze pfes uzemi ORP Nymburk je pfevazeno
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celé spektrum nebezpecnych latek, avSak nejvice prijezdli vozidel s nebezpecnymi latkami
bylo zjisténo v pondé€li a v patek v dopolednich hodinach, resp. mezi 10. a 12. hodinou.
Ackoliv neni mozné se na havarii s nebezpecnymi latkami stoprocentné ptipravit, méla by byt
V téchto dnech a predevSim v téchto hodindch zvySena pozornost jak ze strany IZS, tak ze
strany ORP Nymburk. Moznosti, jak se alespon Caste¢né pfipravit, je neustalé procvicovani a
prezkugovani védomosti HZS CR a Policie CR na zasah pii dopravni nehodé s tinikem

nebezpecnych latek.

Opatienim, jak by ORP Nymburk mélo zlepsit pfipravenost na havdrii, je informovat
obyvatelstvo o mozném ohrozeni. Jen maly zlomek obyvatelstva vi, Ze je pfevazeno takové
mnozstvi nebezpeénych latek, neznaji vyznam informacnich tabulek na vozidlech a ani
neznaji misto, kde by mohli vyznam zjistit. Velkym problémem je, Ze spousta lidi ani nezna

krizova €isla, jako jsou 150, 155, 156, 158 ¢i 112.
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Zavér

Reseni bezpetnosti v dobé, kdy vétsina svéta Zije v miru, se vénuje pouze uréité spektrum
lidi. Bohuzel soucasnd generace mladych lidi téméf neznd mozna ohrozeni a uz viibec nevi,
jak se ma chovat pfi vzniku mimotfadné udalosti. Pokud se ozve siréna jindy, nez v poledne
prvni stfedu v mésici, téméf nikdo nevi, co by mél délat, dokonce jesté hiif, vétSina si mysli,

ze je to ,,zase* zkouska sirén a chovaji se, jako by se nic nedé¢lo.

Prvni ¢ast diplomové prace se vénuje obecné nebezpeénym latkam, jejich druhim a
oznacovani vozidel prevazejici tyto latky. V této kapitole je dan duraz na legislativu pro
pfepravu nebezpecnych latek pro rizné druhy dopravy (silnicni, zelezni¢ni, fini a leteckou),
platnou pro Ceskou republiku. Tato &ast diplomové prace je zaméfena na bezpeénost pii
ptepravé nebezpecnych latek. Navazuje na ni rozbor uzemi SO ORP Nymburk; je popsana
ekonomicka struktura regionu, infrastruktura dopravy a dale zde jsou nastinény zakladni

funkce integrovaného zachranného systému.

Druha ¢ast prace se zaobira silniéni piepravou nebezpeénych latek na tizemi CR. Zde je
kladen daraz na popsani nehodovosti vozidel pfi piepravé nebezpecnych latek. Bylo zjisténo,
7e nehodovost v Ceské republice od roku 2005 klesla piiblizné o 50 %. Bylo zaznamenano, e
od roku 2005 dochazi ke snizovani absolutniho poc¢tu dopravnich nehod. Pro ovéfeni
hypotézy 1 ,,Absolutni pokles poctu dopravnich nehod je spojen s relativnim poklesem, ktery
indikuje ucinnost bezpecnostnich opatreni* byl stanoven relativni pocet dopravnich nehod,
resp. absolutni pocet byl pfepocitan na jednotku vykonu piepravy nebezpecného zbozi. Pfi
porovnani kiivek absolutniho a relativniho poc¢tu dopravnich nehod bylo zjisténo, Ze oba
ukazatele maji klesajici trend (viz Obrazek 12), coz by svéd¢ilo o jejich obdobném vyvoji,
avSak pfi pfesnéjSim zpracovani pomoci Spearmenova korelaéniho koeficientu s vyuZzitim
kritick¢ hodnoty pro danou velikost souboru je nutno konstatovat, Ze mezi obéma ukazateli
neexistuje korelacni vztah. Piesto lze fici, ze s velkou pravdépodobnosti je absolutni i
relativni pokles dopravnich nehod dan ucinnosti bezpecnostnich opatieni, do kterych patti
stanoveni piedpisu, silnicni kontroly, modernizace techniky, zajiSténi Skoleni fidict apod.
Dale bylo zjisténo, ze nejvice dopravnich nehod se stava pii pievozu kapalnych nebezpecnych
latek a pii 41 % dopravnich nehod s Gcasti vozidla s nebezpecnou latkou jsou tou latkou
pohonné hmoty. Také bylo zjisténo, Ze od roku 2009 stoupa pocet silni¢nich kontrol vozidel

s nebezpecnymi latkami.
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Posledni cast je vénovana vlastni analyze prepravy nebezpecnych latek vybraného useku
silnice 1/38 ve SO ORP Nymburk. Z hlediska struktury regionu a dosazitelnosti dat byla
zhodnocena pouze silni¢ni pieprava. Analyza silni¢ni pfepravy nebezpecnych latek byla
rozdélena do dvou casti, a to na zpracovani souhrnnych vysledkt a na ¢ast, kde jsou vybrany

a popsany nejcastéji prevazené nebezpecné latky pres SO ORP Nymburk.

Analyza piepravy nebezpeénych latek ukédzala, Ze havarie vznikaji v kterykoliv den,
hodinu a na jakémkoliv mist¢ a miize dojit k iniku velkého spektra latek, proto se nelze plné
pfipravit na takovy zdsah integrovan¢ho zachranného systému, ba dokonce mu 1 piede;jit.
Bohuzel témét vSechny dopravni nehody pii pfevozu nebezpecnych latek jsou zavinény —
pfimo ¢i nepfimo - lidskym faktorem. Na viné¢ muze byt fidi¢ vozidla prevazejici
nebezpecnou latku, jiny ucastnik silni¢niho provozu, technicky stav vozidla, za ktery je
zodpovédny clovek, technicky stav vozovky, za kterou také nese odpovédnost Clovek, c¢i
pfirodni podminky, které tedy ¢loveék ovlivnit nemiize, avSak muze pfizpusobit svou jizdu

wrwe

predejit, a tak vSichni ¢elime riziku vzniku dopravni nehody pfi pfevozu nebezpecnych latek.

Hypotéza 2a) ,,Na zkoumaném uzemi Ize z hlediska prepravy nebezpecnych ldtek urcit
blizsi charakteristiky prevozii. Nejvic nebezpecnych latek se vozi v pondeéli, kdy dochdzi
k doplnéni zasob po vikendu a k zdsobeni se na cely tyden.” byla verifikovana terénnim
vyzkumem, kde byly vypozorovany dva vrcholy Cetnosti pfepravy nebezpecnych latek v SO
ORP Nymburk, a to kromé piedpovidaného pondéli (cca 25 %), jesté patek, kdy rovnéz
projede vybranym tusekem 25 % celkového poctu vozidel s nebezpe¢nymi latkami. Bylo tedy
zjisténo, ze nejvic vozidel s nebezpe¢nymi latkami projizdi zkoumanym uzemim v pondé€li a

Vv patek.

Hypotéza 2b) ,,Na zkoumaném uzemi Ize z hlediska prepravy nebezpecnych latek urcit
blizsi charakteristiky prevozii: Nebezpecné latky jsou nejvice previzeny béhem dopolednich
hodin, kdy se nejcastéji provadi zasobovani.* byla ovéfena taktéz terénnim vyzkumem. Bylo
zjisténo, ze doba, kdy tizemim projizdi nejvice vozidel s nebezpecnymi latkami je mezi 10 a

12 hodinou.

Podle vlastniho vyzkumu bylo zjisténo, ze z celého spektra prevazenych nebezpecnych
latek na daném tzemi tvoii pohonné hmoty 56 %. Tim byla ovéfena hypotéza 2c): ,,Na
zkoumaném uzemi lze z hlediska prepravy nebezpecnych latek urcit blizsi charakteristiky

prevozii. Z celého spektra nebezpecnych latek tvori az 50 % pohonné hmoty.” Ddle bylo
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stanoveno, ze mezi dal§i Casto prevazené latky patii ethanol, kyselina sirova a kyselina
dusi¢na. Predevsim na toto spektrum latek by se mél tedy IZS zaméfit pfi cvicenich na zasah

u dopravni nehody s unikem nebezpecné latky.

Diplomova prace stanovuje tato doporuceni pro zlepSeni pfipravenosti na havarii pii

pieprave nebezpecnych latek:

e Udrzovani vhodného stavu vozovky.

e Vystavba obchvatt, které neprochdzeji husté zalidnénym tzemim.

e Provadéni taktickych a provétovacich cviceni jednotek I1ZS predevs§im na zéasah pfii
piepravé pohonnych hmot, ethanolu, kyseliny sirové a kyseliny dusi¢né.

e ZvySeni pozornosti na vznik dopravni nehody pii pfevozu nebezpetnych latek
v pondéli a v patek, a to od 10 do 12 hodin.

e Stanoveni doby, kdy mohou pies centrum Nymburka projizdét vozidla s
pohonnymi hmotami.

e Zpiisnéni podminek pro udé€leni proSkoleni v jizdé s vozidly prevazejici
nebezpecné latky.

e Informovéani obyvatelstva o mozném ohrozeni.

Vyznam nebezpe¢nych latek je v soucasném svété rozhodné nezanedbatelny. UZ mnoho
havarii ptesvédcilo lidstvo o sile a vyznamnosti nebezpecnych latek, jako naptiklad havarie
v roce 2005 v Graniteville v USA, kde doslo k uniku chloru pii havarii v Zzelezni¢ni doprave.
O zivot tehdy pfislo 9 lidi a dalsich 250 osob muselo byt oSetieno vzhledem k intoxikaci
chlorem a 5400 okolnich obyvatel bylo evakuovano na dobu 2 tydnt, kdy probihala
dekontaminace prostiedi. Pfi takovych havériich nemusi vzdy dochazet ke ztritam na
zivotech, nasledkem muze byt 1 vaZzné zasazeni Zivotniho prostfedi, které miZze byt, tak jako
zivot Cloveéka, nezvratné zniCeno. Proto je potieba piepravé nebezpecnych latek a véci
vénovat mimoiadnou pozornost, a to piedevSim v oblasti zajiStovani bezpecnosti a

pfedchéazeni havariim.
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Priloha E - R — véty (Rizikové véty) a S — véty (Bezpec€nostni véty)
R — véty (Rizikové véty)

R — véty vyjadiuji riziko spojené s manipulaci s chemickymi latkami a ptipravky.

R 1 Vybusny v suchém stavu

R 2 Nebezpeci vybuchu pfi uderu, tfeni, ohni nebo pisobenim jinych zdroji zapaleni
R 3 Velké nebezpeci vybuchu pii tderu, tfeni, ohni nebo plisobenim jinych zdroja zapaleni
R 4 Vytvari vysoce vybusné kovové slouceniny

R 5 Zahtivani mize zptsobit vybuch

R 6 Vybusny za pfistupu i bez ptistupu vzduchu

R 7 Muze zptisobit pozar

R 8 Dotek s hoflavym materidlem miize zptisobit pozar
R 9 Vybusny pfi smichani s hoflavym materidlem

R 10 Hotlavy

R 11 Vysoce hotlavy

R 12 Extrémné¢ hotlavy

R 14 Prudce reaguje s vodou

R 15 Pii styku s vodou uvoliiuje extrémné hotlavé plyny
R 16 Vybusny pii smichani s oxida¢nimi latkami

R 17 Samovznétlivy na vzduchu

R 18 Pfi pouzivani miize vytvaret hoflavé nebo vybusné smési par se vzduchem
R 19 Muze vytvaret vybusné peroxidy

R 20 Zdravi skodlivy pii vdechovéni

R 21 Zdravi skodlivy pii styku s kizi

R 22 Zdravi skodlivy pii poZiti

R 23 Toxicky pti vdechovani

R 24 Toxicky pfi styku s kiizi

R 25 Toxicky pfi poziti

R 26 Vysoce toxicky pii vdechovani

R 27 Vysoce toxicky pfi styku s kiizi

R 28 Vysoce toxicky pii poziti

R 29 Uvolnuje toxicky plyn pii styku s vodou

R 30 Pti pouZivani se miiZe stat vysoce hotlavym

R 31 Uvoliuje toxicky plyn pfi styku s kyselinami

R 32 Uvoliuje vysoce toxicky plyn pii styku s kyselinami
R 33 Nebezpeci kumulativnich G€inkt

R 34 Zpisobuje poleptani

R 35 Zptsobuje tézké poleptani

R 36 Drazdi o€i

R 37 Dréazdi dychaci organy

R 38 Drazdi kazi

R 39 Nebezpeci velmi vaznych nevratnych ucinki

R 40 Podezteni na karcinogenni €inky

R 41 Nebezpeci vazného poskozeni o¢i

R 42 Muze vyvolat senzibilizaci pii vdechovani

R 43 Mize vyvolat senzibilizaci pii styku s kizi

R 44 Nebezpeci vybuchu pfi zahtati v uzavieném obalu
R 45 Mize vyvolat rakovinu
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R 46 Muze vyvolat poskozeni dédi¢nych vlastnosti

R 48 Pti dlouhodobé expozici nebezpeci vazného poskozeni zdravi

R 49 Muze vyvolat rakovinu pfi vdechovani

R 50 Vysoce toxicky pro vodni organismy

R 51 Toxicky pro vodni organismy

R 52 Skodlivy pro vodni organismy

R 53 Muze vyvolat dlouhodobé neptiznivé Gcinky ve vodnim prostiedi
R 54 Toxicky pro rostliny

R 55 Toxicky pro zivocichy

R 56 Toxicky pro piidni organismy

R 57 Toxicky pro vcely

R 58 Miize vyvolat dlouhodobé neptiznivé G¢inky v zivotnim prostiedi
R 59 Nebezpecny pro ozénovou vrstvu

R 60 Muze poskodit reprodukéni schopnost

R 61 Muze poskodit plod v téle matky

R 62 Mozné nebezpeci poskozeni reprodukéni schopnosti

R 63 Mozné nebezpeci posSkozeni plodu v téle matky

R 64 Mize poskodit kojené dité

R 65 Zdravi skodlivy: pii poziti mize vyvolat poSkozeni plic

R 66 Opakovana expozice mize zpisobit vysuseni nebo popraskani kiize
R 67 Vdechovani par mlze zpusobit ospalost a zavraté

R 68 Mozné nebezpeci nevratnych ucinki

S — véty (Bezpe€nostni véty)

S — véty piedstavuji pokyny pro bezpe¢né pouZzivani a manipulaci s chemickymi latkami a

ptipravky.

S 1 Uchovéavejte uzamcené

S 2 Uchovavejte mimo dosah déti

S 3 Uchovéavejte na chladném misté

S 4 Uchovavejte mimo obytné objekty

S 5 Uchovavejte pod ...... (ptislusnou kapalinu specifikuje vyrobce)
S 6 Uchovéavejte pod ...... (inertni plyn specifikuje vyrobce)

S 7 Uchovéavejte obal té€sné uzavieny

S 8 Uchovavejte obal suchy

S 9 Uchovéavejte obal na dobie vétraném misté

S 12 Neuchovéavejte obal tésn€ uzavieny

S 13 Uchovavejte oddélené od potravin, napojui a krmiv

S 14 Uchovavejte oddélené od ...... (vzdjemné se vylucujici latky uvede vyrobce)
S 15 Chrante pied teplem

S 16 Uchovavejte mimo dosah zdroji zapaleni - Zakaz koufeni

S 17 Uchovavejte mimo dosah hotlavych materialti

S 18 Zachazejte s obalem opatrné€ a opatrné jej otevirejte

S 20 Nejezte a nepijte pii pouzivani

S 21 Nekuite pti pouzivani

S 22 Nevdechujte prach

S 23 Nevdechujte plyny/dymy/pary/aerosoly (ptislusny vyraz specifikuje vyrobce)
S 24 Zamezte styku s kzi
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S 25 Zamezte styku s oCima

S 26 Pti zasazeni o¢i okamzité dikladné vyplachnéte vodou a vyhledejte 1€kaiskou pomoc

S 27 Okamzité odlozte veskeré kontaminované obleceni

S 28 Pti styku s kiizi okamzit¢ omyjte velkym mnozstvim ...... (vhodnou kapalinu specifikuje
vyrobce)

S 29 Nevylévejte do kanalizace

S 30 K tomuto vyrobku nikdy neptidavejte vodu

S 33 Proved’te preventivni opatieni proti vybojum statické elektfiny

S 35 Tento material a jeho obal musi byt zneskodnény bezpecnym zpiisobem

S 36 Pouzivejte vhodny ochranny odév

S 37 Pouzivejte vhodné ochranné rukavice

S 38 V pripad¢ nedostate¢ného vétrani pouzivejte vhodné vybaveni pro ochranu dychacich
organu

S 39 Pouzivejte osobni ochranné prostiedky pro o¢i a oblicej

S 40 Podlahy a pfedméty znecisténé timto materidlem cistéte ...... (specifikuje vyrobce)

S 41 V piipad¢ pozaru nebo vybuchu nevdechujte dymy

S 42 Pii fumigaci nebo rozpraSovani pouzivejte vhodny ochranny prostiedek k ochrané
dychacich organti (specifikaci uvede vyrobce)

S 43 V ptipadé pozaru pouZijte ...... (uved’te zde konkrétni typ hasiciho zafizeni. Pokud
zvysuje riziko voda, piipojte "Nikdy nepouzivat vodu")

S 45 V ptipadé nehody, nebo necitite-1i se dobie, okamzité¢ vyhledejte 1ékafskou pomoc (je-li
mozno, ukazte toto oznaceni)

S 46 Pii poziti okamzit€ vyhledejte 1¢ékatskou pomoc a ukaZte tento obal nebo oznaceni

S 47 Uchovavejte pfi teploté neptesahujici ...... °C (specifikuje vyrobce)

S 48 Uchovavejte ve zvlh¢eném stavu ...... (vhodnou latku specifikuje vyrobce)

S 49 Uchovavejte pouze v piavodnim obalu

S 50 Nesmé&Sujte s ...... (specifikuje vyrobce)

S 51 Pouzivejte pouze v dobie vétranych prostorach

S 52 Nedoporucuje se pro pouZiti v interiéru na velké plochy

S 53 Zamezte expozici - pied pouzitim si obstarejte specialni instrukce

S 56 Zneskodnéte tento material a jeho obal ve sbérném misté pro zvlastni nebo nebezpecné
odpady

S 57 Pouzijte vhodny obal k zamezeni kontaminace Zivotniho prostiedi

S 59 Informujte se u vyrobce nebo dodavatele o regeneraci nebo recyklaci

S 60 Tento material a jeho obal musi byt zneSkodnény jako nebezpecny odpad

S 61 Zabraite uvolnéni do Zivotniho prostiedi. Viz specialni pokyny nebo bezpeénostni listy
S 62 Pti poziti nevyvolavejte zvraceni: okamzité vyhledejte 1ékafskou pomoc a ukazte tento
obal nebo oznaceni

S 63 V ptipadé nehody pti vdechnuti pieneste postizeného na Cerstvy vzduch a ponechte jej v
klidu

S 64 Pii poziti vyplachnéte usta velky mnozstvim vody (pouze je-li postizeny pii védomi)

Zdroj: [28]
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Priloha F - HAZCHEM

Oznaceni HAZCHEM je urceno pro piijeti opatieni pii nehod¢. Kod je tvoren jednou Cislici a
skupinou pismen. Cislice oznatuje vhodnou hasebni latku. Prvni pismeno urluje stupefi
ochrany zasahujicich zachranai a provedeni zakladnich opatifeni na mist¢ zasahu. Pokud je

pouzito druhé pismeno, muze to byt pouze "E", pak je nutné zvazit potiebu evakuace.

Cislice:
1 - Vodni proud, 2 - vodni mlha, 3 - péna_ 4 - suché hasivo.

Pismena Pomocny Opatieni vzhledem k nutnosti pougiti Opatieni vzhledem k
vyznam ochrannych prostfedki latce

V Uplna ochrana

Drichaci pfistroje Ziedit
v Djpchaci pfistroje pouze pii poZam nebo
rozkladu zvazit vliv na Zivotnd
prostiedi

Drychaci pfistroje
Drrchaci pfistroje pouze pfi poZam nebo
rozkladu

vV Uplna ochrana

Drchaci pfistroje _
Drfchaci pfistroje pouze pfi poZars nebo Ohradit
rozkladu

Drichaci pfistroje
Drrchaci pfistroje pouze pii poZam nebo
rozkladu

<

Zvazit evaluaci

Zdroj: [28]
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Priloha G - DIAMANT

Systém DIAMANT je ptevzaty z USA a slouzi k oznacovani obalii nebezpecnych latek.

NEBEZPECI POZARU

POSKOZENI ZDRAVI NEBEZPECI SPONTANNICH REAKCI

SPECIFICKE NEBEZPECI

NEBEZPECT POSKOZENI ZDRAVI
Mimoradné nebezpeéné! Zabranit jakémukoliv kontaktu s parami nebo kapalinou bez
speciilnich ochrannych prostfedki.
Velmi mnebezpeiné! Price a pobyt v zamofeném Ozemi moZny pouze v
protichemickém ochranném obleku a s dychacim pfistrojem.
Nebezpetné! Price a pobyt v zamofeném fzemi pouze s dichacim pfistrojem a v
ochranném odévo.
Mailo nebezpefné! Doporuéeno pouZiti dichaciho pfistroje.
Bez nebezpedi!

NEBEZPECI POZARU

'NEBEZPECI (SPONTANNI REAKCE) REAKTIVITY
4 |Velké nehezpeéi vibuchu! Vytvofit vnéjii a nebezpeinou zoénu. Pfi poZiru evakuovat
nebezpecnou oblast.

3 |Nehezpeéi vibuchu pfi pisobeni horka, nebo pfi velkém otfesu. Vytvofit vnéjéi a
nebezpetnou zonu.

2 |Moinost prudké chemické reakce! Vytvofit vnéji a nebezpeénou zonu, hasebni
zasah provadét pouze z bezpeiné vzdalenosti.

1 | P#isilném zahiati nestabilni! Nutnost pfijeti bezpe€nostnich opatfeni.

0 |Za normilnich podminek bez nebezpeéi.

DALSI NEBEZPECIT
Prazdné pole - k hadeni 1ze pouZit vodu.

3W | Vodak hafeni se nesmi pouZit, latka reaguje s vodou.
QXY |Laitka pisobi jako silné okvslitovadlo.

Zdroj: [28]



Priloha H - Identifika¢ni ¢islo bezpecnosti

ildusivy plyn nebo plyn bez vedlejsiho rizika

glzchlazen}’/ zkapalnény plyn, dusivy

_l|zchlazen}'1 zkapalnény plyn, hotlavy

_l|zchlazen}'1 zkapalnény, oxidujici (hofeni podporujici) plyn

_l|h0f'1aV}” plyn

glhoﬂavy plyn, ktery mtize vyvolat samovolné prudkou reakci

_'|Vznétlivy plyn (podporujici hoteni)

_'ljedovaty plyn

_'ljedovaty plyn, hoflavy

g'hedovaty plyn, vznétlivy (podporujici hoteni)

u'hedovaty plyn, ziravy

hotlava kapalina (bod vzplanuti mezi 23 °C a 61 °C) nebo hotlava kapalina nebo tuha
latka v roztaveném stavu s bodem vzplanuti vy$$im nez 61 °C ohi4ta na teplotu rovnou
nebo vyssi nez jeji bod vzplanuti, nebo samozahftivajici se kapalina

_'|hoﬂavé kapalina reagujici s vodou a vyvijejici hotlavé plyny

. hoflava kapalina reagujici nebezpecné s vodou a vyvijejici hoflavé plyny

_'|lehce hoflava kapalina (bod vzplanuti pod 23 °C)

'samozapalna kapalina

samozapalna kapalina reagujici nebezpecné s vodou

'|lehce hotlava kapalina, jedovata

|lehce hotlava kapalina, Zirava

lehce hotlava kapalina, zirava, reagujici nebezpecné s vodou

|lehce hotlava kapalina, ktera mtize vyvolat samovoln¢ prudkou reakci

hotlava kapalina (bod vzplanuti mezi 23 °C a 61 °C) slabé& jedovata nebo
samozahftivajici se kapalina, jedovata

|hof1avé kapalina, jedovata, reagujici s vodou, vyvijejici hotlavé plyny

hotlava kapalina, jedovatd, reagujici nebezpecné s vodou, vyvijejici hotlavé plyny

|hoﬂavé kapalina, jedovata, zirava

hoflava kapalina (bod vzplanuti mezi 23 °C a 61 °C) slabé Zirava nebo kapalina schopna
samoohfevu, zirava

|hoﬂavé kapalina, zirava, reagujici s vodou, vyvijejici hotlavé plyny

hotlavé kapalina, zirava, reagujici nebezpecné s vodou, vyvijejici hotlavé plyny

|hof1avé kapalina, ktera mtize vyvolat samovolné prudkou reakci
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_l|hof1avé tuhé latka nebo samovolné se rozkladajici latka nebo samozahtivajici se latka

|tuhé latka reagujici s vodou, vyvijejici hoflavé plyny

hotlava tuhd latka reagujici nebezpecné s vodou, vyvijejici hoflavé plyny

ulsamozépalné (pyroforickd) tuha latka

_'|hoflavé tuhd latka, ktera je pfi zvySené teploté v roztaveném stavu

_l|hoflavé tuh4 latka, jedovata, ktera je pii zvySené teploté v roztaveném stavu

ul|hoﬂavé latka nebo latka schopna samoohtevu, tuhd, jedovata

u'ljedovaté tuha latka reagujici s vodou, vyvijejici hotlavé plyny

. ‘tuhé latka reagujici nebezpeéné s vodou, vyvijejici jedovaté plyny

g |hof1avé1 nebo samozahtivajici se tuha latka, zirava

_I|2iravé tuhd latka reagujici s vodou, vyvijejici hotlavé plyny

. ‘tuhé latka reagujici nebezpecné s vodou, vyvijejici Ziravé plyny

_.|Vznétlivé latka (podporujici hoteni)

_.|hoﬂavy organicky peroxid

_l|silné vznétliva latka (podporujici hoteni)

glsilné vznétliva latka (podporujici hoteni), jedovata

_ |Velmi vznétliva latka (podporujici hoteni), Zirava

velmi vznétliva latka (podporujici hoteni), ktera miize vyvolat samovolné prudkou
reakci

—

_.|Vznétlivé latka (podporujici hoteni), jedovata

_.|Vznétlivé latka (podporujici hoteni), jedovatd, Zirava

_ 'vznétliva latka (podporujici hofent), Zirava

_'|Vznétlivé latka (podporujici hoteni), kterd miize vyvolat samovoln¢ prudkou reakci

_.b'edovaté nebo slabé jedovata latka

1606 infekeni latka

_'hedovaté kapalina, ktera reaguje s vodou, vytvarejici hotlavé plyny

_'hedovaté latka, hotlavé (bod vzplanuti mezi 23 °C a 61 °C)

_.ljedovaté latka, hotlavé (bod vzplanuti mezi 23 °C a 61 °C), Zirava

jedovata latka, hoflava (s bodem vzplanuti mezi 23 °C a 61 °C), ktera miZze vyvolat
samovoln¢ prudkou reakci

_ b’edovaté tuha latka, hoflava nebo samozahiivajici se

_.hedovaté tuhd latka, ktera reaguje s vodou, vyvijejici hotflavé plyny

_'bedovaté tuha latka, pisobici vznétlivé (podporujici hofent)

166" velmi jedovata latka

1668 |velmi jedovata latka, hoflava (bod vzplanuti nejvyse 61 °C)

_ |Velrni jedovata tuh4 latka, hoflava nebo samozahfivajici se
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_l|velmi jedovaté latka, pisobici vznétlivé (podporujici hoteni)

g |Velmi jedovata latka, zirava

_'|Velmi jedovata latka, kterd miize vyvolat samovolné prudkou reakci

168 jedovati latka, zirava

ulljedovaté nebo slab¢ jedovata latka, kterd miize vyvolat samovolné¢ prudkou reakci

u' |radioaktivni latka

_' |radioaktivni plyn

_l|radioaktivni plyn, hotlavy

_l|radioaktivni kapalina, hoflava (bod vzplanuti 61 °C nebo nizsi)

W40 radioaktivni tuhd latka, hoflava

_.|radi0aktivni latka, pasobici vznétlivé (podporujici hoteni)

_.|radi0aktivni latka, jedovata

_ |radi0aktivni latka, zirava

g |iiravé nebo slabé zirava latka

ziravéa nebo slabé zirava latka reagujici nebezpecné s vodou

gliiravé kapalina, ktera reaguje s vodou, vyvijejici hotlavé plyny

_I|2iravé nebo slabé Zirava latka, hotlava (bod vzplanuti mezi 23 °C a 61 °C)

Zirava nebo slabé Zirava latka, hotlava (bod vzplanuti mezi 23 °C a 61 °C) reagujici
nebezpeéné s vodou

|zirava nebo slabé ziravé latka, hotlava (bod vzplanuti mezi 23 °C a 61 °C), kterd mize
vyvolat samovoln¢ prudkou reakci

|#irava nebo slabé zirava latka, hotlavé (bod vzplanuti mezi 23 °C a 61 °C), kterd méize
vyvolat samovolné prudkou reakci a reagujici nebezpecné s vodou

_ |iirave’1 tuha latka, hoflava nebo samozahtivajici se

_l|iiravé tuha latka, ktera reaguje s vodou, vyvijejici hotlavé plyny

_ |2iravé1 nebo slabé zirava latka, vznétliva (podporujici hotenti)

_ |2iravé1 nebo slabé zirava latka, vznétliva (podporujici hoteni), jedovata

_ |2irave’1 nebo slabé zirava latka, jedovata

188 [silng zirava latka

siln¢ Zirava latka reagujici nebezpecné s vodou

1883 siln¢ zirava latka, hoflavé (bod vzplanuti mezi 23 °C a 61 °C)

_ |silné zirava tuha latka, hoflava nebo samozahiivajici se

_ |silné zirava latka, vznétliva (podporujici hotent)

_ silné Zirava latka, jedovata

siln¢ Zirava latka, jedovatd, reagujici nebezpecné s vodou

_ |2iravé1 nebo slabé zirava latka, kterd mize vyvolat samovolné prudkou reakci
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_l|prostfedi ohrozujici latka, jiné nebezpecné latky

u hiné nebezpecné latky pfepravované v zahtatém stavu

Zdroj: [33]
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Priloha | - zaznamovy list

Den Cas P kod Smér”’
Kemlerav kod Identifika¢ni Cislo latky
28.5.2013 | 9:32 30 1202 MB
28.5.2013 | 9:37 80 1830 K
28.5.2013 | 9:49 33 1203 K
28.5.2013 | 10:00 30 1202 MB
28.5.2013 | 10:18 99 3257 MB
28.5.2013 | 10:28 30 1202 MB
28.5. 2013 | 10:45 30 1202 K
28.5.2013 | 11:15 33 1203 MB
28.5.2013 | 11:24 30 1202 MB
28.5.2013 | 11:31 33 1170 K
28.5.2013 | 11:31 30 1202 K
28.5. 2013 | 11:35 30 1202 K
28.5. 2013 | 11:56 80 3264 K
28.5.2013 | 12:09 33 1170 K
28.5.2013 | 12:21 99 3257 MB
28.5. 2013 | 14:15 33 1203 K
28.5. 2013 | 14:46 36 1992 MB
28.5.2013 | 15:21 30 1202 K
28.5.2013 | 15:33 33 1203 K
28.5. 2013 | 15:53 33 1203 MB
28.5.2013 | 16:43 33 1203 K
28.5.2013 | 17:37 80 1830 K
28.5.2013 | 17:49 33 1203 K
28.5. 2013 | 17:59 30 1202 MB

Zdroj: Viastni zpracovani

2" Smér, kam automobil s nebezpednym nakladem jel: K — Kolin, MB — Mlad4 Boleslav
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