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ANOTACE

Prace se zabyva analyzou zelezni¢ni infrastruktury a dopravni technologie provozu na ¢asti
celostatni drahy ¢islo 310A v iseku Olomouc — Bruntal — Krnov. Na zéklad¢ analyzy jsou
V préaci navrzeny racionalizacni Upravy Zelezni¢ni infrastruktury, potiebné pro realizaci nové

dopravni technologie provozu na trati. Soucasti prace je i vyhodnoceni navrzenych tprav.

KLICOVA SLOVA

Zeleznice, trat’ 310, racionalizace provozu, jizdni fad, simulace

TITLE

Change the operating technology on the Olomouc — Krnov railway track after the application

of rationalization measures

ANNOTATION

The work deals with analysis of railway infrastructure and transport technology on part of the
national railway track number 310A in the section Olomouc — Bruntal — Krnov. Based
on an analysis, the thesis proposes and evaluates possibilities rationalization of operation on the
assessed part of the railway track. The work also includes an evaluation of the proposed

modifications.

KEYWORDS

railway, railway line 310, rationalization of traffic, timetable, simulation
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UVOD
Zelezniéni trat’ & 310A Opava vychod — Krnov — Bruntal — Olomouc hl.n. je 116 km dlouhou
celostatni drahou, ve své celé délce jednokolejnou a bez elektrizace. Trat’ byla na zakladé

koncese, vydané privatni Moravsko-slezské ustfedni draze, vybudovéna a zprovoznéna

na podzim roku 1872 (1).

Zelezni¢ni trat, vedouci v ¢lenité krajiné pohoti Nizky Jesenik, zajistuje Zelezniéni spojeni
krajského mésta Olomouce (nachazejiciho se na trase 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru)
s vyznamnymi sidly severovychodni ¢asti Moravy a Slezska — predev§im mésty Bruntal, Krnov
a Opava. Trat spojuje s vySe uvedenymi mésty také dal$i mezilehla sidla (napt. Velkou Bystiici
a Hlubocky v olomoucké aglomeraci). Zausténim jinych odbocnych trati umoziuje trat
zelezni¢ni spojeni také do dalSich mést v regionu severovychodni Moravy (napf. Rymartov,

Vrbno pod Pradédem).

Usek traté mezi Opavou a Krnovem prosel v roce 2016 rekonstrukei, v rAmci niz byla zvysena
tratova rychlost az na 120 km/h a zaroven doslo ke stavebnim upravam mezilehlych stanic.
V tseku Krnov — Bruntal — Olomouc hl.n. (ktery je autorem v praci dale posuzovan) bylo
smérové vedeni trat€¢ z doby jeji vystavby zachovano az do dnesnich dnii, soucasna podoba
zelezni¢nich stanic je (dle dostupnych zdroji) kolejové velmi podobna stavu minimélné

z 50. let 20. stoleti (1), (2).

Cilem diplomové prace je na zakladé analyzy soucasné Zelezni¢ni infrastruktury
adopravni technologie provozu navrhnout a vyhodnotit mozZnosti realizace
racionalizaénich opatieni, vedoucich ke zvySeni bezpecnosti a atraktivity Zelezni¢ni

dopravy na ¢asti celostatni traté ¢. 310A z Olomouce do Krnova.

Analyza soucasného stavu ¢astecné vychazi z navrhi, které autor formuloval ve své predchozi
zavérené praci s nazvem ,,Racionalizace provozu na trati Olomouc — Domasov nad Bystfici®,

odevzdané a obhajené v roce 2020.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Na posuzovaném useku Zelezni¢ni trati mezi stanicemi Olomouc hl.n. — Bruntal — Krnov o délce
87 km se nachazi celkem 13 Zelezni¢nich stanic, pfi¢emz do 5 znich jsou zalstény dalsi
odbocné traté. Provozovatelem dréhy je v celém posuzovaném useku trati statni organizace
Sprava Zeleznic (dale jen SZ). Organizaéné je trat’ zaClenéna do piisobnosti Oblastniho
feditelstvi Ostrava. Drazni doprava na trati je organizovana podle predpisu SZ D1 CAST

PRVNI. Mapa autorem prace posuzované ¢asti tratd je uvedena na obrazku 1.

#®Vrbno pod Pradédem

Krnow

L ]
Mala Moravka

Milotice nad Opavou

Bruntal

. . .
o Valdov Opava vychod
Rymarov

Moravsky Beroun

Hlubotky &

Suchdol nad Odrou

Olomouc hl.n.

Obrazek 1 — Mapa posuzované trat¢ Olomouc hl.n. — Bruntal — Krnov
Zdroj: autor na podkladé (3)
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1.1 Zelezni¢ni stanice

V posuzované ¢asti celostatni drahy ¢. 310A (z Olomouce hl.n. do Krnova) se nachazi celkem
13 stanic, které jsou (vCetné km poloh) schematicky znazornény na obrazku 2. Analyza
soucasného stavu stanic v tseku Olomouc hl.n. (mimo) — Domasov nad Bystfici vychazi

Z navrhu, ktery autor formuloval v pfedchozi zavére¢né praci (4).
0.440 4,549 6,241 7,695 10.846 12,456 14,945 17,889 19.442 22,300 25,165 29,208
A & 1 & ] & 1 & ] A
Olomouc Bystrovary  Velka T Bistfice Hlubotky- Hiubocky Hlubocky Hrubd Voda Hruba Hrubd Voda  Jivevd  DomaSov

hln. Bystiice zast. Mar. Udoli  zast zast. Voda Smilov n. Bystiici

29.248 36,208 44.867 56.370 64.264 73.260 78,067 87.056

49,160 79.934
_O ' W Y ] ao—0 6 ] & O
v W = v W ¥ L A4

Domasov Moravsky Détiichov Lonmice Valsov Bruntal  Milotice Zdtor Brantice  Krnov
n. Bystrici Beroun n. Bystiici u Rymaiova n. Opavou
L eg enda: 7 eleznitni Zveﬁ'e:'mf" ni Zel’e':n_r'r" ni
stanice zastavia zastavia +
oddilové
nav. AH

Obrazek 2 — Schéma Zelezni¢nich stanic na trati
Zdroj: autor na podklade (5)

Olomouc hl.n.

Zelezniéni stanice Olomouc hl.n. je umisténa v km 86,874 dvoukolejné celostatni drahy
&. 309A Pierov — Olomouc hl.n. — Ceska Ttebova, ze které v km 0,440 odbocuje autorem
posuzovana celostatni draha ¢. 310A Olomouc hl.n. — Krnov (— Opava vychod). Zaroven jsou
doni zaustény i jednokolejné regionalni drahy ¢ 311C Sumperk — Olomouc hl.n.,
¢. 313A Olomouc hl.n. — Senice na Hané — Kostelec na Hané a jednokolejna celostatni draha

¢. 309B Olomouc hl.n. — Nezamyslice.

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni (dale jen SZZ) je dalkové ovladano z Centralniho
dispecerského pracovisté (dale jen CDP) Prerov. V budové ustifedniho stavédla v Olomouci
je umisténo pracovisté pohotovostniho vypravciho (dale jen PPV), umoziujici z jednotného
obsluzného pracovisté (dale jen JOP) mistni ovladani SZZ a dalkovou obsluhu
zabezpecovaciho zaftizeni (dale jen DOZ) v tseku Olomouc hl.n. (mimo) — vyhybna Dluhonice
(vCetng) (5).

Dale je v budové ustfedniho stavédla umisténo regionalni dispecerské pracovisté (déle jen
RDP) pro dalkové Fizeni provozu na trati Olomouc hl.n. (mimo) — Sumperk (mimo). Podle
autorova navrhu, formulovaném V pfedchozi zavére¢né praci, je zde umisténo i RDP pro
tratovy tisek Olomouc hl.n. (mimo) — Domasov nad Bystfici (4). Pro svijj rozsah nebude stanice
autorem prace dale podrobnéji posuzovana.
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Velka Bystrice

Zelezni¢ni stanice Velka Bystfice je umisténa v km 6,421 celostatni drahy &. 310A. Stanice
disponuje 6 dopravnimi a S manipula¢nimi kolejemi. U dopravnich koleji ¢. 1 a 3 jsou umisténa
poloostrovni, resp. vné€jsi nastupiste o délce 120 metrt a vysce 550 mm nad temenem kolejnice,
bezbariérové piistupnad piimo od nadrazni budovy, nebo pomoci centralniho piechodu
vybaveného vystraznym zatizenim pro piechod koleje (dale jen VZPK). O jizdé vlaku jsou

cestujici informovani audiovizualnim informa¢nim systémem (4).

Manipulac¢ni koleje €. 5 a 7 disponuji manipulacnim prostorem pro nakladku a vykladku vcetné
boéni, resp. ¢elni rampy, koleje ¢. 9 a 11 slouzi pro téely Spravy trati SZ. Do stanice jsou dale
zaustény vlecky firem Ferona a Zempomarket. Vyhybky ¢. 1-10 a zavislé vykolejky jsou
vybaveny elektromotorickymi pfestavniky (S moznosti jejich elektrického ohfevu), ostatni
vyhybky na manipulacnich kolejich jsou pfestavovany rucné. Pii jizdé vlakd k vnéjSimu
nastupisti umoznuje konstrukce vyhybek na obou zhlavich stanice jizdu rychlosti 60 km/h,
v ostatnich pfipadech rychlosti 50 km/h (4). Schematicky planek stanice je uveden

na obrazku 3.

VELKA BYSTRICE
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Obrazek 3 — Schéma stanice Velka Bystfice .
Zdroj: autor

Hlubo¢ky-Marianské Udoli

Zelezni¢ni stanice Hlubocky-Marianské Udoli je umisténa v km 10,846 celostatni drahy
¢. 310A. Stanice disponuje 4 dopravnimi kolejemi. U dopravnich koleji ¢. 1 a 2 jsou umisténa
poloostrovni, resp. vnéjsi nastupisté o délce 120 metrd a vysce 550 mm nad temenem kolejnice,
bezbariérové ptistupnd piimo od nadrazni budovy, nebo pomoci centrdlniho piechodu
vybaveného VZPK. O jizd¢ vlaki jsou cestujici informovani audiovizualnim informa¢nim

systémem. Do stanice je zatsténa vojenska vlecka Libava a na dvou mistech také vlecka firmy

MORA Moravia.
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Vsechny vyhybky a vykolejky ve stanici jsou vybaveny elektromotorickymi pfestavniky,
s moznosti elektrického ohievu vyhybek. Na zhlavi smér Velka Bystfice umoziuje konstrukce
vyhybek jizdu vlakii do odbocky tratovou rychlosti, v ostatnich pfipadech maximalné rychlosti
50 km/h (4). Schematicky planek stanice je uveden na obrazku 4.

HLUBOCKY-MARIANSKE UDOLI
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Obrazek 4 — Schéma stanice Hlubo¢ky-Marianské Udoli
Zdroj: autor

Hlubo¢ky

Zelezniéni stanice Hlubo¢ky je umisténa v km 14,945 celostatni drahy & 310A. Stanice
disponuje 6 dopravnimi a 1 manipulaéni koleji. U dopravnich koleji ¢. 1 a 5 jsou umisténa
poloostrovni, resp. vnéj$i nastupisté o délce 120 metrt a vySce 550 mm nad temenem kolejnice,
bezbariérové piistupnd piimo od nddrazni budovy, nebo pomoci centrdlniho ptechodu
vybaveného VZPK. O jizd¢ vlakl jsou cestujici informovani audiovizudlnim informac¢nim

systémem (4).

Do stanice je zausténa vlecka firmy CD Logica. V mezistani¢nim useku Hlubo¢ky — Hruba
Voda také odbocuje vyhybkou ¢. K1 vkm 17,402 vlecka firmy ZAPA beton, ktera je kryta
krycimi navéstidly. Manipulacni kolej €. 5b je urcena pro ucely odstaveni vozidel a pracovnich
mechanisml Spravy Zeleznic, ptfip. 1 dopravci. Vyhybky a vykolejky, vedouci na kolej
¢. 5b a na vle¢ku CD Logica, jsou pro jejich piedpokladané sporadické vyuzivani prestavovany
rucng, ostatni vyhybky a vykolejky jsou vybaveny elektromotorickymi piestavniky (s moznosti
jejich elektrického ohfevu). Pti jizdé vlakt k vnéj§imu nastupisti umoziuje konstrukce vyhybek
na obou zhlavich stanice jizdu rychlosti 60 km/h, v ostatnich pfipadech rychlosti 50 km/h (4).

Schematicky je stanice zndzornéna na obrazku 5.
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Obrazek 5 — Schéma stanice Hlubocky
Zdroj: autor
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Hruba Voda

Zelezni¢ni stanice Hruba Voda je umisténa v km 19,442 celostatni drahy &. 310A. Stanice
disponuje 5 dopravnimi a 1 manipulaéni koleji. Mezi dopravnimi kolejemi ¢. 1 a 5 je umisténo
oboustranné poloostrovni nastupisté 0 délce 120 metra a vysce 550 mm nad temenem kolejnice,
bezbariérové piistupné pomoci centralniho prechodu vybaveného VZPK. O jizdé vlaku jsou

cestujici informovani audiovizualnim informa¢nim systémem (4).

Manipulacni kolej €. 5a je urena pro ucely odstaveni vozidel a pracovnich mechanismt Spravy
zeleznic, piip. i dopravcl. Vyhybka a vykolejka, vedouci na kolej €. 5a, je pro predpokladané
sporadické vyuzivani piestavovana ruc¢né, ostatni vyhybky a vykolejky jsou vybaveny
elektromotorickymi pfestavniky (s moznosti jejich elektrického ohfevu). Konstrukce vyhybek
umoznuje jizdu vlakt do odbocky rychlosti 50 km/h. Pro ucely zpravovani vychozich vlaka
pisemnymi rozkazy, pifip. pfi nutnosti nouzové mistni obsluhy stanic dalkové fizenych
z RDP Olomouc, je stanice obsazena vypravéim (4). Schematicky planek stanice je uveden

na obrazku 6.
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Obrazek 6 — Schéma stanice Hruba Voda .
Zdroj: autor

Domasov nad Bystrici

Zelezni¢ni stanice Domasov nad Bystiici je umisténa v km 29,298 celostatni drahy &. 310A.
Stanice disponuje 5 dopravnimi a 2 manipulacnimi kolejemi. U dopravnich koleji ¢. 1 a 3 jsou
umisténa poloostrovni, resp. vné&jsi nastupisteé o délce 120 metrti a vysce 550 mm nad temenem
kolejnice, bezbariérové pfistupnd piimo od nadrazni budovy, nebo pomoci centralniho
pifechodu vybaveného VZPK. O jizd¢ vlaka jsou cestujici informovani audiovizudlnim

informaénim systémem (4).

Manipulacni koleje ¢. 3b a 5 disponuji prostorem pro nakladku a vykladku, v¢etné boc¢ni, resp.
¢elni rampy. Vyhybka a vykolejka, vedouci na kolej €. 5, je pro ptredpokladané sporadické
vyuzivani piestavovana rucné, ostatni vyhybky a vykolejky jsou vybaveny elektromotorickymi
ptestavniky (s moznosti jejich elektrického ohfevu). Konstrukce vyhybek umoznuje jizdu vlaka

do odbocky rychlosti 50 km/h (4). Schematicky planek stanice je uveden na obrazku 7.
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DOMASOV NAD BYSTRICI

Hrubi Voda Moravsky Beroun
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Obrazek 7 — Schéma stanice Domasov nad Bystfici i
Zdroj: autor

Moravsky Beroun

Zelezniéni stanice Moravsky Beroun je umisténa v km 36,208 celostatni dréhy ¢. 310A. Stanice
disponuje 4 dopravnimi a 3 manipulaénimi kolejemi. U dopravnich koleji ¢. 1, 2 a 3 jsou
umisténa troviiova nastupisté délky od 46 do 118 metri a vysky do 250 mm nad temenem
kolejnice, s ptistupem skrze aroviiovy pirechod, resp. pfimo od nadrazni budovy. Nastupisté
nejsou bezbariérove pristupna. O jizde vlakl jsou cestujici informovani stani¢nim rozhlasem,

hlaseni provadi mluvenym slovem vypravéi (5).

Manipulacni koleje ¢. 5a a 5b disponuji prostorem pro nakladku a vykladku, manipulaéni kolej
¢. 5c slouzi jako odvratna pro kolej ¢. 5b. Stanice je ve sméné trvale obsazena vypravéim
(fidicim drazni dopravu i v ZST Détiichov nad Bystfici — viz déle) a dvojici dozorcti vyhybek
(obsluhujicich ru¢né piestavované vyhybky a vykolejky se stanovisti na obou zhlavich stanice)

(5). Schematicky planek stanice je uveden na obrazku 8.
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Obrazek 8 — Schéma stanice Moravsky Beroun Zdroj: autor na podkladé (5)

Détrichov nad Bystrici

Zelezniéni stanice Détiichov nad Bystfici je umisténa v km 44,867 celostatni drahy &. 310A.
Stanice disponuje 3 dopravnimi a 2 manipula¢nimi kolejemi. U dopravnich koleji ¢. 1 a 2 jsou
umisténa uroviiova nastupisté délky 124, resp. 108 metri a vysky 300 mm nad temenem
kolejnice, s pfistupem pies uroviiovy piechod. Nastupis§té nejsou bezbariérové piistupna.

O jizdé vlaku jsou cestujici informovani audiovizualnim informacnim systémem (5).
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Do stanice je zausténa vlecka firmy Despectus Investment a t¢. ufedné zrusena vlecka mistni
pily. Manipulac¢ni kolej €. 5 disponuje prostorem pro nakladku a vykladku, véetn€ bo¢ni rampy.
Manipulacni kolej €. 5a slouzi jako odvratnd pro kolej €. 5. Vyhybky a vykolejky, vedouci
na n¢kterou z manipulaénich koleji ¢i vle€ek, jsou piestavovany ruéné, ostatni vyhybky jsou
vybaveny elektromotorickymi ptestavniky (s moznosti jejich elektrického ohfevu). Stanice
je dalkové Fizena vypravéim ZST Moravsky Beroun, s moZnosti piipadného mistniho ¥izeni (5).

Schematicky planek stanice je uveden na obrazku 9.
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Obrazek 9 — Schéma stanice Déttichov nad Bystfici Zdroj: autor na podkladé (5)

ValSov

Zelezni¢ni stanice ValSov je umisténa v km 56,370 celostatni drahy & 310A, zaroveii
je i odbocnou stanici regionalni drahy ¢. 310D Valsov — Rymarov. Stanice disponuje
5 dopravnimi a 5 manipulaénimi kolejemi. U dopravnich koleji ¢. 1, 2, 3, 4 a 5 jsou umisténa
uroviova nastupisté¢ délky od 66 do 216 metra a vySky 200 mm nad temenem kolejnice,
S ptistupem pies uroviiové piechody. Nastupisté nejsou bezbariérove pristupna. O jizdé vlaki
jsou cestujici informovani stani¢énim rozhlasem, hlaseni provadi mluvenym slovem vyprav¢i

(5).

Manipulacni koleje ¢. 2a (umisténa na vlecce firmy Agroforest), 5 a 5a disponuji prostorem pro
nakladku a vykladku, vetn€ bo¢ni rampy u koleji €. 5 a 2a. Manipulacni kolej €. 6a slouzi pro
Gicely Spravy trati SZ. S vyjimkou vyhybek &. 9, 10, 12 a na nich zavislych vykolejek, které
Jsou piestavovany rucné, jsou vSechny ostatni vyhybky (bez vybaveni elektrickym ohfevem
vymeén) a vykolejky ovladany ustfedné. Stanice je ve smén¢ trvale obsazena dvojici signalisti
(obsluhujicich vyhybky a vykolejky ze stavédel, umisténych na obou zhlavich stanice). Dale
je stanice obsazena vyprav¢im, vykonavajicim zaroven funkci dirigujiciho dispecera pro trat’
ValSov (mimo) — Rymatov (véetn¢), na které je drazni doprava fizena zjednoduSenym

zptisobem podle piedpisu SZ D3 (5). Schematicky planek stanice je uveden na obrazku 10.
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Obrazek 10 — Schéma stanice ValSov Zdroj: autor na podklads (5)

Bruntal

Zelezni¢ni stanice Bruntdl je umisténa vkm 64,264 celostatni drahy & 310A, zarovei
je i odbo¢nou stanici regionalni drahy ¢. 310C Bruntal — Mala Moravka. Stanice disponuje
7 dopravnimi a 10 manipulacnimi kolejemi. U dopravnich koleji €. 1, 2, 3, 4 a 5 jsou umisténa
uroviova nastupisté¢ délky od 52 do 216 metrt a vysky 200 mm nad temenem kolejnice,
S ptistupem ptes uroviiové prechody. Nastupisté nejsou bezbariérove piistupna. O jizdé vlaki

jsou cestujici informovani stani¢nim rozhlasem, hlaseni provadi mluvenym slovem vypravéi (5).

Manipulacni koleje €. 6, 8, 10 a 12 disponuji prostorem pro nakladku a vykladku, véetné bo¢ni
rampy u koleji €. 6 a 10, resp. Celni rampy u koleje ¢. 8. Manipula¢ni koleje €. 7a a 7b slouzi
pro tgely Spravy trati SZ. Pro piistup k erpaci stanici pohonnych hmot Ceskych drah slouzi
manipulacni kolej €. 4a. S vyjimkou vyhybek ¢. 8, 9, 12, 13 jsou vSechny ostatni vyhybky (bez
vybaveni elektrickym ohfevem vymén) a vykolejky vybaveny elektromotorickymi prestavniky.
Stanice je ve sméné trvale obsazena dvojici signalistd (obsluhujicich vyhybky a vykolejky
ze stavédel, umisténych na obou zhlavich stanice). Dale je stanice obsazena vypravéim,
vykonavajicim zaroven funkci dirigujiciho dispecera pro trat’ Bruntal (mimo) — Mala Moravka
(v€etn€), na které je drazni doprava fizena zjednodusenym zplsobem podle predpisu

SZ D3 (5). Schematicky planek stanice je uveden na obrazku 11.
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Milotice nad Opavou

Zelezni¢ni stanice Milotice nad Opavou je umisténa v km 73,260 celostatni drahy & 310A,
zaroven je i odbo¢nou stanici regionalni drahy Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem,
jejimz provozovatelem je firma PKP CARGO INTERNATIONAL a.s (dale jen PKPCI).
Stanice disponuje 4 dopravnimi a 3 manipulaénimi kolejemi. U dopravnich koleji
¢.1,2,3a4jsou umisténa uroviiova nastupisté délky od 48 do 137 metri a vySky
do 250 mm nad temenem kolejnice, s pfistupem pies troviiovy piechod. Nastupisté nejsou
bezbariérove pristupnd. O jizd€ vlaki jsou cestujici informovani stani¢nim rozhlasem, hlaSeni

provadi mluvenym slovem vyprav¢i (5).

Manipulacni kolej ¢. 5 disponuje prostorem pro nakladku a vykladku. Pro uéely Spravy trati
SZ slouzi manipula¢ni kolej &. 5a. S vyjimkou vyhybek &. 11 a 13, piestavovanych ru¢né, jsou
vSechny ostatni vyhybky (bez vybaveni elektrickym ohfevem vymén) a vykolejky vybaveny
elektromotorickymi prestavniky. Stanice je ve sméné trvale obsazena dvojici signalistl
(obsluhujicich vyhybky a vykolejky ze stavédel, umisténych na obou zhlavich stanice). Dale

je stanice obsazena vyprav¢im (5). Schematicky planek stanice je uveden na obrazku 12.
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Obrazek 12 — Schéma stanice Milotice nad Opavou Zdroj: autor na podkladé (5)

Brantice

Zelezni¢ni stanice Brantice je umisténa v km 79,934 celostatni drahy & 310A. Stanice
disponuje 3 dopravnimi a 1 manipulaéni koleji. U dopravnich koleji ¢. 1 a 2 jsou umisténa
uroviova, resp. vnéjsi nastupisté délky 120, resp. 70 metrti a vysky 250 mm nad temenem
kolejnice, s ptistupem skrze uroviiovy piechod, resp. ptimo od nadrazni budovy. Nastupisté
nejsou bezbariérové piistupnd. Stanice neni vybavena zadnym informacnim systémem pro

cestujici, jejich informovani 0 jizde vlaki je zajisténo vypravcim tstné (5).

Manipulacni kolej €. 4 disponuje prostorem pro nakladku a vykladku. Vyhybka a vykolejka,
vedouci na manipula¢ni Kolej €. 4, je pro predpokladané sporadické vyuzivani prestavovana

ruéné, ostatni vyhybky a vykolejky jsou vybaveny elektromotorickymi piestavniky (bez
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vybaveni elektrickym ohfevem vymén). Stanice je obsazena vypravéim pouze na denni smeény
V pracovni dny, jinak je ve stanici zavedena vyluka dopravni sluzby (dale jen VDS) vyprav¢iho.
Jizda vlaki je za zavedené VDS organizovana v mezistani¢nim tseku Milotice nad Opavou —

Krnov (5). Schematicky planek stanice je uveden na obrazku 13.
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Obrazek 13 — Schéma stanice Brantice Zdroj: autor na podkladé (5)

Krnov

Zelezni¢ni stanice Kmov je umisténa v km 87,056 celostatni drahy &. 310A, zaroveii
je i odbo¢nou stanici celostatni drahy ¢. 311A Krnov — Mikulovice — Bludov. Ze stanice jsou
dvojici vyprav¢ich DOZ tizeny tratové useky Krnov (véetné) — Opava vychod (mimo) a Krnov
(mimo) — Jindfichov ve Slezsku (véetné) (5). Pro sviij rozsah nebude stanice autorem prace dale

podrobnéji posuzovana.

Zabezpeceni Zelezni¢nich stanic

Zelezni¢ni stanice na posuzované &asti traté jsou zabezpedeny nékolika druhy SZZ réiznych
typi a stafi. Pétice zelezni¢nich stanic v tseku Olomouc hl.n. (mimo) — Domasov nad Bystfici
je dle navrhu, formulovaném autorem v pfedchozi zavére¢né praci, zabezpeCena SZZ
3. kategorie typu Elektronické stavédlo (4). Elektronickym stavédlem 3. kategorie typu K-2002

jsou také vybaveny dal$i dv¢ stanice — Détfichov nad Bystfici a Brantice (5).

Pouziti SZZ 3. kategorie zvySuje nejen bezpecnost zelezni¢ni dopravy (kontrolou volnosti
Jizdnich cest, samovolnym rozpadem zavéru projetych kolejovych Gsekt, zavislosti navéstidel
na poloze vyhybek a vykolejek atd.), ale také umoznuji dalkové fizeni z jiného obsluzného

pracovisté, coz snizuje potiebny pocet zaméstnanct fizeni provozu a tim Setfi lidské zdroje (6).

Ostatni stanice (Moravsky Beroun, Val$ov, Bruntal, Milotice nad Opavou) jsou vybaveny SZZ
2. kategorie (elektromechanickym, nebo reléovym), ktera zabezpecuji jen vlakové cesty,
a to za nutné soucinnost nékolika zaméstnancl fizeni provozu ve smeéné (vypravci a dvojice
signalistd, resp. dozorcl vyhybek). Tito zaméstnanci jsou také zodpovédni za splnéni podminek

pro piipravu vlakové cesty pied jizdou, resp. jeji ruSeni po uskute¢néni jizdy vlaku (5), (6).
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Celkové se na posuzované ¢asti traté nachazi 7 stanic se SZZ 3. kategorie, 4 stanice jsou
vybaveny SZZ 2. kategorie riznych typti. Souhrnny piehled SZZ na posuzované trati, véetné
typu SZZ, je uveden v tabulce 1.

Tabulka 1 — Ptehled stani¢nich zabezpedovacich zafizeni na trati

Stanice Stavajici SZZ *
Velka Bystiice Elektronické stavédlo

Releove 2. kategorie s ruéné

prestavovanymi vyménami

Elektromechanické
(typu Einheit)

Brantice K-2002

* Mezi ZST Velkd Bystfice — DomaSov nad Bystfici podle navrhu
autora z pfedchozi zavérecné price
Zdroj: autor na podkladé (4), (5)

1.2 Mezistani¢ni dseky

V autorem prace posuzované casti jednokolejné celostatni drahy ¢. 310A (z Olomouce
do Krnova) se nachazi 12 mezistaniénich usekl (z nichz dva jsou rozdéleny oddilovymi

navéstidly na dvojici tratovych oddill), na kterych je umisténo 8 zastavek.

Zabezpeceni mezistani¢nich useku
Pro ucel analyzy pouZivaného zabezpeceni draZnich vozidel lze trat’ rozdélit do nékolika

skupin.

Usek mezi stanicemi Olomouc hl.n. a Domasov nad Bystfici je dle navrhu, formulovaného
autorem v predchozi zavérecné praci, zabezpecen tzv. integrovanym tratovym zabezpecovacim
zatizeni (dale jen ITZZ) 3. kategorie typu automatické hradlo (dale jen AH) s kontrolou volnosti
traté¢. Toto tratové zabezpeCovaci zafizeni vychazi z funkcionality SZZ typu elektronické
stavédlo, ktera umoznuje funkce TZZ pro zabezpeceni jizdy vlakll v mezistani¢nich oddilech
integrovat v ramci elektronického stavédla. Mezistani¢ni iiseky Olomouc hl.n. — Velka Bystfice
a Hruba Voda — Domasov nad Bystfici jsou rozdéleny oddilovym navéstidlem vzdy na dva
tratové oddily (AHr. Bystrovany, AHr. Jivovd), ostatni mezistani¢ni tseky nejsou oddilovymi
navéstidly AH vybaveny (4).
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Mezi stanicemi DomaSov nad Bystfici a ValSov je jizda vlakii zabezpecena pomoci TZZ typu
AH-83. Jedna se o zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie s kontrolou volnosti traté. Oproti
ostatnim TZZ typu AH, pouzivanym na siti Spravy Zeleznic, je zakladni stav tohoto TZZ
tzv. bezsouhlasovy stav, kdy tratovy souhlas nemé udélena zadna ze stanic. Udé€leni tratového
souhlasu je vypravéim provedeno spolecné s potvrzenim predvidaného odjezdu vlaku,
po dojezdu vlaku do stanice je ptidéleny tratovy souhlas vypravéim odebran. VSechny
mezistani¢ni oddily, vybavené TZZ typu AH-83, jsou na posuzované trati ve variant¢ bez

oddilovych navéstidel AH (5).

Jizda vlakli mezi stanicemi ValSov a Krnov je zabezpecena pomoci telefonického dorozumivani
tzv. nabidkou, ptijetim vlaku a odhlaskou za vlakem mezi vyprav¢imi sousednich stanic,
a to dle predpisem SZ D1 CAST PRVNI uréenych zavaznych slovnich znéni. Piipadna chyba
zaméstnance fizeni provozu tak neni kontrolovana zadnym technickym zafizenim,
zabranujicim jizdé draznich vozidel do obsazeného prostorového oddilu. Mezistani¢ni oddily
je mozno rozdélit na vice tratovych oddila tzv. hlaskou, v sou€asnosti jiz neni Zadna hlaska

na posuzované trati ziizena (posledni hlaska Jivova byla deaktivovana v roce 2020) (5), (6).

Telefonické dorozumivani je také ziizeno k zabezpeceni jizd v mezistani¢nim tseku z Milotic
nad Opavou do Kunova a to mezi vypravéim ZST Milotice nad Opavou a Fidicim dispederem
PKPCI (s pracovistém v Ostrave), organizujicim drazni dopravu na odboc¢né trati Milotice nad
Opavou — Vrbno pod Pradédem podle vnitfniho provozniho fadu pro fizeni drahy a drdzni

dopravy PKPCI (5).

Odbocné traté z ValSova do Bfidli¢né (a dale do Rymarova) a z Bruntalu do Svétlé Hory (a dale
do Malé Moravky) jsou provozovany podle pravidel piedpisu SZ D3 pro zjednodusené ¥izeni
draZzni dopravy. Jizda vlaki na trati je organizovana na zéklad¢ predpisem stanovenych
zavaznych slovnich znéni mezi tzv. dirigujicim dispeCerem a strojvedoucimi vlaki. Sidla
dirigujicich dispecerti se nachazi ve stanicich ValSov, resp. Bruntal, kdy vyprav¢i téchto stanic
jsou zaroven pro piilehlé traté se zjednodusenym fizenim drdzni dopravy dirigujicimi dispecery

(5).

Celkem je na posuzované casti trat¢ 8 mezistanicnich tsekll zabezpeceno TZZ 3. kategorie,
dalsi 4 mezistani¢ni useky jsou zabezpeceny jen telefonickym dorozumivéanim. Z odbo¢nych
trati je na dvojici z nich drazni doprava fizena zjednodusenym zptuisobem podle pravidel
predpisu SZ D3, jedna odboéna trat’ je zabezpeena telefonickym dorozumivanim. Souhrnny

ptehled TZZ mezi stanicemi Olomouc hl.n. a Krnov je uveden v tabulce 2.
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Tabulka 2 — Ptehled tratovych zabezpecovacich zafizeni na trati

Mezistanicni usek Stavajiei TZZ *
Olomouc hl.n. — Velka Bystiice ITZZ typu AH s oddil. navéstidlem

Velka Bystiice — Hlubocky-Marianské Udoli  |ITZZ typu AH

Brantice — Krnov Telefonické dorozumivani

* W useku Olomouce hl.n. — Doma3ov nad Bystfici podle navrhu avtora z pfedchozi

zdvérecné price Zdroj: autor na podkladé (4), (5)
Zelezni¢ni zastavky
Z celkovych 8 zastavek na posuzovaném useku traté, jejichz piehled je uveden v tabulce 3, byla
autorem v predchozi zadvére¢né praci formulovana uprava nastupist’ 4 zastavek (Bystrovany,
Velka Bystfice zastavka, Hruba Voda zastavka a Jivova) — vyska nastupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice pii soucasném zkraceni délky nastupist na 90 metri a doplnéni
informacniho systému. Zastavky Hlubocky zastavka a Hrub4a Voda-Smilov, které spliuji

podminku bezbariérového ptistupu, autor navrhuje pouze dovybavit informa¢nim systémem (4).

Zastavky Lomnice u Rymatova a Zator disponuji sypanymi nastupisti délky 118, resp. 72 metrt
s nastupni hranou vysky 200 mm nad temenem kolejnice, bez vybaveni informacnim systémem.
Piehled zelezni¢nich zastavek na posuzované trati je uveden v tabulce 3.

Tabulka 3 — Piehled Zelezni¢nich zastavek na trati

Zastavka Délka (m) Vyska nastupisté (mm nad TK)
Bystrovany *

* Parametry zastdavky podle ndvrhu autora z pfedchozi zdvérecné price
Zdroj: autor na podkladé (4), (5)
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1.3 Zelezni¢ni piejezdy

V predchozi zavére¢né praci byla autorem v tseku Olomouc hl.n. — DomaSov nad Bystfici
navrzena opatieni, spocivajici ve zruseni ¢i zmén¢ zabezpeceni 9 zelezni¢nich prejezdi (4).
Cast ztéchto opatfeni byla Spravou Zeleznic do soucasnosti jiz realizovana, dalsi popis
zelezni¢nich pfejezdld na trati vSak reflektuje stav, diive navrZzeny autorem pro piejezdy

v km 0,580 az km 25,253.

Na posuzované trati se nachazi celkem 53 Zelezni¢nich piejezdu, z nichz je celkem 21 (39,6 %)
zabezpeceno pouze vystraznymi kiizi (dva z téchto prejezdl slouZzi jako ptechody pro pé&si).
Zbylych 32 piejezdil je zabezpeceno prejezdovym zabezpecovacim zatizenim (dale jen PZZ),
a to ve variantach bez zavor (15 piejezdu, tj. 28,3 %) a se zavorami (17 piejezdd, tj, 32,1 %)
(4), (5). Graficky je podil jednotlivych druhii zabezpeCeni piejezdi na trati zndzornén

na obrazku 14.

Svételny bez zavor (15) = Svételny se zavorami (17)
= Vystrazneé kiize (19) = Vystrazne kiize - prechod pro pé&si (2)

Obrazek 14 — Graficky prehled soucasného zabezpeceni piejezdii na trati Zdroj: autor na podkladé (4), (5)

Prejezdy zabezpecené pouze vystraznymi kiiZzi se nachédzeji pfedevS§im na ucelovych
komunikacich, slouzicich jako pfistupova cesta k pozemklim, pouzivanym pro zemédélské
ugely. Cast z prejezd zabezpetenych pouze vystraznymi kiiZi se navic nachazi ve skupinach
nékolika pfejezdt na relativné kratkém useku (jednotky Kkilometri). Z divodu ptiznivych
rozhledovych poméri neni u Zddného ze piejezdli zabezpecenych pouze vystraznymi kiizi
trvale omezend tratovd rychlost. Souhrnny piehled Zelezni¢nich piejezdl, véetné jejich

zabezpeceni a typu kiiZzené pozemni komunikace, je uveden v tabulce 4.
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Tabulka 4 — Pfehled Zelezni¢nich piejezdi na trati

Km poloha Zabezpeteni Typ pozemni Km poloha Zabezpeteni Typ pozemni
prejezdu prejezdn * komunikace prejezdu prejezdu komunikace
Silmice I'46 + km 44 644 | Svételny se zavorami Silnice 11/440
tramvajova draha

kom 0,580 Svetelny bez zavor

Mistni komunikace
(ptechod pro pési)

‘Ugelova komunikace
(ptechod pro pei)

Svetelny se zavorami

Svetelny se zavorami

km 43.627 Vystrainé kiize Utelov kommikace | km 85,382 \ ystrainé kiire Utelova kommunikace

* Parametri piejezdn v km 0,580 aZ 25,253 podle navrh autora z pfedchozi zivéreéné price

Zdroj: autor na podkladé (4), (5)

1.4 Tratové poméry

Zasazeni vEtsi Casti zelezni¢ni traté do prirodnich podminek pohoti Nizky Jesenik se projevuje
na smérovych i sklonovych parametrech traté. V tseku z Olomouce hl.n. (vyska 215 m n. m.)
do nejvyssiho bodu traté¢ v km 46,635 (vySka 635 m n. m.) je Zelezni¢ni trat’ vedena podél toku
feky Bystfice se stoupanim az 20,4 %o (nejvyssi hodnoty stoupani se souvisle nachézi v iseku
mezi stanicemi Hlubo¢ky — Hruba Voda — Domasov nad Bysttici). Dale trat’ postupné klesa
smérem do stanice Krnov (vyska 325 m n. m.), nejvysSich hodnot spadu je dosahovano v useku

mezi stanicemi Bruntal a Milotice nad Opavou (az 19,6 promile) (7).

Nejvyssi tratoveé rychlosti 70 km/h je dosazeno v délce 61,768, resp. 62,624 km (podle sméru

Jizdy), v Gsecich s ¢etnymi oblouky s nizkym polomérem je stanovena tratova rychlost mezi
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60 a 65 km/h. Propady tratové rychlosti na 40, resp. 50 km/h jsou pouze na kratkych usecich
posuzovangé traté vV souvislosti s kiizenim zelezni¢ni a tramvajové drahy, ptip. kvili riziku padu
kameniva ze skal. Zabrzdna vzdalenost na celé trati ¢ini 700 metri. Radiové spojeni mezi
strojvedoucimi vlaki a vyprav¢éim je mozné pomoci duplexniho radiového systému Tesla TRS,
popt. skrze simplexni radiovou sit’ (napf. pro Gcely posunu ve stanici). Posuzovana trat’ neni

Vv celé délce vybavena zadnym vlakovym zabezpecovacem. Maximalni dovolend tfida zatizeni

trati C3 umoznuje tratové zatizeni az 20 tun na napravu, resp. 7,2 tuny na bézny metr (5).

Prehled soucasnych tratovych rychlosti je uveden vtabulce 5 a graficky na obrazku
15, soucasny rychlostni profil traté¢ (pro piehlednost rozdéleny na dvojici tsek) je graficky

znazornén na obrazcich 16 a 17.

Tabulka 5 — Ptehled soucasnych tratovych rychlosti

Rychlost Smér Olomouc hln. - Krnov Smér Krnov - Olomouc hl.n.

(km'h) Délka useku (km) |Podil z celk. délky (%0)| Délka dselu (km) |Podil z celk. délky (%)
L9 e A eTse T
....... O3 B AL e
....... S0 dasas o aee A S
R 2258 e 28 2258 26

40 0,646 0.7 0,600 07

Zdroj: autor na podkladé (5)

Prehled soucasnych trat’ovych rychlosti
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= Smeér Krnov - Olomouc hlLn. B Smér Olomouc hl.n. - Kmov

Obrazek 15 — Graficky prehled soucasnych tratovych rychlosti
Zdroj: autor na podkladé (5)
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[km/h] Rychlostni profil traté Olomouc hlLn. - Détrichov nad Bystrici
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Soucasnd trat'ova rychlost
Obrazek 17 — Soucasny rychlostni profil traté¢ v useku Olomouc — Détfichov nad Bystfici
Zdroj: autor na podkladé (5)
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Obrazek 16 — Soucasny rychlostni profil traté v tiseku Détfichov nad Bystfici — Krnov

Zdroj: autor na podkladé (5)
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1.5 Soucasny rozsah vlakové dopravy

Pro ucel analyzy soucasného rozsahu dopravy na trati lze vlaky rozdélit do n€kolika skupin

podle kategorii vlak.

Vlaky dalkové dopravy

V useku Olomouc hl.n. — Bruntal — Krnov (— Opava vychod — Ostrava stted) je Ministerstvem
dopravy Ceské republiky (dale jen MDCR) objednavano 8 parti rychliki dalkové dopravy. Tyto
vlaky, MDCR oznadené jako linka R27, plni nejen funkci dalkové dopravy mezi krajskymi
mesty Ostrava, Olomouc a regiondlnimi centry v severovychodni ¢asti Moravy a Slezska
(Opava, Bruntal, Krnov), ale i funkci regionalni dopravy. V tiseku Moravsky Beroun — ValSov

navic v prubéhu dne nahrazuji osobni vlaky zastavovanim ve vSech stanicich a zastavkach (8).

Casova poloha vlakii, jezdicich ve dvouhodinovém taktu, respektuje taktovy uzel
L:00 ve stanici Olomouc hl.n., kde jsou vytvofeny navaznosti rychlikli na dalsi linky dalkové
dopravy. Kiizovani vlaka linky R27 probiha ve stanicich Détfichov nad Bystfici (uzel S:00),
Krnov (uzel L:00 s moznosti pfestupu na/z vlaky smér Jesenik) a Ostrava-Svinov (uzel
S:00 s moznosti piestupu na vlaky regionalni i dalkové dopravy). Dals$i piestupni vazby s vlaky

regionalni dopravy jsou vytvofeny ve stanicich Milotice nad Opavou a Opava vychod.

Provozovatelem rychlikii jsou Ceské drahy, vratné soupravy (nutné z diivodu tivrati ve stanicich
Opava vychod a Ostrava-Svinov) jsou tvofené motorovymi vozy fady 843 s vlozenymi
a fidicimi vozy, které jsou v pfepravni Spicce (piedevsim patek a nedéle) dale posilovany.
Atraktivitu spojeni snizuji dlouhé pobyty rychlikl ve stanici Krnov (9, resp. 15 minut podle
sméru jizdy vlaku) a nizky mérny trakéni vykon nasazovanych souprav — pouhych

4,58 kW, ktery je jednou z pfic¢in soucasnych dlouhych jizdnich dob rychliku linky R27.

Vlaky regionalni dopravy

Na uzemi Olomouckého kraje jsou vedeny osobni vlaky v iseku Olomouc hl.n. — Hruba Voda,
s pokradovanim vybranych vlakii z Hrubé Vody do stanice Moravsky Beroun. Usek Olomouc
hl.n. — Hluboc¢ky patii z hlediska obsazenosti vlakii v ramci kraje K nejvytizenéjsim (9).
Béhem pracovnich dnd jsou vlaky v zékladnim tseku Olomouc hl.n. — Hruba Voda vedeny
V hodinovém intervalu s dal$imi vlozenymi spoji v Casech piepravni Spicky pracovnich dnd.
O vikendech jsou vlaky vedeny v intervalu 1 az 2 hodin, kdy je zaroven vice vlaka prodlouzeno

Z Hrubé Vody az do stanice Moravsky Beroun.

Casova poloha vlaki respektuje taktovy uzel vlaki regionalni dopravy X:30 ve stanici Olomouc
hl.n., vzajemné kiizovani vlakt v zakladnim hodinovém intervalu probiha ve stanici Hlubocky
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(uzel X:00). Minutové odchylky ¢asové polohy vlaki od taktového jizdniho fadu béhem dne
jsou zpusobeny mimo jiné kiizovanim s rychliky linky R27 ve stanici Velk4 Bystfice (tyka
se zhruba kazdého druhého osobniho vlaku). Provozovatelem osobnich vlaka je dopravce

Ceské drahy, soupravy tvoii pievazné motorové jednotky fady 848.

Osobni vlaky v useku Moravsky Beroun — ValSov (— Bruntél), objednavané Moravskoslezskym
krajem, jsou vedeny pouze Vrannich a veCernich hodinach — v denni dob¢ je dopravni
obsluznost tohoto tseku zajisténa rychliky linky R27 (viz vyse). Na tyto osobni vlaky nasazuji

Ceské drahy modernizované motorové vozy fady 811.

Dopravni obsluznost v useku (Rymatfov —) ValSov — Bruntal — Krnov (- Opava vychod)
je zajistovana Moravskoslezskym  krajem osobnimi vlaky linky S10, vedenymi
ve dvouhodinovém intervalu. Béhem ranni $picky pracovnich dna jsou v iseku Bruntal —
Krnov (— Opava vychod) tyto vlaky posileny dal§imi vloZzenymi spoji. Ve stanicich Rymarov,
Bruntal, Milotice nad Opavou, Krnov a Opava vychod jsou na tyto osobni vlaky vytvofeny
dalsi prestupni vazby (na spoje Zeleznicni 1 autobusové dopravy). Tyto piestupni vazby vSak

nemaji v ramci dne vzdy pravidelny charakter.

Atraktivitu spojeni vyznamnych sidel regionu snizuji prostoje vlakii v ZST Bruntal o délce
7, resp. 14 minut (podle sméru jizdy). Pii téchto prostojich probihd manipulace Ceskymi
drahami nasazovanych motorovych vozi fady 811 s piipojnym vozem, ktery byva v soupraveé
téchto vlakl fazen pouze v useku Bruntal — Krnov (— Opava vychod). Vzajemné kiizovani
osobnich vlakt linky S10 probiha ve stanicich Bruntal (uzel L:00) a Skrochovice (uzel S:00).
Shrnuti rozsahu provozu vlakt osobni dopravy na posuzované trati je provedeno v tabulce 6.

Tabulka 6 — Rozsah provozu vlaki osobni dopravy v jizdni fadu 2023

Kategorie vlaku Rychlik (R) Osobni vlak (Os)
Tratovy isek /Denvtydnu | ()(5) | (6) D | o] ® D
Olomouc hl.n. - Hruba Voda 7 7 6 20 12 12

Bruntél - Krnov 7 7 6 11 9 8
Kategorie vlaku Rychlik (R) Osobni vlak (Os)
Tratovy fisek / Den v tydnu (1-(5) (6) (7) (1)-(5) (6) (7

Krnov - Bruntal 7 7 6 11 10 9

Hruba Voda - Olomouc hl.n. 7 7 6 19 12 13

Zdroj: autor na podklad¢ (5)
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Nakladni doprava

Pravidelna nékladni doprava na trati je provadéna manipulaénimi vlaky dopravce CD Cargo,
jezdicimi obvykle v pribéhu pracovnich dni. Podle potieby obsluhy jednotlivych stanic
a do nich zatsténych vlecek vsak byvaji trasy manipulacnich vlakd operativné zkracovany,

piip. 1 odfeknuty.

Obsluha Zelezni¢nich stanic probihd dopravcem ze dvou smérti. Ze ZST Olomouc hl.n. jsou
vychozi 2 pary ndkladnich vlaka s cilovou stanici Détfichov nad Bystfici, resp. Hlubocky-
Marianské Udoli pro odvoz zatéze mezi Olomouci a Détfichovem nad Bystiici. Dalsi 2 pary
vlakl jsou vedeny z Krnova do Rymarova, resp. Bruntalu pro odvoz zatéze mezi ValSovem
a Krnovem. Mezi ZST Détiichov nad Bystiici a Val$ov tak neni pravidelna nakladni doprava

provozovana (5).

Dalsi nakladni, resp. lokomotivni vlaky jsou riznymi dopravci operativné zavadény v piipade
realizace vylukovych Cinnosti na tratich v okoli Opavy, Krnova a také pro ucely pfevozu

zelezni¢nich vozidel do/z opraven a strojiren v Krnove.

1.6 Provozni intervaly

Provozni intervaly, vyjadfujici nejkratsi potfebnou dobu nutnou ke splnéni vSech obsluznych
postuptl pti obsluze zabezpecovaciho zatfizeni, jsou dilezitym ukazatelem kvality Zelezni¢niho
provozu. Jejich délka je obvykle pfimo zavisla na pouzitém druhu SZZ a TZZ — obecné plati,
Ze pii pouziti zabezpecCovaciho zafizeni niz§i kategorie se prodluzuje i1 délka provozniho
intervalu. Vzhledem K charakteru trati (jednokolejna trat’) jsou V praci dale z provoznich
intervalll uvazovany piedevs§im provozni intervaly kiizovani (dale jen PIK) a provozni intervaly

nasledné jizdy (dale jen PINJ).

Piedev§im u SZZ 2. kategorie, kterymi jsou na posuzované casti trat¢ vybaveny celkem
4 stanice (Moravsky Beroun, Val$ov, Bruntal a Milotice nad Opavou), ¢ini délka PIK i PINJ
hodnot obvykle od 90 az do 150 sekund (vys$si hodnota plati zejména pro stanici Moravsky
Beroun s ru¢nd piestavovanymi vyhybkami). Casto je na posuzované trati stile v provozu
kombinace SZZ 2. kategorie se signalisty, resp. dozorci vyhybek na =zhlavi stanice
a zabezpeceni trati telefonickym dorozumivanim. Telefonity mezi vypravcimi sousednich
stanic a telefonaty se signalisty, resp. dozorci vyhybek tak vyznamné prodluzuji vyslednou
dobu provozniho intervalu (10). Piiklad PIK (pro ZST Milotice nad Opavou) je uveden

na obrazku 18.
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Provozni interval krizovani (PIK) - SZZ elektromechanické, telefonické dorozumivani

Cas Ukon Provadi [Doba [s]o ! 12 lig 124 130 136 142 l4g |54 l60 le6 172 178 84 loo log
Navéstni klicka do zakladni polohy Signalista 3 porr : :
Uzavieni navéstniho hradla Signalista 6 [
tory Uvolnéni zavéru vymen signalistovi Vipravéi 6 : :
Obsluha sméroveho zavémiku. posuvného knofliku Vypravéi 3 P
Kolejovy zavémik do zdkladni polohy Signalista [
Trat'ovy telefon - odhlagka. nabidka. piijeti 2. vlaku Vipravél 15 Pl
Telefon - pfiprava vlakové cesty pro 2. vlak Vipravéi + Signalista 12 [
Obsluha posuvného knofliku, smérového zavémiku Virpravéi 3 : :
Uvolnéni navéstiho hradla Vipravél 6 I
Hradlovy zvonek - éislo koleje Vypravéi 3 [
Hradlovy zvonek - potvrzeni éisla koleje Signalista 3 : :
tsma Obsluha vyménove klicky/paky, piestavéni vymény Signalista 6 I
Piclozeni kolejoveho zavémiku Signalista 3 [
Uzavieni zavéru vymeén Signalista 6 : :
Obsluha navéstni klicky Signalista 3 .
Chiize pied vypravni budovu (10 m) Vipravei [
Pievzeti navésti, ukony dopravee pied odjezdem 2. vlaku Doprovod 2. vlaku 18

Provozni interval kiizovani (PIK) (s): 96
Vysledny PIK se zaokrouhlenim (s): 90

Obrazek 18 — Provozni interval kfizovani na elektromechanickém SZZ, tel. dorozumivani
Zdroj: autor na podkladé (5), (10)

Ve stanicich, které jsou jiz vybaveny zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie, se provozni
intervaly oproti vySe zminénym stanicim vyznamné sniZzuji. Pfi varianté SZZ a TZZ 3. kategorie
se |ze dostat na hodnotu PIK az 30 sekund (po zaokrouhleni ze 33 sekund) — coz je ptipad Gseku
Olomouc hl.n. — Domasov na Bystfici, kde byla vyména SZZ a TZZ na zafizeni 3. kategorie

navrzena autorem v piedchozi zavérecné praci (4).

Na ptikladu, ktery je uveden na obrazku 19, lze vidét délku PINJ pii vybaveni stanice
SZZ 3. kategorie, avsak pouze s telefonickym dorozumivanim (ptiklad ze ZST Brantice).
Kromé nezbytného hovoru délku provozniho intervalu ovliviiuje i nutnost zadani potvrzovaci
sekvence pro rozsviceni navéstidla na navést dovolujici jizdu. Pouha vyména SZZ bez zmény
zabezpeCeni mezistani¢niho Useku tak nevede k cilovému stavu zkraceni PINJ na nutné
minimum pro urychleni jizdy vlakt ve sledu (resp. pro zkraceni PIK pfi varianté kiizovani

vlakil ve stanici).

Provozni interval nasledné jizdy (PINJ) - SZZ typu elektronické stavédlo (ESA), telefonické dorozumivani
Cas Ukon Provadi [Doba [s]o |

T T T T T —T
130 i36 iJfl iiE 134160 i66 72078 184 iDD iDﬁ

tsT1 Trat'ovy telefon - odhlaska 1. vlaku, nabidka, piijeti 2. vlaku Vypravéi / Trat. dispecer 15

T
| e L
T S N T N N
Volba odjezdové vlakové cesty pro 2. vlak Vypravéi / Trat'. dispecer 6 : : : : : : : : : :
¢ Potvrzeni odjezdu na trat” s telefonickym dorozumivanim Vipravéi / Trat. dispecer 6 1 T R T A B
ST2 Chuze pied vipravni budovu (10 m) Vypravei / Trat'. dispecer [ T T T R
Pievzeti navésti. ukony dopravee pied odjezdem 2. viaku Doprovod 2. viaku 18 : : : : : : : : :

Provozni interval kiizovani (PIK) (s): 45
Vysledny PIK se zaokrouhlenim (s): 60

Obrazek 19 — Provozni interval kiizovani na SZZ typu ESA, tel. dorozumivani
Zdroj: autor na podkladé (5), (10)
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1.7 Ukazatele kapacity

Ukazatele kapacity patii ke zpisobtim, jak popsat kvalitu a odolnost sestaveného jizdniho fadu,
a to podle potfeby nejen v radmcei celého dne, ale napft. i pro obdobi piepravni Spicky, nebo
obdobi provozu vlakl osobni dopravy. V rdmci analyzy ukazatelii kapacity pro souc¢asny rozsah

zelezni¢ni dopravy na trati byla autorem stanovena 4 rizna reprezentativni vypocetni obdobi:

a) pracovni den — ranni pfepravni $picka (od 5:00 do 8:00, T = 180 minut),

b) pracovni den — odpoledni ptepravni $picka (od 13:00 do 17:00, T = 240 minut),

€) pracovni den —obdobi provozu vlakt osobni dopravy (od 5:00 do 20:00, T =900 minut),
d) pracovni den — 24 hodin (od 0:00 do 24:00, T = 1440 minut).

Pro vypocet ukazatelti optimalni a kritické propustnosti (n), stupné obsazeni (So) a vyuziti
propustnosti (K) byla pouzita metodika, stanovena Smérnici SZDC &. 124 ,, Zjistovani kapacity
drahy* (11). Vysledné hodnoty sledovanych ukazatelti kapacity pro jednotlivé mezistani¢ni

useky V pracovni den jsou uvedeny v tabulkach 7 a 8.

Tabulka 7 — Soucasné ukazatele kapacity v obdobi pfepravni $picky pracovniho dne

Pracovni duy od 5:00 do 8:00 hod. N b S, Doy | Sope Kope Mg | Steit | Kot
T = 180 min (Vlaky)| (min) | (-) |(vlaky)| () (%) |laky)| () (%)
Olomouc hln. — Velka Bystfice 2] 621 17| 062 70.6% 2 0,75 57.1%

Brantice — Krnov

Pracovni duny od 13:00 do 17:00 hod. N b So Do Sopt Kope Die | Siit | Kierie
T = 240 min
Olomouc hl.n. — Velkd Bystfice

Brantice — Krnov 9| 7.89 030 18| 062 50,0%| 22| 075 409%

Zdroj: autor na podkladé (5)
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Tabulka 8 — Souc¢asné ukazatele kapacity v obdobi celého pracovniho dne

Pracovni duny od 5:00 do 20:00 hod. N b So Nope Sapt Ko Ngie | Sirie | Kioie
T =900 min (viaky)| (min) | (-) |(vlaky)] () | (%) |(laky)| () | (%)
Dlomouc hln. — Velka Bystfice 49 6,40 035 56 04| 875% 84 0,6| 583%

Brantice — Krnov

Pracovni dny od 0:00 do 24:00 hod. N b So Do | Sopt Kop D | Swiie | Kot
T = 1440 min (vlaky)| (mi Q) |¢aky)) ) | ) |(aky)) ) | (%)

Brantice — Kmnov a1| 798| 023] 72| 04| 569%| 108] 06| 380%

Zdroj: autor na podklad¢ (5)

Z vypoctli uvedenych v tabulkdch vyplyva, Ze souCasny rozsah provozu v obdobi ranni
i odpoledni piepravni $picky pracovniho dne na soucasné infrastruktufe odpovida Smérnici
SZDC &. 124 definovanym parametrim pro optimélni propustnost traté. Nejvyssi hodnotu
optimalniho vyuZiti propustnosti vykazuje ¢ast traté mezi stanicemi Olomouc hl.n. a Domasov

nad Bystfici (do 70,6 %) a Gisek mezi stanicemi Bruntal a ValSov (do 80 %).

Pfi pouziti vypocetni doby 900 minut v obdobi nejintenzivnéj$iho rozsahu osobni dopravy
v ramci pracovniho dne vykazuje isek mezi stanicemi Bruntal a ValSov mirné piekroceni
hodnoty optimalniho vyuziti propustnosti (103 %), Vzhledem k pfipadnym odchylkam
od planovaného jizdniho fadu je tato hodnota vnimana jako rizikova, jelikoz nemusi byt pii
operativnim fizeni provozu (napf. pti zpozdéni vlaki) dosazeno pozadované stability jizdniho

fadu.
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1.8 Dilci zavér

Zelezni¢ni trat’ Olomouc hl.n. — Bruntal — Krnov spojuje krajské mésto Olomouc se sidly
regionalniho vyznamu v severovychodni ¢asti Moravy a Slezska. V osobni dopravé slouzi
k tomuto ucely rychliky linky R27, pokracujici z Krnova dale pies Opavu do Ostravy. Pro
potieby regionalni dopravy jsou na trati provozovany osobni vlaky linky Olomouc hl.n. — Hruba
Voda (s prodlouzenim trasy vybranych vlaki do/z Moravského Berouna) a linky S10 Rymarov
— Valsov — Krnov — Opava. Dlouhé pobyty nékterych vlakli v nacestnych stanicich snizuji
cestovni rychlost a tim padem i atraktivitu osobni dopravy. Obsluha Zelezni¢nich stanic vlaky
nakladni dopravy je v ptipad¢ potieby realizovana manipulacnimi vlaky jednou az dvakrat

denné.

Na 71 % z délky trat¢ je stanovena nejvyssi tratova rychlost 70 km/h, kterd je ve sklonové
a sméroveé naro¢nych usecich sniZzena na 60 az 65 km/h, s propady rychlosti ve vybranych
usecich az narychlost 40 km/h. Kapacitné pfi soucasném rozsahu vlakové dopravy vétSina
mezistani¢nich usekl vyhovuje optimalnim hodnotdm propustnosti, tésné¢ za hranici
optimalnich hodnot kapacity se nachazi pouze jeden mezistani¢ni isek Bruntal — Milotice nad

Opavou.

V useku mezi stanicemi Moravsky Beroun — Krnov (mimo) jsou v soucasnosti Ve 4 stanicich
provozovana zastarala SZZ 2. kategorie, ktera principem jejich funkce casto neumoziuji
dalkové fizeni provozu z dispecerského pracovisté. Jizdy vlaki na trati v 5 mezistani¢nich
usecich je zabezpecena telefonickym dorozumivanim, které rovnéz neumoznuje dalkové tizeni
provozu. Vlivem existence zastaralych SZZ, resp. zabezpeCeni mezistani¢nich usekti pouze
telefonickym dorozumivanim dosahuji provozni intervaly kifizovani, resp. nasledné jizdy
na soucasné infrastruktufe hodnot az 150 sekund. V celé délce neni posuzovana Cast traté

vybavena Zadnym v CR pouZivanym vlakovym zabezpecovacem.
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2 NAVRH RACIONALIZACNICH OPATRENI

Na zaklad¢ analyzy soucasného stavu autor v této ¢asti prace navrhuje opatfeni, vedouci
k dosazeni jejiho cile, tj. zvySeni bezpecnosti a atraktivity zelezni¢ni dopravy na posuzované
casti traté, vCetné¢ moznosti dalkového ovladani zabezpecCovaciho zafizeni z dispecerského

pracoviste.

2.1 Upravy Zelezni¢nich stanic

Zelezniéni stanice v useku Moravsky Beroun — Krnov (mimo), které svym stavebnétechnickym
usporddanim neodpovidaji sou¢asnym pozadavkim na dalkové fizeni provozu, navrhuje autor
pro tyto ucely vhodné stavebné pfizpilisobit. Navrzena feSeni stavebnich a kolejovych uprav
stanic v maximalni mozné mite respektuji soucasné prostorové i kolejové usporadani stanic.
Ve vSech stanicich také dale autor navrhuje k popsanym upravam ziizeni audiovizualniho

informacniho systému pro cestujici.

Moravsky Beroun

Z pivodnich 4 dopravnich koleji navrhuje autor prace redukci kolejisté o jednu dopravni kole;.
Redukci kolejiste¢ bude umoznéno vybudovani bezbariérové ptistupného oboustranného
poloostrovniho nastupisté o délce 120 metrii a vysce nadstupni hrany 550 mm nad temenem
kolejnice. Pristup na poloostrovni nastupisté od vypravni budovy autor navrhuje skrze centralni
pfechod, zabezpeceny VZPK. Dale autor u koleji s nastupistém navrhuje zfizeni cestovych
navéstidel, plnicich funkci kryti centralniho ptechodu s VZPK a zaroveil slouZicich pro
moznost vypravy vlaku osobni dopravy pouze navésti hlavniho navéstidla (strojvedouci
Z Grovné nastupisté pii jizdé smér Détfichov nad Bystfici nevidi navést odjezdového navéstidla

za obloukem).

Pro ucely nakladky a vykladky autor navrhuje u dvojice manipulacnich koleji vedle stani¢ni
budovy pouze jejich nejnutnéjsi Gpravy tak, aby byla zachovana jejich co nejvyssi uzite¢na
délka. Vyhybky a vykolejky autor navrhuje s elektromotorickymi pfestavniky a moznosti jejich
ohfevu. Konstrukci vyhybek autor navrhuje takovou, aby umoznovaly jizdu vlakt do odbocky
na koleje, vedouci k nastupisti (koleje ¢. 3 a 3a) rychlosti 60 km/h, v ostatnich pfipadech
rychlosti 50 km/h (pfi tratové rychlosti v hlavni prijezdné koleji €. 1 do 80 km/h — viz kapitola

2.6 a priloha A). Navrh nového stavebniho uspofadani stanice je uveden na obrazku 20.
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MORAVSKY BEROUN
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Obrazek 20 — Schéma nového stavebniho uspotadani stanice Moravsky Beroun
Zdroj: autor

Détrichov nad Bystrici

Z ptuvodnich 4 dopravnich koleji navrhuje autor prace redukci kolejisté o jednu dopravni kolej
a také zruSeni kolejového napojeni na dnes jiz Gfedné zruSenou vlecku Pila Déttichov. Redukci
kolejisté bude umoznéno vybudovani bezbariérové ptistupného oboustranného poloostrovniho
nastupisté o délce 120 metrii a vysce nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Pristup
na poloostrovni nastupist¢ od vypravni budovy autor navrhuje skrze centralni piechod,
zabezpeceny VZPK. Dale autor u koleje mezi poloostrovnim nastupis§tém a vypravni budovou

navrhuje zfizeni cestovych navéstidel, plnicich funkci kryti centralniho ptechodu s VZPK.

Napojeni vlecky Despectus Investment navrhuje autor pro jeji sporadické vyuzivani skrze rucné
stavénou vyhybku a vykolejku, s vyuZzitim pomocného stavédla pro uzamceni jejich hlavnich
kli¢h a ovladani piejezdu v km 44,644 pii posunu smérem na/z vlecky. Ostatni vyhybky
a vykolejky autor navrhuje s elektromotorickymi piestavniky a moznosti jejich ohfevu.
Konstrukei vyhybek autor navrhuje takovou, aby umoznovaly na zhlavich stanice jizdu vlak
do odbocky na koleje, vedouci k nastupisti (koleje ¢. 3 a 5) rychlosti 60 km/h, v ostatnich
ptipadech rychlosti 50 km/h (pfi tratové rychlosti v hlavni prijezdné koleji ¢. 1 az 90 km/h —
viz kapitola 2.6 a piiloha A). Pro zachovani moznosti nakladky a vykladky autor navrhuje
ponechdni jedné manipulacni koleje, ze které bude v plné délce dostupnd bocni rampa,
pouzivand pro nakladku a vykladku. Navrh nového stavebniho uspofadani stanice je uveden

na obrazku 21.
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Obrazek 21 — Schéma nového stavebniho usporadani stanice Détfichov nad Bystiici
Zdroj: autor
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Lomnice u Rymarova

Soucasny mezistani¢ni usek Détfichov nad Bystiici — ValSov je svou délkou 11,5 km nejdel$im
mezistaniénim Usekem na trati. Soucasny i1 vyhledovy (viz kapitola 3) koncept kiizovani
rychlik v sousednich Zelezni¢nich stanicich Détfichov nad Bystiici, resp. ValSov (taktove
kazdé 2 hodiny) pfi jejich zpozdénich mezi zhruba 5 az 12 minutami neumoznuje vhodnym
presunem kiizovani eliminaci vlivu pfenosu zpozdéni na vlak jedouci v€as. Z toho divodu
autor prace navrhuje nynéjsi zastadvku zménit na Zelezni¢ni stanici S vyuzitim pozemki, které
v okoli zastdvky provozovatel drahy vlastni. Timto zfizenim Zelezni¢ni stanice dojde
ke zkraceni vzdalenosti mezi stanicemi (na 4,3 km mezi stanicemi Détfichov nad Bystfici

a Lomnice u Rymarova, resp. na 7,2 km mezi stanicemi Lomnice u Rymarova a ValSov).

Autor prace navrhuje ziizeni dvojice vyhybek (po jedné na kazdém zhlavi stanice), které
umozni vystavbu dvojice dopravnich koleji. Konstrukci vyhybek (s elektromotorickymi
prestavniky a moznosti jejich ohfevu) autor navrhuje takovou, aby umoznovaly jizdu vlakt
do odbocky rychlosti 60 km/h (pfti tratové rychlost v hlavni prijezdné koleji 100 km/h — viz
kapitola 2.6 a ptiloha A). U kazdé z koleji autor navrhuje ztizeni vnéjsiho nastupisté o délce
120 metrd a vySce 550 mm nad temenem kolejnice. Bezbariérovy pristup k nastupistim autor
navrhuje s vyuzitim jiz v soucasnosti existujiciho podchodu pro pési pod trati v blizkosti

vypravni budovy. Navrh stavebniho uspotadani stanice je uveden na obrazku 22.
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Obrazek 22 — Schéma nového stavebniho uspofadani stanice Lomnice u Rymarova
Zdroj: autor

ValSov

Ve stanici autor navrhuje redukci kolejisté pred vypravni budovou o dvojici koleji. Tato redukce
umozni vybudovani bezbariérové pristupnych ndstupist s délkou 120 metrG a vySkou
550 mm nad temenem kolejnice — jednoho vnéjsiho a jednoho oboustranného poloostrovniho
nastupiSté. Pristup na poloostrovni ndstupi$té¢ autor navrhuje skrze centralni pfechod
zabezpeceny VZPK. U dvojice koleji mezi poloostrovnim nastupistém a vypravni budovou
autor navrhuje ziizeni cestovych névéstidel, plnicich funkci kryti centralniho ptechodu s VZPK.
Z divodu nemoznosti vedeni hlavni prijezdné koleje €. 1 skrze centralni pfechod s VZPK autor
navrhuje jeji posun az za uroven poloostrovniho nastupisté (12).
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Napojeni sporadicky vyuZivané koleje pro ucely Spravy trati SZ (s depem pro specialni hnaci
vozidla provozovatele drahy) autor navrhuje skrze ru¢né stavénou vyhybku a vykolejku,
s vyuzitim pomocného stavédla pro uzamceni jejich hlavnich kli¢d. Ostatni vyhybky
a vykolejky autor navrhuje s elektromotorickymi pfestavniky a moznosti jejich ohfevu.
Konstrukei vyhybek autor navrhuje takovou, aby umoznovaly jizdu vlaki do odbocky rychlosti
50 km/h, resp. pii jizd€ po hlavni prijezdné koleji €. 1 a na kolej €. 3, resp. 3a tratovou rychlosti
az 85 km/h (viz kapitola 2.6 a pfiloha A). Pro ucely nakladni dopravy autor navrhuje ve stanici
zachovat jednu manipulacni kolej, umoznujici vyuziti bo¢ni rampy a manipula¢niho prostoru

Vv blizkosti rampy. Navrh nového stavebniho uspotfadani stanice je uveden na obrazku 23.
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Obrazek 23 — Schéma nového stavebniho usporadani stanice ValSov .
Zdroj: autor

Bruntal

Autor prace navrhuje v prostoru pied stani¢ni budovou zruSeni jedné koleje, coz umozni ziizeni
oboustranného poloostrovniho nastupisté o délce 120 metrti a vySce 550 mm nad temenem
kolejnice, bezbariérové pristupného skrze centrdlni pfechod s VZPK. Soucasné vné&jsi
nastupisté u vypravni budovy autor navrhuje prodlouzit na délku 90 metrti a zvysit jeho nastupni
hranu rovnéz na troven 550 metrii nad temenem kolejnice. Déle autor u koleji s nastupistém
navrhuje ve sméru ValSov zfizeni cestovych navéstidel, slouzicich pro moznost vypravy vlaku
osobni dopravy pouze navésti hlavniho navéstidla (strojvedouci z urovné nastupisté nevidi

na navést odjezdového navéstidla za obloukem).

S vyjimkou vyhybek, nachazejicich se pouze na manipulacnich kolejich (s ru¢nim
pfestavovanim) autor navrhuje vyhybky a vykolejky s elektromotorickymi piestavniky
a moznosti jejich ohfevu. Konstrukci vyhybek autor navrhuje takovou, aby umoziovaly jizdu
vlakt K nastupistim u koleji €. 2, 2a, 4, 4a do odbocky rychlosti 60 km/h (ve/ze sméru ValSov
pii tratové rychlosti do 80 km/h — viz kapitola 2.6 a ptiloha A), resp. rychlosti 50 km/h
(ve/ze sméru Milotice nad Opavou pii tratové rychlosti do 70 km/h a v ostatnich piipadech).
U manipulacnich koleji s prostorem pro nakladku a vykladku autor navrhuje pro ucely nakladni

dopravy jejich zachovani. Navrh nového stavebniho uspofadani stanice je uveden na obrazku 24.
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Obrazek 24 — Schéma nového stavebniho uspofadani stanice Bruntal _
Zdroj: autor

Milotice nad Opavou

V prostoru pred stani¢ni budovou autor prace navrhuje zruSeni dvojice koleji, které umozni
ziizeni bezbariérové pristupného vnéjsiho a oboustranného poloostrovniho nastupisté o délce
120 metri a vySce 550 mm nad temenem Kolejnice. Ptistup na poloostrovni nastupisté
je navrzen skrze centralni pfechod s VZPK. Ve sméru Brantice autor navrhuje u vSech koleji
ziizeni opakovacich predvésti za nastupisti, jelikoz strojvedouci vlaku osobni dopravy nevidi

Z prostoru nastupisté na naveést odjezdového navéstidla za obloukem.

Napojeni sporadicky vyuzivané koleje pro Gidely Spravy trati SZ (s depem pro specialni hnaci
vozidla provozovatele drahy) autor navrhuje skrze ruéné stavénou vyhybku a vykolejku,
S vyuzitim pomocného stavédla pro uzamceni jejich hlavnich kli¢d. Ostatni vyhybky
a vykolejky autor navrhuje s elektromotorickymi prestavniky a moznosti jejich ohievu.
Konstrukci vyhybek autor navrhuje takovou, aby umoziovaly jizdu vlaki do odbocky rychlosti
60 km/h (ve/ze sméru Brantice pfi tratové rychlosti do 80 km/h — viz kapitola 2.6 a piiloha A),
resp. rychlosti 50 km/h (ve/ze sméru Bruntal pii tratové rychlosti do 65 km/h — viz kapitola

2.6 a priloha A). Navrh nového stavebniho uspofadani stanice je uveden na obrazku 25.
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Obrazek 25 — Schéma nového stavebniho usporadani stanice Milotice nad Opavou
Zdroj: autor
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Brantice

Ve stanici navrhuje autor prace zvysit osovou vzdalenost mezi dvojici dopravnich koleji
posunutim jedné zkoleji blize k vypravni budové pro vybudovani oboustranného
poloostrovniho nastupisté s délkou 120 metrii a vySkou 550 mm nad temenem kolejnice.
Bezbariérovy piistup k nastupisti je navrzen skrze centralni pfechod, zabezpeceny VZPK. Dale
autor u koleje mezi poloostrovnim nastupistém a vypravni budovou navrhuje ziizeni cestovych

naveéstidel, plnicich funkci kryti centralniho ptechodu s VZPK.

Upravy néstupisté autor navrhuje také na zastavce Zator, lezici v mezistaniénim useku Milotice
nad Opavou — Brantice. Nastupisté zastavky je navrzeno jako bezbariérové piistupné, o délce

90 metrt a vySce 550 mm nad temenem kolejnice.

Nakladku a vykladku ve stanici umozni zachovani manipulaéni koleje v nezménéné délce
oproti sou¢asnému stavu. Vyhybky a vykolejky ve stanici autor navrhuje s elektromotorickymi
prestavniky a moznosti jejich ohfevu. Konstrukci vyhybek autor navrhuje takovou, aby
umoznovaly jizdu vlakt do odbocky rychlosti 60 km/h (pfi tratové rychlosti v hlavni prijezdné
koleji do 85 km/h — viz kapitola 2.6 a piiloha A). Navrh nového stavebniho uspofadani stanice

je uveden na obrazku 26.
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Obrazek 26 — Schéma nového stavebniho uspotadani stanice Brantice
Zdroj: autor

2.2 Upravy zabezpecovaciho zarizeni

V Gseku Moravsky Beroun — Krnov (mimo) autor prace niZe navrhuje zmény téch
zabezpecovacich zatizeni, které svou technickou zastaralosti neodpovidaji sou¢asnym narokim
na zajisténi bezpecnosti drazni dopravy a které neumoziuji zapojeni do DOZ. Déle autor

navrhuje i zmény zabezpeceni zelezniCnich piejezdul, véetné zruseni ¢asti z nich.
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Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

Autor navrhuje na posuzované trati nahradu soucasnych zabezpecovacich zafizeni 2. kategorie
za SZZ 3. kategorie typu elektronické stavédlo v rozsahu minimalné pro 4 stanice (Moravsky
Beroun, ValSov, Bruntal, Milotice nad Opavou). V pfipadé nové ziizené stanice Lomnice
u Rymarova navrhuje i1 tuto stanici autor zabezpecit SZZ 3. kategorie typu elektronické
stavédlo. Vyména SZZ umozni jejich zapojeni do DOZ, dalkové fizeni z dispeCerského

pracovisté a S tim souvisejici zkraceni provoznich intervalli (viz kapitola 3).

Ve stanicich Détrichov nad Bystiici a Brantice, které jsou jiz dnes vybaveny SZZ 3. kategorie
typu K-2002, autor navrhuje v piipadé moznosti provazani jejich rozhrani s navrhovanym
SZZ typu elektronické stavédlo jejich zachovani a zapojeni do DOZ (viz dale). V opacném
piipadé by byla nutnd vyména téchto SZZ (zprovoznénych v letech 2019, resp. 2022)
za SZZ typu elektronické stavédlo (identické jako v ostatnich stanicich na posuzované ¢asti

trat€). Prehled navrzenych zmén SZZ je souhrnné uveden v tabulce 9.

Tabulka 9 — Ptehled navrzenych zmén staniénich zabezpecovacich zatizeni na trati

Stanice Stavajici * SZZ SZZ po racionalizaci
Velka Bystiice Elektronick Elektronick dlo

Brantice K-2002 / Elektronické stavédlo

* Mezi ZST Velkd Bystfice — Doma$ov nad Bystfici podle navrhu autora z pfedchozi zavéreéné prace

Zdroj: autor
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Tratova zabezpecovaci zarizeni

Autor navrhuje na posuzované trati nahradu soucasného SZZ 3. kategorie typu AH-83 (v tiseku
Domasov nad Bystfici — ValSov), resp. doplnéni tratového zabezpefovaciho zatizeni pro
mezistani¢ni useky se zavedenym telefonickym dorozumivanim (v useku Valsov — Krnov).
Dosazeni ITZZ 3. kategorie typu AH, integrovaného do stavédlové ustfedny elektronického
stavédla, umozni zabezpecCeni vSech mezistani¢nich Usekl identickym TZZ s jednotnym
zpusobem obsluhy a moznosti automatické zmény tratového souhlasu na zakladé postaveni
odjezdové cesty na SZZ typu elektronické stavédlo. Ve vSech mezistani¢nich oddilech v tiseku
DomaSov nad Bystfici — Krnov autor navrhuje zfizeni ITZZ typu AH ve variant¢ bez

oddilového navéstidla AH.

Na odboénych tratich se zjednodusenym fizenim drazni dopravy podle piedpisu
S7 D3 (v Gisecich Valsov — Bfidli¢na a Bruntdl — Svétlda Hora) autor navrhuje zfizeni
tzv. tratového souhlasu D3. Jednd se o technické zatfizeni (nikoliv zabezpefovaci zatizeni),
které predepsanou obsluhou nahrazuje ¢ast z ukonu, nutnych pro odjezd vlaku z ptilehlé stanice
na trat’ fizenou podle predpisu SZ D3. Ostatni tkony, stanovené predpisem SZ D3 (ohlasovaci
povinnost strojvedouciho, telefonickd ,,odhlaSka* dirigujiciho dispecera vypravéimu pftilehlé

stanice za vlakem, ktery uvolnil prostorovy oddil, atd.) tratovy souhlas D3 nenahrazuje.

Na zakladé hlaseni pfedvidaného odjezdu od vypravciho ptipojné stanice dirigujici dispecer
tento piedvidany odjezd potvrdi. Pfed odjezdem vlaku poté vypravei prilehlé stanice postavi
na SZZ vlakovou cestu pro odjezd vlaku na trat’ ¥izenou podle pedpisu SZ D3. Dirigujici
dispecer po splnéni vSech podminek pro odjezd vlaku nasledné ud€li na technickém zatizeni
souhlas k jizdé vlaku, ¢imz je umoznéno piestaveni odjezdového navéstidla v prilehlé stanici
na navést dovolujici jizdu, a tedy i odjezd vlaku na trat’ #izenou podle pfedpisu SZ D3. Zfizenim
tratového souhlasu D3 je tak nahrazena telefonicka ,,nabidka“ vlaku mezi vyprav¢im piilehlé

stanice a dirigujicim dispecerem (5).

Na odboc¢né trati smér Vrbno pod Pradédem, provozované spole¢nosti PKPCI, navrhuje autor
Vv useku Milotice nad Opavou — Kunov zachovani telefonického dorozumivani mezi vypravéim
a fidicim dispecerem PKPCI. Dlivodem zachovéni telefonického dorozumivani je skute€nost,
ze tidici dispeCer PKPCI mé své sidlo na jedné z vleCek PKPCI v ostravské aglomeraci, coz
znemoznuje aplikaci jinych v soucasnosti pouzivanych zabezpe€ovacich ¢i jinych technickych
zatizeni pro zabezpeceni jizdy vlakil na trati. Souhrnny ptehled navrZzenych zmén zabezpeceni

mezistani¢nich Gsekl na posuzované trati je uveden v tabulce 10.
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Tabulka 10 — Ptehled navrzenych zmén zabezpeéeni mezistani¢nich useki na trati

Mezistaniéni usek Stavajie1 TZZ * TZZ po racionalizaci
Olomouc hl.n. — Velka Bystiice ITZZ typu AH s oddil. navéstidlem |ITZZ typu AH s oddil. naveéstidlem

Brantice — Krnov Telefonické dorozumivani ITZZ typu AH

* V useku Olomouc hln. — Doma$ov nad Bystfici podle navrhu autora z pfedchozi zavéreéné prace .
Zdroj: autor

2.3 Upravy Zelezni¢nich piejezdi

Ze soucasnych 53 Zelezni¢nich pfejezdl na posuzované trati autor navrhuje zménu zabezpeceni
celkem 14 Zelezniénich piejezdl, a to doplnénim bieven zavor na 4 Vv soucasnosti existujici
svételné PZZ (pro jejich umisténi na kiizenich drahy se silnicemi II. a III. t¥idy), resp. zménou
zabezpeceni 10 piejezdl, zabezpecenych pouze vystraznymi kiizi, na svételné PZZ bez zavor
(v pfipadé piejezdd na ucelovych komunikacich). Souhrnny piehled navrzenych zmén
zabezpeceni piejezdi je uveden v tabulce 11.

Tabulka 11 — Pfehled navrzenych zmén zabezpedeni piejezdi na trati

Km poloha Typ pozemni Stavajici zabezpeéeni Zabezpeceni prejezdu
prejezdu komunikace prejezdu po racionalizaci
km 39,185 fjéelg}?é komunikace ystrazne kfize Svételny bez zavor

Ucelova komunikace ; ételny bez zavor
Svételny se zavorami

km 85.382 | Uéelova komunikace Vistrazné kiize Svételny bez zavor

Zdroj: autor
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Déle autor prace navrhuje zruseni celkem 9 ptejezdi. Ve vSech ptipadech jsou piejezdy,
navrzené autorem na zruSeni, piijezdovou cestou na louky, pole apod., pfi¢emz pfi jejich
zruseni je v souladu s platnou legislativou mozna realizace objizdné trasy, neptesahujici délku

5 kilometrit a nevedouci pies piejezd s niz§i trovni zabezpeCeni (13). Souhrn piejezdi

navrzenych ke zruSeni je uveden v tabulce 12.

Tabulka 12 — Pfehled ptejezdl navrzenych autorem na zruSeni

Km poloha Typ pozemni Stavajici zabezpeceni | Zabezpeceni prejezdu
prejezdu komunikace prejezdu po racionalizaci
 km 43,627 | Ugelova komunikace | Vystrazne kfize | Zrufen
 km 53,660 | Ugelova komunikace | Vystrazne kfize | Zrufen
 km 58,430 | Ugelova komunikace | Vystrazne kfize | Zrufen
 km 59.006 | Ucelova komunikace |  Vystraznékiize | Zrufen
 km 59,888 | Ugelova komunikace | Vystrazne kfize | Zrufen
 km 60.417 | Ugelova komunikace | Vystrazne kfize | Zrufen
 km 78,470 | Ugelova komunikace | Vystrazne kfize | Zrufen
km 82,326 | Ucelova komunikace | ~ Vystraznékiize | Zrufen
km 83.398 | Ucelova komunikace Vistrazné kiize Zrugen

Zdroj: autor
Souhrnné po realizaci autorem navrzenych racionalizacnich opatfeni by poklesl pocet
Zelezni¢nich ptejezdll na trati z 53 na 44 piejezdi, z nichZ by pouze 2 piejezdy (4,6 %) zlstaly
zabezpeCeny pouze vystraznymi kiizi (pfechody pro pési). DalSich 21 prejezdi
(47,7 %) by bylo zabezpeteno svételnym PZZ bez zavor, stejny pocet piejezdi by bylo
zabezpeceno svételnym PZZ se zavorami. Graficky jsou vySe uvedena data znazornéna

na obrazku 27.

Sveételny bez zavor (21)

= Svetelny se zavorami (21)

= Vystrazné kiiZe - pfechod pro pé&si (2)
Obrazek 27 — Grafické znazornéni navrhového zabezpeceni Zelezni¢nich piejezda

Zdroj: autor
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2.4 Dailkova obsluha zabezpecovaciho zarizeni

Vyse popsané upravy staniCnich a tratovych zabezpeCovacich zafizeni (v kombinaci
s upravami, které¢ autor navrhl ve své diivéjsi zavérecné praci) umozni na posuzovaném useku
traté¢ zménu koncepce fizeni provozu. Soucasné mistni fizeni provozu vypravéimi (a pfip.
i dal§imi zaméstnanci dle typu SZZ) zjednotlivych stanic autor prace navrhuje opustit,

a to ve prospéch dalkového ovladdani zabezpecovaciho zatizeni z dispecerského pracoviste.

Tento koncept fizeni provozu umozni efektivnéjs$i operativni fizeni provozu (napf. tim,
ze dispecefi maji veétsi prehled o situaci v celé fizené oblasti) pii nizSich ekonomickych
nakladech na obsluzna pracovist¢ (odpadd nutnost pIné vybavit ovladacimi prvky
zabezpecovaciho zafizeni dopravni kancelafe ve vSech stanicich) i na obsluhujici personal

(jeden zaméstnanec miize dle intenzity provozu na trati fidit vicero stanic v fizené oblasti).

Na posuzované ¢asti traté autor navrhuje DOZ, v zakladnim stavu ovladané z RDP Olomouc
a s moznosti pievzeti fizeni ze zalozniho pracovisté (dale jen ZP) ve stanici Krnov. Na téchto
mistech autor navrhuje zfizeni dvojice plnohodnotnych pracovist’ pro fizeni provozu na trati,
umoznujicich kromé obsluhy zabezpecovaciho zatizeni také obsluhu provoznich aplikaci pro
automatické vedeni dopravni dokumentace, pro vzdaleny tisk pisemnych rozkazd,
informacéniho systému pro cestujici a kamerového systému ve stanicich. | S ohledem na navrh
nového provozniho konceptu vlakli osobni dopravy (viz dale — kapitola 3) autor prace navrhuje
pro trat'ové dispeCery RDP Olomouc rozdéleni fizenych oblasti na tiseky Olomouc (mimo) —
Moravsky Beroun (trat'ovy dispecer €. 1, celkem 6 dalkové fizenych stanic) a Moravsky Beroun

(mimo) — Krnov (mimo) (tratovy dispecer ¢. 2, rovnéz celkem 6 dalkové fizenych stanic).

V zékladnim stavu autor navrhuje fizeni provozu na trati dvojici tratovych dispecerti ve smeéné¢,
se sidlem na RDP Olomouc. Pro pfipad poruch zabezpefovaciho zatfizeni, kdy nebude
(¢aste¢n€) mozna jeho obsluha z RDP Olomouc, autor navrhuje obsazeni ZP Krnov jednim
vypravéim ve sméné. V piipade, kdy by nebylo mozné DOZ ze zddného z vySe uvedenych
pracovist, autor navrhuje zachovani moZznosti nouzového fizeni stanic mistn€¢ z ovladaciho
pracovisté ve stavédlové ustfedné. Za bezporuchového stavu miize vypravéi ZP Krnov napf.
fidit provoz v dobé Cerpani pifiméfené doby na jidlo a oddech tratovych dispecert
RDP Olomouc. VySe navrzeny koncept fizeni provozu na posuzované trati je v souladu

s koncepci dalkového fizeni stanic, ktera je Spravou zeleznic stanovena (14).
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Ve stanici ValSov autor navrhuje ziizeni pracovisté dirigujiciho dispecera pro odbocné traté,
fizené podle predpisu SZ D3 (Valsov — Rymatov a Bruntil — Mald Moravka), obsazeného
jednim vyprav¢im ve sméné. Dale autor navrhuje ve stanicich Hruba Voda a Milotice nad
Opavou zfizeni pracovist stani¢niho dozorce (vzdy jeden stani¢ni dozorce ve smén¢) predevsim
za ucelem zpravovani vychozich vlakli pisemnymi rozkazy, dalkové zasilanymi tratovym
dispecerem z RDP Olomouc / vypravéim ZP Krnov, sledovani jizdy vlakl na trati, zjiStovani
celistvosti vlakti a zajisténi asistence pro 0soby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Jako posledni pracovni pozici, obsazenou na RDP Olomouc pouze v pribéhu denni smény,
autor navrhuje zfizeni pracovis$t¢ Operdtora Zzelezni¢ni dopravy, zejména pro obsluhu

informacniho zatizeni pro cestujici a kamerového systému ve stanicich.

Souhrnny piehled navrzeného obsazeni jednotlivych pozic zaméstnanci fizeni provozu

po aplikaci racionaliza¢nich opatfeni je uveden v tabulce 13.

Tabulka 13 — Navrh potieby zaméstnanct fizeni provozu ve sméné po racionalizaci

e . N Personalni potieba
Pracovisté Zarazeni — ——
Denni smeéna Noéni smeéna

Tratovy dispecer 2 2
RDP Olomouc ---19--3}1--;‘59?99 """""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""
______________________________________________ Operdtor Zel. dopravy | 1
Hruba Voda | Staniéni dozoree | 1 L
Vabov oA Vgpraved
Milotice nad Opavou  |Staniéni dozoree | 1 | 1

ZP Krnov Virpravéi 1 1

Celkovy pocet zaméstnancu ve sméné: 7 6

Zdroj: autor
2.5 Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém

V rdmci zvySeni bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy autor navrhuje v tseku
Olomouc hl.n. (mimo) — Krnov (mimo) dosazeni tratové c¢asti Evropského vlakového
zabezpecovaciho systému (déale jen ETCS), a to v aplikacni tirovni ETCS Level 1 Limited
Supervision (dale jen L1 LS). Bodovy vlakovy zabezpecova¢ ETCS L1 LS umoziuje dohlizeni

nejvyssi dovolené rychlosti vlaku podle rychlostniho profilu traté a podle navésti, navésténé

hlavnim navéstidlem. Pifi dojezdu vlaku knavéstidlu zakazujicimu jizdu také

ETCS L1 LS dohlizi bezpe¢nou kontrolu neprojeti navéstidla s navésti zakazujici jizdu (15).
Na rozdil od ETCS v aplikaéni trovni L2 neni nutné pro ETCS L1 LS zfizeni radiového
systému GSM-R, jelikoZ pfenos informaci na vozidlo je zajistén (dle stavu SZZ a jeho prvki)

pomoci soustavy piepinatelnych a neptepinatelnych baliz. Autor prace proto navrhuje v celém

posuzovaném useku trat¢ zachovani soucasného radiového systému Tesla TRS, ktery umoznuje
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duplexni komunikaci mezi vypravéim a strojvedoucim, vcetné moznosti dalkového zastaveni
vlakll v fizené oblasti kodovanym piikazem. VySe uvedené technické feSeni tak snizuje
celkovou investi¢ni naro¢nost vybaveni trat¢ vlakovym zabezpeCovacem ETCS (ve srovnani
SETCS v aplikacni urovni L2) pfi zachovani dohlizeni vybranych funkci, které je potieba

na tratich s niz§im provoznim zatizenim (oproti napf. tranzitnim koridorim) zajistit.

Vybaveni traté tratovou Casti ETCS L1 LS umoziuje jizdu vozidel s aktivni mobilni ¢asti
ETCS maximalni rychlosti az 120 km/h (16). | pfes navrh na zavedeni ETCS L1 LS autor
navrhuje zvysit tratovou rychlost maximalné na hodnotu maximalné 100 km/h, jelikoz smérové
vedeni posuzované traté¢ umoznuje zvyseni rychlosti nad 100 km/h pouze na ctvetici useki
0 souhrnné délce necelych 10 km (viz déle). Dosazeni ETCS L1 LS na posuzovanou trat
by také navazalo na jiz realizované vybaveni stanice Olomouc hl.n. ETCS v aplikaéni

arovni L2.

Ve stanicich s ETCS L1 LS je nutné dodrZeni minimalni vzdalenosti 13,8 metru mezi balizovou
skupinou a hranici kolejového tiseku (v piipad€ umisténi piepinatelné balizy u nastupisté poté
minimalné 20 metrt), coz snizuje uzitecnou délku stani¢nich koleji pro vlaky s aktivni mobilni
casti ETCS. UziteCnou délku stani¢nich koleji také snizuje nutnost aplikace ochrannych
opatieni pii realizaci vlakové cesty s rychlosti vyssi, nez 60 km/h. Mezi tato opatieni patii

zejména (17):

a) pouziti ochranné drahy o délce min. 75 metrti mezi koncem opravnéni k jizdé a mistem
ohroZeni (obvykle nameznikem vyhybky, piejezdem, VZPK);

b) zavedeni vzajemné vyluky ohrozenych vlakovych cest;

c) doplnéni ptimé boéni ochrany jizdni cesty (napf. odvratna vyhybka);

d) snizeni uvoliovaci rychlosti u navéstidel na niz8i hodnotu, nez maximalnich 20 km/h
Vv pfipad€ nedostate¢né ochranné drahy (na hodnotu 15, resp. 10 km/h dle konkrétni

stavebni konfigurace stanice).

Z téchto diivodl autor prace navrhuje pro maximalizaci uzitecné délky stani¢nich koleji
realizaci vlakovych cest mimo hlavni priijezdnou stani¢ni kolej (tedy do odbocky) maximalni
rychlosti 60 km/h (viz kapitola 2.1) tak, aby byla vySe uvedena ochranna opatieni realizovana
pouze v nutné mife (pro vlakové cesty na/z hlavni prijezdné koleje, kde je Zadouci zajisténi

prijezdu vlakt tratovou rychlosti).
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2.6 Zvyseni tratové rychlosti

Pro dosazeni stanovenych cilti prace, pfedev§im zvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy v oblasti
zkraceni cestovnich dob vlakli osobni dopravy, byly autorem posouzeny moznosti zvyseni
trat'ové rychlosti v ramci celé délky posuzované traté. Pfi posouzeni moznosti zvyseni tratové
rychlosti ze sou¢asné maximalni rychlosti 70 km/h byla autorem sledovana minimalni varianta,
ktera respektuje soucasné smérové vedeni traté se zachovanim soucasnych polomért oblouku

a délky jejich pfechodnic a vzestupnic.

Pro kazdy z oblouki na posuzované ¢asti traté (celkem 155 obloukti) byly autorem provedeny

nasledujici vypocty:

a) Vypocet pievyseni koleje D
PrevySeni koleje, jakozto rozdil vySek dvou kolejnicovych past v oblouku, se zfizuje
pro redukci vlivu odstfedivé sily pii jizd€ Zelezni¢niho vozidla obloukem. Pro oblouky
s uvazovanou rychlosti do 120 km/h a polomérem 290 m a vice je normou stanoven
vypocet prevySeni koleje dle vzorce (1), v pfipadé obloukt s niz$im polomérem
je prevyseni koleje pocitano podle vzorce (2). Pfevyseni koleje nesmi prekro¢it hodnotu

Diim = 160 mm, pro hodnotu D <20 mm se oblouk navrhuje bez pievyseni koleje (18).

7,1-V?2
D = (mm) (1)
R
kde:
D — prrevysent koleje (mm)
V — stanovenda rychlost jizdy obloukem (km/h)
R — polomeér oblouku (m)
R —50
D < i (mm) (2)

kde:
D — prrevyseni koleje (mm)

R — polomér oblouku (M)

b) Vypocet nedostatku prevyseni koleje |
Pro dany polomér oblouku a stanovenou rychlost vlaku je dale uréeno teoretické
prevyseni, pfi kterém je odstfediva sila rovna sile vyvolané hmotnosti vozidla pfti jizde
obloukem. Pti jizdé vlaku obloukem je umoznéna i rychlosti vys$si, nez je pro dany
oblouk stanovena — poté se jedna o jizdu s tzv. nedostatkem pievySeni I, po¢itanym dle

vzorce (3) (18).
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11,8 V2

I
R

— D (mm) (3)

kde:

| — nedostatek prevyseni (mm)

V — rychlost jizdy obloukem (km/h)
R — polomeér oblouku (M)

D — prrevyseni koleje (mm)

Pti prijezdu obloukem mohou drazni vozidla bézn¢ dosahovat nedostatku prevyseni
| =100 mm, néktera schvalena drazni vozidla mohou vyuzivat i jizdy s nedostatkem
prevySeni 1= 130 mm dle tzv. ,hornich rychlostniki®). Pii poloméru oblouku
R <250 m je jizda s nedostatkem pievyseni I = 130 mm umoznéna pouze schvalenym
vozidlim s maximalni hmotnosti na nadpravu 18 tun. Néktera schvalend drazni vozidla
mohou dosahovat i jizdy s vy$§im nedostatkem prevySeni I=150 mm (v Ceské
republice pouze pii jizd€ s aktivnim vlakovym zabezpecovacem ETCS L2), resp.

| =270 mm (vozidla s aktivnim naklapénim vozové skiiné v obloucich).

Vypocet sklonu linearni vzestupnice

Pro vypocet parametrii linedrni vzestupnice, jakozto useku koleje, ve kterém se plynule
méni pfevyseni koleje mezi isekem koleje bez prevyseni a s prevySenim koleje, byly
autorem pouzity vzorce (4) pro vypocet sklonu linearni vzestupnice a vzorce (5) pro
vypocet soucinitele sklonu linearni vzestupnice.

Pro vypocet sklonu linedrni vzestupnice plati, Ze by neméla pfesahovat limitni hodnotu
n = 1:445, zarovein vSak nesmi prekrocit hodnotu n = 1:400. Soucinitel sklonu line4rni
kolejnice nesmi piekrocit hodnotu n; = 6 pro rychlost jizdy obloukem do 80 km/h, pro
jizdy vyssi rychlosti by nemél soucinitel sklonu linearni kolejnice ptesahnout hodnotu
n =7 (18).

_ Ly 1000

n D

=) 4

kde:

N — sklon linedrni vzestupnice (-)
Lq — délka krajni linedrni vzestupnice (m)

D — prevyseni koleje (mm)
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n=y () 6

kde:

N — soucinitel sklonu linedrni vzestupnice (-)
N — sklon linedrni vzestupnice (-)

V — rychlost jizdy obloukem (km/h)

Na zakladé vySe uvedenych vypoctl byl autorem nésledné sestaven nadvrhovy rychlostni profil
traté, ktery umoznuje ve smerove piiznivych usecich traté¢ zvySeni nejvyssi tratové rychlosti
azdo 100 km/h, a to podle navrhu uprav prevySeni koleje v obloucich, uvedeného
v piiloze A. Autorem byly sestaveny dva druhy rychlostnich profili — pro jizdu s nedostatkem
pifevySseni I = 100 mm (rychlostni profil Vie) i pro jizdu s nedostatkem pievySeni
I =130 mm (rychlostni profil Viz0). Vysledné navrhy rychlostnich profilti jsou znazornény
na obrazku 28 (pro usek Olomouc hl.n. — Détfichov nad Bystfici) a obrazku 29 (pro tsek
Détiichov nad Bystfici — Krnov), véetné srovnani navrhovych rychlosti se sou¢asnou rychlosti

V daném useku traté.

[knvh] Rychlostni profil traté Olomouc hl.n. - Détrrichov nad Bystrici
110

100

20 |_
80

| ;

60

50

40 -~

30

0,000 5,000 10,000 15,000 20,000 25,000 30,000 35,000 40,000 [km]

Soucasna tratova rychlost V (km/h) Rychlost V100 (km'h) ====Rychlost V130 (km/h)
Obrazek 28 — Navrh rychlostniho profilu traté v iseku Olomouc — Détfichov nad Bystfici

Zdroj: autor
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[knvh] Rychlostni profil traté Détrichov nad Bystrici - Krnov
110

100
a0 _l| H
80

. In

60

50
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45,000 50,000 55,000 60,000 65,000 70,000 75,000 80,000 85,000 [km]

Soucasnd tratovd rychlost V (km'h) Rychlost V100 (km'h) ===Rychlost V130 (km/h)

Obrazek 29 — Navrh rychlostniho profilu traté v useku Détfichov nad Bystfici — Krnov
Zdroj: autor

V ramci navrhu rychlostniho profilu byly také respektovany omezujici podminky, stanovené
predpisem SZ D1 CAST PRVNI a tykajici se vzdalenosti mezi useky se snizenou rychlosti pii
jejim poklesu o vice nez 10 km/h. V téchto piipadech musi byt na vzdalenost minimalné
700 metrh pted sniZenim rychlosti umistén pfedvéstnik, kdy mezi predvéstnikem a ptisluSnym
predvésténym rychlostnikem neni ptipustné umisténi jiného rychlostniku ¢i predvéstniku (19).
Pfi navrhu nového rychlostniho profilu traté naopak nebyly posuzovany napi. omezeni
z divodu mostnich konstrukei, kdy naptf. u vybranych typt mostnich konstrukci (mosty
bez pribézného kolejového loze) neni vzdy mozné ziizeni rychlostniho profilu pro jizdu

vozidel s nedostatkem ptevyseni I = 130 mm.

S vyjimkou kratkych usekti ve stanicich Olomouc hl.n. (z divodu kfizeni Zelezni¢ni traté
s tramvajovou drahou), Hlubo¢ky-Marianské Udoli, Domasov nad Bystfici a Krnov (pro
dodrzeni vyse uvedenych ustanoveni predpisu SZ D1 CAST PRVNI o piedvésténi rychlosti)
autor navrhl pro rychlostni profil Vi3 zvySeni tratové rychlosti az na rychlost 100 km/h v celém
useku posuzované traté. Zvyseni tratové rychlosti na vétsing€ useku traté bylo navrzeno i pro
rychlostni profil Vigo. Délky usekti nove navrzenych tratovych rychlosti jsou uvedeny v tabulce

14 i graficky na obrazku 30.
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Tabulka 14 — Ptehled navrhovych tratovych rychlosti

® Rychlost V130 ®Rychlost V100

Rychlost Olomouc hl.n. - Krnov a zpét (V) Olomouc hl.no. - Krnov a zpét (V)
{(km'h}) Délka useku (km) |Podil z celk. délky (%)| Délka tuseku (km) |Podil z celk. délky (%)
_______ 00 |..Az238 Al aae0 188
_______ S AT A3 B
_______ 0 |38 A8 8T
SRS~ S 0902 | L= 1098y 126 .
UL S I 10985 | 126 2203 253
e 2ed B3 14508 167
SR IO 15014 172 A 28
_______ 65 I8 B3 A
_______ 60 |3 A3
AT 3T 0000 | 00
SR 0000 | 00 0000 | 00
_______ A o e 8
40 0,592 0.7 0,592 0.7
Zdroj: autor
Prehled navrhovych tratovych rychlosti

(km/h]

100 R —.

95

o0 —

o e —

0 T

75—

T ———————

65—

60—

35—

40 B
0,0 2.5 5.0 7.5 100 oo 128 15,0 17,5 20,0 225

Obrazek 30 — Graficky prehled navrhovych tratovych rychlosti )
Zdroj: autor

Posouzena byla i moznost zvySeni nejvyssi tratové rychlosti az na 120 km/h, coz umoziuje
navrh na zavedeni vlakového zabezpeCovate ETCS L1 LS. Rychlost vyssi nez 100 km/h
by bylo mozné na posuzované trati zfidit pouze na étvetici usekti o souhrnné délce do 10 km,
Které se navic ¢asto nachazi na mistech, kde pravidelné zastavuji vlaky osobni dopravy (v¢etné
rychlik®). Pfi zvysSeni tratové rychlosti nad 100 km/h by bylo navic nutné zvysit zabrzdnou
vzdalenost na trati ze 700 metr na 1000 metrii, coz by mélo negativni vliv na jizdni doby vlak
napf. pfi jizd¢é od takto pfedsunutého vjezdového navéstidla do stanice odbockou. Z téchto

davodu bylo od navrhu zvyseni tratové rychlosti nad 100 km/h autorem prace upusténo.
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3  ZHODNOCENI NAVRZENYCH OPATRENI

V piedchozi kapitole uvedené navrhy racionalizacnich opatieni na posuzované ¢asti traté maji
pfimy dopad na moznosti upravy soucasné¢ho provozniho konceptu vlakii osobni dopravy
a na pocty zameéstnanci fizeni provozu, ktefi se pfimo podili na operativnim fizeni provozu

na trati. NavrZena racionaliza¢ni opatieni maji vliv i na provozni intervaly a ukazatele kapacity.

3.1 Zména provozniho konceptu vlaki

Pfi posouzeni moznosti zmény provozniho konceptu vlakti bylo autorem pouzito programu
OpenTrack, ktery umoziuje po zadani kmenovych dat vozidlech i o infrastruktufe (napf.
trat'ové rychlosti pro rizné rychlostni profily, sklonu, poloméru obloukl, umisténi navéstidel,
vyhybek, nastupist’ a dalich prvkl zelezni¢ni infrastruktury) simulovat prubéh jizdy vlaku.
Na zaklad¢ autorem vypocitanych a stanovenych dat navrhové infrastruktury (zejména tratové
rychlosti dle nové stanoveného rychlostniho profilu) a provedené simulace jizdy vlaka

v programu OpenTrack autor niZe navrhuje Gpravy provozniho konceptu vlaki.

Vlaky linky R27 Olomouc hl.n. — Krnov (- Ostrava)

V dlouhodobém vyhledu rychlikové linky R27 Olomouc hl.n. — Krnov (— Opava — Ostrava) jeji
objednavatel (MDCR) uvazuje se zménou provozniho konceptu linky, ktery uvaZuje
se zkracenim jizdni doby vlaki az o 30 minut pii modernizaci trat€¢ Olomouc — Krnov — Opava
vychod (8). Autor prace ovéfil proveditelnost vyse uvedeného vyhledu za podminky realizace
v kapitole 2 navrzenych tprav zelezni¢ni infrastruktury (tj. bez dal§i modernizace Giseku Krnov

— Opava vychod, ktery v praci neni posuzovan).

V programu OpenTrack bylo autorem ovéfeno, Ze pfi nasazeni v soucasnosti provozovanych
rychlikovych souprav (motorovy viiz fady 843 s pfivésnym a fidicim vozem, mérny trakéni
vykon 4,58 kW/t) neni mozné takového zkraceni jizdnich dob dosahnout. Pfi nasazeni vozidel
s lep§imi trakénimi vlastnostmi je viak mozné MDCR vyse uvedeny vyhled realizovat. Novy
provozni koncept rychlikii uvazuje nasazeni referencnich vozidel typu Desiro Classic, jakoZto
reprezentanta moderni motorové jednotky pro regionalni a meziregionalni dopravu S vyssi
hodnotou mérného trakéniho vykonu (6,25 kW/t pfi pouziti motori S vykonem 2x 275 kW)
oproti soucasnym soupravam. Motorova jednotka Desiro Classic také umoziuje jizdu vlaku
vy$si tratovou rychlosti s nedostatkem pievyseni I = 130 mm. V préci je pii tvorbé provozniho
konceptu uvazovano u vsech vlaki s jizdou sprazené dvojice jednotek (pro pravidelné posily
V obdobi denni i tydenni pfepravni $picky) a pobyty ve stanicich vzdy v délce 1 minuty, pro
ptipad stanice Bruntal s pobytem v délce 2 minut (pravidelna zvysena frekvence cestujicich).
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Pii nasazeni téchto vozidel je mozné dosahnout vyrazného zkraceni jizdnich dob mezi
stanicemi Olomouc hl.n. a ValSov ze soucasné 1 hodiny a 7 minut (resp. 1 hodiny a 9 minut —
dle sméru jizdy vlaku) na ndvrhovych 55, resp. 56 minut (dle sméru jizdy vlaku), coz umoziuje
presun kiiZzovani rychlik ze stanice Détiichov nad Bystfici do stanice ValSov (uzel S:00).
Dalsiho zkraceni jizdnich dob ze souc¢asnych 37 minut na 30 minut, resp. 31 minut (dle sméru
jizdy vlaku) je mozné dosdhnout mezi stanicemi ValSov a Krnov. Tato zkraceni jizdnich dob
(spole¢né s eliminaci sou¢asnych pobytu rychliki v délce aZz 15 minut ve stanici Krnov) umozni
dals$i piesun kiizovani rychlikt ze stanice Krnov do stanice Opava zapad nebo Opava vychod
(dle parametrti navazujici traté Krnov — Opava, uzel L:00). Navrh ¢asovych poloh rychliki

linky R27 po realizaci racionaliza¢nich opatieni je uveden na obrazku 31.
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Obrazek 31 — Cast nakresného jizdniho fadu s ¢asovymi polohami rychliki linky R27

Zdroj: autor na podkladé (20)




Vlivem vyse popsané¢ho zkraceni jizdnich dob a presunu kiizovani rychlikti do vzdalengjsich
stanic (z Détrichova nad Bystfici do ValSova, z Krnova do Opavy) tak Ize zcela eliminovat
dne$ni kiizovani rychlikii ve stanici Ostrava-Svinov (uzel S:00), jelikoz rychliky linky
R27 v ¢asovych polohach dle navrhu autora stihnou pied dosazenim uzlu S:00 dojet az do jejich
obvyklé cilové stanice Ostrava stfed. VySe popsané zméeny Vv kiizovani souprav rychlikii linky

R27 tak umozni Gisporu jedné kmenové rychlikové soupravy.

Posun taktovych uzli umozni také vytvotfeni novych navaznosti vlaki z odbo¢nych trati —
ve stanici ValSov bude mozny vuzlu S:00 vzajemny prestup mezi rychliky linky
R27 a osobnimi vlaky Rymarov — ValSov. Pro cesty ve sméru Rymarov — Valsov — Olomouc
azpét by tak doSlo k vytvofeni dnes neexistujici pfipojné vazby mezi vlaky. Pravidelné
ptipojné vazby ve sméru Jindfichov ve Slezsku a Jesenik je mozné zachovat ve stanici Krnov
(uzel X:30), dalsi pfipojné vazby na osobni vlaky je mozné realizovat i v dalSich stanicich

na trati (Milotice nad Opavou, Opava vychod).

Nasazeni motorovych jednotek Desiro Classic (nebo jinych vozidel se stejnymi ¢i lepSimi
dynamickymi vlastnostmi) tak spole¢né s navrzenou upravou rychlostnich profild umozni
vyrazné zkraceni jizdnich dob mezi stanicemi, tvorbu novych piestupnich vazeb mezi vlaky
riznych smérl a snizeni turnusové potieby kmenovych souprav na lince R27 o jednu soupravu.
Ukazka vyuziti dynamickych parametrd jednotky Desiro Classic na upravené infrastruktuie,

vypocitana programem OpenTrack, je znazornéna na obrazku 32.
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Obrazek 32 — Prabéh jizdy vlaku linky R27 v tiseku Détfichov nad Bysttici — Krnov
Zdroj: autor na podkladé (20)
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Osobni vlaky Olomouc hl.n. — Hruba Voda — Moravsky Beroun

Ve vyhledu provozu osobnich vlakl pocita jejich objednavatel, Olomoucky kraj, se stabilizaci
nabidky osobnich vlakd v iseku Olomouc hl.n. — Hlubocky — Hruba Voda v celodennim
hodinovém intervalu (kdy usek Olomouc hl.n. — Hlubocky patii k nejvyuzivanéjsim tsekiim
v regionalni dopravé v okoli Olomouce) (9). Osobni vlaky v tomto tseku musi respektovat
nejen ¢asové polohy rychliki linky R27 (z divodu vzajemnych kiizovani ve stanicich na trati),

ale i taktovy uzel X:30 ve stanici Olomouc hl.n. s vazbami na dalsi vlaky regionalni dopravy.

V soucasnosti nasazované motorové jednotky tfady 848 (typu Stadler GWT) jsou svymi
trakénimi vlastnostmi (mérny trakéni vykon 7,74 kW/t) vhodné pro jejich pouziti na vozbu
osobnich vlaki i po realizaci racionaliza¢nich opatieni. Ukdzka vyuziti trakénich vlastnosti
motorové jednotky fady 848 na upravené infrastruktufe, vypocitana programem OpenTrack,

je uvedena na obrazku 33.
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Obrazek 33 — Pribéh jizdy osobniho vlaku v tseku Olomouc hl.n. — Moravsky Beroun

Zdroj: autor na podkladé (20)

V programu OpenTrack byl autorem provéten soucasny provozni koncept (uzel X:30 ve stanici
Olomouc hl.n., vzajemné ktizovani osobnich vlaki v ¢ase X:00 ve stanici Hluboc¢ky), ktery
jemozné i nadale realizovat s minutovymi ¢asovymi odchylkami, vyvolanymi zménou
casovych poloh rychlikti linky R27. Pti jizd€ osobniho vlaku smér Olomouc hl.n. je tak nutny
piesun pravidelného kiizovani s rychliky do stanice Hlubo¢ky-Marianské Udoli (misto stanice
Velka Bysttice v soudasném stavu). Uprava ¢asovych poloh rychlikii a osobnich vlaka také
umozni prodlouZeni trasy ¢asti osobnich vlakil ze stanice Hruba Voda aZ do stanice Moravsky

Beroun (a zpét), a to bez nutnosti navySeni turnusové potieby kmenovych vozidel (vyuziti casu
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prostoje motorové jednotky ve stanici Hruba Voda, ktery dle névrhu autora u koncicich

a nasledné vychozich vlaka ¢ini 49 minut).

Ve Spickach pracovnich dni je mozné realizace nového provozniho konceptu posilovych
osobnich vlaka v relaci Olomouc hl.n. — Hlubocky a zpét, které umozni snizeni intervalu mezi
osobnimi vlaky na zhruba 30 minut. VVzhledem k jizdam ostatnich vlakd osobni dopravy je vSak
nutné u téchto posilovych vlakl projizdét vybrané zastavky (Bystrovany obousmérné, Velka
Bystiice zastavka pfi jizd€ vlaku smér Olomouc hl.n.). Navrh ¢asovych poloh osobnich vlaki
vuseku Olomouc hl.n. — Hlubo¢ky — Hruba Voda — Moravsky Beroun po realizaci
racionaliza¢nich opatfeni (s pobytem vlakl vzdy minimalné 1 minutu ve stanicich a 30 sekund

na zastavkach) je uveden na obrazku 34.

1400 an .20 an .40 a0 1500 1 20 a0 A0 a0 1800
%HH%%E-@&“H& BE ....!....!..}%.!..jw!....!....!1‘%;...!....!. jf ! }%@j.!..j_,m!....!....!..\%;.!....!....
AH Bystovary 2. 4.3 &\mﬁ, : i :ﬂ?\ : ket k’_
Z5T welka Bystice [=3c] ! 2-;" 5-%‘ o 2@\ 5-%‘
2. Welka Bystice z 72 + ! bbb e i + ! P b b e
f ‘%\ L f %\ i
Z3T Hubocky Mariarske Udoli 107 ‘%}": 5;; %?‘15 5;’

z. Hubmcky 2. 122 E\ o
& %’ \2 Bl °ﬁ’ \*ﬁ
3 & 3
75T Hubocky 148 FrrvBdestrmrmrr e b T
o b i} 3
Huba, Wk, 17.7 ! L
Z. Z. R t + + t t + + + t + + t + + + t t t + +
25T Huka vada 19.3 pa f@\ : fiy R
3 jﬁa’
1 5
2. Huba ook Smilov 221 P b

. : b \;. + T Raaan ?,
1 1
A Jivova z. 250
] 5
Z5T Dornagon b Bystic 29.2 + + o ; R +

Z5T Morawsky Beroun 2E.0

-\3‘53-

Obrazek 34 — Cast jizdniho fadu s ¢asovymi polohami Os vlaki v okoli Olomouce
Zdroj: autor na podkladé (20)

Osobni vlaky Moravsky Beroun — Bruntal — Krnov

Osobni vlaky v useku Bruntidl — Krnov jsou nyni soucésti linky S10, jezdici v objednavce
Moravskoslezského kraje relaci (Rymatov —) ValSov — Bruntal — Krnov (— Opava vychod)
s dopliikovymi vlaky Moravsky Beroun — ValSov — Bruntal Vv rannich a vecernich hodinach.
Vlivem vytvoteni taktového uzlu S:00 ve stanici ValSov autor navrhuje rozdéleni linky na tisek
Rymarov — ValSov (zavedeni celodennich ptestupnich vazeb na rychliky linky R27 — viz vyse)
a usek Bruntal — Krnov s moznosti pokracovani dale smér Jindtichov ve Slezsku (z divodu
kraje planovaného zavedeni pi¥imé linky Cesky T&sin — Ostrava — Opava — Krnov s vyuzitim
elektrickych jednotek s trakénimi bateriemi od prosince 2025). Vyse navrzené rozdéleni linky
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S10 je v souladu s vyhledem Moravskoslezského kraje na provoz osobnich vlaka v regionu
(21).

V ramci nového provozniho konceptu osobnich vlaki v tiseku Bruntdl — Krnov autor prace
navrhuje jizdu osobnich vlakl ve dvouhodinovém intervalu s dosazenim ¢asové polohy L:00
ve stanici Bruntal a s kiizovanim s rychliky linky R27 v uzlu Krnov pfiblizné X:30. Jizda
osobnich vlakt by tak byla realizovana Vv piiblizn¢ hodinovém prokladu s rychliky linky R27.
Po provéieni navrhu provozniho konceptu osobnich vlakii v programu OpenTrack vzesla
nutnost nasazeni vozidel svysSi dynamikou jizdy oproti v soucasnosti nasazovanym
motorovym vozidlim (fada 811). Jako referen¢ni vozidlo byla obdobné, jako u rychlika linky
R27, uvaZzovana motorova jednotka Desiro Classic. Navrh ¢asovych poloh osobnich vlakl
linky S10 po realizaci racionaliza¢nich opatfeni (S pobytem vlakl vzdy min. 1 minutu
ve stanicich a 30 sekund na zastavkach) je uveden na obrazku 35. Oproti souasnému stavu

je mozné dosahnout zkraceni jizdnich dob osobnich vlakti o 6 az 12 minut (podle sméru jizdy).

Z5T Bruntal

Z5T Miotice nad Opesvou

2. Zatar
Z5T Branfice

E4.Z

732 Z/
723

80:3 d@fﬂ

arE 1 1 I 1 1 1 I 1 1 I 1 1 1 I 1 1 I I 1 1
14.00 10 .20 a0 A0 a0 1500 10 .20 a0 A0 a0 1600

Z5T Krmow

Obrazek 35 — Cast jizdniho Fadu s ¢asovymi polohami Os vlak®i Bruntal — Krnov
Zdroj: autor na podkladé (20)

V rannich a vecernich hodinach je v useku Moravsky Beroun — Bruntal obdobnég, jako
V soucasnosti, autorem uvazovan provoz dvou part osobnich vlaki, konkrétn¢ jednoho ranniho
a jednoho vecerniho paru vlakii s moznosti pfestupu ve stanici Moravsky Beroun
na/z ptipojného osobniho vlaku smér Olomouc. V tseku ValSov — Bruntal autor v denni dobé
(za jizdy rychliki linky R27) navrhuje redukci provozu osobnich vlaki v souvislosti s navrhem
na provoz osobnich vlaki v iseku Rymatov — ValSov jakoZto ptfipoje na rychliky linky

R27 (viz vyse).

Kompletni navrh provozniho konceptu a jizdniho fadu vlaki osobni dopravy na posuzované

trati pro pracovni den je uveden v pfiloze B.
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Vlaky nakladni dopravy

Pro vlaky nakladni dopravy byl autorem sledovan koncept, vychazejici z rozsahu provozu
pravidelnych vlakti nékladni dopravy v jizdnim tadu 2023 — jizda 2 pard manipulaénich vlaki
v trasach z Olomouce hl.n. do stanice Hlubo&ky-Marianské Udoli, resp. Détiichov nad Bystiici
(a zpét) a 2 part manipulacnich vlakl z Krnova do stanice Bruntal, resp. ValSov (a zpét), véetné

pobytl V nacestnych stanicich pro manipulaci s vozy.

Pro jizdu téchto vlakd bylo v programu OpenTrack uvazovano s nasazenim motorové
lokomotivy tady 742 se zatézi odpovidajici nejméné piiznivé varianté sestavy soupravy —
s charakteristikou odporu S a hmotnosti zatéze 450 tun (resp. 500 tun) na nejvice omezujicim
useku jizdy vlaku Hlubo¢ky — Domasov nad Bystfici (resp. Milotice nad Opavou — Bruntal).
Pti takovém =zatizeni, jak lze vidét i na obrazku 36, se manipula¢ni vlaky béhem jizdy
do stoupani obvykle ani nepftiblizi k hodnotam dovolenych tratovych rychlosti, ¢imz pti své
jizd¢ (oproti vlakim osobni dopravy) znaéné prodluzuji dobu obsazeni prostorového oddilu,

ve kterém se nachazeji.

Néavrh ¢asovych poloh manipulaénich vlakili, vedeny na posuzované trati ve vySe jmenovanych

usecich, je uveden v pfiloze B.
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Obrazek 36 — Prubéh jizdy manipulac¢niho vlaku Krnov — Bruntal s max. zatézi
Zdroj: autor na podkladé (20)
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3.2 Zmény ukazatelu kapacity

Na zéklad¢ navrhti nového provozniho konceptu pro vlaky osobni i nakladni dopravy je mozné
posoudit 1 nové ukazatele kapacity a provést srovndni soucasnych ukazateli kapacity
s ukazateli kapacity pro provedeni racionalizacnich opatfeni na trati. V ramci zachovani

vypovidajici hodnoty byly pro ukazatele kapacity posuzovany pro stejna vypocetni obdobi, tzn.:

a) pracovni den — ranni pfepravni $picka (od 5:00 do 8:00, T = 180 minut),

b) pracovni den — odpoledni ptepravni $picka (od 13:00 do 17:00, T = 240 minut),

€) pracovni den—obdobi provozu vlakt osobni dopravy (od 5:00 do 20:00, T =900 minut),
d) pracovni den — 24 hodin (od 0:00 do 24:00, T = 1440 minut).

Vysledky vypoéti, provedenych dle Smérnice SZDC &. 124 ,,Zjistovani kapacity drdahy™ pro

stav po aplikaci racionaliza¢nich opatieni jsou uvedeny v tabulkach 15 a 16.

Tabulka 15 — Ukazatele kapacity po racionalizaci v obdobi piepravni $pi¢ky prac. dne

Pracovni dny od 5:00 do 8:00 hod. N b S, Nope | Sopt | Kopt | Miaie | Sirit | Kot
T= 180 min (vaky)) (mm) | () |(vlaky) () | (%) |(Vaky)] () | (%
Olomouc hln. — Velkd Bystiice 13| 546] 03% 200 062 65.0% 24| 075 54.2%

Brantice — Krnov 6 633 021 17| 062] 353% 21 . 28.6%)

Pracovni dny od 13:00 do 17:00 hod. N L] So | mop | Sopt | Ko | Mgw | S | Kit
T=240 min (vVaky)| (min} | () |(aky)l () | (%) |(Vhaky)] () | (%)
Olomouc hln — Velka Bystiice 18] s28| o040 28| o062 643%| 34| 075 529%

Brantice — Krnov

9 7.56| 028 19 0.62] 474% 231 073 39.1%

Zdroj: autor
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Tabulka 16 — Ukazatele kapacity po racionalizaci v obdobi celého prac. dne

Pracovni doy od 5:00 do 20:00 hod. N b So | gy | Sept | Ko | Dim | Sume | K
T =900 min (vaky)| (min) | () |(aky)] (O} | (%) [(Vaky)] ) | (%
Olomouc hln — Velkd Bystiice 39 526] 035 68 04| 86,8% 102 06| 57.8%)

Brantice — Krnov

Pracovni doy od 0:00 do 24:00 hod. N b So | my | Sept | Ko | Dy | Sume | K
T = 1440 min (vlaky)| (min)} | () |(aky)] () | (%) |(vlaky)| () | (%)

Olomouc hln. — Velkd Bysifice 701 532 026 108 04| 64.8% 162 0.6 432%

Brantice — Krnov 38 708 019 81 04| 469% 122 0.6

Zdroj: autor

Pfi srovnani soucasnych ukazatel kapacity (podle tabulek 7 a 8 z kapitoly 1.7) a ukazatelt
kapacity po aplikaci racionaliza¢nich opatieni Ize konstatovat, ze zvySenim tratové rychlosti
a nasazenim vozidel s lep$i dynamikou jizdy (coz vede ke zkraceni doby obsazeni prostorového
oddilu) doslo pro vétSinu z mezistani¢nich usekll ke zvySeni hodnot ukazatell optimalni
a kritické propustnosti (n). ZvySenim poctu provazenych vlakd po aplikaci racionaliza¢nich
opatieni (zejména v useku Olomouc hl.n. — Hlubocky) doslo v né€kterych tsecich naopak

k mirnému zvyseni hodnot ukazateli vyuziti propustnosti (K) a stupné obsazeni (So).

Na zadném z posuzovanych useki traté vSak po aplikaci racionaliza¢nich opatieni a navrhu
nového provozniho konceptu vlaki nebyly pfekroceny optimalni ani kritické hodnoty vyuziti
propustnosti, coz svéd¢i o nizkém az pfiméfeném zatizeni mezistani¢nich sekil. Pti realizaci
autorem navrzeného provozniho konceptu vlakd tak neni nutné z kapacitnich dtivodi provadét

zadné dalsi zmény infrastruktury na posuzované trati.
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3.3 Zmény provoznich intervali

Autorem navrzené zmény SZZ a TZZ, spolecné s navrhem nového stavebniho usporadani
stanic, maji vliv i na délku provoznich intervala ve stanicich. V piipadé SZZ 3. kategorie typu
elektronické stavédlo s ITZZ 3. kategorie typu automatické hradlo tak miize PIK €init spolecné
snutnymi uUkony dopravce souvisejicimi s odjezdem 2. vlaku po zaokrouhleni i pouhych

0,5 minuty, jak je zndzornéno na obrazku 37.

Provozni interval kiiZovani (PIK) - SZZ a integrované TZZ typu elektronické stavédlo (ESA)

Cas Ukon Providi Doba [5]0 :6 112 118124 130 136 142 148 154 160 166 172178 184 150 196
ts1 Automatické ruSeni vlakové cesty po vjezdu 1. vlaku SZZ typu ESA 3 C : : : : : : : : : : : : :
Volba odjezdové viakové cesty pro 2. vlak Tratovy dispecer 6 R
. Prestavéni vimény elektromotorickym pfestavnilem SZZ typu ESA 6 T T T T T T T T T T
ST2 Zmeéna sméru udéleni trat'ového souhlasu ITZZ tvpu ESA 6 R
Prevzeti navésti 1ikony dopravee pfed odjezdem 2. vlaku Doproved 2. vlaku 18 RN

Provozni interval kiiZovani (PIK) (s} 33
Vysledny PIK se zaokrouhlenim (s): 30

Obrazek 37 — Technologicky graf pro PIK — SZZ typu ESA, ITZZ typu AH
Zdroj: autor

V piipadé PIK pfi volbé jizdni cesty pies zavislé PZZ je autorem prace pocitano s vyuzitim
funkce JOP —tzv. ,,pfedbézné uzavieni piejezdu®, pti jejimz zvoleni je SZZ ptejezd po prijezdu
1. vlaku stile uzavfen a ve vystrazném stavu az do odjezdu 2. vlaku pfes uzavieny piejezd.
V této situaci se provozni interval o dobu uzavirani piejezdu neprodluzuje. Funkci predbézného
uzavieni pifejezdu vSak nedisponuji VZPK, zfizovand ve stanicich pii jizd¢ ptes centralni
pfechody k poloostrovnim nastupistim — z tohoto diivodu je pfi volbé jizdni cesty pies zavisly
VZPK K provoznimu intervalu kfizovani nutno ptipocitat i dobu uzavirani prechodu s VZPK

(v délce zhruba 30 sekund).

Pro PINJ je nutné do technologického grafu pro jizdu 2. vlaku zapocitat nejen piip. dobu
uzavirani zavislého prechodu s VZPK, ale 1 dobu uzavirani na jizdni cesté zavislého PZZ, jak

je znazorn€no na obrazku 38.

Provozni interval nasledné jizdy (PINJ) - SZZ a integrované TZZ typu elektronické stavédlo (ESA), VZPK

Cas Tkon Providi Doba [s]o 6 112 118 124 130 [36 142 13 54 60 [66 172 173 154 50 106
tar) Automaticka odhlaska automatického hradla ITZZ typu ESA 3 : : : : : : :
Volba odjezdové vlakové cesty pro 2. vlak Tratovy dispeder 6 R
ters [Pfedzvanéci doba vistrazného zafizeni pro pfechod kolefi (VZPK VZPK 27 T
Pfevzeti navésti, ukony dopravce pfed odjezdem 2. viaku Doproved 2. viaku 18 P

Provozni interval kfiZzovini (PIK) (s): 54
Vysledny PIK se zaokrouhlenim (s): 60

Obrazek 38 — Technologicky graf pro PINJ — SZZ typu ESA, ITZZ typu AH, VZPK
Zdroj: autor
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Vysledné srovnani PIK a PINJ (soucasnych a po provedeni racionalizacnich opatfeni)
je provedeno v tabulkach 17 a 18 (v ptipadé PINJ v poznamce s uvedenim prvki, které maji
vliv na jeho vyslednou délku). Pii realizaci vlakové cesty pfes VZPK muze byt PINJ vlivem
uzavirani na odjezdové vlakové cesté zavislého VZPK 1 delsi, neZ je v soucasnosti (v tabulce

18 ve sloupci rozdil je takové prodlouzeni provozniho intervalu oznac¢eno zmaménkem minus).

Tabulka 17 — Pfehled provoznich intervald kiiZzovani ve stavu pted a po racionalizaci

- Provozni interval kiiZovini (min)
Soufasny | Po racionalizaci Rozdil
L " smér Olomouc hln 1 1 ]
Velka Bysttice | Hinbotky Mar. Tidef 05 (1) 05 (1) 0
Hubocky-  |smér VelkdBystfice | 05 | 05 ] 0
Maridnské smér Hiubocky 0.5 (1) 5 (1) 0
Hiubogky smér Hlubotky-Mar, Udoli | | 05 () .05 0
: smér Hrubd Voda 0.5 5 0
Hrubs Voda  |Smér Hlubocky S - 05(1) |05 | L
smér DomaZov nad Bystiici 0.5 0.5 0
Domasovnad |smérHrubaVeda | 05 | 0.5 ! 0 ..
Bystfici smér Moravsky Beroun 1 0.5 (1) 0.5 (0)
Moravsky smér Domasovnad Bystriei | 2 | 05 | LS
Beroun smér Détfichov nad Bystfici 2 0.5 (1) 15(1)
Détiichovnad |smér MoravskyBeron | 05 | ST 0 ..
Bystfici smér Lommnice u Rymafova 1 0.5 (1) 0.5 (0)
Lommiceu  |smér Detrichovnad Bystrici | - | 05 o T
Eymafova smér Valsov - 0.5 -
smér Lomnice u Rymafova | | Ly 0 103)
Valsov smér Bridlicnd (D3) | Ly LS 050 ..
smér Bruntal 1.5 0.5 (1) 1(0.5)
smérValoy o] LS U T R S
Bruntil smérSveda Hora(D3) | Ly LT . 0 ..
smér Milotice nad Opavou 1.5 0.5 (1) 1(0,5)
\ofcenad  |RErBrmal T s e ] 105)
Opavou smér Kunoy (PKPCD) | LS L) N - 050
smér Brantice 1.5 0.5 1
Bramtice ®  |Smer Milotice nad Opavou | LR =T .=
smér Krnov 1 1 0

* W pfipadé jizdy 2. vlaku pfes zavisly VZPE (nelze pouZit povel PUP) plati hodnoty uvedeng v zavorce.
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Tabulka 18 — Ptehled provoznich intervalii nasledné jizdy ve stavu pfed a po racionalizaci

Smeér jizdy vlaku

Provozni interval nasledné jizdy (min)

Souéasny Po racionalizaci Rozdil Poznamka
Velka Bystiice — Olomouc hln. | 0.5 L. 0.5 ... N R
Velka Bystiice — Hlubogky-Marianské Udoli 1 1 0 PZZ, VZPK
Hiubocky-Marianské Udoli — Velka Bystfice | 0.5 L. 05 ... N R
Hlubogky-Marianské Udoli — Hlubocky 1.5 1.5 0 PZZ, VZPK
Hiubocky — Hlubocky-Marianske Udoli | | 0.5C) |05 1. . .. A (VZPK) .
Hluboéky — Hruba Voda 0.5 0.5 0
Hruba Voda —Hiubocky 0.5() . |...05M . .. A (VZPK) .
Hruba Voda — Domasov nad Bystiici 1 1 0 P77
Domasoy nad Bystici — Hrubd Voda | 0.5 o 0.5 ] T
Domagov nad Bystiici — Moravsky Beroun 0.5 (1) 0.5(1) 0 (VZPK)
Moravsky Beroun - Domasov nad Bystiiei | 0.5 . 0.5 ] S
Moravsky Beroun — Détiichov nad Bystiici 1.5 1.5 0 PZZ, VZPK
Détichov nad Bystiici — Mo ¥ Beroun 1 1 0 PZZ
Lomnice u Rymaiova — Valfov - 1 - PZZ
Valsov — Detfichov nad Bystfici (LomniceuR.) | 1.5 | LS ] S PZZ .
Valéov — Bruntal 1.5 1 0.5 PZZ. VZPK
Bruntal - Valsov XS 0.5 . LSRN
Bruntal — Milotice nad Opavou 2 1.5 0.5 P77, VZPK
Milotice nad Opavou —Bruntl | 2 i LS o 0.5 ... PZZ, VZPK
Milotice nad Opavou — Brantice 1.5 0.5 1
Brantice - Milotice nad Opavon | 2 i LS 0.5 .| PZZ ..
Brantice — Krnov 1 0.5(1) 0.5 (0) (VZPK)

* W pfipadé jizdy 2. vlaku pfes zavisly VZPK plati hodnoty uvedené v zavorce.

3.4 Zaméstnanci Fizeni provozu

Zdroj: autor

Navrh opatfeni, spocivajicich pfedev§im ve zméné souCasnych SZZ a TZZ za nova

zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie, spolecné¢ s mozZnosti jejich dalkového ovladani

z dispecerského pracovisté, umoziuje vyznamnou personalni i finan¢ni tisporu U zaméstnanct

provozovatele drahy.

Dle analyzy soucasného stavu vykonavaji dopravni sluzbu na trati zaméstnanci ve funkcich

tratovy dispecer (pro usek Olomouc hl.n. — Domasov nad Bystfici, na zéklad¢ autorova navrhu

formulovaném v ptredchozi zavére¢né praci), vypravci, signalista a dozorce vyhybek (4). Tito

zaméstnanci, slouZici na nepfetrzit€¢ obsazenych pracovistich (s vyjimkou stanice Brantice

s VDS) jsou zafazeni do vicesménného pracovniho reZzimu se stanovenou tydenni pracovni

dobou 36 hodin. V ¢asech stanovenych rozvrhem sluzby (v obdobi no¢niho dopravniho klidu)

dopravni zaméstnanci pierusuji vykon dopravni sluzby a vykonévaji tzv. stfezeni pracoviste,

které za jizdnim fadem neplanované jizdy vlaku mutize byt operativné preruseno (5).
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Po aplikaci racionaliza¢nich opatfeni, kdy v zakladnim stavu fidi provoz na posuzované trati
dvojice tratovych dispecert RDP Olomouc ve spolupréci s dalSimi dopravnimi zaméstnanci
na trati (ve funkcich vyprav¢i, operator Zelezniéni dopravy a stani¢ni dozorce — Vviz i kapitola
2.4), vyznamné¢ poklesne personalni potieba zaméstnanci fizeni provozu. Srovnani
personalnich potieb zaméstnanci fizeni provozu je uveden v tabulce 19.

Tabulka 19 — Srovnani personalnich potieb zaméstnanct fizeni provozu

- e Zai . Personalni potreba
racoviste Arazent Soucasny stav | Po racionalizaci
Tratovy dispecer 5.5 11.0
RDP Olomoue e B e I
____________________________________________ Opertor Zel. dopravy | - | 30
Vypravél 5.0 -
Hruba Voda |2 S SR B e
] Staniéni dozorce | o N 55
Vpravéi 5.0 i
Moravsky Beroun "-XE!?}E[""; -----------------------------------------------------------------------------------
e | OZOTCE VEhYbER L 100 T
Valtor Vypravei 43 33
____________________________________________ Signalista e 80
Vypravéi 5.0 -
Bruntal yplm::l """"""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""
____________________________________________ Signalista | 100 |
VIPravel o REC N o
Milotice nad Opavou  |Signalista | w0 | -
____________________________________________ Staniénidozoree | ool 55
Brantice oo Vypravei o 20 S
ZP Krnov Vypravéi - 5.5
Celkovy poéet zaméstnancu: 71.0 36.0

Zdroj: autor
I pfes skutecnost, Ze ve stavu po aplikaci racionalizacni opatfeni autor prace neuvazuje
U zadného ze zaméstnanci s preruSenim vykonu dopravni sluzby v nocnich hodinach
tzv. stieZzenim pracovisté, pocet potiebnych zaméstnanci fizeni provozu poklesl 0 35 osob
(z ptivodnich 71 osob), coz Cini usporu 49,3 %. Takto rozsahla tspora je kromé& dalkového
fizeni provozu z dispecerského pracovisté zplsobena piedev§im nahradou SZZ 2. kategorie
ve stanicich Moravsky Beroun, ValSov, Bruntdl a Milotice nad Opavou, kde je v souc¢asnosti

pro zajiSténi jizdy draZznich vozidel potieba v kazdé stanici vZdy 3 zamé&stnancii ve sméng.

S tsporou poctu pottebnych dopravnich zaméstnanct tizce souvisi 1 uspora na jejich mzdovych
nakladech, které je mésicné¢ potieba provozovatelem drdhy vynaloZzit. Zaméstnanci
Vv jednotlivych profesich jsou tzv. katalogem zaméstnani Spravy zeleznic zatazeni dle odborné
zpusobilosti a rozsahu provozu ve stanici do jednotlivych tarifnich stupiiti. Podnikovou
kolektivni smlouvou je poté pro jednotlivé stupné a profese uréena nejen hruba mzda, ale i dalsi

ptiplatky (napf. za reZim préce, praci v noci, o vikendech, vykonova odména, osobni ptiplatek
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apod.). Vsechny tyto pfiplatky byly autorem prace zohlednény ve vysledném vypoctu
mzdovych nakladi na zaméstnance (podle skute¢ného, resp. predpokladaného rozvrhu prace)

(22), (23).

Pro zjisténi realnych mzdovych nakladii na zaméstnance (personalni potiebé dle tabulky 19)
je nutno Kk vysledné hrubé mzd¢ (se zahrnutim piiplatktl) za kazdého zaméstnance piipocitat
odvody na zdravotni pojisténi (ve vysi 9 %) a socidlni pojisténi (ve vysi 24,8 %), hrazené
zaméstnavatelem. Vysledné mésicni mzdové naklady na zaméstnance fizeni provozu Spravy
zeleznic jsou uvedeny v tabulce 20 (pro soucasny stav), resp. v tabulce 21 (stav po aplikaci

racionalizac¢nich opatieni).

Tabulka 20 — Soucasné mésiéni mzdové naklady zaméstnanci fizeni provozu

Tarifni Hruba mzda + Stiefeni Mzdove
Profese . | Hruba mzda odvody —_ naklady
stupen v pracovisié -
zamésinavatel na profesi
Tratovy dispecer | 12 | A71931K¢ e BE L 352 TZAKC
Vipravdl LB 3638KC|  48G64TRC) 1944 Rc | 1340 041 KE
Signalista L8 | JI473KRc | 42113Kc) 1974Kc | 1278 S32KE
Dozorce vvhybek 3 28071 KE 38 763 K& 2003 K& 408 566 K&
Celkové mésitni mzdové naklady: 3 380 463 K¢

Zdroj: autor

Tabulka 21 — Mé&si¢ni mzdové naklady na zamé&stnance Fizeni provozu po racionalizaci

Tarifni Hruba mzda + Stiedeni Mzdove
Profese . | Hruba mzda odvody — naklady
stupen - pracovisté ;
zaméstnavatel na profesi
Tratovy dispecer 12 47 931 K¢ 64 132 K¢ -Ké 705 448 K&
Vepravei | 10 | 42400Ke| S6852Ké |  -K&| 312686Ke
Vypravel I IO TSLRE ) BI8TRC | R | 292327 K¢ |
Operdtor zel. dopravy] 7 [ 31200Kc | A1746KE| -Ke | 125 3B K¢
Dozorce vyhvbek 3 20 650 K¢ 30671 K¢ -Ké 436 383 K¢
Celkové mésitni mzdové naklady: 1872 282 K&

Zdroj: autor

Z vyse uvedenych tabulek vyplyvd mési¢ni uspora mzdovych nakladli na zaméstnance fizeni
provozu po aplikaci racionalizacnich opatfeni ve vysi 1508 181 K¢&, coz je pokles naklad
0 44,6%.
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ZAVER

Cilem diplomové prace bylo na zéklad¢ analyzy soucasné zelezni¢ni infrastruktury a dopravni
technologie provozu navrhnout a vyhodnotit moznosti realizace racionalizac¢nich opatfeni,
vedoucich ke zvysSeni bezpecnosti a atraktivity Zelezni¢ni dopravy na Casti celostatni traté

¢. 310A z Olomouce do Krnova. Tyto cile byly v rdmci feSeni prace splnény.

V analyze soucasného stavu byly identifikovany oblasti, jejichz feSenim se dale autor zabyval
v navrhové ¢asti prace. Ve 4 stanicich je zfizeno zastaralé SZZ 2. kategorie, v 5 mezistani¢nich
usecich je jizda vlaki na trati zabezpecena pouze telefonickym dorozumivanim. Tyto zplsoby
zabezpeceni jizdy draznich vozidel neodpovidaji sou¢asnym narokiim na zajisténi bezpecnosti
Zelezniéni dopravy. Celkem 21 piejezdu (tedy 39,6 % z celkového poctu) je zabezpeceno pouze
vystraznymi kiizi. Nejvy$si tratova rychlost v sou€asnosti ¢ini na 72 % délky trat€ pouhych
70 km/h. Dlouhé pobyty né€kterych vlakl v nacestnych stanicich snizuji cestovni rychlost a tim

I atraktivitu Zelezni¢ni osobni dopravy.

V ramci navrhové cCasti bylo navrzeno zfizeni dalkové obsluhy zabezpecovaciho zatizeni
(s moznosti obsluhy z dispecerského pracovisté v Olomouci a zalozniho pracovisté v Krnove),
s ¢imz souvisi vyména nevyhovujicich SZZ a TZZ za nové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie
typu elektronické stavédlo. Dale byly pro Gcely dalkového fizeni navrzeny zmény stavebniho
uspofadani 6 Zelezni¢nich stanic, jednu Zelezni¢ni stanici autor navrhuje nové ziidit pro
moznost eliminace pfipadnych zpozdéni vlakd. Pro 14 Zelezni¢nich pfejezdi autor navrhuje
zvySeni jejich zabezpeceni, naopak 9 piejezdll navrhuje autor zcela zruSit. Na vétSin€ Usekil
traté bylo navrzeno zvySeni nejvyssi tratové rychlosti az na 100 km/h. Této hodnoty maximalni

trat'ové rychlosti je mozné dosdhnout az na 16,8 % délky traté.

V zavérecném zhodnoceni byla navrZzend racionalizani opatfeni s vyuZitim simula¢niho
softwaru OpenTrack zasazena do kontextu navrhti zmén provozniho konceptu pro vlaky osobni
dopravy. Spolecné s pfedpokladem nasazeni soudobych motorovych jednotek s vyssi
dynamikou jizdy je mozné dosahnout vyznamnych zkraceni jizdnich dob na posuzované trati
az o 18 minut v pfipadé rychlikl, ¢imz je mozné snizit i turnusovou potiebu vozidel.
Racionaliza¢ni opatieni umoZzni oproti sou¢asnému stavu sniZeni potieby zaméstnanci fizeni
provozu o 35 zaméstnancti (49,3 %), ¢imzZ jejich zamé&stnavateli vznikne uspora naklada ve vysi

1 508 181 K¢ mési¢né (44,6 %).
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PRILOHA A — Vypoéty pro navrh diprav pievyseni koleje v obloucich a pro

navrh uprav rychlostniho profilu traté

Soucasny stav Navrh tprav pfevySeni koleje v obloucich a tr. rychlosti
Cislo Km poloha Délka L bez Smér Polo- | Pievy-| Ned. {Rychl.| Délka |Prevy- R}:E[‘IL Ned. | Rychl.| Ned. Sklon lin. Si)u('init.tl
obl. oblouku L (m) vzest, obl. mér R| Seni D [piev.I{ V| vzest.(m)|Seni D | Vi {pF. Lige| Viso [pF Ti50| vzestupnice | sklonu lin.
od Do (m) (m) (mm) | (mm) | (km/h) | ped! za | (mm) | (km/h) | (mm) | (kmv/h) | (mm) 1:n(-) vzest. ny (-)
ZsT| 00000 0407 407 - 40 0] 40 40
11| 0,407 0451 44 Pravy 260 0 72 40 0| 40 73 40 73
1,2| 0,451 0,562 111 Pravy 220 0 85 40 0] 40 86 40 86
0,562) 0,592 30 - 40 40 40
0,592} 1,298 706 - 70 70 75
2,1] 1,298 1451 153 83 |Pravy 310 92 94 T0[ 70 99 70 88 75 16l 707 0] 9430 0,00
22| 1,451 1,552 101 Pravy 382 92 59 70 99 70 53 75 75 0 0] 0,00{ 0,00
23] 1,552; 1,647 95 Pravy 365 92 66 70 99 70 60 75 83 0 0] 0,00{ 0,00
24| 1,647 1,714 67 Pravy 403 92 51 70 99 70 45 75 66 0 0] 0,00{ 0,00
2.5 1,714} 1.849] 135 83 |Pravy 371 92 63 70 52 99 70 57 75 80 0i 5251 0,000 7,00
1,849 2,754 905 - 70 100 100
3| 2,754 2,935 181 97 |Pravy 770 51 24 70| 420 42 60, 100 94 100 94 T700: T700] 7,000 7,00
2,935 5,008 2073 - 70 100 100
41 5,008 5319 311 211|Pravy 575 68 32 70| 50 50 75 920 92 95 11| 666] 666] 7,017 7,01
5319 5,642 323 - 70 90 95
5| 56427 6,123] 481 351|Levy 371 86 69 701 607 70 104 80 100 85 126 576! 673 6,78; 7,92
ZST| 6,123} 6,696 573 - 70 0] 80 85
6,696 6,884] 188 58|Pravy 310 114 72 70| 65 65 115 75 100 80 129] 505 565 7,06 7,06
6,884 7,008 124 - 70 75 80
7| 7,008; 7,238 230 82|Levy 313 106 78 701 74, 74 127 75 86 80 115 582 582| 7,28{ 7,28
7,238! 7.396 158 - 70 75 80
8| 7,396; 7451 55 Pravy { 1317 0 43 70 0 0 0] 75 51 80 58
74517 7.484 33 - 70 75 80
9| 7,484 7.500 16 Pravy | 4000 0 14 70 0 0 0| 75 17 80 19
7,5000 7,530 30 - 70 75 80
10{ 7,530; 7,712 182 27|Levy 316 120 62 700 59 96 122 5 89 80 117 483 786| 6,04 9,83
7,7121 8,767| 1055 - 70 90 95
11| 8767 9,035 268 164|Pravy 549 72 33 70| 527 52 78 90 97 95 116] 666! 666] 7,017 7,01
9,035] 9.517| 482 - 70 90 95
12| 9,517¢ 9.871 354 256(Levy 565 70 32 70| 491 49 73 90 97 95 16| 6717 671 7,06 7,06
9.871{10,414] 543 - 70 90 95
13,1110,414: 10,533 119 78|Levy 540 53 54 70| 41 57 S5 10 60 221 719 0] 11,98 0,00
13,210,533 10,643 110 62|Levy 375 85 69 70 48 57 55 39 60 57 0; 8421 0,00 14,03
ZST|10,643110,887] 244 - 50 0] 55 60
14,1) 10,887 10,978 91 56|Pravy 540 0 54 S0 35 ] 55 67 60 79
14,2) 10,978 11,035 57 Pravy 578 0 51 50 ] 55 62 60 74
14,3)11,035; 11,181 146 81|Pravy 474 0 62 50 65 ] 55 76 60 90
LIS T 475 294 - 70 75 80
15,1 11,475:11,699] 224 173 |Levy 543 72 34 701 51 105 75 18 80 35| 485 0] 6,06{ 0,00
15,2| 11,699: 11,827 128 64|Levy 345 114 53 70 64 105 75 88 80 114 0f 6091 0,00{ 7,61
11,827} 11,853 26 - 70 75 80
16| 11,853111,948 95 31 |Pravy 511 57 56 T0{ 327 32 66, 75 64 80 82 4847 484 6,05 6,05
11,948 12,145 197 - 70 75 80
17112,145:12,450] 305 171 |Levy 290 117 82 T0[ 607 67 131 75 98 80 130[ 511§ 511 6,39 6,39
12,4501 12,526 76 - 70 75 80
18]12,5261 12,853 327 191 |Pravy 374 85 69 70| 58, 78 106 75 72 80 96| 5471 735] 6,84 9,19
12,8531 13,045 192 - 70 80 85
1913,045{13,139 94 24|Levy 640 62 28 70| 35 35 58 80 60 85 76| 603; 603] 7,09 7,09
13,1391 13,780 641 - 70 80 85
20113,780:13,998] 218 118|Pravy 565 70 32 701 50{ 50 80 80 54 85 71| 625 625] 7,35 7,35
13,998 14,146 148 - 70 80 85
21 14,146: 14,330 184 60|Levy 360 109 51 70| 62 62 110 80 100 85 127 563; 563 6,62] 6,62
14,3301 14,371 41 - 70 80 85
22| 14,371{ 14,652 281 181 |Pravy 456 66 60 70| 617 39 66 80 100 85 121 924{ 590] 10,87{ 6,94
14,6521 14,713 61 - 70 80 85
23| 14,7131 14,763 50 Pravy { 1300 0 44 70 0 0 34 80 25 85 32 0 0| 0,00{ 0,00
ZST|14,763/15,050] 287 - 70 0| 80 85
24115,050i15,319] 269 133 |Levy 285 118 84 70| 68 68 140 75 93 80 125| 485! 485] 6,06{ 6,06
15,3191 15,951 632 - 70 75 80
25/15,9511 16,091 140 42 |Pravy 450 87 41 70| 49 49 88 75 60 80 80[ 556! 556| 6,95 6,95
16,091} 16,166 75 - 70 75 80
26| 16,166: 16,328 162 40|Levy 363 108 51 70| 61 61 110] 75 73 80 99| 5541 554 6,93} 6,93
16,328 16,387 59 - 70 75 80

Zdroj: autor
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Soucasny stav

Navrh tiprav pievyseni koleje v obloucich a tr. rychlosti

Cislo Km poloha Délka L bez Smér Polo- | Pievy-| Ned. {Rychl.| Délka |Prevy- R}:chl. Ned. [Rychl. | Ned. | Sklon lin. Souéinit_el
obl. oblouku L (m) vizest. obl. mér R| $eni D piev. I} V viest, (m) | Seni D | Vi {pF Ligg| Visa |[PF-Lize| vzestupnice | sklonu lin.
Od Do (m) (m) | (mm) [ (mm) | (km/h)|Pred! Za | (mm) |(km/h){ (mm) | (knvh) | (mm) 1:n(-) vzest, my (-)
27,11 16,387 16,600f 213 153 |Pravy 282 126 79 70| 60 111 65 66 70 95| 540 0| 7.71; 0,00
27,216,600 16,631 31 Pravy 270 126 88 70 111 65 74 70 104 0 0| 0.,00{ 0,00
27,3|16,631]16,665 34 Pravy 293 126 71 70 111 65 60 70 87 0 0] 0,00; 0,00
27.4|16,665116,743 78 22|Pravy 284 126 77 70 56 111 65 65 70 93 0f 504] 0,000 7,20
16,743} 16,832 89 - 70 65 70
2816,832116,976] 144 T0|Levy 300 76 65 60 37 37 83 65 84 70 110[ 445! 445] 6.36] 6,36
16,976 16,998 22 - 60 65 70
291 16,9981 17,108 110 38|Pravy 320 70 62 60 36/ 36 80) 65 76 70 101 450f 450] 6.43] 6,43
17,1081 17.456] 348 - 60 65 70
300174561 17,798 3420 216|Pravy 282 106 44 60 65 6l 106 65 71 70 100[ 6137 575] 8,76 821
17,798 17.824 26 - 60 65 70
31{17,8241 18,217 393 285|Levy 268 88 70 60 60 48 87 65 100 70 129 689 551| 9.84; 7.87
18,217 18,289 72 - 60 65 70
32,118,289 18,469 180 120|Pravy 292 82 63 60 60 109 65 62 70 90 550 0] 7.86{ 0,00
32,2| 18,469 18,571 102 Pravy 275 82 72 60 109 65 73 70 102 0 0] 0,00{ 0,00
32,3|18,571118,645 74 Pravy 289 82 64 60 109 65 64 70 92 0 0] 0,00{ 0,00
32,4/ 18,6451 18.950] 305 245|Pravy 283 82 68 60 60 109 65 68 70 96 0i 5501 0,00 7.86
18,9501 19,006 56 - 50 55 60
33,1{19,006: 19,176 170 145|Levy 269 58 51 50( 25 56 55 77 60 102 446 0] 7.43; 0,00
33.2019,1761 19,418 242 177|Levy 247 88 3l 50 65 56 55 89 60 116 0 1160] 0,00119,33
Z5T|19,41819,596 178 - 50 0] 55 60
34,119,596 19,712 116 87|Levy 344 60 25 501 29 64 55 40 60 60| 453 0] 7,55{ 0,00
34,2|119,712119,745 33 Levy 363 60 21 50 64 55 35 60 54 0 0] 0,00{ 0,00
34,3| 19,7451 19,763 18 Levy 306 60 36 50 64 55 53 60 75 0 0 0,00{ 0,00
34,41 19,7631 19,820 57 Levy 348 60 24 50 64 S5 39 60 59 0 0 0,00 0,00
34,5| 19,820 19,879 59 Levy 220 60 74 50 64 S5 99 60 130 0 0 0,00{ 0,00
34,6019,879:20,103] 224 196|Levy 286 71 32 50 28 64 (S5 61 60 85 0i 437 0,00 7,28
20,103:20,150 47 - 50 65 70
35|20,150:20,322 172 60|Pravy 247 99 72 60| 46 66 105 65 97 70 130 438! 0628] 6,26] 8,97
20,322:20,363 41 - 60 65 70
36|20,363;20,679| 316 199|Levy 273 118 37 60| 74, 43 96 65 87 70 116] 770i 447[11,00 6,39
20,679:20,717 38 - 60 65 70
37,1(20,717: 20,889 172 122 |Pravy 291 100 45 60| 50 112 65 60 70 87| 446 0] 6,37; 0,00
37,2(20,889:20,927 38 Pravy 251 100 69 60 112 65 87 70 119 0 0] 0,00{ 0,00
37,3120,927:21,143] 216 137|Pravy 288 100 47 60 79 112 65 62 70 89 0  705] 0,00} 10,07
21,1431 21,166 23 - 70 70 75
38|21,166i 21,423 257 121|Levy 323 121 58 70| 68, 68 107 70 73 75 99] 635! 635] 8,47 847
21,423121.500 77 - 70 70 75
39,1121,500: 21,803] 303 236|Pravy 320 137 43 70| 67 115 70 66 75 93| 582 0| 7.76{ 0,00
39,2(121,803i21,980 177 105 |Pravy 300 117 75 70 72 115 70 78 75 107 0 626] 0,00f 8,35
40,1121,980:22,138 158 107 |Levy 472 83 39 701 51 60 70 63 75 81 850 0] 11,33 0,00
40,2|122,138{22,270] 132 80|Levy 380 83 69 70 52 60, 70 93 75 115 0i 866] 0,00i11,55
22,270{22,548] 278 - 70 70 75
41,1|22,548{22,712 164 94|Levy 275 122 88 T0[ 70 126 70 83 75 116 555 0] 7.40{ 0,00
41,2122,712122,878 166 Levy 338 122 49 70 126 70 46 75 71 0 0| 0.,00{ 0,00
41,3]22,87823,033 155 86|Levy 270 122 -13 50 69 126 70 89 75 120 0 5471 0,00 7,29
23,033:23,143 110 - 70 70 75
42123,1431 23,311 168 36|Levy 326 100 77 70| 75 57 106 70 72 75 98 7071 537 943} 7,16
23311123336 25 - 70 70 75
43123,336/ 23,522 186 76 |Pravy 270 107 50 60 55 55 122 70 o3 75 124 450] 4501 6,007 6,00
23,522:23,546 24 - 60 70 75
44123,546) 23,644 98 34|Levy 560 51 24 60| 32 32 62 70 42 75 57( 516f 516] 6,88 6,88
23,6441 23,687 43 - 60 70 75
45|23,687;23,851 164 44 |Pravy 378 76 36 60| 60 60 92 70 61 75 84| 0652] 652] 8,69 8,69
23,851:23.935 84 - 60 70 75
46,1123,935i24,323| 388{ 306|Pravy 286 146 2 60| 82 133 70 70 75 100] 616 0| 8,21 0,00
46,2(24,323:24,464 141 59|Pravy 260 146 17 60 82 133 70 90 75 123 0 6l6] 0,00f 821
24464124489 25 - 60 70 75
47|24,489124.739| 250 144|Levy 279 103 49 60| 53 53 117 70 91 75 121| 452F 452 6,03] 6,03
24,739:24,781 42 - 60 70 75
48|24,781125,123] 342} 218|Pravy 264 89 71 60| 62 62 131 70 89 75 121] 473} 473] 6,31} 6,31
25,123(25,142 19 - 60 70 75
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Soucasny stav

Navrh tiprav pievyseni koleje v obloucich a tr. rychlosti

Cislo Km poloha Délka L bez Smér Polo- | Pievy-| Ned. {Rychl.| Délka |Prevy- R}:chl. Ned. [Rychl. | Ned. | Sklon lin. Souéinit_el
obl. oblouku L (m) vizest. obl. mér R| $eni D piev. I} V viest, (m) | Seni D | Vi {pF Ligg| Visa |[PF-Lize| vzestupnice | sklonu lin.
Od Do (m) (m) | (mm) [ (mm) | (km/h)|Pred! Za | (mm) |(km/h){ (mm) | (knvh) | (mm) 1:n(-) vzest, my (-)
49,1(25,142:25316 174 119|Levy 292 83 62 60| 55 100) 65 71 70 99| 550 0| 7.86{ 0,00
49.2(25,316:25,367 51 Levy 330 83 45 60 100) 65 52 70 76 0 0| 0.,00{ 0,00
49,3]125,367;25418 51 Levy 252 83 85 60 100 65 98 70 130 0 0] 0,00; 0,00
49.4|25.418125,633] 215 165|Levy 279 83 69 60 50 100 65 79 70 108 0i 5001 0,000 7,14
25,63325,068 33 - 60 65 70
50025,668125,805 137 25|Pravy 250 115 54 60 56! 56 119 65 81 70 113 4700 470] 6,71} 6,71
25,8051 25.849 44 - 60 65 70
51125,849:26,037 188 78|Levy 282 102 48 60 551 55 106 65 71 70 100[ 518; SI8] 7.40{ 7.40
26,037: 26,062 25 - 60 65 70
52,126,062 26,188 126 22|Pravy 320 120 12 60( 104 124 65 32 70 57 #38 0] 11,97 0,00
52,2126,188:26,515| 327, 231 |Pravy 240 120 57 60 96 124 65 84 70 117 0F 7741 0,00} 11,06
26,515126,569 54 - 60 65 70
53,1126,569: 26,774 205 145|Levy 281 104 47 60 60 107 65 71 70 99| 560 0] 8,00{ 0,00
53,2126,774126,838 64 Levy 309 104 33 60 107 65 55 70 81 0 0] 0,00{ 0,00
53,3|26,838:27.215] 377 3l1|Levy 278 104 48 60 66 107 65 73 70 101 0 6le| 0,00 880
27,215{27.271 56 - 60 65 70
54127,271:27.438 167 67|Levy 302 96 44 60| 50 50 99 65 67 70 93| 505i 505] 7,211 7.21
27,4381 27,483 45 - 60 65 70
55,1|27,483127,624] 141 47 |Pravy 318 122 11 60| 94 123 65 34 70 59] 764 0] 10,91¢ 0,00
55,2127,624:27.833] 209 Pravy 235 122 58 60 123 65 90 70 124 0 0 0,00{ 0,00
55,3127,833i27.972 139 45|Pravy 318 122 11 60 94 123 65 34 70 59 0 764] 0,00{1091
27,972128224] 252 - 60 65 70
56|28,224:28.378 154 50|Pravy 281 103 48 60| 527 52 106 65 72 70 100| 490{ 490 7,00 7,00
28,378:28.423 45 - 60 65 70
57|28,423{28,704] 281 193|Levy 280 103 48 60| 44, 44 98 65 81 70 109] 448; 448] 6,40; 6,40
28,704: 28,797 93 - 60 65 70
58|28,797:29.085] 288 181 |Pravy 202 111 99 60| 65 42 94 55 83 60 117 691; 446 11,52] 743
ZST|29,085{29,395] 310 - 50 0| 55 60
59,1|29,395i29.518 123 61|Levy 200 112 100 60| 62 100 55 79 60 113 620 0] 10,33 0,00
59,2|129,518§29,538 20 Levy 256 112 53 60 100 S5 40 60 66 0 0 0,00{ 0,00
59,3|129,538:29.796] 258{ 203|Levy 308 74 63 60 55 100 S5 16 60 38 0 5501 0,00 9,17
29,796: 29,872 76 - 60 55 60
60,1{29,872:30,015 143 94|Levy 280 100 106 701 49 108 70 99 75 130] 453 0] 6,04; 0,00
60,2130,015{30,292| 277; 202|Levy 284 130 73 70 75 108 70 96 75 126 0 694] 0,00 9,25
61(30,292:30,698] 406, 259|Pravy 283 130 74 70| 73 74 122 70 83 75 113 598! o606] 7.97) 8,08
30,6981 30,702 4 70 70 75
62130,702:31,087| 385 249|Levy 287 117 84 70| 68 68 121 70 81 75 111 561; 561| 7.48) 748
31,087{31.119 32 - 70 75 80
63|31,119i31,413] 294 162 |Pravy 313 106 78 70| 607 72 125 75 88 80 LI7] 480: 576] 6,000 7,20
3141331715 302 - 70 75 80
64(31,715:31.986 271 111|Pravy 280 140 66 TO0[ 80 80 142 i) 96 80 128 5637 563] 7.04; 7,04
31,986132,124] 138 - 70 75 80
65(32,124:32,393| 269 109|Pravy 280 120 86 T0[ 80 80 142 75 96 80 128 5637 563] 7.04; 7,04
32,393132,793] 400 - 70 75 80
66|32,793:32,929 136 38|Pravy 572 69 32 70| 49 49 77 75 40 80 56| 636; 636] 7,95 7,95
32,929 33,004 75 - 70 75 80
67|33,004{33,453| 449{ 333|Levy 479 82 38 70| 58, 358 92 75 47 80 66| 630; 630] 7.88] 7.88
33,453133,551 98 - 70 75 80
68]133,551{34,103] 552{ 392|Pravy 281 140 66 70| 8O 8O 142 75 95 80 127 5037 563| 7,04} 7,04
34,1031 34,176 73 - 70 75 80
69]34,176{34,725] 549{ 3B9|Levy 282 139 66 70| 80 B8O 141 75 95 80 127 567 567| 7,09{ 7,09
34,725134,753 28 - 70 75 80
70]134,753135,103] 350{ 206|Pravy 322 122 58 70| 72 72 124 75 83 80 111 S80{ SBO| 7,25 7,25
35,103135.472] 369 - 70 75 80
T1135472§35,829] 357 223|Levy 219 104 90 60| 84 50 109 60 85 65 119 770{ 458] 11,85} 7,05
35,829:35,907 78 - 60 60 65
72135,907:36,011 104 64|Levy 412 40 63 60| 20 20 44 60 60 65 T8 454! 454 6,98 6,98
ZST|36,011{36,368] 357 - 60 0| 60 65
73136,368! 36,598 230 148 |Pravy 285 82 67 60| 41 41 89 60 61 65 86| 460! 460| 7,08 7,08
36,598:36,857) 259 - 70 70 75
T4|36,857i37,074) 217 103 |Pravy 291 99 100 70| 547 60 102 70 97 75 127 529{ 588| 7,05 7.84
37074137207 133 - 70 70 75
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Soucasny stav

Navrh tiprav pievyseni koleje v obloucich a tr. rychlosti

Cislo Km poloha Délka L bez Smér Polo- | Pievy-| Ned. {Rychl.| Délka |Prevy- R}:chl. Ned. [Rychl. | Ned. | Sklon lin. Souéinit_el
obl. oblouku L (m) vizest. obl. mér R| $eni D piev. I} V viest, (m) | Seni D | Vi {pF Ligg| Visa |[PF-Lize| vzestupnice | sklonu lin.
Od Do (m) (m) | (mm) [ (mm) | (km/h)|Pred! Za | (mm) |(km/h){ (mm) | (knvh) | (mm) 1:n(-) vzest, my (-)
75,1137,207;37,382 175 106 |Levy 302 110 81 70| 69 102 70 90 75 118] 676 0| 9.01{ 0,00
75,2|37,382§37,523 141 Levy 349 110 56 70 102 70 64 75 89 0 0| 0.,00{ 0,00
75.3137,523{37,689 166 112 |Levy 307 110 78 70 54 102 70 87 75 115 0 5291 0,00 7,05
37689137860 171 - 70 75 80
76,1|37,860; 38,293 433 362|Pravy 303 110 81 T0[ 71 131 il 89 80 119 541 0] 6,76; 0,00
76,2|38,2931 38,666 373 345|Pravy 796 44 29 70 28 50 75 34 80 45 0i 5601 0,000 7,00
38,666 38,719 53 - 70 75 80
TT7|38,719139,548| 8291 702|Levy 474 70 52 T0[ 57 70 90, 75 51 80 70| 6331 777 7917 9,71
39,548:39,717 169 - 70 75 80
T8139,717140,214 4970  331|Levy 320 108 73 TO[ 83 83 124 i) 84 80 112[ 669 669 836 836
40,214140,252 38 - 70 75 80
79(40,252140,607 355 225|Pravy 285 120 83 T0[ 65 65 135 75 98 80 130[ 481; 481] 6,01} 6,01
40,607 40,660/ 53 - 70 75 80
80]40,660{ 40,936 276 157 |Levy 385 90 60 T0[ 63 56 103 75 70 80 94 6117 543] 7.64] 6,79
40,936: 41,132 196 - 70 75 80
81141,132:41,835] 703 611|Pravy 569 60 42 70| 46; 46 70 75 47 80 63| 657 657| 8.21] 821
41,835:42,154] 319 - 70 75 80
82142,154i42,421| 267 127 |Pravy 284 118 86 70 70 70 140 75 94 80 126| 500{ 5001 6,25 6,25
42,421:42,939] 518 - 70 85 90
83]42,939:43,348] 409 309|Levy 570 69 32 70| 50 50 79 85 71 90 89 6327 632] 7,027 7,02
43,3481 43,487 139 - 70 85 90
84,1143,487143.631 144 112|Pravy 933 42 20 70| 32 50 85 42 90 53| 640 0] 7,11} 0,00
84,2143,631:44,566] 935 Pravy 951 42 19 70 50 85 40 90 51 0 0| 0,00{ 0,00
84,3144,566; 44,646 80 48 |Pravy 597 42 55 70 32 50 85 93 90 111 0 6401 0,00} 7,11
44,646: 44,726 80 - 70 85 90
85|44,726:44,769 43 Pravy { 1097 0 53 70 0 0 46 85 32 920 42 0 0| 0,00{ 0,00
ZST|44,769145219] 450 70 0| 85 90
45,2191 45,239 20 50 85 90
86|45,239:45,339] 100 32|Levy 647 61 28 70| 35 33 52 85 80 90 96| 6731 634] 748] 7,04
45,3391 45,425 86 - 70 85 90
87,1|45,425:45.531 106 46|Levy 400 78 67 70| 60 100 80 89 85 114] 600 0| 7.06{ 0,00
87,2|45,531:45.687 156 113|Levy 840 20 49 70 43 54 80 36 85 48 0 796] 0,00; 9,36
45,687:46,172] 485 - 70 100 100
88146,172:46,635] 463 Pravy | 1900 0 30 70 0 0 371 100 261 100 26 0 0] 0,00{ 0,00
46,635147.631] 996 - 70 100 100
80147,631148,015| 384] 312|Levy 940 42 20 T0[ 36, 36 51 100 75 100 5[ 705i 705 7.05; 7,05
48,015148,303] 288 - 70 100 100
90{48,303 1 48,480, 177 83|Pravy { 1000 39 19 70| 347 60 48 100 701 100 70| 708 1250] 7.08{ 12,50
ZST|48.480:49.425] 945 - 70 0 100 100
91149,425:49,560 135 Pravy | 1020 0 57 70 0 0 691 100 471 100 47 0 0] 0,00{ 0,00
49.560149.821] 261 - 70 100 100
92(49,821: 50,064 243 163 |Levy 1030 39 17 T0[ 40 40 57 100 58 100 S8[ 701; 701] 7,017 7,01
50,064150,197 133 - 70 100 100
93150,197: 50,396 199 79|Pravy 560 70 33 T0[ 60 60 71 75 48 80 64 8450 8451 10,56 10,56
50,396: 50,466 70 - 70 75 80
94150,466:50,720] 254 114|Pravy 361 109 51 700 70 70 110 75 74 80 100 636; 636] 7,95 7,95
50,720:50.837) 117 - 70 75 80
95150,837{ 51,248 411 275|Levy 332 118 56 70| 68, 68 120 75 80 80 108] 506{ 566] 7,08] 7,08
51,248:52,266) 1018 - 70 100 100
96,1152,266{ 52,486 220 170|Pravy 920 49 14 70| 50 571 100 72 100 721 877 0] 8,77{ 0,00
96,252,486 52,569 83 Pravy 810 49 22 70 571 100 89 100 89 0 0] 0,00{ 0,00
96,3152,569i52.817| 248{ 208|Pravy | 1060 49 6 70 40 571 100 55 100 55 0 701] 0,00f 7,01
52,817:52,963 146 - 70 100 100
97152,963{53.268] 305 219|Levy 980 40 19 70| 43 43 61 100 60 100 60 T04] T04] T.04 7,04
53,268:53,438 170 - 70 100 100
98| 53,438153,868] 430{ 338|Pravy 942 42 19 70| 46, 46 65 100 61 100 61| 707 707 7,071 7,07
53,868:53,955 87 - 70 100 100
99153,955{ 54487 532{ 3B4|Levy 379 104 49 70| 74, 74 119 80 81 85 106 621; 621 7,31] 7,31
54,4871 54,801 314 - 70 80 85
100] 54,801{54.907| 106 42 |Pravy 369 86 71 70| 64 107 80 98 85 125 598 0] 7.04; 0,00
100 54,907 54,969 62 Pravy 395 86 60 70 107 80 85 85 109 0 0 0,00{ 0,00
100]54,969: 55,161 192 127 |Pravy 370 86 70 70 65 107 80 98 85 124 0 607 0,00; 7,14
55,161155814] 653 - 70 80 85
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Soucasny stav

Navrh tprav pfevyseni koleje v obloucich a tr. rychlosti

Cislo Km poloha Délka L bez Smér Polo- | Pievy-| Ned. {Rychl.| Délka |Pfevy- R}:chl. Ned. [ Rychl. | Ned. | Sklon lin. Souéinit_el
obl. oblouku L (m) vzest. obl. mér R Seni D |piev. I} V veest, (m) | Seni D | Ve {PE.Tjee| Vise |pF.Tis0| vzestupnice | sklonu lin.
Ood Do (m) (m) (mm) | (mm) | (km/h)|Pied! Za | (mm) |(km/h)| (mm) | (kmvh)| {mm) 1:n(-) vest, ny (-)
101|55,814:55,837 23 Levy | 25000 0 2 70 0 0 0| 80 4 85 4
55,837:56,038] 201 - 70 80 85
102] 56,038 56,060 22 Levy | 35000 0 2 70 0 0 0| 80 3 85 3
Z8T|56,060156,589] 529 - 70 ol 80 85
103] 56,589 56.678 89 Pravy { 6177 0 9 70 0 0 0| 55 6 60 7
104 56,678 56,736 58 Levy 390 0 76 50 0 0 55 S5 37 60 54 0 0| 0,00{ 0,00
56,736 56,805 69 - 50 55 60
105] 56,805 56,851 46 21|Levy 330 49 126 70| 25 56 S5 53 60 73| 446 0| 7.43{ 0,00
105] 56,851 56,906, 55 Levy 572 49 52 70 56 75 61 80 77 0 0] 0,00; 0,00
105|56,9061 57,178 2721 232|Levy 831 49 21 70 40 56 il 24 80 35 0 714] 0,000 8,93
57178157358 180 - 70 75 80
106|57,3581 57,885 5270 373 |Pravy 281 119 87 T0[ 84 70 139 75 98 80 130[ 604; 503] 7.55) 6,29
57,885 58.071 186 - 70 100 100
107|58,071:58.218 147 59|Levy 733 52 27 T0[ 88 96| 100 63 100 65 916 0] 9.16; 0,00
107| 58,218 58,4201 202 Levy 789 52 21 70 96 100 54 100 54 0 0] 0,00{ 0,00
107| 58,4201 58,717 297 Levy 752 52 25 70 96 100 61 100 61 0 0] 0,00{ 0,00
107|58,717: 58,880 163 75|Levy 750 52 25 70 88 96| 100 621 100 62 0i 916] 0,007 9,16
58,880{59,742] 862 - 70 100 100
108]59,742: 59,906 164 52|Pravy 580 70 30 T0[ 45 67 71 85 76 90 94 6337 943 7.031 10,48
59,906 60,604 698 - 70 85 90
109]60,604: 61,077] 473 334|Pravy 472 82 41 70| 54, 85 85 85 96 90 LL8] 635 1000 7,06{ 11,11
61,077:01.444| 367 - 70 85 90
110) 61,4441 62,095 651 536|Levy 381 84 68 70| 63 52 104 75 71 80 95] 605 500| 7,56{ 6,25
62,095:62,112 17 - 70 75 80
111]62,112§62,393] 281 143 |Pravy 279 119 88 70| 70 68 141 75 97 80 130] 496! 482 6,20 6,03
62,393162,436 43 - 70 75 80
112]62,436: 62,721 285 129(Levy 271 120 93 70| 84 72 149 75 96 80 130 5637 483] 7,04] 6,04
113]62,721{63,130] 409} 259|Pravy 281 120 86 70| 69 81 142 75 95 80 127| 485 570] 6,06{ 7,13
63,1301 063,196 66 - 70 75 80
114163,196{ 63,452 256 114|Levy 354 110 53 70| 75, 67 112 75 76 80 102] 669 598 836] 748
63,452:63,806) 354 - 70 75 80
115]63,806]63,926 120 36|Levy 650 60 29 70| 42 42 61 75 42 80 56| 6BB! O688| 8,60{ 8,60
63,926/ 63,971 45 - 70 75 80
116]63,971: 64,061 90 40|Levy 1100 35 18 70| 25 25 36 75 25 80 33| 694 694 8,68{ 8,68
ZS8T|64,061164,370] 309 - 70 0] 75 80
117| 64,370 64,397 27 Pravy { 1049 0 40 60 0| 60 41 70 56
117] 64,397 64.430 33 Pravy { 4213 0 10 60 0| 60 11 70 14
117 64,430 64,518 88 Pravy 480 0 89 60 0| 60 89 70 121
117]64,518: 64,573 55 13|Pravy 262 75 87 60| 42 94 60 69 70 127 446 0] 6,37) 0,00
118]64,573:164,773] 200 Pravy 320 75 58 60 94 60 39 70 87 0 0] 0,00{ 0,00
118|64,7731 64,923 150 Pravy 375 75 38 60 94 60 20 70 61 0 0] 0,00{ 0,00
118]64,923165,023 100 Pravy 318 75 59 60 94 60 40 70 88 0 0] 0,00{ 0,00
118]65,023: 65,185 162 100|Pravy 342 75 49 60 62 94 60 3 70 76 0 639 0,00; 941
65,185{65,276 91 - 60 70 75
118]65,276i65,913] 637; 529|Levy 284 101 49 60| 54 54 119 70 85 75 LI5S 4537 453] 6,04] 6,04
65,913 65,960 47 - 60 70 75
119165,960:66,320) 360! 260|Pravy 285 101 48 60( 500 30 110 70 03 75 123 454; 454] 6,05 6,05
66,320166,697] 377 - 65 75 80
120{ 66,697 66,955 258 158|Levy 375 90 43 65 500 50 104 75 73 80 98 480! 480] 6,000 6,00
60,955106,976 21 - 65 75 80
121]166,976:67,182] 206 106 |Pravy 375 90 43 65 50 50 104 75 73 80 98 480! 480] 6,000 6,00
67,1821 07.588] 406 - 65 75 80
122167,588: 67,741 153 57|Levy 371 91 43 65| 48, 48 100] 75 79 80 104| 480; 480 6,00 6,00
67,7411 67.769 28 - 65 75 80
123167,769{ 68,195] 426{ 294|Pravy 283 119 57 65| 066/ 66 137 75 98 80 130] 4817 481 6,01} 6,01
68,195 08,218 23 - 65 75 80
1241 68,218: 68,695 477! 331 |Levy 280 121 57 65| 73, 73 142 75 96 80 128 5147 514 6,43] 6,43
68,695 08,763 68 - 65 75 80
125] 68,763 69.119] 356{ 222|Levy 280 121 57 65| 67, 67 140 70 67 75 98 478] 478] 6,37 6,37
126]69,119{69.350] 231 99|Pravy 285 119 56 65| 66] 66 122 70 81 75 111] 540{ 5401 7,20 7.20
69,3501 69,389 39 - 65 70 75
127]69,389{69.729] 340{ 214|Levy 280 121 57 65| 63, 63 124 70 83 75 114| 508] 508| 6,77 6,77
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Soucasny stav

Navrh aprav pievyseni koleje v obloucich a tr. rychlosti

Cislo Km poloha Délka L bez Smér Polo- | PFevy- | Ned. |Rychl.| Délka |[|Pfevy-|Rychl.| Ned. |Rychl.| Ned. | Sklonlin. | Soudinitel
obl. oblouku L (m) vzest. obl. mér R | $eni D | piev. I v vzest. (m) | Seni D | V4 [pF. Lige| Visa |[pF. 13| vzestupnice | sklonu lin.
Od Do (m) (m) | (mm) | (mm) |(km/h)|Pied| Za | (mm) [{km/h)| (mm) | (km/h)| (mm) I:n (-) vzest. ny (-)
128]69,729(69,985 256 193 (Pravy 271 121 63 65| 63 128 70 86 75| 117 492 0| 6,56| 0,00
128)69,985(70,251| 266 Pravy 321 121 34 65 128 70 53 75 79 0 0| 0.00| 0,00
128|70,251(70,354| 103 Pravy 286 121 53 65 128 70 75 75 105 0 0| 0,00| 0,00
128]70,354(70,645 291 228|Pravy 281 121 56! 065 63 128 70 T8 75 109 0 492) 0,00 6,56
70,645 70,682 37 - 65 70 75
129(70,682(70,938 256 124(Levy 270 125 60 65| 66| 66 128 70 87 75| 118 515 515| 6,87 6,87
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