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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva danovymi dopady pofizeni a provozu vozového parku, a to
vzhledem k piechodu na elektromobilitu. Prvni ¢ast prace je vénovana teorii v oblasti danového
systétmu CR anasledné dafiovym aspektim vozového parku. Hlavni ¢ast prace obsahuje
ptipadovou studii, kterd je zamétena na identifikaci a vycisleni daitovych dopadii pti potizeni
a provozu vozidel na elektrickou energii oproti vozidlim na fosilni paliva. V ptipadové studii

zjisténé vysledky jsou na zavér shrnuty a vyhodnoceny.

KLICOVA SLOVA

danové zatizeni, vozovy park, elektromobilita, pofizeni a provoz, piipadova studie
TITLE

Tax Aspects of the Vehicle Fleet

ANNOTATION

The diploma thesis deals with the tax implications of the acquisition and operation of
the vehicle fleet, given the transition to electromobility. The first part of the work is devoted to
the theory in the area of the tax system of the Czech Republic and subsequently the tax aspects
of the vehicle fleet. The main part of the work contains a case study, which is focused on
identifying and quantifying the tax impacts of the purchase and operation of electric vehicles
compared to fossil fuel vehicles. The results found in the case study are summarized and

evaluated at the end of the thesis.
KEYWORDS

tax burden, vehicle fleet, electromobility, acqusition and operation, case study
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UvoD

Ve svété dopravy se v poslednich letech stavaji stale vyznamnéjsim fenoménem vozidla
s alternativnim pohonem, kdy jednémi z nejvice sklonovanych jsou konkrétné elektromobily.
Se stale se zvySujicim se povédomim 0 enviromentalnich dopadech vyuzivani fosilnich paliv
apii snaze oredukci emisi sklenikovych plynt se elektromobilita ukazuje jako inovativni
feSeni pro prechod k udrzitelngjSimu a ekologic¢téjSimu dopravnimu systému. Timto trendem

vznika v oblastech dani a financovani velké mnozstvi ptileZitosti a zaroven i vyzev.

Vozidla s pohonem na elektrickou energii jsou stale vice oblibeng, a to i pies vyznamné
vyS8i pofizovaci cenu oproti vozidlim na fosilni paliva. Tato vys§i pofizovaci cena Se da
V soucasnosti povazovat za nejvetsi prekazku jejich masového rozsifeni. V souvislosti se
snahou vytvofit Cistsi a zelenéj$i dopravni systém a prispét tak k rozsiteni elektromobility je
tedy jist¢ dulezité analyzovat aporovnavat danové dopady Vv souvislosti s hodnocenim

ekonomiky provozu elektromobilii v podminkéach Ceské republiky.

Pozornost je sméfovana nejen na elektromobilitu, ale ina problematiku méstské
autobusové dopravy. Velka mésta se Casto potykaji se Spatnou kvalitou ovzdusi a vysokym
hlukem z dopravy. Vozidla skonvenénim pohonem k této hlukové zatézi jisté vyznamné
prispivaji. Vysoky potencial, ktery nabizeji elektrobusy v oblasti snizovani emisi a tim
I zlepSeni kvality ovzdusi ve méstech, je tedy piirozené motivaci K pofizeni elektrobust

dopravnimi podniky, které tim plni zadani samosprav.

Soucasti této prace je zkoumani danovych stimul a prekazek, které maji vliv na potizeni
elektromobili a elektrobust, a to se zaméfenim predev§im na firemni dopravni prostiedky ale

¢astecné i na vozidla poskytovana zaméstnancum.

Cilem této prace je na zaklad¢ ptipadové studie identifikovat danové dopady pofizeni a
provozu vozoveho parku vzhledem k ptechodu na elektromobilitu. Tato prace demonstruje
ptehled danovych dopadd na dopravni podnik ajeho zaméstnance v oblasti elektromobility
a shrnuje danové rozdily (vyhody i nevyhody) mezi pofizenim a provozem vozidel na fosilni

paliva a nizkoemisnich vozidel.
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1 DANOVY sYSTEM CR

Danovy systém je charakterizovan nasledovné: ,,Dariovy systém je souhrn vsech dani,
které se na daném uzemi, zpravidla statnim, vybiraji. Danovy systém zahrnuje rovnéz vztahy

mezi jednotlivymi danémi a pravidla, podle kterych se dané vybiraji“[1]

Danovy systém je tedy provdzany souhrn dani, na ktery je kladeno velké mnoZzstvi

pozadavku.. Mezi tyto pozadavky se fadi naptiklad[1]:

e zabezpeceni dostatecného daniového vynosu,

danova spravedlnost,

danova efektivnost,

e pravni efektivnost,

e jednoduchost a srozumitelnost,
e transparentnost,

e pruznost,

e predvidatelnost,

e odolnost proti danovym uniktm.

Obrazek 1 zobrazuje prostiednictvim schématu dafiovy systém Ceské republiky.

Obrézek 1: Dané dafiového systému CR[1]

Jednotlivé dang v CR jsou déleny predevsim do dvou hlavnich skupin na pfimé a nepiimé

dané.
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1.1 PFimé dané

Tento druh dani je Casto vyuzivan jako nastroj regulace. Piimé dané jsou zdkonnou
povinnou platbou do statniho rozpoctu. Tato dan je pfimo adresovana konkrétnim subjektim,

a tudiz se ptizptisobuje jejich platebni schopnosti.

Souéasti piimych dani jsou v Ceské republice dand z piijmit a dané majetkové. Dané
z piijmu se dale déli na dané z fyzickych osob a dan¢ z pravnickych osob. Dan¢ majetkové

neboli dai z nemovitych véci se sklada z dané€ z pozemkd a ze staveb.
1.11 Dané z prijmu

Mezi nejvyznamnéjsi ptimé dané jsou dlouhodobé fazeny dané z piijml (dichodové
dan¢). Dichodové dané zaujimaji vyraznou cast piijml do statniho rozpoctu. Dan€ z piijmi se

dale déli na dvé skupiny. Dan z ptijmu fyzickych osob a na dan z pfijmt pravnickych osob.

., Dan z prijmii fyzickych osob je univerzalni dani, jiz podléhaji veskeré zdanitelné piijmy
Jjednotliveii. “[1] Uelem je redistribuce diichodii od majetnéjsich skupin obyvatel k socialng
slabsim skupinam. Poplatnikem jsou fyzické osoby, a to jak dafiovy rezidenti Ceské republiky
tak i danovy nerezidenti za podminek stanovenych v § 2 zakona ¢. 586/1992 Sh. Predmétem

dang z ptijmu fyzickych osob jsou:[2]

e piijmy ze zavislé Cinnosti,

e piijmy ze samostatné ¢innosti,
e piijmy z kapitalového majetku,
e piijmy z ngjmu,

e ostatni piijmy.

Dani z ptijmt pravnickych osob podléhaji vSechny pravnické osoby. Poplatniky jsou
pravnické osoby, ato jak dafiovy rezidenti Ceské republiky, tak i danovy nerezidenti za
podminek stanovenych v § 17 zakona ¢. 586/1992 Sb. Zakonem stanovenym predmétem dané

jsou veskeré ptijmy z ¢innosti a z nakladani s veskerym majetkem, neni-li stanoveno jinak[2].
1.1.2 Dané majetkové

Majetkové dan€ jsou doplitkovym danovym piijmem, délime je na vSeobecné a vybérové.

V soucasnych danovych systémech jsou vS§eobecné majetkové dan€ mélo pouzivané. Vybérové
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majetkové dané se pouzivaji ve vSech statech Evropské unie. Historicky se struktura
majetkovych dani ménila a v sou¢asnosti je v Ceské republice pouze jedind majetkova dan, a to
dan z nemovitych véci, ktera je periodickou dani. Vynos z majetkovych dani je stabilnim

pfijmem do statni pokladny.[1]

Dan z nemovitych véci zahrnuje dan z pozemki a dan ze staveb a jednotek. Tato dan se

vybira dle polohy nemovité véci a prislusny vynos je ptijmem jednotlivych obci[1].

Dati z pozemkil je vyméfovana dle vyméry pozemku v m?, a to u zemédélské pudy a ze
stavebnich a ostatnich pozemku. Sazba dané je diferencovana, a to dle druhu pozemku, a pevna.
V piipadé¢ dané ze staveb a jednotek u zdanitelné stavby je skute¢né zastavéna plocha v m2 dle

stavu Kk 1. lednu zdanovaciho obdobi[3].
1.2 Nepiimé dané

Charakteristickym je pro neptimé dané to, ze jejich predmétem je spotteba. Nepiimé dan¢
jsou dale rozd€leny na univerzalni a selektivni. Obrazek 2 vyobrazuje dané, které maji své

misto v soucasném dafiovém systému Ceské republiky.

Dané ze spotreby

|
| | |

. Ao ., Dané ze spotteby
Univerzalni Selektivni o
uzivani

Dan Dané ze | l

spotreby I Silnicni dari
blidanéihadnioty Dané spotiebni Cla Energetické dané

Obrazek 2: Nepiimé dané v Ceské republice[1]

1.21 Univerzalni dan

Dan z pfidané hodnoty je klasifikovana jako univerzalni da. Tato dan je v§eobecnou dani
ze spotieby a podléha ji napiiklad dodani zbozi, poskytovani sluzeb a importované zbozi mimo

Evropskou unii. V piipadé dané z piidané hodnoty se jednd 0 vicerazové zdanéni, kdy je
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zdanéna pouze hodnota pfidand pii zpracovani danym platcem. V Evropské unii je dan
z ptidané hodnoty harmonizovana, ¢lenské staty mohou mit jednu zékladni a az dvé snizené
sazby dang. V Ceské republice je stanovena zékladni sazba ve vysi 21 % a dale jsou vyuzivany

jesté dve snizené sazby (15 % a 10 %)[4].
1.2.2 Selektivni dané

Spotfebni dané jsou uvaleny pouze na urcité komodity jejichz vyroba adovoz je
predmétem této dané. Mezi tyto komodity nalezi mineralni oleje, lih, vino a jeho meziprodukty,
pivo atabakové vyrobky. Zaklad dané je mnozstvi fyzickych jednotek dovezenych ¢i
vyrobenych komodit. Sazbou spotiebni dané v piipadé benzinu je 12,84 K&/l a v pripadé nafty
¢ini sazba této dan¢ 9,95 K¢/1.[1]

Cla jsou zvlastnim netvérovym rozpoétovym piijmem a dle jejich podstaty i specifickou
dani ze spotieby. Jedna se 0 povinnou platbu, jejimz predmétem je zbozi prechazejici pres

hranice Evropské unie.[1]

Takzvané dan¢ z energii jsou danémi k ochrané Zivotnich prostiedi. Mezi dané z energii
fadime dan ze zemniho plynu, dan z pevnych paliv a dan z elekttiny (28,30 K&/MWh). Tyto
dané zatézuji kone¢ného spotiebitele. Tyto dané¢ maji vyznamnou spojitost s ekologickym

aspektem, jejich vyznam se bude v nasledujicich letech stuprtiovat.[1]
1.2.3 Dan z uzivani

Dan silni¢ni je velmi specifickou dani. Pfedmétem této dané jsou silni¢ni motorova
vozidla, kdy v ptipadé osobnich automobilti vznika povinnost odvodu dané pouze v piipadé
uziti automobilu k vydélecné cinnosti. Na rozdil od jinych dani, je tato dai uloZena
poplatnikiim, coZ jsou zpravidla provozovatel¢é motorovych vozidel, kterym je uloZena
povinnost odvodu v pravidelnych intervalech. Vynos dané je ptijmem rozpoctu Statniho fondu
dopravni infrastruktury, ktery je vyuzivan mimo jiné na vystavbu atudrzbu pozemnich
komunikaci. Dalsim uhlem pohledu je, Ze se jedna o0 dan uloZenou na statek, ktery je
pfedstavuje se svym provozem zatéZ pro Zivotni prostfedi. Sazba dané je vymeétfovana pouze

u nékladnich vozidel, a to dle celkové hmotnosti a poctu naprav.[1]
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1.3 Ostatni danové prijmy

Tyto dané a z nich plynouci pfijmy nelze jednozna¢né zatradit mezi pfimé nebo nepiimé

dané. Je zde zatazeno:
e pojistné na socialni pojisténi,
e pojistné na verejné zdravotni pojisténi,
e pojistné na socidlni zabezpecenti,

e dan z hazardnich her.
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2 DANOVE ASPEKTY VOZOVEHO PARKU

V této kapitole jsou definovany jednotlivé danové aspekty, které vstupuji do potizeni

a nasledného provozu vozového parku danového subjektu.
2.1 Porizeni

Potizeni automobilu lze v praxi provést nékolika zptisoby. Mezi nejznam¢;jsi a nejcasteji

vyuzivané zpusoby lze zaradit:

e koup¢ za hotové,
e nakup na fakturu,
e financni leasing,

e operativni leasing,

e vklad do obchodniho majetku.

Pii pofizovani je dulezity zpusob pofizeni pro spravné ocenéni tohoto majetku. Vyse
ocenéni ma poté vyznamnou roli pro rizné ucely pouziti v GCetnictvi, ale také pro rizné ucely

dani.[5]
211 Ocenéni dlouhodobého majetku

Ocenovanim majetku rozumime ¢innost pfifazovani penézni hodnoty jednotlivym
ucetnim polozkdm. Spravné ocenény majetek je jednou z vychozich podminek spravné
vedeného Gcetnictvi. Majetek muize byt ocenén pofizovaci, reprodukéni potfizovaci a obvyklou

cenou. Zpusob, jakym je majetek ocenén, zavisi na zptisobu pofizeni dlouhodobého majetku.

Potizovaci cena je takova cena, za kterou je majetek pofizen a zapocitavdme do ni
i ndklady, které sjeho pofizenim souviseji. N&klady souvisejici s potizenim dlouhodobého
hmotného majetku jsou jeho podstatnou soucasti. Mezi tyto naklady mizeme zatadit napiiklad
naklady na dopravu, clo, zprostfedkovani a dalsi. Metoda ocenéni pofizovaci cenou je v praxi
nejpouzivanéj$i pro ocenovani dlouhodobého hmotného majetku. Zakon o danich z piijmu
vyuziva tuto cenu, jako vstupni cenu, pro tcely odpisovani hmotného majetku. Pro tcely

odpisovani se, v ptipadé neplatce DPH stava DPH soucasti potizovaci ceny.[5]

Reprodukéni potizovaci cena je takova cena, za kterou by byl majetek potizen v dobg,

kdy se o tomto majetku uctuje. Touto cenou ocefiujeme majetek v ptipadé beziplatného nabyti
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nebo majetek, ktery byl nalezen pfi inventufe. Pro danové ucely je reprodukéni pofizovaci

cenou u vozidel cena obvykla.

Cenou obvyklou je chépana cena, kterda by byla dosazena pii prodejich stejného,
eventudln¢ srovnatelného majetku nebo pii poskytovani shodné nebo srovnatelné sluzby
V béZzném obchodnim styku Vv tuzemsku ke dni ocenéni[6]. Pfi stanoveni ceny obvyklé jsou
zvazovany vSechny okolnosti, které na cenu maji dopad, pfi¢emz se do této ceny nepromitaji
dopady neobvyklych situaci na trhu, osobnich vztahti prodavajiciho nebo kupujiciho a ani vliv
zvlastni obliby[6]. Zakon blize neurCuje, kdo obvyklou cenu muzZe ¢i nemuze stanovit.
Danovému subjektu tedy nevznikéd povinnost, aby ji nechal stanovit napiiklad znalcem. Pojem

cena obvykla neni pouzivan v Géetnictvi.
2.1.2 Operativni leasing

Operativni leasing je druh pronajmu, po jehoz skonceni vrati ndjemce majetek (vozidlo)
zpét pronajimateli. Majitelem vozidla je pronajimatel, a to v prub&hu celého pronajmu a i po

jeho skonceni.

Operativni leasing dopravniho prostfedku spo¢iva v prondjmu vozidla za Uplatu, kterou
se najemce zavazuje platit pronajimateli, a to bud’ ve vysi, ktera je stanovena smlouvou nebo
neni-li cena stanovena smlouvou tak v cené obvyklé. Obvyklou cenou se rozumi cena, které by
mohlo byt dosaZzeno pii prodeji majetku shodného nebo obdobného v obvyklém obchodnim

styku v Ceské republice.[5]

Pronajimatel se prostiednictvim ndjemni smlouvy zavazuje vypijcit ndjemci na dobu
urcitou dopravni prostiedek. Najemce se zavazuje zaplatit najjemné po ukonleni trvani
vypuj¢eni dopravniho prostiedku. V pripade, kdy je najem sjednan na del$i dobu nez 3 mésice,
tak se ndjemce zavazuje zaplatit najemné ke konci kazdého kalendainiho mésice, pokud neni

ve smlouvée stanoveno jinak.[15]

Veskeré vydaje spojené se splatkami najemného a vyptijéenym dopravnim prostiedkem
jsou naklady a Ize je v pIné vysi odecist od zakladu dané. Moznost uplatnéni celé ¢astky splatky
najemného je podminéno tim, Ze je operativni pronajem povazovan za sluzbu to znamena, Ze

splatka leasingové spole¢nosti je provoznim nakladem najemce.[14]

Soucasti splatky ndjemného je obvykle prondjem vozidla ajeho béznd amortizace,

zakonné pojisténi, silni¢ni dan, havarijni pojisténi se spolutcasti (ve vysi od 1 % do 10 % dle
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konkrétni smlouvy). Dle konkrétni nabidky leasingové spolec¢nosti mohou splatky také
obsahovat pfedepsané servisni prohlidky vyrobcem, piezuti a uskladnéni zimnich a letnich

pneumatik a pfipadné i potfizeni dalni¢ni znamky.[33]
2.1.3 Finan¢ni leasing

Pro ucely dani z ptijmi je definovan jako pfenechani hmotného majetku vlastnikem

Kk uziti uzivateli za uplatu, pokud plati nasledujici:

e pii vzniku smlouvy je sjednano, ze po uplynuti sjednané doby budou pievedena
vlastnické prava majitelem pfedmétu za kupni cenu nebo bezuplatné na uzivatele,

e pii vzniku smlouvy je sjednéno pravo uzivatele na prevedeni vlastnického prava
majitelem dle prvniho bodu,

e Vvden pfevodu vlastnického pradva neni kupni cena vyssi nez cena zlistatkova,
vypoctend ze vstupni ceny zaznamenané U majitele, kterou by mél predmét
leasingu pfi linedrnim odpisovani bez zvySeni odpisu v prvnim roce odpisovani
vyjma situace, kdy by byl pfedmét leasingu pti odpisovani odepsan v celé vysi
vstupni ceny,

e pii sjednéni smlouvy je sjednéno, ze v prab¢hu trvani finan¢niho leasingu budou
na uzivatele pfevedeny uzivaci prava k predmétu leasingu, povinnosti a rizika
spojend s péci a uzivanim piedmétu leasingu,

e je dodrzena minimalni doba finan¢niho leasingu, ktera je pocitana ode dne, kdy

byl pfedmét leasingu uZzivateli pfenecham ve stavu zptsobilém k uzivani.[2]

Minimalni doba, na kterou muze byt finan¢ni leasing sjednan je shodna s minimalni
dobou odpisovani hmotného majetku. Pro ucely stanoveni minimdalni hranice doby finan¢niho
leasingu je minimalni doba odpisovani majetku zafazeného do odpisovych skupin 2 az 6 dle

ptilohy ¢islo 1 z&kona o danich z pfijmi zkradcena 0 6 mésict.[2]

Financ¢ni leasing je povazovan za najem pod podminkou, Ze je ukoncen pted dovrSenim

minimalni doby nebo kdyZ se neuskutecni pfevod vlastnickych prav na uzivatele.[2]

Uzivatel majetku, ktery je pfedmétem finan¢niho leasingu se stava vlastnikem az po
ukonceni leasingu a ptevedeni vlastnickych prav do doby pfevedeni prav je vlastnikem vzdy

pronajimatel.[2]
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Leasing je smlouva, na zaklad¢, které je stanovena povinnost najemce nabyt majetku,
ktery je pfedmétem smlouvy, protoZe je majetek preveden na najemce tak se jedna o dodani
zbozi. V den, kdy vznikd najemci pravo na uzivani vozidla vznikéd zaroven narok na odpocet

dané ve vysi dan¢ vypoétené z celkové nasmlouvané ceny piedmétu leasingu.[5]
2.2 Provoz

V této kapitole jsou blize definovany naklady souvisejici s provozem automobilu a jejich
ptipadny vliv na zaklad dané. Do danovych nakladi spojenych s provozem automobilu vstupuji
dané a poplatky, odpisy, pohonné hmoty, vydaje na opravy, udrzbu a technické zhodnoceni

a pojistne.
2.2.1 Dané a poplatky v silni¢ni dopravé

V Ceské republice se setkdvame v souvislosti s provozem silni¢niho vozidla predev§im

se silni¢ni dani a dalni¢nimi poplatky.

Ptredmét silnicni dané je definovéan nasledujicim zptisobem: ,, PFedmétem dané silnicni je
zdanitelné vozidlo. Zdanitelnym vozidlem se pro ucely dané silnicni rozumi silnicni vozidlo
kategorie N2 a N3 a jejich pripojna vozidla kategorie O3 nebo O4, pokud jsou registrovana

V registru silnicnich vozidel v Ceské republice. “[9]

Piedmétem dané€ nejsou vSechna vozidla pouzivana k podnikani avsechna vozidla
s nejvyssi povolenou hmotnosti vy$si nez 3,5 tuny. Silni¢ni dai v CR od roku 2022 neplati pro

osobni automobily, autobusy a nakladni vozidla do 12 tun.[9]

Poplatnikem silniéni dané je ten, kdo je zapsanym provozovatelem zdanitelné¢ho
silni¢niho vozidla v jeho technickém priikkazu, popiipadé osoba uZivajici zdanitelné silni¢ni
vozidlo, v jehoz technickém prikazu je zapsany provozovatel, ktery zemiel, zanikl ¢i byl
zrusen. Soucasné je to také osoba pouzivajici zdanitelné vozidlo, které je urcené jako statni

hmotna rezerva nebo organizaéni slozka osoby se sidlem &i trvalym pobytem mimo CR.[10]

Silni¢ni dan je vypoctena jako suma dil¢ich dani za vSechna jednotliva zdanitelna vozidla.
Castka dané za zdanitelné silniéni vozidlo je stanovena jako vyse dané dle kategorie vozidla,
poctu naprav a maximalni povolené hmotnosti, ktera je ponizena 0 jednu dvanactinu za kazdy

mésic, béhem kterého nebylo silnicni vozidlo pfedmétem dané nebo bylo od dané osvobozeno,
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dale je ponizena 0 pfipadné slevy za pouziti vozidla v kombinované dopravé. V ptipadé, kdy

Castka silni¢ni dané je niz8i nez 100 K¢, tak neni dan pfedepsana a neplati se.[10]

Mytné je vykonovym zpoplatnénim pozemnich komunikaci, které je vybirané za pouziti
silnice, dalnice, tunelu ¢i mostu. Pfedmétem poplatku jsou vozidla s hmotnosti nad 3,5 tuny,
které se pohybuji po dalnicich a vyznacenych usecich silnic I. t¥idy. Pohyb téchto vozidel je
sledovan prostfednictvim palubnich jednotek, které nejsou pienosné a jejich uziti je pridruzené

ke konkrétnimu vozidlu evidovanému v Systému elektronického mytného.[11]

Sazby mytného jsou definovany dle emisnich tfid vozidel, poc¢tu naprav nebo jizdni
soupravy a denni doby. VySe mytného je poté stanovena jako souc¢in sazby mytného a najetych
kilometrti po zpoplatnéné pozemni komunikaci. Mnozstvi ujetych kilometra je zjistovano

pomoci Systému elektrického mytného.[11]

Mytné je pro potieby zakona 0 danich z pfijmt danové uznatelnym vydajem (nakladem).
Osvobozena jsou vozidla integrovaneho zéachranného systému, spravce zpoplatnéné
komunikace, spravy statnich hmotnych rezerv, pouzivajici jako palivo vylucné elektrickou
energii nebo vodik nebo elektrickou energii ¢i vodik v kombinaci s jinym palivem v piipadé
kdy hodnota emisi CO2 v kombinovaném provozu dosahuje maximalni hodnoty 50 g/km
a dalsi[11].

Dalni¢ni znamka je Gasovym poplatkem av CR se vztahuje na vozidla s maximalni
povolenou hmotnosti 3,5 tuny, které vyuzivaji dalnice ¢i silnice I. tfidy ve vyznacenych
usecich[13]. Nevyhodou dalni¢nich znamek je to, ze zohlediuji pouze Cas, kdy poplatnik
vyuziva zpoplatnénou komunikaci, a nikoli najeté kilometry. Povinnosti pofidit si dalni¢ni

znamku se nevztahuje na pfipojna vozidla a motocykly.

Osvobozena jsou automaticky vozidla registrovana v CR, kterych pohon je na elektrickou
energii, vodik nebo hybridni pohon (hodnota emisi CO2 do 50 g/km), pokud ma vozidlo
ptidélenou specidlni SPZ. Déle jsou osvobozena vozidla piepravujici té€Zce zdravotné postizené
osoby, ktefi jsou drziteli prukazu ZTP nebo ZTP/P, jejichZ provozovatelem je postizena 0soba
nebo osoba ji blizka. Osvobozena jsou i vozidla slouzici k ptepravé nezaopatienych déti, které
se 1é¢i pro onemocnéni malignim tumorem nebo hemoblastdézou. Posledni skupinou, kterd je
osvobozena od platby, jsou historickd vozidla s pifidélenou zvlastni znacCkou a prikazem
historického vozidla.[12]
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Dalni¢ni znamka je pro potieby zakona 0 danich z ptijmu danové uznatelnym vydajem
(ndkladem) v piipadé, Ze byla zakoupena na automobil vyuzivany k dosaZeni, zaji$téni

a udrzeni pfijmu.
2.2.2 Odpisovani

Formou odpisovani je zahrnovana hodnota majetku do naklad (vydaji) na dosazeni,
zajisténi a udrzeni piijmu prostfednictvim odpisi dlouhodobého majetku. Hodnotu majetku si
muze ucetni jednotka do nakladli prenést jen jednou a z toho diivodu nesmi souhrn odpist

(opravky) ptesahnout vstupni cenu nebo zvysenou vstupni cenu majetku.

Zpusob, jakym bude ucetni jednotka majetek odpisovat zavisi na individualnim
rozhodnuti kazdé Gcetni jednotky. Odepisovani mize byt provadéno formou tcetnich nebo

danovych odpist. V pribéhu zivotnosti majetku se zplisob odpisovani nesmi zméenit.

Hlavni funkci odpist je vyjadieni opotiebeni dlouhodobého majetku, postupny pienos
hodnoty majetku do nakladi a sniZzeni hodnoty majetku podniku, ktera je vazana v majetku

dlouhodobém.

Utetni odpisy se tykaji podnikatelti, ktefi vedou podvojné ucetnictvi afidi se tedy
zakonem 0 Gietnictvi a jeho piedpisy. Ucetni odpisy jsou pro podnik diilezitym ukazatelem
opotiebeni dlouhodobého majetku, ale pro stanoveni zékladu dan€ jsou irelevantni. Je nezbytné,
aby ucetni jednotka vedla vedle ucetnich odpist i danové, které vstupuji do zakladu dané

z ptijmu podniku.[5]

Odpisy jsou Vv ucetnictvi chapany jako trvalé snizovani hodnoty dlouhodobého majetku
v disledku jeho opotiebeni. Nedilnou soucasti odpisovani formou ucetnich odpist je stanoveni
odpisového planu, dle kterého pak tcetni jednotka dlouhodoby majetek odpisuje. Odpisovat

mize Gcetni jednotka[7]:

e casove — odpisovani zavisi na ocekavané zivotnosti nebo pouzitelnosti majetku,
e vykonové — odpisovani zavisi na mnozstvi vykont, které podnik pfedpoklada, ze

prostfednictvim majetku ziska.

Doba odpisovani dlouhodobého majetku neni stanovena, ale jeji minimalni délka musi
byt vyssi nez jeden rok. Minimalni délka odpisovani vyplyva z minimalni délky pouzitelnosti

dlouhodobého majetku. Hranici minimalni vySe pofizovaci ceny majetku, ktery si ucetni
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jednotka mize ucetn¢ odpisovat, si urcuje tcetni jednotka sama, tato hranice neni stanovena

zakonem.[5]

Danové odpisy jsou zjisStovany pouze pro ucely dané z pfijmu. Jde 0 maximalni vysi
odpisu, ktera je pripustna pro ucely stanoveni danového zakladu. Na rozdil od ucetnich odpist
nezobrazuji skute¢né opotiebeni majetku, ale postupné pienasi hodnotu dlouhodobého majetku
do danovych nékladi (vydaji). Hodnota majetku je pfendSena postupné protoze neni mozné
uplatnit celou hodnotu majetku do danovych nakladt pii pofizeni Ucetni jednotka tedy uplatni
hodnotu majetku postupné pravé formou danovych odpist. Minimalni doba, po kterou bude
majetek odpisovan, je zobrazena v tabulce 1. Zafazeni majetku do odpisovych skupin je

provedeno dle zakona o danich z piijmu.

Tabulka 1: Doba odpisovani dle odpisovych skupin[2]

Odpisova skupina Doba odpisovani
1 3 roky

2 5 let

3 10 let

4 20 let

5 30 let

6 50 let.

Ugetni jednotka si pfi pofizeni majetku vybere, jakym zptisobem bude dafiové odpisy
provadét. Daflové odpisy mohou byt provadény rovnomérné, zrychlené a pro majetek potizeny

mezi 1. 1. 2020 az 31. 12. 2023 lze vyuZzit mimofadnych danovych odpisi.

Pii rovnomérném odpisovani je kazdy rok odepsana stejna ¢astka, ato s vyjimkou
prvniho roku, pro ktery je odpisova sazba rozdilna. Poplatnik mize vzhledem k tomu, ze zakon

udava maximalni ro¢ni odpisové sazby dobrovolné uplatiovat nizsi ro¢ni odpisy.[2]
Vypocet rovnomérného odpisu v prvnim roce je provadén dle vzorce ¢islo 1[2]:

porizovaci cena * odpisova sazba v 1.roce
100 (1)

Odpis =

Odpis v dalsich letech se vypocita dle vzorce Cislo 2[2]:
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porizovaci cena * ro¢ni odpisova sazba

Odpis = 100 2

Zrychlené odpisovani je charakteristické vyssimi odpisovanymi c¢astkami z pocatku
odpisovani, které se postupné snizuji. Zrychlené odpisovani vice odpovida skute¢nému
opotiebeni majetku, ktery v prvnich letech od pofizeni ztraci na hodnoté rychleji. Odpada zde
moznost dobrovolného uplatnéni nizSich ro¢nich odpist, ato z diivodu stanoveni odpisové

sazby pevné danym koeficientem.[2]
Vypocet zrychleného odpisu v prvnim roce odpisovani je provadén dle vzorce ¢islo 3[2]:

) potizovaci cena
Odpis =

koeficient v1.roce 3)

Odpis Vv dalsich letech se pocita dle vzorce ¢islo 4[2]:

] 2 * zUstatkova cena
Odpis =

koeficient — rok odpisovani 4)

Mimofadné danové odpisy je mozné uplatnit pro majetek zafazeny do 1. a 2. odpisové
skupiny. Zakon o danich z ptijmu stanovuje podminku prvniho odpisovatele, kdy je tieba, aby
majetek diive nebyl odpisovan a poté lze vyuzit mimotfadného odpisu. Dale je tieba, aby byla
splnéna podminka pofizeni majetku mezi 1. 1. 2020 a 31. 12. 2023, jak bylo jiZ zminéno.
V kontrastu s rovnomérnymi a zrychlenymi odpisy, jsou mimofadné odpisy stanoveny
S piesnosti na mésice a nelze je pierusit. Mimotadné odpisy musi podnik zahajit v mésici, ktery

nasleduje po ni, kdy byly splnény podminky odpisovani. [2]

Vyznamnou vyhodou mimofadnych odpist je vyrazné snizeni celkové doby odpisovani
majetku. V piipadé 1. odpisové skupiny je doba trvani mimofadného odpisu pouze 12 mésici,
zatimco u bézného odpisovani jsou to 3 roky. U majetku zafazeného do 2. odpisové skupiny

bude majetek mimoiadné odpisovan 24 mésict, zatimco béznym zptisobem 5 let.[2]

Dle 8 30a zakona o danich z pfijma, je mimotadné odpisovany hmotny majetek zafazeny

v 1. odpisové skupiné odpisovan dle vzorce ¢. 5 po zaokrouhleni na celé koruny nahoru.[2]

vstupni cena

Odpis =
pis 17

()
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Vstupni cenu majetku zafazeného ve 2. odpisové skuping je téeba v prvni fadé rozdélit
na dvé ¢asti dle § 30a odstavce 2 zakona o danich z ptijmu. Prvni ¢ast je 60 % vstupni ceny
rovnomeérné odpisovanych prvnich 12 mésicti od potizeni majetku. V druhé ¢asti je rovnomérne

odpisovano zbylych 40 % vstupni ceny. [2]
2.2.3 Pohonné hmoty

Pohonné hmoty jsou vedle dal$ich vydajt, jako jsou odpisy, opravy a adrzba, vyznamnou
polozkou ovliviujici zaklad dané z pfijmt. Na vyznamnost PHM v zakladu dané¢ ma vliv

predevsim vyse jejich ceny, vykazovana primérna spotieba a pocet ujetych kilometrt.[5]

Pti zahrnuti PHM do zakladu dané, je danovy subjekt povinen prokazat, ze veskeré
uplatiiované danové vydaje (néklady), jsou vydaje (ndklady) vznikajici pro tcely dosazeni,
zajisténi a udrzeni zdanitelnych piijmi souvisejicich s pouzitim vozidla k ekonomické ¢innosti
danového subjektu. V pfipad¢, kdy danovy subjekt vyuziva automobil i pro soukromé ucely,
jsou vydaje (naklady) na PHM uplatnovany v pomérné vysi. Je nezbytné, aby byl danovy
subjekt schopen prokazat zamér uskuteénéné jizdy neboli upotiebeni vozidla k jeho zakonem

schvalené ¢innosti.[5]

Danovym vydajem je skute¢na spotifeba pohonnych hmot v prokdzané vysi. Skute¢na
spotfeba je danovym subjektem prokazovana prostiednictvim evidence jizd, kdy s kazdou

jizdou musi byt vyplnény minimaln¢ nasledujici udaje:

e datum,
e cil jizdy,
e Ucel jizdy,

e ujeté kilometry.

Danovy poplatnik ma moznost uplatiiovani vydaju (naklad) na dopravu u silni¢niho
motorového vozidla prostfednictvim pausalniho vydaje. Pausalni vydaj na dopravu u silni¢niho
motorového vozidla je mésic nim vydajem ve vysi 5000 K¢ za kazdy kalendaini mésic,

Vv kterém danovy poplatnik vyuzival pfislusné motorové vozidlo ke své ekonomické ¢innosti.[2]

V piipadé, kdy danovy poplatnik nevyuzival vozidlo vyhradné k podnikatelské Cinnosti,

tak m& moznost vyuzit kraceného pausalniho vydaje ve vysi 80 % z pIlného pausalniho vydaje.
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Kraceného pausalniho vydaje mize poplatnik vyuzit pouze u jednoho vozidla, které¢ vyuziva

K zajisténi, udrzeni a dosazeni zdanitelnych piijma.[2]

Pausalni vydaj na dopravu je mozné vyuzit maximaln¢ za tfi vlastni silnicni motorova
vozidla zahrnuta ¢i nezahrnuta v obchodnim majetku ¢i v najmu za ptislusSné obdobi. Vyse
kraceného i plného pausalniho vydaje na dopravu je nezavisla na typu silni¢niho motorového
vozidla.[2]

Danovy poplatnik nemtze v priibéhu zdanovaciho obdobi ménit zptisob, jakym uplatiuje
vydaje za dopravu. O pausalnim vydaji poplatnik netGétuje. Pausalni vydaj neni realnym
vydajem, neni mozné jej dolozit doklady 0 vynaloZenych ¢astkach. Tento vydaj je uplatiovan

zapisem do pfislusné kolonky danového piiznani.[2]

Specialnim piipadem uplatnéni nakladd (vydajii) na dopravu u silni¢niho vozidla, jsou
vozidla na elektricky pohon. U vozidel na elektricky pohon lze stejné jako u ostatnich vozidel
vyuzit pausalni vydaje na dopravu. V piipad¢€, Ze se poplatnik rozhodne nevyuzit pausalnich

vydaju, tak zde vznika problém s prok&zanim ceny pohonnych hmot dokladem o ndkupu.[8]

Cena spotifebované elektrické energie U silni¢nich vozidel, které jsou zahrnuty
v obchodnim majetku, v situacich, kdy cena neni jednozna¢né prokazatelna, je stanovena

takzvanou primérnou (referen¢ni) cenou pohonné hmoty.[8]
Danovy subjekt ma moznost dobijet nasledujicimi zptisoby|[8]:

e na veiejnych dobijecich stanicich,
e 7z elektrické zasuvky doma nebo v podniku,

e prostiednictvim wallboxu.

V ptipadé dobijeni silni¢niho vozidla na vefejnych dobijecich stanicich by nemél
z hlediska danovych vydaji (nakladi) danovému subjektu vzniknout zadny problém. Pfi tomto

zpusobu dopijeni obdrzi kazdy zakaznik doklad 0 mnozstvi a cené dobité energie.[8]

Dobijeni ze zasuvky je primarnim zptisobem napajeni elektromobilu a probiha v dobé¢,
kdy silni¢ni vozidlo stoji zaparkované v podniku ¢i U zaméstnance doma. Danové vydaje
(naklady) Ize uplatnit ve skute¢né vysi pouze v ptipad¢, kdy je mozné cenu a mnozstvi energie
prokazat. V ptipadé, kdy neni mozné cenu a mnozstvi dobité energie prokazat je mozné vyuzit

prumérné (referencni) ceny.[8]
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Wallbox je specialni dobijecka, kterd je charakteristickd az n€kolikanasobné rychlejSim
dobijenim oproti dobijeni ze zasuvky. Wallbox je nejprve tfeba zafadit do pfislusné skupiny
majetku, ato z divodu velkého mnozstvi nabizenych typu, pro Géely spravného posouzeni
z pohledu zékonu o danich z pfijmi. Wallbox lze povazovat za piisluSenstvi, samostatnou

movitou véc nebo soucast nemovité véci.[8]
2.2.4 Vydaje na opravy, adrzbu a technické zhodnoceni

V praxi vznikd cCasto konflikt pifi danovych kontrolach v oblasti oprav atechnického
zhodnoceni. Tento konflikt vznika piedevs§im z diivodu, Ze neni vzdy jasné zietelna hranice
mezi opravou a technickym zhodnocenim. Hlavni pfi¢inou tohoto konfliktu je ovsem to, Ze
naklady na udrzbu a opravy jsou v zasadé danové uznatelné v plné vysi, ato v ptislusném
zdatiovacim obdobi, ve kterém vznikly. Ndklady na technické zhodnoceni jsou do datiovych
nakladl zahrnovany postupné prostfednictvim odpisti. V ptipadé, kdy chce danovy subjekt
uplatnit naklady jako danové uznatelné v plné vysi v pfislusném zdanovacim obdobi, tak musi

byt schopen prokazat, ze provedené opravy nejsou technickym zhodnocenim.[5]

Oprava je aktivita, kterd ma odstranit plisobeni ¢astecného fyzického opotiebeni nebo
poskozeni, a to se zamérem uvedeni majetku do pfedchoziho ¢i provozuschopného stavu[2].
Uvedeni do provozuschopného stavu znamena vykonani takové opravy, pii které budou pouzity
I jiné nez originalni materialy, dily, soucasti ¢i technologie, a to v pfipadé, ze jejich pouzitim
nedojde zaroven k technickému zhodnoceni[5]. Opravou tedy neni snaha o0 odstranéni
moralniho opotiebeni ¢i 0zménu technickych parametrit vozidla. Jde pouze o eliminaci
Castecného opotiebeni ¢i poSkozeni jejiz vysledkem je uvedeni do piedchoziho nebo
provozuschopného stavu. Opravou muze byt napiiklad vyména autobaterie, vymeéna motoru

(pouze v ptipadé vymeény za motor stejného typu), vymena napravy a dalsi.

Vydaje na opravy jsou bez ohledu na jejich vysi danové uznatelnymi, ato v plné
prokazatelné vysi[2]. V ptipad€ vydaji na opravy U pronajatych vozidel je pii uplatnéni vydaju

rozhodujici znéni smlouvy 0 pronajmu nebo finanénim leasingu[5].

Udrzba je soustavna aktivita provadéna za widelem zpomaleni fyzického opotiebent,
predejiti porucham a odstranéni drobnéjsich poruch[2]. Udrzbou rozumime viechny servisni
prace (doporuované vyrobcem), které se maji provadet v piredem vymezenych ¢asovych nebo

kilometrovych intervalech a jsou zaznamenavany v servisnich knihach, navodech k obsluze[5].
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Pokud jde o udrzbu, tak jsou vydaje danoveé uznatelné v plné prokazatelné vysi v pripadé
pronajateho vozidla. V ptipadé, Ze jde 0 podnikatele — fyzickou osobu, tak jsou vydaje danoveé
uznatelné jen v pomérné vysi. Pomérna vyse je takova, ktera odpovida vyuziti vozidla pro

podnikatelskou ¢innost poplatnika.[5]

Pti uplatnéni naroku na odpocet DPH v ptipadé oprav a udrzby vozidla, je vySe naroku
na odpocet dané zavisla na ti¢elu pouziti vozidla. Narok na odpocet se odviji od toho, zda bylo

vozidlo vyuzivano i pro jiné Gcéely nez takové, které souvisi s ekonomickou ¢innosti platce.[2]

Technickym zhodnocenim rozumime vydaje spojené se stavebnimi Upravami,
rekonstrukci a modernizaci majetku tehdy, kdy celkové vydaje u jednotlivého majetku
prevysily ¢astku 80 000 K¢ nebo kdyz neptesahnou ¢astku 80 000 K¢ a poplatnik se rozhodne
je neuplatnit jako vydaj dle zakonu o dani z ptijmu[2]. Pfikladem technického zhodnoceni
muze byt napiiklad instalace autoalarmu, palubniho pocitace, zafizeni pro pouZzivéani

alternativnich paliv a dalsi.

Technické zhodnoceni souboru movitych véci nastdva v piipadé technického zhodnoceni
kterékoliv véci ze souboru, vymeény kterékoli véci za véc jinych technickych parametri, piidani
nové véci do souboru, ktera rozsiti naptiklad pouzitelnost souboru movitych véci. Technické
zhodnoceni neni dainové uznatelnym vydajem, do zakladu dané z pfijmi mize byt zahrnut
postupné, a to formou odpist. Zahrnuti do zakladu dané¢ je provedeno jako souc¢ést vstupni ceny

vozidla nebo formou zvyseni zustatkové (vstupni) ceny.[5]

V souvislosti s technickym zhodnocenim je téeba definovat jesté pojem rekonstrukce
a modernizace. Rekonstrukci rozumime takové zasahy do majetku, prostiednictvim kterych
zménime jeho Gcel ¢i technické parametry[2]. V piipadé rekonstrukce vozidla se jedna 0 takové
zasahy, po kterych ma vozidlo odliSné technické parametry. Mezi tyto zdsahy miiZe patfit
napiiklad vyména motoru za motor s vysS§im zdvihovym objemem nebo zména tcelu pouziti
vozidla z dodavky na obytné vozidlo. Modernizaci chapeme jako rozsifeni pouZzitelnosti nebo

vybavenosti majetku nejde tedy 0 zménu parametrti majetku ¢i zménu ucelu pouziti[2].
2.25 Pojistné

Povinnym pojisténim v silni¢ni dopravé je pojisténi odpoveédnosti za Skodu zplisobenou
provozem motorovych vozidel. Dalsi pojisténi je nepovinné, jako naptiklad havarijni pojisténi

vozidla, kdy rozhodnuti o jeho uzavieni je na individualnim uvazeni vlastnika vozidla.[5]
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Pojisténi odpovédnosti i havarijni pojisténi jsou danové uznatelnymi vydaji (naklady)

Vv prokazatelné vysi.[2]
2.2.6 Pouziti sluZebniho vozidla k soukromym tceliim

Zaméstnavatel ma moznost poskytnout zameéstnanci sluzebni vozidlo bezplatné k pouziti
pro soukromé ucely. K soukromym tucelum lze poskytnout jakékoli vozidlo od osobniho
automobilu pfes dodavku, nakladni vozidlo az po motocykl. Zaméstnavatel ma moznost
poskytnout zaméstnanci jak vozidla zahrnuta v obchodnim majetku spoleénosti, tak i vozidla

pofizena na operativni ¢i finanéni leasing.[2]

Zaméstnavatel jako vlastnik vozidla ma pii poskytnuti vozidla zaméstnanci k soukromym
uceltim stale povinnost hradit naklady na pojisténi odpovédnosti, servisni prohlidky a pohonné
hmoty spotiebované pii sluzebnich cestdch. Na domluvé zaméstnance se zaméstnavatelem

zUstava zpusob hrazeni nakladi na pohonné hmoty na soukromych cestach.[2]

V ptipadé, kdy zaméstnanec sluzebni vozidlo vyuziva k soukromym ucelim bezplatné,
tak je toto vyuziti vozidla povazovano za nepenézni piijem zaméstnance, ktery je zaméstnavatel
povinen dodanit. Dodanéni provede zaméstnavatel ptfi¢tenim ptislusného procentualniho podilu
vstupni ceny vozidla zahrnujici dani z pfidané hodnoty k zdkladu dané zamé&stnance, a to za

kazdy zapocaty kalendaini mésic bez ohledu na pocet ujetych kilometra pro soukromé ucely.[2]

Toto zdanéni piedstavuje 1 % ze vstupni ceny vozidla, a to v¢etné dané z ptidané hodnoty
pro vSechna vozidla vyjma nizkoemisnich vozidel. U nizkoemisnich vozidel tvofi zdanéni
0,5 % vstupni ceny vozidla véetn¢ DPH. Nizkoemisnimi vozidly se rozumi takova vozidla,
ktera pIni enviromentalni parametry stanovené normou, jako jsou bateriové elektrické vozidla,
vodikova vozidla s palivovym ¢lankem, plug-in hybridy a elektricka vozidla s prodlouZzenym
dojezdem.[2]
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3 ELEKTROMOBILITA VE SVETE

Elektromobilita je definovana jako zptisob pohybu za pomoci elektrické energie nebo
provoz dopravnich prostfedkt na elektricky pohon[16]. Dopravni prostiedky s elektrickym
pohonem mohou byt auta, autobusy, nakladni automobily, motorky, kola, kolobézky a dalsi.
Hlavnim divodem rozvoje elektromobility je mySlenka tvorby udrzitelnéjsiho a k zivotnimu

prostiedi Setrnéjsiho dopravniho systému[16].

Velkou piekdzkou elektromobilti je pomérné maly dojezd ato mezi 300 az 500 km.
S nizkym dojezdem tzce souvisi hustota sit¢ dobijecich stanic elektromobili, ktera je vyrazné
niz$i nez hustota sité Gerpacich stanic. Ke konci roku 2022 bylo v Ceské republice dle
Ministerstva prumyslu aobchodu necelych 1300 dobijecich stanic s necelymi
2 500 dobijecimi body.[19]

Druhou piekazkou elektromobility je finanéni aspekt potizeni elektromobilu. Kovy pro
vyrobu baterii, které¢ jsou nezbytnou soucasti elektromobild, jsou vysoce poptavanou surovinou

coz piispiva k vysokym cenam téchto automobili.[19]
3.1 Zastoupeni na trhu

Nabidka na trhu s elektro osobnimi automobily je rozsifena obdobné jako nabidka
elektrobusi. Avsak v pfipadé nabidky elektrickych nakladnich automobili je oproti nabidce
ostatnich dopravnich prostiedkt na elektricky pohon, vybér omezeny. V nasledcich nékolika
odstavcich jsou zminény piedev$im prodeje a podily na trhu téchto elektro dopravnich

prostiedki.

Prvnim dopravnim prostfedkem je osobni automobil na elektricky pohon neboli
elektromobil. V roce 2023 jsou automobilky naklonény k tomu, Ze jsou elektromobily jednim
z moznych smérd, kterymi se automobilova doprava muze ubirat[19]. Mezi hlavni vyhody
elektromobilt patii levnéjsi a ekologictéjsi provoz nebo Uspora pii servisu a udrzbé. Vzhledem
Kk tomu, Ze od roku 2035 by mélo byt velmi obtizné ne-li nemozné potizeni nového automobilu
se spalovacimi motory na benzin ¢i naftu, tak jsou automobilky nuceny vyrabét elektromobily,
které spliuji prisné pozadavky na emise CO2[19]. Elektromobily tvofi I pies neustale rostouci
prodeje prozatim pouze 2,2 % vSech automobild na svété[19]. Podil na prodejich se v Evropske

unii v roce 2022 zvysil na 12,1 % veskerych nové registrovanych automobili[19].
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Elektrobus, tedy prostiedek hromadné dopravy, je rychle rostoucim segmentem
e-mobility. Rust trhu s elektro autobusy nezbrzdila ani pandemie onemocnéni Covid-19.
Mnozstvi nové registrovanych elektrobusii vzrostlo v EU mezirocné o0 78,7 %[21].
Elektrifikovana vefejna doprava je povazovana za kli¢ ke sniZzeni mnozstvi emisi ve
méstech.[26] Velkou piekazkou rozsiteni elektrobus je energeticka infrastruktura as ni
spojené piekazky[26]. Dalsi zasadni piekazka se vyskytuje v podobé nedostatecného feseni

dobijeci infrastruktury.[26]

Elektricka nékladni vozidla jsou nejméné rozsitrenym dostupnym dopravnim prostfedkem
na elektricky pohon. K nizkému rozsifeni nejvice pfispiva vysoka finan¢ni naro¢nost pofizeni
nového elektrického nakladniho automobilu. Pfes momentalni nizky podil téchto nakladnich
vozidel se da ptedpokladat v EU narust jejich podilu na trhu a novych registraci, a to pfedevsim
z diivodu pozadavki evropské legislativy zamétujici se na infrastrukturu pro alternativni paliva.
V roce 2022 byl zaznamenan v EU 32,8 % narust registraci novych nakladnich vozidel
s elektrickym pohonem. V Ceské republice bylo k31.12.2022 registrovano celkem
10 elektrickych nakladnich vozidel s maximalni pfipustnou hmotnosti ptevysujici 12 000 kg
(kategorie N3).[22]

3.2 Vyvoj trhu

Predikovany vyvoj globalniho trhu s e-mobilitou je, Ze trh do roku 2030 dosahne hodnoty
2,3 bilionu USD. Pojmem trh se-mobilitou je shrnut trh s elektromobily, elektrickymi
motocykly, elektrickymi skutry, elektrickymi skateboardy a elektrickymi invalidnimi voziky.
Vroce 2021 byl tento trh ocenén na 279,5 miliardy USD avykazoval tedy ro¢ni rist
26,4 %.[16]

V roce 2021 ptedstavoval segment elektromobiltt vyssi nez 65 % podil na trhu
s e-mobilitou a je odhadovano, Ze bude jeho dominance v obdobi do roku 2030 pokracovat.
V roce 2021 mél segment elektromobili hodnotu 180,5 miliardy USD ado roku 2030 je
predpoklad dosazeni trzni hodnoty segmentu 1,5 bilionu USD.[16]

Nejvyssi podil na trhu s e-mobilitou na celém svété v roce 2021 zaujima Cina. Za rok
2021 bylo v Ciné prodano 3,3 milionu elektrickych automobilii, coz predstavuje vétsi objem
prodeje, nez na celém svétd v roce 2020. Vyhodou je pro Cinu jeji obrovska populace, ktera

zajist'uje vysokou poptavku po mistnich znackach elektrickych vozidel.[16]
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Indie, Thajsko a Indonésie zaujimaji nejvyssi podil na trhu v prodejich dvoukolovych
elektrickych dopravnich prostredkt.[16]

Evropsky trh s e-mobilitou byl ocenén v roce 2021 na 80 miliard USD, coz ¢ini piiblizné
28,5 % podilu na celkovém trhu s e-mobilitou. Predikce do roku 2030 je zvySeni podilu na trhu
na 34 % s predikovanou trzni hodnotou 790 miliard USD. Némecko planuje ziskat vedouci roli
ve vyrobé a pouziti elektrickych vozidel. Rychly rust registraci elektrickych vozidel v Evropé
je pravdépodobné nésledkem stimulacnich opatfeni vlady pro jejich nakup. Rist trzeb
pravdépodobné profituje z danovych vyhod a dotaci, které jsou na elektromobily poskytovany

mnoha evropskymi zemémi.[16]
3.3 Evropa

Elektromobilita v Evrop¢ je téma, které tizce souvisi i s takzvanou Zelenou dohodou pro
Evropu (Green deal). Cilem této dohody je nasmérovani Evropské unie na cestu k ekologické
transformaci s cilem dosaZeni klimatické neutrality do roku 2050. Soucasti této dohody je
zahrnuti iniciativ v oblastich klimatu, zivotniho prostiedi, energetiky, dopravy, primyslu,
zemé&délstvi a udrzitelného financovani. V souvislosti s dopravou je v této dohod¢ hlavnim
tématem a cilem sniZzeni emisi sklenikovych plynt a znecist'ujicich latek. V Evropské unii
predstavuji emise z dopravy V roce 2021 piiblizn€ 25 % celkovych emisi sklenikovych plynt
V Evropské unii. Cilem této dohody je snizeni emisi sklenikovych plynii zptisobenych dopravou

oproti roku 1990 0 90 % a to do roku 2050.[17]

Evropska komise chce mimo jiné dosdhnout vysSe popsanych cilii prostiednictvim
podpory udrzitelngjsi dopravy, kterd ve velké mife pomlze dosdhnout drastického snizeni
znecisténi predevsim ve méstech. Za ticelem dosazeni tohoto cile ziidila Evropska komise misi
EU pro klimaticky neutrlni a inteligentni mésta, jejimz cilem je do roku 2030 vytvofit

v Evropé pfinejmensim 100 klimaticky neutrélnich a inteligentnich mést.[18]

Dle Mezinarodniho energetického a klimatického planu zavadéji ¢lenské zemé EU

opatfeni souvisejici s dopravou podporujici zavadéni vozidel s nizkymi emisemi, pfesouvaji se

vvvvvv

zaméfuje na elektromobilitu (napiiklad Francie, Slovensko, Polsko a Malta) ptipadné na

vefejnou dopravu (Kypr, Ceska republika, Malta a Portugalsko). [18]
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4 PRIPADOVA STUDIE — DANOVE DOPADY PORIZENI A PROVOZU

VOZOVEHO PARKU

Cilem této pripadové studie je identifikace danovych dopadd pofizeni a provozu
vozového parku vzhledem k ptechodu na elektromobilitu. Piipadova studie je blize zaméfena

na porizeni a provoz elektrobusu, elektromobilu a souvisejiciho vybaveni.

Pro ptipadovou studii je stanoveno nékolik jednotlivych cil, které vedou ke splnéni vyse

popsaného cile ptipadové studie.

1) Definice fiktivniho dopravniho podniku.
Soucasti tohoto cile je vyber konkrétnich modeld vozidel, které budou pfedmétem
ptipadové studie ajejich piedstaveni. Zaroven je nedilnou soucasti tohoto cile
definice zameéru potizeni vozového parku dopravnim podnikem.

2) Analyza vybraného zpusobu potizeni vozového parku.
Dale je tfeba analyzovat vybrany zpisob potizeni vozového parku a jejich vliv na
zaklad dan¢€ podniku, a to v€etné pofizovaného souvisejiciho vybaveni.

3) Analyza danovych dopadi na jednotlivé slozky provozu vozového parku.
Cilem je odhalit danové dopady na vSechny soucasti provozu vozidla a jejich rozdily

v zavislosti na pohonu vozidla.
4.1 Modelova situace

Fiktivni dopravni podnik mésta XY je platcem DPH a rozhodl se vyménit dva ze svych
zastaralych autobusit za moderni ekologicky pfivétivé elektrobusy. Rozhodnuti o ndkupu
elektrobusi je podlozeno diivody enviromentalnimi, ale také snahou o sniZzeni hlukové zatéze
produkované méstskou hromadnou dopravou a rovnéz snahou 0 sniZeni provoznich nakladd,

které mohou byt u elektrobust niz$i nez U automobilt na fosilni paliva za ur€itych okolnosti.

Déle se rozhodl dopravni podnik poridit elektromobil pro vedouciho technika. Toto
vozidlo mimo jiné slouzi jako podpora pro vSechny autobusové linky tohoto podniku pii
vyskytu nenadalych technickych problémi vozoveho parku. Jednim z mnoha dalSich vyuziti
pro tento elektromobil je také moznost urgentniho vyzvednuti nahradnich dili u dodavateld
v CR, proto je nezbytné i pofizeni dalni¢ni znamky pro toto vozidlo. Je planovano poskytnuti

elektromobilu zaméstnanci pro sluzebni i soukromé ucely a to bezplatné.
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Dopravni podnik m4 v umyslu dobijet své elektrobusy piimo v depu a z toho davodu

planuje potidit dobijeci stanici pro elektrobusy a elektromobil.

Na zaklad¢ predbézného priuzkumu v okresnich a krajskych méstech bylo rozhodnuto
0 porizeni elektrobusu typu SOR NS 12 electric, ktery je zobrazeny na obrazku ¢. 3. Tento
elektrobus je vhodnou volbou pro bezemisni piepravu osob v méstském provozu z dtvodu, ze
disponuje ¢isté elektrickym pohonem o0 vykonu 165 kW. Jednd se o takzvané bezemisni
vozidlo, které ma nulové lokalni emise. Pokud by bylo dobijeno z obnovitelnych zdroju,
dosahne vozidlo Uplného bezemisniho provozu. Elektrickym pohonem mé nespornou vyhodu
v tom, Ze ihned poskytuje velké mnozstvi to¢ivého momentu. Uvedeny vykon je také plné
dostacujici pro kratké trasy, atedy specialné pro linkovou méstskou hromadnou dopravu.
S kapacitou baterie 225 kWh je udavan piedpokladany dojezd vyrobcem 180 km pii plném
nabiti baterie. V méstském provozu je dojezd vzhledem k ¢astému rozjizdéni zhruba 0 20 km
niz8i. V piepoctu spotiebuje tento elektrobus 1,25 — 1,4 kWh na jeden ujety kilometr.
Maximalni pocet sedadel pro cestujici je 35. Autobus ma moznost variabilniho usporadani
sedadel v interiéru alze upravit také pocet dvefi. Variabilita uspotfadani interiéru zajist'uje
moznost reakce vyrobce na pozadavky zakaznika, Vvtomto piipadé¢ dopravce zajistujici
piepravu osob. Hmotnost elektrobusu pievySuje 18 500 kg. Rozméry jsou totozné s jeho
obvyklym a nejcasté&jsim konkurentem v naftové verzi SOR NS 12 diesel. Jeho pofizovaci cena
je 11 400 000 K¢&. Oproti tomu v naftove varianté je nutné vynalozit na nakup autobusu ¢astku
5250 000 K¢&.[27]
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Obrazek 3 Elektrobus SOR NS 12 electric [27]

Déle je nutno zabyvat se vybérem vhodného elektromobilu. Vzhledem k velké nabidce
na trhu elektromobild je vybér konkrétniho elektromobilu obtizny. Podminky pro jeho vybér

jsou stanoveny nasledovneé:

e velky objem kufru,

e nizké potizovaci naklady,

e nizké provozni naklady,

e optimalni pomér vykonu a dojezdu,

¢ rychlost dobijeni akumulatoru.

Po rozséhlém pruzkumu a rozhodovani o konkrétnim typu automobilu je vybér ziizen na
dva konkrétni modely. Prvnim z nich je vozidlo Tesla model 3 a druhé Volkswagen ID.3. Do
vybéru nebyla zahrnuta nejmensi vozidla, ktera podnik neshledal vhodnymi pro ucely

servisniho vozidla. V nasledujici tabulce jsou porovnany dva vybrané elektromobily.
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Tabulka 2 Porovnani vybranych osobnich elektromobilt

Tesla Model 3 (zakladni

verze)

Volkswagen ID.3 (zakladni

verze)

Pofizovaci cena

Od 1028 990 K¢ s DPH

Od 1110 900 K¢ s DPH

Dojezd standardni verze Az 491 km Az 426 km
Dojezd priplatkové verze Az 602 km Az 556 km
Typ karoserie Sedan Hatchback
Pocet sedadel 5 5

Objem kufru

Piiblizné 425 litrt

Ptiblizné 385 litrh

Vykon motoru zakladni

165 kW 150 kW
verze
Zrychleni 0-100 km/h 565 7,35
Dobijeci rychlost Az250 kW Az 100 kW

Infotainment systém

15" dotykovy displej

10" dotykovy displej

Bezpecnostni funkce

Autopilot v zakladu

Asisten¢ni systémy

v zakladu

Spotteba

15-20 kWh na 100 km

14-18 kWh na 100 km

Z vySe uvedené tabulky ¢.2 je patrné, Ze dle podnikem stanovenych podminek je

Zdroj: vlastni zpracovani dle [28] a [29]

vhodngjsi vozidlo Tesla model 3. Toto vozidlo ma nizsi pofizovaci cenu, vétsi lozny prostor,

moznost rychlej$iho dobijeni a témét shodné naklady na provoz jako Volkswagen ID.3.
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Obrézek 4 Tesla model 3 [28]

Podnik se rozhodl zaroven s potizenim elektrobusi a elektromobilu pofidit i zafizeni na
dobijeni vozidel v depu dopravniho podniku. Vlastni dobijeci zatizeni by mélo podniku zajistit
niz8i naklady na dobijeni. Po provedeném prizkumu byla vybrana vyhovujici dobijeci stanice

s dostate¢nou kapacitou pro dobijeni vSech vozidel.

Jako vhodna dobijeci stanice byla vybrana EV365 Model DC2. Tato dobijeci stanice,
ktera je vyobrazena na obrazku ¢. 5, disponuje vykonem az 202 kW. Z toho 2x 90kW pro
dobijeni elektrobusti s konektorem DC CCS-2. Dale dokaze dobijet 22 kW pies konektor AC
Type-2, ktery ma vétsina evropskych elektromobilti. Dobijeni 2 elektrobusti je mozné zaroven

s dobijenim elektromobilu. Pofizovaci cena této dobijeci stanice je ve vysi 1 073 675 K¢.[32]
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Obrazek 5 Dobijeci stanice EV365 Model DC2 [32]

4.2 Porizeni

Dopravni podnik se mél moznost rozhodovat 0 pofizeni majetku formou finan¢niho
leasingu, operativniho leasingu a pofizeni za finan¢ni prostfedky ziskané z uvéru. | pies
vysokou cenu vozidel na elektrickou energii se rozhodl podnik majetek financovat

prostfednictvim avéru.
4.2.1 Nakup majetku — avérové financovani

Pii potizeni dopravnich prostiedkt vznikne oproti finanénimu a operativnimu leasingu
dopravnimu podniku povinnost provadét danové odpisy od momentu, kdy je majetek zafazen
do obchodniho majetku spole¢nosti. Vybrana vozidla a samostatné stojici dobijeci stanice

budou odpisovany po dobu 5 let po zafazeni do 2. odpisové skupiny.

Soucasti pofizovaci ceny U majetku pofizovaného dopravnim podnikem je i DPH.
Vzhledem k tomu, Ze je podnik platcem DPH, tak si DPH pf#i pofizeni majetku rozhodl uplatnit.

Potizeny majetek bude zafazen v hodnoté bez DPH a nasledné odpisy budou vypocteny
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z castky bez DPH. Nasledujici tabulka ¢. 3 zobrazuje ¢astku DPH pii potizeni elektromobilu,

elektrobusi a dobijeci stanice.

Tabulka 3 Danové zatizeni majetku pii elektromobilité

Pofizovaci cena

Cena bez DPH

DPH

SOR NS 12 electric

11 400 000 K¢

9421 488 K¢

1978 512 K¢

SOR NS 12 electric

11 400 000 K¢

9421 488 K¢

1978 512 K¢

Tesla model 3 1028 990 K¢ 850 405 K¢ 178 585 K¢&
EV365 Model DC2 | 1073 675 K¢ 887 335 K¢ 186 340 K¢
Suma 24 902 665 K¢ 20 580 715 K¢ 4321 950 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

Dle vySe zobrazené tabulky ¢. 3je ziejmé, ze celkova pofizovaci cena majetku je
24 902 665 K¢&. Scenou bez dané z ptidané hodnoty je hodnota majetku 20580 715 K¢&
a zahrnuje 21 % DPH v celkové hodnoté 4 321 950 K¢.

Pti potizeni vozového parku na fosilni paliva je dailové zatizeni pofizeni tohoto majetku

viz tabulka ¢. 4.

Tabulka 4 Danové zatizeni majetku pfi nakupu vozidel na fosilni paliva

Potizovaci cena Cena bez DPH DPH
SOR NS 1 diesel 5250 000 K¢ 4 338 843 K¢ 911 157 K¢
SOR NS 1 diesel 5250 000 K¢ 4338 843 K¢ 911 157 K¢
Skoda Octavia 3 619 900 K¢ 512 314 K¢ 107 586 K¢
Suma 11 119900 K¢ 9190 000 K¢ 1929 900 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

Z ptedchozi tabulky €. 4 je zietelné, Ze majetek v celkové potizovaci cené 11 119 900 K¢
je zatizen 21 % DPH v celkové vysi 1 929 900 K¢. Celkova cena majetku pii pofizeni vozidel
na fosilni paliva bez DPH ¢ini 9 190 000 K¢.

Uznatelnymi dailovymi naklady jsou odpisy, Gdrzba, servis, pojisténi ¢i poplatky. Rozdil

mezi pofizenim elektromobilu a vozidla na fosilni paliva vznikd pouze ve vyrazné vyssi
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pofizovaci cen¢ elektromobilu, na coz navazuji ivys§i danové odpisy. Dal§im danoveé
uznatelnym nakladem jsou v piipadé financovanim tuvérem uroky z tohoto uvéru. Uroky jsou

danov¢ uznatelnymi Vv ptipad¢, ze jsou zaplacené (plati zde podminka casového rozliSeni).

Dopravni podnik se rozhodl pofidit majetek formou tavéru s celkovou jistinou 80 %
porizovaci ceny majetku pii dané varianté (vozidla na elektrickou energii ¢i fosilni paliva). Pro
vypocet trokt vstupujicich do zakladu dan¢ je vyuzita primérna trokova sazba pro Gveéry
s objemem 7,5 — 30 miliont K& dle komentéaie k Grokovym sazbam CNB za duben 2023 a to
konkrétné ve vysi 7,83 %[35].

Vypocet roéni splatky uvéru je proveden vynasobenim jistiny @ umotovatele. Umotovatel

se vypocte pomoci vzorce ¢. 6.
Vypocet vyse anuitni splatky[36]:

_ Parx(14+0)" (6)
T (1+pn)"-1

Kde[36]:

e A reprezentuje vySi anuitni splatky,
e P predstavuje piijcenou ¢astku (jistina),
e 1 je procentudlni urokova sazba vyjadiena desetinnym ¢islem (7,83 % jako 0,0783),

e nvyjadiuje pocet obdobi, béhem kterych je uvér splacen (5 let).

Po vypoéteni roéni &astky Gvéru nasleduje vypoéteni trokt za jednotlivé roky. Urok
Vv jednotlivych letech je vypocten jako procento (7,83 %) z pocatecni jistiny. Pocate¢ni jistina
se s kazdym rokem snizuje 0 ro¢ni splatku uvéru. Roénim Gimorem se rozumi kumulativni

soucet rozdilu ro¢ni splatky a Uroku v daném roce.

Nasledujici tabulka ¢. 5 zobrazuje vyS$i troka pii nakupu elektrobusi, elektromobilu
a dobijeci stanice pii tvérovém financovani s hodnotami zaokrouhlenymi na celé koruny. Uvér
je vypocitan z80 % potfizovaci ceny majetku s dobou splatnosti 5 let avyse zminénou

urokovou sazbou 7,83 % p.a..
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Tabulka 5 Pofizeni majetku na Gvér pii elektromobilité — splatky v letech

Rok jf;ggit;éni stav Esecrtllll splatka Urok 7,83 % Ro¢ni umor }i(;?:;ny stay
1. 19922 132 K& (4967 290 K¢ 1559902 K¢ |3407 387 K¢ 16 514 744 K¢&
2. 16 514 744 K& |4 967 290 K¢ 1293104 K¢ |3674 185 K¢ 12 840 558 K¢&
3. 12 840 558 K& |4967290K¢  [1005415KE  |[3961 874 K& |8 878 683 K¢
4, 8878 683 K& 4967290 K¢ 695200 K¢ 4272089 K¢ 4606594 K¢
5. 4 606 594 K¢ (4967290 K¢ 360 696 K¢ 4606 594 K¢ |0K¢

Celkem 24 836 452 K& |4 914 320 K¢ 19 922 132 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

Z tabulky ¢. 5je patrné, Ze pii 80% pofizovaci cené majetku 19 922 132 K¢ &ini

pravidelna ro¢ni splatka uvéru 4 967 290 K¢, ze které je danové uznatelnych v prvnim roce

1559 902 K¢. Vyse uroka se kazdy rok méni vzhledem ke snizujici se pocatecni jisting.

V nésledujicich letech se tedy Urok postupné snizuje aZz na ¢astku 360 969 K¢ v patém roce.

Kazdy rok si tedy podnik uplatni niz$i danové uznatelné troky. Za 5 let splaceni tivéru zaplati

dopravni podnik na urocich 4 914 320 K¢.

Vysi aroki pti nakupu vozidel na fosilni paliva zobrazuje tabulka &. 6. Uvér je v tomto

piipadé vypocitan z 80% potizovaci ceny majetku ve vysi 8 895 920 K¢ s dobou splatnosti 5 let

a urokovou sazbou 7,83 %. Data vypoctena v tabulce ¢. 6 jsou zaokrouhlena na celé koruny.

Tabulka 6 Potizeni majetku na uvér v ptipadé vozidel na fosilni paliva — Groky

Rok }’iggit;éni stay E\?:;S splatka Urok 7,83 % Ro¢ni umor }i(s(,)[?ne;ny stay
1. 8895920 K¢ | 2218067 K& | 696 551 K¢ 1521516 K& | 7374404 K¢
2. 7374404 KE | 2218067 KE | 577416 K¢ 1640 651 K¢ | 5733753 K&
3. 5733753 K¢ | 2218067 K& | 448 953 K¢ 1769 114 K¢ | 3964 639 K¢
4. 3964639 Ke | 2218067 Ke | 310431 K¢ 1907 636 K¢ | 2057 003 K&
5. 2057003 K¢ |[2218067Ke | 161 063 K¢ 2057003 K¢ | 0Ke

Celkem 11090334 K¢ | 2194414 KE | 8895920 K¢
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Tabulka €. 6 zobrazuje vysi pravidelné ro¢ni splatky pii potizeni vozidel na fosilni paliva
suveérovym financovanim V celkové hodnoté 2 218 067 K¢. Pifi 80% pofizovaci cené
8 895 920 K¢ ¢ini Urok v prvnim roce 696 551 K¢&. V nasledujicich letech vySe danové
uznatelnych uroki postupné klesa az na hodnotu 161 063 K¢ v poslednim roce. Za celych 5 let

splaceni uvéru zaplati dopravni podnik na trocich celkem 2 194 414 K¢.
4.3 Provoz

Dopravnimu podniku v souvislosti s provozem vozoveho parku vznikaji vysoké naklady
aV zavislosti na druhu pohonu vozidel se mize ménit zaklad dané podniku. Pfi provozu
vozového parku vznikaji dopravnimu podniku naklady spojené s danémi a poplatky, odpisy,

pohonnymi hmotami, opravami, drzbou, technickym zhodnocenim a pojistnym.
4.3.1 Dané a poplatky

V Ceské republice jsou v souvislosti s provozem vozového parku spojovany dalniéni
poplatky a silni¢ni dan. Pro potteby dopravniho podniku je sledovani silni¢ni dané irelevantni,

a to z duvodu, ze pfedmétem této dané nejsou 0sobni vozidla a autobusy.

Jelikoz provozuje dopravni podnik i meziméstskou autobusovou dopravu, tak se do
provozu autobusii mizou promitnout poplatky mytného. Predmétem poplatku mytného jsou
vozidla s hmotnosti nad 3,5 tuny, kterou SOR NS 12 electric mnohonéasobné ptevysuje, avsak
pfi pofizeni elektrobusu nevznikne povinnost platby tohoto poplatku vzhledem k osvobozeni

vozidel na elektrickou energii od platby mytného.

Poslednim poplatkem v Ceské republice, ktery se vztahuje k silni¢ni dopravé je dalni¢ni
znamka. Dopravni podnik planuje zakoupeni dalniéni znamky pro automobil urceny
technikiim. Pfi pofizeni vozidla na elektrickou energii vznikd vyhoda u vozidel, ktera jsou
pohanéna elektrickou energii, vodikem & hybridnim pohonem a registrovana v Ceské
republice, tato vozidla jsou osvobozena automaticky. To znamena, Ze vybrané vozidlo je diky
elektrickému pohonu vybaveno dalni¢ni zndmkou automaticky aneni tieba aby ji dopravni

podnik pofizoval.
4.3.2 Odpisovani

Dopravni podnik ma povinnost zjis§t'ovat danové odpisy svého majetku pro ucely jejich

uplatnéni v dailovém pftiznani. Metoda, kterou se podnik rozhodne uplatiiovat dafiové odpisy,

44



ma piimy vliv na jejich vysi v jednotlivych zdatiovacich obdobich. Dopravni podnik zatadil

odpisovana vozidla do 2. odpisové skupiny dle piilohy ¢islo 1 zdkona o danich z piijmu.

Prvnim odpisovanym majetkem je elektrobus SOR NS 12 electric s pofizovaci cenou
9421 488 K¢ bez DPH. V nésledujici tabulce ¢. 7 je znazornéno rovnomérné odpisovani
elektrobusu dle volby dopravniho podniku. V prvnim roce odpisovani ¢ini odpis 1 036 364 K¢
pti ro¢ni odpisové sazbe 11 % vstupni ceny. V dalSich ¢tyfech letech odpisovani je odpis ve

vysi 2 096 281 K¢ s ro¢ni odpisovou sazbou 22,25 % vstupni ceny.

Tabulka 7 Rovnomérné odpisy elektrobusu SOR NS 12 electric

Rok odpisovani Vyse odpisu Odepsano celkem Rocni odpisova sazba
1. 1036 364 K¢ 1036 364 K¢ 11

2. 2 096 281 K¢ 3132645 K¢ 22,25

3. 2 096 281 K¢ 5228926 K¢ 22,25

4, 2 096 281 K¢ 7325207 K& 22,25

5. 2096 281 K¢ 9421488 K¢ 22,25

Zdroj: vlastni zpracovani

Dale jsou vypocteny odpisy pro vySe zminény elektrobus metodou zrychleného
odpisovani. Z nasledujici tabulky ¢. 8 vyplyva, Zze v prvnim roce odpisovani je vySe odpisu
20 % s maximalni vysi 1884 298 K¢&. S nejvyssim procentualnim podilem odpisu 32 % je
v 2. roce odepsano celkem 3 014 876 K¢. V dalsich letech se jiz vySe odpisu postupné snizuje
az do odpisu ve vysi 753 719 K¢ v poslednim roce odpisovani.

Tabulka 8 Zrychlené odpisy elektrobusu SOR NS 12 electric

Rok odpisovani Vyse odpisu Odepsano celkem \Yﬁggﬁ; lélho odpisu
1. 1 884 298 K¢ 1 884 298 K¢ 20 %

2. 3014 876 K¢ 4899 174 K¢ 32 %

3. 2261 157 K¢ 7160 331 K¢ 24 %

4. 1507 438 K¢ 8 667 769 K¢ 16 %

5. 753 719 K¢ 9421 488 K¢ 8%
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Pro znazornéni rozdili mezi elektrickou a naftovou verzi SOR NS 12 a predevsim vysi

jejich potizovaci ceny, od které se odviji vySe odpist, jsou v nasledujici tabulce ¢. 9 vypocteny

odpisy pro SOR NS 12 diesel.

Tabulka 9 Vyse odpist autobusu SOR NS 12 diesel

Vyse . Vyse ,

Rok odpisovani |rovnomérného Odepsano zrychleného Odepsano
. celkem . celkem

odpisu odpisu
1. 477 273 K¢ 477 273 K¢ 867 769 K& 867 769 K¢
2. 965 393 K¢ 1442 665 K¢ 1388 430 K¢ 2256 198 K¢
3. 965 393 K¢ 2408 058 K¢ 1041 322 K¢ 3297521 K¢
4. 965 393 K¢ 3373450 K¢ 694 215 K¢ 3991 736 K¢
5. 965 393 K¢ 4 338 843 K¢ 347 107 K& 4 338 843 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

Po porovnani odpistt SOR NS 12 electric a diesel je patrné, ze vyrazny rozdil v pofizovaci
cen¢ ma vyrazny vliv na vysi odpisi v jednotlivych letech odpisovani, ato jak pfi

rovnomérném, tak i zrychleném odpisovanim.

Druhym odpisovanym majetkem dopravniho podniku je vozidlo Tesla

model 3 s potizovaci cenou 850 405 K¢ bez DPH. Pro tcely porovnani jednotlivych metod
odpisovani jsou V nasledujicich tabulkach ¢. 10a¢. 11 vypoéteny odpisy rovnomeérné

a zrychlené.

Tabulka 10 Rovnomérné odpisy elektromobilu Tesla model 3

Rok odpisovani Vyse odpisu Odepsano celkem Roc¢ni odpisova sazba
1. 93 545 K¢ 93 545 K¢ 11

2. 189 215 K¢ 282 760 K¢ 22,25

3. 189 215 K¢ 471 975 K¢& 22,25

4. 189 215 K¢ 661 190 K¢ 22,25

5. 189 215 K¢ 850 405 K¢ 22,25

Zdroj: vlastni zpracovani
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Z tabulky ¢. 10 vyplyva, ze v prvnim roce odpisovani je vySe odpisu elektromobilu

93 545 K¢ s ro¢ni odpisovou sazbou 11 % vstupni ceny. V dalSich letech je vySe odpisu na

urovni 189 215 K¢ s ro¢ni odpisovou sazbou 22,25 %. Nasledujici tabulka ¢. 11 zobrazuje vysi

zrychlenych odpist v jednotlivych letech odpisovani. V prvnim roce je 20 % odpis ve vysi
170 081 K¢. V druhém roce dopravi podnik odepise 32 % z celkové ¢astky ve vysi 272 130 K¢.

V nasledujicich letech se procentudlni ¢ast odpisu z celkové vstupni ceny snizuje az do hodnoty

8 % s vysi odpisu 68 032 K¢.

Tabulka 11 Zrychlené odpisy elektromobilu Tesla model 3

Rok odpisovani Vyse odpisu Odepsano celkem yzfgggr?; 1(1;) odpisu
1. 170 081 K¢ 170 081 K¢ 20%

2. 272 130 K¢ 442 211 K¢ 32%

3. 204 097 K¢ 646 308 K¢ 24 %

4, 136 065 K¢ 782 373 K¢ 16 %

5. 68 032 K¢ 850 405 K¢ 8 %

Zdroj: vlastni zpracovani

V predchozich tabulkach byly stanoveny vySe odpisii pfi obou metodach odpisovani. Pro

ucely porovnani vySe odpisi mezi elektromobilem aautomobilem na fosilni paliva jsou

v nasledujici tabulce &. 12 vypoéitany rovnomérné a zrychlené odpisy automobilu Skoda

Octavia 3 ve vybavé Active s pofizovaci cenou bez DPH 512314 K¢ srovnatelného

s dopravnim podnikem zvolenym elektromobilem Tesla model 3 [31].

Tabulka 12 Vyse odpisii pro automobil Skoda Octavia 3 (Active)

Vyse . Vyse .

Rok odpisovani | rovnomérného Odepsano zrychleného Odepsano
. celkem . celkem

odpisu odpisu
1. 56 355 K¢ 56 355 K¢ 102 463 K¢ 102 463 K¢
2. 113 990 K¢ 170 344 K¢ 163 940 K¢ 266 403 K¢
3. 113 990 K¢ 284 334 K¢ 122 955 K¢ 389 359 K¢
4. 113 990 K¢ 398 324 K¢ 81 970 K¢ 471 329 K¢
5. 113 990 K¢ 512 314 K¢ 40 985 K¢ 512 314 K¢
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Pii porovnani odpisti elektromobilu Tesla a vozidla Skoda Octavia 3 vznika znaény rozdil

mezi vys$i odpist, ktery je nasledkem velkého rozdilu v potizovaci cené automobild.

Dopravni podnik se rozhodl pofidit dobijeci stanici EV365 Model DC2, kteréa je vzhledem
k vysoké pofizovaci cené majetkem ur¢enym k odpisovani. Tato dobijeci stanice je zafazena

do 2. odpisové skupiny s dobou odpisovani 5 let dle pifilohy ¢.1 zakona od danich z piijma.

V nasledujici tabulce €. 13 je zobrazena vysSe odpist ve vSech letech odpisovani.

Tabulka 13 Vyse odpisi dobijeci stanice EV365 Model DC2

Vyse . Vyse .
Rok odpisovani | rovnomérného Odepsano zrychleného Odepsano

. celkem . celkem

odpisu odpisu

1. 97 607 K& 97 607 K& 177 467 K¢ 177 467 K¢
2. 197 432 K¢ 295 039 K¢ 283 947 K¢ 461 414 K¢
3. 197 432 K¢ 492 471 K¢ 212 960 K¢ 674 374 K¢
4. 197 432 K¢ 689 903 K¢ 141 974 K¢ 816 348 K¢
5. 197 432 K¢ 887 335 K¢ 70 987 K¢ 887 335 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

Odpisy dobijeci stanice zvyrazni rozdil mezi zakladem dané podniku pfi nakupu vozidel

na fosilni paliva a vozidel na elektrickou energii.
4.3.3 Pohonné hmoty

Nedilnou soucasti nakladl na provoz vozového parku dopravniho podniku jsou pohonné
hmoty. Pohonné hmoty se vyznamné podili na nakladech dopravniho podniku. V praxi mize
vznikat rozdil mezi naklady na pohonné hmoty vozidel s elektrickym pohonem a vozidel na
fosilni paliva. Danovym nékladem je skute¢na spotieba pohonnych hmot v prokdzané vysi.
Podnik je tedy povinen evidovat sluzebni a pracovni jizdy. U elektiiny spotiebované jako
pohonné hmoty casto vznikd problém s prokazadnim ceny dokladem o nékupu. Cena
spotfebované elektrické energie je stanovena takzvanou referen¢ni cenou pohonné hmoty, ktera
¢ini 8,20 K¢ za kilowatthodinu elektfiny a v praxi je vyuzivana v ptipadech kdy zaméstnanec
pouzivajici sluzebni vozidlo dobiji ve své doméacnosti[30]. V situacich, kdy dopravni podnik
planuje vozidla dobijet v depu mimo vefejné dobijeci stanice, je pro vypocet nakladi na

spotfebované pohonné hmoty vyuzita sjednana smluvni cena elektfiny podniku. Podnik ma
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u poskytovatele elektrické energie CEZ, a. s. pro sviij podnik sjednanou smlouvu s distribuéni
sazbou C03d s cenou elektiiny 7360 K¢ za MWh.

Pii pfedpokladaném ro¢nim najezdu autobusu 60 000 kilometrt ¢ini naklady na pohonné
hmoty elektrobusu 618 240 K¢ a naftového autobusu 1 058 400 K¢&, viz tabulka ¢. 14. Pro
potieby tohoto vypoctu uvazujeme dobijeni elektrobusu pouze v depu dopravniho podniku.

Uvazovana primérna cena nafty 44,10 K¢ na litr je dle § 158 odst. 3 véty tieti zdkoniku prace.

Tabulka 14 Ro¢ni dafiové zatizeni pohonnych hmot

SOR NS 12 electric SOR NS 12 diesel
Ujeté km 60 000 60 000
Spotieba PHM 1,4 KWh/km 0,4 I/km
Sjednand / primérna cena PHM 7,36 K&/kWh 44,10 K&/l
Celkova cena PHM 618 240 K¢ 1058 400 K¢
Energetickd / Spotfebni dan 2377,2K¢ 238 800 K¢
Daii z ptidané hodnoty 107 297,9 K¢ 183 689,3 K¢
Celkové zdanéni 109 675,1 K¢ 422 489,3 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

Z ptedchozi tabulky €. 14 vyplyva, ze mezi naklady na provoz SOR NS 12 electric a SOR
NS 12 diesel vznika vyznamny rozdil jiz v celkové cen€ pohonnych hmot za rok. Tento rozdil
mezi provozem dale vyrazné prohlubuje dalsi danova zatéz nafty, ato konkrétné navySeni
0 spotiebni dan. V tomto piipadé spotiebni dan ¢ini 238 800 K¢ za rok, a to je oproti 2 377,2 K¢
na energeticke dani vyrazny rozdil. Rozdil vznika i mezi celkovou ¢astkou DPH u jednotlivych

autobusu, a to z davodu vyssi celkové ceny za PHM u naftového autobusu.

Celkovy rozdil v danovém zatizeni pohonnych hmot pii provozu SOR NS 12 electric
a SOR NS 12 diesel Cini pfi najezdu 60 000 km za rok celkem 312 814 K¢ ve prospéch

elektrobusu.

Pii ptedpokladaném ro¢nim najezdu osobniho automobilu pro sluzebni Gcely 30 000 km
vzniknou dopravnimu podniku néklady na pohonné hmoty viz tabulka ¢. 15. Pro potieby tohoto
vypoctu je uvazovano dobijeni elektromobilu pouze v depu dopravniho podniku. UvaZzovana

pramérna cena benzinu 41,20 K¢ na litr je dle § 158 odst. 3 véty tieti zakoniku prace.
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Tabulka 15 Predpokladané ro¢ni naklady na provoz automobilu

Tesla model 3 Skoda Octavia 3 (1,5 TSI)
Ujeté km 30 000 30 000
Spotieba PHM 0,2 kWh/km 0,054 I/km
Sjednand / pramérna cena PHM 7,36 K&/kWh 41,20 K¢/l
Celkova cena PHM 123 648 K¢ 186 883,2 K¢
Energeticka / Spotfebni dan 475,4 K¢ 58 242,2 K¢
Dan z pridané hodnoty 21 459,6 K¢ 32 434,3 K¢
Celkové zdanéni 21 935 K¢ 90 676,5 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

W

VySe zobrazena tabulka ¢. 15 zobrazuje rozdil mezi naklady na pohonné hmoty
u elektromobilu Tesla model 3 a automobilu Skoda Octavia 3 (1,5 TSI). Mezi témito vozidly
vznika rozdil v nakladech na pohonné hmoty o vice nez 63 000 K¢&. Tento rozdil je z velké ¢asti
podpoien predevSim spotiebni dani na benzin, kterd je stanovena ve vysi 12,84 K¢ na litr
benzinu, coz v piepoctu tvoii 58 242,2 K¢ z ro¢nich nakladi na benzin. Energeticka dan je ve
vysi 475,4 K&, coz je v porovnani se spotiebni dani za benzin zanedbatelna ¢astka. Celkovy
rozdil ve zdanéni pohonnych hmot pti ro¢nim najezdu 30 000 km je tedy 68 741,5 K¢ ve

prospéch elektromobilu.
4.3.4 Opravy, udrzba a technickeé zhodnoceni

Néaklady na opravy audrzbu vozidel jsou bezpochyby nedilnou soucasti nakladi na
provoz vozového parku dopravniho podniku. Je nezbytné, aby v okamziku, kdy tyto néklady
vznikaji, provedl dopravni podnik vyhodnoceni, zda se jedna o vydaje na opravy a udrzbu, které
jsou danové€ uznatelnymi v prokazatelné vysi, ¢i technické zhodnoceni které vstupuje do

zakladu dané z pfijmil postupné formou odpist.

Dopravni podnik ma v zaméru pofidit dobijeci stanici EV365 Model DC2, ktera je
vzhledem ke svému technickému feSeni samostatnou movitou véci, avzhledem k vysoké
vstupni cené je Klasifikovana jako dlouhodoby majetek danové odpisovany ve 2. odpisové

skuping.
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4.3.5 Pojistné

Povinné ruceni a havarijni pojisténi jsou danové uznatelnymi naklady v prokazatelné
vysi. U elektrobusu a autobusu se autorce nepodafilo zjistit konkrétni vysi pojistného pro
elektrobus, dle informaci zaméstnancti serveru www.srovnejto.cz za¢ina cena povinného ruéeni
elektrobusu na 30 000 K¢. V piipad¢€ pojisténi naftového autobusu se ceny povinného ruceni
pohybuji od 60 000 K¢ vySe. Po rozhovoru se zaméstnanci tohoto srovnavaciho portalu lze
konstatovat, ze povinné ru¢eni naftovych autobusi je zhruba 0 polovinu draz$i nez povinné

ruceni elektrobusi.

Vzhledem k nedostupnosti informaci nebyla provedena kalkulace havarijniho pojisténi
pro ucely této prace, ale z dostupnych informaci a rozdili mezi havarijnim pojisténim osobnich
vozidel lze pfedpokladat, ze havarijni pojisténi elektrobusu je i vzhledem k vysoké potizovaci

cen¢ vyssi nez havarijni pojisténi naftového autobusu.

Dle webového srovnavace Www.srovnejto.cz se vybrané povinné ruceni Direct Plus
S vysokymi limity plnéni 100/100 milionti K¢, zakladni asistenci ptfi nehodé€, pojisténim
drobnych zavad a s moznosti pfipojisténi skel, zavazadel, rozsifené asistence ¢i trazového
pojisténi pro automobil Tesla model 3 pohybuje od 2931 K& apro automobil Skoda
Octavia 3 od 3 090 K¢.[34]

V ptipadé havarijniho pojisténi lze sjednat pojistku HP UNIQUA ALL RISK, ktera
zahrnuje havarii, odcizeni, vandalismus, Zivel, stfet se zvéfi, rozsitenou asistenci a dale nabizi

moznost ptipojisténi skel od 900 K¢&. Tato pojistka je nabizena pro automobil Tesla model 3 od

43 795 K& a pro automobil Skoda Octavia 3 (1,5 TSI) od 16 255 K&.[34]
4.3.6 Pouziti sluZebniho vozidla k soukromym ucelim

Dopravni podnik ma v umyslu bezplatné¢ poskytnout zaméstnanci sluzebni vozidlo
k soukromému uzivani. V praxi vznika danovy rozdil mezi poskytnutym vozidlem se
spalovacim motorem a nizkoemisnim motorovym vozidlem, ato v procentu vstupni ceny

potizeného vozidla pfipoctenému k zakladu dané¢ mzdy zaméstnance.

V piipadé potizeni vybraného elektromobilu Tesla model 3 zdanéni ¢ini 0,5 % vstupni
ceny nizkoemisniho vozidla. Pii pofizovaci cené 1 028 990 K¢ a zdanéni 0,5 % je mésicni

Castkou zvySujici zaklad dané¢ mzdy zaméstnance 5 144,95 K¢.
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Oproti pofizeni elektromobilu €ini pii pofizeni vozidla se spalovacim motorem zdanéni
1 % vstupni ceny vozidla. Skoda Octavia 3 s potizovaci cenou 619 900 K& a zdanénim 1 % se

mésicni ¢astka zvysujici zdklad dan€ mzdy zaméstnance vysSplhd na 6 199 K¢.

Vzhledem ke zvyhodnéni nizkoemisnich vozidel vznika v tomto piipadé rozdil v ¢astce
zvySujici zaklad dan€¢ mzdy zaméstnance, a to ve prospéch nizkoemisniho vozidla. | pies nizsi
pofizovaci cenu automobilu Skoda Octavia 3 je zavére¢na ¢astka vys§i nez u elektromobilu.
V tomto pfipad¢ lze konstatovat, ze diky zvyhodnéni nizkoemisnich vozidel jsou mési¢ni

¢astky u obou variant velice podobne.
4.4 Danové aspekty

V této podkapitole jsou znazornény vysledky z piipadové studie, a pfedevsim jejich vliv
na zaklad dan¢ dopravniho podniku a naslednou danovou povinnost. Vypocty budou provedeny
pro potieby nakupu majetku za hotové s rovnomérnym odpisovanim, a to za prvni dva roky od
pofizeni majetku. Zdrojem dat, které jsou vyuzity v této podkapitole, jsou piedchozi kapitoly
ptipadové studie, ve kterych autorka zjistovala vysi jednotlivych polozek. Pro potieby tohoto
ptipadu se nepodafilo stanovit vysi daiové uznatelnych nakladi na udrzbu a servis vozového

parku.

Nasledujici tabulka ¢. 16 zobrazuje vliv na danové zatizeni dopravniho podniku pfi
ndkupu dvou elektrobusi SOR NS 12 electric, osobniho vozidla Tesla model 3 a dobijeci
stanice EV365 Model DC2.
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Tabulka 16 Danové zatizeni elektrickych vozidel v 1. roce

1. rok Castka
Odpisy — osobni vozidlo Tesla model 3 93 545 K¢
Odpisy — autobus SOR NS 12 electric €. 1 1036 364 K¢
Odpisy — autobus SOR NS 12 electric ¢. 2 1036 364 K¢
Odpisy dobijeci stanice 97 607 K¢
Povinné pojisténi osobni vozidlo 2931 K¢
Povinné pojisténi autobus 1 30 000 K¢
Povinné pojisténi autobus 2 30 000 K¢
Havarijni pojisténi — osobni vozidlo 43 795 K&
Poplatky dalni¢ni znamka 0 K¢

Pohonné hmoty elektromobil Tesla model 3 123 648 K¢
PHM elektrobus SOR NS 12 ¢. 1 618 240 K¢
PHM elektrobus SOR NS 12 ¢. 2 618 240 K¢
Uroky z avéru 1559 903 K&
Danové¢ uznatelné néklady 5290 636 K&
Castka ovliviujici zdklad dang -5290 700 K¢
Castka ovliviiujici dafiovou povinnost -1 005 233 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

Dle vyse zobrazené tabulky €. 16 je patrné, Ze danové uznatelné naklady, které vznikaji
v souvislosti s pofizenim a provozem vozového parku ¢ini v prvnim roce po pofizeni
5290 636 K¢&. Castka, ktera v tomto piipadé ovlivni zaklad dané dopravniho podniku dosahuje
zaporné hodnoty -5 290 700 K¢&. Pii dani z pfijmu pravnickych osob ve vysi 19 % zakladu dané

je v tomto pripadé snizovana danova povinnost podniku o 1 005 233 K¢.

Nasledujici tabulka ¢. 17 zobrazuje vliv potizeni a provozu vozidel na fosilni paliva za

hotové na danové zatiZzeni dopravniho podniku a to v 1. roce od potizeni majetku.
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Tabulka 17 Danové zatizeni vozidel na fosilni paliva v 1. roce

1. rok Castka
Odpisy — osobni vozidlo Skoda Octavia 3 56 355 K¢
Odpisy — autobus SOR NS 12 diesel ¢. 1 477 273 K&
Odpisy — autobus SOR NS 12 diesel ¢. 2 477 273 K&
Povinné pojisténi osobni vozidlo 3 090 K¢
Povinné pojisténi autobus 1 60 000 K¢
Povinné pojisténi autobus 2 60 000 K¢
Havarijni pojisténi — osobni vozidlo 16 255 K¢
Poplatky dalni¢ni znamka 1500 K¢
Pohonné hmoty automobil Skoda Octavia 3 186 883 K¢

PHM autobus SOR NS 12 diesel ¢. 1

1 058 400 K¢

PHM autobus SOR NS 12 diesel ¢. 2

1058 400 K¢

Uroky z avéru

696 551 K¢

Danové¢ uznatelné néklady

4151979 K¢

Castka ovliviujici zdklad dang

-4 152 000 K¢

Castka ovliviiyjici daflovou povinnost

-788 880 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

V ptipadé obnovy vozového parku vozidly na fosilni paliva ukazuje vySe vyobrazena

tabulka ¢. 17 vliv pofizeni a provozu vozoveho parku v 1. roce od pofizeni. Z tabulky je patrné,

ze danové uznatelné néklady jsou v hodnoté 4 151 979 K¢&. Pii ¢astce, ktera zaporné ovlivni

zéklad dané 04 152 000 K¢ je vzhledem k 19% dani z pfijmu pravnickych osob dafiova

povinnost poniZzena 0 788 880 K¢.

V nasledujici tabulce €. 18 Ize sledovat predpokladanou vysi danoveé uznatelnych nakladt

na vozovy park jehoz soucasti jsou elektrobusy a elektromobily. Tyto ndklady jsou vypocteny

pro majetek financovany tvérem a naklady na néj v 2. roce od pofizeni.
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Tabulka 18 Danové zatizeni elektrickych vozidel ve 2. roce

2. rok

Castka

Odpisy — osobni vozidlo Tesla model 3

189 215 K¢

Odpisy — autobus SOR NS 12 electric €. 1

2 096 281 K¢

Odpisy — autobus SOR NS 12 electric ¢. 2

2 096 281 K¢

Odpisy dobijeci stanice 197 432 K¢
Povinné pojisténi osobni vozidlo 2931 K¢
Povinné pojisténi autobus 1 30 000 K¢
Povinné pojisténi autobus 2 30 000 K¢
Havarijni pojisténi — osobni vozidlo 43 795 K&
Poplatky dalni¢ni znamka 0 K¢
Pohonné hmoty elektromobil Tesla model 3 123 648 K¢
PHM elektrobus SOR NS 12 ¢. 1 618 240 K¢
PHM elektrobus SOR NS 12 ¢. 2 618 240 K¢

Uroky z avéru

1293 104 K¢

Danové¢ uznatelné néklady

7339168 K¢

Castka ovliviiujici zaklad dang

-7 339200 K¢

Castka ovliviiyjici daflovou povinnost

-1 394 448 K¢

Z tabulky ¢. 18 vyplyva, Ze danové uznatelné naklady pro vozidla na elektrickou energii
v dopravnim podniku Vv 2. roce od potfizeni jsou 7339 168 K¢. Vzhledem k hodnoté

-7 339 200 K¢ zaporné€ ovliviiyjici zéklad dané 1ze predpokladat ovlivnéni daflové povinnosti

0-1394 448 K¢.

Danové zatizeni pofizeni a provozu vozidel na fosilni paliva v 2. roce od pofizeni je

zobrazeno v tabulce ¢. 19.
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Tabulka 19 Danové zatizeni vozidel na fosilni paliva ve 2. roce

2. rok Castka
Odpisy — osobni vozidlo Skoda Octavia 3 113 990 K¢
Odpisy — autobus SOR NS 12 diesel ¢. 1 965 393 K¢
Odpisy — autobus SOR NS 12 diesel ¢. 2 965 393 K¢
Povinné pojisténi osobni vozidlo 3 090 K¢
Povinné pojisténi autobus 1 60 000 K¢
Povinné pojisténi autobus 2 60 000 K¢
Havarijni pojisténi — osobni vozidlo 16 255 K¢
Poplatky dalni¢ni znamka 1500 K¢
Pohonné hmoty automobil Skoda Octavia 3 186 883 K¢
PHM autobus SOR NS 12 diesel €. 1 1 058 400 K¢
PHM autobus SOR NS 12 diesel ¢. 2 1 058 400 K¢
Uroky z tvéru 577 416 K&
Danové¢ uznatelné néklady 5066 719 K&
Castka ovliviujici zdklad dang -5 066 800 K¢
Castka ovliviiujici dafiovou povinnost -962 692 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

Z ptedchozi tabulky ¢. 19 je patrné, Ze vySe danove uznatelnych nakladh pii potizeni
vozidel na fosilni paliva vzroste oproti 1. roku na 5 066 719 K¢& v 2. roce od poiizeni. Céstka
962 692 K¢ zaporné ovlivitujici daitovou povinnost podniku je 19% dani z pfijmt pravnickych

osob vypocitanou z ¢astky 5 066 800 K¢ téZe zaporné ovliviujici zéklad dané.
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5 SHRNUTI A VYHODNOCENI VYSLEDKU

V ramci pifipadové studie se autorka snazila identifikovat dailové dopady potizeni
a provozu vozového parku, v ptipadech pofizeni vozidel s pohonem na elektrickou energii
a s pohonem na fosilni paliva. Prostfednictvim tohoto postupu se pokusila stanovit rozdil
v ¢astce snizujici danové zatizeni dopravniho podniku pii pfechodu na vozidla na elektrickou
energii oproti potizeni vozidel na fosilni paliva. V této ¢asti prace jsou shrnuty a vyhodnoceny

vysledky z pfipadové studie.

Prvnim krokem adil¢im cilem, ktery si autorka stanovila, je definice fiktivniho
dopravniho podniku. V ramci tohoto cile autorka definovala fiktivni dopravni podnik mésta XY
a jeho pozadavky na obnovu zastaralého vozového parku. Zaroven stanovila konkrétni vozidla
a majetek, ktery dopravni podnik planuje pofidit, ato jak ve varianté s pifechodem na
elektromobilitou, tak ive varianté s pofizenim vozidel na fosilni paliva. Pii pfechodu na
elektromobilitu byly zvoleny elektrobusy SOR NS 12 electric a elektromobil Tesla model 3.
Zaroven byla zvolena dobijeci stanice EV365 model DC2. V piipadé nakupu vozidel na fosilni
paliva byly zvoleny autobusy SOR NS 12 diesel a automobil Skoda Octavia 3.

Druhym stanovenym dil¢im cilem je analyza vybraného zpusobu potizeni vozového
parku. V ramci tohoto cile se rozhodl dopravni podnik pofidit majetek z prostiedki ziskanych
z uvéru, a to v celkové hodnoté porfizovaného majetku. V ramci tohoto cile vstupuje do zékladu

dang prvni uznatelny naklad, kterym jsou uroky z uvéru viz tabulka ¢. 20.
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Tabulka 20 Uznatelné naklady — Groky z avéru

Vozidla na elektrickou energii

Vozidla na fosilni paliva

Celkova poftizovaci cena

24 902 665 K¢

11 119 900 K¢

Jistina (80% ceny) 19922 132 K¢ 8 895 920 K¢
Vlastni prostiedky (20 %) | 4 980 533 K¢& 2 223 980 K&
Doba splatnosti 5 let 5 let
Urokova sazba 7,83 % 7,83 %
Uroky v 1. roce 1559 903 K¢ 696 551 K¢&
Uroky v 2. roce 1293 104 K& 577 416 K&
Uroky v 3. roce 1005 416 K& 448 953 K&
Uroky ve 4. roce 695 201 K¢ 310431 K¢
Uroky v 5. roce 360 696 K¢ 161 063 K¢
Uroky za 5 let celkem 4914 320 K¢ 2 194 414 K¢

V ramci tabulky ¢. 20 lze pozorovat rozdil mezi celkovymi uroky z tvéra za 5 let pii
poftizeni vozidel na fosilni paliva v hodnoté 2 194 414 K¢ a vozidlech na elektrickou energii
V hodnoté¢ 4 914 320 K¢. Pfi¢inou vyznamného rozdilu mezi témito hodnotami je vyrazné vyssi
hodnota Gvéru v piipadé pofizeni vozidel na elektrickou energii, kterd je zapfi¢inéna vyssimi

pofizovacimi cenami vozidel a zaroven pofizenim dobijeci stanice v hodnoté pievySujici

1 000 000 K¢.

Danova zatéz vstupuje jiz do samotného pofizeni vySe zminénych vozidel, a to ve forme
dang z ptidané hodnoty. Tato dan je soucasti pofizovaci ceny majetku a je vycislena v ramci

jednotlivych variant viz tabulka ¢. 21. Vzhledem k tomu, Ze je dopravni podnik platcem DPH,

tak si uplatni DPH na vstupu v plné vysi.
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Tabulka 21 DPH jako soucast pofizovaci ceny majetku

Vozid_l_a na elektrickou Vozidla na fosilni paliva
energii

Celkova potizovaci cena 24 902 665 K¢ 11 119900 K¢

Cena bez DPH 20580 715 K¢ 9190 000 K¢

DPH 21 % 4321 950 K¢ 1929 900 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka €. 21 zndzornuje, jak velky ma pofizovaci cena majetku vliv na daiiové zatizend,
pfi pofizeni vozidel na fosilni paliva nebo elektrickou energii. V ramci DPH pii pofizeni
majetku, je rozdil mezi jednotlivymi variantami vozového parku vétsi nez 2 390 000 K¢.
Celkem tedy pii potizeni vozidel na elektrickou energii si podnik uplatni DPH na vstupu pti

pofizeni majetku 0 2 392 050 K¢ vyssi nez pfi potizeni vozidel na fosilni paliva.

Analyza danovych dopadi na jednotlivé slozky provozu vozového parku je tretim dil¢im
cilem v ramci ptipadové studie. V této ¢asti jsou identifikovany dopady na provoz vozového
parku, jako jsou napiiklad dalni¢ni poplatky, odpisy, naklady na pohonné hmoty, pojistné ¢i
opravy a udrzba. VSechny tyto slozky poté vstupuji jako danové uznatelné naklady do zdkladu

dané z ptijmi.

Nasledujici tabulky ¢. 22-26 zobrazuji zménu castky ovlivigjici zéklad dané
a nasledné danovou povinnost jako porovnani mezi vozidly na elektrickou energii a vozidly na
fosilni paliva v péti letech od pofizeni. K dal§im zménam muze dojit vlivem zmény ro¢niho
ndjezdu vozového parku, popiipadé vlivem servisnich nakladt, které se pro ucely této

piipadové studie nepodafilo stanovit.

Nasledujici tabulka ¢. 22 zobrazuje rozdil v dafiovém zatizeni pfi potizeni a nasledném

provozu vozidel na elektrickou energii, oproti vozidlim na fosilni paliva v 1. roce od pofizeni.
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Tabulka 22 Rozdil v datiovém zatiZeni v 1. roce

Vozidla na Vozidla na
1. rok elektrickou TR Rozdil
" fosilni paliva
energii
Daiovée uznatelné naklady 5290 636 K¢ 4151979 K¢ 1138 657 K¢
Zaklad dané -5290 700 K& | -4 152 000 K¢ | -1 138 700 K¢&
Danova povinnost -1 005233 K& | -788 880 K¢ -216 353 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

Jak je z vySe zobrazené tabulky ¢. 22 patrné, tak vznikd vyznamny rozdil v ¢astce
snizujici zaklad dan¢ mezi potizenim vozidel na fosilni paliva a elektrickou energii. Vysoce
rozdilnou castku snizujici daflovou povinnosti maji v pfipad¢ vozidel na fosilni paliva na
svédomi nizké odpisy majetku a Uroky z avéru. Naopak V piipadé vozidel na elektrickou
energii podporuji nizky zaklad dané vysoké odpisy, vysoka cena havarijniho pojisténi a Uroky
z uvéru. Celkovy rozdil v ¢astce snizujici dafiovou povinnost vozidel na elektrickou energii je

oproti vozidltiim na fosilni paliva 216 353 K¢.

Nésledujici tabulka ¢. 23 zobrazuje rozdil v dafiovém zatizeni pii potizeni a nasledném

provozu vozidel na elektrickou energii oproti vozidltim na fosilni paliva v 2. roce od pofizeni.

Tabulka 23 Rozdil v datiovém zatizeni v 2. roce

Vozidia na Vozidla na
2. rok elektrickou e Rozdil
. fosilni paliva
energii
Darnové uznatelné naklady 7339 168 K& 5066 719 K¢ 2272 449 K¢
Zaklad dané -7 339200 K¢ | -5066 800 K¢ | -2272400 K¢
Danova povinnost -1394 448 K¢ | -962 692 K¢ -431 756 K¢&

Zdroj: vlastni zpracovani

Predesla tabulka €. 23 ukazuje rozdil 2 272 449 K¢ ve vysi dailové uznatelnych nakladt
v souvislosti s pofizenim a provozem vozidel na elektrickou energii a vozidel na fosilni paliva.
Zaklad dané je tedy pfi pofizeni a provozu vozidel na elektrickou energii snizen o 2 272 400 K¢
vice nez v piipadé€ vozidel na fosilni paliva, coZ mé vliv na rozdil 431 756 K¢ v ¢astce snizujici

danovou povinnost.
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Lze zpozorovat vyrazné rozdily v danovych zakladech a nasledné i v dafiové povinnosti
v prvnim a druhém roce odpisovani, které lze pfipsat velkému rozdilu mezi rovnomérnym
odpisem v téchto dvou letech. V nasledujicich letech nebude trend navySovani dafiovych
zakladu a danové povinnosti pokra¢ovat v takové mite, vzhledem k podstaté rovnomeérnych
odpist. Lze ocekavat postupné navySovani nakladli na opravy a udrzbu vozidel, které nebyly

pro ucely této prace stanoveny.

Nasledujici tabulka ¢. 24 zobrazuje odlisné hodnoty ovliviujici daitové zatizeni potizeni

a provozu vozového parku na elektrickou energii oproti fosilnim paliviim ve 3. roce od pofizeni.

Tabulka 24 Rozdil v datovém zatiZeni ve 3. roce

Vozidla na Vozidla na
3. rok elektrickou TR Rozdil
. fosilni paliva
energii

Danové uznatelné néklady

7051479 K¢

4 938 256 K¢

2113223 K¢

Zaklad dané

-7 051 500 K¢

-4 938 300 K¢

-2 113200 K¢

Darova povinnost

-1339 785 K¢

-938 277 K¢

-401 508 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

Predchozi tabulka ¢. 24 zobrazuje 2 113 223 K¢ rozdil v daitové uznatelnych nakladech
pii pofizeni vozidel na elektrickou energii oproti vozidliim na fosilni paliva. Castka snizujici
zaklad dané je ve tfetim roce od potfizeni vozového parku 02 113 200 K¢ vyssi ve prospéch
vozidel na elektrickou energii. O 401 508 K¢ vyssi Castka snizujici daiovou povinnost je
rozdilem mezi ¢astkou snizujici dafiovou povinnost vozidel na elektrickou energii v porovnani
svozidly na fosilni paliva. Rozdil v danovém zatizeni ve 4. roce od pofizeni majetku je

zobrazen v tabulce &. 25.

Tabulka 25 Rozdil v datiovém zatiZeni ve 4. roce

Vozidla na Vozidla na
4. rok elektrickou o Rozdil
. fosilni paliva
energii
Danov¢€ uznatelné naklady 6 741 264 K¢ 4799 734 K¢ 1941 530 K¢

Zaklad dané

-6 741 300 K¢

-4 799 800 K¢

-1 941 500 K¢

Dafiova povinnost

-1 280 847 K¢

-911 962 K¢

-368 885 K¢

61

Zdroj: vlastni zpracovani




Ve vyse zobrazené tabulce ¢. 25 lze pozorovat v priubéhu let Klesajici rozdil v ¢astce
snizujici dafiovou povinnost mezi vozidly na elektrickou energii a vozidly na fosilni paliva,
0 -368 885 K¢. Rozdil v danovém zatizeni, v poslednim patém roce, je zobrazen v tabulce
¢. 26.

Tabulka 26 Rozdil v datiovém zatiZeni v 5. roce

Vozidia na Vozidla na
5. rok elektrickou PR Rozdil
" fosilni paliva
energii
Daiové uznatelné naklady 6 406 759 K¢ 4 650 367 K¢ 1756 393 K¢
Zaklad dan¢ -6 406 800 K¢ | -4 650 400 K¢ | -1 756 400 K¢
Daiova povinnost -1217292 K¢ | -883 576 K¢ -333 716 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

Vyse zobrazena tabulka ¢. 26 zobrazuje hodnoty ovliviiujici dafiové zatiZzeni v poslednim
roce odpisovani a splaceni uvéru. V patém roce vznikne rozdil v ¢astce ovliviiujici danovou
povinnost vozidel na elektrickou energii oproti vozidlim na fosilni paliva 333 716 KC¢.
Z ptedchozich tabulek ¢. 22-26 1ze pozorovat klesajici trend rozdilti a samoziejme i ¢astek
snizujicich danovou povinnost vozidel na elektrickou energii a vozidel na fosilni paliva. Toto

sniZzovani je zplisobeno postupné se sniZzujicimi uroky z tvéru.

Déle je nezbytne v rdmci danovych dopadi porovnat vysledky danové zatéze na pohonné
hmoty v ramci ro¢niho najezdu autobustt dohromady 120 000 km a automobilu 30 000 km. Do
nakladl na pohonné hmoty vstupuje konkrétné dan z pridané hodnoty a poté selektivni dané.
Konkrétni selektivni dané jsou v piipadé vozidel na elektrickou energii energeticka dan

a Vv pripade¢ vozidel na fosilni paliva Se jedna o spotfebni dan viz tabulka ¢. 27.

Tabulka 27 Danové zatizeni pohonnych hmot

Vozid_l_a na elektrickou Vozidla na fosilni paliva
energli

Energetickd / spotiebni dan | 5229,8 K¢ 535842,2 K¢

DPH 236 055,3 K¢ 399 812,8 K¢

Celkové zdanéni 241 285,1 K¢ 935 655 K¢

62

Zdroj: vlastni zpracovani



Jak je z tabulky ¢. 27 patrné, tak vznik& vyznamny kontrast mezi celkovym zdanénim
vozidel na elektrickou energii avozidel na fosilni paliva, ktery je téméf 695 000 K& pti
celkovém najezdu autobusu 120 000 km a vozidla 30 000 km za rok. Zasadni rozdil vznika
v celkové sumé selektivnich dani, které jsou v pfipadé vozidel na fosilni paliva
nékolikanasobné vyssi. Dale tento rozdil podporuji také vyssi ceny pohonnych hmot u vozidel

na fosilni paliva oproti vozidliim na elektrickou energii.

Dan z pfijmi pravnickych osob, DPH ¢&i vySe selektivnich dani jsou v praci
identifikovanymi dafovymi aspekty vozového parku. Vycisleni téchto aspekti pro nakup
a nasledny provoz vozového parku v prvnim roce od pofizeni Ize i s jejich porovnanim vidét

V tabulce ¢. 28.

Tabulka 28 Danové aspekty vozového parku v 1. roce od pofizeni

Vozidla Vozidla na fosilni .
1. rok . .. . Rozdil

a elektrickou energii | paliva
Dan z ptijmu PO -1 005 233 K¢ -788 880 K¢ -216 353 K¢
DPH 21 % 4 558 005 K¢ 2329713 K& 2228 293 K¢
Energeticka / 5230 K& 535 842 K¢ 2530 612 K&
spotfebni dan

Zdroj: vlastni zpracovani

Z vyse vyobrazené tabulky ¢. 28 lze pozorovat v ptipadé vozidel na elektrickou energii,
Ze je tento zplsob pofizeni danové méné narocny V piipadé dané z piijma PO a uplatnéné DPH
v 1. roce od pofizeni. Z energetické dané, a predevsim jeji nizké hodnoty, profituji vozidla na
elektrickou energii. Vysoke hodnoty jsou u vozidel na elektrickou energii zpisobeny piedevsim
vysokymi pofizovacimi cenami vozidel a ostatniho pfislusenstvi. Pfi ndkupu vozidel na fosilni
paliva je vyznamné vyssi zatiZzeni pohonnych hmot spotiebni dani a zaroven je castka sniZujici

dan z ptijmu PO nizsi nez v ptipad¢ vozidel na elektrickou energii.

V druhém roce od potizeni a poté i v nasledujicich letech bude danova zatéz rozdilna od
1. roku pofizeni majetku. Vzhledem k povaze rovnomérnych odpist, které se vyznamné méni
mezi prvnim rokem a nasledujicimi ¢tyfmi lety, dochazi k vyznamné zméné v Castce
ovlivitujici dan z pfijma pravnickych osob. Jednou z hodnot ovliviiujici dan z pfijma PO, ktera
je v prabéhu prvnich péti let rozdilna, jsou uroky z tvéru. Dalsi polozkou, u které dojde
K vyrazné zméné je uplathovana dan z piidané hodnoty, kterd v prvnim roce zahrnuje DPH

z potizeného majetku, zatimco v dalsich letech je soucasti této polozky v ramci tohoto vypoctu
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jen DPH z pohonnych hmot. Ptehled danového zatizeni v 2. roce od potizeni majetku zobrazuje

tabulka ¢&. 29.

Tabulka 29 Danové aspekty vozového parku v 2. roce od pofizeni

2. rok Elektromobilita Vo_2|dla na fosilni Rozdil
paliva

Dani z ptijmu PO -1 394 448 K¢ -962 692 K¢ -431 756 K¢

DPH 21 % 236 055 K¢ 399 813 K¢ -163 758 K¢

Energeticka / 5230 K& 535 842 K& 2530 612 K&

spotfebni dain

Zdroj: vlastni zpracovani

V piedchozi tabulce €. 29 lze pozorovat piedpokladany nartst Castky snizujici dan
z ptijma pravnickych osob. Ve 2. roce od pofizeni majetku zaroven doslo K navySeni rozdilu
Vv ¢astce ovlivigjici dan z piijmu PO mezi vozidly na elektrickou energii a vozidly na fosilni
paliva na necelych 532 000 K¢. Prohloubeni tohoto rozdilu je predev§im disledkem navyseni
rozdilu mezi celkovou vysi odpisti v 1. a 2. roce od potizeni majetku. V piipadé DPH se rozdil
mezi vozidly na elektrickou energii a vozidly na fosilni paliva snizil na 163 758 K¢&. V kontrastu
s prvnim rokem je v druhém roce na vstupu uplatnéna dan z pfidané hodnoty niz$i pro vozidla
na elektrickou energii, ato diky elektiin¢ jako vyrazné levnéjsi pohonné hmoté. Vyse
selektivnich dani a jejich rozdil zistava v 2. roce neménny, a to vzhledem k ptedpokladanému
totoznému najezdu v jednotlivych letech. V druhém roce a pravdépodobné i v dalsich letech se
vyse selektivnich dani dostava na hodnoty, pii kterych se vozidla na elektrickou energii v této
oblasti jevi jako vyhodnéjsi. JelikoZ si podnik jako platce DPH uplatiiuje DPH na vstupu, tak
je pro né&j potizeni vozidel na elektrickou energii v pfipadé DPH méné vyhodné nez u vozidel
na fosilni paliva. V dalsich letech se propast v oblasti dané z pfijmu PO mezi vozidly na
elektrickou energii a fosilni paliva bude postupné zmensovat. DPH a selektivni dané ziistanou

na stejnych hodnotach v ptipadé¢, ze nedojde ke zméné najezdu vozidel.

Pii predpokladu rovnomérného odpisovani a stavajicich cenach po dobu 5 let od potizenti,

budou danové aspekty v souctu dosahovat hodnot viz tabulka ¢. 30.
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Tabulka 30 Danové aspekty vozového parku za 5 let uzivani

Vozidla na Vozidla na fosilni .
) .. . Rozdil
elektrickou energii paliva
Dan z ptijmu PO -6 237 605 K¢& -4 485 387 K¢& -1 943 377 K&
DPH 21 % 5502 226 K¢ 3928 964 K¢ 1573263 K¢
Energeticka / 26 149 K¢& 2679 211 K& -2 653 062 K&
spotiebni dan

Zdroj: vlastni zpravovani

V tabulce €. 30 1ze pozorovat celkovou ¢astku snizujici zaklad dané v souctu za 5 let od
pofizeni majetku. Hodnota ¢astky snizujici dan z piijmu u vozidel na elektrickou energii
dosahne za 5 let na ¢astku -6 237 605 K¢, ato je vyrazné vyssi ¢astka snizujici dan z piijma
nez v ptripad¢ vozidel na fosilni paliva. Tato ¢astka neznamena jen niz$i dan z piijmu, ale
pravdépodobné i nizs§i hospodatsky vysledek dopravniho podniku ajeji vysSe se odviji
predev$im od nasobné vyssich potizovacich cen vozového parku a souvisejiciho vybaveni
oproti vozidlim na fosilni paliva. V oblasti uznaného DPH na vstupu se pofizeni vozidel na
elektrickou energii jevi jako vyhodnéjsi oproti pofizeni vozidel na fosilni paliva konkrétné
01573263 K¢ Vyssi hodnot¢ DPH na vstupu v pripadé vozidel na elektrickou energii
prospéla predevsim nasobné vyssi potizovaci cena majetku. V téchto 5 letech uzivani vznikne

na selektivnich danich enormni rozdil 2 653 062 K¢ ve prospéch vozidel na elektrickou energii.

Poslednim danovym aspektem je vliv vozidel na elektrickou energii poskytnutych
k soukromym tcelim zaméstnanci na zaklad dané mzdy zaméstnance. V piipadé poskytnuti
nizkoemisniho sluzebniho vozidla Tesla Model 3 vzroste mésicné zaklad dané mzdy
zaméstnance 05 144,95 K¢&. Zatimco v piipadé poskytnuti vozidla na fosilni paliva Skoda
Octavia 3, bude ¢astka zvysujici zaklad dané¢ mzdy zaméstnance 6 199 K¢. Dle zjisténych dat

je vyhodngjsi poskytnuti nizkoemisniho vozidla zaméstnanci k soukromym ucéeltim.
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ZAVER

Tato diplomova préace se zabyva danovymi aspekty pofizeni a provozu vozového parku
vzhledem Kk piechodu na elektromobilitu, které jsou identifikovany prostiednictvim piipadové

studie.

V prvni &asti prace je definovan datiovy systém Ceské republiky. Déle je prace zaméiena
na identifikaci v§ech potencialnich dafiovych aspektu, s kterymi se podnik setkava pfi potizeni
a provozu vozového parku. Nezbytnou soucasti této ¢asti prace je i analyza aktualni legislativy
a moznych odli$nosti pii pofizeni a provozu nizkoemisnich vozidel v porovnani s vozidly na

fosilni paliva. V této ¢asti se nachazi kapitola 0 vyvoji elektromobility ve svété a v Evropé.

Teoretické poznatky zjiSténé v prvni ¢asti prace jsou aplikovany na fiktivni dopravni
podnik, ktery se rozhodl obménit zastaraly vozovy park a poridit elektrobusy, elektromobil
a dobijeci stanici. Pro ucely piipadové studie jsou vybrana vhodna vozidla na elektrickou
energii a také jejich alternativy na fosilni paliva pro Gcely porovnani vysledkd a stanoveni
rozdild jednotlivych danovych aspekti. Tato vozidla jsou zvolena s dirazem na podnikem
stanovené podminky vybéru, jako jsou nizké pofizovaci a provozni naklady ¢i velky objem
kufru u osobniho vozidla. VSechny vypocty v ramci identifikovanych dafiovych aspektl jsou
provedeny jak pro variantu s vozidly na elektrickou energii, tak pro variantu s vozidly na fosilni

paliva.

V souvislosti s pofizenim majetku je v praktické casti nejprve vycislena DPH jako
soucast pofizovaci ceny majetku, kterou si podnik uplatni jako DPH na vstupu. Poté jsou
vypocteny uroky z uvé€ru, kterym se podnik rozhodl nakup majetku financovat, jako dafoveé
uznatelné néklady. V souvislosti s provozem jsou poté vycisleny jednotlivé identifikované
danové aspekty. Mezi témito aspekty jsou danove uznatelné naklady, jako je naptiklad potizeni
dalni¢éni zndmky, odpisy, pojistné a danova zatéz pohonnych hmot. Posledni ¢asti p¥ipadové
studie jsou zobrazeny vysledné hodnoty ovliviujici danové zatizeni v prvnich dvou letech od

pofizeni.

Posledni ¢asti této prace je shrnuti a vyhodnoceni zjisténych vysledkt, kde jsou shrnuty
poznatky z piipadové studie. Ze zjisténych dat je na zavér sestavena tabulka shrnujici

a porovnavajici hodnoty ovliviiujici daflové zatizeni za 5 let od potizeni.
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Na zakladé provedenych vypo¢ti v ramci piipadové studie a komparace jednotlivych
¢astek ovliviiujici danové zatizeni je zfejmé, ze Castka snizujici dan z ptijmu pravnickych osob
je pfi pofizeni vozidel na elektrickou energii vyznamné vyssi. Zaroven si podnik pii pofizeni
vozidel na elektrickou energii uplatni vyrazné vyssi DPH na vstupu a odvede vice nez 10x nizsi
selektivni dan z pohonnych hmot. V neposledni fadé je v pfipadé pofizeni nizkoemisnich
vozidel poskytnutych k soukromym tG¢elim zaméstnanci hodnota zvysujici zaklad dané mzdy

zaméstnance V piipadé vozidel na elektrickou energii niz$i nez u vozidel na fosilni paliva.

V této problematice maji vyznamny vliv velmi odli$né pofizovaci ceny. VySe potizovaci
ceny md mimo jiné vliv na vys$i danovych odpist v jednotlivych letech, vysi danové
uznatelnych Grokd z Gvéru a zaroven i na vysi uplatnéného DPH na vstupu. V piipadé vozidel
na elektrickou energii vznikaji vzhledem Kk vysoké pofizovaci cené vyss§i danové uznatelné
néaklady na odpis majetku a Uroky z ivéru, coz prohlubuje rozdil mezi jednotlivymi variantami
vozového parku. V piipadé uplatnéni DPH na vstupu je pro podnik vyssi ¢astka DPH zadouci.
Vyznamny rozdil ve vysi selektivnich dani zptsobeny nizkym zatizenim energetickych dani je

ku prospéchu vozidel na elektrickou energii.

Na zavér lze konstatovat, ze ptechod podnikll na elektromobilitu ma vyznamné danové
dopady. V ptipadech, kdy se podniky rozhodnou piejit na elektromobilitu je tfeba, aby byly
piipraveni na danové dopady souvisejici s pofizenim a provozem vozidel na elektrickou energii.
V souvislosti s rozvojem a vyssi popularitou elektromobility lze ocekavat vyvoj v oblastech
danové politiky, technologii, rozvoj dobijeci infrastruktury a pfipadné i setrvani v dotovani a

podpofe elektromobility ze strany statt.
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