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ANOTACE

Tato prace se zabyva analyzou soucasné¢ho stavu parkovéani ve méstské Ctvrti Polabiny 11
v Pardubicich a navrhu jeho zmén. Nejprve jsou analyzovany jednotlivé ulice z pohledu poctu
parkovacich mist, dopravniho znaceni a kvality povrchli parkovacich mist. Nasledné jsou
v ranni, odpoledni a vecerni dobu analyzovédna parkujici vozidla. Na zdkladé zjisténych
nedostatkti jsou poté navrzena mozna feSeni. Dale jsou tato feSeni autorem shrnuta

a zhodnocena.

KLICOVA SLOVA

dopravni znaceni, kategorie vozidel, parkovaci mista, Polabiny II.

TITLE

Analysis of parking on the Polabiny Il housing estate in Pardubice and a proposal for its

changed

ANOTATION

This work deals with the analysis of the current state of parking in the urban district
Polabiny Il in Pardubice and a proposal for its changes. First, individual streets are analyzed
from the point of view of the number of parking spaces, traffic signs and the quality of parking
spaces' surfaces. Finally, parked vehicles are analyzed in the morning, afternoon and evening.
Based on the identified shortcomings, possible solutions are then proposed. Furthermore, these

solutions are summarized and evaluated by the author.
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traffic sings, vehicle category, parking places, Polabiny I1.
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UvVOD

V ramci bakalaiské prace bude autorem prace provedena analyza soucasného stavu
parkovani a navrzeny zmény k pfipadnému zlepseni dopravni situace v méstské Ctvrti
Polabiny Il v Pardubicich. Za t¢elem efektivni analyzy bude autorem nejprve tato méstska étvrt’
rozdélena na 9 ¢asti, mezi které patii ulice Sluneéni, ulice Prodlouzena, parkovisté za budovou
Policie Ceské republiky (PCR), ulice Bé€lehradska, ulice Kosmonautt, ulice VarSavska, ulice
Nova, ulice Karla Sipka a ulice Jitiho Tomana.

V prvni ¢asti této prace se autor prace zaméii na pocty parkovacich mist, vodorovné
a svislé dopravni znaCeni, rezervovana parkovaci mista a kvalitu parkovacich povrchi.
Dale se autor bude vénovat parkujicim vozidlim, u kterych probéhne analyza ve tfech riznych
Castech dne, mezi které patii rano, odpoledne a vecer. Pii analyze parkujicich vozidel bude
autor klast diraz na pocet vozidel, kategorie vozidel, autovraky, dodrzovani platnych zakoni
a vyhlasek, obsazenost jednotlivych parkovacich ploch. Nakonec budou vSechny vysledky
prvni ¢asti shrnuty v jednotlivych bodech.

V druhé ¢asti této prace se autor bude zabyvat navrhy zmén jednotlivych zjisténych
nedostatkl z prvni ¢asti prace. Autor prace bude predkladat ndvrhy pro konkrétni ¢asti méstskeé
ctvrti Polabiny II. Autor prace se bude svymi névrhy vénovat zvyseni bezpe€nosti provozu
na pozemnich komunikaci, zvySeni po¢tu parkovacich mist a navrzeni efektivni kontroly
problémovych lokaci Méstskou policii Pardubice. Ve tieti ¢asti budou tyto navrhy zhodnoceny
a porovnany se soucasnym stavem parkovani.

Cilem této prace je provedeni analyzy soucasného stavu parkovani ve méstské
¢tvrti Polabiny 11 v Pardubicich, nasledné navrZeni zmén na zakladé analyzou zjisténych

nedostatkia a zhodnoceni téchto navrhu.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU PARKOVANI

V soucasné dobé (unor 2023) se mnoho mést potykd s nedostate¢nou kapacitou
parkovacich mist a negativnimi dopady, které parkovani na ulici miZe mit na dopravu, kvalitu
zivota obyvatel a bezpec¢nost dopravy. Méstska ¢tvrt’ Polabiny II ve mésté Pardubice neni
vyjimkou. Vzhledem ke strategické poloze v blizkosti centra mésta, moznosti bezplatného
parkovani, existenci Skolicich zatizeni (zakladni Skola, zdkladni umélecka Skola) a nabidky
obchodu ¢i sluzeb nejsou parkovaci mista primarné pres den vyuzivana pouze obyvateli této
mestské Casti.

Pro analyzu sou¢asného parkovani byl autorem zvolen nasledujici postup:
1. urceni geografického a demografického uspotradani sidliste,
vymezeni konkrétnich ¢asti ve ¢tvrti Polabiny II,
vymezeni pravidel pro sbér dat,

2

3

4. sbér dat 0 poctu parkovacich mist,

5. sbér dat 0 poctu vozidel v konkrétni denni dobu,
6

zpracovani a analyza konkrétnich dat.

Pii analyze parkovacich mist jiz vymezenych ¢asti Polabin Il se autor zaméfil na:
e celkovy pocet parkovacich mist,
e pocet béznych parkovacich mist,
e pocet vyhrazenych parkovacich mist ZTP/ZTP-P,
e pocet permanentné vyhrazenych mist,
e pocet Casove vyhrazenych mist,
e pocet vyhrazenych mist pro socidlni sluzby,
e zpusoby parkovani,
e poruSovani pravidel silni¢niho provozu pii parkovani,
e stav svislého a vodorovného znaceni,
e stav povrchu parkovacich ploch,
e pocet autovrakd,
e dalsi vyuzivana mista k parkovani,
e provedeni parkovacich mist ZTP/ZTP-P,
e rozmisténi parkovacich mist ZTP/ZTP-P,

e bezpecnost ¢i omezeni ostatnich Gcastnikli provozu.
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1.1 Geografické a demografické usporadani

Polabiny Il jsou jednou z ¢asti méstského obvodu Pardubice II pattici pod statuarni
mésto Pardubice. Tato méstska Ctvrt se nachazi vjizni Casti mésta a je vzdalena
cca 3km od historického centra meésta. Stavba celé této meéstské Ctvrti zapocala kolem
roku 1960. Celé sidlisté bylo navrzeno tak, aby bylo co nejvice sobéstacné, z tohoto diivodu
zde existuje hned nekolik druhti obchodt, sluzeb a Skolskych zatizeni. Sidlisté tvoii primarné

panclové domy. V celém sidlisti bydli celkem 3 281 obyvatel
1 802 obydlenych byti (1).

a nachazi se zde

Poloha méstské ¢tvrti Polabiny Il v méstském obvodu II je
vyobrazena na obrazku ¢. 1.

; < =
TRNOVA -
|
%
%
3 CIHELNA
Polabiny
KRETA
C"‘l
T
it} % f;l
3 2 %
[l ) »
2] ; a :m:}
nf.\e“'ad““ & | STAVARO\ A
\;’: o
g i;k
s ) = =
2 N biny. I P in %
F ) %‘ %‘
2
% .
% ZAN
POLABINY o
- )

e
|

Obrazek 1 Poloha méstské ¢tvrti Polabiny 11

Zdroj: (2), upraveno autorem
Méstska ctvrt’ Polabiny II je ohranicena ulicemi Bélehradska, Okrajova, Jifiho

Potticka, Karla Sipka a Kosmonautll. Pateii celé této méstské Gtvrti je ulice ProdlouZzena,
ktera prochazi celym sidliStém. Na tuto ulici dale navazuje ulice Bélehradska, ulice Slune¢ni,

parkovisté za sluzebnou PCR a ulice VarSavska. Déle se na sidliSti nachazi také ulice Nova
a Jiftho Tomana.

1.2 Analyza parkovani a parkovacich mist

Do dat pro analyzu parkovacich mist byla automaticky zapocitana bézna parkovaci
mista oznacena svislym ¢i vodorovnym znacenim, ¢asove a permanentné vyhrazena parkovaci
mista ozna¢end minimalné svislym dopravnim znacenim, a parkovaci mista pro ZTP/ZTP-P

doplnénd svislym i vodorovnym znacenim. Nazvy a provedeni dopravniho znaceni budou
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Vv celé praci vychazet z vyhlasky ¢. 341/2014 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na

pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpisi.

Dale zdavodu velkého poétu neoznaCenych mist k parkovani byla tato mista

zapocitana k béznym parkovacim mistim pfi splnéni zde zminénych a autorem navrzenych

pravidel pro pocitani parkovacich mist:

misto k parkovani neohrozuje provoz na pozemni komunikaci,
misto k parkovani neomezuje provoz na pozemni komunikaci,
misto K parkovani nesmi byt v rozporu se zakonem ¢&.361/2000 Sbh., o provozu

na pozemnich komunikaci, ve znéni pozdéjsich predpisu (3).

Dle zakona ¢. 361/2000 Sh. (3), jsou podminky pro to, kde fidi¢ nesmi zastavit a stat:

a)

V neprehledné zatdcce a jeji tésné blizkosti,

b) pred neprehlednym vrcholem stoupdni pozemni komunikace, na ném a za nim,

c)

d)

9)

h)

)
K)

na prechodu pro chodce nebo na prejezdu pro cyklisty a ve vzddlenosti kratsi,
nez 5 m pred nimi,

na krizovatce ve vzdalenosti kratsi, nez 5 m pred hranici kiiZzovatky a 5 m za ni; tento
zdkaz neplati v obci na kriZovatce tvaru “T* na protéjsi strané vyustujici pozemni
komunikace,

V pripojovacim nebo odbocovacim pruhu,

u zastavky tramvaje, autobusu nebo trolejbusu bez nastupniho ostriivku v useku, ktery
zacind dopravni znackou "Zastavka autobusu”, "Zastavka tramvaje" nebo "Zastavka
trolejbusu” a konci ve vzdalenosti 5 m za oznacnikem zastavky, a tam, kde takova
dopravni znacka neni, ve vzdalenosti kratsi nez 30 m pred a 5 m za oznacnikem zastavky,
Jje-li prostor zastavky vyznacen vodorovnou dopravni znackou "Zastavka autobusu nebo
trolejbusu” nebo “Zastdavka tramvaje”, plati tento zdkaz jen pro vyznaceny prostor,

na zeleznicnim prejezdu, v podjezdu a v tunelu a ve vzddlenosti kratsi nez 15 m pred
nimi a za nimi,

v misté, kde by vozidlo zakryvalo svislou dopravni znacku nebo vodorovnou dopravni
znacku "Smeérové Sipky" nebo "Napis na vozovce”,

ve vyhrazeném jizdnim pruhu a jizdnim pruhu pro cyklisty,

v jizdnich pruzich vyznacenych na vozovce mimo pravého jizdniho pruhu,

ve vzddlenosti kratsi nez 5 m od zacatku a konce vodorovné dopravni znacky "Podélna
cara souvisla" nebo nastupniho ostruvku tam, kde by mezi touto dopravni znackou nebo
nastupnim ostriivkem a vozidlem nezustal volny alespon jeden jizdni pruh Siroky

nejméné 3 m,
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l) na moste,

m) v tunelu, to neplati v pripadé nouzového stani na misté oznaceném dopravni znackou
"Nouzové stani"; v pripadé nouzového stani musi ridic¢ vypnout motor,

n) predvjezdem na pozemni komunikaci z polni nebo lesni cesty nebo z mista lezicitho mimo
pozemni komunikaci,

0) na vyhrazeném parkovisti, nejde-li o vozidlo, pro které je parkovisté vyhrazeno; to
neplati, jde-li o zastaveni a stani, které neprekroci dobu tri minut a které neohrozi ani
neomezi ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich, popripadé neomezi
Fidice vozidel, pro néz je parkovisté vyhrazeno,

p) na tramvajovém pdsu,

q) na silnicni vegetaci, pokud to neni povoleno mistni upravou provozu na pozemni
komunikaci,

) na jinych mistech, kde by tim byla ohroZena bezpecnost provozu na pozemnich

komunikacich, zejména jizda ostatnich vozidel.

Jednim z dalSich dulezitych faktort je i pocet vyhrazenych mist pro ZTP/ZTP-P, ktery
musi spliiovat vyhlasku ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZzadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb (4). Dle této vyhlasky, ktera plati ke dni 01. 07. 2023 jsou v tabulce
¢. 1 vyznaeny minimalni potfebné poéty vyhrazenych stani ZTP/ZTP-P na pocty béznych
parkovacich mist.

Tabulka 1 Minimalni poéty vyhrazenych stani ZTP/ZTP-P

Pocet béznych mist Pocet mist ZTP/ZTP-P
2 a7 20 stani 1 vyhrazené stani
21 az 40 stani 2 vyhrazené stani
41 a7 60 stani 3 vyhrazené stani
61 az 80 stani 4 vyhrazené stani
81 az 100 stani 5 vyhrazené stani
101 az 150 stani 6 vyhrazené stani
151 az 200 stani 7 vyhrazené stani
201 aZ 300 stani 8 vyhrazené stani
301 aZ 400 stani 9 vyhrazené stani
401 az 500 stani 10 vyhrazené stani
501 az vice stani 2 % vyhrazené stani

Zdroj: (4)
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Dalsim dtlezitym parametrem jsou také rozméry té€chto vyhrazenych stani, ktera jsou
opét natizovana vyhlaskou ¢. 398/2009 Sh. (4). Dle této vyhlasky musi mit vyhrazené parkovaci
misto pro ZTP minimalni Sitku 3,5 metru (po celé délce parkovaciho mista) a délku 5 metrti.
Tento prostor musi byt také umistén na rovné plose a byt dostatecné¢ velky, aby umoznil
CO nejsnazsi nastoupeni a vystoupeni osob se zdravotnim postizenim. Déle vyhlaska upravuje
1 dal$i parametry mezi které patii napt. minimalni vyska terénu, vzdalenost od pfilehlych stén
¢1 sloupt. Vyhlaska také nabizi moznost slouceni manipulacni plochy dvou sousednich mist
pro ZTP/ZTP-P. Piiklad slou¢eni manipula¢nich ploch dvou vyhrazenych mist ZTP/ZTP-P

je vyobrazen na obrazku ¢. 2.

& X &

| 1 I I
I I

2,5m 1,2m 2,5m

Obrazek 2 Slou¢eni manipulacni plochy parkovaciho mista ZTP/ZTP-P

Zdroj: autor

Celkovy pocet vSech béznych, vyhrazenych ZTP/ZTP-P, permanentné a Casové
vyhrazenych a vyhrazenych parkovacich mist pro socialni sluzby je zapsan v tabulce ¢. 2. V této
tabulce jsou dale jednotliva parkovaci mista rozdélena na ulice ¢i mista ve kterych se nachazi.

Tabulka 2 Celkovy pocet parkovacich mist

Ulice Bé’ina' Z2TP/ZTP-P Permanentn’é Casové ) Socivélni Celkem
mista rezervovana | rezervovana | sluzby

Slunecni 51 3 0 5 0 59
Parkovisté za

budovou PCR 110 > 3 0 0 118
Prodlouzena 245 10 16 9 0 280
VarSavska 52 3 2 0 0 57
Nova 69 5 5 0 0 79
Karla Sipka 65 3 15 0 0 83
Kosmonautd 37 0 0 0 0 37
Jifiho Tomana 109 7 11 0 0 127
Bélehradska 121 7 10 0 0 138
Celkem 864 43 57 14 0 978

Zdroj: autor
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1.2.1 Ulice Sluneé¢ni

Ulice slune¢ni je jednosmérna ulice, kterd zacina z hrani¢ni ulice sidlist¢ Okrajova
a nasledné se napojuje do parkovisté za PCR a ulice ProdlouZena. V ulici se nachazi celkem
59 parkovacich mist, z toho poctu je 51 bé&Znych parkovacich mist, 3 mista jsou vyhrazena
pro ZTP/ZTP-P a 5 mist je ¢asoveé vyhrazenych v rannich hodinach (6:30-8:30) a odpolednich
hodinach (14:30-17:00) pro doprovod déti do matetské Skolky. Hodnoceni stavu pozemni
komunikace je dle subjektivniho nazoru autora ve vyhovujicim stavu. Pocet parkovacich mist
pro ZTP/ZTP-P odpovida vyhlasce ¢. 398/2009 Sh. (4). Parkovaci mista v této ulici jsou
pfevazné tvorena kolmymi parkovacimi misty (42 mist), ale nachéazi se zde také 11 podélnych
parkovacich mist a 6 Sikmych parkovacich mist. VSechna kolma i Sikma parkovaci mista jsou
fadné oznacena vodorovnym (stani kolmé—V 10b, stani §ikmé —V 10c) nebo svislym znacenim
(parkovisté—IP 11a). U podélnych mist chybi vodorovné (stani podélné-V 10a) i svislé
dopravni znaceni (parkovisté—IP 11a). I piesto, ze se v ulici se nenachazi zadné vyhrazené misto
pro socidlni sluzby, lze vyuzit ¢asové vyhrazené parkovaci misto pifed budovou mateiské
Skolky. Podrobny nahled na rozloZeni parkovacich mist v ulici Slune¢ni je vyobrazen
na obrazku ¢. 3.

Bézna parkovaci mista budou dale zobrazovana v ¢erném kolecku, vyhrazena
parkovaci mista pro ZTP/ZTP-P budou zobrazovana v modrém kolecku s piktogramem
vozickare, permanentné rezervovana mista budou vyobrazena v ¢erveném kolec¢ku S pismenem

»R* a Casove rezervovand mista budou zobrazovana ve zlutém kolecku s pismenem ,,R*.

- ®
e 11,

W

Obrazek 3 Rozlozeni parkovacich mist v ulici Slune¢ni

Zdroj: (2), upraveno autorem
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1.2.2 Parkovisté za budovou PCR

Parkovi§té za budovou PCR se nachdzi mezi bytovymi domy S &islem
popisnym (€. p.) 286-297 a je pfimo napojeno na ulice Slune¢ni a Prodlouzena. Na celém tomto
parkovisti se nachazi celkem 110 béznych parkovacich mist, 5 vyhrazenych mist
pro ZTP/ZTP-P a 3 permanentn¢ vyhrazena parkovaci mista pro konkrétni statni poznavaci
znacku (SPZ). Povrchy parkovacich mist jsou v pofadku. Pocet mist ZTP/ZTP-P je dle
vyhlasky ¢. 398/2009 Sh. (4) nedostate¢ny a néktera mista jsou dokonce nevhodné rozmisténa.
Vsechna parkovaci mista Vv dané oblasti jsou kolmého uspotadani. Svislé znaceni
(parkovisté—IP 11a) i vodorovné znaceni (stani kolmé—V 10b) jsou na mnoha mistech necitelné
&i poskozené. Zadné misto neni vyhrazeno pro socialni sluzby. Podrobny nahled na rozloZeni
parkovacich mist na parkovisti za PCR je vyobrazen na obrazku & 4. Analyzou zjisténé

nedostatky budou déle feSeny v ndvrhové kapitole 2.

Obrazek 4 Rozlozeni parkovacich mist na parkovisti za budovou PCR

Zdroj: (2), upraveno autorem

1.2.3 Ulice ProdlouZena

Ulice ProdlouZena je nejdelsi a zaroven také nejvytizengjsi ulici celé ¢tvrti. Na ulici
a V jeji t&sné blizkosti (do vzdalenosti 50 m) se nachazi napt. sluzebna PCR, zakladni $kola,
rehabilitaéni centrum, posta ¢i obchod s potravinami. Mimo vSechny tyto sluzby se zde nachazi
také bytové domy €. p. 257267 a ¢. p. 216-234. Celkovy pocet béZnych parkovacich mist
véetné mist vyuzivanych k vecernimu parkovani je 245. Ptiblizné 30 % téchto parkovacich mist
se ale nachazi v centru ¢tvrti v dochazkové vzdalenosti az 250 m Kk nékterym z bytovych
domu (2). Z tohoto divodu, néktefi obyvatelé vyuzivaji pravou stranu pozemni komunikace
jakozto mista k parkovani. Toto stdni po pravé strané¢ je bohuZel v né€kterych piipadech
Vv rozporu se zakonem ¢. 361/2000 Sh. (napf. nedodrzené vzdalenosti od kfizovatky) (3).

Dale se na této ulici nachazi 10 mist pro ZTP/ZTP-P, 1 z téchto mist je navic permanentné
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rezervovano na  konkrétni  SPZ. Jedno misto pro ZTP/ZTP-P  nespliuje
vyhlasku ¢. 398/2009 Sb. a to konkrétné kvili své Sifce (2,5 m), ktera nespliiuje minimalni
Sitku (3,5 m) v celé délce parkovaciho mista (4). Pocet ¢asové vyhrazenych mist na této ulici
¢ita celkem 9 a to za ucelem dopravy déti do Skoly a rehabilitaéniho centra. Celkem 7 mist
u Skoly je rezervovano pouze Vv rannich hodinach (7:00-8:30) s maximalni dobou
pobytu 15 minut, zatimco dvé mista u rehabilita¢niho centra jsou rezervovana od 6:30-16:30
s maximalni dobou pobytu 15 minut. Na ulici ProdlouZzena se také nachazeji i permanentné
rezervovana mista, kterych je zde celkem 16. Z téchto 16 vyhrazenych mist je 6 vyhrazenych
pro potieby PCR, zbyla mista jsou opét rezervovana pro konkrétni SPZ. Povrch parkovacich
ploch v¢etné pozemni komunikace je dle subjektivniho ndzoru autora ve vyhovujicim stavu.
Svisla i vodorovna znaceni jsou v dobrém stavu. I ptes velky pocet parkovacich mist neni opét
zadné misto rezervované pro socialni sluzby. Podrobny néhled na rozlozeni parkovacich mist

v ulici Prodlouzena je vyobrazen na obrazku ¢. 5.
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Obrazek 5 Rozlozeni parkovacich mist v ulici Prodlouzena

Zdroj: (2), upraveno autorem

1.2.4 Ulice VarSavska

Ulice Varsavska je se svou délkou cca 211 m jednou z nejkratSich ulic, ve ctvrti
Polabiny Il (2). Tato ulice se nachazi v samotném centru ¢tvrti a spojuje ulice Prodlouzena,
Nova, Kosmonauti a také do ni vyust'uje jednosmerna ¢ast ulice Jitiho Tomana. V této ulici se
nachazi celkem 57 parkovacich mist, z toho jsou 3 mista rezervovana pro ZTP/ZTP-P a 2 mista
permanentné rezervovana pro danou SPZ. V ulici se také nachazi soukromé zasobovaci

a parkovaci plocha za prodejnou COOP. Povrchy vSech parkovacich mist jsou bez vétSich
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problémua. Mista pro ZTP/ZTP-P spliuji vyhlasku ¢. 398/2009 Sb. (4) a jejich umisténi je
V ramci rozmérovych moznosti ulice v potadku. VSechna kolmé mista, rezervovand mista pro
ZTP/ZTP-P a permanentné rezervovana mista jsou fadné oznafena vodorovnym znacenim
(vyhrazené parkovisté—V 10e) a svislym znafenim (vyhrazené parkovisté—IP 12). V piipadé
podélného parkovani je svisle oznacena pouze polovina ulice ze sméru od ulice Prodlouzena.
Vodorovné oznaceni je zde vyuzito pouze na zékazy zastaveni a stani u kontejnerd
¢1 prijezdovych cest. Velkym problémem v této ulici jsou obé kiizovatky s ulici Prodlouzena,
kde fidi¢i nedodrzuji zakon ¢.361/2000 Sb. a parkuji v mensi vzdalenosti
nez 5 m od kiizovatky (3). V nékterych ptipadech tato zaparkovana vozidla dokonce omezuji

ostatni Ucastniky provozu. V ulici dale chybi také rezervovand mista pro socidlni sluzby.

Navrh feseni analyzou zjisténého nedostatku bude fesen v kapitole 2. Blizsi pohled na rozloZeni

parkovacich mist je vyobrazen na obrdzku ¢. 6.
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Obrazek 6 RozloZeni parkovacich mist v ulici VarSavska
Zdroj: (2), upraveno autorem
1.2.5 Ulice Nova

Ulice Nova je se svou délkou cca 140 m nejkratsi ulici z celé ¢tvrti (2). Tato ulice se
nachazi v severni ¢asti sidliSté a napojuje se pouze na ulici VarSavska. V této ulici sidli Méstska
policie Pardubice, Zakladni umélecka Skola a budova kancelafi s vlastnim soukromym
parkoviStém s kapacitou 27 mist. Toto soukromé parkovisté neni Siroké vefejnosti pfistupné,
Z tohoto diivodu se s nim autor dale nezaobird. V této ulici se nachazi celkem 79 parkovacich
mist, z toho je 69 mist klasickych, 5 mist rezervovanych pro ZTP/ZTP-P a 1 misto rezervované
pro Méstskou policii Pardubice a 4 mista permanentné rezervovana pro danou SPZ. Povrchy
parkovacich mist vcetné pozemni komunikace jsou dle subjektivniho nézoru autora
ve vyborném stavu. Parkovaci mista se sklddaji z kolmého a podélného usporadani a vse je
fadné oznaceno svislym i1 vodorovnym dopravnim znacenim. Jedinou vytkou v celém znaceni

jsou jiz neplatné, ale stale viditelné vodorovné znaceni (vyhrazené parkovisté—V 10e)
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na byvalych rezervovanych mistech. Tato zna¢eni mohou zmast nékteré ticastniky provozu.
Pocet parkovacich mist spliiuje podminky vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (4). Rozmisténi t€chto mist
pro ZTP/ZTP-P je rovnomérné a mista jsou vhodné rozmisténa. Zadné misto neni vyhrazeno

pro socialni sluzby. Bliz$i pohled na rozloZeni parkovacich mist je vyobrazen na obrazku ¢. 7.

Obrazek 7 Rozlozeni parkovacich mist v ulici Nova

Zdroj: (2), upraveno autorem

1.2.6 Ulice Karla Sipka

Ulice Karla Sipka se nachazi v severni &asti Gtvrti. Tato ulice je specialni tim, Ze je
Z prave¢ strany (ze sméru ulice Jifiho Potiicka) obestavéna panelovymi domy a z levé strany
soukromym pozemkem, zubai'skou ordinaci a dvéma obchody. Z diivodu tohoto rozdéleni na
vefejnou a soukromou cCast je také rozdilnd kvalita parkovacich ploch a zvySeny pocet
rezervovanych parkovacich ploch. Do celkového poctu parkovacich mist v této ulici byla
autorem zapocitana pouze takova mista, ktera jsou vetfejné ptistupna i po zaviracich dobach
jednotlivych sluzeb. V ulici se také nachazi autobusova zastavka ,,Karla Sipka“, ktera je jednou
ze zastavek okruzni linky (902) z Hlavniho nadrazi. Celkové se v ulici nachazi 83 parkovacich
mist, ztoho je 65 béznych parkovacich mist, 3 mista rezervovana pro ZTP/ZTP-P
a 15 permanentné vyhrazenych parkovacich mist. Dale se zde nachéazi soukromé parkoviste,
které¢ z diivodu zakazu vyuzivani mimo pracovni dobu daného obchodu nelze zapocitat.
Kapacita tohoto parkovisté¢ kvili Spatnému stavu vodorovného znaceni nelze pifesné urcit,
ale dle autorova odhadu se jedna o cca 44 mist. Rezervovana mista v této ulici pro ZTP/ZTP-P
nespliuji vyhlasku ¢. 398/2009 Sh. (4) a to 0 celkem 2 mista. Dle autora je to ale vhledem
k faktu, ze téméf polovina parkovacich mist je v soukromém vlastnictvi pro ucely této prace
zanedbatelné. VSechna permanentné rezervovana parkovaci mista slouzi pouze pro zdkazniky
zubaiské ordinace (celkem 4 mista) a zdkazniky polikliniky nachdzejici se v sousednim

méstském obvodu (celkem 11 mist). Vzhledem k nedavné rekonstrukci ulice (rok 2021) je
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povrch pozemni komunikace i méstem vlastnénych parkovacich mist dle nazoru autora
ve vyborném stavu vcetn¢ veskerého svislého a vodorovného znaceni. Rezervované misto pro
socialni sluzby neni dle autora v této ulici z divodu vysokého poctu parkovacich mist

potieba. Podrobngjsi nahled na ulici Karla Sipka je k dispozici na obrazku &. 8.
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Obrazek 8 Rozlozeni parkovacich mist v ulici Karla Sipka

Zdroj: (2), upraveno autorem

1.2.7 Ulice Kosmonautii

Ulice Kosmonautt je s délkou piiblizné 563 m nejdelsi ulici ve ¢tvrti Polabiny 11
a zaroven také hrani¢ni ulici se sousedni Ctvrti. Na této ulici se nachazeji celkem 2 zastavky
méstské hromadné dopravy (MHD), kterymi jsou ,,Polabiny,to¢na‘“ a ,,Polabiny,Kosmonauti®.
Linky MHD smétujici pies tyto zastavky (2, 4, 11, 14, 23 a 902) maji pfimou navaznost
na hlavni nadrazi, primyslové lokality, nemocnici a ostatni méstské ¢asti. V ulici se nachazi
9 kolmych parkovacich mist a 28 mist uzptisobenych k podélnému parkovani u krajnice.
Do téchto uzptsobenych mist k podélnému parkovani byla zapocitany pouze ty mista, ktera
zadnym zpisobem neporusuji zakon ¢. 361/2000 Sh. (3). Povrch pozemni komunikace véetné
vodorovného a svislého znaceni je dle subjektivniho nazoru autora také v poradku. Velkym
problémem z hlediska bezpecnosti je rozsifeny vyjezd ze zastavky ,,Polabiny,to¢na®, u kterého
fidi¢1 nedodrzuji bezpecnostni odstup 5 m od oznacniku zastavky. DalSim problémem je
absence rezervovanych mist ZTP/ZTP-P. Dle nazoru autora vsak tato mista nejsou potieba,
jelikoz jsou k dispozici v dochazkové vzdalenosti cca 15 m od kiizovatek s ulicemi VarSavska
a Jittho Tomana. Bytové domy v této ulici jsou situovany k sousedni ulici Jifiho Tomana,
z tohoto divodu zde nejsou potieba rezervovana mista pro socialni sluzby. Blizsi pohled
na ulici vcetné¢ vyznaceni nebezpecného mista pomoci Cerveného kruhu je vyobrazen

na obrazku ¢. 9.

23



Nova

Chemiky * ™4 ¢
2 |
©
%
<,
3 % 2 Ohrazenicka l
€ —P Ny
3 x ||
; =23 |
; g Kosmo@ Kosmona@ £ l
H — P = — e Q
—— r S 7 | S
” ]
~, m-t
1
|

/ska
Tomana

Obrazek 9 Rozlozeni parkovacich mist v ulici Kosmonautii

Zdroj: (2), upraveno autorem

1.2.8 Ulice Jiriho Tomana

Ulici Jifiho Tomana lze rozd¢lit na 3 zakladni ¢asti. Prvni ¢ast je jednosmérna a je
vyuzivana pievazné K parkovani a zasobovani obchodi a sluzeb v centru ¢tvrti. Druha ¢ast této
ulice je také jednosmérna a nachazi se pred bytovymi domy ¢. p. 256252, tato ¢ast je primarné
vyuzivana obyvateli jiz zminénych bytovych domu. Posledni ¢ast této ulice je obousmérna
a nachdzi se zde restauracni komplex a parkovaci stdni pro bytové domy ¢. p. 247-251.
Celkem se v této ulici nachazi 127 parkovacich mist, z toho je 7 mist rezervovanych pro
ZTP/ZTP-P a 11 mist permanentné rezervovanych na konkrétni SPZ nebo pro rozvazku jidel
mistnich restauraci. Povrchy v celé ulici jsou dle subjektivniho ndzoru autora v dobrém stavu,
svislé a vodorovné znaceni je témet v pofadku. MenSim problémem je neodstranéné vodorovné
znaceni byvalych rezervovanych mist a také ptelepené SPZ na svislém znaceni (vyhrazené
parkovisté—IP  12) nékterych permanentné rezervovanych mist na Kkonkrétni SPZ.
Pocet parkovacich mist je dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sh. (4) v pofadku a jak jiz bylo autorem
zminéno v podkapitole 1.2.7, tak pomoci svého rovnomérného rozlozeni nahrazuje také mista
pro ZTP v ulici Kosmonautl. Dale se v ulici opét nenachdzi rezervované misto pro socialni
sluzby. Bliz8i pohled na ulici Jitiho Tomana a rozloZeni parkovacich mist je k dispozici na

obrazku ¢. 10.
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Obrazek 10 Rozlozeni parkovacich mist v ulici Jifiho Tomana

Zdroj: (2), upraveno autorem

1.2.9 Ulice Bélehradska

.......

hranice ¢tvrti Polabiny II se ¢tvrti Polabiny III. Na této ulici se nachazi zastivka MHD
,Polabiny,Bélehradska®, ktera slouzi jako ptestupni pro linku ¢. 13 a okruzni linku ¢. 902.
Na ¢ast této komunikace ve ¢Ctvrti Polabiny II navazuje ulice Kosmonauti
a celkem 5 parkovacich ploch pied budovami ¢. p. 269-273. Na téchto 5 parkovacich plochach
se celkem nachdzi 138 parkovacich mist, z toho je 7 parkovacich mist rezervovanych pro
ZTP/ZTP-P, 121 béznych parkovacich mist a 10 mist permanentné rezervovanych
na danou SPZ. Mista pro ZTP/ZTP-P jsou rovnomérné rozmisténa po vSech parkovacich
plochach a jejich pocet spliiuje podminky vyhlasky ¢. 398/2009 Sbh. (4). Parkovaci plochy
véetné svislého a podélného znaceni jsou dle subjektivniho nazoru autora ve vyhovujicim stavu.
Jedinym problémem jsou opét neodstranéna vodorovna znaceni (vyhrazené parkovisté —V 10e)
byvalych permanentné rezervovanych mist. Na zadné parkovaci ploSe se opct nenachazi
rezervovana mista pro socialni sluzby. Dle nazoru autora vSak tato mista nejsou v této ulici
z divodu moZnosti bezpecného zastaveni pied vchodem do bytovych domi potieba.
Blizs8i pohled na ulici Be¢lehradska a rozmisténi parkovacich ploch je k dispozici

na obrazku ¢. 11.
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Obrazek 11 Rozlozeni parkovacich mist v ulici Bélehradska

Zdroj: (2), upraveno autorem

1.3 Analyza parkujicich vozidel
Analyza parkujicich vozidel byla autorem provedena v jeden konkrétni pracovni den

(pond¢li) a byla rozd€lena na 3 ¢asti. V prvni ¢asti se autor zamétil na dobu v rannich hodinach

Cvwr

obyvatel do zaméstnani a Skolskych zatfizeni. V druhé c¢asti se autor zaméfil na dobu
v odpolednich hodinach (v ¢ase 14:00-16:00). V tomto Case je predpoklad vyssiho zatizeni
parkovacich mist pfedevsim v centru ¢tvrti z divodi vyuzivani sluzeb, vyzveddvani deéti
ze Skolskych zafizeni a nakupovani potravin. V posledni ¢asti se autor zaméfil na dobu
ve vecernich hodinach (v ¢ase 21:00-23:00), kdy je ptedpoklad nejvyssiho zatizeni parkovacich
mist v okoli bytovych domu.
Pt1 analyze parkujicich vozidel v danych ¢asti ¢tvrté se autor zaméfil:

e pocet vozidel parkujicich na béznych parkovacich mistech,

e pocet vozidel parkujicich na rezervovanych mistech pro ZTP/ZTP-P,

e pocet vozidel parkujicich na permanentné¢ rezervovanych parkovacich mistech,

e pocet vozidel parkujicich na ¢asove rezervovanych parkovacich mistech,

e celkovy pocet parkujicich vozidel,

e kategorie parkujicich vozidel,

e pocet autovrakd,

e mista parkovani v rozporu se zakonem ¢. 361/2000 Sb. (3),

e prikazy ZTP/ZTP-P a SPZ.

Silni¢ni a zvlastni vozidla jsou podle zakona €. 56/2001 Sb., o podminkéch provozu

na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist (5) rozd€lena do kategorii L, M, N,
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O T, C, R, S a Z. Dalsi popis a clenéni téchto kategorii je obsazeno ve
vyhlasce ¢. 314/2014 Sb., o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkéch
provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich piedpisu (6). Kategorie
vozidel L je dale definovana v natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013 ze
dne 15. ledna 2013 o schvalovani dvoukolovych nebo tiikolovych vozidel a ¢tyikolek a dozoru
nad trhem s témito vozidly (7).

Do kategorie L dle v natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013 spadaji
dvoukolova, tfikolova a ¢tytkolova motorova vozidla, véetné motokol. Dale do kategorie L
spadaji dvoukolové a ttikolové motocykly, motocykly s postrannim vozikem, lehké a t&zké
silni¢ni ctytkolky a lehké a tézké quadrimobily (7).

Kategorie M je dle vyhlasky ¢. 314/2014 Sb. charakterizovana jako motorova vozidla
konstruovand a vyrobena piedevSim pro dopravu osob a jejich zavazadel. Déle se déli na
kategorie M1, M2 a M3. Zasadni pro tuto praci je kategorie M1, ktera je definovana jako
vozidla kategorie M, s nejvySe osmi misty k sezeni krom¢ mista k sezeni fidi¢e. Vozidla
nalezici do kategorie M1 nesmi mit prostor pro stojici cestujici. Po¢et mist K sezeni miize byt
omezen na jedno (tj. misto K sezeni fidi¢e). Kategorie M2 jsou vozidla kategorie M, s vice néz
osmi misty k sezeni kromé mista k sezeni fidice a s maximalni hmotnosti nepfevysujici 5 tun.
Vozidla nalezici do kategorie M2 mohou mit kromé mist k sezeni i prostor pro stojici cestujici.
Kategorie M3 jsou vozidla kategorie M, s vice nez osmi misty k sezeni krom¢ mista k sezeni
fidi¢e a s maximalni hmotnosti pfevySujici 5 tun. Vozidla naleZejici do kategorie M3 mohou
mit prostor i pro stojici cestujici (6).

Kategorie N je dle vyhlasky ¢. 314/2014 Sb. charakterizovana jako motorova vozidla
konstruovana a vyrobena ptedevsim pro dopravu nékladu. Dale se d¢li na podkategorie N1, N2,
N3. Kategorie N1 patii vozidla kategorie N s maximalni hmotnosti nepfevysujici 3,5 tuny.
Do kategorie N2 lze zaradit vozidla kategorie N s maximalni hmotnosti prevySujici 3,5 tuny,
ale neptevySujici 12 tun. Do kategorie N3 patii vozidla kategorie N s maximalni hmotnosti
prevysujici 12 tun (6).

Kategorie O je dle wvyhlasky ¢.314/2014 Sb. tvofena piipojnymi vozidly
konstruovanymi a vyrobenymi pro dopravu néklad nebo osob i pro ubytovani osob. Kategorie
se dale deli na O1, O2, O3 a O4. Kategorie O1 jsou vozidla kategorie O s maximalni hmotnosti
nepievysujici 0,75 tuny. Do kategorie O2 patii vozidla kategorie O s maximalni hmotnosti
prevysujici 0,75 tuny, ale neptevysujici 3,5 tuny. Do kategorie O3 lze zatadit vozidla kategorie
O s maximalni hmotnosti pievysujici 3,5 tuny, ale neptevysujici 10 tun. Do kategorie O4 patii

vozidla kategorie O s maximalni hmotnosti pfevysujici 10 tun (6).
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Dalsi kategorie jsou T (kolové traktory), C (pasové traktory), R (pfipojnd vozidla

traktord), S (pracovni stroje samojizdné a pracovni stroje nesené) a Z (ostatni vozidla) (6).

Tyto zminéné kategorie nejsou pro tuto praci dilezité, proto nebudou podrobnéji popsany.

1.3.1 Analyza parkovani v rannich hodinach

Pocet parkujicich vozidel v méstské c¢tvrti Polabiny II v dobé ranniho méfeni

(8:00-10:00) je zobrazen v tabulce ¢. 3.

Tabulka 3 Parkovani v rannich hodinach

Ulice Bé’ina’ ZTP/ZTP-P Permanentn’é Casové ) Sociva'lni Celkem
mista rezervovand | rezervovana | sluzby

Slunecni 36 0 0 0 0 36
Parkovisté za

budovou PCR 86 2 2 0 0 90
Prodlouzena 214 5 3 3 0 225
Varsavska 42 0 0 0 0 42
Nova 60 1 3 0 0 64
Karla Sipka 52 1 11 0 0 64
Kosmonautt 27 0 0 0 27
Jifiho Tomana 105 2 0 0 111
Bélehradska 106 0 1 0 0 107
Celkem 728 21 14 3 0 766

Zdroj: autor

Z tabulky ¢. 3 vychazi, ze z celkového poctu 978 parkovacich mist bylo obsazeno

766 mist. Do poctu obsazenych parkovacich mist pro ZTP/ZTP-P byly zapocitany pouze

vozidla s prikazem ZTP/ZTP-P. Vozidla, které tuto podminku nesplnila byla zapoc¢itana jako

,bézné* a budou dale feSena v kapitole 1.3.4. Z celkového poctu 766 parkujicich vozidel

bylo 763 vozidel kategorie M1, 2 vozidla kategorie L a 1 vozidlo kategorie O1.

Na zaklad¢ ziskanych daji o celkovém poctu parkovacich mist a celkovém poctu

parkujicich vozidel byla vypocitana celkova procentudlni obsazenost v jednotlivych Castech

méstské Etvrté Polabiny II v ranni dobé (8:00-10:00). K vypoétu byl vyuzit vzorec €. 1.

Celkova obsazenost parkovacich mist v ranni dob¢ je vyobrazena na obrazku ¢. 12.

PPV
0 ==—-100 [%]

Kde:

(@ TR Obsazenost parkovacich mist [%]
PPV .. Pocet parkujicich vozidel [pocet]
PM i, Pocet parkovacich mist [pocet]
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Obrazek 12 Celkova obsazenost v ranni dobé
Zdroj: autor

Z obrazku ¢.12 je patrné, Ze vranni dob& (8:00-10:00) je celkova obsazenost
Vv jednotlivych ulicich rozdilna. Nejniz§i obsazenost je v ulici Slune¢ni, kde je v tuto dobu
obsazeno 61,02 % parkovacich mist. Naopak nejvyssi obsazenost je v ulici Jitiho Tomana,
kde jsou v tuto dobu parkovaci mista vyuzita na 87,4 %. Primérna hodnota celkové obsazenosti
je 76,37 %. Kvypoétu primérné hodnoty obsazenosti ze ziskanych hodnot (obsazenosti

Vv jednotlivych ulicich) byl autorem vyuzit vzorec €. 2.

Alayman) = 22 [0%]
)
Kde:
A Aritmeticky pramér [%]
N o Pocet ulic [pocet]
Al e Prvni ulice [%)]
Ay eereereenienienieans Posledni ulice [%]

Jednotlivé obsazenosti rezervovanych mist pro ZTP/ZTP-P, Casové rezervovanych
a permanentné rezervovanych parkovacich mist jsou uvedeny v tabulce ¢. 4. Celkovy pocet
vyhrazenych mist pro socidlni sluzby je roven nule, z tohoto diivodu neni mozné vypocitat
jejich obsazenost a nebudou tedy uvedeny v tabulce ¢. 4. Obsazenost byla vypocitana pomoci
vzorce ¢. 1 je v tabulce ¢. 4 znazornéna v jednotce procent (%).
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Tabulka 4 Obsazenost rezervovanych mist v ranni dobé v procentech

Ulice ZTP/ZTP-P Permanentn’e Casoveé )
rezervovana | rezervovana
Slunecni 0 - 0
Parkovisté za budovou PCR 40 66,67 -
Prodlouzena 50 18,75 33,3
Varsavska 0 0 -
Nova 20 60 -
Karla Sipka 33,33 73,33 -
Kosmonaut( - - -
Jiftho Tomana 28,57 36,36 -
Bélehradska 0 10 -

Zdroj: autor

Z tabulky ¢. 4 vyplyva, Zze v ranni dob&é byla nejvyssi obsazenost na permanentné
rezervovanych mistech. Casové rezervovana mista nejsou dle vypoétenych hodnot v tuto dobu
témef vyuzivana. Mista pro ZTP/ZTP-P byla nejvice vyuZzivana v ulici Prodlouzena, kde v tuto
ranni dobu bylo vyuzito 50 % mist. V nékterych ulicich (napf. ulice Slunecni) se nenachézi
vSechny druhy rezervovanych mist. Ztohoto divody byly tato mista oznacena
Zznaménkem .,-“.

Z analyzy parkovacich mist v ranni dobu (8:00-10:00) vyplyva, Ze kapacita béznych
parkovacich mist, rezervovanych mist pro ZTP/ZTP-P, permanentné rezervovanych a asové
rezervovanych mist je pro to tuto dobu dostate¢na. Z analyzy také vyplyva, Ze nejvice vyuZzita
parkovaci mista byla v okoli obchodd, sluZeb a Skolicich zafizeni. I pfes dostatecnou kapacitu
parkovacich mist Vvranni dob& byla nékterda vozidla odstavena v rozporu se

zakonem ¢. 361/2000 Sh. (3). Konkrétni piipady budou dale feSeny v kapitole 1.3.5.
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1.3.2 Analyza parkovani v odpolednich hodinach

Pocet parkujicich vozidel v méstské ctvrti Polabiny II v dobé ranniho méfeni
(14:00-16:00) je zobrazen v tabulce ¢. 5.

Tabulka 5 Parkovani v odpolednich hodinach

Ulice Bé’ina’ ZTP/ZTP-P Permanentn’é Casové ) Sociva’lm' Celkem
mista rezervovand | rezervovana | sluzby

Slunecni 33 0 0 5 0 38
Parkovisté za

budovou PCR 90 3 2 0 0 9
Prodlouzena 239 3 11 7 0 260
Varsavska 50 2 2 0 0 54
Nova 75 2 2 0 0 79
Karla Sipka 64 1 5 0 0 70
Kosmonautd 32 0 0 0 0 32
Jifiho Tomana 113 2 3 0 0 118
Bélehradska 95 1 4 0 0 100
Celkem 791 14 29 12 0 846

Zdroj: autor

Z tabulky vychazi, ze zcelkového poctu 978 parkovacich mist bylo obsazeno
846 mist. Do poctu obsazenych parkovacich mist pro ZTP/ZTP-P byly zapocitany pouze
vozidla s prikazem ZTP/ZTP-P. Vozidla, ktera tuto podminku nesplnila byla zapo¢itana jako
,b&zné* a budou dale fesena Vv kapitole 1.3.5. Z celkového poctu 846 zaparkovanych vozidel
bylo 843 kategorie M1, 2 vozidla kategorie L a 1 vozidlo kategorie O1. Celkova obsazenost
parkovacich mist v ranni dob¢ byla vypocitana pomoci vzorce ¢. 1 a vyobrazena pomoci grafu
na obrazku ¢. 13.

Z grafu na obrazku ¢. 13 vyplyva Zze v odpoledni dobé (14:00-16:00) je celkova
obsazenost Vv jednotlivych ulicich rozdilna. Nejvyssi obsazenost je v ulici Nova (100 %), tato
obsazenost je vSak zkreslena nékterymi  parkujicimi  vozidly vrozporu se
zakonem ¢. 361/2000 Sh. (3). Tato parkujici vozidla budou dale blize feSena v kapitole 1.3.4.
Dale byla nejvyssi obsazenost v ulicich v t€sné blizkosti k centu ¢tvrté (ulice ProdlouZena,
obsazenost byla v ulici Slune¢ni (64,1 %). Primérna celkova obsazenost ve vsech ulicich dle

vzorce ¢. 2 byla 85,41 %.
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Celkova obsazenost v odpoledni dobé
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Obrazek 13 Celkova obsazenost v odpoledni dob¢
Zdroj: autor

Jednotlivé obsazenosti rezervovanych mist pro ZTP/ZTP-P, Casové rezervovanych
a permanentné¢ rezervovanych parkovacich mist jsou uvedeny v tabulce ¢.6. Obsazenost
rezervovanych mist v jednotlivych ulicich byla vypoétena pomoci vzorce ¢. 1 a je v tabulce
znazornéna v jednotce (%). Z diivodu celkového poctu rezervovanych mist pro socialni sluzby,
ktery je roven 0, nebyla tato mista v tabulce uvedena. Rezervovana parkovaci mista, ktera se
nenachazi v dané ulici a nelze u nich z tohoto dtivodu vypocitat obsazenost byla oznacena

Zznaménkem .,-“.

Tabulka 6 Obsazenost rezervovanych mist v odpoledni dobé v procentech

Ulice ZTP/ZTP-P Permanentn’e Casoveée )
rezervovana | rezervovana
Slunecni 0 - 100
Parkovisté za budovou PCR 60 66,67 -
Prodlouzena 30 68,75 77,78
Varsavska 66,67 100 -
Nova 40 40 -
Karla Sipka 33,33 33,33 -
Kosmonaut( - - -
Jifiho Tomana 28,57 27,27 -
Bélehradska 14,29 40 -

Zdroj: autor.

Z tabulky €. 6 vyplyva, ze v odpoledni dob¢ byla nejvyssi obsazenost rezervovanych

mist pro ZTP/ZTP-P (66,67 %) a také nejvy$si obsazenost permanentné rezervovanych
mist (100 %) v ulici VarSavska. Nejvyssi obsazenost casove rezervovanych mist (100 %) byla

V ulici Slunecni.
32



Z analyzy parkovacich mist v odpoledni dobu (14:00-16:00) vyplyva, Ze kapacita
béznych parkovacich mist je dostate¢nd. Zejména v ulici Nova, vsak tato kapacita v této dobé
dosahuje svého maxima (100 %). V ulicich bliZze centru &tvrti (napf. ulice Prodlouzena,
VarSavskd) obsazenost ptekracuje hranici 90 %. I ptes dostatecnou kapacitu ve vSech ulicich
byla n¢ktera vozidla odstavena v rozporu se zakonem ¢. 361/2000 Sh. (3). Konkrétni ptipady
budou dale feseny v kapitole 1.3.5.

1.3.3 Analyza parkovani ve vecernich hodinach
Pocet parkujicich vozidel v méstské ctvrti Polabiny II v dobé veferniho méieni
(21:00-23:00) je vyobrazen v tabulce ¢. 7.

Tabulka 7 Parkovani ve vedernich hodinach

Ulice Bé’iné ZTP/ZTP- Permanentf\é Casové ) Socivélni Celkem
mista P vyhrazena vyhrazena | sluzby

Slunecni 55 2 0 0 0 57

Parkovisté za

budovou PCR 116 3 3 0 0 122
Prodlouzena 265 4 12 0 0 281
Varsavska 54 1 2 0 0 57
Nova 80 1 2 0 0 83
Karla Sipka 80 1 0 0 0 81
Kosmonautl 42 0 0 0 0 42
Jifiho Tomana 119 2 5 0 0 126
Bélehradska 148 1 9 0 0 158
Celkem 959 15 33 0 0 1007

Zdroj: autor

Z tabulky ¢. 7 vychazi, Ze z celkového pocétu 978 parkovacich mist bylo obsazeno

1007 mist. Ve vecernich hodinach byla vozidla parkujici na ¢asové rezervovanych mistech

z divodu jejich ¢asového omezeni, které je blize popsano v kapitole 1.2. zapocitana mezi

vozidla parkujici na béZnych mistech. Do poctu vozidel vyuzivajicich bézna parkovaci mista

byla také zapoclitana ta vozidla, ktera vyuzivala mista pro ZTP/ZTP-P bez prikazu
ZTP/ZTP-P. Tato vozidla budou dale fesena v kapitole 1.3.5.

Z celkového poctu 1007 parkujicich vozidel bylo 1004 vozidel kategorie M1,

2 vozidla kategorie L a 1 vozidlo kategorie Ol. Na zaklad¢ ziskanych udaju byla dle

vzorce €. 1 vypocitana celkova obsazenost parkovacich mist ve vecerni dobé. Obsazenost ve

vecernich hodinéach je vyobrazena pomoci sloupcového grafu na obrazku ¢. 14.
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Obrazek 14 Celkova obsazenost ve vecerni dobé
Zdroj: autor

Z obrazku ¢. 14 je patrné, ze ve vecerni dobé (21:00-23:00) je celkova obsazenost
Vv jednotlivych ulicich podobna. Z celkového poctu 9 ulic je kapacita dostatecna pouze ve
4 ulicich. Ve zbyvajicich 5 ulicich je kapacita nedostate¢na. Nejvyssi obsazenost (114,49 %)
byla zjisténa v ulici Bélehradska. Naopak nejnizsi obsazenost byla zjisténa v ulici Slunecni
(96,61 %). Praimérna celkova obsazenost byla vypocitana dle vzorce ¢. 2 na 103,36 %.

Za ucelem zptesnéni analyzy parkovani ve vecernich hodindch byla také pomoci
vzorce ¢. 1 vypoctena samotna obsazenost béznych parkovacich mist. Obsazenost béznych
parkovacich mist ve veCernich hodinach je znazornéna na obrazku ¢. 15.

Z grafu na obrazku €. 15 vyplyva, ze nejnizsi obsazenost béznych parkovacich mist
byla v ulici Slune¢ni (98,21 %) a naopak nejvyssi obsazenost byla zaznamenana v ulici
Bélehradska (122,31 %). Z celkového poctu 9 ulic, mély ve vecernich hodinach potiebnou
kapacitu pouze 2 ulice (Sluneéni a Karla Sipka).
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Obrazek 15 Obsazenost béznych parkovacich mist ve vecernich hodinach

Zdroj: autor

Jednotlivé obsazenosti rezervovanych mist pro ZTP/ZTP-P, ¢asov€ rezervovanych

a permanentné rezervovanych parkovacich mist jsou uvedeny v tabulce ¢. 8. Rezervovana mista

pro socialni sluzby se v ulicich nenachézi, ztohoto divodu neni mozné vypocitat jejich

obsazenost a nebudou v tabulce uvedeny. Casové rezervovana mista jsou ve veernich hodinach

(21:00-23:00) brana jako bé&zna mista, ztohoto divodu nebudou v tabulce uvedena.

Rezervovana parkovaci mista, ktera se nenachazi v dané ulici a nelze u nich z tohoto divodu

vypocitat obsazenost byla oznacena znaménkem ,,-*.

Tabulka 8 Obsazenost rezervovanych mist ve vecerni dob¢ v procentech

Ulice Z2TP/ZTP-P Permanentn’e Casové )

rezervovana | rezervovana
Slunecni 66,66 - -
Parkovisté za budovou PCR 60 100 -
Prodlouzena 40 75 -
Varsavska 33,33 100 -
Nova 20 40 -
Karla Sipka 33,33 100 -
Kosmonautt - - -
Jifiho Tomana 28,57 45,45 -
Bélehradska 14,29 90 -
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Z tabulky ¢.8 lze vycist, ze ve veCerni dobé dochazi k maximalnimu vyuziti (100 %)
permanentné¢ rezervovanych mist ve 3 ze 7 ulic, na kterych se tato mista nachazi.
obsazenost permanentné rezervovanych mist se nachazi na ulicich Nova, Jiftho Tomana
a Prodlouzend. Tato nizkd obsazenost je dle nazoru autora zptisobena praveé provozni dobou
firem sluzeb a Skolicich zafizeni. V pfipadé rezervovanych mist pro ZTP/ZTP-P byla
a Bé¢lehradska (14,29 %).

Z analyzy parkovacich mist ve vecCernich hodinach (21:00-23:00) vyplyva,
ze parkovaci plochy s béznymi parkovacimi misty nemaji dostate¢nou kapacitu pro tuto denni
dobu. Tato nedostate¢na kapacita béznych parkovacich mist ma za nasledek to, ze néktefi
obyvatelé kvuli nedostatku béznych parkovacich mist porusuji zakon ¢. 361/2000 Sh. (3).
Konkrétni ptipady porusovani zakona ¢. 361/2000 Sh. (3) budou dale feseny v kapitole 1.3.5.

1.3.4 Analyza autovraki

Analyza autovraku byla autorem provedena v bieznu (2023). Autor se pfi této analyze
zaméfil na zjevné poskozena vozidla (napt. chybéjici ¢asti vozidla, rozbitd okénka ¢i poskozena
svétla), vozidla bez SPZ, vozidla se zakrytou SPZ, vozidla bez nalepky stanice technické
kontroly (STK) a vozidla s propadlou platnosti nalepky STK. Pti analyze byla zji§téna 2 zjevné
poskozena vozidla, 1 vozidlo bez SPZ, 1 vozidlo se zakrytou SPZ a 1 vozidlo bez nalepky STK.

V piipadé zjevné poskozenych vozidel se v obou piipadech jedna o vozidla

S rozbitymi prednimi svétly. Dle § 19 odst. 2 pism. g) zakona 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich piedpisi (11) plati Ze: ,,Odstavovat silni¢ni vozidlo,
které je pro zavady zjevné v technicky nezpusobilé k provozu na pozemnich komunikacich
a obnoveni zpusobilosti by si vyzadalo vyménu, doplnéni nebo opravu podstatnych casti
mechanismu nebo konstrukce silnicniho vozidla nebo které neni mozné identifikovat
prostrednictvim identifikacniho cisla vozidla umisténého na karoserii nebo ramu vozidla,
za celnim sklem nebo na vyrobnim Sstitku (dale jen ,,vrak®)*“. V tomto ptipad¢ se nejedna
o podstatné ¢asti vozidla, z tohoto diivodu nelze tato 2 vozidla brat jako autovraky.

U vozidla bez SPZ se jedna o poruseni zakona ¢. 56/2001 Sh. (5). Vozidlo bez SPZ
nesmi byt uzivano ¢i zaparkovano na vefejné pozemni komunikaci. Toto vozidlo lze dle autora
prace charakterizovat jako autovrak a miize v tomto ptipad¢ dojit k odtazeni vozidla.

V piipadé¢ vozidla se zakrytou SPZ se jedna o vozidlo zakryté plachtou.
U tohoto konkrétniho vozidla nelze autorem ovétit, zda se jedna ¢i nejedna o autovrak. V tomto
konkrétnim ptipadé¢ se vSak jedna o poruseni zakona ¢. 361/2000 Sb. (3).
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U vozidla bez nalepky STK se autor pokusil zjistit platnost STK pomoci
identifika¢niho Cisla vozidla (VIN), které¢ musi byt viditelné na pravé stran¢ vozidla, konkrétné
za Celnim sklem. V tomto pfipad¢é vsak nebylo toto Cislo viditelné. Z tohoto divodu nelze
autorem jednoznacné konstatovat, zda se jedna o autovrak. Toto vozidlo by mélo byt déle za
ucelem zjisténi, zdali se jedné o autovrak provéreno méstkou policii. Navrhy feseni odstranéni

vSech zjisténych autovrakl véetné mista jejich zjisténi budou uvedeny v kapitole 2.1.4.

1.3.5 Parkovani v rozporu se zakonem

Nedostatek béznych parkovacich mist je Castym problémem piedevsim v ulicich
s velkym poctem bytovych domli a omezenym prostorem. Obyvatelé jsou kvili tomuto faktoru,
prevazné ve vecernich hodinach nuceni vyuzivat vzdalena parkovaci mista, mista k parkovani
na pozemni komunikaci v souladu se zakonem ¢. 361/2000 Sh. (3) nebo dokonce z tohoto
divodu tento zakon poruSovat. V této ¢asti analyzy budou uvedeny nejcastéjsi piipady, které
budou nésledné doplnény fotodokumentaci.

Dle dat ziskanych z analyzy bylo nejcastéjSim prohieSskem ve ctvrti Polabiny II
shledano jednani v rozporu s ustanovenim § 42 odst. 1 pism. d) zakona ¢. 361/2000 Sh. (3).
Tento zakon stanovi, Ze je zakézéno zastavit nebo parkovat vozidlo na kiizovatce ve vzdéalenosti
krat$i, nez 5 m od hranice kiizovatky a 5 m za hranici kfizovatky. Tento zékaz plati na vSech
ktizovatkach, kromé k¥izovatek tvaru "T" na protéjsi strané vyustujici pozemni komunikace,
ktera se nachazi vobci. Tento zdkon je pravidelné poruSovan v ulicich Prodlouzena

a VarSavska. PoruSeni tohoto zakona Vv ulici ProdlouZend je vyobrazeno na obrazku €. 16.

Obrazek 16 Ulice Prodlouzena, parkovani v kiizovatce.

Zdroj: (2), upraveno autorem
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Druhym nejcastéjsim prohfeskem bylo shledano zastaveni pted zlutym vodorovnym
znadenim (Zéakaz zastaveni—V 12¢) a stani na vodorovném dopravnim znadeni (Zluta klikata

¢ara—V 12a). Ptiklad tohoto prohtesku v ulici Sluneéni je vyobrazen na obrazku ¢. 17.

¥
B

Obrazek 17 Ulice Slunecni, stani na vodorovném znaceni V 12a
Zdroj: autor
Ttetim nejcastéjSim prohfeskem bylo zjiSténo parkovani vozidel pfed parkovacimi
plochami tak, Ze vozidla znemoznovala bezpecné opusténi parkovaciho mista. Tento problém
byl opakované zaznamenan v ulici Nova a Vv jednom piipade také na parkovisti za budovou
PCR. V piipadé ulice Nova tento problém omezoval také moznosti vyuZiti 2 rezervovanych

mist pro ZTP/ZTP-P. Nahled na tuto situaci v ulici Nova je k dispozici na obrazku ¢. 18.

o7

Obrazek 18 Ulice Nova, nevhodné parkovani

Zdroj: autor
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DalSim prohifeSkem bylo zjiSténo poruSeni § 42 odst. 1 pism. o)
zakona ¢. 361/2000 Sh. (3), ktery mimo jiné zakazuje zastavit a stat v blizkosti krat§i nez 5 m
za oznacnikem zastavky. Tento zdkon je porusovéan vyhradné v ulici Kosmonautli u zastavky

,Polabiny,tocna‘“. PoruSeni tohoto zakonu je vyobrazeno na obrazku ¢. 19.

Obrazek 19 Ulice Kosmonautl, nevhodné stani u zastavky MHD
Zdroj: (2), upraveno autorem
Mezi dal$i prohfesky zjisténé pii analyze patii napi. odstaveni vozidel na silni¢ni
vegetaci, neopravnéné vyuzivani rezervovanych mist nebo také vyuzivani casove
rezervovanych mist po del$i dobu, nez je povoleno. V§echna mista, kde pravidelné dochazelo
k dopravnim situacim Vv rozporu se zakonem ¢&. 361/2000 Sb. (3) jsou vyznalena

na obrazku ¢. 20.

s

b —_—

w

Obrazek 20 Dopravni situace v rozporu se zdkonem

Zdroj: (2), upraveno autorem
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1.4 Shrnuti analyzy
Z autorem provedené analyzy parkovani v méstské ctvrti Polabiny II vyplyva:
a) nedostate¢na kapacita parkovacich mist pfevazné ve ve€ernich a no¢nich hodinach,
b) velky pocet nevhodné parkujicich vozidel (pravidelné cca 20 vozidel),
€) nadmérny pocet mist ZTP/ZTP-P v ulici Nova,
d) chybé&jici, poskozené ¢i necitelné dopravni znaceni,
e) nedostateény pocet vodorovného dopravniho znaceni podélnych parkovacich mist,
f) neopravnéné vyuzivana rezervovana parkovaci mista,
g) vhodny stav parkovacich ploch a pozemnich komunikaci,
h) vhodné umisténa ¢asove rezervovana mista,
1) rovnomérné rozmisténa rezervovana mista pro ZTP/ZTP-P,
J) existence autovrakd a jinych nevyuZzivanych vozidel,
K) velky pocet soukromych parkovacich ploch,
[) nejproblematictéjsi ulici z hlediska kapacity je ulice Nova,

m) nedostatecna §itka mista pro ZTP/ZTP-P u zakladni $koly v ulici Prodlouzena.

Opatieni na zlepSeni dopravni situace, bezpe¢nosti a celkového poctu parkovacich

mist budou autorem navrZena v navrhové Casti bakalaiské prace (kapitola 2).
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2 NAVRHY ZMEN PARKOVANI

V této kapitole budou autorem navrzena feseni na zlepSeni parkovani v jednotlivych
ulicich méstské ctvrti Polabiny II. Navrhy budou zaméteny predevsim na:
e zvySeni bezpecnosti parkovani,
e dodrzovani platnych zékont pfi parkovani,
e Upravy parkovacich mist (ZTP/ZTP-P a béznych),
e upravy dopravniho znaceni.

Pti ndvrhu zmén parkovani byl autorem kladen nejvyssi diraz na dodrzovani platného
zakona ¢. 361/2000 Sh. (3) a vyhlasky ¢. 398/2009 Sh. (4). Zaroven autor dbal na dodrzeni
¢i zvyseni bezpe€nosti provozu i pires mozné snizeni mist k parkovani v nékterych mistech
(napf. v blizkosti kiizovatek). Pro vytvareni vizualizaci navrhi byl autorem vyuzit program

SketchUp2023.

2.1 ZvySeni bezpecnosti a dodrZovani platnych zakonu pri parkovani

Dodrzovani platnych zakont je jednim ze zdkladnich ptfedpokladii pro zajisténi
bezpecnosti. Tento faktor prispiva k minimalizaci rizika a zajisténi bezpecnosti pro vSechny
ucastniky silni¢niho provozu. Z tohoto diivodu byla autorem feSena spolecné.

Analyzou v kapitole 1 byly zjiStény nedostatky v dodrZzovani zejména
zékona ¢. 361/2000 Sb. (3) pii parkovani vozidel, které v mnoha ptipadech vedly k ohrozeni
bezpecnosti silnicniho provozu. Tyto nedostatky se tykaly zejména parkovani v mensi
nez povolené vzdalenosti u kiiZzovatek, odstavovani vozidel na zeleni ¢i jinych mist nevhodnych

k parkovani a v jednom ptipadé také v tésné blizkosti ozna¢niku zastavky MHD.

2.1.1 Parkovani v k¥iZovatkach

Parkovani v kiiZzovatkach predstavuje zavazny problém v silniénim provozu.
Kiizovatky jsou misty, kde dochdzi ke stfetu vozidel z riznych sméri a kde je velmi dulezité,
aby byla zajisténa dobrd prithlednost a viditelnost pro vSechny fidice. Pokud jsou v kifizovatce
zaparkovana vozidla, zhorSuje se prihlednost a zvySuje se riziko nehody.

Pti analyze byl tento problém zjiStén na dvou mistech v ulici Prodlouzena. Tato mista

Vv ulici Prodlouzena jsou vyznacena na obrazku ¢. 21.
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Obrazek 21 Parkovani v kiiZzovatkach

Zdroj: (2), upraveno autorem
Autor navrhuje vyfesit tento problém parkovani v kiizovatkdch pomoci vodorovného
dopravniho znaceni zdkazu zastaveni (V 12c¢), které zakdze parkovéani v dané¢ vzdalenosti
(minimaln€ 5 m) od ktizovatky. Tento navrh zvysi prihlednost v kiizovatkach pro vSechny
ucastniky silniéniho provozu a tim také zvysi bezpecnost na pozemni komunikaci.
Vizualizace uplatnéni navrhu na k¥izovatce u zakladni Skoly v ulici Prodlouzena je k dispozici

na obrazku ¢. 22.

Podélné parkovaci
stani

Pl

Kolmé parkovaci
stani

Pfechod pro

chodce -~

Navrzené dopravni
znaceni V 12C

Obrazek 22 Navrh doplnéni vodorovného znaceni v kiizovatce 1

Zdroj: autor
Vizualizace uplatnéni navrhu na kfizovatce u détského rehabilitacniho centra v ulici

Prodlouzena je k dispozici na obrazku ¢. 23.
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NavrZené dopravni
znaceni V 12C

Plvodni dopravni
znaceni V 12C

Rezervované | |
podélné stani|/

Kolmad
parkovaci stani

Obrazek 23 Navrh doplnéni vodorovného znaceni v kiizovatce 2

Zdroj: autor

2.1.2 Parkovani v blizkosti ozna¢niku zastaivky MHD

Parkovani v tésné blizkosti ozna¢niku zastavky MHD miiZe byt nebezpecné a zpiisobit
velké problémy pro chodce, cyklisty a fidice MHD. Dle zakona ¢&.361/2000 Sh. (3) je
vzdalenost povolena K parkovani pied oznaénikem zastavky minimaln¢ 5 m. V tomto
konkrétnim piipadé se jedna o zastavku MHD ,,Polabiny,to¢na®“, ktera se nachazi v ulici
Kosmonautii. Dle navrhu autora lze tento problém vyfesSit pomoci vyuziti vodorovného
dopravniho znaceni ,,§ikmé rovnobé&zné cary (V 13)“, ktera vyznacuje plochu, do které je
zakazano vjizdét nebo nakladem zasahovat, pokud to neni nutné Kk objizdéni, odbocovani na
misto lezici mimo pozemni komunikaci nebo vjizdéni na pozemni komunikaci z mista leZiciho
mimo pozemni komunikaci (10). Vizualizace uplatnéni navrhu u zastavky ,,Polabiny,to¢na“
Vv ulici Kosmonautt je k dispozici na obrazku ¢. 24.

Oznacnik zastavky

g NavrZzené dopravni
5 mist k MHD

parkovani znaceniV 13

Zastavka MHD

Obrazek 24 Navrh doplnéni vodorovného znaceni u zastavky MHD

Zdroj: autor

43



2.1.3 Obchiizkova trasa pro méstkou policii

Pfi analyze parkovani v kapitole 1.3.5. bylo zjisténo celkem 13 mist, kde dochézelo
k pravidelnému poruSovani zakona ¢. 361/2000 Sb. (3). V této kapitole bude z tohoto divodu
autorem navrzena obchlizkova trasa pro méstskou policii za ucelem efektivni kontroly téchto
mist. Mezi nejCastéjsi prohiesky patii parkovani v kiizovatkdch, parkovani v men$i nez
povolené vzdalenosti (5 m) pied oznanikem zastadvek MHD, parkovéni pted vjezdy do garézi,
nedodrzovani svislého dopravniho znaceni ¢i blokovani ostatnich parkujicich vozidel. Zvyseni
efektivnosti kontroly téchto mist spolecné s dal§imi ndvrhy na zlepSeni dopravni situace by dle
autora mélo vést k postupnému snizeni poctu téchto prohiesku.

Na obrazku ¢. 25 je vyobrazena sit’ jednotlivych tras mezi misty, kde opakované

dochazelo k prohteskiim a sluzebny méstské policie Pardubice pro obvod II sidlici v ulici Nova.

F & BT, —
A .
A

3
>* vvvvv
Jana Kubie

H

PONRTENO

Obrazek 25 Navrh sité moznych tras pro obchiizku
Zdroj: (2), upraveno autorem
Na obrazku ¢. 25 byla modrou barvou s pismeny MP vyznacena sluzebna méstské
policie. Zbylé mista byla oznacena Cervenou barvou s €isly. Konkrétni pravidelné prohtesky

na jednotlivych mistech jsou k dispozici v tabulce ¢. 9.
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Tabulka 9 Legenda k obrazku ¢. 25

Cislo

Prohresek

[

Blokovani ostatnich parkujicich vozidel

Parkovani na rezervovaném misté

Parkovani pred zastavkou MHD

Parkovani v kfizovatce

Parkovani na rezervovaném misté

Parkovani v kfizovatce

Parkovani pred garazovymi vraty

Parkovani na zeleni

Ol Nl UL Bl WIN

Parkovani na rezervovaném misté

=
o

NedodrZovani dopravniho znacéeni

[Eny
[y

NedodrZovani dopravniho znacéeni

[EEN
N

Blokovani ostatnich parkujicich vozidel

[E
w

Nedodrzovani dopravniho znaceni

Zdroj: autor

Pomoci funkce ,,Mé&feni vzdalenosti a ploch® byly ze zdroje mapy.cz (2) ziskany

vzdalenosti jednotlivych tsekll z ndvrhu sit€ moznych tras. Pfi méteni vzdalenosti byly autorem

vyuzity také chodniky a ostatni prvky pro pési dopravu. Z tohoto duvodu je tato obchtizkova

trasa urCena pouze pro pési hlidku. Na obrazku ¢. 26 je k dispozici nahled na navrh sité

moznych tras s délkami jednotlivych usekt v metrech. Za t¢elem pichledného vyobrazeni neni

tato sit’ moznych tras zakreslena v redlné podobé¢ jednotlivych tusek.

Obrazek 26 Délky jednotlivych usekt zaokrouhlené na celé metry
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Pro nalezeni nejkrat$i vzdalenosti pro obchiizky byl autorem vyuzit zplsob feSeni
Hamiltonovské cesty a kruznice. Tento zpiisob je také nazyvan jako ,,problém obchodniho
cestujiciho®. Cilem tohoto feSeni je ze zakladniho bodu s pomocim vyuziti nejkratsi cesty
obejit vSechny definované vrcholy (1az13) a skoncit v pocatecnim bodé¢ (MP).
Vysledna navrzena obchtizkova trasa i s délkami jednotlivych tsekt (v metrech) je vyobrazena
na obrazku ¢. 27. Nalezend vysledna trasa je dlouha 2 316 m. Trasa obchlizky neni orientovana

a lze ji tedy vyuzivat pro oba sméry.

Obrazek 27 Navrzena obchtizkova trasa
Zdroj: autor
Itinerar obchiizkové trasy
(MP)-Méstska policie Pardubice-Obvod II, Nova 282 — (1)-Blokovani ostatnich
parkujicich vozidel, Nova 207 — (2)-Parkovani na rezervovaném misté, Nova 546
— (3)-Parkovani pted zastaivkou MHD, MHD zastavka ,,Polabiny,to¢na*“ — (4)-Parkovani
v kiizovatce, Prodlouzend 278 — (5)-Parkovani na rezervovaném misté, Prodlouzend 277
— (6)-Parkovani v kfiZzovatce, Prodlouzena 258 — (7)-Parkovani pfed gardZovymi vraty,
ProdlouZena 261 — (8)-Parkovani na zeleni, ProdlouZena 266 — (9)-Parkovani na
rezervovaném misté, Bélehradskda 270 — (10)-Nedodrzovani dopravniho znaceni,
Bélehradskad 290 — (11)-Nedodrzovani dopravniho znaceni, Okrajova 294 — (12)- Blokovani
ostatnich parkujicich vozidel, Okrajovd 295 — (13)-Nedodrzovani dopravniho znaceni,

Slune¢ni 301 — (MP)-Mgéstska policie Pardubice-Obvod II, Nova 282.
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Pro urceni potifebného ¢asu pro obchlizku navrhované trasy byla autorem uvazovana
rychlost chiize 5 km/h a ¢as straveny pro zdokumentovani piestupku, domluvy ¢i vypsani
pokuty byl uvazovan Vkazdém bodé 5 minut. Celkovy c¢as potiebny pro navrzenou

obchuizkovou trasu je 1 hodina a 33 minut. Tento ¢as byl vypocitan pomoci vzorce ¢. 3.

tobch = ii::szi + Nproni * ties [N
©)

Kde:
Eobh «reeeeeeerreeseees Celkovy ¢as obchtizky [h]
Strasy ssesesesesesesees Celkova délka trasy [km]
Vhiige «ooreeeeerseeenns Rychlost chtize [km/h]
Nproht ereseeersereens Pocet prohteski [pocet]
Eieg vreemrnennnnennnns Doba feseni jednoho prohiesku [h]

2.1.4 Autovraky

V kapitole 1.3.4 tykajici se analyzy autovrakti v méstské ctvrti Polabiny II bylo
puvodné autorem zjisténo 5 podezielych vozidel. Na zakladé této analyzy bylo autorem
vyhodnoceno, Ze jedno vozidlo bez SPZ je skute¢né autovrakem, druhé vozidlo poruSuje
zakrytim SPZ zakon ¢. 361/2000 Sh. (3) a u tfetiho vozidla se autorovi nepodafilo z divodu
chybgjiciho VIN kodu zjistit, zda se jedna o autovrak. V této kapitole bude dale autorem
navrzen postup feseni téchto vozidel. Vyznacend mista zjisténych vozidel jsou na obrazku ¢. 28.
Vozidlo bez SPZ bylo na obrazku vyznafeno Cervenou barvou, vozidlo s chyb&jicim VIN
kédem bylo vyznaceno modrou barvou a vozidlo se zakrytou SPZ bylo vyznaceno barvou

zelenou.
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Obrazek 28 Vyznacena mista zjiSténych vozidel

Zdroj: (2), upraveno autorem
V piipadé vozidla se zakrytou SPZ se jedna o poruseni zakona ¢. 361/2000 Sh. (3) a majiteli
vozidla mize byt ud¢lena sankce. Navrhem autora pro toto konkrétni vozidlo je pouze kontrola
vozidla méstskou policii.
V ptipadé vozidla s chyb¢jicim VIN koédem a nalepkou STK autor doporuCuje proveéteni
vozidla méstskou policii a ptipadnou sankci, popiipadé ohlaseni vozidla a vyzvani pfislusnym
uradem (silni¢nim spravnim Gfadem) k odstranéni vozidla z vefejného parkovisté. Odstranénim
tohoto vozidla by se uvolnilo do této doby 1 nepfetrzité¢ obsazené misto V ulici Prodlouzena.
V ptipadé€ vozidla bez SPZ se jedna o autovrak a autor navrhuje kontrolu vozidla méstskou
policii, ktera miZe nasledné ohlasit vozidlo a ptisluSny Gfad (silni¢ni spravni Gfad) mize poté
vyzvat majitele k odstranéni vozidla. Pokud majitel toto vozidlo neodstrani do konce stanovené
lhity (2 mésic), tak muze byt vozidlo odtazeno a vznikne 1 volné misto v ulici

Prodlouzena (11).
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2.2 Upravy parkovacich mist a jejich poétu

Pti analyze v jednotlivych ulicich méstské ¢tvrti Polabiny II byly zjistény nedostatky
V poctu parkovacich mist a v jednom ptipad¢ také nedostatecnd Sitka v celé délce parkovaciho
mista pro ZTP/ZTP-P. V této kapitole budou autorem navrZeny navrhy na vyteSeni zjisténych

nedostatkd.

2.2.1 Nevyhovujici misto pro ZTP/ZPT-P v ulici ProdlouZena

Pti analyze v ulici Prodlouzena (kapitola 1.2.3) bylo zjisténo kolmé parkovaci stani
pro ZTP/ZTP-P, které nesplnuje podminky vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (4). Konkrétni nesplnénou
podminkou tohoto parkovaciho mista je nedostate¢na Sitka. Parkovaci misto je v nejuz§im bodé
Siroké pouze 2,5 m. Minimalni povolena $itka pro parkovaci stani ZTP/ZTP-P je 3,5 m (4).
Vizualizace podoby parkovaciho mista je zobrazena na levé ¢asti obrazku €. 29, na pravé Casti

je vyobrazen navrh autora.

Obrazek 29 Vizualizace parkovaciho mista ZTP/ZTP-P

Zdroj: autor

Vzhledem k moznym rozmérim parkovaciho mista (4 m) a volnému prostoru v okoli

(viz obrazek ¢. 29) lze také ptidat najezdovou rampu k pilehlému chodniku, ktera umozni
jednodussi manipulaci pro lidi s vozikem a umozni jim bezbariérovy pfistup z parkovaciho

mista. Vizualizace navrhu s bezbariérovou rampou je k dispozici na obrazku ¢. 30.
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Obrazek 30 Vizualizace parkovaciho mista s bezbariérovou rampou

Zdroj: autor

2.2.2 ZvySeni poc¢tu parkovacich mist v ulici VarSavska

Jednim z vysledki analyzy souc¢asného stavu parkovani v kapitole 1 byla nedostatecna
kapacita parkovacich mist vulici Novd, a to predev§im ve vecernich hodinach
a pres noc. V této ulici vSak kvili nedostatecnému prostoru nelze najit komplexni feSeni
nedostatku parkovacich mist. Z tohoto divodu byla autorem vybrana ulice VarSavska,
ktera je nejblizsi ulici a nachazi se zde vice prostoru k moznému zvyseni kapacity. Dle ndzoru
autora by zvySenim parkovaci kapacity Vulici VarSavskd mohlo dojit ke sniZzeni poctu
parkujicich vozidel vulici Nova a také ke snizeni pocétu vozidel parkujicich v rozporu
se zakonem ¢. 361/2000 Sb. (3).

Ulice VarSavska se déli na 2 ¢asti a tyto ¢asti jsou rozdéleny kiizovatkou s ulici Jitiho
Tomana. Prvni Cast této ulice, ktera zac¢ina kiizovatkou s ulici Prodlouzena a kon¢i kiizovatkou
s ulici Jitiho Tomana zlistane beze zmeény. Druha ¢ast této ulice, ktera zac¢ina kiizovatkou s ulici
Jittho Tomana a kon¢i kiizovatkou s ulici Kosmonauti bude stéZejni Casti celého navrhu.
Podrobny nahled na ulici i s rozlozenim parkovacich mist je k dispozici na obrazku ¢. 6
v kapitole 1.2.4.

Prvnim dualezitym krokem v névrhu autora je vytvoieni jednosmérné ulice z druhé
Casti ulice VarSavska. Tato druha ¢ast ulice by méla byt jednosmérna ze sméru od kiiZzovatky

s ulici Jifiho Tomana smérem ke kiizovatce s ulici Kosmonauti. Tento krok umozni zuZeni
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silni¢ni komunikace a vytvoii lepsi prostorové podminky pro nahrazeni podélnych parkovacich
mist, které se nachézi po pravé stran¢ silnicni komunikace (ze sméru k ulici Kosmonautt).

Druhym dilezitym krokem je posunuti chodniku za podélnym parkovacim stanim
na uroven s chodnikem za podélnym parkovacim mistem pro ZTP/ZTP-P.

Tretim krokem je z(zeni silni¢ni komunikace na $itku o minimalni Sitce 3,25 m dle
CSN 73 6110 (8) a nasledné vytvofeni sikmého parkovaciho stani pii dodrZeni rozmérd pro
$ikmé fazeni vozidel v ahlu 75° dle CSN 73 6056 (9). Autorem prace byly vybrany rozméry,
které spliiovaly podminky pro vybranou §itku jednosmérné pozemni komunikace a bezpecny
vyjezd vozidel z parkovaciho mista (zakladni Sitka — 3,25 m, délka stani — 5,30 m).

Poslednim krokem je fadné svislé i vodorovné dopravni znaceni parkovacich mist
a nové vzniklé jednosmérné Casti ulice. V piipad¢ svislého dopravniho znaceni se jedna
o ,,Parkoviste¢ (IP 11a)“, ,,Jednosmérny provoz (IP 4b)*a ,,Zakaz vjezdu vSech vozidel (B2)“.
U vodorovného dopravniho znadeni se jedna o ,,Stani §ikmé (V 10c)* a ,,Sikma rovnob&zna
cara (V 13)“.

Vizualizace névrhu rekonstrukce druhé c¢asti ulice VarSavska je vyobrazena

na obrazku ¢. 31.

Svislé dopravni znateni B2

IR

Svislé dopravni  Svislé dopravni  Vodorovné dopravni Vodorovné dopravni  Parkovaci misto
znaceni IP4b  znaCeniIP 11a  znaceniV 10c znaceni V 13 ZTP/ZTP-P vcetné
bezbariérove rampy

Obrazek 31 Vizualizace navrhu rekonstrukce druhé ¢asti ulice VarSavska
Zdroj: autor
Autorem navrzené rozlozeni parkovacich mist zvysi parkovaci kapacitu v této casti

¢tvrté na 30 parkovacich mist. Pocet béznych parkovacich mist se zvysi celkem o 7 mist.

Pocet parkovacich mist pro ZTP/ZTP-P zlstane stejny (1 misto).
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Pro zjisténi poctu navrzenych parkovacich mist a ziskani dilezitych rozmért
za Ucelem vizualizace navrhu byl autorem vyuzit nastroj ,,M¢cfeni vzdalenosti a plochy*

ze zdroje mapy.cz (2).

2.2.3 Ulice Prodlouzena
V ulici Prodlouzena byl v kapitole 1.3.3. pomoci analyzy parkovani zjistén nedostatek
parkovacich mist ve vecernich hodinach. Za ucelem zvyseni parkovaci kapacity v centru
méstské ¢tvrti Polabiny II a snizeni obsazenosti v sousednich ulicich (ulice Varsavska, ulice
Jiftho Tomana) budou v této kapitole navrzeny 2 mozné zmény rozloZeni parkovacich mist.
Prvni névrh je zaméten na slepou ¢ast ulice Prodlouzena, kterd je oddélena kiizovatkou
s ulici VarSavska. Tento navrh pfimo navazuje na doplnéni vodorovného dopravniho znaceni

za ucelem zvyseni bezpecnosti v kapitole 2.1.1. V prvnim navrhu bude autorem ptedstaveno

wvewr

~rw

Z diivodu 2 nestastné¢ umisténych najezdl na rozsifeny chodnik v okoli navrhu bude tento
parkovaci zdliv. ve 2 mistech naruSen vodorovhym dopravnim  znacenim

»Zakaz zastaveni — V 12¢*. Vizualizace névrhu je k dispozici na obrazku €. 32.

Pavodni

parkovaci stani Navrzené dopravni
znaceni V 13

Navrzeny
parkovaci zaliv

PGvodni
parkovaci stani parkovaci stani

Obrazek 32 Vizualizace navrhu parkovaciho zalivu
Zdroj: autor
Autorem navrzeny parkovaci zaliv zvysi bezpe¢nost dopravy a roz$ifi parkovaci
kapacitu v dané oblasti o cca 10 mist k parkovani.
Druhy navrh v této ulici spociva na stejném principu jako ndvrh pfedstaveny

Vv predeslé kapitole 2.2.2. Tento navrh se tyka ¢asti ulice ProdlouZena, ktera za¢ina kiizovatkou
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mezi ulicemi Prodlouzend a VarSavska (pfed détskym rehabilitatnim centrem)
a kon¢i ktizovatkou v centru méstské ¢tvrti Polabiny II (pfed zékladni Skolou).

Z diivodu malé Sitky silnicni komunikace a planovaného Sikmého uspotfadani
parkovacich mist je nutné z této Casti ulice ud¢lat jednosmérnou ¢ast, ktera bude prijezdna
ze sméru od ulice Varsavskd smérem k zakladni skole. Vizualizace navrhu rekonstrukce této

¢asti ulice Prodlouzena je k dispozici na obrazku ¢. 33.

Pivodni
parkovaci stani

Bezbariérovy
vjezd na chodnik

Svislé dopravni
znaceni B2
Svislé dopravni  Svislé dopravni
znaceni IP 4b naceni IP 11a Navrhované Pavodni Navriené vodorovné Rezrevované misto
parkovaci stanf parkovaci stani dopravnf znateni V 10c pro ZTP/ZTP-P

Obrazek 33 Vizualizace navrhu rekonstrukce ¢asti ulice Prodlouzena

Zdroj: autor

Pfi navrhu Sikmych parkovacich mist v ¢asti ulice Prodlouzend byly autorem prace

vybrany rozméry dle CSN 73 6056, které splitovaly podminky pro vybranou $itku jednosmérmé

silnicni komunikace a bezpecny vyjezd vozidel z parkovaciho mista. Vybrané rozmeéry

odpovidaji rozmériim pro Sikmé fazeni vozidel v thlu 75°. Pro tyto rozméry plati, Ze zakladni

Sirka stani ma byt minimalné 3,25 m a délka stani 5,30 m. Celkova Sitka navrhované pozemni
komunikace (mezi obrubniky) je 4 m (9).

Navrh autora zvysuje parkovaci kapacitu o celkem 14 parkovacich mist, dale navrh

méni orientaci rezervovaného parkovaciho mista pro ZTP/ZTP-P z podélné na Sikmou

s dopliujicim bezbariérovym vjezdem na chodnik. Negativem tohoto navrhu je dle autora vsak

naruseni vegetace, kterd v letnich mésicich slouzi k ochlazovani ptilehlych parkovacich mist.

2.3 Upravy dopravniho znadeni

Pfi analyze parkovani a parkovacich mist v kapitole 1 byly v konkrétnich ulicich
zjistény nedostatky v dopravnim znacenim. V této kapitole budou autorem popsany navrhy
na zmény, opravy ¢i doplnéni dopravniho znaceni v jednotlivych ulicich méstské Etvrti

Polabiny 1I.
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Ulice Slune¢ni

Pfi analyze v ulici Slune¢ni byla zjiSténa absence dopravniho znaceni podélnych
parkovacich mist. Konkrétn¢ se jedna o dopravni znaceni ,,Stani podélné—V 10a*
a ,,Parkovisté—IP 11a*“. Po doplnéni tohoto znaCeni se dle nazoru autora vyuzije maximalniho
prostoru, které dand parkovaci mista nabizi. Bez fadného vodorovného znaceni dochazi
k situacim, pfi kterych mezi vozidly vznikaji velké mezery, které snizuji redlnou kapacitu
parkovaciho stani.

Parkovi$té za budovou PCR

Pii analyze na parkovisti za budovou PCR byly zjistény nedostatky ve $patné ¢itelném
svislém i vodorovném dopravnim znaceni. Toto znaceni je v mnoha mistech poskozené
¢1 zanesené. Autor v tomto pifipad¢ navrhuje nahrazeni ¢i opravu soucasného dopravniho
znaceni.

Ulice JiFiho Tomana

Pii analyze v této ulici byly zjistény nedostatky konkrétn€¢ ve znaceni rezervovanych
mist pro konkrétni SPZ. Svislé znaceni ,,Vyhrazené parkovisté—IP 12 je na nékterych mistech
ptelepeno papiry Snovymi SPZ. Déle se v ulici nachdzi jiz neplatné vodorovné znaeni
,»Vyhrazené parkovisté—V 10e“. Autor v tomto ptipad¢ navrhuje vyménu svislého dopravniho

znaceni a odstranéni jiz neplaného vodorovného dopravniho znaceni.
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3 ZHODNOCENI NAVRHU

Z divodu nedostatku volnych ploch, existenci soukromych pozemkt a velkého
mnozstvi zelenych ploch se autor prace zaméfil na navrhy zmén aktudlnich parkovacich ploch,
dopravniho znaceni a opatieni ke zvySeni dopravni bezpecnosti.

Za ucelem zvysSeni dopravni bezpecnosti a usmérnovani fidica k dodrzovani
zakona ¢. 361/2000 Sb. (3) bylo autorem navrzeno doplnéni vodorovného dopravniho znaceni
na dvou kfizovatkach v ulici Prodlouzend. Dale bylo autorem navrzeno doplnéni vodorovného
dopravniho znaéeni u zastavky MHD v ulici Kosmonauti. Z divodu ¢astého poruSovani
zakona ¢. 361/2000 Sh. (3) byla navrZena obchiizkova trasa pro Méstskou policii Pardubice
mezi misty, kde byla tato poruseni autorem zjisténa pravidelné. Dale bylo autorem navrzeno
feSeni konkrétnich autovrakd, jejichz odstranéni by uvolnilo az 3 parkovaci mista. Z diivodu
nedostate¢né kapacity v ulicich Nova a VarSavska byla autorem naviena rekonstrukce ulice
VarSavska, kterd by zvysila kapacitu parkovacich mist celkem o 7 mist. DalSim nadvrhem autora
bylo pfedélani nevhodné feSené¢ho mista pro ZTP/ZTP-P v ulici Prodlouzena. Pred€lanim
tohoto parkovaciho mista by véetné rozsifeni na minimalni Sitku v celé délce (3,5 m) vznikla
také bezbariérova rampa, ktera by zajistila vEtSi bezpe€nost (4). V neposledni fadé¢ byly
navrzeny dv¢ rekonstrukce v konkrétnich ¢astech ulice Prodlouzena, které by zvysily kapacitu
parkovacich mist o 14 a vytvofily parkovaci zaliv pro stani po pravé strané silni¢ni komunikace
az pro 10 vozidel. Dale byly také autorem navrzeny drobné zmény dopravniho znaceni v ulicich
Sluneéni, Jittho Tomana a na parkovisti za budovou PCR.

Parkovaci kapacita v méstské ¢tvrti Polabiny II by byla pti vyuZiti vS§ech ndvrhi autora
zvySena celkem o 31 mist a bezpe€nost by byla zvySena ve vSech mistech, ktera byla analyzou
v kapitole 1 shledana jako nebezpe¢na. Nevyhodou téchto feSeni jsou zasahy do zelenych ploch

a silni¢ni vegetace.
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ZAVER

V prvni ¢asti této prace byla autorem provedena podrobna analyza parkovani
V jednotlivych ¢astech méstské ctvrti Polabiny 1l v Pardubicich. Pfi této analyze se autor
nejprve zaméiil na poCty jednotlivych parkovacich mist (béznd, rezervovana), rozmisténi mist
pro ZTP/ZTP-P a jejich poéty, dopravni znaCeni a kvalitu povrchi. Dale byla provedena
analyza parkovani, ve které se autor zaméfil na pocty parkujicich vozidel, kategorie parkujicich
vozidel, mista na kterych pravidelné¢ dochazi k porusovani zakona ¢. 361/2000 Sh. (3),
autovraky a obsazenosti jednotlivych lokaci. Z vysledku této analyzy mimo jiné vyplynul
nedostatek parkovacich mist ve vecernich hodinach a stim souvisejici Casté¢ porusovani
zakona ¢. 361/2000 Sh. (3) a blokovani ostatnich parkujicich vozidel. Nejhorsi situace byla
zjisténa v ulicich Bélehradska a Nova. Z duvodu jednotlivych a uzavienych parkovist’ v ulici
Bélehradskd s volnym prostorem v okoli parkovacich stani pro tato vozidla se autor zaméfil na
ulici Nova a okolni ulice. V druhé ¢asti této prace byly autorem navrzeny zmény parkovani
v ulicich VarSavskd a Prodlouzena. Aplikace téchto navrhti by mohla zvysit kapacitu
az o 31 mist. Dale byly autorem navrzeny zmény parkovaciho mista pro ZTP/ZTP-P v ulici
Prodlouzend, doplnéno dopravni znaceni za icelem zvySeni bezpecnosti ve dvou kiizovatkach
Vv ulici Prodlouzend a u zastavky MHD v ulici Kosmonautti. Déle byly také navrzeny drobné
zmény dopravniho znaceni, obchiizkova trasa pro méstskou policii a odstranéni vytipovanych
autovrakt. Ve tieti ¢asti této prace byla autorem provedena rekapitulace vSech navrht autora
préce a jejich zhodnoceni.
Vysledkem bakalaiské prace je:
1. Vytvofeni analyzy soucasného stavu parkovani v méstské ¢asti Polabiny 11
e Analyza parkovani a parkovacich mist,
e Analyza parkujicich vozidel.
2. NavrZeni zmén parkovani
e Navrhy na zvySeni bezpecnosti,
e Navrh na upravu parkovaciho mista pro ZTP/ZTP-P,
e Navrhy na zvySeni parkovaci kapacity (celkem o 31 mist),
e Navrh obchlizkové trasy pro Méstskou policii Pardubice,
e Navrhy uprav dopravniho znaceni,
e Navrhy na feSeni autovrakd.
3. Zhodnoceni navrha

e Rekapitulace a zhodnoceni navrhi.
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