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ANOTACE

Prace analyzuje soucasny stav provozu a infrastruktury na trati ¢. 240 z Brna do Jihlavy.
Zabyva se alternativnimi navrhy jizdniho fadu, které maji za cil zlepsit dopravni obsluznost
na dané trati. Jsou vypracovany provozni intervaly v dopravnach, obehy vozidel, nakresné
1 knizni jizdni fady. Vysledkem jsou tfi varianty jizdniho fadu, které jsou v zdvéru porovnany
a vybrana nejlepsi mozna varianta. Hodnoticimi kritérii jsou moznosti pfipoju, jizdni doba

pti dojizdéni z Tiebice do Brna, turnusova potieba vozidel a vyse vykonovych ukazateld.

KLICOVA SLOVA

trat’ Brno — Jihlava, dopravni obsluznost, jizdni fad, grafikon vlakové dopravy, ptipoj

TITLE

Possibilities of transport services improvement on the railway line Brno — Jihlava

ANNOTATION

This document analyses the current state of traffic and infrastructure on railway line No. 240
from Brno to Jihlava. It deals with alternative timetable proposals, which aim to improve traffic
service on the given line. Operating intervals in transport facilities, vehicle circulations,
sketched and book timetables are drawn up. The result is three variants of the timetable,
which are compared at the end and the best possible variant is selected. The evaluation criteria
are the possibilities of connections, driving time when commuting from Tiebi¢ to Brno,

the required number of vehicles and the amount of performance indicators.
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UvVOD

Zivot bez dopravy si dnes uz nikdo nedokaze piedstavit. Umémé s riistem lidské populace
stoupd i potieba obyvatelstva se premistovat. Zelezniéni doprava v Ceské republice ma své
vysadni zastoupeni, a to zejména diky jedné z nejhustSich siti trati v Evropé€. V poslednich
letech se Zeleznici dostava vice potiebné péce. Mnohé useky jsou rekonstruovany a cestovni
doba se zkracuje. Dopravei nakupuji nova vozidla, vznikaji integrované dopravni systémy
pro efektivnéjsi prepravu cestujicich. Cestovani vlaky je stile vice popularni a pocty
ptepravenych cestujicich rok od roku rostou. Ne vSichni objednavatelé vsak maji tendenci tento
trend kopirovat. Jsme tak svédky situaci, kdy dochazi k omezovani spoji a vzniku rtiznych
kompromist postradajicich ptivodni myslenku pohodlné ptepravy osob z bodu A do bodu B.

Tato bakalafska prace se zabyva problematikou jizdniho fadu a navrhy na jeho alternativni
podobu na zelezni¢ni trati ¢. 240 mezi Brnem a Jihlavou. Zminovana zelezni¢ni trat
je po stavebné-technické strance velice riznoroda. Autor pracuje se stavem traté po elektrifikaci
a zdvoukolejnéni useku z Brna do Zastavky u Brna. Cést traté je dvoukolejna, elektrifikovana,
vybavena nejmodernéjSimi prvky zabezpecCovaciho zafizeni, které dnes na Ceské Zeleznici
pouzivame. Nachazi se zde elektronické stani¢ni zabezpecCovaci zatizeni piipravené na dalkoveé
fizeni z dispecerského pracovisté. Na trati se ty¢i oddilova navéstidla automatického bloku
jako na koridorovych tratich. Nékteré useky vSak mohou pusobit jako z dila od Bohumila
Hrabala ,,Ostfe sledované vlaky*. Nachdzi se zde stanice vybavené elektromechanickym
zabezpeCovacim zafizenim a jizda vlaki mezi stanicemi je zabezpeCovana telefonickym
dorozumivadnim mezi vyprav¢imi.

Meritem prace budou tii alternativni varianty jizdniho fadu, znichz jedna ma byt
tou nejlepsi. Kazdy jizdni fad ma jisté¢ své vyhody i nevyhody, coz bude v zavéru prace
dukladné zhodnoceno. Budou vypracovany provozni intervaly v piedmétnych dopravnach
a nékresné jizdni fady pro osoby podilejici se na organizaci a fizeni drazni dopravy. Autor
vytvoii rovnéz knizni jizdni fady pro cestujici. Zpracovana bude taktéz turnusova potieba
hnacich vozidel i vykonnostni ukazatele pro kazdou variantu jizdniho tadu.

Cilem bakalaiské prace je vybér nejlepSiho navrhu jizdniho Fadu vhodného
k implementaci na trat’ Brno — Jihlava na zakladé moZnosti pripoji, délky jizdni doby

pri dojizdéni z Tiebice do Brna, turnusové poti‘eby vozidel a vysi vykonovych ukazatelu.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Zelezniéni trat’ Brno — Jihlava je celostatni drédha vlastnéna a spravovana Spravou Zeleznic.
Sprava zeleznic je Ceska statni organizace, ktera zajiStuje provozovani drah celostatnich
a regionalnich ve vlastnictvi staitu. Ma na starosti jejich provozuschopnost a modernizaci.
V kniznim jizdnim tadu je tato trat’ uvedena pod c¢islem 240, pro potieby tvorby pomticek
grafikonu vlakové dopravy (dale GVD) se pouzivda oznaCeni 322C. (1) Zalina
ve stanici Brno hlavni nadrazi a vede pfes Zastavku u Brna, Namést' nad Oslavou a Ttebié¢
do Jihlavy. Casteéné kopiruje trasovani dalnice D1 (v pfimém spojeni Brno — Jihlava) a silnici
prvni téidy 1/23 v tiseku Brno — Krahulov. Celkova délka traté ¢ini 104 km a s maximalnim
republiky. Rozchod je standardni 1435 mm, maximalni polomér obloukt dosahuje hodnoty
225 m. (2) V soucasné dob¢ (2023) piedstavuje dvoukolejny a elektrifikovany tsek zhruba

10 % z jeji celkové délky, pricemz toto ¢islo ma dale rist.

1.1 Historie traté

Historie této trati saha az do dob Rakouska-Uherska, kdy byla Zelezni¢ni doprava na naSem
uzemi teprve V raném stadiu rozvoje. Roku 1839 pfiijel do Brna prvni parni vlak, a tak diky
prvni odbocce z rakouské zeleznini sit€é na naSe Uzemi zapocal rychly rozvoj staveb
zelezni¢nich trati v Cechach a na Moravé. Vyznamnou etapou byly tzv. uhelné drahy,
které vznikaly v mistech nerostného bohatstvi za ucelem uspokojit rostouci pottebu uhli
souvisejici s rozvojem pramyslu. Vzristajici potfebu uhli jiz nestihaly obstaravat konské
povozy, a tak pfiSel na fadu modernéjsi zpisob piepravy V podobé Zeleznice a parnich
vlaku. (3)

Jednou z prvnich takovych Zeleznicni trati byla brnénsko-rosicka uhelna draha, jejiz vznik
se datuje do roku 1856, a v mist¢ jejiho télesa se dodnes rozprostira ¢ast trat¢ 240. Trat’ vedla
z rosického nadrazi v Brn€ (dnes Brno dolni nadrazi) do obce Bozi Pozehnédni. Dnes bychom
na mapé€ obec s timto ndzvem hledali marné&, od roku 1920 aZ dodnes se totiz jmenuje Zastavka
u Brna. Tehdy byla Zastavka soucésti obce Rosice, proto také pfiznacné pojmenovani drahy
a jeji pivodni pojmenovani vychdzi zndzvu uhelného pole Segen Gottes (Cesky Bozi
PoZehnani). Z poc¢atku byla provozovana pouze nékladni doprava z hlubinnych uhelnych dolt
Julius a Herring na uzemi obce. (4) Pfeprava osob zapocala az o ptl roku pozdéji. Vozovy park

tvotil devadesat vozli nakladnich a pouze Sest vozli osobnich. Roku 1861 byla trat’ rozsifena
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o pét kilometri smérem k obci Zbysov, kde probehla rekonstrukce stavajicich konskych vie¢ek
a trat’ tak svazela uhli z celkem deseti dolu. (3)

V podobném c¢asovém obdobi vznikala dnesni zelezni¢ni trat’ ¢. 240 i1 ze své druhé strany,
od Jihlavy. Usek zJihlavy do Okiisek byl uveden do provozu roku 1871 jako maly
stiipek ztehdy budovaného Zelezni¢niho spojeni Vidn¢ s Baltskym a Severnim motem,
na né&z by se mohly napojit i Cechy se svymi uhelnymi doly a cukrovary. (5)

Chyb¢l uz jen posledni, prostiedni usek, ktery by spojil stanice Zastavka u Brna a Okftisky.
Stalo se tak roku 1886, kdy byla rozsifena puvodni draha brnénsko-rosicka a ve stanici
Ok#isky se tak napojila na trat’ Rakouské severozapadni drahy. (5)

Jednotlivé drahy postupem casu ménily své majitele. Roku 1879 byla trat z Brna
Rakouskymi statnimi drahami. Usek z Okiisek do Jihlavy byl roku 1906 zestatnén. Po vzniku
samostatného Ceskoslovenska roku 1918 prevzaly provoz na trati Ceskoslovenské statni drahy
(dale jen CSD) a v majetku statu zdstala trat’ az dodnes. (6)

Do roku 1953 se jednalo o hlavni spojeni jihomoravské metropole s izemim Ceskomoravské
vrchoviny (oblast VysoCiny a SirSiho okoli). Pozdéji byla doprava prfevedena na nové
vybudovanou trat’ vedouci pres Zd'ar nad Sazavou. (7)

V novodobé historii na ptelomu 20. a 21. stoleti byly na trati provozovany linky osobnich
vlakl 1 rychlikové dopravy. Osobni vlaky byly vedeny ve dvouhodinovém taktu z Brna
az do Jihlavy, ve $pi¢kach pracovnich dni byly posileny o vlaky v tisecich Brno — Zastavka
u Brna a Brno — Namést’ nad Oslavou. Rychliky byly zavedeny taktéz ve dvouhodinovém taktu,
a to v trase Bohumin — Pferov — Brno — Jihlava — Ceské Budg&jovice — Plzeii. Vybrané pary
vlakli byly zkraceny pouze do nacestnych stanic Brno hlavni nadrazi, Ceské Budgjovice

nebo Jihlava.

1.2 Vyznamné rekonstrukce traté
Za posledni dekadu prosla trat’ fadou rekonstrukei, které pozvedly komfort cestovani,

zarucily vétsi bezpe€nost, zvysili cestovni rychlost a zkratily provozni intervaly.

Rekonstrukce useku Namést’ nad Oslavou — OkFiSky
Na konci roku 2015 bylo rozhodnuto o rekonstrukei trati ve zminéném tratovém useku.
29. Cervence — 8. prosince 2016 byl zaveden tzv. nickolejny provoz a cestujici byli odkazani

na ndhradni autobusovou dopravu. Byla provedena kompletni rekonstrukce zelezni¢nich stanic
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Ttebi¢ a Vladislav spocivajici v implementaci elektronického staniéniho zabezpecovaciho
zatizeni vV podob¢ jednotného obsluzného pracovisté (dale jen JOP) a v rekonstrukci interiéri
1 exteriéri vypravnich budov. Ve stanici Ttrebi¢ doSlo ke zruSeni uroviiovych nastupist
a vystavbeé novych, s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice, na které je piistup
cestujicich zajistén pomoci podchodu. Stanice Vladislav byla upravena pro dalkové fizeni
provozu vyprav¢im stanice Ttebi¢. V tratovych tsecich mezi stanicemi Krahulov az Namést’
nad Oslavou bylo zavedeno trat'ové zabezpeCovaci zafizeni typ automatické hradlo AHP-03D
bez navéstniho bodu, namisto dosavadniho zabezpeCovani jizdy vlakt telefonickym
dorozumivanim dle piedpisu SZ DI. Vyjimkou je tratovy tsek Studenec — Vladislav,
kde byl navic zfizen navéstni bod AHr Smrk. Byla provedena sanace Zelezni¢niho spodku
a revitalizace zelezni¢niho svrsku. Misty doslo k navyseni tratové rychlosti az na 100 km/h.
Piejezdy s vystraznymi kiizi byly doplnény o svételné vystrazniky, stavajici piejezdové

svételna piejezdova zatizeni starSich typt byla nahrazena novéj§imi od firmy AZD. (8)

Rekonstrukce useku Zastavka u Brna — Namést’ nad Oslavou

S podobnym rozsahem praci nasledovala od 1. biezna do 30. ¢ervna roku 2017 druha etapa
rekonstrukce v dalsich mezistani¢nich oddilech. Byla provedena tiprava vybranych vypravnich
budov, revitalizace zelezni¢niho svrsku a spodku, doplnéno tratové zabezpeCovaci zafizeni
automatické hradlo. Mezi stanici Zastavka u Brna a zastdvkou Vysoké Popovice bylo ziizeno
oddilové navéstidlo automatického hradla — stanovisté AHr. Ptibram na Moravé. Piejezdy
doposud vybavené pouze vystraznymi kiizi byly doplnény o svételnou signalizaci, zastaralé
typy svételnych piejezdit typu VUD byly nahrazeny modern&jsi technikou. Mechanické
prejezdové zafizeni ovladané ze stavédla vypravéim stanice Kralice nad Oslavou bylo
nahrazeno moderné&j$im piejezdovym zafizenim se sekvencné sklapénymi zavorami, ovladané

jizdou zelezni¢niho kolejového vozidla a ¢innosti stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni. (9)

Rekonstrukce useku Brno-Horni HerSpice — Zastavka u Brna

Velmi vyznamnou stavbou je rekonstrukce trati ve zminéném useku. Sprava Zeleznic (tehdy
jesteé Sprava Zeleznicni a dopravni cesty) se studii na zdvoukolejnéni a elektrifikaci zabyva
uz téméf dvacet let. Prvni zpravy hlasaly, ze vystavba zapoc¢ne uz v roce 2010. Vzhledem
k mnohaletému blokovani stavby spolkem Voda z TetCic se vSak zacatek stavby 0 deset let
opozdil. Cela rekonstrukce je rozdélena na dveé etapy. Prvni, ktera probihala v letech 2020

az 2021 spocivala v rekonstrukci ¢asti trati mezi stanicemi Brno-Horni HerSpice (zhlavi statni
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silnice) a Stielice. Druha etapa zapocala teprve v roce 2023. Termin dokonceni se predpoklada
na rok 2024 a spociva v rekonstrukci tiseku trati ze Stielic do Zastavky u Brna. (10)

V ramci prvni etapy byl kompletné opraven Zelezni¢ni svrSek a spodek stavajiciho
dvoukolejného télesa drahy. Tratovy usek do té doby vybaveny automatickym hradlem
AHr. Troubsko byl nahrazen obousmérnym automatickym blokem s celkem deviti oddily.
Na zrekonstruovaném useku vznikly dvé nové zastavky — Brno-Stary-Liskovec a Ostopovice.
Stavajici zastavky Troubsko a Stielice dolni byly revitalizovany. Rekonstrukei prosla také
stanice Strelice, kde bylo elektromechanické zabezpeCovaci zatizeni obsluhované vypravéim
advéma signalisty nahrazeno modernim jednotnym obsluznym pracovistém (JOP).
Mechanické piejezdové zabezpecovaci zafizeni ve stanici bylo nahrazeno novym, elektrickym
typem od spole&nosti AZD. Kolejisté ve stanici proslo upravami z diivodu umisténi trolejového
vedeni a ndstupiSt’ s podchodem, pési lavka nad nadrazim byla demontovana a nahrazena
novou. Cely usek vcetné stanice Strelice byl elektrifikovan stiidavym systémem 25 kV, 50 Hz.
Elektrifikovana byla i spojovaci kolej mezi byvalym hradlem Horni HerSpice zhlavi statni
silnice, ptes kterou je vedena osobni doprava. Nebyla vsak elektrifikovana kolej mezi byvalym
hradlem a stanici Brno dolni nadraZzi slouZzici zejména nékladni dopravé. Nakladni vlaky vyjma
sméru od Breclavi tak museji jezdit pfes brnénské hlavni nddrazi, které je 1 osobni dopravou
pretizeno ptes dimenzovanou kapacitu, nebo je nutny pieptah hnaciho vozidla motorové trakce.

V ramci druhé etapy rekonstrukce bude kompletné opraven Zelezni¢ni spodek a svrSek
stavajici prvni tratové koleje a Vvcelém useku bude doplnéna druha tratova kolej.
Mezi zastdvkou Omice a stanici TetCice dojde k napfimeni obloukli z divodu zvyseni tratové
rychlosti. V tratovém useku Stielice — Tetlice bude nahrazeno zabezpeceni jizdy vlakt
telefonickym dorozumivanim dle pfedpisu SZ D1 tratovym zabezpetovacim zafizenim typu
automaticky blok s celkem péti oddily. V Gseku Tet¢ice — Zastavka u Brna bude misto
stavajiciho automatického hradla bez navéstniho bodu vybudovan automaticky blok se tfemi
oddily. Zastavky Omice a Rosice u Brna budou kompletné zrekonstruovany a doplnény o druhé
nastupi$t¢ a mimouroviiovy piistup na n¢j. Stanice TetCice bude opravena a rozdélena
na zastavku Tetcice a stanici TetCice-Bobrava bez nastupist pro cestujici S napojenim
ptes manipulacni kolej na nakladisté. Ve stanici Zastavka u Brna probéhne kompletni prestavba
véetné upravy kolejisté, zruSeni lavky pro pési a vystavba podchodu. Cely tsek veetné stanice

Zastavka u Brna bude elektrifikovan sttidavym systémem 25 kV, 50 Hz. (11)
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Pro ilustraci vysledného efektu rekonstrukeci jsou v tabulce 1 porovnany jizdni doby

osobnich vlakl v dotéenych tsecich.

Tabulka 1 Porovnani jizdnich dob

Jizdni doba v tseku

Pfed rekonstrukei

Po rekonstrukci

Brno hl.n. — Zastavka 33 31
Zastavka — Namest’ 28 24
Namést' — Okiisky 41 36

Zdroj: autor s vyuzitim (1, 12)

Tabulka 2 ukazuje zakladni parametrické tidaje o trati, které v poslednich letech dosahuji

ptiznivéjsich hodnot vlivem rekonstrukce, elektrifikace a zdvoukolejnéni tseku traté z Brna
do Zastavky u Brna.

Tabulka 2 Zakladni parametry traté

2020 2023 2024
Maximalni rychlost 80 km/h 100 km/h 120 km/h
Elektrifikovana ¢ast 3 km 13 km 24 km
Neelektrifikovana ¢ast 101 km 88 km 77 km
Jednokolejna ¢ast 88 km 88 km 77 km
Dvoukolejna ¢ast 10 km 10 km 21 km
Ttikolejna cast 3 km 3 km 3km

Zdroj: autor s vyuzitim (2, 11, 13)
1.3 Zelezni¢ni stanice a zastavky na trati

Zelezni¢ni stanice Brno hlavni nadraZi

Zelezni¢ni stanice Brno hlavni nadraZi je nejvétsi osobni Zelezniéni stanici ve mésté Brné.
Jeji historie saha do roku 1839 a fadi se tak mezi nejstarii stanice na izemi dnesni Ceské
republiky. Stanice je situovana v blizkém centru mésta, na jiznim okraji historického Brna.
Jedna se o vyznamny ptestupni uzel. Pied stani¢ni budovou se nachdzi termindl méstské
hromadné dopravy s celkem tfinacti nastupiSti, ztoho k osmi pfiléhaji koleje tramvajové
dopravy asmycka trolejbusti se dvéma nastupisti. Hlavni prostor je pro svou intenzitu
dominujici tramvajové dopravy koncipovan jako ctyikolejny. V denni dobu tento uzel
obsluhuje 8 tramvajovych linek, 2 trolejbusové a 4 autobusové. Trasovani linek spojuje

uzel se znacnou ¢asti uzemi mésta Brna v pfimém spojeni. V noci je doprava po Brné
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zajiStovana 11 specidlnimi no¢nimi linkami, které maji kazdych 60 minut (ve vybranych ¢asech
kazdych 30 minut) piestupni ndvaznost. V exponovanych ¢asech je ndvaznost doplnéna o linky
regionalni zelezni¢ni a autobusové dopravy. V dochdzkové vzdalenosti 5 minut se nachazi staré
autobusové nadrazi BeneSova tiida, hotel GRAND odkud odjizdi dalkové autobusové spoje.
Ve vzdalenosti pfiblizn€ 20 minut chiize se nachazi nové ustfedni autobusové nadrazi
Zvonaika. Pfes n¢j je v soucasné dob¢ (2023) trasovano 83 mezinarodnich a 68 vnitrostatnich
autobusovych linek. (14)

Stanici prochazi prvni zelezni¢ni koridor, coz je hlavni dalkovy zelezni¢ni tah mezi
Décinem, Prahou, Brnem a Bteclavi. Jedna se o trat’ celoevropského vyznamu zafazenou
do Zelezni¢ni Casti sité transevropskych koridortt TEN-T, které maji za cil zkvalitnéni piepravy
napti¢ Evropou. Dale je do stanice zausténo Sest Zelezni¢nich trati z celkové osmi sméru,
a to konkrétné:

e 240 Brno —Jihlava

e 244 Brno — Moravské Branice — Ivan¢ice/Hru$ovany nad Jevisovkou-Sanov

e 251 Ti$nov — Brno — Hru$ovany u Brna — Zidlochovice/Hustopeée u Brna

e 260 Ceska Tiebova — Brno — Kfenovice horni nadrazi

e 300 Brno — Prerov

e 340 Brno — Uherské hradisté

Ve stanici se nachdzi celkem jedenact dopravnich koleji, z toho pét kusych a Sest nastupist.
Ctyfi nastupisté se Sesti nastupnimi hranami jsou u prijezdnych koleji, jednou hranou u kusé
koleje 701 v jejiz blizkosti jsou umistény Ctyfi kusé koleje se dvéma nastupisti. VSechna
nastupiSté jsou bezbariérovd a nastupni hrana u vSech nastupiSt je ve vySce 350 mm
nad temenem kolejnice. (15)

Aktualni intenzita Zelezni¢niho provozu je jiz za hranici unosnosti. Z tohoto divodu
se uz dlouha léta pfipravuje projekt rozsSifeni stdvajicitho nadrazi, ¢i vznik Upln€ nového
zelezni¢niho uzlu mimo historické centrum mésta, kde nebude vystavbu omezovat méstska
zastavba.

Stanice je ovladana dalkové z centralniho dispecerského pracovisté Prerov (dale jen CDP),
pifimo ve stanici se poté nachdzi dva vnéjsi vyprav¢éi a jeden pohotovostni. Stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni je elektronické; jednotné obsluzné pracovisté. Tratovym
zabezpe&ovacim zaiizenim ve smérech Brno-Horni Her$pice, Brno-Zidenice a Brno-Cernovice

je automaticky blok, ve sméru Brno-Chrlice poté automatické hradlo. (16)
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Zelezni¢ni stanice Brno-Horni HerSpice

Zelezni¢ni stanice Brno-Horni Her$pice se nachazi v mistd odboceni trati 240 a 244
od prvniho tranzitniho koridoru. Soucasti stanice je i obvod odstavného nadrazi H véetné mycky
kolejovych vozidel. Z liché kolejové skupiny do stanice ve dvou mistech usti koleje z depa
Horni Herspice. Obvod depa kolejovych vozidel neni elektrifikovan. Stanice je obklopena
zelezni¢nimi stavebnimi objekty a fidkou uli¢ni zastavbou. Z hlediska mistni dopravni
obsluznosti ma stanice zanedbatelny vyznam, cestuji sem pifedev§im zaméstnanci depa
kolejovych vozidel leziciho v tésné blizkosti a obyvatelé ubytovny u nadrazni budovy.

Na viné¢ je také fakt, ze nejbliz§i zastavka méstské hromadné dopravy se nachdzi
ve vzdalenosti 13 minut chiize od nadrazi a je obsluhovana pouze jednosmérné jednou
autobusovou linkou. Zastavka Bohunicka, ktera je obsluhovana tramvaji i autobusem se nachazi
v dochazkové vzdalenosti 17 minut, coz je pro cestujici zna¢né neatraktivni. (17) Ve stanici
zastavuji pouze osobni vlaky (dale jen Os). Ze sedmi dopravnich koleji je u ¢ty uroviové
nastupiSté s vyskou nastupni hrany 200/250 mm nad temenem kolejnice. Stanice je ovladana
dvéma vypravéimi za pomoci elektronického zabezpecovaciho zatizeni JOP. Tratovym
zabezpecovacim zafizenim je ve smérech Brno hlavni nadrazi, Modfice a Stelice automaticky

blok. Ve sméru Brno dolni nadrazi se nachazi automatické hradlo. (15)

Zelezni¢ni zastavka Brno-Stary Liskovec

Zastavka Brno-Stary Liskovec byla nové zbudovéana béhem 1. etapy elektrizace zelezni¢ni
trati Brno — Zastavka u Brna. Do provozu byla uvedena s ptichodem grafikonu 2021/2022.
Ackoliv v ni vlaky zastavuji, neni zde zadna piestupni vazba, ani pro mistni obyvatele, jakkoliv
atraktivni pfistupova cesta. Dlvodem je téméf dvacet let stary uzemni pldan mésta Brna
zroku 1994, ktery je stale v platnosti. Ten uz zdaleka nereflektuje dneSni rozvoj mésta
a dochdzi tak ke kuriéznim situacim jako je napiiklad otevieni Zelezni¢ni zastavky,
kterou od paneldkového sidlisté deli potok Leskava. V budoucnu by zde vSak mélo dojit
k vystavbé terminalu méstské hromadné dopravy, do kterého by byla prodlouzena trolejbusova
trat’ ze stavajici, asi jeden kilometr vzdalené, smycky Osova. Vznikla by tak piestupni
navaznost na tangencialni trolejbusovou linku 25, kterd vede napi. do nedalekého terminélu
Nemocnice Bohunice, kde se nachazi nejvétsi brnénska nemocnice, kampus Masarykovy
univerzity, obchodni centrum a kancelafské prostory. Celkova délka linky je pfes 20 km a jizdni
doba ptes 62 minut. Nabidla by tedy leps$i pfestupni moznosti i pro mnohé dalsi cestujici. (18)

Samotna Zelezni¢ni zastdvka je vybavena ostrovnim néstupiStém s vySkou néstupni hrany
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550 mm nad temenem kolejnice. Oproti ostatnim zastavkam ma prodlouzené nastupisté
o padesat metr s celkovou délkou 220 m. Pfistup je zajistén podchodem. V dlouhodobém
horizontu se na zéklad€ nasbiranych statistickych dat a predikci pfedpokladd prumérny denni
obrat v pracovni dny 3 487 cestujicich, pocita se tedy i se zastavovanim spé$nych vlakt (dale
jen Sp) a rychliku (dale jen R). (11) Na obrazku 1 je znazorné€na planovana pozice terminalu

IDS v blizkosti zelezni¢ni zastavky.

Obrazek 1 Nékres terminalu IDS Stary Liskovec

Zdroj: (19)

Zelezni¢ni zastavka Ostopovice

Od grafikonu 2021/2022 je v provozu také nova zelezniéni zastavka Ostopovice. Nachazi
se v tésné blizkosti stejnojmenné obce, ktera ¢ita téméi 1 800 obyvatel (2021). (20) Pramérny
denni obrat cestujicich v zastavce se piedpoklada na 135 osob kazdy pracovni den.

V zastavce jsou dve nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. (11)

Zelezni¢ni zastavka Troubsko

Zelezniéni zastivka se nachazi na okraji dvoutisicové obce Troubsko. (21) V jeji tésné
blizkosti je zastavka dvou linek regiondlni autobusové dopravy. Hned u zastavky stoji
byvaly strazni domek — vechtrovna. Predpoklada se primérny denni obrat v pracovni dny
387 cestujicich. Po rekonstrukci jsou pro vystup a nastup cestujicich k dispozici dvé nastupisté

s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. (11)
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Zelezni¢ni zastavka Stielice dolni

Zastavka Strelice dolni vznikla na Zadost mistnich obyvatel v roce 1998. Jeji vystavba byla
pIn¢ hrazena z rozpoctu obce. Historickd obec Stielice a dodnes jeji vychodni cast se totiz
nachazi v dochazkové vzdalenosti cca 500 m od ni. (16) Na rozdil od Zelezni¢ni stanice,
ktera je od obecniho Gfadu a namésti vzdalena témét 2 km. U nadjezdu nad trati se nachazi
zastavka regionalni autobusové dopravy. U koleji jsou dvé néstupisté s vysSkou nastupni hrany
550 mm nad temenem Kkolejnice. Praimérny denni obrat v pracovni dny se predikuje
na 342 cestujicich. (11)

Zelezniéni stanice Stielice

Zelezniéni stanice Stielice leZi v zapadni ¢asti obce Stielice &itajici 3 103 obyvatel (2022).
(22) V roce 1856 vznikla v tomto misté Zelezni¢ni zastavka Brnénsko-rosické drahy (Brno —
Zastavka u Brna). O c¢trnact let pozdéji, v roce 1870, zde byla vystavéna vypravni budova
v podobé¢ jakou zname dodnes. Stalo se tak z diivodu zprovoznéni Zelezniéni trati Rakousko-
uherskych statnich drah (StEG) Znojmo — Hru$ovany nad Jevisovkou-Sanov — Stielice — Brno.

Ve stanici se od traté 240 oddé€luje neelektrifikovana trat’ ¢islo 244 Brno — Moravské Branice
— Ivangice/Hrusovany nad Jevisovkou-Sanov. (23) Do stanice je zalisténa vletka &. 5223
CEPRO, ve které se nachazi aredl statni spravy hmotnych rezerv. Obvod vletky neni
elektrifikovan a se ovlada z pomocného stavédla. Naproti vypravni budovy se nachazi ucelové
koleje spravy zeleznic a budova depa soukromého Zelezni¢niho dopravce. Ve stanici
je 5 dopravnich koleji, z nichz ke tfem pfiléha nastupiSté pro vystup a nastup cestujicich.
Néstupisté maji vySku nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice a pro bezpecny piesun
osob byl vybudovan podchod. Pfedpokladany denni obrat v pracovni dny ¢ita 531 cestujicich.
(11) Ve stanici je stani¢ni zabezpecovaci zafizeni elektronické — JOP obsluhované jednim
vypravéim. Vyhledové bude piepnuto na dalkové fizeni zregionalniho dispecerského
pracovisté (dale jen RDP) Brno nebo CDP Pierov. Ve sméru Brno-Horni Her$pice a Zastavka
u Brna je tratové zabezpecovaci zatizeni automaticky blok (ve sméru Zastavka u Brna bude

uvedeno do provozu po rekonstrukci), ve sméru Silivky (trat’ 244) automatické hradlo. (15)
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Zelezni¢ni zastavka Omice

V ramci druhé etapy rekonstrukce Zeleznicni trati Brno — Zastdvka u Brna dojde
ke kompletni pfeméné zelezni¢ni zastavky Omice. Zastavka je situovana na jiznim okraji obce,
od jejiho centra ji déli zhruba 100 vyskovych metrii, coz znevyhodiuje zelezni¢ni dopravu
oproti autobusové, ktera ma v zastavéném uzemi 3 zastavky obéma sméry. Omice maji
834 obyvatel (2022). (22) Pro ptistup ke dvéma nastupistim s nastupni hranou ve vysce 550 mm
nad temenem kolejnice bude vybudovéna lavka. Piedpokladany primémy denni obrat

Vv pracovni dny ¢ini 152 cestujicich. (11)

Zelezni¢ni zastavka Tet¢ice a Zelezni¢ni stanice Tetice-Bobrava

Dosavadni zelezni¢ni stanice TetCice bude po rekonstrukci trati rozdélena na Zelezni¢ni
stanici TetCice-Bobrava a zelezni¢ni zastavku TetCice. Ta se v8ak bude nachazet v jejim
obvodu. Ve stanici budou dvé dopravni koleje bez nastupist, dve kolejové spojky a manipulaéni
kolej vedouci k nakladisti. Stanice je vybavena elektronickym stanicnim zabezpeCovacim
zatizenim — JOP, dnes ovlddanym ze Zelezni¢ni stanice Zastavka u Brna. V budoucnu se pocita
s prevedenim stanice na dalkové fizeni. Po rekonstrukci bude obéma sméry uvedeno do provozu
tratové zabezpeCovaci zafizeni v podobé€ automatického bloku. V prostoru zastavky se budou
nachazet dvé nastupisté s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice, pro ptechod
koleji bude zfizeno vystrazné zatizeni pro prechod koleji. Nastupisté nové zastavky budou
Vv prostoru dnesnich néstupist’ stavajici zelezni¢ni stanice. Ta se nachazi v centru obce Tetcice,
ktera kroku 2022 ¢ita 1116 obyvatel. (22) Pied staniéni  budovou
se nachazi zastavka regionalni autobusové dopravy s piipoji spoju linek 406 a 423 do obci
Kratochvilka a Neslovice. V zastavce je piedpokladany primérny obrat 339 cestujicich kazdy

pracovni den. (11)

Zelezni¢ni zastavka Rosice u Brna

Zastavka Rosice u Brna se nachazi na jihozapadnim okraji mésta Rosice s 6 466 obyvateli
(2022). (22) Mésto Rosice diky své poloze, ktera je geograficky piizniva pro denni dojizdéni
do mésta Brna, zaziva demograficky boom. S moravskou metropoli jsou spojeny bezplatnym
usekem dalnice D1, diky kterému dosahuje cestovni vzdalenost individudlni automobilovou
dopravou pouze dvaceti minut. Spojeni vefejnou dopravou je zajiSt€no autobusovou
a zeleznicni dopravou se Spickovym intervalem v souctu obou subsystému dopravy az 5 minut.

Mezi lety 2005 a 2019 vzrostl pocet obyvatel o 947 osob, coz piedstavuje 18% nartst.
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S aktualnimi plany rozvoje mésta se do roku 2040 pocita s naristem obyvatel az o zhruba 40 %
na necelych 9 000 osob. (24) Zna¢na cast bytovych jednotek vSak ma vzniknout mimo
piijatelnou dochazkovou vzdalenost k zelezni¢ni zastavce, a tak se piredpoklada spise posileni
zrychlené regionalni autobusové linky 405 spojujici Rosice a Brno bez zastaveni po dalnici D1.
Ocekavany pramérny denni obrat cestujicich v pracovni dny dosahuje hodnoty 912 osob.

Zelezni¢ni zastavka bude mit po rekonstrukci dvé nastupisté s nastupni hranou ve vysce
550 mm nad temenem Kkolejnice. Jiz po rekonstrukci je ¢ekarna v blizkosti zastavky. (11)

Pozustatky kolejového pole vlecky, nachdzejici se v prostoru dnesni zastavky, budou sneseny.

Zelezni¢ni stanice Zastavka u Brna
Zelezni¢ni stanice Zastavka u Brna je velkou kiiZovatkou cestujicich nejen vefejnou,

ale 1 individualni dopravou. Sviij dopravni vyznam meéla obec uz v dobé rakousko-uherské
monarchie. Na uzemi dne$ni obce Zastdvka u Brna (tehdy BoZi PoZehnani) a v jejim okoli
se nachazela rosicko-oslavanska uhelnd panev. Celkem bylo vystavéno az 19 Sachet, z nichz
dvé piimo v Zastavce. Vznikla odboc¢na vétev tehdejsi drahy ze Zastavky pres Babice a ZbySov
do Oslavan, ktera stahovala uhli z doli do Brna. Postupem ¢asu dochazelo k utlumu téZzby
az do Uplného zastaveni a preruseni provozu na €asti trati (pozdé&ji vlecce) Zastavka — ZbySov.
(4) Na vyznamnosti Zastavky u Brna jako dopravniho bodu to ale neubralo, nakladni dopravu
vystiidala doprava osobni. K roku 2022 se v obci udava 2 525 obyvatel. (22) Primérny denni
obrat cestujicich na Zelezni¢ni stanici v pracovni dny dosahuje az 1835 obyvatel. (11)
Pifed nadrazni budovou se nachazi termindl regionalni autobusové dopravy se tfemi
zastavkovymi stanovisti a parkovisté P+R pro cca 50 automobill. (16) Odjezdy regionalnich
autobusi jsou uzpusobeny tak, aby vznikla piestupni navaznost z autobusu na vlak pfi rannim
dojizdéni do Brna, odpoledne poté analogicky z vlaku na autobus. Alternativou k zelezni¢nimu
spojeni s Brnem je jiz zminovand autobusova linka 405. O vyznamnosti piestupniho uzlu svédci
i pocet zavedenych autobusovych linek. (25)

e 153 smér Rosice — Ri¢any — Veverska Bityska — Tisnov

smér Zbysov — Oslavany — Ivancice

e 405 smér Rosice — Brno, Nemocnice Bohunice

e 420 smér P¥ibram na Moravé — Zbraslav — Ujezd u Rosic — Stanovisté — Zalesna Zhot

e 421 smér Zbysov — Zakiany — Lukovany

e 422 smér Babice u Rosic — Kratochvilka — Neslovice — Hlina

e 424 smér Vysoké Popovice — Rapotice — Lesni Jakubov
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Na obrazku 2 jsou zobrazeny trasy autobusovych linek s pfestupni vazbou ve stanici
Zastavka u Brna. Jednotlivé barevné odliSeni nezobrazuje konkrétni linky, nybrz interval

autobusovych spoji v daném tseku podle schématu vysvétleném v tabulce 3:
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Obrazek 2 Autobusové ptipoje v Zastavce u Brna
Zdroj: autor s vyuzitim (17)

Tabulka 3 Intervaly autobusovych pfipojt

Vyznaceng tsek Pra-covni dny §jpiéka Prafcovni dny -sedlo I\Tepracovni -dny
interval [min] interval [min] interval [min]
Cerny 15 30 120
Zeleny 30 30 60
Cerveny 60 120 120
Modry 60 120 240
Fialovy 60 120 >240
Oranzovo-Sedy Pouze ucelové spoje X X

Zdroj: autor s vyuzitim (25)
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Zelezniéni stanice je vybavena elektronickym stani¢nim zabezpetovacim zaiizenim JOP,
vV budoucnu fizeném dalkové. Po rekonstrukei bude ve sméru TetCice vybudovano tratové
zabezpecCovaci zafizeni automaticky blok a ve sméru Rapotice automatické hradlo s ndvéstnim
bodem AHr Pfibram na Moravé. Pro regionalni trat’ ¢. 240 budou ve stanici 4 dopravni koleje
a u nich 4 nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Ctvrta kolej
(u vypravni budovy) bude rozdélena cestovym navéstidlem. Ke ¢tvrtému nastupisti bude
prodlouzena byvala vlecka ze ZbySova, kterou dnes po piestavbé na rozchod 600 mm vyuziva
Muzeum prumyslovych Zeleznic pro své exponaty. Vznikne tak unikatni piestup hrana-hrana
mezi normalné rozchodnou trati a wzkorozchodnou primyslovou Zzeleznici s muzejnim

provozem. (11)

Zelezni¢ni zastavka Vysoké Popovice

Zelezniéni zastivka Vysoké Popovice lezi na jihovychodnim okraji stejnojmenné obce.
Jedna se o posledni obec v Jihomoravském kraji a ¢ita 727 obyvatel (2022). (22) Na zastavce
se nachazi nastupisté s nastupni hranou ve vysce 550 mm nad temenem kolejnice. (15) Zastavka
je v prudkém stoupani 20 %o, coz zpusobuje zna¢ny problém pro rozjizdéjici se osobni vlaky

vedené motorovou trakei. (2)

Zelezni¢ni stanice Rapotice

Zelezni¢ni stanice Rapotice se nachazi na jihu stejnojmenné obce majici k roku 2022
537 obyvatel. (22) U nadrazni budovy se nachazi zastavka regionalni autobusové linky tvotici
piipoj k osobnim vlakiim pro cestujici z obce Rapotice a také obci Sudice, Ketkovice a Cuéice.
Linka 430 tvofi tangencialni spojeni mezi zelezni¢nimi tratémi ¢. 240, kde ma koneénou
U Zelezni¢ni stanice Rapotice a Zelezni¢ni trati €. 244, kde se konecna zastdvka nachazi
u zelezni¢ni stanice Ivancice. (23) Ve stanici se nachazi tfi dopravni koleje a ke kazdé priléha
uroviiové nastupisté s vySkou ndstupni hrany 200/250 mm nad temenem kolejnice. Stanici
obsluhuje jeden vypravéi za pomoci reléového zabezpeCovaciho zatfizeni S individualnim

stavénim vymén. (15)

Zelezni¢ni stanice Kralice nad Oslavou

Zelezni¢ni stanice leZi na jihu obce Kralice nad Oslavou s 1012 obyvateli (2022). (22)
Ve stanici jsou dvé dopravni koleje se dvéma trovilovymi ndstupisti ve vySce nastupni hrany
200 a 250 mm nad temenem kolejnice. Stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni je elektromechanické

— ustfedni stavédlo. Pivodné obsluhu stanice tvofil jeden vypravéi a jeden signalista.
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V ramci finan¢nich tspor bylo rozhodnuto o zruSeni signalisty. Zajimavosti je, Ze dopravni
kancelat i1 stavédlo se nachédzeji v jiné mistnosti. Vypraveéi tedy musi pfi obsluhovani
stavédlového pfristroje piejit z budovy dopravni kanceladfe pies nastupist¢ pro cestujici
do budovy stavédla. V ramci rekonstrukce v roce 2018 byla stanice vybavena pocitaci naprav
pro zjistovani volnosti koleje, obsluha krajnich vyhybek ale ziistala Gistfedni pomoci dratovodi
a trojstavnych pak. Tratovym zabezpeCovacim zafizenim do obou sousednich stanic

je automatické hradlo. (15)

Zelezni¢ni stanice Namé&st nad Oslavou

Zelezniéni stanice Namést' nad Oslavou leZi v téméF pétitisicovém stejnojmenném mésts.
Jedna se 0 sidlo vétsiho vyznamu a je zde k dispozici mnozstvi staveb obcanské vybavenosti
jako jsou zdravotnicka, vychovnd a vzd¢lavaci zafizeni, obchody a sluzby. Pied stani¢ni
budovou se nachazi terminal regionalni autobusové dopravy se Ctyfmi stanovisti. (17)
Ve stanici jsou umistény tfi dopravni koleje se tfemi nastupiSti s vySkou nastupni hrany
200/250 mm nad temenem kolejnice. Ze sudé kolejové skupiny vychazeji dvé manipulacni
koleje pro odstavovani a nocovani souprav s délkou 317 a 320 metrti. Z liché kolejové skupiny
odbocuje vletka &. 5165 slouzici Armadé Ceské republiky k vojenskému letisti. K vlecce nalezi
3 manipulacni koleje, které je zakazano obsazovat jinymi vlaky nez vojenskymi transporty.
SluZzbu ve stanici vykonava jeden vypravci a jeden signalista. Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni
je elektromechanické, vypravéi obsluhuje ftidici pfistroj slouceny s ustfednim stavédlem
pro smér Kralice nad Oslavou. Stavéni vlakovych a posunovych cest ve sméru Studenec provadi

vyprav¢i spolené se signalistou na stavédle jedna. (15)

Zelezni¢ni stanice Studenec

Zelezniéni stanice Studenec leZi asi 2,5 km od obce po které byla pojmenovana. (17)
Mezi obci a Zelezni¢ni stanici neexistuje zadné spojeni veiejnou dopravou. Do stanice usti
se zjednodusenym fizenim drazni dopravy dle piedpisu SZ D3. Na trati je v pracovni dny
provozovana doprava ve dvouhodinovém taktu, ve dnech nepracovnich jede 6 paru vlakd. (27)
Ve stanici jsou 4 dopravni koleje s trovilovymi nastupisti s vySkou ndstupni hrany 200 mm
nad temenem kolejnice. Elektromechanické stani¢ni zatizeni obsluhuje vypravci z tidiciho
pfistroje a dva signalisté ze stavédel 1 a 2. Tratovym zabezpecovacim zafizenim ve smérech
Nameést nad Oslavou i Vladislav je automatické hradlo, ve sméru Vladislav dopIlnéné navéstnim

bodem AHr Smrk. (15)
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Zelezni¢ni zastavka Vladislav zastavka
Zelezni¢ni zastavka lezi ve vychodni &asti obce. Obec je rozdélena na tii asti — Vladislav,
Hostakov a Stiizov — celkem C¢itajici 1 167 obyvatel (2022). Samotna obec Vladislav

nachazejici se u Zelezni¢ni trati ma 862 obyvatel (2022). (22)

Zelezni¢ni stanice Vladislav

Zelezni¢ni stanice se nachazi 2 km od obce Vladislav. (17) Dopravni obsluznost obce
je zajisténa zelezniCni zastavkou Vladislav zastavka lezici v mezistani¢nim useku Vladislav —
Studenec v centru obce. Zelezniéni stanice ma dvé dopravni koleje o délce 650 metrti u kterych
neni nastupiSté pro vystup a nastup cestujicich. Kvuli manipula¢ni koleji ovladané
z pomocného stavédla se tedy nejedna o vyhybnu, nybrz Zelezni¢ni stanici. Stanice je vybavena
stani¢nim zabezpeCovacim zatizenim JOP ovladaném déalkové vypravéim ze Zeleznicni stanice

Trebic. (15)

Zelezniéni stanice Tiebi¢

Zelezniéni stanice lei asi piil kilometru od historického centra okresniho mésta Tiebice.
Pred stani¢ni budovou se nachdzi zastdvka meéstské autobusové dopravy a terminal
regionalni autobusové dopravy. (16) Mésto Tiebi¢ je dulezité sidlo okresniho vyznamu,
se 34 415 obyvateli (2022) druhé nejvétsi mésto Kraje Vyso&ina. (22) Zelezniéni stanice byla
pii rekonstrukci probihajici v letech 2020-2021 vybavena elektronickym stani¢nim
zabezpeCovacim zatizenim JOP. Vyprav¢i tidi provoz ve stanicich Tiebi¢ a Vladislav.
Zrekonstruovan byl cely prostor kolejisté, v soucasné dob¢ jsou ve stanici 3 dopravni koleje
S nastupisti se standardizovanou vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Druha
kolej je rozdélena cestovym navéstidlem. Ve sméru Vladislav 1 Krahulov je tratovym

zabezpeCovacim zafizenim automatické hradlo. (15)

Zelezni¢ni zastavka Tiebi¢-Borovina

Zelezni¢ni zastavka lezi v méstské ¢asti Trebi¢-Borovina. Jedna se o délnickou kolonii
vystavénou v prvni poloving 20. stoleti tovarnikem TomaSem Batou, ve druhé poloviné
20. stoleti doplnénou o vystavbu panelovych doma. (28) Na tizemi méstské Casti zije pres 5 000
obyvatel. (22) Zastavka slouzi pouze pro obsluhu Boroviny, nenachazi se zde zadna piestupni
vazba na autobusovou dopravu. Prostor zastavky je po rekonstrukci, nastupisté¢ maji vysku

nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. (15)
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Zelezni¢ni stanice Krahulov

Zelezni¢ni stanice lezi zhruba jeden kilometr od obce Krahulov. Obec ma 277 obyvatel
(2022). (22) Ve stanici jsou ¢tyfi dopravni koleje, ke dvéma nalezi uroviiova nastupisté
s vyskou nastupni hrany 200 mm nad temenem kolejnice. Do stanice Usti zelezni¢ni vlecky
¢. 5172 a 5173 spolecnosti ADW Agro a.s. Stanice je vybavena reléovym zabezpeCovacim
zatizenim, které obsluhuje jeden vyprav¢i. Ve sméru OkiiSky je jizda vlaka zabezpeCovana

telefonickym dorozumivanim dle piedpisu SZ D1. (15)

Zelezniéni stanice OkFisky

Zelezniéni stanice leZi na severni strané dvoutisicové obce Okfisky. Od jihu se zde pfipojuje
trat’ ¢. 241 Znojmo — Moravské Budéjovice — Okftisky, kde jsou provozovany osobni vlaky
motorové trakce ve dvouhodinovém taktu. (29) Stanice na prvni pohled zaujme svou rozlohou
a netradi¢nim umisténim vypravni budovy doprostied kolejisté. Diivod musime hledat v dobach
Rakouska-Uherska, kdy byla v ramci budovani zelezni¢niho spojeni Viden — Berlin roku 1871
spole¢nosti Rakouska severozapadni draha (dale jen ONWB) vystavéna zapadni ¢ast nadrazi
se tremi dopravnimi a jednou manipulacni koleji. Roku 1886 poté doslo k prodlouzeni trati
ze Zastavky u Brna do Ok#iSek spole¢nosti Rakouska spole¢nost statni drahy (dale jen StEG),
ktera si zde vystavéla vlastni vypravni budovu a Ctytfi dopravni koleje. Vypravni budova
spole¢nosti OWNB dnes slouzi jako nadraZni restaurace, vypravni budova spole¢nosti StEG
slouzi svému ptavodnimu ucelu dodnes. (5, 6) Dnes se zde nachazi celkem sedm dopravnich
koleji s pé&ti uroviiovymi nastupisti 250/300 mm nad temenem kolejnice. Stani¢ni
elektromechanické zabezpeCovaci zatizeni obsluhuje jeden vypravei a dva signalisté stavédel
1a2.V ptilehlych tratovych oddilech se jizda vlaku zabezpecuje telefonickym dorozumivanim

dle ptedpisu SZ D1. (15)

Zelezni¢ni zastavka Cichov

Zastavka Cichov lezi uprostied stejnojmenné obce. Trvaly pobyt zde ma 226 obyvatel
(2022). (22) Zelezniéni doprava je jedingm médem veiejné dopravy, ktery zajistuje dopravni
obsluznost této obce. Neni zde trasovana zadna autobusova linka, ani zfizena autobusova
zastavka. (17) Zelezni¢ni zastavka je vybavena jednim nastupiitém s vyskou nastupni hrany

250 mm nad temenem kolejnice. (15)
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Zelezni¢ni stanice Bransouze

Zelezni¢ni stanice se nachazi uprostied malé obce Bransouze s 214 obyvateli (2022). (22)
Ve stanici jsou tii dopravni koleje se tfemi nastupisti s vySkou nastupni hrany 200/250 mm
nad temenem kolejnice. K fizeni provozu ve stanici slouzi reléové zabezpeCovaci zatizeni
s individudIné stavénymi vyménami obsluhované jednim vypravéim. V pfilehlych tratovych

oddilech se jizda vlaku zabezpeéuje telefonickym dorozumivanim dle piedpisu SZ D1. (15)

Zelezni¢ni zastavka Dolni Smréné

Zelezniéni zastdvka Dolni Smréné se rozprostira na vychodni strané ¢asti obce Brtnice zvané
Dolni Smréné. V roce 2022 zde zilo 89 obyvatel. (22) Na zapadnim konci obce je autobusova
zastavka, ktera je vSak obsluhovana pouze 4x denn€ a jen v pracovni dny. (17) Na Zelezni¢ni

zastavce je nastupisté s vyskou nastupni hrany 250 mm nad temenem kolejnice. (15)

Zelezni¢ni zastavka Piimélkov

Zelezni¢ni zastavka Piimélkov leZi na vychodg stejnojmenné obce, ktera je rovnéz &asti obce
Brtnice. Pfimélkov ma 126 obyvatel (2022). (22) Kromé Zelezni¢ni dopravy zde jezdi 3 pary
spojii regionalni autobusové linky. Zelezniéni zastivka ma vysku nastupisté 380 mm
nad temenem kolejnice. Zvlastnosti je, Ze nastupiSté je zhruba v ptilce predéleno silnici

a zelezni¢nim piejezdem. (15)

Zelezni¢ni zastavka Bitov¢ice
Zelezni¢ni zastavka se nachazi na okraji obce Bitovéice se 412 obyvateli (2022). (22)
Do centra obce zajizdi n€kolik linek regiondlni autobusové dopravy. Nastupisté Zelezni¢ni

zastavky ma vysku nastupni hrany 250 mm nad temenem kolejnice. (15)

Zelezni¢ni stanice Luka nad Jihlavou

Na okraji tfitisicové obce Luka nad Jihlavou se nachazi stejnojmenna Zelezniéni stanice.
Pfimo v centru obce se nachazi zastdvka regionalni autobusové dopravy odkud ve zhruba
hodinovém taktu odjizdi spoje smér Jihlava. (17) V Zzelezni¢ni stanici se nachazeji tii dopravni
koleje, u dvou jsou Groviiova néstupisté s vyskou nastupni hrany 200 a 250 mm nad temenem
kolejnice. Reléové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni s individualné stavénymi vyménami
obsluhuje jeden vypravéi. Ve sméru Bransouze se provoz vlaka zabezpecuje telefonickym
dorozumivanim dle pfedpisu SZ D1, ve sméru Jihlava se nachazi tratové zabezpetovaci

zafizeni — automatické hradlo. (15)
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Zelezni¢ni zastavka Maly Beranov

Zelezni¢ni zastavka Maly Beranov lezi v katastru mésta Jihlavy, zhruba pal kilometru
od obce Maly Beranov. Do obce zajizdi dvé autobusové linky systému méstské hromadné
dopravy. Samotna Zelezni¢ni zastavka ma tedy jen maly dopravni vyznam. (17) V zastavce

je jedno nastupisté s vyskou nastupni hrany 300 mm nad temenem kolejnice. (15)

Zelezniéni stanice Jihlava

Zelezni¢ni stanice Jihlava je nejvétsi stanici v krajském mésté Vysoiny Jihlavé.
V samotném mésté bylo pii s¢itani Ceskym statistickym ufadem v roce 2022 zjisténo
50 108 obyvatel. (22) Historie stanice saha do roku 1870, kdy vzniklo v ramci propojeni Vidné
a Berlina (stavba traté ptes Oktisky, Jihlavu, Havlicktv (tehdy Némecky) Brod do Kolina). (6)
Stanice je umisténa severné, asi 2,5 km od centra mésta. Jeji vzdalenost byla jihlavskymi
meStany kritizovana uz v tehdejsSich dobach. V letech 1909 az 1948 tuto vzdélenost zkracovala
tramvajova dréha. Jedind jihlavska tramvajova linka vedla od nadrazi na Masarykovo namésti
v centru. Linka neslouzila jako méstska doprava, jizdni ad reflektoval pouze ptijezdy a odjezdy
vlakl, nikoliv potfeby dopravy po mésté. Jesté¢ roku 1948 byla ve mésté vystavéna draha
trolejbusova, kterd tvoii patefni systém méstské hromadné dopravy v Jihlavé dodnes.
V piednadraznim prostoru se nachazi terminal MHD s péti nastupisti. (30) Stanici prochazi trat’
¢. 225 Havlickiv Brod — Veseli nad LuZnici a je zde zakoncena trat’ ¢. 240 z Brna. Ve stanici
se nachazi 17 dopravnich koleji, u sedmi je nastupni hrana, zbylé slouZi zejména pro nakladni
dopravu. Pted stani¢ni budovou jsou tfi Groviiova nastupisté s vyskou nastupni hrany 200 mm
nad temenem kolejnice. Zhruba 250 m severné se kolejisté dale vétvi a jsou zde umisténa
dve kryta troviova nastupisté konstrukce SUDOP T se ¢tyfmi nastupnimi hranami. Tyto dvé
skupiny nastupiSt’ jsou od sebe vzdaleny pfiblizn€ pét minut chlize, coz mize mit za disledek
ujeti ptipojii. Z toho diivodu je potiebna zvlastni pozornost stani¢nich zaméstnancti pii staveni
vlakovych cest pro jednotlivé vlaky a jejich pfipoje. Stanice je vybavena elektrickym stani¢nim
zabezpeCovacim zatizenim JOP. Ve sméné zde slouzi tfi vypravci, uzlovy pro obsluhu stanice,
tratovy pro dalkovou obsluhu Zelezni¢nich stanic Dobronin a Slapanov a ve vybranych ¢asech
také vné&jsi vypravei pro vypravu vlaki navésti odjezd. Ve smérech Jihlava mésto a Luka
nad Jihlavou je tratové zabezpeCovaci zafizeni automatické hradlo, ve sméru Dobronin

je vybudovan automaticky blok. (15)
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1.4 Soucasny provozni koncept traté

Tato bakalaiska prace kooperuje s jizdnim fadem platnym v dobé¢ jejiho vzniku, tj. GVD
2022/2023. Za pfedmétné jsou povazovany vlaky provozované v ramci zelezni¢ni traté ¢. 240.
Vlaky jedouci po trati ¢. 244 (Brno — Ivanéice / HruSovany nad JeviSovkou-Sanov) vyuzivaji
télesa traté €. 240 v Giseku Brno hlavni nddrazi az Stielice, kde je trat’ dvoukolejna, vybavena

automatickym blokem, tudiz dopady na ¢asové polohy ostatnich vlakii jsou minimalni.

Dalkova osobni doprava

Dalkova doprava ma na této trati dva zastupce, kterymi jsou rychlikova linka R11 a posilové
vlaky linky R54. Vlaky této linky R11 jsou provozovany celodenné a celotydenné
ve dvouhodinovém taktu v ase od 6 do 22 hodin V trase Brno hlavni nadrazi — Jihlava — Ceské
Budéjovice — Plzeil. Vybrané vlaky v okrajovych ¢asech jsou vedeny ve zkracené trase mezi
vyse vypsanymi stanicemi. Pro vystup a nastup cestujicich zastavuji ve stanicich Brno hlavni
nadrazi, Namést nad Oslavou, Tiebi¢, Oktisky a Jihlava. (31) Pro posouzeni v této praci
je klicovy usek Brno hlavni nadrazi az Jihlava.

Vlaky jsou v tomto Gseku turnusové vedeny rekonstruovanymi motorovymi lokomotivami
fady 750.7 dopravce Ceské drahy, a.s. se &tyimi aZ Sesti osobnimi vozy v zavislosti na denni
dobé, kalendainim dni ¢i sezOénnim omezenim. V Useku Brno hlavni nadrazi — Nameést
nad Oslavou je linka zafazena do integrované¢ho dopravniho systému Jihomoravského kraje
(dale jen IDS JMK).

Ve stanici Jihlava dochdzi k Gvrati vlaku a ptepfahu hnaciho vozidla motorové trakce
za lokomotivu st¥idavé elektrické trakce. Ve stanici Ceské Budgjovice rovnéz dochézi k Givrati
vlaku. Pro minimalizaci pobytu ve stanici a zkraceni jizdni doby vlaku je zde realizovan dalsi
pfeptah hnaciho vozidla, avSak za lokomotivu stejného typu. Turnusové jsou zde nasazovany
lokomotivy fad 242, 263 a 362. Provoz linky je fixovan na uzlovy piipoj linek ve stanici Ceské
Budéjovice v xx:00, kde xx je kazda sudad hodina v denni dobu. Posun jizdniho fadu oproti
soucasnému stavu lze tedy realizovat pouze v minimalni mife, aby nedoslo k naruSeni této
ptestupni vazby. Od ¢asovych poloh téchto vlakl se poté odviji Casové polohy vlakl regionalni
osobni dopravy.

Ve Spickach pracovnich dnije Gisek Brno hlavni nadrazi — Tiebi¢ posilen dvéma pary
spesnych vlakt linky R54. Pili tak interval dalkové osobni dopravy v tomto tseku na 60 minut.
Turnusové fazeni vlakl predstavuje motorovy viiz fady 854 s jednim pfipojnym vozem fady

Bdtn756. (31)
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Na obrazku 3 je zobrazeno intervalové schéma dalkové osobni dopravy na feSeném useku.
Linka R11 je vyobrazena cervenou barvou, linka R54 (v provozu ve $pi¢kach pracovnich dni)
modrou barvou. Ciselny Gdaj ve sloupci dané linky piedstavuje jeji interval v minutach.

Jihlava Okrisky Trebic Namést’ nad Oslavou Rapotice Zastavka u Brna Stielice Brno hlavni nadrazi

120

Obrazek 3 Intervalové schéma linek R11 a R54 (soucasny stav)

Zdroj: autor s vyuzitim (31)

Regionalni osobni doprava

Regionalni osobni doprava je tvofena osobnimi vlaky linky systému IDS JMK S4 v trase
Brno hlavni nadrazi — Stielice — Zastavka u Brna — Rapotice — Namést’ nad Oslavou — Tiebié¢ —
Jihlava a osobnimi a spé$nymi vlaky linky S41 v trase Brno hlavni nadrazi — Stielice
a dale smér Moravské Branice — Ivan¢ice / Bohutice — HruSovany nad Jevi$ovkou-Sanov.
Vlaky jsou provozovany v dobé& od 04 do 01 (+1) hodin. (31, 32)

Vlaky linky S4 lze rozd¢lit do n€kolika skupin. Hlavnim provoznim souborem jsou osobni
vlaky trasované ze stanice Brno hlavni nadrazi do stanice Tiebi¢. Vedeny jsou celotydenné
ve dvouhodinovém taktu. Ve Spickach pracovnich dni je interval zahustén na 60 minut, vybrané
posilové pary vlaki jsou ukonceny jiz ve stanici Namést’ nad Oslavou.

Dalsi skupinou jsou vlaky trasované v relaci Brno hlavni nadrazi — Zastavka u Brna —
Rapotice s intervalem 120 minut v sedlech pracovnich dni a celodenné ve dnech nepracovnich.

Ve $pickach pracovnich dni se provoz dopliuje také o vlaky vedené mezi stanicemi Brno
hlavni nadrazi — Zastavka u Brna, a to v intervalu 60 minut. (33)

Posledni skupinou vlakl linky S4 jsou spoje mezi stanicemi Tiebi¢ a Jihlava. Jsou vedeny
ve dvouhodinovém taktu, ve Spickéch pracovnich dni se zahu$tuji na interval 60 minut.
V tseku Okfiisky — Jihlava jsou doplnény o jeden par spé$nych vlaki z/do stanice Znojmo. (34)

Vlaky zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach. Vyjimkou je zastavka Stielice dolni,
kterd je projizdéna. Zastdvka Omice je obsluhovana pouze vybranymi vlaky tak, aby byl
dodrzen interval 120 minut. V zastavkach Ostopovice a Troubsko zastavuji vlaky vzdy stiidave.

Standardni fazeni se sklada z motorového vozu fady 854 a jednoho piipojného vozu tady
Btdn756, nebo jednoho fidiciho vozu ABfbrdtn795 pro urychleni obratu v koncovych stanicich.
V ramci integrovaného systému IDS JMK je prvni vozova tfida v osobnich vlacich pfeznacena

na druhou vozovou tfidu.
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Vybrané posilové vlaky ve Spickdch pracovnich dni jsou vedeny v odliSném fazeni
sestavajiciho se ze tfi souprav nasledujicim slozeni:
e 754 + Bdmtee +Bdmtee + Bdmtee
e 750.7 + Bdmtee +Bdmtee + Bdmtee
e 754 + Bdmteeo + BDs + Bdmteeo + BDs

Linka S41 je na useku své trasy dotéeném trati ¢. 240 provozovana v celotydennim
intervalu 60 minut vrelaci Brno hlavni nadrazi — Moravsky Krumlov. Zde dochazi
bud’to k rozpojovani souprav na dva vlaky jedouci ve sméru Ivancice a Bohutice (vybrané vlaky
az do stanice Miroslav), nebo zajisténi piipoje na druhé vazebni rameno, nez obsluhuje
kmenovy vlak jedouci z Brna. Ve $pickach pracovnich dni jsou navic zavedeny tii pary vlaki
kategorie Sp Vv trase Brno hlavni nadrazi — Moravské Branice — Miroslav — HruSovany
nad Jevisovkou-Sanov. Interval ve $picce se tak pili na vyslednych 30 minut. Vlaky zastavuji
ve vSech stanicich a zastavkach vyjma zastavek Ostopovice a Troubsko. Zastavka Brno-Stary
Liskovec je obsluhovana vybranymi spoji ve dvouhodinovém taktu.

Intervaly vlakl jsou pro vétsi piehlednost znazornény graficky. Na obrazku 4 je schéma
platné ve Spickach pracovnich dni (déle jen PD). Osobni vlaky v trase Brno — Ttebi¢ jsou
vyobrazeny cervenou barvou. Vlaky vedené pouze vuseku Brno — Zastavka u Brna
jsou znazornény barvou zelenou. Fialovou barvu pfedstavuji vlaky linky S41. Oranzovou
barvou je zobrazen posilovy par sp&snych vlakii Znojmo — Jihlava. Ciselny tidaj ve sloupci dané
skupiny vlakl predstavuje jeji interval v minutach.

Jihlava Okrisky Tiehié Namést' nad Oslavou Rapotice Zastavka u Brna Stielice Brno hlavni nadrazi

Obrazek 4 Intervalové schéma linky S4 ve $pickach PD (soucasny stav)

Zdroj: autor s vyuzitim 31, 32
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Na obrazku 5 je graficky vyobrazeno schéma platné pro sedla pracovnich dni a dny
nepracovni. Osobni vlaky v trase Brno — Ttebi¢ jsou vyobrazeny Cervenou barvou. Vlaky
vedené pouze v useku Brno — Rapotice jsou znazornény barvou modrou. Fialovou barvu
predstavuji vlaky linky S41. Ciselny tdaj ve sloupci dané skupiny vlaki piedstavuje jeji
interval v minutach.

Jihlava OkFiSky Tiebi¢ Namést nad Oslavou Rapotice Zastavka u Brna Stielice Brno hlavni nadrazi

120 120

120

Obrazek 5 Intervalové schéma linky S4 mimo $pic¢ky PD (soucasny stav)
Zdroj: autor s vyuzitim 31, 32

Osobni vlaky doplnujici takt objednavané jihomoravskym krajem byly diive v kooperaci
s Krajem Vysocina trasovany v relaci Brno hlavni nadrazi — Namést’ nad Oslavou. Po upravé
objednavky vsak byly zkraceny 0 11 km pouze na usek Brno — Rapotice. Obec Rapotice
ma ale v porovnani s méstem Namest nad Oslavou vyrazné niz$i dopravni vyznam.
Doslo tak k omezeni smysluplného spojeni za cenu uspor, které jsou vzhledem ke ztraté
dopravniho spojeni marginalni.

Vlaky kategorie R pravidelné kiizuji ve stanici Krahulov. Jelikoz zde vlaky nezastavuji
pro vystup a nastup cestujicich, nese to negativni dopad na jizdni dobu sudych vlakti jedoucich
ve sméru Brno — Jihlava v podobé¢ tiiminutového pobytu z dopravnich diivodd. Dalsi kiizovani
s pobytem z dopravnich duvodi probiha ve stanici Stielice, to vSak po rekonstrukci
a zdvoukolejnéni tseku traté ze Stielic do Zastavky u Brny odpadne. DalS$im technologickym
problémem je kiizovani osobnich vlakt a rychlikt ve stanici Kralice nad Oslavou, kde vlaky
kategorie R museji jezdit odbo¢nym smérem a snizit rychlost prijezdu stanici na 40 km/h.
Uroviiové nastupisté nejblize vypravni budovy se totiz nachazi u ptimé, prvni koleje. (12)

Jako problémové autor vnima i kratké pobyty vlaki kategorie R s hrani¢nimi hodnotami
1,5 minuty ve stanicich Namést' nad Oslavou a Trebi¢ a v praxi neuskutecnitelny pobyt
0,5 az 1 minuta ve stanici Oktisky. Vzhledem k frekvenci cestujicich a technickym parametrim
dveti osobnich vozidel klasické stavby starSiho provedeni poté dochazi ke zpozd'ovani vlaki.

KfiZzovani osobnich vlakl s ostatnimi vlaky kategorii Os, Sp a R probihd ve Spickach

pracovnich dni témét ve vsech stanicich na trati. Kmenové vlaky Os Brno — Trebi¢ kiizuji
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ve stanici Rapotice, kde maji ptipoj s autobusovou linkou IDS JMK 430 a ve stanici Studenec,
kde maji piipoj s vlaky z ptipojné regionalni drahy ¢. 257 ze sméru Velké Mezifi¢i a Kiizanov.

Ve stanici OkfiSky je CasteCna piestupni vazba mezi vlaky linky R11 a osobnimi vlaky
z piipojné traté¢ ¢. 241 ze sméru Moravské Budéjovice a Znojmo. Navaznost je zobrazena
obrazku 6 formou vytezu z listu grafikonu. Na vodorovné ose se nachazeji Ciselné udaje

V minutach, na ose svislé jsou tu¢nou carou vyobrazeny rychliky, tenkou ¢arou osobni vlaky.

OKRISKY: —/ \ / \ [ -
/- \

JIHLAVA
50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10

Obrazek 6 Navaznosti ve stanici Okfisky (soucasny stav)
Zdroj: autor s vyuzitim (12)
Graf se periodicky opakuje v intervalu dvé hodiny od 7 do 19 hodin. V 5 a 21 hodin osobni

vvvvvvvv
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2 ALTERNATIVNI NAVRHY JiZDNIHO RADU

Z analyzy soucasného stavu vyplyva, ze nckteré prvky soucasné¢ho jizdniho fadu nejsou
idedlni pro uzivatele veiejné dopravy, ale spiSe pro jeji objednavatele. Autor proto navrhuje
nekolik alternativnich variant jizdniho fadu, které maji za cil zatraktivnit cestovani na této
zelezniéni trati. Konkrétni kroky spocivaji zejména v Gipravée tras a ¢asovych vlaki, navySeni
Cetnosti vlakil ve vybranych relacich a zlepSeni pfipoji mezi jednotlivymi vlaky.

Autor se zaobira rovnéz strankou organizace a fizeni drazni dopravy, kde zohlediuje stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni v jednotlivych stanicich a tratové zabezpecovaci zatizeni v konkrétnich
usecich. Jizdni fady by mély byt tvofeny i s ohledem na drdzni zaméstnance. Odstranéni
napiiklad pobytt vlakG z dopravnich divodi poté ma pozitivni vliv pro béznou cestujici

vetejnost.

2.1 Provozni intervaly

Pro spravné vytvoreni funkéniho grafikonu vlakové dopravy je nutné zohlednit provozni
intervaly. Provoznim intervalem se v Zelezni¢ni dopravé rozumi nejkratsi ¢as, ktery je pottebny
k zajisténi plynulé a bezpetné jizdé vlaki. Tvoii se na zékladé smérnice SZDC ¢&. 104,
Ktera pojednava o typech provoznich intervalti a uvadi postupy k jejich vypoctim a aplikaci
do praktického provozu.

Provozni intervaly se d€li na stani¢ni a tratové. Mezi stani¢ni se fadi: interval kiizovani
(PIK), interval postupnych vjezdi (PIPV), interval postupného vjezdu a odjezdu (PIPVO),
interval postupného odjezdu a vjezdu (PIPOV) a interval postupnych odjezdd (PIPO).
Mezi trat'ové fadime interval nasledné jizdy (PINJ) a interval protismérné jizdy (PIPJ). (35)

Pro kazdou stanici, kde to okolnosti vyzadovaly, autor provedl vypocet potfebnych
provoznich intervalii. Vytvofené provozni intervaly jsou znazornény V tabulkach 4 az 17 vzdy

pro kazdou dopravnu zv1ast’.
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Tabulka 4 Provozni intervaly ve stanici Brno hlavni nadrazi

PIK

BRNO HLAVNI NADRAZ{
od H. Herspic zastavuje do H. Herspic odjizdi
0,0 min

Tabulka 5 Provozni intervaly ve stanici Brno-Horni Her$pice

Zdroj: autor

BRNO-HORNI HERSPICE
Os od Brna zastavuje R/Sp do Brna projizdi
PIPVO i
1,0 min
Os od Strelic zastavuje R/Sp do Strelic projizdi
PIPVO :
1,0 min
PIK od Brna zastavuje Os do Brna odjizdi
0,0 min
PIK od Strelic zastavuje do Strelic odjizdi
0,0 min
BRNO-HORNI HERSPICE zhlavi Statni silnice
od Brna rojizdi do Brna rojizdi
PIPVO pro) : pro)
1,0 min
od Stielic projizdi do Stielic projizdi
PIPVO _
1,0 min
BIK od Brna projizdi do Brna odjizdi
0,0 min
BIK od Stielic projizdi do Strelic odjizdi
0,0 min
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Tabulka 6 Provozni intervaly ve stanici Stielice

STRELICE
od H. Herspic zastavuje od H. Herspic projizdi
PIPV :
1,5 min
BINJ od H. Hers$pic projizdi do H. Hers$pic odjizdi
1,0 min

Tabulka 7 Provozni intervaly ve stanici Zastavka u Brna

Zdroj: autor

ZASTAVKA U BRNA
R do Tetcic projizdi Os do Tetcic odjizdi
PINJ i
1,0 min
Os od Tetcic zastavuje R od Tetcic projizdi
PIPV _
2,5 min
Os do Tetcic odjizdi Os od Tetcic zastavuje
PIPOV i
2,0 min

Tabulka 8 Provozni intervaly ve stanici Rapotice

Zdroj: autor

RAPOTICE
Os od Zastavky zastavuje R do Zastavky projizdi
PIPVO :
2,0 min
Os od Kralic zastavuje R do Kralic projizdi
PIPVO :
2,0 min
BIK R do Zastavky projizdi Os do Kralic odjizdi
0,0 min
BIK R do Kralic projizdi Os do Zastavky odjizdi
0,5 min
PIK R do Kralic projizdi R do Zastavky odjizdi
0,0 min
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Tabulka 9 Provozni intervaly ve stanici Namést’ nad Oslavou

NAMEST NAD OSLAVOU
od Kralic zastavuje do Kralic odjizdi
PIK 0,0 min
BIK od Studence zastavuje do Studence odjizdi
1,0 min

Tabulka 10 Provozni intervaly ve stanici Studenec

Zdroj: autor

STUDENEC
Os od Namesti zastavuje Os do Namesti odjizdi
PIK 1,0 min
PIK od Vladislavi zastavuje do Vladislavi odjizdi
1,0 min

Tabulka 11 Provozni intervaly ve stanici Vladislav

Zdroj: autor

VLADISLAV
Os od Studence | zastavujez DD | R do Studence projizdi
PIPVO _
1,5 min
Os od Ttebice | zastavuje z DD R do Tiebice projizdi
PIPVO _
1,5min
BIK Os od Studence | zastavujez DD | R do Studence projizdi
0,0 min
BIK Os od Ttebice | zastavuje z DD R do Tiebice projizdi
0,0 min
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Tabulka 12 Provozni intervaly ve stanici Ttebic¢

TREBIC
od Vladislavi zastavuje do Vladislavi odjizdi
PIK 0,0 min
BIK od Krahulova zastavuje do Krahulova odjizdi
0,0 min

Tabulka 13 Provozni intervaly ve stanici Krahulov

Zdroj: autor

KRAHULOV
Os od Ttebice zastavuje R do Ttebice projizdi
PIPVO :
2,0 min
Os od Okiisek zastavuje R do Okfisek projizdi
PIPVO i
2,5 min
PIK Os od Ttebice zastavuje Os do Ttebice odjizdi
0,0 min
PIK Os od Oktisek zastavuje Os do Oktisek odjizdi
0,5 min

Tabulka 14 Provozni intervaly ve stanici Okfisky

Zdroj: autor

OKRISKY
BIPY Os od Znojma zastavuje R od Krahulova zastavuje
2,5 min
BIN] R do Krahulova odjizdi Os do Znojma odjizdi
2,5 min
PIK od Krahulova zastavuje do Krahulova odjizdi
1,5 min
Os od Bransouz zastavuje R do Bransouz odjizdi
PIK 1,5 min
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Tabulka 15 Provozni intervaly ve stanici Bransouze

BRANSOUZE
BIPVO Osod Lukn. J. zastavuje Rdo Lukn.J. projizdi
2,0 min
BIK R od Okfisek. projizdi Os do Oktisek odjizdi
1,0 min
Osod Lukn. J. zastavuje Osdo Lukn. J. odjizdi
Pl 0,5 min
Os od Okiisek zastavuje Os do Okfisek odjizdi
PIK 0,5 min

Tabulka 16 Provozni intervaly ve stanici Luka nad Jihlavou

Zdroj: autor

LUKA NAD JIHLAVOU
BIPVO Os od Bransouz zastavuje R do Bransouz projizdi
2,0 min
BIPVO Os od Jihlavy zastavuje R do Jihlavy projizdi
1,5 min
R do Bransouz projizdi Os do Jihlavy odjizdi
Pk 0,5 min
R do Jihlavy projizdi Os do Bransouz odjizdi
Pk 1,0 min
BIK Os od Bransouz zastavuje Os do Bransouz odjizdi
0,5 min
Os od Jihlavy zastavuje Os do Jihlavy odjizdi
Pk 0,0 min

Tabulka 17 Provozni intervaly ve stanici Jihlava

Zdroj: autor

JIHLAVA

PIPVO

od Luk nad Jihl.

zastavuje

do Luk nad Jihl.

odjizdi

0,5

min
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2.2 Varianta A jizdniho iadu ,,Rychle po Vyso¢iné“

Zékladem této varianty jizdniho fadu jsou piipoje rychliki linky R11 v obou smérech
a osobnich vlaki z ptipojné trati ¢. 241 Znojmo — Okiisky, taktéz v obou smérech v Zelezni¢ni
stanici OkfiSky. Vznika zde kompletni pfestupni navaznost mezi vSemi sméry.
Na obrazku 7 je znazornén koncept jizdniho tadu, ktery si klade za cil rychlé spojeni obci
leZicich na trati ¢. 241 s dopravné vyznamnymi mésty v Kraji Vysoc€ina leZicimi na trati ¢. 240.

Tucné Sipky piedstavuji vliaky kategorie R, tenké vlaky osobni.

JHLAVA OKRISKY TREBIC NAMEST

)
a

v
v

88

ZNOJMO

Obrazek 7 Koncept varianty A jizdniho fadu ,,Rychle po Vysoc¢ing*
Zdroj: autor

Casova poloha vlakd linky R11 je vazdna na piijezdy a odjezdy osobnich vlaki
od, resp. do Znojma. Obratovy ¢as osobnich vlakt je prodlouzen z ptivodnich 4 minut
o nezbytn¢ dlouhou dobu potiebnou k provedeni dopravnich ukond zaméstnancti provozovatele
drahy na novych 8,5 minut.

Casové polohy ostatnich vlakli na trati jsou tak pln& piizptsobeny vlakam linky R11,

které jsou fixni vzhledem ke zminované ptestupni vazbé
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Dalkova osobni doprava

Vlaky kategorie R jsou Vv této varianté vedeny bez zmény rozsahu oproti stavajicimu stavu.
Jedna se tedy o vlaky v trase Brno hlavni nadrazi — Jihlava a dale smér Ceské Budgjovice
a Plzen. Interval je celodenné a celotydenné dvouhodinovy.

Odjezdy z Brna hlavniho nadrazi jsou oproti sou¢asnému stavu sjednoceny podle prvniho

odjizdé&jiciho vlaku od 5:40 do 19:40 s intervalem dvé¢ hodiny. Vlivem zvySeni tratové rychlosti

vvvvv
------

vvvvvvvv

oproti soucasnému stavu. Pro vystup a nastup cestujicich zastavuji ve stanicich Brno hlavni
nadrazi, Namést’ nad Oslavou, Tiebic, Oktisky a Jihlava a v zastavce Brno-Stary Liskovec.

Vlaky jsou vedeny motorovou lokomotivou fady 750.7 se Ctyfmi az Sesti osobnimi vozy
klasické stavby, v zavislosti na rocnim obdobi a nutném posileni vlaku. Denné je zavedeno
sedm par vlakii. Turnusovou potiebu predstavuji ¢tyfi lokomotivy, pfi¢emz tfi jsou uZzity
na vlacich a ¢tvrtd ma turnusové volno pro zajisténi prohlidek a oprav. Dvé lokomotivy nocuji
V Brné, jedna ve stanici Jihlava.

Ve $pickach pracovnich dni jsou pro navySeni piepravni kapacity zavedeny dva pary
spésnych vlakt linky R54 mezi stanicemi Brno a Namést' nad Oslavou, které tvoii posilu
rychlikové linky R11 na 60 minut a v odpoledni Spicce puli jeji takt. V rannich hodinach
je dvéma vlaky posilen smér do Brna, v odpolednich hodinach je dvéma vlaky posilen smér
z Brna. Oproti soucasnému stavu jsou zkraceny o tusek Trebic — Namést nad Oslavou.
Vlaky vSechny ndcestné stanice a zastavky projizdi, vyjma zastavky Brno-Stary Liskovec.
Pravidelné tazeni pfedstavuje motorovy viz fady 854 s piiv€ésnym vozem fady Bdtn756
s celkovou kapacitou 136 osob. Hnaci vozidla a piipojné vozy jsou turnusové propojeny
S motorovymi osobnimi vlaky.

Na obrazku 8 je zobrazeno intervalové schéma dalkové osobni dopravy na feSeném useku.
Linka R11 je vyobrazena cervenou barvou, linka R54 (v provozu pouze ve $pi¢kach pracovnich

dni) modrou barvou. Ciselny udaj ve sloupci dané linky predstavuje jeji interval v minutach.

Jihlava OkFisky Tiebié¢ Namést’ nad Oslavou Rapotice Zastavka u Brna Sti‘elice Brno hlavni nadrazi
2 pary

Obrazek 8 Intervalové schéma linek R11 a R54 (varianta A)
Zdroj: autor
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Regionalni osobni doprava

Tato varianta jizdniho fadu pocita s kmenovymi vlaky v tseku Brno — Ttebi¢. Oproti
stavajicimu jizdnimu fadu vSak zanika zkracovani trasy vlaki mimo S$picky pracovnich dni
pouze do stanice Rapotice. Tim je zajistén celodenni a celotydenni interval 60 minut v celé
trase. Vlaky jsou vedeny hybridnimi bateriovymi elektrickymi jednotkami (dale BEMU)
ve dvouvozovém provedeni s kapacitou 147 sedicich osob. Celkem je v pracovni dny zavedeno
20 para vlaka v relaci Brno — Trebi€ a zpét. V nepracovni dny je zavedeno 20 vlakd ve sméru
Brno — Tiebi¢ a 19 vlakli ve sméru Trebi¢ — Brno. Provozni doba vlakl je od 04 do 01 (+1)
hodin. Odjezdy vlaka ze stanice Brno hlavni nadrazi jsou oproti soucasnému jizdnimu fadu
posunuty 0 10-14 minut pozdéji. Prvni odjezd z Brna hlavniho néadrazi je vykondn ve 3:58,
poté v hodinovém taktu az do posledniho odjezdu ve 22:58. Ze stanice Tiebi¢ odjizdi prvni vlak
ve 3:27, poté taktéz v hodinovém taktu az do posledniho odjezdu ve 21:27.

Vlaky 4803 a 4805 jedouci z Tiebice do Brna jsou V ranni $picce pracovnich dni v celé trase
posileny o druhou jednotku. V odpolednich hodinach jsou v opacném sméru totozné posileny
vlaky ¢isel 4820, 4822 a 4824. Pro potieby ob&hti hnacich vozidel je posilen vlak 4827 z divodu
navozu jednotky do stanice Brna hlavni nadrazi. Vlak 14803 (Tiebi¢ — Brno) jede pouze
Vv pracovni dny a Vv useku Zastdvka u Brna — Brno je posilen o elektrickou jednotku fady 650.

V nepracovnich dnech je posilen pouze vlak 4809 jedouci v pozd¢jSich rannich hodinach
z Ttebice do Brna.

Do turnusu je zatazeno devét hybridnich bateriovych elektrickych jednotek. Pét tvoti vozbu
kmenovych vlaku, ¢tyfi jsou vypravovany jako posilové. Zajisténi udrzby a oprav v depu Brno-
Malomeéfice probihd mezi 8. a 9. turnusovym dnem. V nepracovnich dnech je tfeba celkem pét
jednotek na zajiStény kmenovych vlakd, jedna posiluje vlak 4809. Zbylé tfi maji turnusové
volno. Zajisténi Gdrzby a oprav v depu Brno-Maloméfice probiha mezi 4. az 6. turnusovym
dnem. Tento koncept kooperuje s planem vystavét v jinak neelektrifikované stanici Ttebic¢
dobijeci zatizeni pro bateriové jednotky. Ve stanici Trebi¢ nocuje az Sest z osmi jednotek.

Vlaky ze stanice Jihlava jsou prodlouzeny az do stanice Namést’ nad Oslavou. Tyto vlaky
jezdi standardné ve dvouhodinovém taktu. Provozni doba vlaki je od 4 do 24 hodin. Kmenové
Jihlava jsou odjezdy uskute¢iiovany kazdou lichou hodinu xx:03. Pravidelné fazeni pedstavuje
motorovy viz fady 854 s piivésnym vozem tady Bdtn756 s celkovou kapacitou 136 osob.
Zavedeno je 20 part vlakt. Ve spickach pracovnich dni jsou posileny 4 pary vlakt jedoucich

ve zkracené trase Jihlava — Tiebi¢ S primérnym intervalem 60 minut. Vzhledem ke stavebné-
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technickym parametrim traté neni mozné vytvofit pfesnou taktovou dopravu. Ve stanici
Namést’ nad Oslavou je zajiSténa navaznost na vlak smér Brno hlavni nadrazi. VSechny vlaky
jsou vedeny dvouvozovymi soupravami bez posileni. V tseku Ok#isky — Jihlava jsou doplnény
o jeden par spéSnych vlakl z/do stanice Znojmo.

V nepracovni dny je zaveden posilovy vlak 14800 z Brna hlavniho nadrazi do Namésti
nad Oslavou majici v Brné€ ptipoj od uzlového ptipoje no¢nich autobusovych linek MHD.

Turnusova potfeba motorovych jednotek piedstavuje osm souprav vozidel. V pracovni dny
je potiebnych v§ech osm, v piipadé nenadalé poruchy lze v§ak bez problému zkratit obrat vlakt
1925/1926. V patek a sobotu je zaveden soupravovy vlak 4899 v trase Namést' nad Oslavou —
Brno hlavni nadrazi z divodu navozu soupravy pro vlak 14800.

Ve $pickach pracovnich dni je zavedeno 7 vlakl v trase Brno — Zastavka u Brna a 6 vlaki
V trase Zastavka u Brna — Brno. Jedna se o dopln€k kmenovych osobnich vlaki v useku
S nejvetsi piepravni poptavkou a zahusténi intervalu na 30 minut. Ze stanice Brno hlavni
nadrazi jsou odjezdy uskutec¢novany v 6 a 13-18 hodin, vzdy 25. minutu. Ze stanice Zastavka
u Brna vlaky odjizd¢ji ve 4, 6 a 14-17 hodin, vzdy 56. minutu. Provoz je zajiStovan Ctyfmi
dvouvozovymi jednotkami fady 640 s kapacitou 147 osob. Prohlidky a opravy v depu v Brné-
Malomeéfticich probihaji mezi 3. a 4. turnusovym dnem. Ve stanici Zastavka nocuji tfi jednotky,
vV Brné jedna jednotka.

Na obrazku 9 je vyobrazeno intervalové schéma pro $pi¢ky pracovnich dni. Osobni vlaky
v trase Brno — Tiebi¢ jsou vyobrazeny cervenou barvou. Vlaky vedené v useku Namést
nad Oslavou — Jihlava a posilové vlaky v trase Tiebi¢ — Jihlava jsou znazornény dvéma odstiny
barvy modré. Posilové vlaky vedené pouze v useku Brno — Zastavka u Brna jsou prezentovany
zelenou barvou. Fialovou barvu pfedstavuji vlaky linky S41. Oranzovou barvou je zobrazen
posilovy péar spésnych vlakti Znojmo — Jihlava. Ciselny idaj ve sloupci dané skupiny vlakt

ptfedstavuje jeji interval v minutach.

Jihlava Okiisky Tiehi¢ Namést’ nad Oslavou Rapotice Zastivka u Brna Stielice Brno hlavni nadraZzi

120 N
120 60 ]

Obrazek 9 Intervalové schéma linky S4 ve Spickach PD (varianta A)
Zdroj: autor



Na obrazku 10 je graficky vyobrazeno schéma platné pro sedla pracovnich dni a dny
nepracovni. Osobni vlaky v trase Brno — Tiebi¢ jsou vyobrazeny cervenou barvou. Vlaky
vedené v useku Namést’ nad Oslavou — Jihlava jsou znazornény barvou modrou. Fialovou barvu
predstavuji vlaky linky S41. Ciselny tdaj ve sloupci dané skupiny vlaki piedstavuje jeji
interval v minutach.

Jihlava OkFisky Trebi¢ Namést’ nad Oslavou Rapotice Zastavka u Brna Stielice Brno hlavni nadrazi

Obrazek 10  Intervalové schéma linky S4 mimo $picky PD (varianta A)
Zdroj: autor
Vlaky linky R11 pravidelné ktizuji ve stanici Okiisky, a to hned z nékolika davodi.
Vlaky zde pravidelné¢ zastavuji pro vystup a nastup cestujicich, takze nedochézi k prodlouzeni
jizdni doby zastavenim z dopravnich divodi. Ve stanici se pfipojuje trat’ ¢. 241 Znojmo —
Oktisky a souc¢asnym ptijezdem i odjezdem rychlikli z obou smért je mozné vytvorit piestupni
Casova poloha kiizovani je zvolena tak, aby byly nutné jen minimalni nezbytné ¢asové tipravy
osobnich vlakii v fadech jednotek minut. Na obrazku 11 je znazornéna navaznost mezi rychliky
a osobnimi vlaky formou vytezu z listu grafikonu. Na vodorovné ose se nachazeji ¢iselné udaje

V minutach, na ose svislé jsou tucnou ¢arou vyobrazeny rychliky, tenkou ¢arou osobni vlaky.

OKRISKY \ \ / / [ o
/ \ JIHLAVA

50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10

Obrazek 11  Navaznosti ve stanici Okftisky (varianta A)

Zdroj: autor
Graf se periodicky opakuje v intervalu dvé hodiny od 7 do 19 hodin. V 5 a 21 hodin osobni
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Rapotice a Vladislav. Stanice Rapotice je zvolena zamérné€, nebot se v ni nachazi reléové
stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni a jizdy vlaki do obou sousednich stanic jsou zabezpeéeny
tratovym zabezpecCovacim zafizenim. Z toho divodu je kiiZzovani rychlé a minimalizuji
se tak zbytecné pobyty z dopravnich diivodd navic. Ve stanici Vladislav se nachazi jednotné
obsluzné pracovisté (JOP) a oba mezistani¢ni tseky jsou rovnéz vybaveny zabezpecovacim
zafizenim. U osobnich vlakii zde dochazi ke dvouminutovym pobytim z dopravnich davodi,
protoze zde nezastavuji pro vystup a nastup cestujicich.

Osobni vlaky Namést' — Jihlava a rychliky pravidelné kiizuji ve stanici Luka nad Jihlavou.
Zde se nachdzi stanicni zabezpeCovaci zafizeni reléové, tratové zabezpeCovaci zafizeni
je pouze Vv mezistani¢nim oddile Luka nad Jihlavou — Jihlava. Telefonickd nabidka,
pfijeti a odhlaska do druhého sméru prodluzuje pobyt osobnich vlaku ve stanici 0 0,5 minuty.

Osobni vlaky Brno — Tiebi¢ se navzajem kiizuji ve stanici Namést nad Oslavou. K ostrému
ktizovani dochazi na kralickém zhlavi stanice. Vyprav¢i zde obsluhuje ustiedni pfistroj,
¢imz je na rozdil od druhého zhlavi se signalistou, schopen zkrétit provozni interval kiizovani
na dobu trvani O minut. V kazdou sudou hodinu zde dochazi k pobytim vlakd sedm
a osm minut. Tyto pobyty jsou bohuzel nutné, protoze stavebné-technicky stav traté znacné
omezuje moznosti ¢asovych poloh vlakd v dopravnach. Pobyty jsou zvoleny pravé v této stanici
z diivodu vétsi vymény cestujicich, na rozdil od alternativni moZnosti pobytu ve stanici
Studenec, aby negativni dopad postihl co nejmensi pocet cestujicich. Osobni vlaky dale kiizuji
ve stanicich Studenec, Ttebi¢, Krahulov, Okfisky, Bransouze a Luka nad Jihlavou.

Ve stanici Studenec je kombinovana piestupni vazba mezi osobnimi vlaky Brno — Tiebic
nebo Namést' nad Oslavou — Jihlava a osobnim vlakem (Ktizanov —) Velké Meziti¢i — Studenec
a zpét. Na obrazku 12 je dana néavaznost znazornéna formou vyiezu z listu grafikonu.
Na vodorovné ose se nachazeji ¢iselné udaje v minutach, na ose svislé jsou cervenou carou
osobni vlaky Brno — Tiebic, modrou ¢arou vlaky Namest' — Jihlava a ¢ernou Carou osobni vlaky

Z traté ¢. 257.

NV | | / N/ |
7 N\ / N\ | s

40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Obrazek 12 Névaznosti ve stanici Studenec (varianta A)
Zdroj: autor

Graf se periodicky opakuje v intervalu dvé hodiny od 8 do 20 hodin.
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2.3 Varianta B jizdniho radu ,,Lokalni pripoje

Tato varianta jizdniho fadu, jak jiz vyplyva z jejiho nazvu, je zalozena na ptipojich osobnich
vlakll (a autobusti) v danych lokalnich oblastech. Kombinuje pfestupni navaznosti mezi
osobnimi vlaky na tratich ¢. 240 Brno — Jihlava, ¢. 241 Znojmo — Oktisky a ¢. 257 Kfizanov —
Studenec. Zohlednén je i piestup na autobusovou linku systému IDS JMK ¢islo 430 ve stanici
Rapotice. Cilem této varianty je maximalizovat pouzitelnou kombinaci cest napfi¢ tfemi
zelezni¢nimi tratémi a trasou zminované autobusové linky.

Na obrazku 13 je graficky znazornén koncept jizdniho fadu. Tuc¢né hrany vyobrazené
Sipkami predstavuji vlaky kategorie R, tenké vlaky osobni. PferuSovanou ¢arou je zndzornéno
spojeni autobusem. Ciselné oznageni vyjadiuje dobu trvani v minutach. Pokud hodnota piiléha
k hrané (Sipce), pfedstavuje maximalni jizdni dobu, pokud pfiléha k uzlu (stanici), predstavuje

maximalni dobu piestupu.

TIHLAVA OKRISKY TREBIC STUDENEC NAMEST RAPOTICE
36 17 17 7 13

6 32 , 4 - . 4
[
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[
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88 52 P20
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1 1
N

SUDICE CUCICE
ZNOIMO KRIZANOV KETKOVICE
Obrazek 13 Koncept varianty B jizdniho fadu ,,Lokalni pfipoje*

Zdroj: autor

Casova poloha osobnich vlakti Brno — Tiebi¢ je vazana na piijezdy a odjezdy osobnich vlakt

z traté ¢. 257 do stanice Studenec. Casy pfijezdl a odjezdi navaznych osobnich vlakii nebyly

oproti stavajicimu stavu nikterak upravovany. Casova vazba je aplikovana rovnéz ve stanici
Rapotice, kde k vlakiim z obéma sméram pfijizdi piipoj — autobus linky IDS JMK 430.

Casova poloha osobnich vlakii Ttebi¢ — Jihlava je vazana na pfijezdy a odjezdy osobnich

vlakii z traté &. 241 do stanice Okfisky. Casy piijezdil ndvaznych osobnich vlak jsou oproti

stavajicimu stavu posunuty o +1,5 minut. Casy odjezdt jsou planovany o 6 minut pozdgji.

Obratovy ¢as osobnich vlaki je tak prodlouzen z ptivodnich 4 minut o nezbytn¢ dlouhou dobu
potiebnou k provedeni dopravnich tkonti stani¢nich zaméstnancti na novych 8,5 minut.

Casové polohy ostatnich vlakli na trati jsou pfizptsobeny viéi témto fixnim Gasim

ktizovani, a také s ohledem na absenci pobytl z dopravnich diivoda vlaka kategorie R.
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Dalkova osobni doprava

Vlaky kategorie R a Sp jsou v této varianté vedeny bez zmény rozsahu oproti stavajicimu
stavu, tedy v trase Brno hlavni nadrazi — Jihlava, a dle smér Ceské Bud&jovice a Plzeti. Interval
je celodenné a celotydenné dvouhodinovy. Ve vSech stanicich a zastavkéch je pro plynulou
vymeénu cestujicich a eliminaci rizika zpozdéni vlaku pobyt vlaku prodlouzen na dvé minuty.

Odjezdy z Brna hlavniho nadraZi jsou oproti soucasnému stavu uspiSeny 0 15-19 minut.
Vlaky z Brna vyjizdéji kazdou lichou hodinu od 5:25 do 19:25 a takt odjezdd je oproti
soucasnému stavu sjednocen. Vlivem zvySeni tratové rychlosti a Gipravé kiizovani je jizdni

doba vlaki i pies prodlouzené pobyty ve stanicich zkracena o 4-8 minut. Do cilové stanice

vvvvvvvv
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stavu, jizdni doba je tedy zkracena o 1-6 minut. Pro vystup a nastup cestujicich zastavuji v Brné
hlavnim nadrazi, Brné-Starém Liskovci, Namésti nad Oslavou, Trebici, Okiiskach a Jihlavé.
Vlaky jsou vedeny motorovou lokomotivou fady 750.7 se 4—6 osobnimi vozy klasické
stavby, v zavislosti na nutném posileni vlaku. Denné je zavedeno sedm pard vlakd. Turnusovou
potiebu predstavuji ¢tyfi lokomotivy, pfi¢emz tfi jsou uzity na vlacich a ¢tvrta mé turnusoveé
volno pro zajisténi prohlidek a oprav. Dvé lokomotivy nocuji v Brné, jedna ve stanici Jihlava.
Ve Spickéach pracovnich dni jsou pro navySeni piepravni kapacity zavedeny dva pary
sp&$nych vlakt linky R54 mezi stanicemi Brno a Ttebi¢, které tvori posilu rychlikové linky
R11 na 60 minut a v odpoledni $picce puli jeji takt. V rannich hodinach je dvéma vlaky posilen
smér do Brna, v odpolednich hodinach je dvéma vlaky posilen smér z Brna. Vlaky po své trase
zastavuji pouze ve stanici Studenec a v zastavce Brno-Stary Liskovec. Pravidelné tazeni
predstavuje motorovy viz fady 854 s pfivésnym vozem fady Bdtn756 s celkovou kapacitou
136 osob. Hnaci vozidla a pfipojné vozy jsou turnusové propojeny s motorovymi osobnimi
vlaky. Na obrazku 14 je zobrazeno intervalové schéma dalkové osobni dopravy na feSeném
useku. Linka R11 je vyobrazena ¢ervenou barvou, linka R54 (v provozu ve $pi¢kach pracovnich
dni) modrou barvou. Ciselny udaj ve sloupci dané linky pfedstavuje jeji interval v minutach

Jihlava Ok¥isky Tiebié Namést’ nad Oslavou Rapotice Zastavka u Brna Stitelice Brno hlavni nadrazi

Obrazek 14 Intervalové schéma linek R11 a R54 (varianta B)
Zdroj: autor
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Regionalni osobni doprava

V této varianté jsou obdobné jako u ptedchozi varianty kmenové osobni vlaky trasovany
v useku Brno — Tiebi¢. Oproti stavajicimu jizdnimu fadu tak zanikd zkracovani trasy vlaku
mimo $picky pracovnich dni pouze do stanice Rapotice. Tim je zajistén celodenni a celotydenni
interval 60 minut v celé trase. Vlaky jsou také vedeny hybridnimi bateriovymi elektrickymi
jednotkami ve dvouvozovém provedeni s kapacitou 147 sedicich osob. Celkem je zavedeno
19 para vlaka v celé trase. Provozni doba vlakl je od 04 do 01 (+1) hodin. Odjezdy vlaka

ze stanice Brno hlavni nadrazi jsou oproti sou¢asnému jizdnimu fadu posunuty o 4-8 minut

vvvvvvvvv

kazdou hodinu xx:42 od 5 do 21 hodin.

Vlaky 4801 (3:48) a 4803 (4:48) odjizd¢ji diky absenci kiizovani ze stanice Tiebic
o devét minut pozdé&ji a do taktu se s ostatnimi vlaky dorovnaji ve stanici Namést’ nad Oslavou.

Vlak 4837 (21:42) jede v celé trase Tiebic — Brno pouze v patek a v sobotu, Vv ostatni
dny je zkracen do stanice Namés$t' nad Oslavou. VIak neni veden jednotkou BEMU,
nybrz motorovym vozem fady 854 s piivésnym vozem Bdtn756.

Vlaky 4801, 4803 a 4805 jedouci z Ttebi¢e do Brna jsou Vv ranni $picce pracovnich dni
Vv celé trase posileny o druhou jednotku. V odpolednich hodinach jsou v opa¢ném sméru totozné
posileny vlaky ¢isel 4818, 4820 a 4822.

Turnusovou potfebu piredstavuje osm hybridnich bateriovych elektrickych jednotek.
Ctyfi tvofi vozbu kmenovych vlakii a dalsi étyfi jsou vypravovany jako posilové. Zajisténi
udrzby a oprav vdepu Brno-Maloméfice probihda mezi 7. a 8. turnusovym dnem.
V nepracovnich dnech maji vykon ¢tyfi z osmi jednotek pro zajisténi provozu kmenovych
vlakt. Zbylé jednotky maji turnusové volno. Ve stanici Tiebi¢ nocuje az Sest z 0smi
zminovanych jednotek, zbylé v Brné.

Vlaky v relaci Trebi¢ — Jihlava maji zachované totozné trasovani se sou¢asnym provoznim
konceptem. Tyto vlaky jezdi standardné ve dvouhodinovém taktu. Ve $pi¢kach pracovnich dni
jsou posileny o dalsi vlaky na interval primérn€ 60 minut. Vzhledem ke stavebné-technickym
parametrum traté je aplikovan nepravidelny takt 51 a 69 minut, v opa¢ném sméru 50 a 70 minut.

------

hodinu xx:46. Ze stanice Jihlava jsou odjezdy uskute¢novany kazdou sudou hodinu xx:27.
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Pravidelné fazeni vlaka se sklada z motorového vozu fady 854 a privésného vozu fady Bdtn756
s celkovou kapacitou soupravy 136 osob. V pracovni dny je zavedeno 22 paru vlakd,
Vv nepracovni dny 18 part vlaka. V tseku Namést' nad Oslavou — Ttebi¢ jsou zavedeny
posilové vlaky, Vv pracovni dny se jednd o Ctyii pary, v nepracovni dny pouze o dva pary
vedeny vzdy ve sméru piepravnich proudd v danou denni dobu. VSechny vlaky jsou vedeny
dvouvozovymi soupravami bez posileni.

Vlak Os 4851 (Jihlava — Tiebi¢) Vv pracovni dny ze stanice Tiebi¢ pokraCuje jako
Sp 1927 (Tiebi¢ — Brno) bez nutnosti piestupu cestujicich.

Vlak Os 4867 (Jihlava — Ttebi¢) ze stanice Tiebi¢ pokracuje jako Os 4837 bez nutnosti
prestupu cestujicich. V patek a v sobotu je vlak veden az do stanice Brno hlavni nadrazi,
Vv ostatnich dnech je ukoncen ve stanici Namést’ nad Oslavou.

V nepracovni dny je zaveden posilovy vlak 14800 z Brna hlavniho nédrazi do Namésti
nad Oslavou majici v Brné€ ptipoj od uzlového ptipoje no¢nich autobusovych linek MHD.

Turnusova potieba motorovych jednotek predstavuje Sest souprav vozidel. V pracovni dny
je potiebnych vsech Sest, v ptipadé nenadélé poruchy lze vSak bez problému zkrétit obrat vlaki
1925/1928 ve stanici Brno hlavni nadrazi. Mezi obratem je prostoj pro udrzbu a opravy
motoroveé jednotky a ptivésného vozu v depu Brno-Horni HerSpice

Ve $pickach pracovnich dni je zavedeno Sest pari vlakt v relaci Brno — Zastavka.
Jednd se o dopln€k kmenovych osobnich vlakli v iseku s nejvétsi prepravni poptavkou
a zahus$téni intervalu na 30 minut. Ze stanice Brno hlavni nadraZi jsou odjezdy zajiStovany
v 6:09 a v rozmezi od 13:09 do 17:09 v hodinovém taktu. Ze stanice Zastavka u Brna vlaky
jednotkami fady 640 s kapacitou 147 osob. Prohlidky a opravy v depu v Brné-Maloméficich
probihaji mezi 2. a 3. turnusovym dnem. Ve stanici Zastavka nocuji dvé jednotky, v Brné¢ jedna
jednotka. V nepracovni dny maji vS§echny jednotky turnusové volno.

Z dtivodu nakupu jednotek Moravia jthomoravskym krajem pro zajiSténi provozu na linkach
IDS JMK S2 aS3 odpadne potieba fazeni stavajicich jednotek RegioPanter dopravce
Ceské drahy. Alternativou k nakupu novych jednotek v tak malém poétu tudiz miize byt vyuziti

zminénych vozidel.
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Na obrazku 15 je vyobrazeno intervalové schéma pro Spicky pracovnich dni. Osobni vlaky
v trase Brno — Ttebi€ jsou znazornény Cervenou barvou. Vlaky vedené v tiseku Tiebic — Jihlava
jsou vyobrazeny barvou modrou. Posilové vlaky vedené pouze v useku Brno — Zastavka u Brna
jsou prezentovany zelenou barvou. Fialovou barvu predstavuji vlaky linky S41. Ciselny tidaj

ve sloupci dané skupiny vlaki predstavuje jeji interval v minutach.

Jihlava Okiisky Tiehic Namést’ nad Oslavou Rapotice Zastivka u Brna Stielice Brno hlavni nadraZzi

1H|

Obrazek 15 Intervalové schéma linky S4 ve $pickach PD (varianta B)
Zdroj: autor

Na obrazku 16 je graficky vyobrazeno schéma platné pro sedla pracovnich dni a dny
nepracovni. Osobni vlaky vtrase Brno — Tiebi¢ jsou vyobrazeny ¢&ervenou barvou.
Vlaky vedené v useku Ttebi¢ — Jihlava jsou znazornény barvou modrou. Fialovou barvu
predstavuji vlaky linky S41. Ciselny udaj ve sloupci dané skupiny vlakt predstavuje jeji
interval v minutach.

Jihlava OkFisky Tiebit Niamést’ nad Oslavou Rapotice Zastivka u Brna Stielice Brno hlavni nddrazi

2 1 60 0

Obrazek 16 Intervalové schéma linky S4 mimo $picky PD (varianta B)

Zdroj: autor

Vlaky linky R11 pravidelné kfizuji ve stanici Ttebi¢. Pravidelné zde zastavuji pro vystup

a nastup cestujicich, takze odpadaji pobyty z dopravnich davodi kvali kfizovani.

Stanice Tiebi¢ je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim JOP, které umoziuje rychlé

stavéni vlakovych cest, coz v kombinaci s tratovym zatizenim v podob¢ automatického hradla
ptispiva k plynulosti provozu.

Spésné vlaky a rychliky kiizuji ve stanici Rapotice. Jelikoz zde nezastavuji pro vystup

a nastup cestujicich, je nutné prodlouzit jizdni dobu vlaki o pobyty z dopravnich davodu.

U vlakt 1926 a 1928 se jedna o 2,5 minuty, u vlaku 1927 o0 2 minuty. Stanice Rapotice byla
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shledana jako vhodna, nebot jeji reléové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni v kombinaci
s tratovym zabezpeCovacim zafizenim v podobé automatického hradla umoziuje rychlé
provedeni nezbytnych dopravnich ukont k zabezpeceni jizdnich cest vlak.

Kitizovani rychlikt, resp. spésnych vlakl a osobnich vlakti Brno — Ttebi¢ probiha ve stanici
Namést nad Oslavou. Osobni vlaky zde maji prodlouzeny pobyt 7,5 a 11 minut.
Pticinou neni primarné ¢ekani na ktizujici vlak, ale také tiprava jizdni doby z diivodu zajisténi
prestupnich navaznosti ve stanicich Rapotice 1 Studenec.

Ve stanici OkiiSky probihé kiizovani rychlikii Jihlava — Brno a osobnich vlaki Tiebi¢ —
Jihlava. Nakresny jizdni fad je v tomto konkrétnim useku asymetricky, tudiz kfizovani probiha
pouze u zminénych sméra jizd vlakd. Vlaky jedouci opacnym smérem kiizuji ve stanici
Bransouze. Pobyty osobnich vlakii jsou v obou ptipadech ptizplisobeny plynulému prijezdu
vlaku vyssi kvality a dob€ nezbytné k obsluze zabezpecovaciho zatizeni.

Osobni vlaky Brno — Tiebi¢ pravidelné ktizuji ve stanicich Rapotice a Studenec.
Ve stanici Rapotice je planovana piestupni vazba s autobusem linky IDS JMK 430 jedoucim
do centra samotné obce a okolnich Sudic, Ketkovic a Cucic. Na zastaveckém zhlavi dochazi
k ostrému kiizovani s PIK 0 minut. Reléové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni vSak takto kratké
kifiZovani bez problémil umoziuje.

Ve stanici Studenec je zajiSténa pfestupni vazba mezi osobnimi vlaky ze sméri Brno
a Ttebi¢ s osobnim vlakem z regionalni traté ¢. 257, ktery v danou dobu vykonava ve stanici
obrat. Pobyty vlaku 1,5 a 2,5 minuty poskytuji potiebnou dobu pro pohodIny piestup cestujicich
mezi v§emi tfemi vlaky a zaroven zohlednuji obsluhu elektromechanického zabezpeCovaciho
zafizeni stanicnimi zaméstnanci.

Na obrazku 17 je znazornéna navaznost mezi osobnimi vlaky formou vytezu z listu
grafikonu. Na vodorovné ose se nachazeji ¢iselné udaje v minutach, na ose svislé jsou tenkou

carou Vyobrazeny osobni vlaky
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BRNO

JIIILAVA

Obrazek 17 Navaznosti ve stanici Studenec (varianta B)
Zdroj: autor

Graf se periodicky opakuje v intervalu dvé hodiny od 8 do 20 hodin.

52



Kmenové osobni vlaky Tiebi& — Jihlava pravidelné kiizuji ve stanici Okiigky. Casova poloha
ktizovani je upravena s ohledem na jizdni fad osobnich vlaki z ptipojné Zeleznicni traté ¢. 241.
Je zde zajisténa piestupni vazba mezi vlakem ze Znojma, ktery zde vykonava obrat s osobnimi
vlaky ve smérech Tiebic i Jihlava. Piijezd ptipojnych osobnich vlaku je uspiSen o tfi minuty
a odjezd posunut vpted o jednu minutu.

Na obrazku 18 je znazornéna navaznost mezi osobnimi vlaky formou vytezu z listu
grafikonu. Na vodorovné ose se nachazeji ¢iselné tidaje v minutach, na ose svislé jsou tenkou

¢arou vyobrazeny osobni vlaky

OKRISKY \ \ / / ‘BRNO
/N

JTHLAVA

55 56 57 58 59 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15

Obrazek 18 Navaznosti ve stanici Oktisky (varianta B)
Zdroj: autor
Graf se periodicky opakuje v intervalu dvé hodiny od 7 do 19 hodin. V 5 a 21 hodin osobni
piipojnych osobnich vlaki jsou zachovany v ptivodni poloze.
Osobni vlaky Tiebi¢ — Jihlava ktizuji také ve stanicich Krahulov a Luka nad Jihlavou.
Vzhledem k asymetri¢nosti jizdniho fadu a posileni intervalu dochazi ke kfizovani pouze
ve vybranou denni dobu.

Ve stanici Zastavka u Brna jsou pfestupni vazby na autobusy IDS JMK.
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2.4 Varianta C jizdniho iadu ,,Priorita osobnich vlaka“

Myslenkou této varianty je upiednostnéni osobnich vlakt pfed vlaky dalkové dopravy.
Mimo navySeni vykont a prodlouzeni tras osobnich vlakil se jedna také o zavedeni taktové
dopravy po vzoru trendi v zelezni¢ni dopravé v zapadnich zemich. Stavebné-technické
vybaveni traté v§ak neumoznuje ,,na minutu® pfesny takt, a tak je v této varianté vypracovano
fesSeni, nejvice se pravidelnému taktu podobajici. Mizeme jej nazyvat kompromisnim taktem.
Na obrazku 19 je formou sitového grafu znazornén koncept jizdniho fadu, ktery si klade za cil
rychlé a pohodlné cestovani osobnimi vlaky na trati ¢. 240.

NAMEST NAD ZASTAVKA

JIHLAVA TREBIC OSLAVOU U BRNA BRNO HL. N.
o EEE o7 | 15 a0l ] 42 18]
23 18| [1621 49 46| |43 19 1712 43 48
3545 3925 3727 13 46| 50 47 1232
2113 35090 (3343 1407 1215 40 42 3018
46 52 1628 49 49| |43 50 19 17 43 32
N | | |11 12 30 48
L |47 12 [
15 Os Brno — Trebi¢ SUDA
g 35 ¢as odjezdu ze stanice 23 Os Namést nad Oslavou — Jihlava HODINA
8 12 ¢as pfijezdu do stanice 09 Os Tiebi¢ — Jihlava
. . . i . 12 Os Brno — Zastavka u Brna
interval 120 min —————"""=""~ dtelové spoje | 1T g Brmo - Namest nad Oslavou (— Trebie) LICHA
14 R Bro - Jihlava HODINA
Obrazek 19 Koncept varianty C jizdniho fadu ,,Priorita osobnich vlaka*

Zdroj: autor

Casové polohy vlakii jsou piizpiisobeny navyseni piepravniho vykonu mezi stanicemi
Nameést’ nad Oslavou a Trebi¢. Zaroven také snaze vytvofit co nejpravidelnéjsi taktovou
dopravu vsech vlaki, zejména téch osobnich.

Zohlednény jsou také pfipoje k osobnim vlakiim, coZz nese nutnost vézat kiizovani
konkrétnich vlakli do konkrétnich stanic v konkrétni dobu. Ve stanici Studenec neni nutnd
uprava casové polohy osobnich vlakt z traté ¢. 257. Ptipoj ve stanici OktiSky je mozné zajistit
dvéma zplsoby. Prvni spo¢iva v zachovani ¢asovych poloh vlakl z traté¢ ¢. 241 a piestupni
vazba je zde poté pouze Castecnd, obdobna dnesnimu stavu. Ve Spickach pracovnich dni
je doplnéna o kiizovani osobnich vlaki, takZe Ize hovofit o kombinované ptestupni vazbe.

Druhy zptsob vyzaduje posunuti piijezdu taktu vlaka z liché do sudé hodiny. V takovém

piipadé je jiz rozdil odjezdi a ptijezdl vlaki v jednotkach minut.
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Dalkova osobni doprava

Rozsah vlaki linky R11 je v této varianté zachovan totozny se sou¢asnym stavem. Hovoiime
tedy o vlacich v relaci Brno hlavni nadrazi — Jihlava a dale smér Ceské Bud&jovice a Plzeti.
Interval je celodenné a celotydenné stanoven na 120 minut. Ve vSech stanicich a zastavkach
je pobyt vlakl prodlouzen na minimalné dvé minuty, a to z diivodu plynulé vymeény cestujicich,
eliminaci zpozdéni a dopravnich ukonl zaméstnanct drahy.

Oproti soucasnému jizdnimu fadu jsou odjezdy vlaka z Brna hlavniho nadrazi uspiSeny

je oproti souCasnému stavu sjednocen. Ve stanici Bransouze mé vlak tfiminutovy pobyt
z dopravnich divodu kvili kiiZovani s rychlikem z opa¢ného sméru. Do stanice Jihlava vlaky

Odjezdy vlaku ze stanice Jihlava jsou oproti sou¢asnému stavu posunuty o 19 minut pozd¢;ji.
Dtivodem je zajisténi lepsich casovych poloh ostatnich vlakd. Ve stanici Rapotice maji vlaky
z diivodu kiizovani s rychlikem z opa¢ného sméru dvouminutovy pobyt z dopravnich divodi.
Piijezd do stanice Brno hlavni nadrazi je oproti dne$nimu stavu opozdén o 18-23 minut.
Pro vystup a ndstup cestujicich vlaky zastavuji ve stanicich Brno hlavni nadrazi,
Nameést’ nad Oslavou, Tiebi¢, Oktisky a Jihlava a v Zelezni¢ni zastavce Brno-Stary Liskovec.

Pravidelné tazeni rychlikli predstavuje morova lokomotiva fady 750.7 se Ctyfmi az Sesti
osobnimi vozy klasické stavby v zavislosti na ro¢nim obdobi a nutném posileni vlaku.
Denné je zavedeno sedm parid vlakd. Turnusovou potiebu predstavuji Ctyfi lokomotivy,
pri¢emz tfi jsou uzity na vlacich a ¢tvrtd ma turnusové volno pro zajiSténi prohlidek a oprav
Vv maloméfickém depu. Dvé¢ lokomotivy nocuji v Brné, jedna ve stanici Jihlava.

Ve $pickach pracovnich dni je doprava posilena o dva pary spéSnych vlaki linky R54.
V soucasném stavu posiluji rychlikovou linku R11 mezi stanicemi Brno a Ttebi¢. V ndvrhové
variant¢ C je vSak provoz spéSnych vlakli upraven a jsou ¢aste¢né propojeny s 0S0bnimi vlaky
z/do Jihlavy. Dva ranni vlaky Sp 1925 a Sp 1927 jsou vedeny ve standardni trase Tiebic¢ — Brno,
pfi¢emz druhy zminovany pfijizdi do stanice Tiebi¢ jako vlak Os 14891 ze stanice Jihlava.
Odpoledni vlaky Sp 1926 a Sp 1928 jsou zkraceny pouze na usek Brno — Nameést’ nad Oslavou,
odkud ihned pokracuji jako vlaky Os 4860 a Os 4862 pies Tiebi¢ do cilové stanice Jihlava.
Vlaky po své trase zastavuji pouze ve stanicich Namést' nad Oslavou, ptipadné Studenec,
a v zastdvce Brno-Stary Liskovec. Pravidelné tazeni je tvofeno motorovym vozem fady 854
S privésnym vozem fady Bdtn756 s celkovou kapacitou 136 osob. Motorové i pfipojné vozy

jsou turnusové propojeny osobnimi vlaky.

55



Na obréazku 20 je zobrazeno intervalové schéma dalkové osobni dopravy na feSeném useku.
Linka R11 je vyobrazena cervenou barvou, linka R54 (v provozu pouze ve Spi¢kach pracovnich
dni) modrou barvou. Ciselny udaj ve sloupci dané linky piedstavuje jeji interval v minutach.

Srafovani znagi ¢ast trasy obsluhovanou pouze vybranymi vlaky.

Jihlava Okrisky Tiebi¢ Namést nad Oslavou Rapotice Zastavka u Brna Stielice Brno hlavni nadrazi
V & 2 pary
Obrazek 20 Intervalové schéma linek R11 a R54 (varianta C)

Zdroj: autor

Regionalni osobni doprava

V této variant€ jsou taktéz planovany kmenové osobni vlaky v relaci Brno — Ttebi¢. Oproti
stavajicimu jizdnimu fadu tak zanika zkracovani trasy vlakti mimo $picky pracovnich dni pouze
do stanice Rapotice. Tim je zajistén celodenni a celotydenni interval 60 minut v celé trase.
Vlaky jsou taktéz vedeny hybridnimi bateriovymi elektrickymi jednotkami ve dvouvozovém
provedeni s kapacitou 147 sedicich osob. Celkem je zavedeno 19 parti vlakli ve sméru Brno —
Trebic a 18 pard vlaki ve sméru opacném. Provozni doba  vlakl

jeod 04 do 01 (+1) hodin. Odjezdy vlaki ze stanice Brno hlavni nadrazi jsou oproti soucasnému

''''''

Vlaky 4801 (3:50) a 4803 (4:50) odjizdgji diky absenci kiiZzovani ze stanice Tiebid
0 sedm minut pozdg&ji a do taktu se S ostatnimi vlaky dorovnaji ve stanici Rapotice
Vlaky 4801, 4803 a 4805 jedouci z Tiebice do Brna jsou v ranni $pic¢ce pracovnich dni
Vv celé trase posileny o druhou jednotku. V odpolednich hodinach jsou v opaéném sméru totozné
posileny vlaky ¢isel 4818, 4820 a 4822. V pracovni dny je rovnéZ posilen vlak 4825 odjizdéjici
v odpolednich hodinach ze stanice Tiebi¢. VIak 4800 s odjezdem z Brna hlavniho nadrazi
ve 4:43 je v provozu pouze V pracovni dny.
V patek a v sobotu vecer je zaveden posilovy vlak 4837 v trase Nameést’ nad Oslavou — Brno
vedeny motorovym vozem fady 854 s pfivésnym vozem Bdtn756. Jedn4 se o ndvoz soupravy
pro vilak 14800 a s tim spojené potencionalni pfepravni poptavky v noci pied nepracovnim

dnem.
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Turnusovou potiebu predstavuje osm hybridnich bateriovych elektrickych jednotek.
Ctyfi tvoii vozbu kmenovych vlaki a dalsi &étyfi jsou vypravovany jako posilové. Zajisténi
udrzby a oprav vdepu Brno-Maloméfice probihda mezi 7. a 8. turnusovym dnem.
V nepracovnich dnech maji vykon Ctyfi z osmi jednotek pro zajisténi provozu kmenovych
vlakt. Zbylé jednotky maji turnusové volno. Ve stanici Ttebi¢ nocuje az Sest z osmi
zminovanych jednotek, zbylé v Brné.

Osobni vlaky ze stanice Jihlava jsou z Tiebice prodlouzeny az do stanice Namést
nad Oslavou. Tyto vlaky jezdi standardné¢ ve dvouhodinovém taktu. Provozni doba vlaki
lichou hodinu xx:38. Ze stanice Jihlava jsou odjezdy uskute¢novany kazdou lichou hodinu
xX:03. Pravidelné fazeni pfedstavuje motorovy viz fady 854 s pfivésnym vozem fady Bdin756
s celkovou kapacitou 136 osob. Zavedeno je 20 part vlaku. Ve $pi¢kach pracovnich dni
jsou zavedeny posilové vlaky ve zkracené trase Jihlava — Trebi¢, které interval pili
na Sedesatiminutovy. Posilen je pouze vlak 4860 v pracovni dny, zbylé vlaky jezdi
ve dvouvozovém fazeni

V nepracovni dny je zaveden posilovy vlak 14800 z Brna hlavniho nédrazi do Namésti
nad Oslavou majici v Brné€ ptipoj od uzlového ptipoje no¢nich autobusovych linek MHD.

Turnusova potieba motorovych jednotek predstavuje sedm souprav vozidel. V pracovni dny
je pottebnych vSech sedm, v piipadé nenadalé poruchy lze vSak bez problému zkratit obrat
vlaka 1925/1928.

Ve Spickdch pracovnich dni je zavedeno 7 parG vlaki vtrase Brno — Zastavka.
Jedna se o doplnék kmenovych osobnich vlakli v useku s nejvétsi pfepravni poptavkou
a zahus$téni intervalu na 30 minut. Ze stanice Brno hlavni nadraZi jsou odjezdy uskute¢tiovany
ve 4, 6 a 14-17 hodin, taktéz vzdy ve 12. minutu. Provoz je zajistovan tfemi dvouvozovymi
jednotkami fady 640 s kapacitou 147 osob. Prohlidky a opravy v depu v Brné-Malométicich
probihaji mezi 2. a 3. turnusovym dnem. Ve stanici Zastavka nocuji tfi jednotky, v Brné jedna
jednotka.

Z divodu ndkupu jednotek Moravia jihomoravskym krajem pro zajiSt€ni provozu
na linkdch IDS JMK S2 a S3 odpadne potieba fazeni stavajicich jednotek RegioPanter
dopravce Ceské drahy. Alternativou k nakupu novych jednotek v tak malém poétu tudiz miize

byt vyuziti zminénych vozidel.
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Na obrazku 21 je vyobrazeno intervalové schéma pro Spicky pracovnich dni. Osobni vlaky
v trase Brno — Tiebi¢ jsou vyobrazeny cervenou barvou. Vlaky vedené v useku Namést
nad Oslavou — Jihlava a posilové vlaky v trase Ttebi¢ — Jihlava jsou znazornény dvéma odstiny
barvy modré. Posilové vlaky vedené pouze v useku Brno — Zastavka u Brna jsou prezentovany
zelenou barvou. Fialovou barvu predstavuji vlaky linky S41. Ciselny udaj ve sloupci dané
skupiny vlakl predstavuje jeji interval v minutach.

Jihlava Okiisky Tiebi¢ Namést’ nad Oslavou Rapotice Zastivka u Brna Stielice Brno hlavni nadraZzi

120

120

Obrazek 21 Intervalové schéma linky S4 ve $pickach PD (varianta C)
Zdroj: autor
Na obrazku 22 je graficky zobrazeno schéma platné pro sedla pracovnich dni a dny
nepracovni. Osobni vlaky vtrase Brno — Tiebi¢ jsou vyobrazeny cervenou barvou.
Vlaky vedené v tseku Tiebi¢ — Jihlava jsou zndzornény barvou modrou. Fialovou barvu
predstavuji vlaky linky S41. Ciselny udaj ve sloupci dané skupiny vlaki predstavuje jeji

interval v minutach.

Jihlava OkrisSky Trebi¢ Namést’ nad Oslavou Rapotice Zastavka u Brna Strelice Brno hlavni nadrazi
Obrazek 22 Intervalové schéma linky S4 mimo $pi¢ky PD (varianta C)

Zdroj: autor

Vlaky kategorie R pravidelné kiizuji ve stanicich Rapotice a Bransouze. Jelikoz
zde nezastavuji pro vystup a nastup cestujicich je nutné prodlouzit jizdni dobu vlaka
0 pobyty z dopravnich davodi. Ve stanici Rapotice je pobyt dvouminutovy, ve stanici
Bransouze tfiminutovy. V obou zminénych dopravnidch se nachéazi reléové stanicni

zabezpecovaci zafizeni, které umoznuje rychlé stavéni vlakovych cest.

58



Spésny vlak 1927 ma zdivodu kiizovani srychlikem 650 dvouminutovy pobyt
Z dopravnich divodi v Zelezni¢ni stanici Rapotice.

Ve stanici Namést’ nad Oslavou pravidelné kiizuji rychliky s osobnimi vlaky Brno — Tiebic.
Osobni vlaky zde z tohoto ditvodu maji prodlouzené pobyty.

Osobni vlaky Namést nad Oslavou — Jihlava a rychliky kiizuji ve stanici Vladislav.
Stanice neni uzpusobena pro vystup a nastup cestujicich, tudiz je zde jejich jizdni doba
prodlouzena o 1,5 minuty.

Kfiizovani posilovych osobnich vlaki Tiebi¢ — Jihlava s vlaky linky R11 je planovano
do stanice Okfisky.

Osobni vlaky Brno — Trebi¢ pravidelné kiizuji ve stanicich Rapotice a Studenec.
Ve stanici Rapotice je planovana piestupni vazba s autobusem linky IDS JMK 430 jedoucim
do centra samotné obce a okolnich Sudic, Ketkovic a Cugic.

Ve stanici Studenec je zajiSténa prestupni vazba mezi osobnimi vlaky ze sméri Brno
a Trebi¢ s osobnim vlakem z regiondlni traté ¢. 257, ktery v danou dobu vykonéva ve stanici
obrat. Pobyty vlakl jsou uzplsobeny pifestupu na piipoj a také kiizovani samotnych vlakd.
Délka pobytil je ve sméru z Brna rovna péti minutadm, ve sméru do Brna 1,5 minut€.

Na obrazku 23 je znazornéna navaznost mezi osobnimi vlaky formou vytezu z listu
grafikonu. Na vodorovné ose se nachazeji ¢iselné tidaje v minutach, na ose svislé jsou tenkou

¢arou Vyobrazeny osobni vlaky

STUDENEC \ / / ‘BRNO
1l -

50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10

Obrazek 23 Navaznosti ve stanici Studenec (varianta C)
Zdroj: autor

Graf se periodicky opakuje v intervalu dvé hodiny od 8 do 20 hodin. Soucasné vjezdy

vvvvv

usporadani stanice i zabezpeCovaci zatizeni takovou jizdu umoznuji.
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Motorové osobni vlaky kiizuji ve stanicich Luka nad Jihlavou, Okiisky a Krahulov.
Pti zachovani stavajiciho jizdniho fadu na trati ¢. 241 Znojmo — Okiisky neni ve stanici Okfisky
zajisténa plnohodnotna piestupni vazba s vlaky z trat¢ ¢. 240. Konkrétni podoba je znazornéna
na obrazku 24 formou vytezu z listu grafikonu. Na vodorovné ose se nachazeji Ciselné udaje
vV minutach, na ose svislé jsou tlustou zobrazeny ¢arou rychliky, tenkou ¢arou osobni vlaky.

Cervenou carou jsou zndzornény vlaky jedouci pouze ve Spickach pracovnich dni.

OKRISKY

\_Z \ /N / | =
/ \ / N\

45 46 47 48 49 50 51 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15

JIHLAVA

Obrazek 24 Navaznosti ve stanici Okiisky v lichou hodinu (Varianta C)
Zdroj: autor

Graf se periodicky opakuje v intervalu dvé hodiny od 7 do 19 hodin. V 5 a 21 hodin osobni
pripojnych osobnich vlakd jsou zachovany v ptuvodni poloze. Posilové osobni vlaky
znazornéné ¢ervenou barvou jedou pouze v 5, 7, 15 a 17 hodin.

Z hlediska provozu na trati ¢. 240 by bylo idealnim feSenim posunuti taktu regionalnich
vlaktli ze/do Znojma o jednu hodinu. Pfipoje ve stanici OktiSky by se tak nové potkavaly kazdou
sudou hodinu. Na obrazku 25 je znazornéna navaznost mezi osobnimi vlaky formou vyfezu
Z listu grafikonu. Na vodorovné ose se nachéazeji ¢iselné udaje v minutach, na ose svislé jsou

vyobrazeny osobni vlaky

e E 1 ENREH ™
/N
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Obrazek 25 Navaznosti ve stanici Okfisky v sudou hodinu (Varianta C)
Zdroj: autor

Graf se periodicky opakuje v intervalu dvé hodiny od 7 do 19 hodin. V 5 a 21 hodin osobni

vvvvvvvv

jsou uspiSeny o 0,5 minuty, ¢asy odjezdl jsou opozdeény o 2,5 minuty.

60



3 POROVNANI VARIANT JiZDNIHO RADU

Posledni kapitola této prace obsahuje sumarizaci opatfeni jednotlivych variant, jejich
porovnani vici ostatnim navrhim 1 soucasnému stavu a vyhodnoceni nejlepSi varianty
pro aplikaci do realného provozu. Pro lepsi pfedstavu o navrhovanych tpravach z hlediska

technologie a financovani dopravy jsou vypracovany vykonové ukazatele.

3.1 Zhodnoceni varianty A ,,Rychle po Vyso¢iné“

Tato varianta jizdniho fadu pracuje s konceptem rychlé piepravy cestujicich mezi stanicemi
z traté Znojmo — Okfisky a vyznamnymi dopravnimi body po trati Brno — Jihlava. Zakladem
jsou pripoje rychlikové linky R11 s osobnimi vlaky z prvni zminované trati ve stanici Okfisky

kazdé dvé hodiny. Varianta pracuje s navySenim vykont u osobnich vlakt v oblasti Vysociny.

Vyhody varianty A ,,Rychle po Vyso¢iné“

Piinosem pro vlaky kategorie R je zruSeni pobytl z dopravnich divodi. Z toho mj. plyne
zkraceni jizdni doby mezi stanicemi Brno a Jihlava az o sedm minut. Ve sméru do Brna
na 1 hodinu 44 minut, ve sméru z Brna na 1 hodinu 46 minut v zavislosti na sméru jizdy.
Tato varianta je kompatibilni s aktualnim jizdnim fddem linky R11. Vlaky maji navySené
pobyty v zastavujicich stanicich a dopravnach na dvé minuty, pro zajisténi lepsi plynulosti
dopravy a pohodli cestujicich ptfi nastupu a vystupu. Ve stanici OkiisSky nove€ vznikly pravidelné
prestupni vazby S osobnimi vlaky, coz podle autora mize mit zna¢ny piiznivy vliv na cestovani
Zelezni¢ni osobni dopravou po dotCenych tsecich Kraje Vysocina. Z hlediska technologie
a ekonomiky je zachovan stavajici pocet hnacich vozidel, souprav a jejich vykony.

Vyhodu pii cestovani osobnimi vlaky jist¢ pfinese zna¢né navySeni jejich vykont,
Rapotice a Namést’ nad Oslavou jsou prodlouzeny do stanice Ttebi¢. Osobni vlaky Tiebi¢ —
Jihlava figuruji pouze jako dopliikové spoje ve Spickach pracovnich dni. Jejich roli prevzaly
vlaky s prodlouzenou trasou vychozi jiz ze stanice Namést' nad Oslavou. Posileny jsou také
okrajové casy s vidinou vysSiho vyuzivani osobnich vlaki pro svou leps§i vyuzitelnost.
Z technologického hlediska je ¢asova poloha osobnich vlaki pfizniva pro autobusové dopravce,
resp. objednavatele vefejné linkové dopravy v Jihomoravském kraji. Pfipojné autobusy
V Zastavce u Brna mohou mit oproti sou¢asnému stavu vyrazn¢ krat§i prostoj mezi spoji,
nebot’ se zkratil cas mezi odjezdem vlaku do Brna a ptijezdem vlaku z Brna, na které jsou tyto
autobusy navazany.
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Nevyhody varianty A ,,Rychle po Vyso¢iné“

Zkracenim posilovych spésnych vlakl linky R54 pouze do stanice Namést’ nad Oslavou ma
za efekt prodlouzeni cestovni doby mezi Brnem a Ttebic¢i. Alternativou je cestovani v dané
relaci osobnim vlakem, pfi¢emz prodlouzeni doby cesty je kompenzovano navySenim Cetnosti
spoju. V piipadé aplikace této varianty jizdniho fadu na trat’ 240 a soucasného zachovani
jizdniho fadu na navazujicich tratich linky R11 zanika vyhoda v podob¢ zkraceni jizdnich dob.
Delsi pobyt ve stanici Jihlava by mél za dasledek prodlouzeni celkové cestovni doby.

Nevyhodou je téz nepravidelny takt osobnich vlaki ve Spi¢kach pracovnich dni mezi
stanicemi Ttebi¢ a Jihlava zplsobeny vycerpanou kapacitou trati v danou denni dobu.
Osobni vlaky Brno — Tiebi¢ nekfizuji ve stanici Rapotice, coZ miZe ohrozit kvalitu spojeni
mezi obcemi po trase jednotlivych osobnich vlaki a obci po trase linky IDS JMK 430. V patek
a V sobotu vznika potfeba zavedeni soupravového vlaku z Nameésti nad Oslavou do Brna.
Celkové ma tato varianta nejvyssi turnusovou potiebu vozidel ze vSech tfi navrhovanych fesent,
a to jak u jednotek pro vlaky Brno — Tiebi¢, jednotek pro vlaky Brno — Zastavka i pro osobni
vlaky vedené motorovou trakci.

Jednotlivé vykonové ukazatele jsou zpracovany v tabulce 18. Udavané hodnoty piedstavuji
vykony za jeden kalendaini rok, tj. v roce 2023 250 pracovnich dni a 115 nepracovnich dni.

Tabulka 18 Vykonové ukazatele varianty A ,,Rychle po Vysoc¢ing*

Vlakovy Mistovy Vozovy Dopravni
vykon vykon vykon vykon
[vIkm] [mistkm] [vozkm] [tkm]
Os Brno — Zastavka 84 000 12 348 000 168 000 8 946 000 000
Os Brno — Namest’ 4 945 672 520 9890 494 500
Os Brno — Tiebic 1014300 | 149102100 2028 600 | 108 022 950 000
Os Namest — Jihlava 445 300 60 560 800 890 600 44 530 000
Os Tiebi¢ — Jihlava 82 000 11 152 000 164 000 8 200 000
Sp Brno — Namest’ 43 000 5848 000 86 000 4 300 000
R Brno — Jihlava 607 360 208 931 840 3036 800 | 126 330 880
CELKEM 2280905 | 448615 260 6383890 | 117 152 805 380

Zdroj: autor
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3.2 Zhodnoceni varianty B ,,Lokalni pripoje*

Ptrednosti této varianty je mnozstvi piipoji mezi jednotlivymi vlaky 1 autobusy.
Vznikéd zde nespoCet kombinaci cest, které lze absolvovat za casové pfijatelnou dobu.
Casové polohy osobnich vlakdl jsou na sebe navzijem véazany, a to s maximalnim ohledem

na plynuly prijezd vlaki kategorie R.

Vyhody varianty B ,,Lokalni pFipoje*

Oproti souCasnému stavu jsou zruSeny pobyty z dopravnich divodi u rychlik.
I pfes prodlouzeni pobytu ve stanicich a zastavkach s vyménou cestujicich je jizdni doba
zkracena az o osm minut. Cesta z Brna do Jihlavy tedy cestujicimu zabere 1 hodinu a 45 minut,
pokud by se rozhodl cestovat opacnym smérem, poté se jeho cesta jest¢ o tfi minuty zkrati
na 1 hodinu a 43 minut. Turnusova potfeba hnacich vozidel a souprav pro linku R11 je totozna
se souCasnym stavem i alternativnimi variantami. Spé$né vlaky linky R54 jsou oproti prvni
varianté vedeny v trase Brno — Ttebic.

U osobnich vlakl vedenych z Brna do Ttebice konc¢i zkracovani v nacestnych stanicich,
je tak zachovan hodinovy takt v celé trase. Druhou ¢ast trat¢ obsluhuji motorové osobni vlaky
vedené v trase Tiebi¢ — Jihlava. Jsou posileny jak okrajové, tak exponované ¢asy jizdniho fadu.
Tento navrh jizdniho fadu nabizi fadu navaznosti. Ke kfiZovani osobnich vlak Brno — Ttebi¢
probihajicimu ve stanici Rapotice pfijizdi ptipoj V podobé autobusové linky IDS JMK 430.
Ve stanici Studenec je piestupni vazba mezi osobnimi vlaky z traté K¥izanov — Studenec a Brno
— Tiebi¢ v obou smérech. Ve stanici Oktisky je mozny ptestup mezi vlaky z traté Znojmo —

Okiisky a osobnimi vlaky Tiebi¢ — Jihlava v obou smérech. U popisované varianty je nejnizsi

vvvvv

Nevyhody varianty B ,,Lokalni pfipoje*

Ve stanici Namést’ nad Oslavou maji osobni vlaky jedouci z Brna prodlouZené pobyty
na 11 minut, vlaky jedouci do Brna 7,5 minut. Divodem je nerealizovatelnost kiizovani v jiné
dopravné s efektem zkraceni pobytu.

Prestup mezi jednotlivymi vétvemi osobnich vlakii ve stanici Tiebi¢ ma trvani v délce
20 a 32 minut. Ndhradou mtze byt kratSi pfestupni doba na vlak linky R11, kde se délka
ptestupu pohybuje okolo 15 minut.
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Jednotlivé vykonové ukazatele pro variantu B jsou zpracovany v tabulce 19. Udavané
hodnoty ptedstavuji vykony za jeden kalendaini rok, tj. v roce 2023 250 pracovnich dni
a 115 nepracovnich dni.

Tabulka 19 Vykonové ukazatele varianty B ,,Lokalni piipoje*

Vlakovy Mistovy Vozovy Dopravni
vykon vykon vykon vykon
[VIkm] [mistkm] [vozkm] [tkm]
Os Brno — Zastavka 72 000 10 584 000 144 000 7 668 000 000
Os Brno — Namest’ 9 568 1301 180 19 135 956 750
Os Brno — Tiebic 953 820 140 211 540 1907 640 | 101 581 830 000
Os Namest' — Jihlava 89 060 12 112 160 178 120 8 906 000
Os Ttebi¢ — Jihlava 310 370 42 210 320 620 740 31 037 000
Sp Brno — Ttebic 63 000 8 568 000 126 000 6 300 000
R Brno — Jihlava 607 360 208 931 840 3036 800 | 126 330 880
CELKEM 2105178 | 423919040 6 032 435 | 109 423 360 630

Zdroj: autor

3.3 Zhodnoceni varianty C ,,Priorita osobnich vlaki*
Zakladem této varianty jizdniho fadu je priorita osobnich vlakii. Casové polohy odjezdi jsou
Vv maximalni mozné mifte ptizpiisobeny taktové dopravé. Prijezdy rychlikl jsou kompromisné

ptizpisobeny prujezdim osobnich vlak.

Vyhody varianty C ,,Priorita osobnich vlaku*

Odjezdy vlaki linky R11 jsou kompatibilni s aktudlnim jizdnim fadem, avSak za cenu
velkych pobytl navic. Tfi ze CEtyf vlakd linky RS54 jsou propojeny s osobnimi vlaky,
tudiz vznika zrychlené spojeni v celé trase trati z Brna az do Jihlavy.

U osobnich vlakl je nejveétsi vyhodou navySeni poctu spoji mezi stanicemi Namest
nad Oslavou a Trebi¢. Celodenné jsou v kombinaci s linkou R11 zajistény Ctyfi pary spoju
mezi zminénymi stanicemi. Ve stanici Rapotice probihd kiizovani vlakt, ke kterému ptijizdi
ptipojny autobus linky IDS JMK 430. Ve stanici Studenec je zajiSténa piestupni vazba mezi

osobnimi vlaky Brno — Ttebi¢ a vlaky z traté Ktizanov — Studenec.
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Nevyhody varianty C ,,Priorita osobnich vlaka“

Vlaky kategorie R se navzajem dvakrat kiizuji v dopravnach, kde nedochazi k vystupu
a nastupu cestujicich. Rychliky jedouci do Brna tak maji dvouminutovy pobyt z dopravnich
divodi. Vlaky jedouci z Brna maji pobyt tfiminutovy. Navic jsou prodlouzené pobyty
Vv nejblizsich stanicich s vyménou cestujicich pfed rozhodnym kifizovanim. Pfi aplikaci
varianty C se soucasnym jizdnim fadem navaznych trati linky R11 se celkova cestovni doba
témito vlaky prodlouzi.

Ackoliv se varianta zaklada na taktovosti jizdniho tadu, ne vzdy lze vzhledem k moznostem
presné dodrzet. To mlize mit na cestujici negativni vliv v podobé nezapamatovatelnosti jizdniho
fadu. Osobni vlaky maji ve stanici Namést' nad Oslavou prodlouzené pobyty z divodu
kfizovani na Sest a osm minut. Ve stanici Studenec je u vlakd jedoucich z Brna pobyt
prodlouzen na pét minut. Pro potteby jizdniho fadu traté ¢. 240 by bylo vhodné posunuti taktu
vlakti Znojmo — Oktisky 0 jednu hodinu. Zajistila by se tak piestupni vazba kazdé dvé hodiny
vSemi sméry. To vSak muze byt obtizné proveditelné, protoze na vlaky dale navazuji piipoje
ve stanici Znojmo. Pfi zachovani stavajiciho jizdniho fadu na trati ¢. 241 by ve stanici Okfisky
doslo ke stejnému efektu jaky je ve stavajicim jizdnim fadu. Byla by zajiSténa pouze ¢éstecna
prestupni vazba rychliky vzdy jen v jednom sméru.

V tabulce 18 jsou zpracovany vykonové ukazatele varianty C. Udavané hodnoty ptedstavuji
vykony za jeden kalendaini rok, tj. v roce 2023 250 pracovnich dni a 115 nepracovnich dni.

Tabulka 20 Vykonové ukazatele varianty C ,,Priorita osobnich vlakd*

Vlakovy Mistovy Vozovy Dopravni
vykon vykon vykon vykon
[VIkm] [mistkm] [vozkm] [tkm]
Os Brno — Zastavka 84 000 12 348 000 168 000 8 946 000 000
Os Brno — Namest’ 9 568 1301 180 19 135 956 750
Os Brno — Trebic¢ 953 820 140 211 540 1907 640 | 101 581 830 000
Os Namest — Jihlava 461 770 62 800 720 923540 46 177 000
Os Tiebi¢ — Jihlava 91 430 12 434 480 182 860 9 143 000
Sp Brno — Ttebic 63 000 8 568 000 126 000 6 300 000
R Brno — Jihlava 607 360 208 931 840 3036 800 | 126 330880
CELKEM 2270948 | 446 595 760 6363975 | 110716 737 630

Zdroj: autor
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3.4 Vybér vhodné varianty

Vybér nejhodnéjsi varianty pro aplikaci do redlného provozu je velmi komplikovany
a Caste¢né¢ muze byt ovlivnén subjektivnimi nazory autora posudku. Pro posouzeni je tfeba
zvazovat mnoho odlisnych faktori.

Po zvéazeni vSech kritérii se jako nejlepsSi varianta jevi navrh jizdniho fadu B s nazvem
Lokalni pfipoje. ZaloZena je na ptipojich osobnich vlakl i autobusti v konkrétnich oblastech.
Cestujicim nabizi nejen lepsi spojeni mezi Brnem a Ttebici, ale zejména moznost pohodlné
pfepravy mezi mnoha destinacemi. Nabizi ptipoje na autobusovou dopravu ve stanici Rapotice
I pfipoj na piipojné vlaky z regionalnich trati ve stanicich Studenec a Oktisky. Porovnani
moznosti ptipoji mezi jednotlivymi variantami je zobrazeno v tabulce 21.

Tabulka 21 Porovnani moznosti pfipoja jednotlivych variant

Piipoj ve stanici Rapotice Studenec Okrisky
Varianta A NE CASTECNY ANO
Varianta B ANO ANO ANO
Varianta C ANO ANO CASTECNY

Zdroj: autor
Casové polohy rychliki sice nejsou kompatibilni se stavajicim jizdnim Fadem navazujicich
trati po trase linky R11, to je vSak autorem vyhodnoceno jako bezpiedmétné. Divodem
takového rozhodnuti je planované rozdéleni linky R11 mezi dvé nové. Stavajici linka R11 bude
trasovana z Brna do Ceskych Budé&jovic. Mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Plzni vznikne nova
linka R31. (36)
V porovnani s ostatnimi variantami je pozitivni i délka jizdni doby na kmenovém useku traté
S nejsilnéjSimi prepravnimi proudy. Porovnani jizdnich dob pfi dojizdéni z Tiebice do Brna
je zobrazeno v tabulce 22

Tabulka 22 Porovnani jizdnich dob pro cestu Tiebi¢ — Brno

Os Ttebi¢ — Brno

Sp Tiebi¢ — Brno

R Trebi¢ — Brno

Varianta A 94 min nejede 61 min
Varianta B 92 min 60 min 60 min
Varianta C 95 min 61 min 65 min
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Z technologického hlediska tato varianta jako jedina nenavrhuje zadné pobyty vlaku
z dopravnich divodi. Jsou tak omezeny nezadouci prostoje vlakd v fadu minut.
i uspory V poc¢tu disponibilnich vozidel dopravce. V piipadé tspory nakupu jedné hybridni
bateriové jednotky muize znamenat Gsporu vyssich fadi milionti korun. Porovnani turnusové
potieby je znazornéno Vv tabulce 23.

Tabulka 23 Porovnani turnusové potieby vozidel jednotlivych variant

Typ vozidla BEMU 640 854 750.7
Varianta A 9 4 8 4
Varianta B 8 3 6 4
Varianta C 8 3 7 4

Zdroj: autor

Tato varianta je pfizniva 1 pro objednavatele dopravy. Ze tfi navrhovanych variant

vykon vSak podle autora nehrozi pfepliiovani vlakll z divodu jejich nedostatecné kapacity.

Stejné tak by cestujici neméli v jizdnim fadu postradat zadny dileZity spoj. Porovnani
vykonovych ukazatelt je znazornéno v tabulce 24.

Tabulka 24 Porovnani vykonovych ukazatelti jednotlivych variant

Vlakovy Mistovy Vozovy Dopravni
vykon vykon vykon vykon
[VIkm] [mistkm] [vozkm] [tkm]
Varianta A 2280905 | 448 615 260 6383890 | 117 152 805 380
Varianta B 2105178 | 423919 040 6032435 | 109 423 360 630
Varianta C 2270948 | 446595 760 6363975 | 110716 737 630

Zdroj: autor
Varianta jizdniho fadu B ,,Lokalni pfipoje* je navrzena v souladu s modernimi trendy
Vv zelezni¢ni doprave. Mezi ty fadime zejména minimalizaci alternativnich tras linek, kratkou

jizdni dobu, Cetnost ptipojl a zavedeni co nejpiesnéjsi taktové dopravy.
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ZAVER

Cilem bakalatské prace je ptiblizit soucasnost i historii zelezni¢ni trati z Brna do Jihlavy.
Zanalyzovani aktualniho provozu vlaku na trati a vytvofeni alternativnich moznosti jizdniho
fadu s vybérem nejlep$iho navrhu vhodného K pouziti do realného provozu. Hodnoticimi
kritérii jsou moznosti ptipojl, jizdni doba pfi dojizdéni z Tiebice do Brna, turnusova potieba
vozidel a vyse vykonovych ukazatelii.

V prvni kapitole je popsana historie trati od jejiho pocatku v roce 1856, kdy slouzila
ptevazné pro pievoz uhli, az do soucasnosti, kdy ji dominuje osobni doprava. Dalsi ¢ast této
kapitoly je zaméfena na rekonstrukce traté¢ v poslednich letech, zejména na nejvétsi z nich,
a to rekonstrukci iseku Brno — Zastavka u Brna. Dale jsou dikladné predstaveny vSechny
stanice a zastavky lezici na trati pro pfedstavu o vyznamnosti dopravniho bodu a ptipadné
i zpuisobu organizovani drazni dopravy v ném. V posledni ¢asti prvni kapitoly je zanalyzovan
soucasny provoz vlakul na trati.

Druha kapitola obsahuje alternativni navrhy jizdniho tadu. V prvni ¢asti jsou predstaveny
provozni intervaly — casové hodnoty nezbytné pro vytvofeni funkéniho jizdniho tadu.
Vsechny provozni intervaly potiebné K sestaveni alternativnich variant jsou autorem
vypracovany a znazornény V tabulkach. V dal$ich ¢astech jsou postupné ptredstaveny varianty
Jizdniho fadu vypracované autorem. Varianta A ,,Rychle po Vysocing®, varianta B ,,Lokalni
ptipoje* a varianta C ,,Priorita osobnich vlaku“. U kazdé z variant je detailné popsan rozsah
regionalni 1 dalkové dopravy, turnusova potieba vozidel i provozni koncept.
popisuje vyhody a nevyhody jednotlivych variant jizdniho fadu. Ke vSem alternativnim
navrthim je vypracovan rozsah vykonovych ukazatelt. Zavérem kapitoly je zvoleni
nejvhodnéjsi z navrhovanych variant jizdniho fadu. Nejvhodné&jsi je varianta B ,,Lokalni
ptipoje*, protoze nejlépe obstala ve vSech posuzovanych aspektech. Zohlednény byly moznosti
pfestupu, délka jizdni doby pii dojizdéni z Tiebice do Brna, turnusova potieba vozidel,
vyse vykonovych ukazateltl, a z toho vyplyvajici ekonomicka nakladnost pro objednavatele.

Autorovi se podarilo vybrat variantu jizdniho Fadu vhodnou pro implementaci
do realného provozu na trati Brno — Jihlava, ¢imz byl cil bakalaiské prace, stanoveny

V jejim uvodu, dle autora splnén.
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SEZNAM PRILOH

A. Knizni jizdni fad — varianta A ,,Rychle po Vyso¢in¢*

B. Knizni jizdni fad — varianta B ,,Lokalni ptipoje*

C. Knizni jizdni fad — varianta C ,,Priorita osobnich vlak*

D. Ob¢hy vozidel — varianta A ,,Rychle po Vyso¢iné*

E. Obé&hy vozidel — varianta B ,,Lokalni ptipoje

F. Obé&hy vozidel — varianta C ,,Priorita osobnich vlaka*

G. Nakresny jizdni fad — varianta A ,,Rychle po Vysociné*“ (00-12 h)

H. Nakresny jizdni fad — varianta A ,,Rychle po Vyso¢iné“ (12-24 h)

I.  Nékresny jizdni fad — varianta A ,,Rychle po Vysoc¢ing* (vyiez ranni $picky)

J.  Nakresny jizdni fad — varianta A ,,Rychle po Vysociné* (vyiez odpoledni $picky)
K. Naékresny jizdni fad — varianta B ,,Lokalni ptipoje* (00-12 h)

L. Nakresny jizdni fad — varianta B ,,Lokalni ptipoje (12—24 h)

M. Nékresny jizdni fad — varianta B ,,Lokalni ptipoje* (vytfez ranni Spicky)

N. Nékresny jizdni fad — varianta B ,,Lokalni ptipoje* (vyfez odpoledni Spicky)

O. Nékresny jizdni fad — varianta C ,,Priorita osobnich vlakd* (00-12 h)

P. Nakresny jizdni fad — varianta C ,,Priorita osobnich vlaka“ (12—-24 h)

Q. Nakresny jizdni fad — varianta C ,,Priorita osobnich vlaku‘ (vytfez ranni Spicky)

R. Nékresny jizdni fad — varianta C ,,Priorita osobnich vlak(* (vyfez odpoledni Spicky)
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D. Obéhy vozidel — varianta A ,,Rychle po Vyso¢iné“

Turnus lokomotiv fady 750.7 (varianta A)

750.701 650/653/656/659/662
750.702 651/654/657/660/663
750.703 652/655/658/661
750.704 TV

Turnus bateriovych jednotek v pracovni dny (varianta A)

Zdroj: autor

BEMU 1 4801/4804/4811/4814/4821/4824/4831/4834
BEMU 2 4803/4806/4813/4816/4823/4826/4833/4836
BEMU 3 4805/4808/4815/4818/4825/4828/4835/4838
BEMU 4 14803/4824pk

BEMU 5 4805pi/4820pF/4827pkK

BEMU 6 4800/4807/4810/4817/4820/4827/4830/4837
BEMU 7 4802/4809/4812/4819/4822/4829/4832
BEMU 8 4803pt

BEMU 9 4822pf

Turnus bateriovych jednotek v nepracovni dny (varianta A)

Zdroj: autor

BEMU 1 4801/4804/4811/4814/4821/4824/4831/4834
BEMU 2 4803/4806/4813/4816/4823/4826/4833/4836
BEMU 3 4805/4808/4815/4818/4825/4828/4835/4838
BEMU 4 4809pk

BEMU 5 TV

BEMU 6 4800/4807/4810/4817/4820/4827/4830/4837
BEMU 7 4802/4809/4812/4819/4822/4829/4832
BEMU 8 TV

BEMU 9 TV
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Turnus motorovych jednotek fady 854 v pracovni dny (varianta A)

854.001 4850

854.002 14891/14892/4853/4856/4859/4862/4865/4868

854.003 4851/4854/4857/4860/14897

854.004 14890/14893/14894/4855/4858/14895/14895/4863/4866/4869
854.005 4852/4861/4864/4867/(5)4899

854.006 1925

854.007 1926

854.008 1927/1928

Zdroj: autor

Turnus motorovych jednotek fady 854 v nepracovni dny (varianta A)

854.001 TV

854.002 14800/4850/4853/4856/4859/4862/4865/4868
854.003 4851/4854/4857/4860/4863/4866/4869
854.004 4852/4855/4858/4861/4864/4867/(6)4899
854.005 TV

854.006 TV

854.007 TV

854.008 TV

Zdroj: autor

Turnus elektrickych jednotek fady 650 v pracovni dny (varianta A)

650.001 14801/14802/14807/14808/14813/14814
650.002 14805/14804/14809/14810

650.003 14803pi/14806/14811

650.004 14812

Zdroj: autor
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E. Obéhy vozidel — varianta B ,,Lokalni piipoje*

Turnus lokomotiv fady 750.7 (varianta B)

750.701 650/653/656/659/662
750.702 651/654/657/660/663
750.703 652/655/658/661
750.704 TV

Zdroj: autor

Turnus bateriovych jednotek v pracovni dny (varianta B)

BEMU 1 4801/4802/4809/4810/4817/4818/4825/4826/4833/4834
BEMU 2 4803/4804/4811/4812/4819/4820/4827/4828/4835/4836
BEMU 3 4805/4806/4813/4814/4821/4822/4829/4830

BEMU 4 4801pt/4818pk/4825pt

BEMU 5 4800/4807/4808/4815/4816/4823/4824/4831/4832
BEMU 6 4303pi/4820pk

BEMU 7 4805pF

BEMU 8 4822pk

Zdroj: autor

Turnus bateriovych jednotek v nepracovni dny (varianta B)

BEMU 1 4801/4802/4809/4810/4817/4818/4825/4826/4833/4834
BEMU 2 4803/4804/4811/4812/4819/4820/4827/4828/4835/4836
BEMU 3 4805/4806/4813/4814/4821/4822/4829/4830

BEMU 4 4807/4808/4815/4816/4823/4824/4831/4832

BEMU 5 TV

BEMU 6 TV

BEMU 7 TV

BEMU 8 TV

Zdroj: autor
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Turnus motorovych jednotek fady 854 v pracovni dny (varianta B)

854.001 4851/1927/1926

854.002 14890/14891/4852/4855/4856/4859/14894/14895/4862/4865/4866/4869
854.003 14892/14893/4860/4863/4864/48674837

854.004 4850/4853/4854/4857/4858/4861/14896

854.005 1925

854.006 1928/14898

Zdroj: autor

Turnus motorovych jednotek fady 854 v nepracovni dny (varianta B)

854.001 4851/4852/4855/4856/4859/4860/4863/4864/4867//dale 4. TD
854.002 TV

854.003 TV

854.004 14800/4850/4853/4854/4857/4858/4861/4862/4865/4866/4869
854.005 14892//dale 1.TD

854.006 TV

Zdroj: autor

Turnus elektrickych jednotek fady 650 v pracovni dny (varianta B)

650.001 14801/14802/14805/14804/14807/14808/14811/14812
650.002 14803/14806/14809
650.003 14810

Zdroj: autor
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F. Obéhy vozidel — varianta C ,,Priorita osobnich vlaka*

Turnus lokomotiv fady 750.7 (varianta C)

750.701 650/653/656/659/662
750.702 651/654/657/660/663
750.703 652/655/658/661
750.704 TV

Zdroj: autor

Turnus bateriovych jednotek v pracovni dny (varianta C)

BEMU 1 4801/4802/4809/4810/4817/4818/4825/4826/4833/4834
BEMU 2 4803/4804/4811/4812/4819/4820/4827/4828/4835/4836
BEMU 3 4805/4806/4813/4814/4821/4822/4829/4830

BEMU 4 4801pF/4818pk/4825pt

BEMU 5 4800/4807/4808/4815/4816/4823/4824/4831/4832
BEMU 6 4303pi/4820pk

BEMU 7 4805pF

BEMU 8 4822pF

Zdroj: autor

Turnus bateriovych jednotek v nepracovni dny (varianta C)

BEMU 1 4801/4802/4809/4810/4817/4818/4825/4826/4833/4834
BEMU 2 4803/4804/4811/4812/4819/4820/4827/4828/4835/4836
BEMU 3 4805/4806/4813/4814/4821/4822/4829/4830

BEMU 4 4807/4808/4815/4816/4823/4824/4831/4832

BEMU 5 TV

BEMU 6 TV

BEMU 7 TV

BEMU 8 TV

Zdroj: autor
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Turnus motorovych jednotek fady 854 v pracovni dny (varianta C)

854.001 14890/4851/4852/4855/4856/4859/4860pt
854.002 14891/1927/1926/4860/4863/4864/4867/4837(5)
854.003 4850/4853/4854/4857/4858/4861

854.004 14892/14893/14896/14897

854.005 14894/14895

854.006 1925

854.007 1928/4862/4865/4866/4869

Zdroj: autor

Turnus motorovych jednotek fady 854 v nepracovni dny (varianta C)

854.001 TV

854.002 TV

854.003 14800/4850/4853/4854/4857/4858/4861/4862/4865/4866/4869//1.TD
854.004 TV

854.005 14890/4851/4852/4855/4856/4859/4860/4863/4864/4867/4837(6)//3.TD
854.006 TV

854.007 TV

Zdroj: autor

Turnus elektrickych jednotek fady 650 v pracovni dny (varianta C)

650.001 14801/14802/14805/14804/14807/14808/14811/14812
650.002 14803
650.003 14806/14809/14810/14813/14814

Zdroj: autor
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