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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva vzajemnou vazbou ekonomiky a dopravy v CR, Evropské Unie
a dal§ich vybranych zemich, konkrétné USA, Rusko, Cina a Indie. Cilem je analyza
a vyhodnoceni vzajemného vlivu mezi ekonomikou a vykonnymi ukazateli v nakladni dopravée

s moznou predikci do budoucna.
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UVOD

Doprava je nedilnou soucésti kazdé ekonomiky a kazdym rokem nabird na vétSim vyznamu.
O dopravé se pisi odborné ¢lanky, jsou tématem nejedné konference a to véetné mezinarodnich. Otazky
dopravy a ekonomie a vzajemnych vtahli ovliviiuji Zivot nejen na globalni trovni, ale Zivot kazdého
otazky spojené s zivotnim prostfedim, hledani rychlé ptepravy ale i ekonomické. Leteckd doprava
je v tuto chvili nejrychlejsi dopravou ale zaroven nejnakladnéjsi. Také kapacita jednotlivych dopravnich
modi je rozdilnd. Vedle letecké dopravy je zde vodni doprava, ktera je zcela jisté ekologicka, prepravni
kapacita je vétsi nez letecka, ale jeji nevyhodou je jeji pomalost a dostupnost, ktera je zavisla na poloze
dan¢ ekonomiky. Alternativa budoucnosti by mohla byt Zelezni¢ni pteprava, ktera prepravi velké
mnozstvi a zaroven v pfijatelném case, ktery hraje v dopravé dulezitou roli. Posledni vyznamnou
dopravou je silni¢ni doprava, kterd je vhodna na kratsi vzdalenosti, v globalnim méfitku neni mozna
a nese s sebou sva specifika hlavné v podob¢ individualni dopravy a méstské hromadné dopravy.

Prace ma za cil posoudit vzajemnou vazbu ekonomiky a dopravy a to ve vybranych
ekonomikéach. Soucasti prace je regresivni analyza s predikci vztahu mezi dopravou a HDP
do budoucna.

Prvni kapitola popisuje dopravu jako sektor ekonomiky, jsou zde vysvétleny zakladni pojmy,
funkce a specifika dopravy, dale je zachyceno rozdéleni dopravy z riznych hledisek, véetné zachyceni
zamestnanosti v sektoru doprava jako vyznamného prvku ekonomie.

Druhé kapitola se zaméfuje na vybrané zemé, jejich ekonomiky a dopravni vykony. Jedna
se o ekonomiky Ceské republiky, zemi EU, USA, Ciny, Ruska a Indie. Souéasti této kapitoly jsou
sebrana data, ktera poslouZi pro ¢tvrtou kapitolu jako podklady pro analyzu.

Tteti kapitola vykazuje data dopravnich vykonii v jednotlivych zemich a jednotlivych
dopravnich modu tzn. silni¢ni doprava, Zelezni¢ni doprava, letecka doprava a vodni doprava.

Ctvrta kapitola vyhodnocuje vzijemny vztah HDP a piepravniho vykonu v nékladni dopravé

wewvr

kapitoly jsou diileZité pro zavérecné zhodnoceni celé prace.



1 TEORETICKA VYCHODISKA EKONOMICKYCH A
VYKONOVYCH UKAZATELU S VAZBOU NA DOPRAVU

V této tivodni kapitole zminim zakladni charakteristiky ekonomiky jejich vazeb, pojem ¢lovek
a s nim souvisejici prace a lidska Cinnost. V neposledni fadé jednoho prvku ekonomického systému
a to dopravy v obecném pojeti.

Jak uvadi Varadzin (2004), cloveék, jako jediny tvor ma schopnost pracovat a tuto svoji
schopnost vyuzit k vytvaieni statk. Jak dale Varadzin (2004) uvadi, lidska ¢innost, prace je tedy
aktivita, kterou pfispiva k ekonomickému rustu a kromé préce je zde také pojem lidska aktivita, ktery
je nadfazen pojmu prace a zahrnuje v sob¢ i dalsi aktivity jako je volny ¢as. Urcité je to jeden z faktoru,
potiebny pro rozvoj ekonomiky. A protoze ¢lovek svou ¢innosti sleduje néjaky cil, jak Varadzin (2004)
dale zminuje, mizeme se domnivat, Ze i ekonomika v této vazbé ma svij cil, a ekonomika je celek,
ve kterém jsou prvky a vazby mezi témito prvky a spolecné tvoii ekonomicky systém, ktery neni
uzavieny, ale jednotlivé narodni hospodaiské systémy tvoii prvky svétové ekonomiky, kterd
je v dnesnim globalnim propojeni vzajemné provazana. Kazdy stat se snazi pomoci politickych néstrojt
ovlivitiovat fungovani ndrodni ekonomiky tak, aby obstila v celosvétovém méfitku a to je dalsi
vyznamny faktor, ktery ma vliv na ekonomiku jako celek, dle Varadzin (2004). Jednim z prvka
ekonomiky je doprava a s dopravou souvisi vazby. S dopravou souvisi pojem piemist'ovani a to nejen
osob ale i statktl, vyprodukovanych lidskou ¢innosti.

Jedna z definic, jak ji uvadi Peltram (2003, str.6) :*‘Doprava je premistovini osob a zboZi
tim vetsi kvantitativni naroky se na dopravu kladou. ** V posledni dobé to ale nejsou pouze kvantitativni
naroky, ale zcela jisté je kladen diiraz i na kvalitativni naroky v dopravé. At z pohledu ekologie,
komfortu a dalSich hledisek.

Doprava je dle Lisky (2004) vyznamnym odvétvim struktury narodniho hospodafstvi a jakozto
slozka terciarniho sektoru, ktery posledni roky vyznamné roste, mé z hlediska makroekonomického

vyznamny podil na HDP, na zaméstnanost a na ptijem do statniho rozpoctu.
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1.1 Funkce a specifika dopravy

Dopravu ma z celospolecenského hlediska vyznamnou tlohu pro celou spole¢nost. V poslednich
nékolika desetiletich je jeji funkce na neustdlém vzestupu a fungovani spolecnosti si jiz bez ni
nedovedeme v zadné piipadé predstavit. Takika kazda ¢innost je s dopravou spojend. Doprava s sebou
nese fadu odli$nosti oproti jinym odvétvim a jak uvadi Zemlicka a Mynatik (2010) , jde o vysledek
(produkt) pracovniho procesu, technologii, organizaci atd. Pfi organizovani a fizeni dopravy, uplatnéni
metod a nastrojii ekonomického fizeni, hodnoceni efektivnosti, pozadavkli na dotace z verejnych
rozpoctl,stanoveni cen (tariftt) apod. se zduraziuji specifika dopravy, aniz by se vymezilo, k ¢emu maji
specifika slouZit a pfi kterych rozhodovacich procesech maji byt vyuzity.* Jak dale Zemlicka a Mynaiik
(2010) uvadi, jedno ze specifik je fakt, Ze doprava umozinuje pouze premistovani prepravovaného zbozi
a osob, tedy pfepravu a s ni mozné spojené inovace, ale dalsi doplitkova vyroba jiz neni mozna.
Zemli¢ka a Mynatik (2010 s. 11) piSe, Ze jedinou moznosti je zvySovani kvality piepravy a rozsifovani
komplementarnich (doplikovych sluzeb, napt. cestovni kanceléte, piijcovny aut a kol apod.). ZvySovani
kvality pfepravy za ti¢elem zvySeni piepravovanych objemt a vykont vede ke zvySovani poctu vlak,
spoji, autobusti a tim ke zvySeni dopravnich vykonl, coz ma za disledek zvySeni investicnich
i provoznich nakladti s dopadem na rentabilitu dopravniho podnikéani dle Zemli¢ka a Mynaiik (2010).

Jak dale uvadi Zemli¢ka a Mynaiik (2010) dal3i specifikum v dopravé jsou vysoké investiéni
naklady, predev§sim mysleno do infrastruktury, ktera je svou podstatou nejen z pohledu ekonomického,
tzn financovani, které v Ceské republice bylo az doposud z vefejnych zdroji — statni rozpoéet, rozpolet
kraji nebo obci, ale také z rliznych Gvérh a grantl a v neposledni fad€ i s ucasti financovani ze zdroji
soukromého sektoru, napt. tsek dalnice D4 z Piibrami do Pisku, ale také z pohledu casového,
tzn. dlouhd doba vystavby infrastruktury. Navic s sebou nese nemala rizika v podobé nespravného
rozhodnuti o investicich.

Dalsi specifikem je zajisténi bezpecnosti dopravy a to nejen ve spojitosti se vzdélanosti uzivateli

dopravy, ale také zajisténi vykonnostnich rezerv.

Jak uvadi Zemli¢ka a Mynatik (2010), dopravu déli z pohledu celospoledenského na dvé funkce,
funkci ekonomickou, tzn. opakuje, ze spada do tercidlniho sektoru, kdy ma vyznamny podil na tvorbé
hrubého doméaciho produktu (HDP) hlavné z pohledu zaméstnanosti v dopravnim sektoru a dale
na funkci spolecenskou (mikroekonomickou) tedy:

- funkce politickd a spravni

- funkce civilizaéni a kulturni
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- funkce obrany statu
- funkce socialni
- funkce ovliviiujici zivotni uroven a styl
- funkce ekologicka
Jak dale Zemlitka a Mynaiik (2010) uvadi, je velice obtizné najit hranici mezi funkci

ekonomickou a spole¢enskou, ob¢ se prolinaji.

1.2 Rozdéleni dopravniho sektoru

Dle Transport und Verkehr (2023), doprava znamena mobilitu osob, zbozi, podporuje cestovni
ruch a volnocasové aktivity. Rozviji hospodaistvi v globalnim méfitku. Kviili stoupajici tendenci, Celi
doprava a dopravni infrastruktura stdle vétSim vyzvam. Jedna z moznosti rozdé€leni je na osobni
dopravu, nékladni dopravu a podnikani a infrastrukturu.

Dale dopravu mizeme d¢lit podle odvétvi na Zzelezni¢ni dopravu, silniéni dopravu, leteckou

dopravu, vodni dopravu, potrubni dopravu a ostatni.

1.2.1 Silni¢ni doprava

Jak uvadi Tvrdon a Bazale et al (2017) silniéni doprava souvisi s vystavbou
infrastruktury, pokud roste silni¢ni doprava rychleji nez vystavba infrastruktury, nebo
rekonstrukce stavajici infrastruktury, dostava se dopravni vykon na kapacitni hranici dopravni
infrastruktury a s tim souvisi dopravni nehody a omezeni primétné rychlosti pohybu dopravnich
prostiedkli. Cilem je cCast silni¢ni dopravy pievést na Zeleznici, coZz v ndkladni dopravé
je napiiklad problém ze strany vyrobct, kteti nevlastni vlecky, nebo k nim nemaji ptistup nebo
na vodni dopravu. Dle Tvrdon a Bazale (2017) bude 1 v budoucnu pies piibyvajici podil

zelezni¢ni dopravy stéle vysoka poptavka po silnicni dopravé.

1.2.2 Zelezni¢ni doprava

Jak uvadi IEA (2019) zelezni¢ni doprava méa budoucnost diky svym piednostem. Zeleznice patii
mezi energeticky nejucinnéjsi dopravy. Dle IAE (2019) pfepravi Zelezni¢ni doprava 8% celosvétovych
cestujicich a 7% celosveétového nakladu, a zaroven piedstavuje zelezni¢ni doprava jen 2% celosvétové

poptavky po energiich. Celosvétove ale je rozdil v podilu vlakl na druhu paliva. Zatimco v Americe

12



pfevazuji pohony vlakl stdle na naftu, tak zem¢ Evropské unie nebo Ruska maji nejvétsi podil
elektrickych vlakl. Osobni Zeleznice je vice elektrifikovana nez nékladni. Jak uvadi IEA (2019), délime
zeleznici na konvencni a vysokorychlostni. 90% cestujicich je prepraveno konvencni Zeleznici
a to hlavné oblastech Indie — 39%, Cina 27%, Japonsko 11% a Evropska Unie s 9%. Konvenéni
zeleznice posledni desetileti nezaznamenala zadné vétsi zmény. Oproti tomu nemalé investice jsou
kladeny do vysokorychlostni Zeleznice. Velky riist zaznamenala ndkladni zelezni¢ni doprava. Staty
nejvice vyuzivajici Zeleznici pro nakladni dopravu jsou Cina a USA, kdy kazda zemé piedstavuje jednu
ctvrtinu celosvétového nakladu prepravovaného po Zeleznici a nésleduje Rusko s jednou pétinou.
Nejvétsimi komoditami pfepravovanymi po Zeleznici jsou uhli a mineraly a nasleduji zemédélské

produkty. Aby byla Zeleznice konkurence schopna jinym dopravam, je nutna investice do modernizace,

vvvvv

1.2.3 Letecka doprava
Dle 0dajii Economic growth (2023) leteckd doprava piepravi vice nez jednu tfetinu hodnoty
Jak uvadi Pernica et al (2001), letecka preprava je nejrychlejsi dopravou, relativné spolehliva
a bezpec¢na. Vhodna pro globalni pfepravy a jeji vyznam stale stoupa, jak je vidét na niZze uvedeném
obrazku €.1 uvetejnéného v IATA (2013), kde je vidét poptavka po letecké prepravé, kterd od roku

1970 vzrostla 10x ve srovnani s 3-4x ristem svétového ekonomiky, HDP.
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CHART 3: WORLD SCHEDULED AIR TRAVEL. FREIGHT AND WORLD GOP
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Obrazek 1: Rust poptavky po letecké doprave

Podle Rafaget (2023) je leteckd doprava v poslednich nékolika desetiletich nejrychleji
se rozvijejicim dopravnim modem, ktery vyznamné podporuje svou ¢innosti ekonomicky rozvoj.
S tim souvisi rozvoj letecké infrastruktury i sluzbach. Jak uvadi Rafaget (2023), letecky sektor
vygeneroval v roce 2018 3,5 bilioni americkych dolard, coz je ptiblizn€ 4,1% celosvétového HDP.
Je potieba také fici, ze letecky sektor je ovlivnén sezonnosti. Rafaget (2023) d¢li leteckou dopravu
na komer¢ni letecké lety, které prepravuji cestujici a letecké nakladni sluzby, které slouzi k prepraveé

nakladii. Komercni letecké lety s sebou ptinasi nové prilezitosti

1.2.4 Vodni doprava

Podle Zemli¢ka a Mynaiik (2010) je vodni doprava tvofena 3 hlavnimi astmi, lodnim parkem,
vodnimi cestami a pfistavy s prekladiSti. Vodni dopravu délime podle oblasti plavby: na ndmoini,
fi¢né-namoini( kabot4dzni) a vnitrozemska (¥i¢ni, jezerni a kanalova).

Lodnim parkem dle Zemli¢ka a Mynaiik (2010) se rozumi lodg, technicka plavidla, plovouci
zafizeni a vory, ktera se dale déli dle riznych hledisek podle urceni, ucelu, pohonu, podle provedeni
trupu, atd. Vodni cesta podle Zemli¢ka a Mynatik (2010) ) je to misto, kde lze provozovat vodni
dopravu, tzn. oceany, mote, feky, priplavy, jezera, rybniky atd. Dalsi diilezita soucéast vodni dopravy
jsou piekladisteé a pfistavy, jsou to body, kde byva pocatecni nebo koncovy bod ndmoini a fi¢ni
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pfepravy. Slouzi nejen k nakladce, vykladce a prekladce zbozi. Zbozi je zde kontrolovano, vazeno,
propusténo do celnich rezimt, zasilky se zde bali, ptebaluji, odebiraji se zde vzorky, tfidi atd. Piistavy
také slouzi jak prekladisté na dalsi druh dopravy, zejména silni¢ni a nakladni tzn. multimodalni doprava.
Dle Tvrdon a Bazale et al (2017) v nakladni dopravé ma, co se tyka globalni pfepravy, nejvetsi
podil namotni doprava, asi tii pétiny prepravniho vykonu. V Ceské republice namotni preprava
neni, vzhledem ke své poloze, pouze vodni doprava, kterd je ovSem limitovana délkou

splavnych useka.

1.2.5 Potrubni doprava

Potrubni doprava dle Zemli¢ka a Mynaiik (2010) je druh dopravy, kterym se pfepravuji zejména
kapaliny, plyny, pary dalsi komodity. Dopravni cestou je potrubi, dale hnaci stroje, Cerpadla
a kompresory. Pokud budeme uvazovat i vodovody a kanalizace, tak potrubni doprava patii k jedném
z nejstar$ich druhti dopravy. Hovofime potom o roku 2600 pi.n.l. Jak dale Zemli¢ka a Mynaiik (2010)
uvadi, napt. v 19 stoleti jsou prvni pokusy v Evropé o zavedeni plynového osvétleni v ulicich
némeckého Freiburgu nebo londynskych ulic. Dle Pernica et al (2001) je potrubni doprava jednou
z nejhospodarnéjsich druhti dopravy. Vystavba nové dopravni cesty s sebou nese na pocatku pomérné
vysoké vstupni néklady, ale na druhou stranu doprava potrubim byva vysoce mechanizovana, diky
pfimosti tras potrubi se sniZuji provozni néklady, pfeprava je pomérné rychld, nezavisla na pocasi,
tzn. provoz je celoro¢ni, doprava je tak plynuld s minimalnim rizikem vybuchu s ohledem na povahu
pfepravovanych surovin jako ropa a zemni plyn. Diky uzavienosti jsou minimalni ztraty za prepravy.
Pernica et al (2001) uvadi napft., ze ptepravni nadklady ropy ropovodem jsou asi jen ¢tvrtinové oproti
zelezni¢ni dopravé a co se tyka vystavby tak i Casovd ndro€nost vystavby oproti alternativnim
dopravnim cestdm jako napi Zelezni¢ni je zcela urc€ité kratSi, protoze lze snadnéji vyprojektovat
a postavit 1 pfes neptiznivé geografické podminky. Nejen ekonomicky ale 1 ekologicky je tento druh
dopravy piivétivy. V globalnim meéfitku se nejvice vyuZziva potrubni doprava pro piepravu ropy,

zemniho plynu.

1.3 Infrastruktura
Dle Statistiken zur Verkehrsinfrastruktur (2023) zahrnuje dopravni infrastruktura vSechny cesty
a dal8i zafizeni, jako napftiklad letisté, vlakova nadrazi atd. Podle The World Economic Forum (2023)

je jisté, ze investice do nové infrastruktury jsou nejen z hlediska narodniho ale i celosvétového velmi
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vvvvv

spottebitele nebo dllezity piinos pro ekonomiky v podobé nartstli vyvozi. The World Economic Forum
(2023) ve zpraveé tika, ze dulezité je financovani infrastruktury ze soukromych zdroji. Problém
je zde vidén ale nedostateCnou ptipravou jednotlivych vlad a to hlavné v ptipravé projekti.
Infrastruktura je v soucasné dobé jedna z nejméné inovovanych odvétvi a to i pres to, Ze existuje
nespocet zajimavych inovacnim projektt. Nejvétsi prekazkou jsou zde bohuzel vlady a jejich piistup,
jak je uvedeno dle The World Economic Forum, (2023) v ¢lanku, oCekava se, Ze celosvétove investice
do infrastruktury do roku 2040 budou Cinit 79 bilionii dolart. Skute¢na globalni potifeba investic se blizi
vsak 97 bilionlim dolari a aby se tento rozdil ve vysi 18 bilionti dolarti ptekonal, musely by se primérné
ro¢ni investice do globalni infrastruktury zvysit ptiblizn€ o 23 % ro¢né. Zastarala infrastruktura s sebou
nese rizika v podobé bezpec¢nostnich rizik a moznych ztrat na lidskych zivotech, investice brzdi
napiiklad obavy bezpec¢nosti dodavek technologii , ekonomicky protekcionismus a nim napt spojena

celni politika na ocel a dalsi strategické suroviny, pottebné pro stavbu infrastruktury.

1.4 Zaméstnanost v dopravé

Dopravni sektor podle Transport a Verkehr (2023) zaméstnava nejen v CR ale i v EU
a celosvétové velkou &ast populace. V Ceské republice je doprava na &étvrtém misté, co do podtu
zaméstnanych osob za zpracovatelskym primyslem, velkoobchodem a maloobchodem, zdravotni

a socialni sluZzbou a stavebnictvim, jak je vidét na obrazku ¢. 2
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Zameéstnani podle odvétvi ekonomické cinnosti CZ-NACE 2019?

MEfici jednotka: tis. osob

Celkem

2019 Uzemi: Ceskd republika

Zdravortni a socidlni

pracovatelsky primysl, 1 455,4 tis. osob
péce, 3949 tis osob

tavebnictvi, 376,9 tis.osob

Doprava a skladovini,

Velkoobchod a maloobchod; opravy a
352 5 ris.osob

idriba motorovych vozidel, 595,8 tis.osob

@ A- Zemédalstvi, lesnictvi, rybafstvi ® B - TéZba a dobyvani @ C - Zpracovatelsky primysl © D - Vyroba a rozvod elektfiny, plynu, tepla a klimatizovaného vzduchu
® E - Zasohovanivodou; éinnosti souvisejici s odpadnimi vodami, odpady a sanacemi @ F - Stavebnictvi
® G- Velkoobchod a maloobchod; opravy a Udrzba motorovych vozidel @ H - Doprava a skladovani ®1- Ubytovani, stravovani a pohostinstvi
J - Infarmaéni a komunikaéni finnost ® K- Pen&snicti a pojistovnicti @ L- Ginnosti v oblasti nemovitosti @ M- Profesni, védecké a technicke Einnosti
® I - Administrativni a podpdimé Einnosti © O - Vefejna sprava a obrana; povinné socidlni zabezpedeni ®P - Vzdélavani @ Q - Zdravotni a socilni péée
® R - Kulturni, zabavni a rekreaéni éinnosti @ S - Ostatni ¢innosti
Kdd: ZAMO3/16
1 Zdroj: VSPS - wbérové etieni pracovnich sil. Od roku 2001 tidaje vychazeji z vysledkii SLDBE 2001, od roku 2011 vychazeji z definitivnich vysledkii SLDB 2011.

Obrazek 2: Zaméstnanost podle odvétvi CR (CSU,2023)

Podle Economic growth (2023) leteckd doprava a primysl podporuje 87,7 milionli pracovnich mist
po celém svéteé. Piima pracovni mista, z toho je Cast je zaméstnana piimo u leteckych spolecnosti
cca 3,6 miliontl obyvatel, coZ je nejen letovy a palubni personal, ale také vedouci pracovnici, pracovnici
v odbaveni, Skolici personal, persondl udrzby a dalsi, dalsi ¢ast jsou zaméstnanci firem, poskytujici
letové navigacni sluzby, zaméstnanci civilniho letectvi jako naptiklad konstruktéfi a inZenyii nejen
letadel, ale i motorti a dalSich komponenti a dal§i potfebné sluzby jako celni deklarace, ptjcovny
aut, catering a dalsi.

Nepiimo se podili na letecké dopravé zaméstnanci firem dodavajici napt. paliva, zaméstnanci
stavebnich spolecnosti, vyrobci zbozi prodavaného na letistich, zaméstnanci call center a dalsi.

Jak dale Economic growth (2023) uvadi, dali by se sem zohlednit i pracovni mista v cestovnim
pramyslu, protoze letecka doprava hraje zasadni roli pro tento priimysl a posledni roky, pokud tedy
vyjeme dobu covidu, kdy letecky priimysl zaznamenal citelny propad, kviili globalnim uzavéram nejen
letecké dopravy, je vysoce rostouci.

V neposledni fad¢ je i tato sila kupni silou, kdy zaméstnanci letecké dopravy a to jak piimy
tak neptimy, podporuji pracovni mista v dalSich odvétvich od maloobchodu, sluzeb, bankovnictvi,

vyrobé po celém svété tim, ze nakupuji jejich sluzby, vyrobky a produkty pro vlastni spotiebu.
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Jak ukazuje nésledujici obrazek ¢islo 3, je vidét, jak nemaly piispévek na svétové HDP ma naptiklad

leteckd doprava.

Prispévky ke globalnimu HDP

{hodnoty v miliardach)

primé aktivity 961,3 cestovni ruch 1000
piime aktivity
nepiime aktivity
aktivity zamé&stnancd
cestovni ruch
nepfimé aktivity 816 4 aktivity zaméstnancd 6928

Obrazek 3: Hodnota ptispévku ke globalniho HDP (Autorka na zdkladé CSU,2023)
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2 VYYOJ HOSPODARSTVI A DOPRAVY VE VYVRANYCH
STATECH

V této druhé kapitole jsou postupné vyhodnoceny sesbirana data pro jednotlivé sledované
ekonomiky pro oblast ndkladni dopravy v jednotlivych dopravnich modech. VSechny grafy, ve kterych
je zobrazen vyvoj ptepravniho vykonu v jednotlivych letech. Osa X vzdy zndzorfiuje casovou osu
a na ose Y jsou hodnoty v milionech tkm pro nakladni dopravu v jednotlivych dopravnich modech
sledovanych ekonomik. Podklady k grafickému zobrazeni piepravnich vykoni byly zpracovany

v programu MS Excel na zéklad¢ dat posbiranych z vetejnych zdrojii jednotlivych zemi.

2.1 Dopravni vykon v Ceské republice

Osobni doprava v Ceské republice je dle Cenia (2019) na vzestupu s rostouci Zivotni trovni
obyvatel, kterou ovliviiuje i rostouci HDP. To se projevuje s vyssi mobilitou, kterd se nejvice zvySuje

ve volném case a to pfevazné individudlni silni¢ni osobni dopravou. U nékladni dopravy dle Cenia

Pomér nakladni dopravy v roce 2021 v CR
Vykon v mil tkm

potrubni l
zeleznicni _
letecka
sinicni - |
namorni I
0 10 000 20 000 30 000 40 000 50 000 60 000 70 000

Obréazek 4: Graf nédkladni doprava CR 2021 (Autorka na zakladé CSU,2023)
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(2019) hraje vyznamnou roli cena dopravy a cena ostatnich statkli v celém logistickém fetézci.

Z obrazku €. 4 a 5 je zfejmé, Ze v ndkladni dopravé je nejvetsi poptavka po silnicni ndkladni dopravé.

Vykony nakladni dopravy v CR

70 000 Vykony v mil tkm
A
60 000 /A /
A Ak \ A
50 000 & e A\
A\
40 000 A\A == namorni
letecka
30 000 o e
=== silniCni
20 000 === 7elezniéni
10 000
o™ ry 7y 7y ®: Ty ry Ts 7S Ty O]

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Obrazek 5: Graf nékladni doprava CR (Autorka na zakladé CSU,2023)

2.1.1 Silni¢ni doprava

U silniéni dopravy doslo k vyrazné zméné dle CSU (2012) v letech 2000 — 2012, kdy doslo
ke snizeni pfepravovan¢ho zbozi po silnici cca o jednu pétinu a to hlavné diky tuzemské pieprave,
naopak v mezindrodni pfepravé v uvedenych letech 2000-2012 doslo k vyraznému navySeni skoro
0 80%. V letech 2018-2019 silni¢ni nékladni doprava dle Cenia (2019) roste v disledku poptavky
pro preferovaném zptisobu dopravy v rezimu just-in-time, kdy velkou roli hraje ¢as a s tim spojeny
piesun vyroby casto do oblasti s levnéj$i pracovni silou a tim se zvySuje poptavka po silni¢ni nakladni
dopravé. Dle Cenia (2019) dalsi divod dominantniho postaveni silni¢ni ndkladni dopravy na trhu je jeji
celoplo$né dostupnost a zasobovani a s tim souvisejici piepravy i mensich zasilek na krat$i vzdalenosti,

dalsi podil silni¢éni nakladni dopravy tvofi tranzitni doprava pies CR.
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Silniéni nakladni doprava CR
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Obrazek 6: Silniéni ndkladni doprava CR (Autorka na zakladé OECD,2023)

2.1.2 Zelezni¢ni doprava

Jak uvadi CSU (2012) Zelezni¢ni doprava méla v letech 2000 — 2012 stalou klesajici tendenci
a to jak osobni dopravé, kde doslo ke sniZeni pfepravy osob v roce 2012 oproti roku 2000 o 6,5%,
tak v nakladni dopravé, kde doglo ke sniZeni piepravniho vykonu o 18,5%. Dle CSU (2021) nedoslo
v zelezni¢ni ndkladni dopravé k takovému vyraznému poklesu jako v ostatnich odvétvich, uvadi
cca 0 8% v prepravenych tunach a u piepravnich vykont k poklesu cca o 6%, nicméné k vyraznému

poklesu doslo u osobni dopravy, kde uvadi pokles cca o 30% oproti roku 2019.
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Zelezniéni nakladni doprava CR
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Qbrézek 7: Zelezniéni nakladni doprava CR(Autorka na zakladé WORLDBANK,2023,
CSU,2023)

2.1.3 Letecka doprava

Dle Tvrdofi a Bazale et al (2017) je v Ceské republice vyuzivano asi 99 letist’ z toho 9 jich
je pouzivano jako vefejné mezinarodni, z nichz nejvetsi je Praha — Ruzyné, nasleduje Brno — Tufany
a Ostrava — MoSnov, 2 nevefejné mezindrodni — Vodochody a Otrokovice, ddle zde mame vnitrostatni
vetejné a nevetejné letisté a vrtulnikova a ostatni letiSté Leteckd doprava od roku 2009- 2013 narostla
v pfepravnim vykonu o 340%.

Letecka osobni doprava byla dle Tvrdoii a Bazale et al (2017), co do po¢tu osbkm na tfetim
misté s 9,6 mld osbkm po IAD a MHD. Dle CSU (2021) doglo v roce 2020 k poklesu v letecké dopravé

0 84%, coz je nejvice ze vSech odvétvi dopravy.

Nikladni letecka doprava v Ceské republice, jak je vidét na obrazku ¢.8, méla stagnujici
tendenci. K jejimu vyrazném poklesu az na samé minimum doslo v obdobi Covidu, kdy byla ptreruseny
témer veSkeré lety, aZ na specidlni lety napf. zdravotnického materidlu. V té dobé byly pieruSeny
vSechny mezinarodni a vnitrozemské lety diky globalnim opatfenim, které mély zabranit Siteni virového
onemocnéni zpisobujici COVID-19. Na obr. €.8 je jasné vidét, jak velky pokles byl letecké doprave

kvilli COVID-18. Dle CSU (2021) se jednalo o nejvice zasazené dopravni odvétvi.
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Letecka nakladni doprava CR
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Obrazek 8: Letecka nakladni doprava CR (Autorka na zdkladée WORLDBANK,2023)

2.1.4 Vodni doprava

Vodni doprava dle Tvrdoi a Bazale et al (2017) v Ceské republice nema vyznamny
vliv vzhledem k délce splavnych tsekd, které ¢ini 355 km. Oproti silni¢ni siti, ktera ¢inila v roce 2017
50 tisic km nebo zelezni¢ni, ktera Cinila cca 10 tisic km, je vodni doprava pouze okrajovou dopravou.
Vodni doprava nakladni je vyuzivana piredevsim k piepravé sypkych materialti, stavebnich hmot, uhli
s tim, ze u feky Labe je vyuZiti napojeni na namotni piepravu, protoze feka Labe usti do Severniho
mofe. Na obrazku ¢. 9 je vidét, Ze vodni nakladni doprava je nejen zanedbatelny ekonomicky ukazatel,
ale mé i1 vzhledem k malému mnoZstvi splavnych usek, jejich nestatecnou hloubku a §itku pro potieby
velkych ndkladnich lodi a vlivem pocasi spiSe klesajici tendenci. Jak uvadi Logistika (2018) vodni
doprava v Ceské republice je v oblasti namoini dopravy na snizujici se tendenci, kdy v 90. letech byly
pfepravovany miliony tun materidlu, v soucasné dobé jsou to pouze statisice. S poklesem nakladni vodni
dopravy souvisi i pokles vyroby lodi, kterd v CR zatim GipIné neskon¢ila, vyroba ale odchazi pouze
do zahrani¢i, prevazné€ do Nizozemska.

Co naopak dle Logistika (2018) je na vzestupu je osobni lodni pieprava v podob¢ rekreacniho

provozu na naSich fekach, kdy roste zajem o turistické plavby, zvysil se poCet nové registrovanych
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malych plavidel s maximalni délkou do 20 metra a kapacitou az 12 osob. Posledni roky se do vodni
dopravy investovaly nemalé finance pro jeji opétovné oziveni v podob¢ vystavby plavebnich komor

na Labi a Vltavé, jak uvadi Logistika (2018).

Nakladni vodni doprava
Vykony v mil tkm
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Obrazek 9: Graf nékladni vodni doprava (Autorka na zakladé CSU,2023)

2.2 Dopravni vykon v EU27

2.2.1 Silni¢ni doprava

S nékladni silni¢ni dopravou, jak uvadi Svazspedice (2023), je dalni¢ni sit’ a kamionova doprava
a s tim fidici, s jejichz nedostatkem se potyka globalizace nékladni dopravy. Valka na Ukrajiné tento
problém jesté prohloubila, protoze dle Svazspedice (2023) mnoho tidi¢l bylo z Ukrajiny a s za¢atkem
valky se jich mnoho vrétilo do své zemé, nejpocetnéjsi skupinu tvoii polsti fidici, kterych je 640000,
coz je 24% vSech nékladnich fidi¢t v celé Evropské Unii. Jak je vidét na obrazku ¢.10, silni¢ni doprava
ma téméf po celou dobu od roku 2000 do roku 2021 rostouci tendenci. Pouze v roce 2008 vyrazné klesla
diky celosvétové financni krizi, ale jiz do roku 2009 opét zacala rust a jak uvadi Statista (2023), kromé
jediného poklesu od roku 2010 v roce 2012 byl rtst silni¢ni dopravy setrvaly a oproti roku 2010 v roce
2021 byl nartist o 27,5%, s tim, ze naptiklad v roce 2018 bylo silni¢ni ndkladni dopravou ptepraveno

76,5% veskerého vnitrozemského nakladu.
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Obrazek 10: Silni¢ni ndkladni doprava EU (Autorka na zdkladé¢ OECD Data,2021)

2.2.2 Zelezni¢ni doprava

Jak je vidét z obrazku €.11, Zeleznicni nakladni doprava byla v letech 2000 — 2007 celkem
stabilni  a kolisala jen minimalné, nasledné¢ doslo k vyraznému poklesu zpiisobené¢ho celosvétovou
finan¢ni krizi a nasledovalo opét obdobi stabilizace, coz také uvadi Eurostat (2022), a v roce 2018
dosahla svého vrcholu, jak dale uvadi Eurostat (2022), ve vys$i 400 mld. tunokilometrt. Nasledujici roky
byly poznamenény krizi, zptisobenou pandemii Covid-19, kdy doslo k propadu v letech 2019-2020
0 2,2% a 6,1% v nakladni Zelezni¢ni doprave, kde tento propad nebyl ale tak velky, jako v osobni
zelezni¢ni doprave. V roce 2021 ovSem dle Eurostatu (2022) doslo opét k oZiveni ve srovnani s rokem
2020 0 8,7%. Co se tyka objemu, tak dle Eurostat (2022) ma nejvyssi podil Némecko s 31%, nasleduje
Polsko a Francie, naopak nejmensi podil ma Recko a Lucembursko a Irsko s méné nez 1 mld tkm. Vyvoj
zeleznici nakladni dopravy je vidét na obrazku €.11 v letech 200-2021. Nejvétsi pokles by v roce 2009,

ktery byl ohlasem na celosvétovou financni krizi.
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Zelezniéni nakladni doprava EU
tkm (miliony)
12000

10000
2000
G000
ADDD

2000

0
N g o A 2 0 N LAY LS e A LD O N
R T il il R P A U S g S S S T

Obrazek 11: Zelezni¢éni nakladni doprava EU (Autorka na zakladé¢ WORLKDBANK,2023)

2.2.3 Letecka doprava

Leteckd doprava dle Evropské komise (2023) predstavuje duilezity pifijem pro evropské
hospodafstvi, letecky sektor zaméstnava skoro 2 miliony lidi, ¢ita vice jak 400 letist’ a 60 poskytovateld
leteckych navigac¢nich sluzeb. Dulezity krok z pohledu Evropské komise (2023) bylo v roce 1992
zavadéni postupného jednotného leteckého prostoru pro Evropskou unii. Leteckéd doprava dle Evropské
komise (2023) byla poslednich n€kolik desetileti rostouci odvétvi, a kromé& pandemického obdobi,
kdy leteckd doprava zaznamenala strmy pad, jak je vidét 1 na obrazku ¢. 12 v grafickém zobrazeni,
se pocitd s vracenim do riistového obdobi, se kterym je ale spojeno kapacitni omezeni infrastruktury
pro leteckou dopravu a jak uvadi Evropska komise (2023) je nutné, aby Evropska Unie podpotila

pobidkami a investicemi modernizaci a rozvoje infrastruktury pro leteckou dopravu.
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Obrézek 12: Letecka nakladni doprava EU (Autorka na zdkladé¢ WORLDBANKA,2023)

2.2.4 Vodni doprava

Dle Eurostat (2021) dochazi v namoini dopravé v zemich EU v letech 2015 — 2018
ke kontinudlnimu nartistu, kdy v roce 2018 doslo oproti pfedchozimu roku k narGstu o 5,6%.
Je zde ale statisticky problém, jak uvadi Eurostat (2021) Ze cestujici, ktefi se nalodi v jednom pftistavu
EU a vylodi v jiném pfistavu EU jsou zapoditany 2x, divodem je, Ze ndmoini pieprava cestujicich
v EU je uskute¢novana prevazné vnitrostatnimi trajekty. Dle Eurostat (2021) bylo v roce 2018 vylodéno
nebo nalodéno v ptistavech EU v roce 2015 - 367 627 osob, 2016 — 359 636 osob, 2017 — 388 427 osob
avroce 2018 - 410 miliond osob.

Jak je vidét na obrazku, vodni vnitrozemska nakladni doprava neni stala a zaznamenava poklesy
a rusty, kdy nejvéetsiho poklesu doséhla v roce 2018 a to -10,8% oproti roku 2017, nésledovalo oziveni
+6% a nésledn¢ opét v roce 2020 pokles oproti roku 2019 (-5,7%) . Nakladni vnitrozemska plavba,
jak uvadi Eurostat (2022), ptepravuje 3 hlavni komodity, rudy, uhli a ropa a zemédélské plodiny,

coz ptredstavuje vice jak polovinu veskerého prepraveného zbozi po vnitrozemskych vodnich cestach
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v EU. Co se tyka zemi, jak uvadi Eurostat (2022) , 70% veskerého zbozi piepravi dvé zemé

a to Némecko a Nizozemi.

Vodni vnitrozemska nakladni doprava EU
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Obrazek 13: Vodni vnitrozemska nakladni doprava EU (Autorka na zdkladé¢ EUROSTAT,2022)

2.3 Dopravni vykon Ciny

Jak je vidét na grafu, pro Cinskou ekonomiku je velice vyznamné vodni doprava, nésleduje
silniéni a Zelezni¢ni, kdy Zelezni¢ni doprava byla do roku 2008, co do podilu pfepraveného zbozi

vyznamnéjsi, ale v roce 2008 ji predbehla silni¢ni doprava a tento trend od té doby nadéle roste.

28



Nakladni doprava Cina 2005-2022
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Obrazek 14: Nékladni doprava (Autorka na zékladé Ro¢enky Cina,2005-2022)

2.3.1 Silni¢ni doprava

Silniéni doprava v Ciné dle Baiyu (2020) je velky problém. Jak je vidét na grafu, v roce 2008
ptedbéhla nakladni silnicni doprava Zeleznicni ndkladni dopravu a zacal jeji strmy riist, co do objemu
piepravy a jak uvadi Baiyu (2020), je vyuzivana na dlouhé¢ trasy takovych surovin, jako je uhli, zelezna
ruda, které by byla vhodn&§i pravé po zeleznici, jak dale uvadi, mezi lety 2013-2018 se kazdy
rok zvedal pocet t€Zkych nakladni vozidel s naftovymi motory zvedal cca o 4% rocné. Jak dale uvadi
Baiyu (2020), i pfes snahy pfesunu ¢asti ndkladl jako je uhli, Zeleznd ruda nebo ocel na Zelezni¢ni nebo
vodni dopravu, stile ziistava a dlouho jesté bude silniéni doprava dominujici v Cing, nejen proto,
Ze tento presun na ostatni druhy dopravy je pomaly, ale naptiklad sektor balikovych a expresnich zasilek
posledni dob¢ rychle roste a jen v roce 2020 vzrostl pocet takovych zasilek o 26,6% oproti roku 2019

a to na 50 milion® expresnich pieprav.
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Obrazek 15: Nékladni silni¢ni doprava Cina (Autorka na zakladé Rogenky Cina, 2005-2022)

2.3.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava, jak je vidét na grafu, byla do roku 2008 dominujici dopravou pied silni¢ni
néakladni dopravou a jeji podil se sniZil aZ na sou€asnych 20%. Dle Zhenying (2022) Zelezni¢ni doprava
rostla posledni roky pouze 2%, ale nakladni doprava rostla 7% a jak dale uvadi, ¢inské Zeleznice
jsou 74,9% elektrifikovano, kdeZto ptevazna Cast silni¢ni dopravy je piepravovana naftovymi motory,
coz ma negativni vliv na Zivotni prostiedi. Cina zcela jisté nevyuzila potencial Zelezni¢ni dopravy
k ptepravé hlavné sypkych materidll pti pfepraveé na dlouhé vzdalenosti, dle Zhenying (2022) naptiklad
v USA byla primérna piepravni vzdalenost po Zeleznici 1500km, kdeZto v Ciné to bylo v roce 2018
pouze 716 km. Jak uvadi Svazspedice (2023) doslo posledni roky k vyznamnému nartistu zelezni¢ni
dopravy mezi Cinou a Evropou a to nejen problémech v namoini dopravé ale i vlivem covidové situace,
coz ale nabralo diky udadlostem na Ukrajiné v roce 2022 a nasledné snizené spotiebitelské poptavce.
Oproti roku 2021 doslo k poklesu pfeprav po Zeleznici z Ciny do Evropy téméf o 25%. Vyhoda cesty
po Zeleznici je Uspora ¢asu, nejrychlej§i doba dle Svazspedice (2023) z Ciny do Duisburgu je 10 dni,

cesta zbozi lodi je cca 40-45 dni.
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Obrazek 16: Néakladni zelezniéni doprava Cina (Autorka na zikladé Rogenky Cina, 2005-2022)

2.3.3 Letecka doprava
Letecka nakladni doprava, jak je vidét na grafu, po rustovém trendu, v roce 2020 prudce klesla,
coz bylo zpiisobeno narusenim leteckého provozu diky pandemii COVID-19. Do té doby byla

kazdoro¢né rostouci.
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Letecka nakladni doprava Cina
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Obrazek 17: Néakladni leteckd doprava Cina (Autorka na zakladé Rogenky Cina, 2005-2022)

2.3.4 Vodni doprava

Cina je jedni¢kou ve vodni dopravé na svété, jak uvadi Chinadayly (2022) a podpora vodni
dopravy je nadéle podporovana z divodil, protoZze vodni doprava mize najednou piepravit velké
mnoZstvi objemu zboZi a zaroveil je Setrna k Zivotnimu prostiedi diky nizké spotfebé energie, nizkym
nakladiim a men$imu zneci§téni, oproti ostatnim dopravnim modtim. Délka splavnych cest v Cingé
dle Chinadayly (2022) je 128 000 km a tyto vodni cesty navazuji na zelezni¢ni a silni¢ni dopravu
prostiednictvim pfistavl a tim spojuji v globalnim méfitku cely svét. Ani krize spojend s pandemii
Covid-19 neméla vliv dle Chinadayly (2022) na plynulost vodni dopravy a to je dobfe vidét i na grafu
néakladni vodni dopravy, kdy nedoslo k poklesu.
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Obrazek 18: Nékladni vodni doprava Cina (Autorka na zakladé Ro¢enky Cina, 2005-2022)

2.3.5 Potrubni doprava

Jak je vidét na grafu, potrubni doprava od roku 2005 méla rostouci tendenci, od roku 2005
byl do roku 2019 jeji nariist 6 nasobny. Jak uvadi IbisWorld (2022), bylo v roce 2020 v Ciné ropovodii
a plynovodu o celkové délce 144 000 kilometra a investice do dalSich jsou v nasledujicich letech nadale
planovany, v pfistich 5 letech hlavné do dalkovych potrubi a zdkladen. Jak dale IbisWorld (2022) uvadi,
potrubi je v Ciné nejvice vyuzivano pro zemni plyn, asi 65,9% z celkové délky potrubi a nasleduje ropa

a ropné produkty.
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Potrubni doprava Cina
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Obrazek 19: Potrubni doprava Cina (Autorka na zédkladé Ro¢enky Cina, 2005-2022)

2.4 Dopravni vykon Indie

Z dopravy dominuje Indii dle BRSI (2018) silni¢ni doprava. Z ekonomického pohledu doprava
ptispéla k HDP 4,58% v letech 2019-20, z toho silni¢ni doprava piispé€la 3,06 % , nésleduje Zeleznicni
doprava 0,74%, leteckd 0,12% a vodni doprava 0,08%.

2.4.1 Silni¢ni doprava

Dle BRSI (2018) bylo v Indii v roce 20019 celkem 6331757 km silnic, co je po USA druhé
nejvetsi Cislo z globalniho hlediska, z toho nejvétsi ¢ast cca 71% bylo venkovskych silnic a dalnice
z celkového poctu tvortili pouze 2% tzn. 132 499 km. Indie do vystavby nové infrastruktury investuje
ajak uvadi BRSI (2018), od roku 1951 narostla silni¢ni infrastruktura cca 15x. Jak ale zvetejnila Statista

(2022), silni¢ni infrastruktura zaostava velice za ostatnimi globalnimi ekonomikami.

34



Silniéni nakladi doprava Indie
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Obrézek 20: Silni¢ni nédkladni doprava Indie (Autorka na zdkladé OECD,2023)

2.4.2 Zelezni¢ni doprava

V Indii mé Zelezni¢ni doprava historicky vyznam, vice jak 169 let, jak uvadi IRYB (2023),
je ale zastarala a je potfeba do obnovy a renovaci investovat a indicka vlada kazdy rok zvySuje
do modernizace zelezni¢ni dopravy, protoze indické Zeleznice se potykaji s celkem vysokou
nehodovosti zptisobené nejen lidskou chybou, ale i $patnou bezpecnosti a technickym stavem zeleznicni
dopravy. Co se tykd svou velikosti, je dle IRYB (2023) indickd Zeleznice jednou z nejvétSich
Zelezni¢nich siti na svété se svou délkou tras 68 043 km v roce 2022 a jedna se o levny a dostupny
prostfedek ptepravy zbozi a osob.

Dle IRBY (2023) ptepravily zeleznice v letech 2021-22 3,519 milionti pasazérQ, coz je oproti
roku 2020-21 nartist, v tomto roce byl pocet piepravenych cestujicich 1,250 miliond ale zdaleka
nedosahl roku 2019-20 kdy pocet cestujicich byl 8,089 miliontl, Jak je vidét v tabulce Osobni Zeleznicni

dopravy v Indii. Diivodem poklesu byly pandemické opatfeni v ramci ochrany vetejného zdravi.
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Tabulka 1 1: Osobni Zelezni¢ni doprava v Indii

Dopravni vykon v osobni dopravé Indie

pocet prepravnych osob v

Rok Oskm v milionech
milionech

1950-51 66,517 1,284
1960-61 77,665 1,594
1970-71 118,12 2,431
1980-81 208,558 3,613
1990-91 295,644 3,858
2000-01 457,022 4,833
2010-11 978,508 7,651
2019-20 1050,738 8,086
2020-21 231,126 1,25
2021-22 590,217 3,519

Zdroj: Autorka na zakladé¢ YRIB(2023)

Nékladni Zelezni¢ni doprava piepravila dle YRIB (2023) v letech 2021- 2022 kazdy
den 3,88 milionti tun nakladu. V Indii jsou zZeleznice vyznamnym piepravce, jak uvadi YRIB (2023)
hromadnych nakladd, jako jsou rudy, ocel, Zelezo, cement, mineralni oleje, ale také zeméedélské
produkty, protoze vyznamny sektor v indickém hospodaistvi tvoii zemédé€lstvi a objemy se kontinualné
navySuji, tak jak roste ekonomika Indie, zvySuje se populace a pfibyva infrastruktura, jak ukazuje
tabulka ¢.2 dopravnich vykonii v nékladni dopravé v Indii a nasledné v grafu na obrazku ¢.21 vyvoje

dopravniho vykonu v tkm v Zelezni¢ni dopravé v Indii, ktery ma rostouci tendenci.
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Tabulka 2 2: Dopravni vykon v nédkladni doprave Indie

Dopravni vykon v nakladni dopravé Indie

Rok

1950-51
1960-61
1970-71
1980-81
1990-91
2000-01
2010-11
2019-20
2020-21
2021-22

tkm v milionech

37,565
72,333
110,696
147,652
235,785
312,371
625,723
707,665
719,762
871,816

pocet pfepravnych tun v milione
73,2
119,8
167,9
195,9
318,4
473,5
921,73
1208,41
1230,94
1415,87

Zdroj: Autorka na zakladé YRIB(2023)
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Obrazek 21: Zelezni¢ni nékladni doprava Indie (Autorka na zakladé YRIB,2023)
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2.4.3 Letecka doprava

V roce 2021 dle Statista (2023) bylo na indickych letistich celkem odbaveno 2,5 milionu
metrickych tun nakladu, kdy pievazna cast byla mezinarodni nakladni pfeprava, a v mensi mife, piesto
nezanedbatelnd byla vnitrostatni ptfeprava, jak ukazuje obrazek ¢.23 podilu nakladni prepravy
mezinarodni a vnitrostatni, kdy posledni zvySeni poptavky po letecké vnitrostatni ndkladni doprave bylo
ze strany farmaceutického primyslu. Jak uvadi Statista (2023) Indie ma vice jak 400 letist’ a pfistavacich
ploch, ale pouze 150 jich je funk¢nich a z toho nejvétsi podil tedy asi polovinu odbaveného nakladu
odbavi 3 nejvétsi letisté v Indii. Tempo ristu, jak uvadi Statista (2023) nezpomalil ani v roce 2019
upadek nejvéetsiho indického dopravee Jet Airways, az pandemie COVID-19 ochromila leteckou

dopravu jejim dramatickym poklesem, jak je vidét i na obrazku ¢.22.
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Obrazek 22: Leteckd nakladni doprava Indie (Autorka na zdkladé WORLKDBANK,2023)
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Obrazek 23: Podil mezindrodni a vnitrostdtni nakladni letecké dopravy Indie 2014-
2021(STATISTA,2023)

2.4.4 Vodni doprava

Jak uvadi MZV(2021) je podpora vodni dopravy v Indii na vysoké urovni, protoze 75% hodnoty
a 95% objemu obratu hodnoty veskerého zahrani¢niho obchodu prochazi ptes piistavy, kapacita
pfistavil, kterd byla v roce 2014 870 milionli tun roéné€ vzrostla skoro o 100% a v roce 2020 byla
uz 1540 mil tun ro¢né.

Dle Statista (2022) se namoini doprava podilela z pohledu hodnoty 70% a co do objemu vice
jak 95%, jak je dale uvedeno, vzhledem k tomu, Ze indické pobiezi méti nékolik tisic kilometra,
je zfejmé, ze vlastni jednu z nejvétsSich flotil svéta, ale potencidl v této oblasti neni vyuzit na maximum
a je jasné, ze do budoucna se bude v této oblasti rozvijet.

Problém namoini dopravy dle Statista (2022) je spojen s jeji zavislosti na silni¢ni a Zelezni¢ni
dopravé.

Jak dale Statista (2022) uvadi, vnitrostatni plavba v Indii tvofila oproti jinym dopravdm méné
nez jedno procento, cilem je ovSem navySeni této statistiky a to jak osobni tak nakladni vnitrostatni
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vodni dopravy, kde ale nejvétsi piekdzkou je snizeni hladin vyznamnych fek diky ptetizeni sidel,
zemédelskych a priimyslovych podnikl podél pobiezi téchto fek, jejichz splavna délka v Indii ¢ini ccal4
tisic kilometri. Obecné¢ ma ndmoini doprava rostouci tendenci, jak je vidét na obrazku ¢.24, kromé
mirného poklesu v roce 2021 diky Covid-19, ale z investic, které indicka vlada planuje je ziejmé,

ze tento vzestupny trend bude v dalSich letech nadéle pokracovat.
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Obrazek 24. Namorm Vodm doprava (Autorka na zaklad¢ STATISTA,2022)

2.5 Dopravni vykon v USA

Dle informaci Businessinfo (2022) jsou Spojené staty americké tieti nejveétsi zemi svéta,
a to jak rozlohou, tak v poc¢tu obyvatel. Jak uvadi Immerhelp (2023) jsou v osobni dopravé vyuZzivany
nejvice osobni automobily, méstskd doprava jako metro, autobusy v mensi mife, protoZze neni
tak popularni  a rozvinutd, pro delsi vzdalenosti je vyuzivana vice letecka doprava oproti zelezni¢ni,
které je v USA priblizné stejné€ drahd a zaroven pomalejsi nez leteckd, navic i1 frekvence oproti letecké
je vyrazné niz$i a lidé nejsou ochotni obétovat cestovani osobni Zelezni¢ni dopraveé na dlouhé trati
takové mnoZstvi &asu pfi jizdé na velké vzdalenosti, které v USA jsou, na rozdil od ¢asti Evropy, Ciny
nebo Indie. Doprava je zavislad na infrastruktufe. Ta je v USA, jak uvadi studie The State of U.S.
Infrastructure (2023), ve velmi Spatné stavu, az nebezpecna a zaostava za ekonomickymi konkurenty,
jako je napiiklad Cina. Jak dale uvadi The State of U.S. Infrastructure (2023), dle ekonomii zpozdéna
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udrzba a vysoké naklady na jeji opravy brzdi ekonomickou vykonnost, stav Zelezni¢ni cesty
je v tak Spatném stavu, ze vlaky zde jezdi skoro polovi¢ni rychlosti nez vlaky v Evropé. Ve studii
dle The State of U.S. Infrastructure (2023) se dale uvadi, ze napft. sluzby v letecké dopravé podporuji
1,4 milion pracovnich mist a mezinarodni cestovni ruch piinasi stovky miliard dolarti danovych
pfijmu, ale zaroven praveé Spatny stav infrastruktury a letist’ v letecké dopravé zpiisobuje dle odhadi
ztratu 35 miliard dolard ro¢né. Na obrazku je vidét vykonnost jednotlivych dopravnich modech nakladni
dopravy, kde na prvnim misté je silnicni doprava a nasleduje Zeleznicni s velkym rozdilem. Nasleduje
potrubni, kterda ma dlouholetou tradici a vodni doprava. Leteckd co do piepravenych tuno km neni
tak vyznamna oproti ostatnim nadkladnim dopravam. Porovnani jednotlivych dopravnich modii v USA

je nazorng vidét v grafickém znazornéni na obrazku ¢. 25.

U.S. Tonne-Kilometers of Freight
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Obrazek 25: Dopravni vykony jednotlivych dopravnich modt v USA (U.S.Tonne-Kilometers
of Freight, 2023)

Jak nézorné ukazuje obrazek €. 26 v grafickém znézornéni vztahu mezi vyrobou, DPH
a dopravnim vykonem, poptavka po dopravnich sluzbach stoup4d, jakmile za¢ne rst primyslova vyroba
a dodavky vyrobkt vyrobcl. Z podstaty HDP, ktery zahrnuje penéZni hodnotu veskerého vyrobeného
zboZi a sluzeb je zde zfejma tendence, ze HDP a nakladni doprava spolu uzce souvisi, tzn, stoupa-li
HDP, stoupa zaroven 1 doprava a naopak, klesa-li HDP, klesa 1 poptavka po dopraveé. Rozsah poklesu

nebo ristu mize rozdilny v navaznosti na odvétvi, které¢ udava rtist nebo pokles HDP a jeho zéavislost
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na doprave. Jsou zde ziejmé vlivy v letech 2011-2013 stagnace globalnich ekonomik, nebo v roce 2020

vliv Covidu nejen na vyrobnu a dopravu ale zarovei i na rist HDP v disledku vzéjemné provazanosti.

Monthly Industrial Production, Manufacturers’ Shipments, and Freight
Transportation Services Index (TSI) (seasonally adjusted)
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Obrazek 26: Vztah HDP, dopravy v navaznosti na vyrobu v USA (Transportation as an Economic
Indicator, 2023)

2.5.1 Silni¢ni doprava

vvvvvv

v USA, ale bohuZzel infrastruktura neni v nejlepsi kondici a téméf 11% je ve Spatném stavu. Dalsi
problém, se kterym se silni¢ni doprava v USA potyka, je dle ITA (2020) nedostatek tidict kamionové
dopravy a dal$ich tidi¢t, kterych chybi v USA kolem 51 tisic, coz oznacila jako kriticky problém.

V USA dle ITA (2020) se u silni¢ni dopravy zacalo k jejim maximalizaci, vyuZzivani systému
tzv. Drop and Hook, ktery spo¢ivad v tom, Ze na koncovém misté vykladky je shozen naloZeny piivés
a zaroven vyzvednut prazdny, popt jiny dopravce vyzvedne nalozeni a pfemisti ke konecnému
zékaznikovi.

Jak je vidét na obrazku ¢.27 po velké finan¢ni krizi byl pokles v dopravé a tedy i v silni¢ni s tim,

ze k pozvolnému nartistu zacalo pét dochazet od roku 2012.
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Obrézek 27: Silni¢ni nédkladni doprava USA, Autorka na zdkladé OECD,2023)

2.5.2 Zelezni¢ni doprava

Jak uvadi Graba (2023), postaveni osobni zelezni¢ni dopravy v USA zaostava za ostatnim
svétem a neni tak vyznamné jako ndakladni Zelezni¢ni doprava, ktera je dominantni a efektivni
na prepravu nakladu pro dalkové trasy, cca 40%. Zelezniéni sit’ je v USA v soukromém vlastnictvi
a je tvotfena vice nez 140 tisici mil trati, které vedou pies vSechny staty krom¢ Havaje. V USA
se po Zeleznici, kromé uhli jak uvadi BTS (2022), které ¢inilo 46% veskeré tonaze po zeleznici v roce
2001, chemikalii v poslednich letech zacina pievézet i spotiebni zboZi, nejvétsi zdkaznik Zeleznicni
nakladni dopravy je Amazon, jak uvadi Graba (2023), ale pravé sniZzeni poptavky po uhli vedlo
v poslednich letech k cCastecnym problémim v Zelezni¢ni doprave. Jak je vidét na obrazku ¢.29
v grafickém zndzornéni, v letech 2008 byl propad v oblasti zelezni¢ni dopravy z divodu svétoveé
finan¢ni krize, kterd nastala po padu nejvétsi a nejstarSi americké banky. Na obrazku ¢.28 je detailni
pohled na roky 2019-2020, kdy nastal pokles Zelezni¢ni nakladni dopravy a kde je dle ITD (2020)
pokles v nakladni zelezni¢ni dopravé v obou zakladni piepravnich modech — carsload- prevazejici

komodity, jako je uhli, zeméd¢€lské produkty a nerostné suroviny, zatimco intermodalni zelezni¢ni
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nakladni doprava pfepravuje hlavné spotfebni zbozi jako jsou automobilové dily, hracky, sekacky,

je dualezitd hlavné pro obchodni fetézce, maloobchod a primyslovou vyrobu, jak uvadi BTS (2022).

Zelezniéni ndkladni doprava v USA 2019-2020
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Obrazek 28: Zelezniéni nékladni doprava detail 2019 - 2020 USA (Autorka na zakladé
ITA,2022)
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Obrazek 29: Zelezni¢ni nakladni doprava USA (Autorka na zakladé WORLDBANK,2023)
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Total Passengers, Transported by U.S. and Foreign Airlines,
All U.S. Airports
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Obrazek 30: Pocet odbavenych cestujicich v USA 2002-2019 (ITA,2020)

2.5.3 Letecka doprava

Dle Salas (2022) je letecka doprava v USA vyuzivani jak pro osobni tak pro nakladni ptepravu,
ale vzhledem k situaci, kterd nastala s pandemii COVID-19 v roce 2020, kdy doslo k vyraznému poklesu
v letecké osobni dopravé a to az 60% a vynosy leteckych dopravelim kterych je v USA celkem 61,
klesly o 47%, hledaly letecti dopravci nahrazeni vypadku v nakladni dopravé. Jak uvadi dopravni
rocenka TSAR (2022), leteckd nakladni doprava je nejvice vyuZivana pro zboZi vysoké hodnoty.
Jak uvadi Salas (2022), letecka doprava je v USA velmi bezpecna, pokud budeme uvazovat komeréni
1étani, statistiku snizuje soukromé létani. Jak ukazuje obrazek ¢.30, poptavka po osobni letecké doprave
je rostouci a dle ITD (2020) ptekonala v roce 2018 jednu miliardu odbavenych cestujicich

a v nasledujicich letech nadale rostla.

Jak uvadi (ITA,2020) je denné piepraveno leteckymi dopravei v USA vice jak 58 000 tun
nakladu a jen v roce 2018 cinila hodnota prepravené materidlu (dovezeného i vyvezeného) vice
jak 1 bilion dolara. Leteckéd nékladni doprava je uzce vdzana jak uvadi ITA (2020) na rychlost, kterd
je rozhodujicim faktorem, proC upfednostnit leteckou nakladni dopravu pted silni¢ni, Zelezni¢ni nebo
namoini, just in time, a dale hmotnost zasilek, kdy vhodné komodity jsou napfiklad kvétiny,

kde je nizka hmotnost a zaroven potieba rychlého doruceni, pfestoZze celkova hmotnost oproti jinym
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pfepravam je mala, hodnota veSkerého pfepraveného zbozi pfedstavuje vice jak 30% celkové hodnoty
ptepraveného zbozi v USA. Jak je vidét v obrazku ¢.31 v grafickém znazornéni, k vyznamnému poklesu
v letecké dopravé doslo vlivem velké americké krize, naopak k vyznamnému navyseni doSlo béhem
pandemie COVID-19, kdy diky poklesu poptavky po osobni dopravé se uvolnil pfepravni prostor

a ten byl vyuzit k pfepravé zdravotnického materialu.

Letecka nakladni doprava USA
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Obrazek 31: Letecka nakladni doprava USA (Autorka na zakladé WORLDBANK,2023)

2.5.4 Vodni doprava

Dle Tsar (2022) je vodni doprava v USA dulezitd hlavné pro transport zemédélsky komodit,
obilovin, kukufice a sojovych bobtli, ddle vyznamnou komoditou je uhli a nasleduje cement a dalsi
strategické komodity. Jak uvadi Tsar (2022) nejvice je lodni doprava vyuzivana ve vychodni ¢asti zem¢,
kde je nejvice ficnich toki, z nich nejdulezitejsi je feka Mississippi a s ni spojeny vyznamny pfistav
Louisiana, odkud komodity proudi dal do vyznamnych destinaci. Dle Tsar (2022) ovSem vodni doprava
s sebou nese posledni dobou problémy zptisobené obdobim sucha, které vyrazn¢ posledni dobou snizilo
hladino fek, dale potom poptavkou, kterd je zvySena v obdobi dopravy praveé kukutice a séjovych bobu,
které jsou sezonni polozkou a neposledni fad¢ obilnou krizi, zptisobenou v roce 2022 valkou na Ukrajiné
a s ni spojenym globalnim nedostatkem obili. Jak je vidét na obrazku ¢.32 za poslednich 20 let z toho

v letech 2004-2009 vyrazné klesal vykon vodni narodni ndkladni dopravy a od roku 2010 klesla o 8,5%,
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naopak tento pokles vyrovnava narlst zahrani¢niho obchodu. Jen v roce 2020 oproti roku 2019
dle TSAR (2022) poklesla ptepravend tonaz ve vodni dopravé o 5,8%, coz bylo zptisobeno pandemii
COVID-19.

Vodni narodni nakladni doprava USA
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Obrazek 32: Vodni narodni nédkladni doprava USA (Autorka na zédkladé TSAR,2022)

2.5.5 Potrubni doprava

Dle Tsar (2022) je v USA ptepravovano potrubni dopravou zemni plyn, ropa a ropné produkty,
kdy plynovody propojuji na jedné strané¢ dodavatele a na druhé stran€ konecné spotiebitele, zatimco
ropovody spojuji obvykle ropné vrty s namoinimi terminaly a rafinériemi a dale produktovody vedou
od rafinérii do distribucnich center. Potrubni doprava je rozmisténa po celém uzemi USA, s nejvétsi
koncentraci v Louisiane, Oklahomé a Texasu. Po obdobi finan¢ni krize byl v letech 2009-2011 narist
potrubni dopravy, jak je vidét na obrazku €. 33 a v nésledujicich letech se opét vratil k pivodnim
setrvalym hodnotam. V obdobi pandemie souvisejici s COVID-19 v roce 2020 klesl vykon o 10% oproti
roku 2019 a nésledné v roce 2021 se zvysil na 3,5 miliardy barelil, ale nedosahl 3,3 miliard bareli

z roku 2019.
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Obrazek 33: Potrubni doprava USA (Autorka na zakladé TSAR,2022)

2.6 Dopravni vykon Ruska

Co se tyka nakladni dopravy, vyznamny podil na tom ma silni¢ni a Zelezni¢ni doprava. Dopravni
vykon ma dle Kavier, Mottaev a Akhmetshin (2022) klesajici tendenci. Od roku 2017, kdy bylo 8073
miliond tun se sniZil objem v roce 2020 na 7960 milion® tun. V roce 2020 doslo oproti roku 2019
k poklesu 5,5%. Pokles objemu ptepravy je zfejmy ve vSech dopravnich modech, kromé potrubni
dopravy, kde naopak doslo k rtstu a rust ¢inil 11,1%. Procentudlni podil jednotlivych druhti nékladni
dopravy mliZzeme vidét na obrazku €. 34, kdy jak jiz bylo zminéno, s témét 68% je zastoupena silnic¢ni

doprava.
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Podil nakladni dopravy podle druhu dopravy v %

silniéni
B vnitrozemska vodni
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potrubni/ ropné produkty
Zeleznicni
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letecka

Obrazek 34: Podil ndkladni dopravy dle druhu dopravy v Rusku v % (Kaviera, Mottaeva a
Akhmetshina,2022)

2.6.1 Silni¢ni doprava

Podle Kaviera, Mottaeva a Akhmetshina (2022) byla délka silnic v Rusku v roce 2020 1542 tisic
km. Co se tyka podilu pfepraveného zboZi silni¢ni dopravou tak je to srovnatelné s USA a Cinou, tedy
néco mezi 60-75%. Pokud ovSem bude hodnotit podil silni¢ni dopravy v celkové struktuie nakladni
dopravy, ta je to pouze 5%. Vyvoj silnicni dopravy v Rusku mé rostouci tendenci, jak je vidét
na obrazku ¢. 35 v grafickém zobrazeni, ale v roce 2009 doslo k vyraznému poklesu, coz mé souvislost

s celosvétovou finan¢ni krizi, ktera zacala v USA v roce 2008.
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Obrazek 35: Silni¢ni nakladni doprava Rusko (Autorka na zakladé OECD,2023)

2.6.2 Zelezni¢ni doprava

Dle Kaviera, Mottaeva a Akhmetshina (2022) mélo Rusko 87000 km délky zelezni¢nich trati,
coz ho fadi na 3. misto celosvétového Zebticku a Rusko mé i vysoky podil dopravy nakladu po Zeleznici,
coz je zpusobeno tim, ze pomérné velka ¢ast je uréena k exportu a zaroven vyznamni dopravci maji
sidla ve sttedu zemé¢. V Rusku dochézi v poslednich letech ke sniZovani investic do infrastruktury
zelezni¢ni dopravy, snizovani vydaji na jeji udrzbu a opravu a i vystavba novych trati se snizuje.
Dle Kaviera, Mottaeva a Akhmetshina (2022) bylo v roce 2020 zprovoznéno pouze 18,3 km novych
trati, oproti roku 2017, kdy bylo 157 km novych trati. Kde je naopak vidét rlst je zvySeni vyroby
v oblasti elektrickych lokomotiv z 225 ks v roce 2017 na 341 ks v roce 2020 a dvojnasobny nartst
je ve vyrobé osobnich zelezni¢nich vozi. Jak je vidét na obrazku ¢€.36, k vyraznému poklesu v zelezni¢ni

nakladni doprave doslo v roce 2009 jako nésledek globalni krize.
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Obrazek 36: Zelezni¢ni nakladni doprava Rusko (Autorka na zdkladé WORLDBANK,2023)

2.6.3 Letecka doprava

Graf letecké nédkladni dopravy Ruska obrazek ¢. 37 ukazuje, jak nejen krize spojend s pandemii
COVID19 méla negativni vliv na poptavku po letecké dopravé ale i valka na Ukrajin€ a sni spojené
balicky sankci vii€i Rusku zpisobily vyrazny pokles objemu letecké nékladni dopravy pro Rusko ktery

bude v leto§nim roce 2023 pokracovat.
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Obrézek 37: Leteckd ndkladni doprava RUSKO (Autorka na zakladé WORLDBANK,2023)

2.6.4 Vodni doprava

Rusko je dle Kaviera, Mottaeva a Akhmetshina (2022) délky vodnich vnitrozemsky cest
na 2.mist€ svétového Zebticku. Celkova délka vnitrozemskych vodnich cest ¢ini 102 tisic km ale podil
na obratu nakladu ¢ini jen asi 2% oproti Cing, kde tento podil je cca 50% nebo USA, kde &ini podil
vodni dopravy asi 10%. Na obrazku €. 38 je vyrazny pokles v nakladni vodni dopravé po roce 2008,
kdy pokles trval 1 v nasledujicich letech s tim, Ze s oZzivenim ekonomiky zacal opét vzestupni trend,
ktery dosahl svého vrcholu v letech 2012-2013 a nasledujic obdobi se stabilizovalo a pokracovalo

bez velkych vykyvi.
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Vodna nakladni doprava Rusko
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Obrazek 38: Vodni nédkladni doprava Rusko, (Autorka na zédkladé Melkadze, 2022)

2.6.5 Potrubni doprava

Vyznamné investice dle Kaviera, Mottaeva a Akhmetshina (2022) Rusko investovalo
do vystavby plynovodd, z 0,8 tisic km v roce 2017 jich mélo Rusko v roce 2020 1 tisic km, tedy 25%
narist. Investice do ropovodi naopak poklesly. Od roku 2000 byl rist potrubni dopravy setrvale
vzestupny az do roku 2020, jak ukazuje obrazek ¢. 39. Negativni vliv na dopravni vykon méla v roce

2021 valka na Ukrajing, kdy doslo k vyraznému poklesu, jak je vidét na grafu.
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Obrazek 39: Potrubni doprava Rusko (Autorka na zdkladé OECD,2023)
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3 ZPRACOVANI DAT K DANEMU VYCHOZIMU ROKU

3.1 HDP jako ukazatel vykonnosti nairodniho hospodarstvi

Dle Liska, 2004, str. 181 je hruby domaci produkt (HDP) celkova penézni hodnota finalni
produkce, vyprodukovana na izemi dané¢ho statu za urcité¢ obdobi domacimi a zahrani¢nimi vyrobci,
zapocitava se pouze hodnota konecné produkce. Udava se bud’ v tinich cenach, pak mluvime
o nominalnim HDP, nebo ve stalych cenach a pak se jedna o redlné HDP.

PPP, Parita kupni sily (Purchasing Power Parity) je Dle Rojicek et al, 2016, str.98 jednotka
ménové konverze, ktera vylucuje rozdily v cenovych urovnich mezi jednotlivymi zemémi. Vyjadiuje
pomér ceny stejného zbozi a sluzeb v narodni méné k jeho cen¢ v ménové jednotce srovnavané zemée
(ptevadi tak soucasné€ na spoleCnou ménu i1 na spole¢nou cenovou uroven).

HDP na obyvatele dle Countryeconomy (2023) je HDP dané zemé& vydélené poctem obyvatel.
Ukazuje blahobyt obyvatel dané zemé¢. Je to Casto oznacovano jako zivotni uroveinn obyvatel v dané

zemi.
HDP na obyvatele = HDP / pocet obyvatel

Vliv na vyvoj ekonomik maji z hlediska globalniho svétové krize. Velka krize v 21.stoleti byla
v roce 2008, ktera dle E15 (2019) zacala padem americké banky Lehman Brothers a tim odstartovala
americka hypotec¢ni krize globalni svétovou a hospodaiskou krizi. Pad nejstarsi soukromé banky vyvolal
nejistotu na financ¢nich trzich, banky si ptestali piij€ovat a poté prestaly 1 pijcovat avery trhu. Disledky
padu americké banky mély disledky napti¢ globalnim svétem. Dle Rosalux (2020) se krize diky
propojeni ekonomik a protoze USA byla v té¢ dobé silnou ekonomikou, ktera tvotila 43% svétové
primyslové vyroby. Na Evropu méla krize vliv v nasledujicich tfech letech poklesem pramyslové
produkce na 72%. Evropu postihla krize naptiklad v letech 2008-2013 vysokou nezaméstnanosti,
v Evropé narostl podet nezaméstnanych skoro o 12 miliont. V Recku byla mira nezaméstnanosti
mladych lidi az 65%, ve Spanélsku kolem 58%. V Ceské republice se mira nezaméstnanosti udrzuje

celkove na nizké urovni, v letech krize to bylo zvyseni o 4%.

Dalsi krize, jak uvadi Rosalux (2020) zpusobily pfedev§im néarodni vlady z divodu ochrany
vefejného zdravi. Nebyla to tedy krize zptisobend na kapitalovych trzich, jako tomu bylo pii velkych

krizich v minulych obdobich, ale pfi¢inou bylo COVID-19, ktery se objevil v Cin& a odkud se v roce
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2020 dostal do celého svéta. Protoze se ale jednalo o umélé zmrazeni ekonomik, pfedpokladalo

se, ze po jejim odeznéni by mélo dojit k opétovnému oziveni ekonomik.
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Obrazek 40: Vyvoj HDP vyznamnych ekonomik 1990-2021(World Development Indicators,2023)

3.2 Ekonomicka vykonnost Ceské republiky

Jak uvadi Roji¢ek et al (2016), po obdobi silného ekonomického ristu v letech 200-2007 ptislo
v roce 2008 a 2009 obdobi recese z divodu poklesu poptavky sousednich zemi hlavné Némecka,
na némz je Cesky export ve velkém zavisly. Vyvoj ceské ekonomiky se dostal koncem roku 2008
do recese, kterd pokracovala i v dal$im roce 2009. S recesi vzrostla nezaméstnanost a kleslo i HDP.
Nésledné roky pfinesli mirné oZiveni, v roce 2010 stoplo HDP o 2,3%, ovSem dalsi rok doslo
jiZ jen ke zvySeni HDP o 2%. Jedno z pfic¢in byl pokles americké ekonomiky a recese ekonomiky

Japonské. Po mirném oziveni ekonomiky doslo v letech 2012-2013 k dalsi recesi. HDP se v roce 2012
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snizilo 0 0,9% a v roce 20013 potom o 0,5%. Vykonnost zemé byla diky stagnaci srovnatelna s rokem
2007. V roce 2014 doslo k oziveni ekonomiky, kdy HDP vzrostlo o 2% a v roce 2015 doslo
k vyznamnému riistu HDP o 4,3%, diky ¢emu se stala Ceska republika nejrychleji rostouci ekonomikou
v EU. Jednim z faktord, které¢ mély vliv na silici ekonomiku bylo naptiklad snizeni cen ropy, nebo
znaéné Cerpani prostiedkil z fondt Evropské Unie. Dle Cesky statisticky titad (2018) vzrostlo HDP
v Ceské republice v roce 2017 o0 4,5%, coz bylo skoro dvojnasobné tempo oproti roku 2016, jednim
z divodu byl rostouci zpracovatelsky pramysl, hlavné¢ automobilovy primysl a s nim spojené
subdodavatelské obory. Rust byl druhy nejvétsi od roku 2007. Rok 2018 byl dle Cesky statisticky
ufad (2019) opét rokem ristovym, HDP se zvysilo 0 2,9%, ale oproti roku 2017 se jednalo o pokles.
Jeden z vyznamnych diivodu poklesu byl nizsi exporthlavné do Némecka, nejnizsi od roku 2009. Dal$im
faktorem byla zvysujici se cena ropy, které vedla k vys$§im nakladt v dopravé a ovlivnila cenu
vyrabéného zbozi smérem vzhiiru. Rok 2019 dle Cesky statisticky ufad (2020) byl opét zpomalenim
rustu, HDP oproti roku 2018 vzrostlo o 2,4%, hlavni faktorem ovliviiujici nejvice rist byly spotiebni
vydaje a dale doprava dalsi odvétvi jako tfeba stavebnictvi a ubytovani a pohostinstvi. Rok 2020
byl rokem poklesu HDP o -5,6% Cesky Statisticky tifad (2020) , jednalo se o rok postizeny pandemii
koronaviru zptisobujici nemoc COVID-19, ktera méla dopad nejen na ekonomiku Ceské republiky,
ale na globélni ekonomiku. Rok 2021 dle Cesky statisticky titad (2021) piines] oproti roku 2020 zvyseni

HDP o 3,3%, kdy hlavnim faktorem byly opét vydaje na spotiebu domécnosti a zména stavu zasob.

Ceska republika HDP
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Obrazek 41: Ekonomicky vykonnost CR 2000-2021 (Zpracovani autorka , Tabulka &.3)
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Tabulka 3 3: Data Ekonomicka vykonnost CR 2000-2021

ROK 2000 2001 2002 | 2003 | 2004 | 2005 2006 2007 2008 2009 2010

HDP(vystupni | 61823 | 67809 | 82184 | 100125 | 119815 | 137143 | 156264 | 189988 | 237131 | 207558 | 209070
piistup) v
milionech US$

HDP na 6015 6627 8056 | 9823 | 11752 | 13447 | 15285 | 18528 | 22926 | 19908 | 19984
obyvatele v
USS$

Rocni tempo | 4,00 % | 3,00 % | 1,60 % | 3,60 % | 4,80 % | 6,60 % | 6,80 % | 5,60 % | 2,70 % | -4,70 % | 2,40 %
rastu HDP

ROK 2011 2012 2013 | 2014 | 2015 | 2016 2017 2018 2019 2020 2021

HDP(vystupni | 229563 | 208858 | 211686 | 209359 | 188033 | 196272 | 218629 | 249001 | 252548 | 245975 | 281778
pristup) v
milionech US$

HDP na 21891 | 19881 | 20130 | 19915 | 17843 | 18597 | 20667 | 23468 | 23714 | 23001 | 26849
obyvatele v
USS$

Rocni tempo | 1,80 % | -0,80 % | 0,00 % | 2,30 % | 5,40 % | 2,50 % | 5,20% | 3,20% | 3,00 % | -5,50 % | 3,60 %
rastu HDP

Zdroj: Autorka na zdkladé COUNTRYECONOMY (2023)

3.3 Ekonomicka vykonnost EU27

Dle Eurostat (2023) patii Evropska Unie spolu s USA a Cinou k trojici nejvétsich hrac,
co se tykd mezinarodniho obchodu. Evropskéa unie méla v roce 2021 podil ve vysi 14% celkového
obchodu se zboZim.

Oficialni stranky EUROSTAT (2023) uvadi, ze v roce 2010 po vyrazné hospodaiské krizi,
kdy v roce 2009 doslo k vyznamnému poklesu HDP, se HDP opét mirné zvysilo a to o 2,2%.
a v nasledném roce 2011 doslo k dal§imu mirnému ristu o 1,8%. Dalsi roky 2012 a 2013 dochazelo
k mirnému pokladu a nasledné stagnaci. Teprve od roku 2015 dochazi ke stabilnim rastu HDP
az do roku 2019. Dle Cesky statisticky ufad (2018) vzrostlo HDP v EU v roce 2017 0 2,4%. Dle Eutostat
(2023) kleslo HDP v roce 2021 o 5,6 oproti roku 2019, coz byl prvni pokles za poslednich 10 let
od roku 2009. Dle Eurostat(2023) bylo primérné ro¢ni tempo rustu v letech 2009-2019 cca 1,6%.
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Vyznamny podil na vyvoj HDP v letech 2009-2019 m¢ly vydaje na konecnou spotiebu, které vzrostly

cca o 10,8%. K poklesu HDP v roce 2021 vedly opatfeni zavedend v roce 2020 s opatienimi

v navaznosti $ifeni nemoci COVID-19.
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Obrézek 42: Ekonomické vykonnost EU 2000-2021 (Zpracovani autorka, Tabulka ¢.4)
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Tabulka 4 Data Ekonomicka vykonnost EU 2000-2021
ROK 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
HDP(vystupni 6495501 6596320 7199934 8862290 10160380 10523534 11184045 12879112 14158258 12938507 12641279
pristup) v
milionech US$
HDP na 20594 20810 22577 27614 31453 32399 34248 39207 42907 39102 38080
obyvatele v
USS$
Roc¢ni tempo  3,80% 2,90% 090% 0,60 % 2,20 % 1,60 % 3,10 % 2,90 % 0,40 % -4,40%  2,20%
rustu HDP

ROK 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
HDP(vystupni 13637358 12638200 13195371 13508854 11674423 11972521 12677750 13699406 13416061 13027259 14493212
pristup) v
milionech US$

HDP na 40968 37596 39120 39912 34388 35163 37160 40075 39160 38025 42304
obyvatele v
US$
Roc¢ni tempo  1,70% -0,90% -0,30% 1,40 % 2,00 % 1,90 % 2,60 % 1,80 % 1,60%  -6,10% 5,30 %
rastu HDP

Zdroj: Autorka na zdkladé COUNTRYECONOMY (2023)

3.4 Ekonomicka vykonnost Ciny

Diilezity rok pro Cinskou ekonomiku byl vstup do WTO. Dle Bejkovsky (2021) se Cina
povazuje od prosince roku 2016 za trzni ekonomiku. Tento status ovliviiluje moznost dokazovani
nekalych praktik, tzn, Ze se na ¢inském trhu nevyrabi za trznich podminek a tim zvyhodiuji vyvazené
zbozi nebo preferovani domaciho zboZi na tikor dovazeného zbozi.

Dalsi problém ¢inského ekonomického systému dle Bejkovsky (2021) je rozdé€leni ekonomiky
do provincii, které funguji na rovni samostatné ekonomiky naptiklad s vlastnimi zdroji energie, vlastni
dalniéni siti a snahou kazdé takové provincie je cil mistni vlady udrzet hospodatské vysledky. Naptiklad
snaha ustfedni vlady, kterd si uv€domuje nutnosti ochrany Zivotniho prostedi, a jeji rozhodnuti
a nafizeni pro mistni vlady jsou nepopularni, protoze se ptimo dotykaji hospodarskych vysledkti danych
uzemi maji za nasledek odpojeni napt energie ze statni distribucni sit€ a napojeni na vlastni danou
samospravu. Dalsi otazkou zda je €inskd ekonomika trZni nebo tzv statni kapitalismus, jak uvadi
Bejkovsky (2021) ja fakt, Ze objem vladnich nakupt ¢ini az 35% HDP a primér v zemich OECD
je oproti tomu 13%HDP. Je to dal3i nesporny dikaz statniho sektoru v Ciné. Jak déle uvadi Bejkovsky
(2021) statni podniky jsou pro svou produkci ziskat vstupy, jak je ptida, elektfina, suroviny, voda nebo

1 bankovni Uvéry za vyhodnéjSich podminek, nez by ziskali za podminek trzni ekonomiky.
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Dle Bejkovsky (2021) je jako kli¢ové odvétvi ¢inského primyslu automobilovy priimysl. Cina toto
odvétvi intenzivné podporovala jiz od 80.let, ale tak, aby Ze nebyla povolena samostatni investice cizich
subjektt. Cil bylo stat se konkurence schopnym na mezinarodni Grovni. Podporou Cinské tustiedi
byl tento pramysl vybudovéan z neexistujiciho odvétvi do do odvétvi, kdy Cina je nejvétsim vyrobce
automobilll na svété a zaroven jejich nejvétsim trhem. Otazka je, zda tento ekonomicky systém
dlouhodobé¢ udrzitelny. Systém zplisobuje nadvyrobu, ktera s sebou ptinasi v dlouhodobém horizontu
ekonomické propady.

Jedinou zemi, ktera se béhem pandemického obdobi roku 2020, ktera ztstala v rostoucim HDP
a dosahla rastu o 2,3% a nasledny rok 2021 o 8,1% oproti roku 2020, jak uvadi Irozhlas (2022).
Dle E15 (2021) byla jednim z diivodu rustu, i kdyz nejmensiho za poslednich 44 let, ¢inské ekonomiky

poptavka po ¢inskych rousSkach a zdravotnického materidlu, kterého byl celosvétove nedostatek.

Tabulka 5 4: Poget vyrobenych automobili v Ciné v letech 1999-2021

Rok Poradi v Pocet osobnich vozii| Celkovy pocet Meziro¢ni zména v
celosvétovém véetné nikladnich %
Zebricku vozi

1999 4 565,37 1,829,953

2001 8 703,52 2,334,440 12,80 %
2003 4 2,018,875 4,443,686 35,20 %
2005 4 3,941,767 5,717,619 9,20 %
2007 3 6,381,116 8,882,456 22,00 %
2009 1 10,383,831 13,790,994 48,30 %
2011 1 14,485,326 18,418,876 0,80 %
2014 1 19,928,505 23,731,600 7,30 %
2017 1 24,806,687 29,015,434 3,19 %
2020 1 19,994,081 25,225,242 -2,00 %
2021 1 21,407,962 21,407,962 3,00 %

Zdroj: Autorka na zdkladé OICA, (2021)

Otazka vykonnosti ekonomik dle statistik bude moznd také souviset rostoucim trendem
populace. V Cing, diky politice jednoho ditéte jiz nyni nastava problém s klesajicim stavem populace,
jak ukazuje tabulka. Tento fakt bude zcela jisté nahravat Indii, ktera ma nejen rostouci cifry, co s tyka
populace, ale zaroven investuje do vzdélani a dalSich vyznamnych odvétvi, které maji vyznamny

vliv na vyvoj ekonomické situace v zemi a tim na rtist HDP a pofadi v globalnim postaveni zemi.
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Dle predikci by Cina spolu s Indii mohla do roku 2030 piedbéhnout, v tuto chvili drzici prvni misto —
USA.

Tempo ristu populace Cina 2010-2022
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Obrazek 43: Rust populace Cina (Autorka na zakladé Macrotrends,2023)

Tempo ristu HDP v Ciné na podilu celosvétového HDP razantné rostlo. Dle Finlord (2022) byla
Cina v roce 1970 na 8.misté celosvétového Zebficku s podilem 2,7% na celosvétovém HDP. V roce
1995 byl podil na celosvétovém HDP 2,4%, ale v roce 2020 byla Cina Jjiz na 2. mist€¢ s 17,5%

celosvétového HDP.
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Obrazek 44: Ekonomicka vykonnost Cina 2000-2021 (Zpracovani autorka, Tabulka ¢.6 )

Tabulka 6 : Data Ekonomicka vykonnost Cina 2000-2021
ROK 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
HDP(vystupni 1205532 1333649 1465829 1656962 1949446 2290019 2754149 3555655 4577280 5088992 6033830
pristup) v
milionech US$
HDP na 951 1045 1141 1282 1500 1751 1095 2691 3447 3813 4500
obyvatele v
USS$
Ro¢ni tempo  8,50% 8,30% 9,10% 10,00% 10,10% 11,40% 12,70% 1420% 9,70% 9,40% 10,60 %
rustu HDP

ROK 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
HDP(vystupni 7492212 8539584 9624928 10524241 11113508 11226897 12265327 13841812 14340600 14862564 17744640
ptistup) v
milionech US$
HDP na 5553 6283 7040 7646 8034 8063 8760 9849 10170 10525 12564
obyvatele v
USS$
Ro¢ni tempo  9,60% 7,90% 7.80% 7,40% 7,00% 6,80% 6,90% 6,70% 6,10% 220% 8,10 %
rastu HDP
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3.5 Ekonomicka vykonnost Indie

IRR (2012) popisuje ekonomiku Indie, jak jednu z nejrychleji rostoucich. V roce 2011 predbéhla
napt. Japonsko. Indie se od roku 2010 vyznamné zvyrazinuje v ekonomickych ukazatelich a drzi
trend Asijskych ekonomik. Dle WEF (2020) byla v roce 2020 patou nejvetsi ekonomikou svéta, jesté
v roce 2010 byla na 9. misté pied Ruskem a ale az za Italii nebo Brazilii. Za poslednich 10 let pravidelné
dosahovala rtstu kolem 6-7%. Na toto tempo ristu mél vliv rlstu urbanizace a hlavné novych
technologii. Dle Mckinsey (2016) je soustfedéni ekonomického rustu dulezité smér urbanizace,
piedpoklada se, ze do roku 2025 bude v Indii 69 mést s vice jak 1 milionem obyvatel a s tim je spojeno
naptiklad masivni budovani infrastruktury, bude nutné budovat takovd meésta, ktera budou udrzitelna
pro zivot obyvatel a jsou obrovskou pfilezitosti pro domdaci i zahrani¢ni investory. Indie, diky
své koloniza¢ni minulosti, dle Ekonomicky denik (2015), mé dle autora systém podobny Britanii
¢1 Americe, tzn vladne zde pravo. Indie mé velky potenciél byt jednou z nejsilnéj$ich ekonomik svéta.
Jednim z potenciald je lidnatost, dle IRR (2012) zde bylo v roce 2011 vice jak polovina obyvatel
mladgich 35 let, cca 70%, na rozdil od Ciny, ktera diky politice jednoho ditéte starne a bude ur¢its delsi
dobu trvat, nez se trend zvrati, Indie se stava nejlidnatéjsi zemi svéta se stale stoupajici vzdélanosti.
Co se tyka ekonomickych moZnosti, zemé ma sice velice malé HDP na jednoho obyvatele, tamni HDP
je jen 1625 dolarh (podle parity kupni sily). Jedna se sice o zemi chudou, ale rist zemé¢ je velmi silny.
Ekonomicky riist v letech 2011-2013 byl rostouci, 1 kdyZz rist mirn€ zpomalil z 6,5 na 4,4%. V roce
2015 v prvnim %4 vzrostlo HDP o 7,5% po zvoleni do premiérského kiesla Nerenda Modiho, jehoZ cilem
byl ekonomicky rist zemég. Dalsi vliv na rist HDP méla jisté cena ropy, ktera v tomto roce vyrazné
klesla a Indie, tak jako Cina jsou na dovozu ropy zavislé. Velky problém, ktery pietrvava
do dnes, je kastovni systém zemé, ktery brani omezuje rozvoj, napt. piredurcuje spoleCensky status
a povolani, 1 kdyz jiz od dob Ghandiho je snaha tento syst¢ém zménit. Co se tykd rozlozeni
a vliv na HDP, Indie ma vétsi potencial v zeméd¢lstvi, zdejsi podminky jsou pro to vhodné a spoléha
na néj vice nez na prumysl a je zde levna a dostupna pracovni sila. Pfesto dle MCKINSEY (2016)
by méla byt v budoucnu Indie pfitazliva pro primysl nejen levné pracovni sile, ale Indie chce investovat
do vetejné infrastruktury a dosahnout efektivity.
Co se tyka podilu Indie na celosvétovém HDP, tak je Indie dle FINLORD (2022) v roce 2020 na 6 misté
s 3,1%.
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Tabulka 7 : Data Ekonomicka vykonnost Indie 2000-2021

ROK 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
HDP(vystupni 476610 493953 523970 618358 721589 834217 949117 1238700 1224096 1365373 1708460
pristup) v
milionech US$

HDP na 451 459 479 556 639 727 814 1047 1020 1121 1384
obyvatele v
uUss$
Rocnitempo  3,80% 1,80% 3,80% 790%  790%  930%  9,30% 9,80%  3,90% 8,50% 10,30 %
rastu HDP

ROK 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
HDP(vystupni 1823052 1827637 1856721 2039127 2103588 2294797 2651474 2702930 2831553 2667686 3176296
pristup) v
milionech US$
HDP na 1458 1444 1450 1574 1606 1733 1981 1998 2072 1933 2280
obyvatele v
uUs$
Roc¢ni tempo 6,60 %  5,50% 6,40% 7,40 % 8,00 % 8,30 % 6,80 % 6,50%  400% -6,60% 8,70 %
rastu HDP

Zdroj:Autorka na zdkladé Countryeconomy(2023)
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3.6 Ekonomicka vykonnost USA

V roce 2020 byl dle Finex (2022) pokles ekonomiky USA rekordni, HDP kleslo o 3,4%- Pfic¢inou
byla pandemie covid-19. Podle Coface (2021) ekonomika USA opét rostla. Po poklesu z roku 2020
se snazila ekonomika USA vratit na Uroven pfed COVID-19 s ristem o 5,7%. Napomohla tomu
bezprecedentni fiskalni pomoc ze strany vlady, kterd byla nejvétsi ze vSech vyspélych ekonomik.
Balicek, ktery kongres schvalil byl z 1/3 vydan v roce 2021 a zbytek v nasledujicich 10 letech. USA
jsou nejvétsi dovozce na svété a jako vyvozcei na druhém misté. USA maji od 70. let deficit obchodni
bilance. Vyznamny vliv na to méla obchodni valka mezi USA a Cinou a nemalou mérou k tomu piispél
i COVID19. V letech 2010-2020 byl podil deficitu kvili Cing az 40%, nejvétsiho dosihl za vlady
prezidenta Donalda Trumpa v roce 2018. Dle Finlord (2022) se ekonomika na celosvétovém HDP
podilela svym prvenstvim v roce 1970 svymi 31,4%, v roce 1995 byl podil USA na celosvétovém HDP

Jiz jen 24,4% a v roce 2020 zaznamenala sice prvenstvi, ale podilem stagnovala na 24,5%.
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Tabulka 8 : Data Ekonomicka vykonnost USA 2000-2022
ROK 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
HDP(vystup 10251000 10581900 10929100 11456500 12217200 13039200 13815600 14474200 14769900 14478100 15049000
ni pfistup) v
milionech
Us$
HDPna 363130 371010 379460 394050 416420 440340 462170 479430 484710 471020 485860
obyvatele v
Us$
Ro¢ni tempo 4,10% 1,00% 1,70% 2,80% 390% 3,50% 280% 2,00% 0,10% -2,60% 2,70%
rastu HDP

ROK 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
HDP(vystup 15599700 16254000 16843200 17550700 18206000 18695100 19477300 20533100 21381000 21060500 23315100 25461300
ni pfistup) v

milionech
US$
HDPna 500080 517370 532460 550840 567300 578400 598860 627700 650520 630780 692270 766480
obyvatele v

Us$
Roc¢nitempo 1,50% 230% 1,80% 230% 2,70% 1,70% 220% 290% 230% -280% 590% 2,10%
rastu HDP

Zdroj: Autorka na zdkladé Countryeconomy(2023)
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Obrazek 46: Ekonomicka vykonnost USA 2000-2021 (Zpracovano autorka, Tabulka ¢.8)
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3.7 Ekonomicka vykonnost Ruska

Vyvoj ekonomického ristu dle Cicar (2012) po globalni krizi v roce 2008 se povedlo v roce
2010 nastartovat rastem 4,2% a nasledné v roce 2011 rastem HDP o 4,3%. Ruska produkce v roce 2010
byla skoro trojnasobna oproti roku 2000. Stale ale plati, Ze Rusko je velmi zavislé na vyvozu zemniho
plynu a ropy. Rusko ma polovinu zasob uhli, vlastni 1/3 svétovych zasob zemniho plynu a jednu
sedminu svétového objemu ropy. Je také vyznamnym vyvozce energie. Jak uvadi Dotyk (2016) ruska
ekonomika od rozpadu sovétského svazu §la cestou, kdy vsadila na vyvoz svého nerostného bohatstvi,
jak je ropa a zemni plyn, ktery maji takika 2/3 podil na vyvozech a potom vyvoz dalsich komodit, jako
jsou Zelezo, ocel, uhli, nikl, hlinik, diamanty a dfevo. Ostatni rusky priimysl zaostava a na Spici zlistava
jen jaderny a zbrojni prumysl. Dalsi milnik pro ruskou ekonomiku byl rok 2014, kdy Rusko anektovalo
ukrajinsky Krym. S Anekci Krymu byly na Rusko uvaleny mezinarodni sankce a tim Rusko mélo
omezeny piistup na svétovy financni trh. Rok 2014 ale pro rusou ekonomiku pfinesl dal§i vyznamny
Sok v podob¢ poklesu ceny ropy na svétovych trzich o polovinu. Tato kombinace pfinesla pokles
hodnoty ruské mény rublu a tim odliv kapital z Ruska do zahrani¢i. V roce 2022 doslo dle CNB (2022)
k propadu HDP ve 3.¢tvrdleti o 4%, nejvétsSimu propadu za cely rok. Divodem

Podle Irozhlas (2023) se diky sankcim uvalenych na Rusko kvili invazi a valce na Ukrajiné méla
ekonomika Ruska zhroutit. Ale HDP se snizilo na konci roku 2022 o 6% oproti piivodné ocekdvanému
3% - 4% nartstu po covidovém obdobi. To je pokles o 10%. Pozitivni vliv na vyvoj i pfes omezeni
a sankce na ruské suroviny, jako je ropa a zemni plyn méla jejich cena, ktera se na trhu zvysila. Dalsi
problém pro ruskou ekonomiku, kterd je vyrazn€ orientovand ne vyvoz téchto komodit bude
mit embargo Evropské unie na ruskou ropu doddvanou po mofi a zaroven zavedeni cenového stropu
Bruselem. Tyto opatfeni maji za nasledek sniZeni vyvozu ruské ropy o 22%. Dalsi odvétvi, které sankce
zasahly je automobilovy prumysl, dle Irozhlas (2023) se o¢ekava 60% propad prodeje automobilii. Dalsi
bod, ktery negativné ovlivni ekonomiku Ruska je omezeny pfistup k zdpadnim technologiim. Naopak

jedno z mala odvétvi, které zaznamenalo riist a pozitivni vliv na ekonomiku bylo zeméd¢lstvi.
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Tabulka 9 Data Ekonomicka vykonnost Rusko 2000-2021
ROK 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
HDP(vystupni 278264 328475 370062 461518 633294 817717 1060901 1393416 1779109 1307927 1633111
pristup) v
milionech
USS$
HDP na 1902 2255 2553 3198 4404 5709 7426 9761 12464 9157 11431
obyvatele v
USS$
Ro¢ni tempo 10,00 % 5,10% 4,70% 7,30% 720% 6,40% 820% 850% 520% -7,80% 4,50 %
rastu HDP

ROK 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
HDP(vystupni 2046621 219148 2288428 2048836 1356704 1280648 1575140 1653006 1695724 1484416 1778530
piistup) v 4
milionech
Us$
HDP na 14306 15288 15929 14008 9258 8724 10724 11262 11555 10155 12219
obyvatele v
Us$
Ro¢ni tempo 4,30% 4,00% 1,80% 0,70% -2,00% 0,20% 1,80% 2,80% 2,00% -3,00% 4,75%
rastu HDP

Zdroj: Zpracovani autorka COUNTRYECONOMY (2023)

Rusko HDP
2500000 01
0,08
2000000 0,06

0,04

1500000

o
1000000 -0,02
-0,04
500000 -0,06
L1l
o I— 0,1

20002001 2002 2003 2004 2005 20062007 2008 2009 20102011 20122013 20142015 20162017 2018 20192020 2021

0,02

s HOP s HDP na obyvatele Tempo ristu HDP

Obrazek 47: Ekonomicka vykonnost Ruska 2000-2021 (Zpracovano autorka, Tabulka ¢.9)




4 POSOUZENI VZAJEMNYCH VAZEB DOPRAVY A
EKONOMIKY

Z dokumentu Bil4 kniha je zfejmé, Ze vyvoj dopravy je zavisli na ekonomické vykonnosti
a ma velky podil na vy$i HDP. Rozvoj infrastruktury je dilezity nejen v ramci EU ale 1 z globalniho
hlediska, protoze souvisi s mobilitou, cestovanim a rozvojem mezinarodniho obchodu, jak se pise
v Bilé Knize (2023) a v ramci EU je potfeba s ohledem na ambiciozni plany svétovych ekonomik
v oblasti investic do infrastruktury se rozvijet, abych EU zlstala konkurenceschopna.

V osobni dopravé je dialezité sméfovat k multimodalnim wuzlim. TEN-T, ktery
by mél konkurovat letecké doprave, kde je nutné vyuzivat maximalni G€innost tohoto dopravniho modu,
k vzhledem stale rostouci poptavce a zvySujicim se poctu piepravenych cestujicich.

V ndkladni dopravé je cilem zatraktivnit Zelezni¢ni dopravu oproti silni¢ni. DalS§im cilem
je zvySovat vyuziti vnitrozemské vodni cesty navazujici na ptistavy dulezité pro mezinarodni obchod.

V obrazku €. 48 je vidét vztah zmény rocniho HDP v navaznosti na zmén¢ ve vykonnosti osobni
a nakladni dopravy CR. Je zde vidét vztah, aZ na rok 2020, kdy diky krizi zptisobené Covid-19 doslo
k vyraznému poklesu v osobni doprave, diky omezenim a tim k poklesu i HDP ale zdroven k narastu

v ndkladni dopravé, kterd nebyla v takové mife omezena, jako osobni doprava.

Porovnani zmény vykonu HDP, osobni a nakladni dopravy v CR

18
16
14

1.2

=

0.8

. ‘\‘- P N —m— HDP
Y““\-/ —+— vykon osobni dopravy
o vykon nakladni dopravy

Rodéni pririastek v %6
0,6

0.4
0,2

0 L'I.i
2005 2006 2007 2008 20098 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 20138 2019 2020 2021

Obrazek 48: Vztah zmény HDP a dopravnich vykontl osobni a nakladni dopravy v CR (Autorka na
zékladé CSU,2022)
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4.1 Pouzita metoda posouzeni vzajemné zavislosti
Pro posouzeni vziajemné zavislosti HDP a piepravniho vykonu nakladniho dopravy

v jednotlivych zemich byla pouzita regresivni analyza.

4.1.1 Regresivni analyza a volba regresivni funkce

Jak uvadi Budikova a spol.(2012), cilem regresivni analyzy je najit odpovéd na otdzku,
zda nezavisla proménna (predikovana) ovliviiuje veli¢inu sledovanou. V naSem piipad¢ je nezavisla
proménna piepravni vykon v nakladni dopravé a zavisla sledovana veli¢ina je hruby domaci produkt
(HDP) a jak dale uvadi Budikova a spol.(2012), nejen zda zde existuje zavislost, ale jak silnd tato
zavislost je.

Tedy: Y= f(X), kde Y je HDP a X je pfepravni vykon v nakladni doprave.

Pro porovnani naSich proménnych, hrubého domadaciho produktu a pifepravniho vykonu
v nakladni dopravé byla zvolena linedrni regresivni funkce neboli regresivni pfimka. Pro grafické

znazornéni byl pouzit bodovy graf, ktery nejlépe urc¢i vhodnost linedrni regresivni funkce, ktera

nejvhodnéji vystihuje zavislost proménnych vici sobé. Pro vypocty byl pouZzit program MS Excel.

4.1.2 Kbvalita regresivni funkce

Pro posouzeni adekvatnosti modelu kvality jak uvadi Budikova et all.,2012 se da pouzit index
determinace, kdy hodnota indexu determinace se pohybuje v intervalu od 0 do 1, coz znamena,
Ze v ptipadé, Ze by hodnota indexu determinace byla rovna 1, znamenalo by to, Ze hodnoty se kryji
s vypoctenymi hodnotami z modelu, tedy, ze ¢im vice se index determinace blizi 1, tim je zavislost
siln¢j$i a naopak, ¢im vice se blizi 0, tim je zavislost slabsi. Jak dale uvadi Budikov4 et all ,2012 index

determinace nasobime 100, a hodnotu vyjadiime v procentech.
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4.2 Analyza vztahu dopravniho vykonu nakladni dopravy a HDP v CR
Rovnici, kterou zapiSeme vztah mezi HDP a pfepravnim vykonem nakladni dopravy v Ceské

republice zapiSeme nasledujicim vztahem:
HDP =11833,0705+ 0,013686 . ND

Index determinace R* = 0,086423831, a vyjadiuje kvalitu regresivni funkce. Tento model je kvalitni

z 8,64%, coz ukazuje na slabou zavislost proménnych.

Vztah prepravniho vykonu nakladni dopravy a HDP na osobu

v CR v letech 2005-2021
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Obrazek 49: Vztah HDP a piepravniho vykonu nakladni dopravy v CR (Zpracovani autorka)
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4.3 Analyza vztahu dopravniho vykonu nakladni dopravy a HDP v EU
Rovnici, kterou zapiSeme vztah mezi HDP a pfepravnim vykonem nakladni dopravy v Ceské

republice zapiSeme nasledujicim vztahem:
HDP =27221,829 + 0,00663 . ND

Index determinace R? = 0,0604314, a vyjadiuje kvalitu regresivni funkce. Tento model je kvalitni

7 6,04%, coz ukazuje na slabou zavislost proménnych.

Vztah prepravniho vykonu nakladni dopravy a HDP na osobu

V EU v letech 2005-2021
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Obrazek 50: Vztah HDP a ptepravniho vykonu nékladni dopravy v EU (Zpracovani autorka)
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4.4 Analyza vztahu dopravniho vykonu nakladni dopravy a HDP v Ciné

Rovnici, kterou zapiSeme vztah mezi HDP a pfepravnim vykonem nakladni dopravy v Ciné

zapiSeme nasledujicim vztahem:
HDP =-5303,62267 + 0,04834 . ND

Index determinace R? = 0,963753, a vyjadiuje kvalitu regresivni funkce. Tento model je kvalitni

2 96,38%, coz ukazuje na slabou zévislost proménnych.

Vztah prepravniho vykonu nakladni dopravy a HDP na osobu
V Ciné v letech 2005-2021
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Obrazek 51: Vztah HDP a piepravniho vykonu nakladni dopravy v Ciné (Zpracovani autorka)

74



4.5 Analyza vztahu dopravniho vykonu nakladni dopravy a HDP v Indii

Rovnici, kterou zapiSeme vztah mezi HDP a pfepravnim vykonem nakladni dopravy v Indii

zapiSeme nasledujicim vztahem:
HDP = 115,22476 + 0,0005904 . ND

Index determinace R? = 0,956942345, a vyjadiuje kvalitu regresivni funkce. Tento model je kvalitni

2 95,69%, coz ukazuje na silnou zavislost proménnych.

Vztah prepravniho vykonu nakladni dopravy a HDP na osobu

v Indii v letech 2005-2017
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Obrazek 52: Vztah HDP a ptepravniho vykonu nakladni dopravy v Indii (Zpracovani autorka)
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4.6 Analyza vztahu dopravniho vykonu nakladni dopravy a HDP v USA

Rovnici, kterou zapiSeme vztah mezi HDP a pfepravnim vykonem nakladni dopravy v Ciné

zapiSeme nasledujicim vztahem:
HDP =108978,582 - 0,009313 . ND

Index determinace R? = 0,8351119, a vyjadiuje kvalitu regresivni funkce. Tento model je kvalitni

z 83,51%, coz ukazuje na silnou zavislost proménnych.
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Obrazek 53: Vztah HDP a ptepravniho vykonu nékladni dopravy v USA (Zpracovani autorka)
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4.7 Analyza vztahu dopravniho vykonu nakladni dopravy a HDP v Rusku

Rovnici, kterou zapiseme vztah mezi HDP a ptfepravnim vykonem ndkladni dopravy v Rusku

zapiSeme nasledujicim vztahem:
HDP =12693,5436 - 0,000152 . ND

Index determinace R? = 0,00359, a vyjadiuje kvalitu regresivni funkce. Tento model je kvalitni

2 0,359%, coz ukazuje na nezavislost proménnych.

Vztah HDP a prepravniho vykonu nakladni dopravy

WV Rusku v letech 2005-2020
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Obrazek 54: Vztah HDP a ptepravniho vykonu nékladni dopravy v Rusko (Zpracovani autorka)
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4.8 Vzajemny vztah vSech analyzovanych ekonomik

V grafu celkového srovnani vSech zpracovanych ekonomik, CR, Evropské Unie, USA, Rusko,
Cina a Indie je vidét, Ze u ekonomik jako USA, Indie a Cina rostlo HDP na osobu velmi rychle
a to 1 s prepravnim vykonem, kde se potvrdila vzajemna vazba, nicméné u ekonomik Evropské Unie,
Ceska republika nebo Ruska se vzajemna vazba mezi prepravnim vykonem v nakladni dopravé
a ekonomickou vykonnosti nepotvrdila a jejich vazba je velmi nizka. Vliv na to mohou mit rizné vlivy
a to nejen ekonomické ale demografické nebo politické. Jeden z vyznamnych vlivl jak na prepravni
vykon tak na ekonomickou vykonnost vSech sledovanych zemi mél Covid19 s s nim spojené globalni
omezeni dopravy a to celosvétové. Ukazalo se zde také, jak je globalni ekonomika velice spjata

a vzajemné¢ propojena a tim padem ovlivituje vykonnost ekonomik celkové.

Vztah prepravniho vykonu nakladni dopravy a HDP na osobu
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Obrazek 55: Souhrn vSech sledovanych ekonomik (Zpracovani autorka)

78



ZAVER

Diplomové prace méla za cil posoudit vliv dopravy na HDP ve vybranych zemich, Ceské
republiky, Evropské Unie, USA, Ruska, Ciny a Indie.

Prvni ¢ast diplomové prace byla zaméfena na teoretickou cast, kde byly popsany jednotlivé
dopravni mody, lehce nastinéna infrastruktura a z ekonomickych ukazatelli jesté¢ zaméstnanost
v dopravnim sektoru.

V druhé kapitole byly pro jednotlivé zvolené sledované zem¢ postupné rozebrany na zékladé
sesbiranych dat popsany piepravni vykony prevdzné v nakladni dopravé pro jednotlivé mody
a pro nazornost zobrazeny do grafii. Je zde nazorn¢ vidét, jak v kazdé zemi ma dominantni postaveny
ma dominantni postaveni, naopak vodni, je diky vodnim toktim, které jsou v Ceské republice splavné,
v minoritnim postaveni. Co se tyk4d Evropské Unie, 1 zde je velmi vyznamny vliv silni¢ni dopravy
a nasleduje ndmoini, kdy vliv na to maji velké pfistavy jako je Hamburg, Rotterdam a dalsi. V USA
je to tradiéné¢ zelezni¢ni doprava s vnitrozemskou vodni plavbou, které se vzijemné ovliviuji,
dominujici ndkladni dopravou. V Rusku je hlavni potrubni doprava, kterd vychdzi z nerostného
bohatstvi, které Rusko vyvazi a dale zelezni¢ni doprava, ktera ma také vyznamny podil, opét diky
nerostnému bohatstvi a jeho vyvozu do dal§ich zemi. ProtoZe Cina je bohatd na splavné vodni toky,
je zde pravé vodni doprava vyznamna, ale nejvyznamngj$i je pro Cinu silniéni doprava
a hned za ni je Zelezni¢ni nakladni doprava. Co se tyk4 Indie, tak na prvni misté je silnicni,
je zde ale stale problém s infrastrukturou, protoZe pravé obdobi destd zplsobuje velké problémy,
vzhledem k stavu dopravni infrastruktury. Hned za silni¢ni dopravou je Zelezni¢ni nékladni doprava,
ktera ma sva tradice, je hojné¢ vyuzivana i pro osobni dopravu. Jednim vyznamnym faktorem, ktery
m¢l vliv na dopravni vykonnost byla krize spojena s Covid 19 a to napfi¢ vSemi dopravnimi mody
a ve vSech sledovanych ekonomikach. Sesbirand data pro jednotlivé zemé¢ a jednotlivé dopravni mody
jsou zaroven jako podklad pro kapitolu 4, regresivni analyzu.

V tfeti kapitole jsem popsala vykonnost jednotlivych ekonomik s pouzZitim vyznamného
ekonomického ukazatele HDP v jednotlivych zemich. Opét jsem vyuzila grafického znazornéni
pro lepSi nazornost a ke kazdému grafu stru¢ny popis. Sesbirand data ukézala, ze vykonnost
jednotlivych ekonomik ma vzestupnou tendenci, ale presto neoCekéavané krize, jako napt. Covid 19

dnes jiz maji vliv na provézanou globalni ekonomiku a vzéjemné vazby maji dominovy efekt a vice
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¢i mén¢ ovliviiyji jednotlivé vykonnosti ostatnich zemi. 1 zde sesbirand data slouzi jako podklad
pro kapitolu €. 4 regresivni analyzu.

V c¢tvrté kapitole byla popsana teorie regresni analyzy. Data z kapitoly druhé a tfeti byly pouzity
k posouzeni vzajemné vazby mezi piepravnim vykonem nakladni dopravy a HDP na osobu
pro konkrétni zem¢ pomoci regresni analyzy, jako vhodnd se jevila regresni pfimka a nésledné
prevedeno do grafického znazornéni se struénym popisem. K vypoctim byl pouzit program MS Excel.
Cilem bylo zjistit, zda zde existuje vzajemna vazba mezi piepravnim vykonem a ekonomickou
vykonnosti pti pouziti ukazatele HDP na osobu. Vysledek analyzy ukazuje, Ze zde k zavislosti muze
dochazet, ale také nemusi. Vzajemny vztah byl prokazan u tii z $esti ekonomik, konkrétnd USA, Cina
a Indie, naopak Ceské republika, Evropska Unie a Rusko, u té&chto zemi vzajemny p¥imy vztah mezi
pfepravnim vykonem v nédkladni dopravé a ekonomickou vykonnosti prokazan nebyl. Z analyzy tedy
nelze jednoznacné fici, Ze by vztah mezi pfepravnim vykonem v nédkladni dopravé a vykonem

ekonomiky existoval.
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SEZNAM ZKRATEK

HDP

EU

IATA

WTO

TEN-T

ITD

EC

Hruby domaéci produkt

Gross domestic product

Evropské Unie

European Union

Mezinarodni asociace leteckych dopravci
International Air Transport Association
Svétova obchodni organizace
World Trade Organization
Trans-European Transport Network
Transevropské dopravni sit’
Internatioanal trade administration
Sprava mezinarodniho obchodu
European Commission

Evropska komise

91



