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ANOTACE

Diplomové prace se zabyva kli¢ovymi aspekty cyklistické dopravy ve Zlin€é. Obsahuje névrhy,
které maji za cil zvysit atraktivitu tohoto dopravniho segmentu. Toto by mélo pomoci naplnit
cil mésta, tj. zvysit podil cyklistické dopravy na délbé prepravni prace. Navrhy se zamétuji do
ruznych oblasti spojenych s cyklistickou dopravou a jsou nésledn¢ hodnoceny z pohledu

udrzitelnosti.

KLICOVA SLOVA

udrzitelna doprava, cyklisticka doprava, sdileni jizdnich kol, Zlin

TITLE

Bicycle transport in Zlin

ANNOTATION

The diploma thesis deals with key aspects of bicycle transport in Zlin. It contains proposals that
aim to increase the attractiveness of this way of transport. This should help meet the local
authority’s goal, 1. e. to increase the share of bicycle transport in modal split. The proposals
focus on various areas related to bicycle transport and are subsequently assessed from the point

of view of sustainability.
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sustainable transport, bicycle transport, bikesharing, Zlin
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UvVOD

Diplomova prace Cyklisticka doprava ve Zlin€ se bude komplexn¢ zabyvat moznostmi
zvySeni podilu tohoto segmentu v tomto mésté. Obecné v soucasné dob¢ plati, Ze je snahou
podporovat v dopravé takové segmenty, které jsou dlouhodobé udrzitelné a také ekonomicky
efektivni. Proto bude zhodnoceni ptedstavenych navrhii postaveno na konceptu udrzitelnosti.
Velmi udrzitelné a soucasné ekonomicky efektivni je doprava pesi a cyklistickd. U dopravy
vetejné je slabsi ekonomickd efektivnost, ov§em na nékterych relacich a pro nékteré skupiny
uzivatelll je pesi a cyklistickd doprava nevhodna. Je to zejména v piipadé dlouhych tras,
velkych pfevyseni, cestovani se zavazadlem nebo pro osoby s omezenou schopnosti orientace
a pohybu. Proto je tfeba v praxi vSechny tfi segmenty kombinovat, i v této diplomové praci
tomu tak bude.

Mésto Zlin podobné jako ostatni mésta Ceské republiky, pfipadé Evropské unie, trpi
v soucasnosti vysokym podilem individuédlni automobilové dopravy na délbé ptepravni prace.
ZvysSovani podilu vetfejné dopravy narazi na ekonomické limity, a to financovani ze strany
meésta. Pokud by doslo k masivnimu zvyseni cen, klesl by pravdépodobné pocet uzivatell. P&si
doprava naraZzi na jiné limity uvedené v predchozim odstavci, rezervy ma v zasad¢ tedy pouze
doprava cyklisticka.

Cilem diplomové prace je naplnit vizi mésta Zlin na zéklad€ analyzy stavajiciho stavu
cyklistické dopravy a vSech klicovych souvisejicich problémovych okruhli a navrhnout
komplex opatteni, kterd by méla pomoci zatraktivnit cyklistickou dopravu ve mésté a zvysit jeji
podil na délbé piepravni prace.

V teoretické Casti tak bude predstaven koncept udrzitelnosti a dale Skala prvka, které
zvySuji bezpecnost cyklistické dopravy ve méstech. Mimoto bude také vénovana pozornost
nekterym nadstavbam problematiky, a to sdilené ekonomice a vazb¢€ cyklistické dopravy na
méstskou hromadnou dopravu.

Analyticka ¢ast pak bude zahrnovat analyzu cyklistické infrastruktury a jeji souvislosti
s ostatnimi segmenty. Pro lepsi uvedeni do problematiky bude také stru¢né popsana struktura
mésta, z niz vyplyvaji néktera omezeni a neménitelné vstupni podminky.

Dale pak na zéklad¢ analyzy budou sestaveny konkrétni navrhy, a to opét nejen v oblasti
infrastruktury samé, ale i ve vazbé na dalsi segmenty. Tyto navrhy pak budou zhodnoceny
z pohledu udrZitelnosti, pfi€emz u ekonomické stranky bude proveden i1 orientacni odhad
nakladii na navrzena opatieni (orientacni zejména s ohledem na soucasny turbulentni vyvoj).

Analyticka ¢ast stavi jednak na sesbiranych priméarnich datech z uvedenych zdrojt, ale také na



vlastni znalosti mista a provedenych terénnich Setfenich, které jsou v tomto ptipadé nezbytné,

aby byl navrh dobte podlozen a nevychazel jen z teoretickych poznatkd.
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1 TEORETICKE VYMEZENI CYKLISTICKE DOPRAVY

Tato kapitola diplomové prace je veénovana teoretickému vymezeni feSené
problematiky, tedy v dne$ni dobé velmi aktudlni udrzitelné mobilit¢ a cyklistické doprave

vcetné vykladu nékterych technickych prvka z cyklistické dopravy.

1.1 Doprava

Doprava je jednou z klicovych logistickych Cinnosti, bez které si nelze ptedstavit
fungovani logistickych fetézcii, jak udava Pernica (2005). Vyznam dopravy nelze ale omezit
vyhradné na problematiku dopravy ndkladni, dalezitad je i doprava osobni, at’ uz v podobé
primarniho segmentu dopravy, tedy cestovani do a ze zaméstnani v piimé vazb¢ na klasické
hmotné logistické fetézce, nebo segmentu dopravy sekundarni.

Vedle tohoto ¢lenéni 1ze dopravu rozde€lit mimo jiné také podle dopravnich oborti (modi),
kde se rozliSuji zejména doprava drazni, silni¢ni, vodni, leteckd a potrubni. Kazdy z téchto
modi ma své vyhody a nevyhody a také lze blize urdit jejich vztah k pojmu udrzitelnosti, jak
bude uvedeno dale. Jednotlivé moédy pak dale jesté Cleni Zeleny (2008) podle dil¢ich segmentt,
pouzitych dopravnich prostfedkil atd. Pfedmétem této diplomové prace je osobni cyklisticka
doprava, kterou lze zaradit jako podobor dopravy silni¢ni.

Vedle jednozna¢né nezbytnosti dopravy lze identifikovat celou tadu negativnich
vlastnosti dopravy, kterymi zaporné ovlivituje bézny Zivot a snizuje jeho kvalitu. V osobni
dopravé doslo v minulosti k vyraznému ptiklonu k individualni automobilové doprave (dale jen
IAD). Vlastnictvi osobniho automobilu se stdva socidlnim statutem. V fadé mést 1 oblasti se
stava vlastnictvi automobilu nezbytnym kvili Spatné vetejné dopravé a infrastrukture malo
pfizpisobené jinym segmentim nez IAD, jak uvadi Laterrasse (2019). IK tomu pfispély
1 nékteré koncepty rozvoje infrastruktury, napt. koncept Die autogerechte Stadt, vznikly podle
Reichowa (1959) v povéleéném Némecku jako odpoveéd’ na varianty znovuvystavby znicenych
némeckych mést. To vSe vedlo k pfehlceni zejména méstskeé infrastruktury a hledani novych
feSeni, kterd by méné pocitala s [AD a vice s vhodné;jSimi a udrZitelnéjSimi segmenty (Schiller
atal., 2010).

Podil jednotlivych segmentli na celkovém objemu dopravniho vykonu popisuje pojem
modal split, ¢esky d€lba piepravni prace. Ukazatel stanovuje procentni podil konkrétnich
segmentd a snahou novych feSeni by méla byt zména v podilech mezi segmenty ve sméru
posileni udrzitelnych (pé&si, cyklistickd, vefejna doprava) a omezeni méné vhodnych segment

(zejména IAD). Rluzné staty pouzivaji rizné metodiky, takze vystupy jsou tézko srovnatelné.
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V ramci Ceské republiky ale srovnani uéinit lze. Nejpodrobnéjsi a nejrelevantnéjsi tidaje
existuji pro Prahu a Stfedocesky kraj. Ty jako jeden logicky dopravni celek maji v soucasné
dobé modal split takovy, Ze hromadna doprava tvoti 37 %, IAD 25 %, pesi doprava 35 %
a cyklisticka doprava pouhé 1 %. Zbytek ptipadéd na ostatni typy a kombinace (TSK, 2021).
V ramci samotné motorové dopravy je pak pomér mezi individualni a vefejnou dopravou 41—
59 %. Konkrétn¢ Praha ma podil hromadné dopravy 38 %, pési 39 %, IAD 21 % a cyklisticka
doprava 1 %. Sttedocesky kraj ma podil hromadné dopravy pouze 11 %, zatimco IAD ma
48 % pti srovnatelném podilu pési cyklistické dopravy. Pfitom vefejnd doprava v Praze za
poslednich pét let ztratila 8 %, narast o podobnou hodnotu naopak zaznamenala pési doprava,
coz ale 1ze do zna¢né miry vysvétlit dopady koronavirové pandemie. Podil cyklistické dopravy
vzrostl na trojndsobek béhem sledovaného obdobi 6 let, stile ma ale zanedbatelny podil. Ve
Stfedoceském kraji nevzrostl podil pési dopravy, coz je zjevné v souvislosti s charakterem
osidleni, naopak klesl podil dopravy cyklistické, coz je ale vyvolano odlisnou dobou provadéni
prepravnich prizkumii v mén¢ vhodném roc¢nim obdobi (TSK, 2021). Hodnoty z Prahy by bylo

mozné srovnat s délbou piepravni prace ve Zliné, ktera bude uvedena v piislusné kapitole.

1.2 Udrzitelnost v dopravé

Pro obecny pojem udrzitelnost existuje vice vykladu.

Svétova komise pro Zivotni prostiedi a rozvoj pii OSN vroce 1987 definovala
udrzitelny rozvoj jako rozvoj, ktery uspokojuje potieby soucasnosti, aniz by to ohrozilo
schopnost budoucich generaci uspokojovat své vlastni potieby.

Podle Tumlina (2012) definice udrZzitelnosti musi vyvazovat protichiidné cile jako je
spravedlnost, ekologie a ekonomika. Déle uvadi, Ze nelze dosdhnout cile jako je uhlikova
neutralita, aniz by ekonomika byla stile stejné produktivni, protoze v souCasné dobé je
ekonomika tak zavisla na ropé, ze by okamzity zékaz vedl k socidlnim otfesim a chudobé.
UdrZitelnost proto neni vniména jako kone¢ny stav, ale proces sméfovani k lepSimu svétu.

Rovné7Z je tfeba zdiiraznit, ze se nelze orientovat vyhradné na jediny pilif.
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Obrazek 1 znazornuje tii zakladni pilife udrzitelného rozvoje.

Obrazek 1 Schéma udrzitelného rozvoje (Tumlin, 2012)

Obecny pojem udrzitelnosti je mozné aplikovat konkrétné do oblasti dopravy. Schiller
at al. (2010) uvadi, ze udrzitelny systém v dopravé je takovy, ktery umoziuje, aby zékladni
potteby pfiistupu jednotlivcl a spole¢nosti byly uspokojeny bezpecné a zplisobem, ktery je
v souladu se zdravim lidi a ekosystémil a se spravedlnosti mezi generacemi. UdrZitelny systém
v dopravé je cenoveé dostupny, funguje efektivne, nabizi vybér zplisobu dopravy, podporuje
ekonomiku, omezuje emise a odpad a minimalizuje spotiebu neobnovitelnych zdroji na
udrZitelnou Uroven, znovu pouziva a recykluje jejich soucésti a minimalizuje vyuzivani pudy
a produkei hluku.

Dale Schiller at al. (2010) uvadi, Ze spole¢né prvky v rtiznych snahéch zkoumajicich
udrzitelnou dopravu zdiiraziuji, Ze udrzitelnost s ohledem na osobni dopravu by méla:

e uspokojit zdkladni potfeby pfistupu a mobility zplsoby, které nezhorSuji Zivotni
prostiedi,

e nevycCerpava zdroj, na kterém je zavisly,

e slouzit mnoha ekonomickym a environmentalnim ciliim,

e maximalizovat efektivitu celkového vyuziti zdrojt,

e zlepsit nebo zachovat ptistup k zaméstnani, zbozi a sluzbam a zaroven zkratit délky cest
a/nebo snizit potfebu cestovani,

e zlepsit zivotaschopnost a lidské kvality méstskych regioni.

13



V tabulce 1 je uvedeno srovnani bézné formy dopravy a udrzitelné dopravy.

Tabulka 1 Srovnani bézné formy dopravy a udrzitelné dopravy

BéZna forma dopravy UdrZitelna doprava

Klade duraz na kvantitativni stranku Klade ddraz na dostupnost a kvalitu
(mnozstvi, maximalni rychlost)

Preferuje jeden dopravni mod (ve vétsiné Klade dtraz na pluralitu (multimodalitu)
automobilismus)

Casto postrada dobré propojeni mezi mody Klade diraz na propojeni (intermodalitu)
Pasivné pfijima trendy Snazi se pierusit a zvratit skodlivé trendy
Planuje a stavi na zaklad¢ predpoveédi Funguje zpétn¢ od preferované vize
pravdépodobné poptavky k planovani a poskytovani

Rozsituje silnice, aby reagovaly Ridi poptavku po dopravé nebo mobilité
na poptavku po cestovani

Ignoruje mnoho socialnich a Zahrnuje Gplné naklady do planovani a
environmentalnich nakladii (negativni poskytovani

externality)

Planovani dopravy Casto v uzavieném Klade diraz na integrované planovani spojujici
okruhu oddéleném od environmentalnich, dopravu s dal§imi relevantnimi oblastmi

socialnich a jinych oblasti planovani

Zdroj: Schiller at al. (2010, s. 3)

V této souvislosti 1ze podrobnéji definovat v obrazku 1 zminéné tfi pilife s ohledem na
dopravu. Jak dale uvadi Schiller et al. (2010), né¢které problémové okruhy a prvky se prolinaji
vice pilifi, coZ potvrzuje chapani udrzitelnosti jako provazaného komplexu. Nelze tedy silné
upfednostiovat napf. ohled na Zivotni prostiedi se soufasnym naprostym zanedbanim
ekonomickych ohledt aj. Extrémni ivaha, ze nejvhodné;s$i doprava je takova, které neprobéhne,
je praveé piikladem tohoto uvaZovani, protoZe viibec nezohlediiuje socidlni a v podstaté ani

ekonomicky pilif.

1.2.1 Ekonomicky pilir

Klicovym problémem se jevi nevyvazenost jednotlivych dopravnich modii ve vazbé na
kalkulaci internich a externich ndklada. Podle Holmana (2011) doprava vyvolava externality,
které lze rozliSovat na pozitivni a negativni. Ty lze nasledn¢ kvantifikovat ekonomicky.
Pozitivni externality jsou podle Adamce (2008) prakticky zcela individualizovany, zatimco
negativni nikoliv. Ty lze poté ocenit pomoci vypoctu externich nakladi. Externi ndklady jsou

ty, které nehradi provozovatel dopravy. Nevstupuji tedy do ceny pro koncového uzivatele, jedna
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se obecné o naklady spolecenské, které hradi spolec¢nost, ptipadné jednotlivi jeji clenové, ovsem
bez vazby na to, jak se podileji na dopravnim vykonu.
V tabulce 2 je uveden zakladni vycet externalit v jednotlivych problémovych oblastech

dopravy.

Tabulka 2 Piehled externalit v oblasti dopravy

Oblast Externalita

Zranéni, smrt, trvalé nasledky, psychicka ujma pozistalych, hmotné
Dopravni nehody Skody na majetku, ndklady na zasah rychlé zachranné sluzby hasi¢ského
sboru, policie, ekologické skody zptisobené havariemi

Dopady na zdravi — respiracni a kardiovaskularni choroby, skody na

Znecisténi ovzdusi CAXToL A ot T . . c .
zeméedéelské vyrobé, lesni ekosystémy, zvySena koroze

Sklenikové plyny (zména | Dopady na zdravi, zemédé€lskou produkci, ekosystémy, vodni stres,
klimatu) desertifikace, rtst hladiny moii a oceanti

Diskomfort obyvatelstva, poskozeni zdravi — poruchy sluchu, zvyseni
Zvysena hladina hluku nebezpeci infarktu a kardiovaskularnich chorob, poruchy spanku, vliv
na vykonnost ¢lovéka

Kongesce Casova ztrata, zvySené emise automobill
Budovani dopravni Fragmentace krajiny (vliv na biodiverzitu), tbytek zvéte, zabor pudy,
infrastruktury znecisténi povrchovych vod, ohrozeni podzemnich vod

Zdroj: Adamec (2008, s. 40)

Né&které z uvedenych externalit nepatii zcela do tohoto segmentu, protoZe se na thradé
jimi vyvolanych nakladl provozovatelé a nasledné uzivatelé financné podileji. Proto se jejich
finan¢ni ohodnoceni nasledné¢ tadi i do slozky nékladi internich (napt. Skody z dopravnich
nehod hrazené ¢astecné z pojiSténi apod.). Nevyvazenost mezi mody podle Zeleného (2008)
spociva v tom, Ze nékteré maji naklady vybrané externality zcela zahrnuté do sloZky internich
nakladt, ale nekteré nikoliv. Typicky problém zpoplatnéni uzivani dopravni infrastruktury
v Ceské republice, kde v Zelezniéni dopravé je toto pouZivani zpoplatnéno zasadné vzdy,
zatimco u silni¢ni dopravy pouze na délnicich a ¢astecné silnicich 1. tfidy, pfestoZe néklady na
udrzbu a vystavbu vznikaji u vSech typti komunikaci.

Druhym problémem je obtizné finan¢ni ohodnoceni negativnich externalit, které vychazi
z obecného odhadu negativni externality, ktery je obtiZzny sdm o sobé&. Taniguchi (2001)
definuje tfi hlavni atributy externalit na podkladu city logistiky. Témi jsou hluk, vibrace
a zneCisténi ovzdusi. Ke kazdému pfifazuje seznam proménnych. Hluk zavisi na primérné
cestovni rychlosti, objemu dopravy, velikosti vozidla a vzdalenosti konkrétniho mista od

komunikace. Vibrace kromé& vysSe uvedenych dale zavisi na povrchu komunikaci a jejich
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struktufe. Znecisténi pak k zdkladnim proménnym ptidava jeste sitku komunikace, typ vozidla,
rychlost vétru a vyska vozidla. Metody pfepoctl téchto externalit na finanéni ohodnocenti, tj.
externi naklady se lisi.

Externi naklady nevstupuji do ceny pro koncové uzivatele, proto nastava rozhodovani za
neuplnych informaci a uzivatelé¢ se tak rozhoduji podle nespravnych kritérii a voli takové
je primarn¢ v rozporu se zajmy spolecnosti. Sekundarné i v rozporu se zajmy uzivateli, kteii
tyto naklady hradi stejné, ale zprostfedkované pies vefejné rozpocty, piipadné ze svych
vlastnich rozpocti, ale bez viditelné vazby na danou pouzitou dopravu. Vice je tak vyuzivana
IAD, protoze jen okrajové hradi naklady na pouziti infrastruktury a nezohlednuje dalsi externi
naklady, tudiz ve zkresleném pohledu je pro uzivatele levnéjsi. Méné se pak vyuzivaji segmenty
z pohledu uzivatell sice redln€ drazsi, ale zahrnujici nizsi spolecenské naklady. Podle Sdéleni
Evropské komise (EU, 2020) by mélo byt snahou zahrnovat externi ndklady do internich, tedy
provést internalizaci externich ndkladt, kdy jsou uplatiiovany principy ,uzivatel plati
a ,,znecist'ovatel plati“. To je zahrnuto i ve Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu.

Cyklisticka doprava jako téma diplomové prace vykazuje externi néklady prakticky

pouze v oblasti vystavby infrastruktury, interni pak v zavislosti na pofizeném vybaveni.

1.2.2 Enviromentalni pilif

Podle Taniguchiho (2001) je enviromentdlni pilit provazan s nckterymi oblastmi
externalit, pfedev§im zneciSténim ovzdusi, hlukem a kongescemi, které vyvolavaji zvySené
zneCiSténi ovzdusi. Také zbylé externality maji svilj environmentalni vliv, pfi dopravnich
nehodach mize napf. dojit ke znecisténi plidy, pokud vytékaji oleje a pohonné hmoty. WHO
(2000) oznacuje za klicové znecisténi riznymi typy latek, z nichz Ize vyclenit latky ptispivajici
ke vzniku sklenikového efektu (oxid uhliity, metan, oxid dusny). Déle pak vyznamné jsou oxid
uhelnaty, oxid sifiity, polycyklické aromatické uhlovodiky, pevné céstice a dalsi, které
negativné ovliviiuji lidské zdravi.

Podle Adamce (2008) dochazi také ke zneciSténi povrchovych vod kvili béznému
provozu, kdy jsou z komunikaci splachovany Skodliviny do okoli, tak i vod podzemnich
v diisledku eroze materialt pouzivanych pii vystavbé komunikaci a vy$e zminénych dopravnich
nehod. Totéz plati pfimétené pro znehodnoceni ptdy.

Problémem je také poSkozeni krajiny, fragmentace a bariérovy efekt pfi vystavbé
liniovych dopravnich staveb, coZ ma dale navazny negativni efekt na faunu a fléru v oblasti

takovou vystavbou zatiZené.
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Cyklisticka doprava je z tohoto ohledu zcela vyhovujici, negativni G€inky lze spatfovat
pouze v oblasti vystavby infrastruktury, v mizivé mife dochazi ke znecisténi vod a puady,

bariérovy efekt je zcela marginalni.

1.2.3 Socialni pilir

Tato oblast nema zcela jednoznacné sméfovani. Na jedné stran¢ zde Ize uvést pozitivni
externality, kdy doprava umoziiuje napojeni i odlehlejSich oblasti (jak z pohledu osobni, tak
nakladni dopravy). Nékteré segmenty dopravy pak vyrovnavaji handicapy nékterych skupin
obyvatelstva, takze nedochazi k jejich socidlni exkluzi. Podle Henschera (2001) soucasny
zivotni styl nahrava postaveni automobilu jako socialniho statutu a naslednému socialnimu
vylouceni téch obyvatel, kteti z néjakého divodu IAD nevyuzivaji. To by mélo byt feSeno
rozvojem piedevsim dopravy v zavazku vetejné sluzby, pfipadné jinych vhodnych segmentt,
ovSem ve vazb¢é na moZnosti obyvatel. S tim souvisi problematika starnuti populace, kdy je
tteba klast diraz prfedevsim na kvalitni vefejnou dopravu, zde neni mozné upfednostiiovat za
vSech okolnosti pési a cyklistickou dopravu.

Srovnanim pozice jednotlivych dopravnich méda v jednotlivych pilifich 1ze stanovit
pfiblizng, jak jsou mody udrzitelné. Je zjevné, ze doprava leteckd a silni¢ni jsou spiSe
neudrzitelné (nesplituji pozadavky environmentéalniho pilite, pti pfipadném zapocteni externalit
ani pozadavky ekonomického pilife). Bongardt et al. (2013) fadi mezi udrZitelné mody dopravu
drazni (pfi dostatecném vyuziti infrastruktury), nékteré segmenty dopravy silni¢ni (cyklisticka
doprava a souvisejici) a chiize. Dale pak prinikovy segment dopravy veiejné oproti IAD.
Mervart at al. (2021) uvadi, Ze je tfeba zvazit, v jakych podminkach je konkrétni segment
nejvhodngjsi. Zadny neni z principu jen $patny &i nejlepsi, ale mezi segmenty by méla byt
spoluprace, nikoliv konkurence. To je pak vyjadfeno propojovacimi body, napt. odstavna
parkovisté park and ride (P+R), bike and ride (B+R) a kiss and ride (K+R). Obecné z pohledu
udrZitelnosti maji byt preferovany p&si, vefejna a cyklisticka doprava jako komplex pted IAD,

ktera je ma jen doplilovat.

1.3 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava, jak vyplynulo z pfedchozi kapitoly, patii v oblasti udrzitelnosti mezi
vhodné dopravni segmenty. Interni ndklady se odvijeji podle pfani a potieb uzivateli a pfi
nizkych narocich mohou byt velmi nizké. Externi nadklady se omezuji v podstaté na naklady na
vystavbu (a pfipadné Gdrzbu) infrastruktury, ostatni oblasti vykazuji externality minimalné.
Z hlediska vlivu na Zivotni prostfedi jde o jeden z nejvhodnéjSich segmentt (s pési dopravou),

dobré efekty pfindsi 1 v oblasti socialni udrzitelnosti. Diky rozvoji technologii je tento segment
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vhodny i pro uzivatele, kteti nemaji fyzické schopnosti pro bézné vyuzivani klasické cyklistické
dopravy, nebo pro mista s obtiznym terénem.

Cyklisticka doprava je ¢lenéna podle Martinka (2005) na dvé kliCové ¢asti, pravidelné
dojizdéni ve smyslu primarni dopravy a cykloturistiku. Ackoliv oba segmenty hraji svou roli,
zejména v mestském prostiedi je vyznamnéjsi pravidelné dojizdéni, protoze predstavuje veétsi
dopravni vykon. Proto je tfeba rozvijet infrastrukturu zejména pro tento segment a podporovat
predevsim tuto ¢ast. Vedle legislativnich nastroji podpoie ptispivaji rizné prvky infrastruktury,
které zvysuji pohodli a bezpecnost uzivateli. Problematikou navrhovani cyklostezek zabyva
norma CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci a Technické podminky Ministerstva
dopravy TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty, které¢ budou pfiméfené vyuzity
v analytické a nadvrhové Casti, aniz zde budou podrobnéji popisovany. Obecné se problematikou
zabyvaji také Zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpisii
a Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoni,

ve znéni pozdéjsich predpist, ale jejich problematika nebude detailn€ fesena.

1.3.1 Prvky cyklistické infrastruktury

Filler a Motyl (2018) vymezuji cyklistickou infrastrukturu t€émito pojmy:
CyKklisticka zona — je obdobou zahrani¢niho konceptu tzv. cyklistické ulice, cyklisté se zde
mohou pohybovat v celé Sifce komunikace a jet 1 vedle sebe, maximalni povolena rychlost je
30 km/h. pro vSechna vozidla, vjezd jinych vozidel je povolen uvedenim ve spodnim poli
dopravni znacky (napft. vjezd dopravni obsluhy).
Zona 30 — oblasti mimo hlavni ulice mohou byt zklidnéné na maximalni rychlost 30 km/h.,
zpravidla zde plati plo$na pfednost zprava a auta mohou cyklisty predjizdét.
Cyklotrasa — je doporucena trasa pro cyklisty oznacend zlutymi orienta¢nimi cedulemi, vede
misty, kterd by méla byt pro jizdu na kole pfiméfené pouzitelna (idealné€ s pouzitim nésledné
popsanych prvkill), v nékterych mistech ale kvili propojeni tsekii miize byt vedena i po
nevhodnych komunikacich se silnym provozem; souc¢asné nezaklada pravo na specialni ohledy
na cyklisty z pozice ostatnich G¢astnikli provozu.

Na obrazku 2 je zobrazena cyklotrasa.
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Obrazek 2 Cyklotrasa (autorka)

Cyklostezka — je vyhrazen4d komunikace, kde je modrymi kruhovymi dopravnimi znackami
stanoven dopravni rezim, tedy pravidla vzajemného chovani chodcti a cyklistd, ktera se
vyskytuje v 3 dil¢ich kombinacich, a to:

1. stezka pro cyklisty — je vyhrazena primarné cyklistim, kromé¢ pohybu cyklisti je zde
povolena také jizda bruslaili a uzivatelli podobného sportovniho nacini, neméli by se po ni
pohybovat chodci. Na obrazku 3 je zobrazena délena stezka (viz dale), v prostiedni ¢asti snimku

doprava odbocuje stezka pro cyklisty (obousmérna).

Obrazek 3 Stezka pro cyklisty (autorka)

2. spolecna stezka pro chodce a cyklisty — umoziiuje spolecny provoz chodcti a cyklistli, na

takové stezce nesmi chodec ohrozit projizdéjici cyklisty a naopak. Chodci a cyklisté se pohybuji
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ve smyslu vySe uvedenych zakonil vzdy po pravé stran€ ve sméru chiize ¢i jizdy; tim se 1isi od

Obrazek 4 Spolecna stezka pro chodce a cyklisty (autorka)

3. délena stezka pro chodce a cyklisty — tento typ kazdé skupiné uzivatelti vyhrazuje na télese
stezky vlastni prostor, zpravidla vizualné odd€leny. Cyklisté i chodci jsou povinni vyuzivat
svou ¢ast stezky, do druhé ¢ésti ale mohou vstoupit nebo vjet pti obchazeni, objizdéni nebo
ktiZeni, nesmi pfitom ohrozit ostatni ucastniky. Na obrazku 5 je zobrazena délena stezka pro

chodce a cyklisty.

Obrazek 5 Délena stezka pro chodce a cyklisty (autorka)

Cyklopruhy — prostor ve vozovce urceny pro jizdni kola, pro jizdu ostatnich vozidel pfes né

plati podobna pravidla jako pro tramvajovy pas ¢i vyhrazeny pruh pro autobusy méstské
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hromadné dopravy (dale jen MHD). Existuji dva typy cyklopruhti, vyhrazeny a ochranny,
vizualng jsou na prvni pohled odliseny. Ochranny cyklopruh je verzi cyklopruhu, kterd zabere
méné mista, vyuziva se tedy v mistech s nedostatkem prostoru. Do tohoto typu pruhu mohou

ostatni vozidla zasahovat, pokud se nevejdou do svého soubézného jizdniho pruhu a neohrozi-

li pti tom cyklisty. Ochranny cyklopruh je zobrazen na obrazku 6.

manévru parkovani, vozidla nesmi v cyklopruhu zastavit a stat. Souc¢asné je-li silnice vybavena
timto pruhem, neni tfeba dodrZovat odstup vozidla od cyklisty podle pravidel platnych od roku

2022. Obrazek 7 predstavuje vyhrazeny cyklopruh.

Obrazek 7 Vyhrazeny cyklopruh (autorka)
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Piktokoridor — jednd se o prvek vyznaceny symbolem cyklisty se smérovym znakem na
vozovce, ktery cyklistim doporucuje, kudy maji projizdét a upozoriuje ostatni fidi¢e na to, ze
tudy bude pravdépodobné v daném sméru projizdét cyklista, piktokoridory jsou jen
informativni, nezaklddaji nikomu Zadna zvla$tni prava nebo povinnosti. Lze je pouzit jak
v situacich zobrazenych napf. na obrazku 8, tak v cykloobousmérkach, aby si i v téchto

pripadech fidi¢i uvédomili, Ze v protisméru mtize jet cyklista.

Obrazek 8 Piktokoridor (autorka)

Komunikace s vylou¢enim motorové dopravy — zakazuje vjezd motorovych vozidel, ale
umoznuje prujezd cyklistil, uziva se hlavné mimo zastavbu, po takové komunikaci maji chodci
chodit po levé strané jako na bézné silnici, coZ ale neni podminkou. Komunikace s vylou¢enim

motorové dopravy je zobrazena na obrazku 9.

Obrazek 9 Komunikace s vylou¢enim motorové dopravy (autorka)
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Cykloobousmérka — umoznuje cyklistim jizdu v protisméru jednosmérné ulice, existuje fada
variant, jak mohou byt uspofadany — naptiklad s protismérnym cyklopruhem c¢i stezkou,
nejjednodussim feSenim je prosté povoleni jizdy v protisméru, aniz by bylo tfeba malovat na
vozovku cokoliv dal§iho, to ovSem soucasné neni bezpecné, protoze fidi¢i aut cyklistu

neocCekavaji, proto mize byt doplnéna piktokoridorem. Cykloobousmérka je zobrazena na

onrazku 10.

Obrazek 10 Cykloobousmeérka (autorka)

Pési a obytna zoéna, chodnik (s povolenou jizdou cyklisti) — vjezd cyklisti musi byt vyslovné
povolen, na pé&si zon¢ a chodniku s povolenou jizdou cyklistd maji chodci vétsi ochranu pied

vSemi ostatnimi ucastniky dopravniho provozu. Na obrazku 11 je zobrazena pési zona.

Obrazek 11 P&si zona (autorka)
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Prejezd pro cyklisty — samostatny piejezd se nachazi zpravidla u napojeni nebo kiizeni stezky
pres vozovky komunikace, ptejezdy jsou Casto kombinovany s ptechodem pro chodce
s vizualnim oddélenim, nebo bez né¢j, mohou byt vybaveny spoleénymi ¢i oddélenymi
svételnymi signalizacnimi zafizenimi (dale jen SSZ), mohou byt v pfipadé sdilenych
komunikaci i sdruzené se sdruzenym SSZ. Obrazek 12 kromé piejezdu pro cyklisty ve své zadni

¢asti zobrazuje také kiizeni samostatné cyklostezky s chodnikem v poptedi snimku.

Obrazek 12 Piejezd pro cyklisty samostatny (autorka)

Na obrazku 13 je zobrazen piejezd pro cyklisty sdruzeny.

Obrazek 13 Piejezd pro cyklisty sdruzeny (autorka)

Prostor pro cyklisty (pfedsunuta ¢ara, cyklobox) — prostor pro cyklisty pred svételnym

signaliza¢nim zafizenim je ur€eny k bezpecnému cekani na zelenou a k naslednému prijezdu
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ptes kiizovatku ¢i kiiZzeni z bezpecné prvni pozice, na které je cyklista zietelné vidét. Prostor

pro cyklisty (cyklobox) je zobrazen na obrazku 14.

Obrazek 14 Prostor pro cyklisty (autorka)

1.4 Sdileni kol (Bikesharing)

Pro nékteré obyvatele nema efekt potizeni vlastniho dopravniho prostfedku kvili jeho
nedostate¢nému vyuzivani, a tedy vysokym internim nakladiim. Pfesto by uvitali moZnost jej
vyuzivat. Lessig (2008) hovoti o sdilené¢ ekonomice, tedy o moznosti uzivani riiznych typa
dopravnich prostiedkd.

V ramci cyklistické dopravy se jedna konkrétné o bikesharing. Van der Zee (2016)
zmifnuje pocatky bikesharingu v 60. let 20. stoleti v Amsterdamu, kde L. Schimmelpennink
zah4jil sviij projekt sdilenych kol Witte Fietsenplan. Podle Hartmannha (2017) bikesharing cili
na pestrou skupinu uzivateld, jak obyvatele dané oblasti, ktefi chtéji kolo vyuzivat v ramci
primarni dopravy, ale nechtéji si pofizovat vlastni, tak turisty, ktefi v destinaci vlastni kolo
nemaji, ale chtéji ho vyuzivat. UZivani 1ze rovnéZ €lenit podle charakteru trasy tak, Ze jedna
skupina sdilené kolo vyuZije pro celou svoji cestu z domu do domu, zatimco druha pouze pro
jednu cast cesty, napt. pfesun k uzlu vetfejné dopravy z oblasti se slabou obsluhou vetejné
hromadné dopravy.

Podle svétové mapy bikesharingu (The Meddin Bike-sharing World Map, 2021), je nyni
ve svété v provozu 1908 systémi bikesharingu, nejvice z nich v Cing, v Ceské republice je jich
27. Systémy jsou zpravidla zpoplatnény, ale riznym zptisobem. Od klasické platby za cCas
vypujcky, ptes kombinované platby, vérnostni slevy az po pouziti zdarma v ramci jiné sluzby,

napf. predplatni jizdenky na MHD. Ptikladem vyuziti bikesharingu v rdmci pfedplatni jizdenky
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MHD je hl. m. Praha pfi vyuziti sluzeb spolecnosti Nextbike a Rekola (PID, 2021). To pfispiva
k realizaci myslenky, Ze pési, cyklisticka a vefejna doprava nemaji byt konkurenty, ale maji

spolupracovat.

1.5 Vazba cyklistické dopravy na vefejnou dopravu

Jak bylo uvedeno vyse, cyklisticka doprava nema byt postavena na pozici, kdy by
kapitola se bude zabyvat kooperaci mezi dopravou cyklistickou a vefejnou (v ramci MHD
1 mimo ni). Tato kooperace spociva jednak v tarifnim propojeni a moznosti prevazeni kol

vozidly vetejné dopravy, jednak v provoznim propojeni obou segmentt.

1.5.1 Tarifni propojeni

Tarifni propojeni znamend stanoveni ceny za prevazeni jizdnich kol. Tato cena muize
byt stanovena riznymi zptisoby analogicky tarifim bézného jizdného. Mize byt zvolen tarif
kilometricky, pausalni ¢i pasmovy a soucasné¢ ¢asovy. U jizdnich kol byva tarifni systém
vyrazn€ jednodussi a bez ptimého propojeni s cenou bézného jizdniho dokladu, kolo je brano
jako spoluzavazadlo bud’ obecné (napi. Ceské drahy, Dopravni podnik Ostrava, cyklobusy na
Sumavé — JihoGeska krajska jizdenka), nebo je specialné definovano v prepravnich podminkach
jako jizdni kolo. Tato situace nastava napt. v Praze, kde je pfeprava jizdnich kol povolena
zdarma v ramci Prazské integrované dopravy. V nékterych piipadech jsou bézné jizdenky
provazany, napi. v Drazd’anech lze s ¢asovou ptedplatni jizdenkou pievazet kolo v MHD
rovné€Z zdarma, jinak je na kolo nutné pouZit specialni jizdni doklad (DVB, 2022).

Tarifni propojeni je vSak pfimo navazano na moznosti piepravy kol ve vozidlech MHD.
Pteprava kol miiZe byt povolena ve vSech vozidlech pravidelnych linek v omezeném mnozstvi
nebo miiZze byt povolena pouze ve vybranych spojich ¢i u vybranych dopravnich prostredk,
tento systém je zaveden v Praze. V metru je pfevaZzeni kol povoleno univerzalné pouze
s odkazem na dostate¢nou kapacitu, v tramvajich podobné, ale pouze na vybranych usecich ve
vybranych smérech (zpravidla mimo centrum a ve sméru stoupani/z centra). V autobusech je
pak obecné zakazana s vyjimkou vybranych spojl, kde jsou nasazeny specidlné upravené
autobusy s uchyty na zadi autobusu — v praxi jde o jednu linku a interval 30 minut; linka sama
ma interval krat$i a spoje s moznosti ptepravy kol jsou garantovany, pieprava kol je umoznéna
také na ptivozech a lanové draze na Pettin (PID, 2022). Tento systém ale zavadi nepiehlednost
pro uzivatele. Neexistuje ale zadna jednotna tiprava pro Ceskou republiku, takZe nékterd mésta

(napt. Olomouc) ptevazeni jizdnich kol v MHD neumoziuji vibec (DPMO, 2022).

26



Na zeleznici zalezi na dopravci a typu pouzitého vozidla. Ve vétsin€ piipadl preprava
kol mozna je, n¢ktera vozidla maji pro kola vyhrazeny prostor, napt. ptiméstské jednotky fady
471 (Atlas vozil, 2022a) ¢i specidlné upravené piivésné vozy fady Bdtax’®® (Atlas vozii, 2022b)
uréené pro provoz s motorovymi vozy fady 810. Realnd moznost pievazeni kol je zavisla vzdy
na konkrétni provozni situaci, obecnd moznost je uvedena v jizdnim fadu.

V autobusové dopravé mimo MHD je tato doprava zpravidla nemoznd, s vyjimkou
specialnich linek cyklobusti, napt. Sumavské zelené linky, kde jsou autobusy vybaveny vlekem

s relativné velkou kapacitou (JIKORD, 2022).

1.5.2 Provozni propojeni

Provozni propojeni piredpoklada takovou podobu cesty uzivatele, kdy na jizdnim kole
dojede k zastavce vetejné dopravy, kde kolo odstavi a dale pokracuje verejnou dopravou. Na
rozdil od IAD lze kola odstavovat relativné bezproblémové, piesto je vhodné 1 parkovani kol
v klidu standardizovat pomoci stalych odstavnych prvki. Nejjednodussi je parkovisté typu B+R
predpokladajici ztizeni vhodného parkovisté u zastavky verejné dopravy. Parkovisté mohou byt
formalizovana v piipad¢, ze jsou spojena s rozsifengj$imi parkovisti pro IAD typu P+R. Jejich
pouziti byva zdarma, ale za pifipadné poskytnuti zdmku se jiz plati, tento systém je pouZit
v Praze (PID, [b.r.]). Pokud v misté parkovisté¢ P+R neni, je mozné zfidit B+R 1 mimo, mize
byt i velmi jednoduché, tak jak tomu je i na jednom misté ve Zlin€. Na obrazku 15 je zobrazeno

parkovisté B+R..

Obrazek 15 Parkovist¢ B+R Zlin Malenovice (autorka)

Vedle formalniho parkovist¢ B+R lze zfizovat i nestandardizované odstavné plochy,

kryté i nekryté, pouzivané Casto na zelezni¢nich stanicich a zastavkach. Mohou byt ziizeny

27



1 uzamykatelné boxy pro kola, jejichz nevyhodou je velky zdbor mista. Také tento prvek se ve

Zlin€ vyskytuje a je zobrazen na obrazku 16.

Mimo to také v ptilehlych Otrokovicich. Jak uvadi Zeleny (2008), je vhodné, aby byl
prostor takto vybavené zastavky vetejné dopravy dosaZen pomoci cyklostezky, neni to vSak
nutné.

Dalsi moznosti pro odstaveni kola je také cyklovéz (bike tower), jejiz zdsadni vyhody
spocivaji v silné ochran¢ kol pted povétrnostnimi vlivy, vandalismem ¢i odcizenim. Aktualni
obsazenost 1ze zjistit pfedem také v aplikaci, nevyhodou je naopak del$i doba odbaveni zejména
pfi velkém vytizeni a narazovém vyuzivani (napt. pfi piijezdech vlakd s velkym obratem
cestujicich, pokud je véz umisténa u nadrazi). Bike tower je mozné vyuzit pro uschovu kola

napt. v Pardubicich ¢i Bieclavi, ve Zliné tato moznost neni.
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2 ANALYZA CYKLISTICKE DOPRAVY VE ZLINE

Tato ¢ast si klade za cil analyzovat veskeré klicové prvky infrastruktury Zlina, které
maji jakoukoliv vazbu na cyklistickou dopravu. Nejedna se pouze o vlastni cyklistickou
infrastrukturu, ale také o vazbu na jiné dopravni segmenty, které cyklistiku ovliviiuji, resp. s ni
mohou spolupracovat. VIiv na konkrétni situaci ma pochopiteln¢ také tvarnost mésta
samotného, kterd je ddna terénem a historickymi vlivy rozvoje. Bude tak rozebrano mésto Zlin
s odkazem na klicové historické udalosti, které utvarely jeho podobu a dopravni vazby, jeho
silni¢ni infrastruktura, dale pak vlastni infrastruktura pro cyklistickou dopravu a v souladu
s vazbami na udrZitelnost zminénymi v teoretické casti bude vénovana pozornost i trendu
sdilené ekonomiky (v tomto segmentu) a moznosti propojeni vefejné a cyklistické dopravy.
Teprve pti tomto komplexnim pohledu je mozné navrhnout vhodna opatieni pro zvyseni role
cyklistické dopravy, orientace na pouze jednu vybranou oblast by mohla vést k ptiliSnému

zuzeni pohledu a navrZeni nesystémového feseni.

2.1 Mésto Zlin a jeho struktura

Me¢ésto Zlin je sidelnim méstem Zlinského kraje, ma ptiblizné¢ 74 000 obyvatel, jeho
rozloha ¢ini 103 km?. Nadmoiska vyska centra je 230 m. n. m., (Zlin, [b.r.]a), mésto ale nelezi
v roving. Céstedné leZi v zapadovychodni ose v mirné stoupajicim udoli feky Dievnice, severné
a jizn¢ od této osy lezi v kopcich vyznamné i méné vyznamné sidelni utvary. PfevySeni téchto
¢asti mésta od centra ¢ini primérné 60 m.

Historie Zlina poc¢ina ve sttedovéku, prvni pisemna zminka pochézi z roku 1322. Az do
konce 19. stoleti se ale jednalo o malé mésto s poctem obyvatel neptesahujicim 3 000. Zasadni
rozmach, ktery vedl k soucasné struktufe mésta, nastal v 90. letech 19. stoleti, kdy sourozenci
Batovi zavedli ve mésté obuvnickou vyrobu, nejvetsi rozvoj pak nastal v dobé 1. republiky,
kdy kolem pomérné malého historického jadra vznikly rozsahlé obytné ctvrti, jednak v roviné
podél Dievnice (Podvesnd, Zalesna, ale také délnicka ctvrt’ v Otrokovicich). Pozdéji byly jizné
od centra vystavény cCtvrti Batovskych domkl (Letnd, Lesni ¢tvrt). Na zdpadni strané
historického jadra vznikla tovarna (dnes pfeménéna ¢astecné na Ctvrt se sluzbami). V blizkosti
pak nové centrum s vyznamnymi architektonickymi po€iny. Délnické ctvrté byly vystaveny
v americkém stylu s pravidelnymi ulicemi, pokud je to v terénu mozné, pak i navzijem
kolmymi. To mé vliv i na utvareni dopravni struktury mésta. V kopcovitych ¢astech na jihu
mesta ale kolmost nebylo mozné vzdy dodrzet, takze kiizovatky jsou nékdy neptehledné.

Hlavni dopravni osou mésta se stala dnesni tfida T. Bati. Po 2. svétové vélce doslo k vystavbé

29



na severni stran€ centra, kde vzniklo rozsahlé panelové sidlisté Jizni Svahy s centralnim parkem

(IC Zlin, [b.r.]). Na obrazku 17 je vyobrazeno mésto Zlin a jeho mistni ¢asti.

1 Jizni Svahvy |

2 Jigni svahy Il

3 Mokra, Zlinské Paseky
4 Cepkov, Ciganov, Mivy
5 Buredov, Vriava

6 Zalesna, Koty

7 Podvesnd, Benedovo nabfedi
B Kvitkova, Dily

9 Bartosowva &twrt

10 Obeciny

11 Zlin - cantrum

12 Lazy, Lesni évrt

13 U Majaku a Filmové ateliery

Obrazek 17 Mésto Zlin a jeho mistni ¢asti (Zlin, [b.r]a)

Jizni Svahy jsou soucasné nejvétSim obytnym okrskem mésta s pfiblizn€ 18 000
obyvateli, navazujici ¢asti mésta Mokra a Zlinské Paseky s pievazujicimi rodinnymi domky
maji pfiblizné 2 000 obyvatel. Smérem k ZOO Le$na leZi ¢ast VrSava s pouhymi 800 obyvateli.
Mistni ¢asti lezici jizn€ od centra s Bat'ovskymi domky jsou pak Letna, kterda ma 3 000 obyvatel,
Podhoii 2 000, Lesni ¢tvrt’ a Lazy 4 000. Podél hlavni osy lezi vychodné od centra Casti
BartoSova ctvrt s 2 000 obyvateli, Obeciny s 2 500, Podvesna a BeneSova ctvrt’ s 3 000,
Zalesna a Kuty s 5 000 obyvateli a Kvitkova a Dily se 4 500 obyvateli. Tyto Casti sestavaji bud’
z Batovskych domku ¢i panelovych sidlist. Nasleduje samotné centrum s 5 000 obyvateli,
smérem na Otrokovice nasleduji Louky s 1 000 obyvateli a Malenovice se 7 000 obyvateli.
Bokem se pak nachazi PrStné s 1 000 obyvateli. Dale mistni ¢asti Jaroslavice a Kudlov lezici
jizn€ od centra na navrsi, Jaroslavice s 800 obyvateli, Kudlov s 1 800 obyvateli, na opacné
strané mésta smérem k ZOO a za ni lezi ¢asti Kostelec s 1 900 obyvateli, Stipa s 1 800 obyvateli

a Velikova s pfiblizné 600 obyvateli. Ostatni ¢asti mésta jsou z pohledu poctu obyvatel
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zanedbatelné (Zlin, [b.r]a). Soucasné plati, ze ¢asti mésta s Batovskymi domky maji malou
rozlohu, je zde tedy fadové vys§i hustota osidleni (napt. Zalesna a Kuty 8 346 obyv./km?).

Je zjevné, ze osidleni je soustfedéno do relativné uzkého, ale siln¢ zalidnéného pasu,
takze je tieba vhodnym zptsobem fesit dopravu v daném tzemi.

Silni¢ni sité¢ ve Zlin¢ a jejich vedeni je do zna¢né miry dano utvafenim terénu. Mésto
nedisponuje zadnym obchvatem, veskera tranzitni doprava prochézi skrz mésto. Prestoze pres
mésto nevede mezindrodné vyznamny silnicni tah, jsou intenzity provozu na nékterych usecich
vyznamné. Hlavnim pritahem skrz mésto je silnice 1/49 =z Otrokovic, kterd vede
v zédpadovychodnim sméru a za Zlinem pokracuje déale na Vizovice a ke Vsetinu. Na ni se
v centru napojuje silnice 11/490 pies ¢ast Vrsava smétujici do HoleSova, na jizni strang silnice
11/490 stoupéa do Bohuslavic u Zlina a pak sméfuje na Uhersky Brod. Ostatni silnice pak jsou
silnice 3. tfidy (pfedevs§im spojnice centra s Jiznimi Svahy) a mistni komunikace.

S¢itani dopravy provedené Reditelstvim silnic a dalnic (dale jen RSD) probéhlo v roce
2020. Na obrazku 18 jsou barevn¢ zvyraznéné komunikace a jsou dale popsany Ciselné. Barvy
u jednotlivych usekl znaci konkrétni interval intenzity, a to: silna Cervend Cara znamend
intenzitu 25 000-40 000 vozidel za den, slaba Cervena c¢ara pak 15 001-25 000 vozidel/den,
fialova ¢ara pouze 7 000-10 000 vozidel/den a prerusovana fialova ¢ara 5 001-7 000 vozidel za
den, oranzova 3 001-5 000 vozidel denné¢ a preruSovand oranzova cCara jen
1 001-3 000 vozidel denné. Body vyznafené na Usecich pak predstavuji hranice zkoumanych
usekll, pficemz cisla v mapé oznacuji €isla silnic podle kategorii; dvojmistna jsou silnice
2. tfidy, trojmistna silnice 3. tfidy a pétimistna (teoreticky 1 ¢tyfmistnd) mistni komunikace.
Konktrétné tedy nejvytizengjsi je silnice 1/49 ve sméru od Otrokovic s intenzitou vice nez
33 000 vozidel/den. V centru je tato silnice pro opacné smery rozdélena do soub&znych ulic,
kde jsou jednosmérné intenzity kolem 19 000 vozidel/den. Na druhém misté z pohledu
vytizenosti je silnice 3. tfidy do Jiznich Svaht s intenzitou ptes 20 000 vozidel/den (€ast vozidel
ze sidlisté ale nesméfuje do centra a vyuziva do Otrokovic nabfezni komunikaci) a az za ni
pokracovani silnice 1/49 ve sméru Vizovice a 11/490 sméiujici k HoleSovu, v obou pifipadech
jde o pocty kolem 18 000 vozidel/den. Intenzity lehce pies 10 000 dosahuje jesté 11/490 ve
sméru Uhersky Brod, ostatni komunikace pak tuto hodnotu neptesahuji. Naznacené sméry jsou
pochopitelné¢ vhodné 1 pro cyklistickou dopravu, proto zejména v téchto smérech by m¢éla
existovat jednozna¢na separace IAD od cyklistické dopravy, tedy bud’ vystavba vlastni
oddélené infrastruktury, nebo alespon hojné vyuziti ochrannych prvki pro cyklisty na stavajici

infrastruktufe. Souasnému stavu je vénovana nasledujici podkapitola.
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Obrizek 18 S¢itani dopravy ve Zling (RSD, 2022)

2.2 Cyklisticka infrastruktura

Jak bylo uvedeno v teoretické Casti, je tfeba rozliSit formalni aspekt, tedy znacené

cyklotrasy a redlné vyuziti ochrannych prvka na cyklotrasach i mimo né&, tedy cyklostezky.

Z formélniho ohledu je mésto pokryto znadenymi cyklotrasami pomérné fidce. V jadru

samotného mésta se nachazi pouze jedna cyklotrasa. DalSi jsou pak vyznacCeny

v severovychodnim a jihovychodnim okoli. Tyto trasy jsou ale ur€eny spise pro cykloturistiku.

Trasa ve vnitfnim mésté muze slouzit pro bézné vyuzivani cyklistické dopravy. Na obrazku 19

jsou zobrazeny cyklotrasy v centru mésta a ptilehlém okoli.

ZATm

A

]
=
(s]

Primyslové

Stefanikova
z6na Ziin-Pritné i 49 efani

centrum Ziin

Obrazek 19 Cyklotrasy v centru mésta a ptilehlém okoli (Arcdata, Seznam.cz, 2022),
upraveno autorkou
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Zlinské znacené cyklotrasy jsou ¢astecné vybaveny i prvky utvaiejicimi naplit pojmu
cyklostezek, nikoliv ale v celé délce. V nekterych mistech vznikaji v diisledku nedostate¢ného
poctu ochrannych prvkl pro cyklisty nepiehlednd mista. Vedle toho ve mésté existuje nekolik
usekti vybudovanych ve smyslu cyklostezky, ale bez zapojeni do formalni sité cyklotras. Tyto
useky nejsou ale vzdy mezi sebou propojeny. Nasledujici ¢ast byla sestavena na zakladé

vlastniho terénniho Setfeni, néktera mista jsou dokumentovana fotografiemi.

2.2.1 Paterni cyklotrasa 471 Otrokovice - Zlin - Vizovice

Tato trasa prochdzi méstem v délce piiblizn¢ 16 km a tvofi prijezdnou osu, podobné
jako soub¢zna silnice a Zeleznic¢ni trat’. Na této délce Cini pievyseni 50 m, lze tedy uvést, ze
trasa je rovinatd. V zadném useku neni trasa vedena po hlavni silnici, nicméné jeji vedeni

v riznych mistech vykazuje riznou miru pohodli a bezpe¢nosti. Cyklotrasa 471 je zobrazena

na obrazku 20.

236 m 449018

440
40016 =
R®

aznvice
Lhotka 49018
@ Chlum

Tedovice

Jaroslavice

413m

Kudlov

460 m

0 0.5 Tkm

Obrazek 20 Pateini cyklotrasa 471 (Arcdata, Seznam.cz, 2022), upraveno autorkou

Vyskovy profil trasy ve sméru zapad vychod, je vyobrazen na obrazku 21.
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Obrazek 21 Vyskovy profil cyklotrasy 471 (Seznam.cz, 2022), upraveno autorkou

Z okraje Otrokovic je trasovana po cestach podél feky Dievnice oddélené od silni¢niho
provozu. Trasa je postavena v podob¢ spole¢né stezky pro chodce a cyklisty s asfaltovym
povrchem. Obchvat Otrokovic je pfeveden mostem, u jezu pobliz zahradni osady je umisténa
odpocinkova zona s piistteSkem. Déle smérem do mésta prochdzi trasa mezi primyslovymi
objekty, nicméné stale v asfaltované podobé spolecné stezky. Prvni potencidlné konfliktni
misto se nachazi v Malenovicich u cistirny odpadnich vod, kde se stezka kiizuje s mistni
komunikaci. Na obrazku 22 je zobrazena poloha tohoto mista. Kfizeni je zabezpeceno z obou

stran stezky betonovym upozorfiovacim prahem. Na této kiiZujici komunikaci je ale provoz

slaby.
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Obrazek 22 Potencialné konfliktni misto - kiizeni patetni cyklotrasy 471 s mistni komunikaci
v Malenovicich (Arcdata, Seznam.cz, 2022), upraveno autorkou
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Trasa dale pokracuje mezi primyslovymi objekty a v oblasti Tecovské ulice vede po
chodniku, kdy ktizuje nékolik najezdi k objektim. Dale kolmo ptechdzi Tecovskou ulici
spolecnym piechodem pro chodce a cyklisty. V tomto misté se stezka dvakrat lomi do pravého
uhlu. Po pfekonani silnice se povrch méni na barevné odliSené betonové dlazdice. Dalsi
spole¢ny ptechod je u mostu pies Dievnici, za nim stezka vede nadale po odd€leném télese az
k odboceni mistni komunikace, az sem pokracuje spole¢na stezka pro pési a cyklisty. Soucasné
pies uvedeny most odbocuje vétev stezky do Tecovic, za mostem vstupuje na asfaltové téleso
oddé€lené od silnice. Neni ovSem formalné vedena jako cyklostezka. Déle podél feky trasa
pokracuje po bézné komunikaci bez uplatnéni specialnich prvki a nésledné¢ opét po spole¢né
stezce pro pesi a cyklisty prostorem mezi fekou a primyslovymi objekty, pozdéji volnou
krajinou az do méstské ¢asti Louka. Tam spolecna stezka konéi a pokracuje opét po mistni
komunikaci az ke kiizeni s ulici U Dfevnice, kde je dalsi potencialn¢€ nebezpecné misto kiizeni
bez vyraznych upozoriiovacich i stavebnich prvki. Potencialné konfliktni misto je zobrazeno
na obrazku 23. Pii vyjezdu z obou stran je misto nepiehledné, nebot’ stezka smérem k silnici
z obou stran stoupé a rozhled je kviili okolnim objektiim $patny. Podle statistik Policie Ceské
republiky (dale jen PCR), podrobn&ji popsano v podkapitole 2.5 Dopravni nehody s ucasti
cyklistd, v tomto misté sice k nehoddm nedochazi, nicméné ma-li byt cyklistickd doprava
pouzivana vyrazn¢ vysSim poctem uzivatell, a to vcetné téch méné zkusSenych, je vhodné

takovato mista preventivné fesit.
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Obrazek 23 Potencidlné konfliktni misto - kiiZeni cyklotrasy v mistni ¢asti Louky s mistni
komunikaci (Arcdata, Seznam.cz, 2022), upraveno autorkou

Dale pokracuje stezka za priimyslovymi aredly az na okraj centra Zlina, kde vstupuje na

zvysené téleso chodniku, po némz dosahuje v podobé spolecné stezky dalSiho mostu pies
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jakychkoliv stavebnich i formalnich prvkl sméfuje pies most a po mistnich komunikacich
méstskou ¢asti Prstné. Toto konfliktni misto je zobrazeno na obrazku 24. Cyklista musi sjet ze
zvySen¢ho télesa a prekonat komunikaci, v opacném sméru je situace pirehlednéjsi.
Nebezpeénost tohoto mista dokladuje i statistika PCR, kde se na kratkém useku koncentruje

vetsi mnozstvi nehod s ucasti cyklistt.
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Obriazek 24 Potencidlné nebezpecny usek - cyklotrasa 471 v mistni ¢asti Pr§tné (Arcdata,
Seznam.cz, 2022), upraveno autorkou

Po priichodu mistni ¢asti odbocuje do vyhrazené komunikace v ulici Cyklistické, coZ je
v zasad¢ vyasfaltovana ucelova komunikace s misty nekvalitnim povrchem vedouci ubo¢im
kopce do &asti Cepkov, kde se nachazi nepiehledna kiizovatka. Cyklostezka zprava stoupa ke
komunikaci ptichazejici v ostrém tihlu dolii, rozhled je Spatny, stezka pokracuje na druhé strané
spole¢nou stezkou na chodniku, takZe je tfeba v mist€ Spatného rozhledu piekonat silnici. Toto

nepiehledné misto na cyklotrase je zobrazeno na obrazku 25.
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Obrazek 25 Nepiehledna kiizovatka v mistni ¢asti Cepkov (Artdata, Seznam.cz, 2022),
upraveno autorkou
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V opa¢ném sméru je situace opét piehlednéjsi, viz obrazek 26.

Obrazek 26 Nepiehledna kiizovatka - cyklotrasa 471 v mistni &asti Cepkov (autorka)

Nasleduje kiizovatka o nékolika ramenech se SSZ, kde je stezka vedena jako spolecna,
poté s délenymi pruhy pro chodce a cyklisty, pfejezdy ramen kiiZzovatky jsou vybaveny jako
sdruzené se sdruzenymi SSZ. Dale odbocuje podobné organizovana stezka k budouci stezce na
Jizni Svahy, jez je ve vystavbé. Hlavni vétev pokracuje ve formé délenych pasti pod hlavni
vypadovou komunikaci na Jizni Svahy. Pobliz obchodniho centra byl v misté zfizen kviili
nehodam za ucasti cyklisti mimouroviovy podjezd ve formé samostatné stezky pro cyklisty,

jak je zobrazeno na obrazku 27. Chodci misto ptekonavaji pomoci prechodt pro chodce.
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Obrazek 27 Mimouroviiovy podjezd, Cepkov (autorka)

Dale trasa pokracuje po nébiezi v jednosmérce opaéného sméru tak, ze je zde zavedena
cykloobousmérka — ve sméru Vizovice cyklisté vyuzivaji pruhu vyznac¢eného v protismeéru, ve
sméru opacném pak jedou po silnici v souhlasném sméru jednosmérky. Kwvili existenci
cyklotrasy je zde vyznacen piktokoridor, ktery vede az k vypadové silnici ve sméru Lesna. Zde
je opét pouzit podjezd jako samostatna stezka pro cyklisty, pfestoze dle policejnich statistik
(které jsou uvedeny v podkapitole 2.5) zde k nehodam s ucasti cyklisty zasadné nedochézelo.
Za nim pokracuje chodnik vedeny jako spole¢né stezka podél jednosmérné ulice az k ulici
Zalesna XII, kde stezka kon¢i. Odbocuje doprava na most, kde vede po silnici bez jakychkoliv
prvki. U vozovny dopravniho podniku trasa odbocuje na mistni komunikaci a vzapéti prochazi
riznymi druhy komunikaci parkem v oblasti BartoSovy Ctvrti. V parku se nachazi kratky usek
vedeny jednosmeérkou s obousmérnym provozem cyklistli po spolecné stezce, nékteré useky
jsou vedeny po parkovych cestdch, nékdy 1 chodnicich s nedostateénym znaCenim. Za
vozovnou odbocuje kratky usek smérem k ulici Brouckové, stezka s délenymi pasy ale neni
dovedena ani k této ulici. Po opusténi BartoSovy ctvrti trasa ziskava opét pfirodni charakter
a vede po spole¢né stezce z mesta.

Celkové lze uvést, ze je trasa vedena v drtivé vét§iné po vhodnych komunikacich
s pfiméfenym vyuzitim stavebnich a preferencnich prvkili, nachdzi se na ni ovsem né¢kolik
potencidlné nebezpecnych mist, predevsim kitizovatek, nékteré jsou pro cyklisty neptehledné
a nevybavené dostateCnymi ochrannymi 1 jinymi prvky. Rovnéz nékteré chodniky nejsou pro
siln€j8i provoz cyklistli spoleéné s pohybem chodcli vhodné, ptfedev§sim nabiezni usek

k vozovné, BartoSova ¢tvrt’ je Spatn€ znacena (stav z podzimu 2022).
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2.2.2 Cyklotrasa 5067 Havlickovo nabrezi — ZOO LeSna
Cyklotrasa zac¢ina v jaddru mésta na nabiezi napojenim na patetni cyklotrasu, v délce 6
km mésto spojuje s méstskou Casti LeSna a vyznamnym turistickym cilem ZOO. Cyklotrasa

5067 je zobrazena na obrazku 28.
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Obrazek 28 Cyklotrasa 5067 Havlickovo nabiezi — ZOO Lesna (Arcdata, Seznam.cz, 2022),
upraveno autorkou

Obrazek 29 zobrazuje vyskovy profil cyklotrasy 5067 ve sméru jih severovychod.
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Obrazek 29 Vyskovy profil cyklotrasy 5067 Havlickovo nabtezi — ZOO Lesna (Seznam.cz,
2022), upraveno autorkou

Znacend trasa pokracuje dale za katastr mésta. Na této délce prevySeni Cini 79 m,

stoupani je tedy velmi mirné. Prakticky v celé délce je vedena po vlastnim télese, vedeném
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v podobé¢ vyasfaltované spolecné stezky pro chodce a cyklisty podél silnice, ptipadné potoka.
V Casti trasy je po télese vedena také turisticka znacena trasa pro pési, 1ze tedy ocekavat vyssi
pohyb pésich. Na trase se ve mésté nachazi nckolik kifiZzeni s mistnimi komunikacemi, které
jsou zabezpeceny betonovymi upozoriiovacimi prvky. V piipadé kiizeni s ulici 2. kvétna, kde
je soucasn¢ provoz MHD, jsou navic instalovana v ose cesty zabradli, kterd musi cyklista

objizdét. Kiizeni cyklotrasy 5067 s ulici 2. kvétna je zobrazeno na obrazku 30.

Obrazek 30 Kiizeni cyklotrasy 5067 s ulici 2. kvétna (autorka)

Za zdbavnim centrem Galaxie je trasa vedena po Siroké ucelové komunikaci s pomérné
ostrymi oblouky. Déle se na trase nachazi odpocinkové zdna s ptistieSkem. Misto, které neni
idedlné vyteSeno, se naléza pii konci oddelené stezky pii vyusténi na mistni komunikaci smér
Kostelec. Spolecna stezka zde pokracuje po asfaltovém chodniku podél této silnice, trasa je ale
vedena ve sklonu do ostrého oblouku a je tfeba byt pozorny, ackoliv pii spravném pouziti stezky

nedojde ke kfizeni s vozidly na silnici. Konkrétni usek je oznacen na obrazku 31.
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Obrazek 31 Potencialné problematické misto u mistni ¢asti Kostelec (Arcdata, Seznam.cz,
2022), upraveno autorkou

Na zacatku c¢asti Kostelec je chodnik ukoncen, trasa odbocuje opét ostie po mistni
komunikaci a nasledné prochazi po mistni komunikaci se zakazem vjezdu motorovych vozidel
lazeniskou oblasti. D4l se trasa vraci na silnici a pokracuje opé€t po chodniku v podobé spole¢né
stezky, chodnik je misty relativné uzky. Na kfiZovatce s Obilnou ulici stezka konci a po
prejezdu kiizovatky bez specialnich prvki trasa pokracuje po bézné mistni komunikaci
a nasledné zcela po samostatném télese v podob¢ spolecné stezky az do oblasti ZOO.

Celkové je tato trasa pro cyklisty mnohem piiznivéjsi nez pateini trasa diky vétSimu
oddé€leni od ostatniho provozu a lepSimu zabezpeceni kiiZeni se silnicnimi komunikacemi. Za
potencialné nebezpecna mista lze povazovat pouze nékolik mist v Kostelci. Vzhledem k hustoté
provozu na téchto komunikacich ale nejde o zasadni problém. Druhou nevyhodou je vedeni
cyklotrasy po stejné komunikaci s turistickou znacenou trasou, navic vedenou v atraktivnim
sméru. To v dobé vysSiho vytizeni mlze vést ke kapacitnim problémim ¢i nezddoucim
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kontaktlim mezi peSimi a cyklisty.

2.2.3 Cyklotrasa 5054, 5055, 5060 Zlin - Jaroslavice — Kudlov

Trasa za€ind ve mésté u vozovny Dopravniho podniku napojenim na pateini trasu 471
a stoupa na jizni stran¢ mésta do svaht. Jde i kvili nizsi hustot€ osidleni a cilovému mistu spise
o cykloturistickou zélezitost, nez o trasu pro pravidelné dojizdéni. Na 4 km trasa pifekonava
pfevysSeni 230 m, jde tedy pro béZného uzivatele o pomérné prudké stoupdni. Trasa neni

v zadném svém useku vybavena specialnimi prvky, kromé tseku v ulici Stefanikove, kde je
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pouzito oznaceni piktokoridoru. Koridor pak pokracuje mimo znacenou cyklotrasu do ulice
Priluckd. VeEtsi Cast trasy je pak vedena jiz ve stoupani po bézné komunikaci s bo¢nim
chodnikem, ktery ale neni urcen pro cyklisty. Povrch na trase je rozmanity, od asfaltu misty
v nedobrém technickém stavu po kostky, které jsou pro bézného cyklistu zejména za Spatného
pocasi velmi nevhodné. Na obrazku 32 je zobrazena mapa cyklotras 5054, 5055 a 5060.

vyskovy profil ve sméru sever jih.
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Obrazek 32 Cyklotrasy 5054, 5055, 5060 (Arcdata, Seznam.cz, 2022), upraveno autorkou

Na obrazku 33 je zobrazen vyskovy profil ve sméru sever jih.
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Obrazek 33 Vyskovy profil cyklotras 5054, 5055, 5060 (Seznam.cz, 2022)
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2.2.4 Cyklostezka po tridé T. Bati

Nejvyznamnéjsi cyklostezka, kterd je zobrazena na obrazku 34, je vedena po tfide
Tomase Bati, tedy soubézné s patefni cyklotrasou, ovsem vedenou po dopravné vyznamném

pratahu méstem.
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Obrazek 34 Cyklostezka po tfid¢ T. Bati (Arcdata, Seznam.cz, 2022), upraveno autorkou

Na obrazku 35 je zobrazen vyskovy profil cyklostezky T. Bati ve sméru zapad vychod.
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Obrazek 35 Vyskovy profil cyklostezky po tfidé T. Bati (Seznam.cz, 2022), upraveno
autorkou
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Stezka zacind pobliz byvalého aredlu Batovych zavodi u ulice Topolova a vede pres
centrum v délce necelych 4 km do ¢asti Podvesnd, kde navazuje na trasy 5054, 5055 a 5060.
U ulice Topolova zadné napojeni neni. Stezka je vedena pievazné po chodniku, v ¢asti prilehlé
k Bat'ovu aredlu je relativné uzky a prostorové neoddé€leny od silnice, stezka ma v zapadni ¢asti
podobu délenych past. V useku vychodné od centra je pak bez bezprostiedniho sousedstvi se
silnici. Zde prevazuje podoba spole¢nych pruhti, které obkruzuji zastaivky MHD. Kiizeni
s mistnimi a ucelovymi komunikacemi je feSeno vétSinou jen vodorovnym znafenim na
spolecnych prechodech, na kiizenich se zatizenymi komunikacemi jsou pak pouzita SSZ pro
chodce a cyklisty, nékdy jsou pouzity sdruzené piejezdy. V obou usecich je stezka vedena
pouze po jedné strang silnice pro oba sméry. U ktizeni s ulici Dily VI stezka odbocuje smérem
k ulici Stefanikové ve sméru vyse uvedenych cyklotras 5054, 5055 a 5060, ovsem v tomto
sméru stezka dosud neexistuje; ve sméru do centra je vedena po chodniku jako délené pasy.
U ulice Stefanikovy pak konéi a dale pokraduje jen piktokoridor. Potencidlng kriticky usek na
této stezce je v samém centru u ndmésti Miru (zobrazeno na obrazku 36), kde ze zapadni strany
stezka na chodniku kon¢i. Je tieba usek ptekonat po silnici a ndsledné bézném piechodu pro
chodce. Za kiizovatkou pak stezka vede stavebné neoddélené (pouze formalné délené pasy) po
chodniku, kde se v kolmém sméru nachazi ptechod pro chodce se SSZ, potencialné nebezpecné
misto, kdy chodci piechazeji na ,,zelenou® a nemusi si uvédomit, ze pro soubézné jedouci
cyklisty Zddné SSZ neni.
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Obrazek 36 Potencialné kriticky usek na tf. T. Bati (Arcdata, Seznam.cz, 2022), upraveno
autorkou

Ptekonani ktizovatky s ulici Dlouhd je rovnéz dosud nedofeSeno, protoZe zde nejsou

zadné specialni prvky. Za naméstim Miru vede stezka po obou stranach silnice, na severni
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strané na okraji chodniku v podobé spole¢né stezky, nevyhodou ovSem je obkruzovéni silné
vyuzivanych zastavek MHD a vedeni po chodnicich (na podzim 2022 ve vystavb¢). Jizni strana
pak obsahuje pouze chodnik s dopravni znackou spolecné stezky a nepiijemnym povrchem.
V okoli trznice je stezka prerusena, smér je na parkovisti naznacen piktokoridorem, u kratkého
useku je doporuceno dokonce sesednout z kola. Celkové je ale tato stezka az na centralni usek
velmi ucelnym prvkem cyklistické infrastruktury, protoze na rozdil od pateini cyklotrasy

obsluhuje jadrové Casti mésta.

2.2.5 Ostatni cyklostezky a dalSi pouzité prvky ve mésté

Dalsi, spiSe symbolicky tsek cyklostezky vede po chodniku v podob¢ spolecné stezky
pro chodce a cyklisty, navazuje kolmo na stezku po tfidé T. Bati a vede ulici Dily III
k Zelezni¢ni trati, kde bez dal$i navaznosti kon¢i. Pokracovani k patetni trase na nabtezi ulici
Podvesna VI je realizovano pouze piktokoridorem s neptehlednou ktizovatkou Podvesna VI x
Hornomlynska.

Podobn¢ kratky nenavazujici usek v analogické podobé zac¢ina u kiizeni ulice 2. kvétna
s cyklotrasou 5067, usek vede ve formé spolecné stezky po chodniku ulici 2. kvétna a pak
odbocuje do zelené¢ ulici Padélky III (¢aste€né chodnik, ale ¢astecné mistni komunikace bez
znaceni), u ulice Sokolské u zastavky MHD ale opét konéi.

Dalsi samostatny usek se nachazi v sidlisti Jizni Svahy. Vede podél ulice Okruzni po
chodniku s rezimem spolec¢né stezky, dale pokracuje do stfedu sidlisté€ a v rezimu délenych
pruht pro chodce a cyklisty prochazi Centralnim parkem, kde se déli na dvé vétve. Jedna se
vraci k ulici Okruzni, druhd vede k vyhlidkovému mistu u kone¢né MHD Kocanda. Obég vétve
ale prochazeji pfirodni oblasti, takZe maji vyznam spiSe v cykloturistice, ackoliv obsluhuji
vyznamny obytny soubor. Celému komplexu stezek také chybi ndvaznosti na dalsi trasy ¢i
stezky, coz se ¢astecné zmeéni po vybudovani cyklostezky z centra.

Dalsi zcela oddélena stezka se nachdzi v ¢asti StraZe nedaleko sidlisté Jizni Svahy.
V délce pouhych tii set metrii vede podél ulice Pasecké. Ma podobu spolecné stezky pro chodce
a cyklisty a jeji navaznost na jiné trasy je nulova, chodnik je sestaven z betonovych prvki,
ukonceni je nasilné.

Podobné¢ kratky Gisek vychazi od pateini trasy 471 v ¢asti Prstné a v podobé asfaltové
spolecné stezky napojuje pies feku rezidencni ¢ast Pr§tného, na opa¢ném konci pokracuje dale

po b&zné mistni komunikaci.
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Dalsi kratky tsek se naléza v Podhoti, kdy stezka v podob¢ spolecné stezky vedené po
chodniku vede zpocatku podél tiidy T. Bati a nasledné uhyba po podobné komunikaci podél
sidliste, kde po 400 m bez dalSiho napojeni také konci.

Posledni zlinsky usek cyklostezky prochazi ¢asti Malenovice. Vychazi z centra (bez
navaznosti) této mistni Casti, prochazi po chodniku star§i zastavbou a nasledné sidlistém
v podobé¢ spolecné stezky a mésto opousti smérem Otrokovice, jde tedy o trasu soub&znou
s trasou 471. Vyhoda spociva ve vedeni mimo hlavni silnice, takze ani kiiZzeni nevyvolavaji
nebezpecné situace. Stezka vSak je ukoncCena u obchodnich center na okraji mésta. Dale do
Otrokovic lze pokracovat pouze po bézné komunikaci, bezprostiedné v misté ukonceni neni
zadny cil. Ve sméru do centra pak soubéznou ulici prochazi v sidlisti navic také
cykloobousmeérka. Zasadni nevyhodou je nepropojenost z centra Malenovic dale do mésta,
k trase 471, nebo alespoii k odstavnému mistu B+R u nddrazi Malenovice, kdy je tieba ptekonat
hlavni vypadovou silnici po bézném prechodu pro chodce.

Po Stefanikové a nasledné P¥ilucké ulici z centra mésta (od ulice Hluboké) je nakreslen
piktokoridor az po kone¢nou MHD Ptiluky. Po ulici je ale pomérné silny provoz, je zde
napojena stezka smérem ke tfidé T. Bati a odbocuje z ni soustava cyklotras 5054, 5055 a 5060.

Na obrazku 37 jsou zobrazeny tyto kratké tiseky.
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Obrazek 37 Dalsi kratsi useky cyklostezek (Arcdata, Seznam.cz, 2022), upraveno autorkou

2.2.6 Shrnuti

Je patrné, ze sit’ cyklotras ve Zlin€ pokryva klicové sméry, jak z pohledu bézné dopravy,
tak cykloturistiky (volné to odpovida i trasovani vyznamnych silnic). Zasadni je ale podoba
cyklotras a jejich doplnéni formaln€ neznaenymi trasami, ale vybavenymi prvky umoziujicimi
bezpecny pohyb cyklistl, pfedevsim tedy rtiznymi typy cyklostezek a zabezpefenim kiizeni se

silniénimi komunikacemi. V této oblasti dosud existuji znacné rezervy. Prestoze useku
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cyklostezek je pomérné dost, fada z nich neni vhodné propojena nebo je jejich délka velmi
kratka, takze nemaji realny vyznam. Na zdkladé podrobného prizkumu tras, nize zminéného
s¢itani cyklistli, pohledu na strukturu a hustotu osidleni jednotlivych okrskii mésta a analyzu
statistiky dopravnich nehod s G¢asti cyklisty dle Policie Ceské republiky lze nejvétsi problémy
spatfovat zejména ve dvou oblastech, z nichz jedna je jiz v realizaci.

Dosud neexistuje zadné napojeni sidlist¢ Jizni Svahy na centrum mésta. Cyklisté se
mohou pohybovat bez problémti po sidlisti, ale pii cesté do jddra mésta musi vyuzit hlavni tah,
po kterém je provozovana i MHD a silnice patii k nejvytizenéjSim ve mésté. Podél této silnice
jsou vedeny chodniky, které ovSem nemaji statut cyklostezky nebo boc¢ni ulice Na Vysluni,
pfipadné Pod Stranémi, event. chodnicky v zeleni, které ale nejsou vhodné pro cyklisty
z divodu prudkého sklonu a serpentin. Ve vystavbé (podzim 2022) je stezka, ktera zacina pobliz
velké kiizovatky na trase 471, sdruZenym pfechodem piechazi vypadovou silnici na Jizni Svahy
a stoupa po jednom stavajicim chodnicku v zeleni serpentinami ke kampusu Univerzity T. Bati.
Od ng&j bude dale smétovat ulici Slunecni, kde se napoji na stavajici soustavu stezek v Jiznich
Svazich. Tim bude vyfeSeno napojeni sidlisté€ na centrum mésta. Stezka je ale prudka a obsahuje
serpentiny, coz pro bézné uZzivatele bez elektrokola neni komfortni.

Zadné cyklistické prvky nejsou ve &tvrtich sklonénych k centru z jizni strany, pedev§im
Lesni ¢tvrt, Letnd a Podhoti, kde vzhledem k charakteru osidleni (batovské domky) lze
ocekavat potencialni vyss$i vytiZeni, navic tyto ¢asti mésta lezi rovné€Z v prudkém sklonu
a ktizovatky ulic, které mnohdy nejsou kolmé, mohou byt pro cyklisty nebezpecné.

Centralni stezka po tfidé TomésSe Bati je velmi vhodna, nicméné méné piehledné
a potencialn¢ konfliktni misto je prichod kolem ndmésti Miru, jak jiz bylo zminéno a je
zobrazeno na obrazku 38. Bylo by tedy vhodné toto misto feSit, a to v ndvaznosti na napojeni

severnich, ptipadné jiznich, dosud nevyteSenych ¢asti mésta.
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Obrazek 38 Tt. T. Bati (autorka)

Ve mésté se také nevyuZivaji nékteré ochranné prvky, napt. vyhrazené pruhy pro
cyklisty, ptipadn¢ ochranné pruhy. Naopak cyklopiktokoridory by mély byt pouzivany spise
vyjimecne.

V roce 2021 byl ve mésté proveden profilovy priizkum zatiZeni vybranych komunikaci
cyklistické dopravy. Prizkum probihal v ¢ervnu za poc¢asi vhodného pro cyklistickou dopravu,
jasno a priblizn¢ 25°C, takze se jednalo v podstaté o nejvyssi mozné hodnoty v ramci roku.
Bylo stanoveno 24 prizkumovych stanovist' s celkem 41 profily (n¢ktera stanovisté¢ méla pouze
jeden). Priizkum probihal pfevazné na kliC¢ovych mistech v centru mésta a dale podél pateini
cyklostezky a na vybranych mistech mimo centrum, zejména ve sméru Jizni Svahy a Le$na.
Naopak vibec neprobéhl ve ¢tvrtich Batovskych domkt na jizni strané mésta. Nejvyssich
hodnot bylo dosazeno na patetfni cyklostezce, a to v nékterych mistech pies 1 000 cyklisti za
den v kazdém sméru, zatimco druhd zlinska cyklotrasa smér Lesna vykazala obrat ptiblizné
800, centralni stezka po tfidé Tomase Bati pak pouze kolem 600, mista mimo cyklostezky se
pohybuji v fadech nizsich stovek cyklistli za den (Zlinvpohybu, 2021a). Z toho je zjevné, Ze
existence cyklistické infrastruktury mé znacny vliv na vyuzivani jizdnich kol. Jednalo se vSak
pouze o jednorazovy prizkum, navic s problémy pii realizaci, jak je uvedeno v dokumentu
Technickd zprava 1.2.5 Zprava o prazkumech pési a cyklistické dopravy, takZe tato data
nemohou slouzit jako silna primérni data (Zlinvpohybu, 2021a).

Nedilnou soucasti cyklistické infrastruktury je rovnéz parkovani v klidu, tedy moznosti
odstaveni vlastnich, ale 1 sdilenych kol v mist¢ dojezdu (at’ cilovém nebo pfi piestupu na
vetejnou dopravu). Zlin ma k dispozici 13 parkovist’ pro kola o rizné velikosti, od nejmensich

pro dvé kola v Komenského sadu po nejvétsi pro 46 kol v byvalém aredlu Svit. Jejich rozmisténi
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po mésté je nerovnomérné, vetSina se nachazi v centru, druhd velkéd skupina u obchodnich
center. Vedle parkovist na vefejnych mistech existuji jesté cykloparkovisté u nékterych
Skolnich objekti, néktera znich jsou vefejné nepfistupnd, coz bylo rovnéz namétem
provedeného pruzkumu. Vysledky tohoto prizkumu jsou ale kviili nizké navratnosti dotaznikti
malo relevantni, takZze nebudou uvedeny (Zlinvpohybu, 2021b). Celkov¢ lze uvést, Ze rozlozeni

parkovist’ je mistné v potadku. Na obrazku 39 je znazornéno umisténi parkovist' pro kola.
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Obrazek 39 Umisténi parkovist’ pro kola (Zlinvpohybu, 2021b)

V ramci prizkumu byla zjiStovana redlnd obsazenost téchto parkovist. Ta byla velmi
odli$nd, u nékterych mensich parkovist’ bylo zjiSténo odstavovani kol 1 mimo stojany pro jejich
malou kapacitu, naopak vétsi parkovisté byla asto nevyuzita, v souhrnu byla nabizend kapacita
spiSe nevyuzita. Pfiblizné polovina z po¢tu odstavenych kol byla sdilenych (Zlinvpohybu,
2021b). Podobné jako u profilového priizkumu nelze z téchto dat vyvozovat zasadni zaveéry,
nebot” §lo o jednordzovou akci, nicméné hruby piehled o vytizenosti parkovist’ nepochybné

poskytuje.

2.3 Sdileni kol

Zlin je od dubna 2021 rovnéz méstem, kde byl zaveden systém sdilenych kol. Jejich
provozovatelem je némecka firma Nextbike (Zlin, 2021a), kterd celkové pak plsobi v ptiblizné
300 mestech ve 26 zemich svéta (Nextbikeczech, [b.r.]a).

Uzivatelé si sdilena kola ptijcuji s vyuzitim mobilni aplikace, kde si vytvoii tcet, ktery
se propoji s platebni kartou. Registrace samotna je zdarma, ale pro realné pouzivani je tieba
vlozit kredit 50 K¢, jenZ je nevratny (Nextbikeczech, [b.r.]b).Vyhodou ovSem je, ze jej lze

vyuzit ve vS§ech méstech, kde Nextbike kola poskytuje, neni tedy zavisly na konkrétnim méste.
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Obecné pak spolecnost stanovuje tarify rozd€lené na jednorazové plijcovné a predplatné.
Jednorazové pajcovné je v Ceské republice (dale jen CR) rozdéleno univerzalng do pasem do
15, do 30, do 45 a do 60 minut, pak nésleduje platba za kazdych zapocatych 30 minut, pficemz
celkova suma je zastropovana na urovni 24 hodin, kdy je odeCtena pausalni castka. V riznych
meéstech jsou ale ¢asova pasma a ¢astky mirn€ odlisné, souvisi to s velikosti mésta a volné
i scenou jizdenek vefejné dopravy prislusného mésta. Pokud jsou ve mésté k dispozici
elektrokola, je nékdy jejich ptjceni zpoplatnéno po minutdch. Soucasné lze na jeden ucet
vypujcit maximalné Ctyii kola, pfi vyptjcce zdarma, pokud je takova ve méesté zavedena (max.
prvnich 30 minut) se pak tato vyhoda vztahuje jen na jedno kolo. (Nextbikeczech, [b.r.]c).

Zakladni pfedplatné je mésic¢ni, které ovSem neznamend vyuzivani kola zdarma
nepretrzité, ale za piisluSny pausal umoziuje ¢asove limitované jizdy zdarma, hodi se tedy pro
denni dojizdéni na relativné kratké trasy. V rliznych méstech jsou limity stanoveny rizné,
podobné je vice druhii predplatného a tyka se klasickych i elektrokol (Nextbikeczech, [b.r.]d).
V Praze je v tomto smyslu specifikem moznost ptjceni kola s ptedplatni jizdenkou Litacka.
Podobny princip potom funguje u ro¢niho piedplatného, které je financné vyhodnéjsi. (Praha,
2022).

V tabulce 3 je uveden Cenik pij¢ovného pro mechanickd kola a tabulce 4 Cenik

pujcovného pro elektrokola.

Tabulka 3 Cenik ptj¢ovného ve Zlin€ pro mechanicka kola

Casovy tsek Cena

0 - 15 minut zdarma

16 - 45 minut 24 K¢
Kazdych dalSich 30 minut 24 K¢

Max.za 24 hodin 300 K&

Mg¢sicni predplatné Nadace Tipsport 169 K¢ za 30 volnych minut na kazdou jizdu
Mg¢sicni predplatné Multisport karta 2 x 60 minut zdarma denné

Mg¢sicni predplatné ISIC 129 K¢ za 30 volnych minut na kazdou jizdu
Me¢sicni predplatné lkea family 129 K¢ za 30 volnych minut na kazdou jizdu
Ro¢ni piedplatné Nadace Tipsport 1 049 K¢ za 30 volnych minut na kazdou jizdu
Rocni predplatné lkea family 699 K¢ za 30 volnych minut na kazdou jizdu

Zdroj: Nextbikeczech, [b.r.]e.
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Tabulka 4 Cenik pij¢ovného ve Zlin¢€ pro elektrokola

Casovy usek Cena

0 — 1 minuta 1,50 K¢

Kazda dalsi 1 minuta 1,50 K¢

Max.za 24 hodin 500 K¢

Me¢sicni predplatné 390 K¢ / 30 volnych minut na kazdou jizdu
Roc¢ni predplatné 1 900 K¢ / 30 volnych minut na kazdou jizdu

Zdroj: Nextbikeczech, [b.r.]e.

Obecné kola se ptijcuji a nasledné se vraceji do oficidlnich stojant provozovatele, coz
muze komplikovat nékterym uzivatellim jejich vyuzivani, pokud nemaji v blizkosti pocatku ¢i
konce své cesty stojan. Je sice mozné v zasad¢é ponechat kolo mimo stojan, ale to je spojeno
s dodatecnym poplatkem, ktery se pii opakovani zvySuje (Nextbikeczech, [b.r.]c). Z toho
pohledu je dulezité, aby stojany byly umistény na vhodnych mistech, v blizkosti cilti dojizdéni,
pripadné v blizkosti terminalti vetejné dopravy, pokud chtéji uzivatelé¢ tyto dva segmenty
kombinovat. Obecnou nevyhodou systému sdileni je jistd nepiedvidatelnost obsazeni
jednotlivych stojant volnymi koly v rizna €asova obdobi. Na obrazku 40 jsou zndzornéna
obsazena stanovi$té modrou barvou a neobsazena stanovisté Sedou barvou. OkamZita situace je
v aplikaci snadno zjistitelnd, ale planovani cesty je obtizné, protoze situace se meni
kontinualné. Ve Zlin€ je k dispozici 120 klasickych kol a 25 elektrokol, které mohou byt
umistény na 70 stanicich po celém mésté (Nextbikeczech, [b.r.]e).
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Obrazek 40 Stanoviste sdilenych kol spolecnosti Nextbike (Nextbikeczech, [b.r.e])

Hustota stojanti je rozdilné, nejvice v centru mésta véetné blizkosti vlakového nadrazi,
dalsi skupina se nachazi v sidliSti Jizni Svahy a je pfibliZzn€ navdzana na popsané cyklostezky

v této Casti mesta, fada stojant stoji také u pateini trasy 471, trasy 5067 do Lesné a u oddélené
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cyklostezky v Malenovicich. Ostatni ¢asti mésta jsou pokryty spiSe nedostatecné, to se tyka
opét zejména kopcovitych, ale zalidnénych casti Letnd a Lesni Ctvrt, jak je vidét z mapy.
Nevyhodou stanovist pro sdilend kola je, a to nejen ve Zlin¢, absentujici oznaceni, takze pokud
na daném stanovisti zddné kolo nestoji, miize mit uZivatel problém urcit pfesné misto odstaveni
— umisti-li uzivatel kolo na nespravné misto, mize byt penalizovan. V nékterych piipadech
dokonce odstavna mista ani Zadné stojany neobsahuji a kola se odstavuji pouze u zabradli, jak

bylo zjisténo vlastnim Setfenim. Naopak nckterd mista jsou vybavena vodorovnym znacenim,

jak je zobrazeno na obrazku 41.

Obrazek 41 Stanovisté sdilenych kol s vodorovnym znacenim (autorka)

Z pohledu velikosti mésta a délky poskytovanych prondjmii ve vazb€ na trvani
pramérné cesty je poskytovany tarif odpovidajici, cena za 45 minut jizdy ¢ini 24 K¢ (bez

predplatného). Tabulka 5 pro srovnani uvadi zjednoduseny piehled jizdného MHD.

Tabulka 5 Zjednoduseny piehled jizdného MHD ve Zling platny k 1. 1. 2023

Typ jizdného casova platnost |cena pasmova platnost
neprestupné 20 minut 12 K¢ | bez omezeni pasem
prestupné 30 minut 15 K¢ | bez omezeni pasem
prestupné 50 minut 18 K¢ | bez omezeni pasem
prestupné 24 hodin 70 K¢ | bez omezeni pasem
prestupné 168 hodin 180 K¢ | bez omezeni pasem
prestupné 1 mésic 420 K¢ | pro pasmo A, B
prestupné 3 mésice 1090 K¢ | pro pasmo A, B
prestupné 6 mésicl 1 810 K¢ | pro pasmo A, B

Zdroj: DSZO, [b.r.]d.
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Ze srovnani cestovani MHD a na sdileném kole vychazi MHD levnéji, pokud ovSem
uzivatel nema predplatné, nebo délka jeho cesty neptesahuje 15 minut, kdy by byla zaptjcka
zadarmo. Lze tedy uvést, Ze obecné jsou ceny srovnatelné. Pokryti stanicemi je ve veétsi Casti
mésta dostatecné, chybi ovSem vice stanic ve zminénych jiznich kopcovitych Castech mésta.
Primérny pocet kol na jednu stanici €ini 2, coz se muze jevit jako malo ve srovnani s vétSinou
ostatnich ¢eskych mést (Pardubice a Hradec Kralové 2,5, Olomouc témét 3, Havifov témér 4,
pokud jde o velikostné srovnatelnd mésta). Tato mésta maji vSak vyhodu v nenarocném terénu,
takze tam Ize oCekavat vyssi vyuziti. Tomu ve Zlin€ provozovatel Celi zafazenim elektrokol,
které ¢ini pétinu celkového vozového parku, ta jsou ale na potizeni drazsi a prondjem je drazsi,
coz muze zpétné vést k mensimu z4jmu o tato kola.

Z interni statistiky spolecnosti Nextbike Czech vyplyva, Ze béhem prvnich 12 mésict
provozu vyuZilo sluzbu celkem 6 975 unikatnich uzivatell, kteti uskutecnili vice nez 75 000
vypujcek, v priméru tedy priblizné€ 200 vypijéek denné. Vyuziti nebylo rovnomérné, vice nez
10 000 vypujcek se uskutecnilo ve sledovaném obdobi v Cervnu, ¢ervenci a zafi 2021. Zimni
mesice naopak obsahovaly pouze kolem 2 000 vypujéek. Pokud by uzivateli byli pouze
obyvatelé mésta, znamenalo by to, Ze pfiblizn¢ 10 % obyvatel sdileni vyuZziva. To je po jednom
roce provozu vysoké ¢islo, na jednoho uzivatele ale ptipadalo jen piiblizné¢ 10 vypujcek za rok.
Je tedy zjevné, ze tada uzivateld si kolo vypujcila spiSe ze zvédavosti. Néktefi uzivatelé
nepochybné neziji ve Zling a diky kompatibilité systému v ramci celé Ceské republiky kolo
vyuzili pfi své navstévé mésta; piesto je ale vysledek po prvnim roce dobry a mél by byt
impulsem k dal$imu rozvoji. Udaje za del3i dobu nebyly bohuzel dosud k dispozici (Nextbike
Czech Republic, 2022).

Z pohledu délky vypijcky pievazovaly nejkratsi trasy do 15 minut, tedy zdarma, které
¢inily 90 %. Pfi velikosti mésta jde ve vétSin€ piipadii o dostatecnou dobu. Nejvytizen&jsi
stanice se nachazeji v centru, na zaklad¢ zpétné vazby od uzivatell bylo zjisténo, Ze jim nejvice

schazeji stojany v nékterych mélo pokrytych mistech, ptipadné mala kapacita stavajicich.

2.4 CyKklisticka doprava ve vazbé na MHD Zlin

Aby byly naplnény principy udrZitelnosti, jak bylo uvedeno v teoretické ¢asti, méla by
byt zajiSténa také vzdjemnd kooperace mezi vSemi vhodnymi segmenty, v tomto piipadé
vetejnou a cyklistickou dopravou. Tato kooperace miize probihat jednak prostiednictvim
mozného vyuzivani vetejné dopravy pro piepravu kol, kterou uzivatelé mohou volit v ptipadé

obtizného terénu nebo nepiiznivého pocasi, také moznosti vyuzivani infrastruktury vetejné
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dopravy, coz zatraktivni cyklistickou dopravu z pohledu vétsi bezpecnosti, piipadné také
plynulosti.

Druhé varianta predpoklada existenci prvku preference veiejné dopravy, které mohou
byt sdileny 1 cyklisty (pfedev§im vyhrazené jizdni pruhy nebo vyhrazené komunikace), ty se
ale ve Zling kromé¢ jednoho tseku v samém centru (tfida T. Bati) nevyskytuji, tudiz tato varianta
nemtize byt pro cyklisty vyrazné vyuzita. V piipad¢, ze by ale takové prvky byly zavedeny ve
vetsi mife, bylo by mozné je sdilet i pro dalsi segmenty dopravy - slozky integrované¢ho
zachranného systému a cyklisty.

Prvni moznost pak pfedpokladd moznost pievazeni jizdnich kol ve vozidlech vefejné
dopravy za pouziti vhodného tarifu, piipadn¢ zdarma. Praktickému vyuzivani napomaha
nasazovani vhodnych vozidel s dostateénym prostorem pro kola a relativné snadnou
manipulaci, kterou umoziuje nasazovani nizkopodlaznich vozidel. Aby byla mozZnost
vyuzivani vefejné dopravy pro uzivatele atraktivni, musi byt nabidka spoji zejména
v klicovych smérech dostatecna.

Jak bylo uvedeno v ptedchozich ¢astech, Zlin se nachdzi v mirn€ stoupajicim tidoli feky,
z obou stran obklopeného svahy, na severnim mirnéj$imi, zde se ovSem nalézaji velké obytné
soubory, na jihu vyznamném spise turisticky je naopak stoupani strmé. Pti cesté na sidlisté Jizni
Svahy z centra je nutné nastoupat 30-70 m v zavislosti na konkrétnim misté na vzdalenosti
pfiblizné€ 1,5 km, tedy s primérnym sklonem 33 promile, pii cesté do rezidencni ¢asti Lesni
ctvrt’ je pak stoupani 90 vyskovych metrl pii vzdalenosti 2,3 km, pficemz prvni tfetina cesty
vede ale téméft po roviné, takZe v zavérecném useku je pramérny sklon piiblizné 60 promile.
Cast Jaroslavice pak vyzaduje na 4,4 km vzdalenosti vystoupat 130 vyskovych metrd, z &ehoZ
stoupani je az v druhé ¢asti cesty, pfedstavuje tedy sklon rovné€z 60 promile. Do ¢asti Kudlov
se pak prekonava na 3,3 km pievySeni 180 m, tedy primérné stoupani 55 promile. VSechny
tyto oblasti jsou obsluhovéany v rlizné ¢etnosti vetejnou dopravou. Mésto samé lezi v mirném
stoupani, patetni cyklotrasa z Malenovic po Ptiluky vystoupa na 11 km pouze o 30 m, zde tedy
problém pfii stoupani neni, cyklisté ale mohou vyuzit vefejnou dopravu kviili pohodli, ptipadné
pfi nepfiznivém pocasi.

Veftejna doprava ve Zling je provozovana jednak méstskym dopravnim podnikem, ktery
provozuje klasické trolejbusy, parcialni trolejbusy a autobusy. V dusledku geografického tvaru
mésta Zlina miize byt silné¢ vyuzivana také Zeleznicni doprava na trati Otrokovice - Zlin -
Vizovice, plnici ¢astené i roli méstské dopravy, také diky vysoké Cetnosti zastavek. V ramci
MHD lze identifikovat na obrdzku Dopravni spole¢nosti Zlin — Otrokovice (dale jen DSZO)

Sest klicovych smért. Obrazek 42 zahrnuje i oblast mésta Otrokovice, které neni v diplomové
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préci feSena. Hlavni priitah ve sméru Otrokovice - Malenovice - Ptiluky a dale smér historické
reziden¢ni ¢tvrti Podhofi, Lesni ¢tvrt’, Mokra a okruh skrz oblast Podvesna, smér sidlisté Jizni
Svahy, zoblasti sniz§i hustotou osidleni pak lze identifikovat oblast Stipa-Velikova
(s turisticky vyznamnou ZOO), Jaroslavic, Kudlova, Louky, Prstného a dvou mensich oblasti

Chlum a Kamenec.
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Obrazek 42 Schéma sit¢ MHD Zlin - Otrokovice (DSZO [b r. ]c)

Klicové sméry jsou obsluhovany v pracovni dny v intervalu 10-15 minut ve $pickach
a 20 minut v sedle (Mokra 30), o vikendech a svatcich pak 20 minut; hlavni priitah a JiZzni Svahy
jsou obsluhovany v souhrnném intervalu 6 minut ve Spi¢kach pracovniho dne a 10 minut v sedle
a celodenné o vikendech a svatcich. Spojeni do méné vyznamnych sméra je pak zajistovano
v intervalu 40-120 minut, vzdy pfes centrum, kde lze ptestoupit. Na nékterych tsecich
v n¢kterych obdobich dne je ale interval nepravidelny a struktura linkového vedeni
nepiehledna, napf. linky 4 a 5 v relaci Podhoti - Lesna (DSZO, [b.r.]a).

Dle piepravnich podminek lze jizdni kolo ptepravovat v kazdém spoji MHD po
souhlasu fidiCe, a to zasadné pouze jedno jizdni kolo v jednom vozidle, neurci-li fidi¢ jinak
(DSZO, [b.r.]b). Je tak zcela na uvaze fidice, zda povoli ve vozidle ptepravit napt. dvé jizdni

kola soucasn¢ nebo naopak cyklistovi vstup zakaze s poukazem na vysokou obsazenost vozidla
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nebo pfitomnost cestujiciho s détskym kocarkem. Potencidl vyuzitelnosti je tak
nepiedvidatelny, zejména na trasach s delSimi intervaly. Na linkdch se vyuzivaji vozidla
s béznym prostorem pro détské kocarky, vSechna vozidla jsou nizkopodlazni. Lze tedy uvést,
ze nabidka spoju je dostateCna, vyuziti vozidel je pohodIné, ale neni mozné se spolehnout na
moznost vyuziti zvoleného spoje. Specidlni cyklobusové linky ve Zliné€ neexistuji, pouze linka
vedouci do Bysttice pod Hostynem. Kolo je v MHD piepravovano jako spoluzavazadlo, jizdni
doklad stoji 12 K¢ a plati na 50 minut s piestupy, coz je v souladu s platnosti delsi jednotlivé
prestupni jizdenky (DSZO, [b.r.]d). VétSinu béznych tras Ize v tomto intervalu bez problémi
zvladnout, problém muiize nastat pii projeti pateini trasy, kde jizdni doba €ini vice nez 50 minut,
nebo pii ptestupech do/ze slabéji obsluhovanych ¢asti mésta, predev§im o vikendech a svatcich.
Bézné jizdné existuje 1 Casové, zakoupit Casovy jizdni doklad pro spoluzavazadlo/jizdni kolo
nelze.

Druhym dopravcem, provozujicim na izemi Zlina vefejnou dopravu, jsou Ceské drahy,
které obsluhuji trat” Otrokovice - Zlin - Vizovice udolim feky Dievnice. Interval na této trati je
ptiblizné 60 minut v relaci Otrokovice - Vizovice, ve Spickach pracovniho dne je zahustén na
pfibliznych 30 minut, mimo $pic¢ku jsou pak zavedeny vloZené vlaky v trase Otrokovice - Zlin
stfed, které interval zkracuji rovnéz na velmi p¥iblizné 30 minut. Interval neni taktovy (CD,
2022). Diky velké hustoté zastavek na tizemi mésta je mozné trat’ dobfe vyuzit pro cestovani
po mésté 1 pro piijezd do n¢j. Dlouhodobym pozorovanim na trati bylo zjiSténo, Ze dopravce
nasazuje vlaky fady 814 Regionova v rizné sestave, které disponuji vzdy osmi misty pro kola

v jednom vozidle, v ptipadé provozu sprazenych vozidel je tedy kapacita 16 mist (Atlas voz,

2022). Interiér vozu s mistem pro kola je zobrazen na obrazku 43.

Obrazek 43 Interiér vozu Regionova 814 s mistem pro kola (Vlakemjednoduse, 2022)

56



Vlak je obecné vhodnéjSim vozidlem pro piepravu jizdnich kol, pfedev§im diky
kapacité, nevyhodou je ve Zliné¢ ovSem moznost vyuziti pouze jedné traté, a to ve sméru
vytizeném, ale ne terénn¢ narocném.

Z pohledu tarifu obecné zde plati jednak tarif Integrované dopravy Zlinského kraje (dale
jen IDZK), ktery je pro jednotlivé jizdy stanoven jako linearni s pausalni nastupni sazbou, pro
pravidelné cestujici je pak uplatnén tarif zéonovy, jednorazové dovozné za kolo ¢ini 10 K¢,
jednak Ize ale pouzit také klasicky tarif Zeleznicniho dopravce, ve kterém se plati dovozné podle
kilometrického tarifu, v ptipadé dopravy po Zliné by to ¢inilo 30 K¢ (v pasmu do 50 km).
Mimoto Ceské dréhy provozuji sluzbu CD Bike, kdy si 1ze kolo zaptjéit ve vybranych stanicich
(na izemi Zlina tato moznost neni, pij¢ovna je ale v aglomeraci v Otrokovicich), v pfipadé
pujceného kola je pak jeho ptfeprava ve vlaku zdarma. S pouzitim jinych tarifii (napf. narodniho
zelezni¢niho tarifu) se situace ohledn& dovozného za kolo neméni. Zelezni¢ni doprava je oviem
integrovana i se systtmem MHD prostfednictvim byvalé Zlinské integrované dopravy,
ptedchtidce dnesni IDZK, pak zde plati analogicky pfepravni podminky a tarify MHD, nikoliv
ale s pouzitim obycejnych jizdenek MHD, integrace je tak spiSe neptehledna (IDZK, 2022).

Osobnim prizkumem bylo zjiSténo, ze moznost parkovat jizdni kolo je na dvou z deviti
zelezni¢nich stanic/zastavek ve mésté¢ Zlin. Jedna se o stanice Zlin stfed, kde je moznost
uschovy do tzv. bikeboxt, které¢ jsou umistény na nastupisti v poctu 4 kust a zpoplatnény
pausalni ¢astkou 10 K¢ a u stanice Zlin Malenovice je moZnost vyuZit odstavné stojany B+R,
které jsou ale umistény 300 m od stanice, pokud cestujici dodrzuji pravidla a nepohybuji se po
télese Zeleznicni trati. Pii dodrZeni pravidel je nutné obejit blok domt. U ostatnich zastavek je
mozné kola odstavit pouze Zivelné. Vzhledem k ofekavané modernizaci trati Otrokovice —
Vizovice, ktera ma zacit v roce 2024 (Meischner, 2021), nelze ocekavat zlepSeni situace
v nésledujicich nékolika letech.

Je tedy zjevné, Ze na rozdil od MHD v klasickém pojeti je zejména tarifni prehlednost
u Zelezni¢ni dopravy slaba, protoze existuji v podstaté tii moznosti pouziti tarifu, pokryti je
z geografickych divodua také slabé, naopak maji cyklisté k dispozici vyrazné vyssi kapacitu.

Obecné je Zelezni¢ni doprava dobrym doplitkem pro cyklisty ve Zling.

2.5 Dopravni nehody s ucasti cyklistu
V tabulce 6 je uvedena statistika dopravnich nehod za ucasti cyklistii. Vybrany byly jen
nekteré ukazatele (bez zranéni, lehce a téZce zranéni a usmrceni) a jednotlivé lokality ve mésté,

ve kterych k nehodam dochézelo. Celkova statistika by byla znacné rozsahla a nepiehledna.
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Tabulka 6 Statistika dopravnich nehod

Kategorie 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
Nehody s ucasti cyklistt 26 33 31 36 35 24 43 25 24
Bfeznice 0 0 0 0 1 0 0 1 0
Malenovice 6 3 2 7 6 1 7 3 1
Kudlov 0 1 0 1 1 1 0 0 0
Louky 1 1 0 2 1 3 2 0 1
Prstné 2 4 3 6 1 0 2 1 3
Jizni Svahy 5 1 2 1 1 4 3 3 4
Priluky 0 0 0 2 0 2 3 3 2
Stipa 1 0 2 0 3 0 1 0 0
Kostelec 1 0 2 4 0 1 0 1 2
Velikova 2 2 0 0 0 0 0 0 0
Lipa 0 0 0 0 0 0 0 2 0
Jaroslavice 1 0 0 0 0 0 0 0 0
Lhotka 0 0 0 1 0 0 0 0 0
Luzkovice 2 3 1 0 1 1 2 2 0
centrum 5 20 19 12 20 11 23 9 11
Bez zranéni 2 3 6 1 0 3 6 4 3
Pocet lehce zranénych 18 24 21 32 28 15 33 16 20
Pocet tézce zranénych 6 5 4 3 6 6 4 4 1
Pocet usmrcenych 0 1 0 0 1 0 0 1 0

Zdroj: Nehody - CDV na podkladé dat Policie Ceské republiky (2022), upraveno autorkou

Souhrnné 1ze uvést, Ze dopravnich nehod s Gcasti cyklisti je ve Zliné relativné malo, tudiz
nelze vysledovat Zadny jednoznac¢ny trend v Zadné sledované kategorii, statistické vyhodnoceni
by nepfineslo validni vysledky. Pti zvySeni podilu cyklistické dopravy by ale nepochybné
absolutni Cisla vzrostla. Aby tento pocet nevzrostl ve smyslu pfimé umeérnosti, resp.
1 progresivng, protoze pii zvyseni podilu cyklistické dopravy budou jezdit i méné zkuSeni
cyklisté, ale naopak rostl méné, je tieba feSit potencidlné nebezpetna mista preventivné.
Tabulka obsahuje vybrand identifikovana potencidln€ nebezpecna mista, z nichz na nékterych

bylo jiz realizovano opatteni ke zvySeni bezpecnosti, jak bylo uvedeno v textu.

2.6 Shrnuti
Z analyzy klicovych oblasti tykajicich se cyklistické dopravy ve Zlin€ plyne, Ze tento

segment dopravy je ve mésté relativné dobfe rozvinut. Infrastruktura existuje, také dalsi
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dopravni segmenty do jisté miry spolupracuji, nicméné rezervy existuji ve vSech zkoumanych
oblastech. Neni samoziejmé mozné odstranit vn&j$imi vlivy dané podminkami typu obtizné¢ho
terénu ¢i nedostatku mista pro ziizeni kvalitnich ochrannych prvkt nebo dokonce vlastni
infrastruktury, coz je dédno opét jak terénem, tak historickym vyvojem vystavby. Zasadni
problém vsak lze spatfovat v nepropojenosti ¢asti cyklostezek, coz ztézuje dopravu uzivatelim
z nekterych vyznamnych ¢asti mésta. Také nejsou dostate¢né vyuzivany nckteré vhodné
ochranné prvky, které by mohly zvysit bezpecnost cyklistii. U poskytovani sluzby sdileni je
tteba vyzdvihnout relativné husté pokryti a pouzivani elektrokol kvtili obtiznému terénu, chybi
zde ale mozné tarifni propojeni s dal§imi segmenty. MoZnosti pfevazeni kol vetejnou dopravou
jsou bohaté, velmi lze ocenit moznost takové sluzby ve vSech vozidlech vefejné dopravy na
uzemi Zlina, coz nebyva ve méstech vzdy pravidlem. Nevyhodou je ale omezené kapacita a tim
1 neptfedvidatelnost obsazenosti vozidel. Absentuji zde specidlni linky, které by mohly
poskytnout uzivatelim vé&tSi  jistotu, predevSim v severojiznim smeéru, nebot smér
zapadovychodni je dobie obslouzen zelezni¢ni trati, a to i za hranice mésta. Problémem
u vefejné dopravy muze ale byt nepravidelny jizdni tad a jistd tarifni neptehlednost u MHD,
zelezni¢ni dopravy a komplexu dopravy integrované. VSechny tyto slabé stranky budou feSeny
v nasledujici ¢asti a budou navrzena mozna feseni.

To vSe je vsouladu svizemi mésta piedstavenymi ve Strategii rozvoje Zlin 2030,
prestoZe ta neni zcela ambicidzni (ZLIN, 2021b). V dokumentu je uveden také stavajici modal
split a planovany po realizaci navrZzenych opatieni. Dle udajii z priizkumu ¢inil v roce 2015
podil cyklistické dopravy pouha 2 %, zatimco vetfejna doprava 24 % a pési doprava 25 %; IAD
pak méla podil 45 %, na ostatni dopravu pak ptipadaly 4 %. Podle Strategie by mél podil pé&si
a cyklistické dopravy vzrist v souhrnu o 2 %, podobné podil MHD, zatimco podil IAD by mél
zustat stejny (Roha¢ at al., 2015). Podle teze uvedené v teoretické ¢asti by mély udrzitelné
segmenty zvysit svlj souhrnny podil na ukor IAD, s ¢imz ale Strategie ptili§ nepocita. Ve
srovnani s Prahou zminénou v teoretické ¢asti je podil IAD stale vysoky a Strategie je v této
oblasti malo ambiciozni. Pokud by byly realizovany déle pfedstavené ndvrhy, mohl by byt cil

zvySeni podilu cyklistické dopravy dosazen, idedln¢ ale na ukor IAD.
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3 NAVRHY OPATRENi PRO ZLEPSENI CYKLISTICKE
DOPRAVY VE ZLINE

Jak bylo uvedeno v predchézejici kapitole, je tfeba nahlizet na problematiku cyklistické
dopravy systémove a je tieba fesit jeji stanovené slabé stranky ve vzajemné vazbé. Pozornost
bude vénovana témto oblastem:

e zlepSeni cyklistické infrastruktury,
e zlepSeni pokryti systémem sdilenych kol a eventualni propojeni na dalsi dopravni
segmenty,

e provozni zmény ve vetejné doprave.

3.1 ZlepSeni cyklistické infrastruktury

Klicovym problémem neni nizkd hustota cyklistickych tras, ackoliv jejich formalni
znaceni by mohlo ¢astecné prispét k vyssimu vyuzivani ze strany predevsim nepravidelnych
uzivatelii. Dulezita je spiSe orientace na Sirs$i aplikaci pojmu cyklostezka, ptipadné pouZiti

jinych ochrannych prvki.

3.1.1 Sidlisté Jizni Svahy

Jak bylo uvedeno v analytické Casti, ve Zlin€ existuji z geografického pohledu dvé slaba
mista ve struktute cyklostezek, a to v prvé fadé nepropojenost centra na sidlisté Jizni Svahy,
které je vyznamné jednak po¢tem obyvatel (téméf 1/3 obyvatel mésta), také relativné prudkym
stoupanim, kdy je pro cyklisty pohybujici se na bézném kole nepiijemné nizkou rychlosti
stoupat po bézné a pomeérné silné¢ vytizené mistni komunikaci. Soubézny chodnik pak podle
pravidel pro jizdu vyuZit nemohou. Ani cesta smérem do centra neni v silném provozu
pohodlna. Proto mésto piistoupilo k vystavbé cyklostezky, kterd ov§em bude mit prudky sklon
a obsahuje serpentiny, jak bylo uvedeno v analytické ¢asti.

Z toho divodu je navrhovéna jesté vystavba stezky podél vypadové silnice s provozem
MHD K Pasekam. V soucasné dob¢ je zde chodnik, jenz by mohl byt vyuzit jako sdilena stezka.
Protoze n¢kolik analogickych usekil uz ve Zlin€ je, uzivatelé jsou na tuto formu zvykli a nemél
by to byt problém. Dle vlastniho orienta¢niho prizkumu je pohyb chodcti na tomto chodniku
maly (zjevné kvili malé atraktivité chiize podél vypadové silnice), takZe znepiijemnéni pohybu
se nedotkne velkého mnozstvi péSich. Vyhodou je mirnéjsi sklon komunikace, nevyhodou
méné piijemné prostfedi pro jizdu na kole. Potiebna by byla uprava kiiZzovatky komunikace
K Pasekdm s Okruzni a misty zlepSeni povrchu. Sou€asné by bylo mozné napojit izolovany

usek stezky v Pasecké ulici, kde k napojeni do ulice K Pasekdm zbyva ptiblizné¢ 300 m. Stezka
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by ve sméru od Pasecké ulice piesla na opacnou stranu a dale pokracovala po chodniku
zménéném na spole¢nou stezku analogicky pokracovani k napojeni na stezku 471. Na obrazku
44 je zobrazen navrh vystavby sdilené stezky ¢ervenou barvou, hnédou barvou jsou vyznaceny

stavajici stezky a zelenou barvou je vyznacena stezka ve vystavbe.
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Obrazek 44 Navrh spolecné stezky pro chodce a cyklisty, ul. K Pasekdm, Okruzni (Arcdata,
Seznam.cz, 2022), upraveno autorkou

3.1.2 Obytné soubory jiZni ¢asti mésta

Druhy klicovy nedostatek je absolutni nevybavenost jiznich obytnych ¢asti mésta prvky
cyklistické infrastruktury (kromé vySe uvedenych izolovanych tUsekii v Podhofti
a Malenovicich) a obecné maly stupen vyuziti nékterych vhodnych prvkl vibec. Jizni oblasti
bat'ovskych domktli vykazuji vysokou hustotu osidleni a navic se nachdzeji ve strmém terénu
s nepiehlednymi kiizovatkami, kde je nebezpeci stretu cyklist s vozidly vyssi. V tomto typu
osidleni neni prostor pro ziizovani cyklostezek, bylo by zde ale vhodné na vybranych ulicich

zavést vyhrazené nebo alespont ochranné cyklopruhy. Ty by mély byt zfizeny idedlné ne na
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hlavnich ulicich, tedy v soubéhu s MHD, ale na ulicich s men$im provozem. V Lesni Ctvrti by
byl vhodny okruh ulicemi Prostfedni — Lesni ¢tvrt’ I — Lesni ¢tvrt’ III — Lazy VI — Prlovska,
pricemz v nékterych usecich by se jednalo o cykloobousmérku. Na Letné by mohl byt ziizen
okruh ulicemi U Zimniho stadionu — Bratii Sousedikii — Jirdskova — Karoliny Svétlé, kde by
byl pruh napojen na stavajici cyklostezku, ptipadn€é by mohl byt pruh veden dale Jiraskovou
ulici az na jeji konec, pak ulici M. AlSe a dale ke konecné trolejbusu a Riizovou ulici napojen
na stavajici stezku na okraji Podhofi. Podle moznosti s ohledem na parkovaci mista
a jednosmeérnost danych ulic by pak na obou usecich byl pouzit bud’ vyhrazeny, nebo ochranny
cyklopruh. Dana oblast mésta je sice kopcovita, takze by se mohlo zdat, Zze vyuzivanost
klasickych kol zde bude nizka, nicméné¢ na opacném svahu je systém rozsifen rovnéz a je
vyuzivan, je tedy tfeba dat obyvateliim alespoii moznost, mimoto je kone¢na trolejbusu Podhofti
vhodna ke zfizeni odstavnych mist nebo bodu pro sdilena kola. Tento ndvrh je zobrazen na

obrazku 45.
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Obrazek 45 Navrh na ziizeni vyhrazenych nebo ochrannych cyklopruhti, Lesni ¢tvrt’, Letna,
Podhofti (Arcdata, Seznam.cz, 2022), upraveno autorkou

3.1.3 Centrum mésta a centralni priitah

Problémem je rovnéz nedofeSend situace v centru mésta a chybéjici propojeni podél
hlavniho tahu ve sméru Otrokovice. V centru mésta je nevhodné vyfeSenym usekem oblast
nameésti Miru se stezkou vedenou po chodniku (v podobé délené stezky), vhodnéjsi by bylo
feSeni prostfednictvim sdileného pruhu pro MHD a jizdni kola. Vyhrazeny pruh pro MHD zde
jiz je (zobrazen na obrazku 46), takZe investi¢ni ndklady by byly relativné nizké. Ve sméru
Otrokovice by za kiiZovatkou s ulici Dlouha byli cyklisté svedeni do stavajiciho vyhrazeného
pruhu, v ném by pokracovali az k nyni budované spole¢né stezce u zastavek MHD, ve sméru

opacném by mohla byt ziizena cykloobousmérka pti zazeni jizdniho pruhu v opa¢ném sméru.
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Obrazek 46 Vyhrazeny pruh nam. Miru (autorka)

Chybéjici propojeni ve sméru Otrokovice by se pak dalo fesit diky Sifce komunikace
opét vyhrazenym ¢i ochrannym pruhem, na kfizovatkach se SSZ by pak bylo mozné pouzit
i cykloboxy, pokud tam neni soucasné cyklostezka/pruh (v takovych piipadech jsou pouzity
sdruzené ptechody — viz obr. 13 v Jiznich Svazich ¢i jsou nebo by mély byt navrzeny).

Otazkou je, zda podporovat cyklistickou dopravu na hlavnim tahu nebo ji odklanét na
trasu 471 ¢i do kopcovitého Podhoii. Primarné je samoziejmé vhodné cyklisty sméfovat na
pobiezni trasu, to ale kvtli chybé&jicim propojenim neni v§ude mozné a skrz primyslovy areal
ani takové propojky nelze vybudovat. Proto by bylo vhodné zvolit kompromis. Cast hlavniho
tahu jiz zahrnuje cyklostezku (od trznice po ul. Topolovou) a déle kratky izolovany usek
v Podhoti. Zde se tedy nabizi stezku v délce 800 m propojit, sdilenou stezku Ize dale prodlouzit
o dalsich 600 m k odbocce do ¢asti Louky, kde je mozné se napojit na patetni cyklotrasu.

V dal$im pokrac¢ovani ovsem nejsou vhodné podminky pro stezku v jakékoliv podobé
podél hlavniho tahu, je tedy tfeba smérem Otrokovice cyklisty bud’ odklonit na nébfeZi nebo
vést Castecné po hlavni silnici. Od obchodniho centra v Loukéch je mozné pouZit bo¢ni ulici
K cihelné a Sramkova, kde by se vraceli zp&t k hlavni silnici (v této komunikaci se slabym
provozem by stacil cyklopruh), mezilehlych 800 m ale musi byt vedeno po hlavni silnici, nabizi
se tedy zavedeni vyhrazeného cyklopruhu. Diky §ifce komunikace je mozné ho zde umistit, na
obou koncich pfedmétného tiseku by pak bylo vhodné ziidit cykloboxy vzdy v potfebném
sméru (dveé kiizovatky krat dva jizdni pruhy). Potencidlné nebezpecnd je situace smérem

z mesta, kdy cyklisté museji prekonat jizdni pruhy, aby mohli piejet doleva. Podél hlavni silnice
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pak cyklisté dosdhnou po sdileném chodniku oblasti Malenovic viz déale. Tento navrh je

zobrazen na obrazku 47.
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Obrazek 47 Propojeni na tf. T. Bati (Arcdata, Seznam.cz, 2022)

Péteini cyklostezka ma nékolik potencidlné nebezpecnych mist, kterd by méla byt
zajiSténa vhodnymi ochrannymi prvky. PfedevS§im se jednd o kiizeni s ulici U Dfevnice,

znazornéno na obrazku 48, kde by bylo vhodné instalovat alesponi zabradli podobné jako je

tomu napf. u kiizeni cyklostezky s ulici 2. kvétna.

Obrazek 48 Kiizeni cyklostezky s ulici U Dievnice (autorka)

Druhym takovym mistem je Gisek u ulice Pfima, zobrazeno na obrazku 49, kde by bylo

vhodné instalovat rovnéz zabradli nebo betonovy prah.
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Obrazek 49 Ul. Piim4, Prs$tné — letecky pohled (Seznam.cz, 2022)

DalSim mistem, jez na stezce neni pohodIné a bezpecné vyieSeno, je tsek u vozovny,
kde je trasa vedena po silnici (zobrazeno na obrazku 50). Zde je ale komunikace dostate¢né

Siroka, je tedy mozné zde pouzit vyhrazeny cyklisticky pruh.

[ TR

Obrazek 50 Usek u vozovny (autorka)

Cyklisticky pruh by bylo mozné prodlouzit ve sméru cyklotrasy po ulici Podvesna XVII
az ke Stefanikové ulici, kde navazuje existujici piktocyklokoridor. Na obrazku 51 je navrh
cyklistického pruhu zobrazen Cervenou barvou, stavajici piktokoridor je zobrazen hnédou

barvou.
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Obrazek 51 Navrh na vybudovani cyklistického pruhu u vozovny (Arcdata, Seznam.cz,
2022), upraveno autorkou

Kvalitni je nepochybné stezka v Malenovicich, chybi ji ov§em napojeni na oba sméry.
Ve sméru Otrokovice komunikace existuje, takZze zde by postacovala formalni zména na
cyklostezku, problém je ovSem v centru Malenovic. V relativni blizkosti je vedena patetni
cyklotrasa, ta ovSem dopravu odvadi vice severn¢, a navrzena stezka podél vypadové silnice,
je tfeba ovSem dofesit kiizovatku. Od centra bude pfichazet sdilena stezka po jiznim chodniku,
na kterou by navazalo propojeni stezky do centra Malenovic po Masarykové ulici. Ve sméru
pateini cyklotrasy a stanice Malenovice existuje piechod pro chodce (zobrazen na obrazku 52),
ktery by mél byt upraven na piejezd sdruzeny. Za nim by cyklisté pokracovali k nadrazi ¢i na
nabfezi. Piestoze budou cyklisté primarné sméfovani na nabtezni trasu, pro mistni proudy ma

tato stavba smysl.

Obrazek 52 Kftizovatka Malenovice - navrh na vybudovani sdruzeného piechodu pro chodce
a cyklisty (autorka)
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3.1.4 Nové prvky cyklistické infrastruktury ve Zliné

Obecné nejsou ve Zlin€ vitbec vyuzity cykloboxy, zlepsujici pozici cyklistii, pokud se
pohybuji po spole¢nych komunikacich s IAD. Pod¢l hlavnich silnic existuji ¢i jsou navrzeny
cyklostezky, piesto ale existuje nékolik mist, kde by cykloboxy mohly byt dalSim zlepSenim.
Vedle zminéného tiseku mezi Loukami a Malenovicemi (dvé kifizovatky) se nabizi neptivétiva
kfizovatka ulic Pfima a NabfeZi na trase 471. V centru u autobusového nadrazi, kde z ulice
Gahurovy odboc¢uje Vodni, a déle na kiizovatce Stefanikovy a Osvoboditeli, nebot’ po téchto
ulicich nevede stezka, ale vzhledem ke svému sméfovani mohou byt cyklisty vyuzivany. Ze
stejného diivodu by alespont ze sméru od Stefanikovy méla byt takto vybavena kiiZovatka
s tiidou T. Bati (ze sméru Stefanikovy i Dlouhé). V ulici Dlouhé smérem k severu pak nasleduji
pted piekro¢enim Dievnice dvé SSZ, kde 1ze také oc¢ekavat provoz cyklisti. Celkove tak jde

o osm vhodnych kfizovatek a jsou zobrazeny na obrazku 53.
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Obrazek 53 Navrh na zfizeni cykloboxt (Arcdata, Seznam.cz, 2022), upraveno autorkou

Obrazek 54 obsahuje sit’ cyklotras a cyklostezek stavajicich, ve stavbé a navrhovanych
vcetné piktokoridori. Hnédou barvou jsou oznaceny cyklostezky a cyklotrasy stavajici, ve

vystavbé zelenou barvou a cervenou barvou jsou oznaceny vyse popsané navrhy.
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Obrazek 54 Cyklotrasy a cyklostezky ve Zliné — stavajici, budované a navrhované (Arcdata,
Seznam.cz, 2022), upraveno autorkou

3.2 ZlepSeni pokryti systémem sdilenych kol

Co se tyka sdileni kol, pocet kol je dostatecny, vhodné je rovnéZ zatazeni elektrokol. Ve
vEétsi ¢asti mesta je 1 dostate¢na hustota stojant s pfiméfenou kapacitou. Slabé misto je podobné
jako u infrastruktury nedostatek kapacity v oblasti Letnd a Lesni ¢tvrt’, kde by mélo byt ztizeno
také nekolik stanovist’, véetné konecnych trolejbusti Lesni ¢tvrt’ a Podhofi. Tento nedostatek
jmenovali respondenti v analyze pilotniho projektu. Neptedvidatelnost obsazenosti konkrétnich
stojant je zakladni vlastnosti sdileni a nelze ji eliminovat. Systém nicméné nabizi omezenou
mozZnost rezervace kola na konkrétnim misté. V oblasti sdileni je ale vétSim problémem
nepropojenost s ostatnimi segmenty udrZitelné dopravy, zde zejména s MHD. Mohlo by se sice
zdat, Zze jde o okrajovou zaleZitost, vzhledem k tomu, Ze pouze 10 % vypljcek v pilotnim
projektu nebylo zdarma, nicméné pti hlubSim propojeni by mohli byt uZivatelé vice motivovani.
Zvyhodnéné ptij¢ovné nema v soucasnosti zadnou vazbu na MHD, pokud by mélo, mohli by si
cestujici volit v ptipadé€ potfeby mezi obéma moznostmi. Bylo by tedy vhodné zavést spole¢ny
jizdni doklad pro MHD a sdilend kola, to ovSem naraZzi na problém, ze sdileni kol je postaveno
na vyuZiti aplikace. Bylo by tfeba tedy v MHD zavést ¢ipové karty a takové propojeni by pak
bylo mozné pouzit pouze pro typy jizdenek, které 1ze nahrat na ¢ipovou kartu. Toto propojeni
tedy automaticky predpoklada inovaci odbavovaciho systému MHD z papirovych jizdenek na
¢ipové karty, ptipadné soubézné pouzivani obou typt, nelze ho tedy aplikovat nezévisle. Proto

tento navrh zde nebude dale rozveden, zlstava pouze jako potencial do budoucna.
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3.3 Propojeni na dalSi dopravni segmenty

Hlubsi propojeni cyklistické dopravy s MHD piedpokladd zmény v tarifu, sjednoceni
odlisnych pravidel v riznych integrovanych systémech, ale také provozni zmény. Jak bylo
uvedeno, kola lze piepravovat principialné ve vSech vozidlech, ovSem bez jistoty, pti vysoké
obsazenosti ¢i podle uvahy fidice pfeprava neni umoznéna. Ve sméru vychod zédpad miize byt
doprava zajisténa vlakem s pomérné vysokou kapacitou. Ve sméru jih — sever (severovychod)
by bylo vhodné zavést minimdln¢ v letni sezén€ cyklobusové linky. Na jizni stranu ve
vybranych atraktivnich Casech, na severni v atraktivnim trasovani a intervalu, oboje pomoci
vozidel s vyssi kapacitou pro kola. V klasické linkové dopravé je pak tieba zavést na vSech
trasach pravidelny ¢i taktovy jizdni fad a zpiehlednit trasovani linek. To se tyka zejména linek
4 a 5 v relaci Podhoti — Lesna — ZOO, kde by analogicky ostatnim vétvim mél byt zaveden takt
12-20 minut (dnes ve Spickach pracovniho dne je interval ¢astecné nepravidelny, dany opacnym
koncem linky v oblasti Le$né), vSe s dodrZzenim podminek Natizeni ¢. 589/2006 Sb.

Mimoto jsou navrzeny specidlni cyklobusové linky. Hlavni linka by obsluhovala
atraktivni severni ¢ast mésta, kde nyni existuje spojeni centra se ZOO po hlavni silnici (stezka
¢1 parcialni trolejbus), ovSem toto spojeni obchazi sidlisté Jizni Svahy, které se nachazi nad
méstem a smérem k ZOO je naopak klesani. Proto je navrZena linka obsluhovana parcidlnim
trolejbusem v trase Sportovni hala — U zamku — Slune¢ni — Kocanda a dale po ulicich Okruzni
a Mezilesi na ul. FryStackou, po které by linka pokracovala a dale po stavajici trase linky 4

k ZOO. Trasa je zobrazena na obrazku 55.
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Obrazek 55 Navrh na vytvoreni trolejbusové linky Zlin (sportovni hala) — ZOO (Arcdata,
Seznam.cz, 2022), upraveno autorkou
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Na obrazku 56 je zobrazen vyskovy profil navrhované trolejbusové trasy.
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0,8 8,8

Obrazek 56 Vyskovy profil trolejbusové linky Zlin (sportovni hala)-ZOO (Seznam.cz, 2022)

Celkova délka linky by ¢inila 11,5 km s ¢istou jizdni dobou 33 minut (stanoveno podle
jizdni doby linek 4 a 6, s nimiz ¢astecné sdili trasu a jejich primérné rychlosti). Provoz je
navrzen v sezon¢€ od kvétna do zaii o vikendech, o letnich prazdnindch denn¢ v intervalu jedna
hodina od 8,00 do 18,00. Vzhledem k tomu, ze odbaveni cyklisti bude prodluzovat dobu
stanicovani, je jizdni doba prodlouzena o 20 % na 39 minut v jednom sméru, na lince tak budou
potieba dva trolejbusy a soucasné bude dodrzeno Natizeni ¢. 589/2006 Sb.

Druhéd cyklobusova linka (zobrazena na obrazku 44) je navrzena také ze smycky
Sportovni hala a vedena po lince 1 na Obeciny a dale po trase linky 31 do Jaroslavic a na

Kudlov. Na obrazku 57 je zobrazen vyskovy profil této linky.
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Obrazek 57 Navrh cyklobusové linky Zlin (sportovni hala) — Kudlov (Arcdata, Seznam.cz,
2022), upraveno autorkou
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Obrazek 58 Vyskovy profil cyklobusové linky (Seznam.cz, 2022), upraveno autorkou

Linka ma délku 7 km s Cistou jizdni dobou 23 minut (analogické stanoveni jako
v predchozim piipadé€), s prirazkou 20 % pak 28 minut. Provoz je navrzen v podobném
sezonnim a dennim rozsahu, interval by ¢inil v ranni $pi¢ce 60 minut, od 10 hodin by se
prodlouzil na 2 hodiny, aby bylo mozné obslouzit linku jednim vozidlem, v tomto ptipadé

autobusem se zavésnym zafizenim na kola.
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4 ZHODNOCENI NAVRHU

Vzhledem k tomu, ze diplomova prace se zabyva cyklistickou dopravou jako prvkem
podporujicim udrzitelnost v dopravé, bude hodnoceni provedeno podle pilifi udrzitelnosti,
které¢ byly zminény v teoretické Casti prace. Klicové je zhodnoceni ekonomické, nicméné

z komplexniho pohledu budou uvedeny vSechny pilife.

4.1 Ekonomicky pilir

Napln této Casti spociva ve stanoveni skutecnych (internich) néklada, které vyvolaji
navrhované akce a zavedeni navrhovanych prvki cyklistické infrastruktury. Samotné investi¢ni
naklady ale nelze chapat zcela oddé€lené, protoze Cisté ekonomické pojeti je obecné pro
hodnoceni projektli pro zlepSeni infrastruktury vetfejné ¢i cyklistické dopravy nevhodné.
Takové projekty znamenaji také snizeni ndkladli externich a maji vliv na environmentalni
oblast; pfesto zde bude odhad nékladi uveden. V soucasné dobé je velmi obtizné stanovit
konkrétni néklady, podoba vybérovych fizeni a vysokd inflace to znemoziuji. Odhad tak bude
proveden na zékladé dat z neddvné minulosti ziskanych z vetejnych zdroji v ptipadé prvka
infrastruktury ¢i 0daji od dopravce v pfipadé navrhu linky vefejné dopravy s védomim, ze
odchylka v tadu jednotek ¢i nizSich desitek procent je mozna. V ramci navrhu zlepSeni
infrastruktury byly navrzeny nové ochranné prvky a nova infrastruktura, navrhy jsou uvedeny

dale v tabulce 7.
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Tabulka 7 Néklady na vybudovani prvki cyklistické infrastruktury

Pocet Jednotkova | Celkova
Navrhovana zména cena v K¢ | cenavK¢
bez DPH
stojany na sdilena 10 ks 15350 /ks 153 500
Sdileni kol kola Lesni ¢tvrt’,
Letna (s montazi)
Infrastruktura - stezka 1 km 3 mil. / km 3 000 000
Pasecka
Infrastruktura - dopravni znacky s 2 3290/ks 6 580
centrum montazi
Infrastruktura — vodorovné znaceni 500 m (koef.0,8) 726 / m? 290 400
centrum
vov 2
Infrastruktura — cykloboxy 8 ktizovatek, ] 726 / m 11616
L celkem 20 boxi
celé mésto )
polm
Infrastruktura — sdruzeny prejezd 1 (100 m* koef. 726 / m? 58 080
Malenovice 0,8)
Infrastruktura — pruh u vozovny 50 m obousmérné 726 / m? 58 080
cyklotrasa 471 (koef. 0,8)
Kfizeni Na zabradli 16 m 4000/ m 64 000
Drevnici, Pfima
Nové useky podél | stezka 1,4 km 3 mil. / km 4200 000
tt. T. Bati - stezka
Vyhrazeny pruh vyhrazeny pruh 800 m (koef.0,8) 726 / m? 464 000
tt. T. Bati
, 2
Letnd, Lesni &tvrt vyhrazeny pruh 3400 m +2 600 726 / m 3484 800
m (koef.0,8)

Zdroj: MVCR (2021), upraveno autorkou

Predevs§im odhad nakladii na vystavbu cyklostezky je orientacni s vyuZitim souhrnnych
nakladi za projekty realizované v poslednim roce piepoctenych na jednotku vzdalenosti.
K nékladim je pak tfeba ptipocitat reZijni ptirazku 20 % a DPH ve vysi 21 %. Celkové naklady
na navrhovand opatfeni tak ¢ini 17 120 000 K¢ s DPH. Nejndkladn€j$im opatfenim je vystavba
cyklostezek, ptfesto ale tyto naklady ¢ini do 10 mil. K& s DPH. Oproti tomu zavedeni
jednoduchych, ale u¢innych opatieni typu cykloboxu stoji fadové tisice korun. Ve srovnani
s rozpoCtem mésta, jenz Cini témet 2 miliardy K¢, by realizace vSech navrhovanych opatifeni
predstavovala fadove necelé procento ro¢niho rozpoctu v ptipadé, ze by vse bylo realizovano

najednou. Pfi rozloZzeni do vice let je pak investice jes$té nizsi. Navic pfinese pii vysSim vyuZiti
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cyklistické dopravy pokles dopravy automobilové a tim pokles externich nakladd véetné téch
hrazenych méstem (tdrzba komunikaci apod.)

Uprava jizdnich fadt nékterych linek MHD ke zvyseni nakladi nepovede, pocet spojti
bude zachovan, pouze se zméni jizdni tad na taktovy. Zavedeni cyklobusovych linek
nepiedpoklada vstupni investi¢ni naklady, protoze budou vyuzity bézné parcialni trolejbusy
s tim, Ze vzdy na zacatku a na konci sezony bude provedena piestavba z bézného interiéru na
interiér pro piepravu kol. Jak uvadi Kuchat (2004), podle zkuSenosti jinych dopravnich podnikt
z minulosti tato piestavba trva jeden den. Néklady na jeden ujety km podle tidajit DSZO ¢inily
vroce 2021 64 K¢&/km (podle DSZO se nerozliSovaly klasické a parcidlni trolejbusy). Se
zapoctenim predpokladané inflace 20 % lze odhadnout tyto ndklady na 77 K¢&/km.

Linka spojujici mésto se ZOO méti 11,5 km. Byl navrZen interval 1 hodina s provozni
dobou od 8 do 18 h, o letnich prazdninach denné¢. Dale v kvétnu, ¢ervnu a zafi o vikendech.

Néklady na linku pro rok 2023 lze tedy kalkulovat tak, jak je uvedeno v tabulce 8.

Tabulka 8 Naklady na provozovani linky Zlin mésto — ZOO Lesna

Prizdniny — do 3. | \cdlelsi sezona —
fur o veetné 8. kvétna a
zari véetné e
1. Fijna
Provozni dny 65 25
Pocet spoji denn¢ | 10 10
Délka linky 23 23
obousmérné
Naklady na 1 km 77 K¢ 77 K¢
Celkové naklady 1151 150 K¢ 442 750 K¢

Zdroj: DSZO (2022), upraveno autorkou

Provozni nédklady na tuto linku by €inily v roce 2023 1 593 900 K¢&. Konkrétni thradu
ze strany mésta nelze stanovit, protoZe neni jasné, kolik jizdenek navic by se prodalo. Lze
predpokladat, Ze narist trzeb by byl spiSe maly. VEtsi ¢ast cestujicich by vyuzivala predplatni
jizdenky, takZe dodate¢né naklady by Cinily sumu mezi 1 mil. K¢ a uvedenymi provoznimi
naklady.

Linka spojujici mésto s Kudlovem méti 7 km. Byl navrZzen interval 1-2 hodiny
s provozni dobou od 8 do 18 h, o letnich prdzdnindch denné. Déle v kvétnu, ¢ervnu a zaii

o vikendech. Naklady na linku pro rok 2023 1ze tedy kalkulovat, jak je uvedeno v tabulce 9.
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Tabulka 9 Naéklady na provozovani linky Zlin mésto - Kudlov

Prazdniny - do 3. Vve dlegs1 sezona —
fur o veetné 8. kvétna a
zari véetneé v
1. Fijna
Provozni dny 65 25
Pocet spoju denné¢ | 7 7
Délka linky 14 14
obousmérné
Naklady na 1 km 77 K¢ 77 K¢
Celkové nédklady 490 490 K¢ 188 650 K¢
v K¢

Zdroj: DSZO (2022), upraveno autorkou

Provozni ndklady na tuto linku by v roce 2023 ¢inily 679 140 K¢, dalsi aspekty jsou
analogické pfedchozi navrzené lince. Celkové by tedy ro¢ni navySené naklady Cinily pfiblizné
2 mil. K¢, pokud by byla linka zatfazena do systému MHD bez zvlastniho tarifu a pfiplatku za
kolo.

4.2 Enviromentalni pilif

Jedna se o velmi obtiZzné kvantifikovatelnou zélezitost. Jednak co se tykd samotného
vycisleni vlivu externalit, dale také kvantifikace efektl zvySeni podilu cyklistické dopravy. Jak
bylo uvedeno, mésto ve své strategii nepocita se zvySenim podilu cyklistické dopravy v rdmci
d€lby ptepravni prace, takze z tohoto pohledu by byl environmentalni pilit zcela nenaplnén.
Pouze pfi disledné realizaci vedouci ke zvySeni podilu cyklistické dopravy na ukor IAD by
efekt v oblasti Zivotniho prostedi byl hmatatelny. V takovém piipadé by klesly ryze externi
naklady vyjadiujici znecisténi a hluk vytvorené IAD, coZ by mélo dopad predev§im na hlavnich
silnicich. V men$i mife pak v celém mésté, ale 1 externi ndklady predstavované nédklady
vydavané spravci a vlastniky komunikaci na jejich tdrzbu, nebot’ by dochazelo k niz§imu
opotiebeni. Klesly by také ztraty zpisobené kongescemi. V piipad€ nehodovosti vyssi vyuziti
cyklistické dopravy by snizilo opé€t pfepravni vykon IAD, coz by mélo vést k niz§imu poctu
nehod. Je tfeba ovSem diisledné uplatiovat také ochranné prvky pro cyklisty, aby naopak
v disledku rozvoje cyklodopravy nedoslo k navyseni jejich nehodovosti — proto byla navrzena
1 dil¢i opatieni na stavajici infrastruktuie. Problematika nehodovosti ma tedy nasledujici dva
aspekty.

Vy¢islenim dopadid konkrétnich externalit se zabyva napt. Resortni metodika pro

hodnoceni ekonomické efektivnosti projektti dopravnich staveb. Téma v minulosti feSil mj.
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vyzkum Metodika kvantifikace externalit z dopravy autort Jana Melichara, Vojtécha Maci
a kol. Tato metodika je vysledkem feSeni vyzkumného projektu ¢. TBO100MDO020 Analyza
vlivu dopravy na Zzivotni prostfedi na regiondlni a lokalni urovni s vyuzitim indikatora
udrzitelného rozvoje programu BETA Technologické agentury CR. Metodika je dale
pouzitelna pro hodnoceni projektdi cost benefit analysis (dle jen CBA). Resit konkrétni
kvantifikaci jednotlivych externalit a sestavit CBA analyzu v tomto ptipad¢ nelze z diivodu
absence vstupnich dat. Nicmén¢ jak uvadéji Maca et al. (2013), efekty se pohybuji v fadech
jednotek miliont korun, coz by jednozna¢né vyvazilo vynalozené naklady. Otdzkou by také
byla kvantifikace konkrétnich ukazateld, napt. pokles ptepravniho vykonu IAD, coz by mohlo
byt namétem dalSiho navazujiciho vyzkumu. V této souvislosti je tak tieba zasadné uvazit fakt,
ze cyklistickd doprava vyvolava minimalni externi ndklady, naopak jeji posileni na ukor IAD

jejich vysi snizuje.

4.3 Socialni pilir

V ramci udrzitelnosti znaci socidlni pilif posileni rovnovahy v moznosti uzivani dopravy,
jde o kvalitativni oblast pisobeni. V této souvislosti je tieba identifikovat pozitivni efekty pro
vSechny ucastniky (stakeholdery) véetné téch, ktefi danou dopravu pfimo nevyuzivaji. Zapojeni
cyklistické dopravy rozsifuje moznosti dopravy pro ty uzivatele, ktefi nemohou ¢i nechtéji
vyuzivat IAD a diky potencidlu propojeni s vefejnou dopravou pak vytvareji komplex
udrzitelné dopravy, jak bylo uvedeno v teoretické Casti prace. Rozsifeni systému sdilenych kol
pak umoziuji tento segment vyuzivat i uzivatelim, ktefi z néjakych diivodl nejsou vlastniky
jizdniho kola. Efektem pro spravu mésta je vétsi spokojenost obyvatel (vedle nizsich redlnych
nakladi viz ekonomicky pilit), efektem pro obyvatele je mimo cyklistickou dopravu pokles
zatizeni komunikaci a vhodnéjsi prostiedi pro Zivot obecné. Socidlni pohled tak znamena
vyvazené piinosy pro vSechny. Tyto efekty lze jen velmi obtizné kvantifikovat, navic samy

0 sob¢ bez vazby na ostatni pilife nemaji plny efekt.

4.4 Shrnuti

Je tfeba zdiraznit, Ze ,,udrZitelnost* neznamenad jednostranné prosazovani jednoho pilife,
resp. jednoho vychodiska na ukor ostatnich. Jde o komplexni pojeti vedouci k dosazeni
synergického efektu. Dosazeni samotnych environmentalnich efektl (na coz se nékdy pojem
udrzitelnosti zuzuje) neni vhodné, pokud by byly vyvazeny pftili§ velkou socialni zatézi nebo
nepiimérenymi naklady. V pfipadé mésta Zlin byly ale nutné ndklady vycisleny na nizké
desitky milionti K¢ investi¢nich nadkladi a nizké jednotky milionli K& ro¢nich provoznich

nakladi v ptipadé MHD, coz zcela vyrovnavaji uspory z pohledu environmentalniho ve smyslu
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zminéné Metodiky kvantifikace externalit z dopravy. Mimoto socialni rozvoj cyklistické
dopravy neni nikomu neptiznivy, pokud by nedoslo ke striktni regulaci jinych segmentt. To
ale navrh neptedpoklada. Vsechny pilife jsou tak v souladu a napliuji pravy smysl vyrazu

udrzitelnost.
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ZAVER

Diplomové prace Cyklistickd doprava ve Zliné se komplexné zabyvala uvedenym
dopravnim moédem vcetné vazby na spolupracujici udrzitelné segmenty.

Jejim cilem bylo naplnit vizi mésta Zlin a na zaklad¢ analyzy stavajiciho stavu
cyklistické dopravy ve Zlin¢ a vSech klicovych souvisejicich problémovych okruhii navrhnout
komplex opatteni, kterd by méla pomoci zatraktivnit cyklistickou dopravu ve mésté a zvysit jeji
podil na d€lbé prepravni prace.

Teoreticka cast vedle samotné cyklistické dopravy obsahuje také stru¢ny popis pojmu
udrzitelnosti, jenz byl pouzit v ¢asti zhodnoceni. Analytickd ¢ast pak po rozboru struktury
meésta, ktera je uvedena kvili svému vlivu na utvareni dopravy a jeji infrastruktury, zahrnuje
nékolik ¢asti vztazenych k cyklistické doprave. V oblasti infrastruktury bylo identifikovano ve
vazbé€ na dal$i data né€kolik kli¢ovych nedostatkil a potencialné nebezpecnych mist. Jednd se
pfedevsim o chybéjici propojeni do nejvétsiho obytného okrsku mésta a také chybéjici ochranné
prvky na pateini cyklotrase. Dale byl popséan systém sdileni kol ve mésté a jakym zplisobem
funguje provozni propojeni s vefejnou dopravu.

Navrhy se pak soustiedi opét na vSechny problémové oblasti, v nichz byly
identifikovany problémy a nedostatky. Navrhy se tykaji v oblasti infrastruktury, tak i masivné;si
vyuziti dal§ich prvka cyklistické infrastruktury, coz je v posledni casti orientacné také
vycisleno. Dalsi navrhy spocivaji v lepSim propojeni s vetejnou dopravou, zejména s MHD.
Otazce Zeleznice neni vénovana velkd pozornost kvili planované zasadni modernizaci traté.
Sdileni kol vykazuje pouze drobné nedostatky, které jsou také feSeny.

ZavereCna cast se zabyvd zhodnocenim ndavrhd z pohledu principti udrzitelnosti,
pri¢emz u ekonomického pilife bylo proveden i orienta¢ni vypocet. Jeho vypovidaci hodnota je
mirné omezena jednak sou€asnou turbulentni situaci s obtiznym odhadem narlistu cenové
hladiny a také tim, ze stavebni zakdzky jsou zasadné feSeny individudlné, tudiz se jedna
o kvalifikovany odhad na zaklad€¢ minulych dat a konzultaci s odbornikem v oblasti dopravnich
staveb. I tento odhad ale vypovidaci hodnotu nepochybn¢ ma.

Pokud by se podafilo nékteré navrhy uskutecnit, mohlo by to vést ke zvySeni podilu
cyklistické dopravy ve meésté. Ktomu pravdépodobné nepovedou obecné proklamace
o vyhodnosti cyklistické dopravy bez redlnych kroki. Pokud potencialni uZivatelé (obyvatelé,
dojizdéjici, navstévnici) budou mit k dispozici Skalu moznosti volby podlozenou vhodnymi

upravami, roste pravdépodobnost narastu cyklistické dopravy.
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