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ANOTACE

(P4

Predmétem diplomové prace bylo navrhnout rekonstrukci Zeleznicni stanice OkfiSky. Byly
vypracovadny a posouzeny 4 varianty, které spliiuji soucasné normy a predpisy s ohledem na
soucasné a predpokladané budouci pozadavky osobni a ndkladni pfepravy. Byly navrZzeny: nova
nastupisté s nastupni hranou 550 mm nad TK, bezbariérové pfistupy k ndstupistim, zvySena
navrhovd rychlost v dopravnich kolejich, kde byla rychlost 40 km/h a dprava Zelezni¢ni

infrastruktury pro nékladni vlaky délky 740 m.

KLICOVA SLOVA

Rekonstrukce, OkfiSky, Zelezni¢ni stanice, kolejovy svrSek, vyhybky, nastupiste.

TITLE

Reconstruction of the Railway station OkiiSky.

ANNOTATION

The subject of the diploma thesis was to design the reconstruction of the OkfiSky railway sta-
tion. Have been developed 4 variants and assessed that meet current standards and regulations
with regard to current and anticipated future requirements for passenger and freight transport.
The following were designed: new platforms with a boarding edge 550 mm above the top of
rail, barrier-free access to the platforms, increased design speed in the tracks, where the speed

was 40 km/h and modification of the railway infrastructure for freight trains 740 m long.

KEYWORDS

Reconstruction, OkiiSky, railway station, track superstructure, switches, platforms.
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0 UVOD

0.1 Predmét diplomové prace

(P4

Predkladana diplomova prace se zabyva rekonstrukci Zelezni¢ni stanice OkfiSky leZici na

trati €. 240 — Brno — Jihlava a trati ¢. 241 Znojmo — OkfiSky.

0.2 Divody a cile diplomové prace

0.2.1 Diivody diplomové prace

Hlavnim diivodem zadédni diplomové prace je vzdjemné porovndni variant a nalezen{

takové varianty, kterd bude plnit stanovené cile diplomové prace. Varianta musi byt

ekonomicky efektivni a technicky realizovatelna.

0.2.2 Cile diplomové prace

Cilem diplomové préce je najit takové variantni feSeni rekonstrukce zst. Okiisky, které

bude spliiovat:

bezbariérovost Zelezni¢ni stanice

zvyseni atraktivity Zeleznic¢ni dopravy zvySenim komfortu pfi cestovani
zkréceni jizdnich a cestovnich dob

zlepSeni technického stavu a parametrl Zelezni¢ni stanice

zlepSeni moznosti sestavy GVD pro osobni a ndkladni dopravu

Rekonstrukce Zeleznicni stanice OkiiSky by meéla mit piinosy nejen pro cestujici

a ndkladni pfepravce, ale i pro spravce Zelezni¢ni infrastruktury a objednatele vetejné dopravy.
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1 OBECNA CHARAKTERISTIKA
1.1 Zakladni informace
1.1.1 Zelezni¢ni stanice Ok¥iSky

Zelezni¢ni stanice Okifsky se nachdzi na severnim okraji zdstavby méstyse Okiisky na
celostatnich drdhach spojujici Brno s Jihlavou a Znojmo s Jihlavou. Méstys OkiiSky (okres
Ttebi¢, Kraj Vysocina) leZi 25 km jihovychodné od Jihlavy a 10 km severozdpadné od TrebicCe.
Zelezni¢ni stanice se nachdzi 477 mn. m. K 1. 1. 2022 zde 7ilo 2 010 obyvatel [1]. V Okiiskach
je zakladni obanskd vybavenost napiiklad zdkladni $kola, posta, Policie CR, obchody

a restaurace. V mé&stysu je n€kolik vyznamnych zaméstnavateli.
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Obrazek 1 — mapa okoli OkftiSek [2]
Dle smérnice Spravy Zeleznic SZ SM 122 je stanice zatiidéna do kategorie D. Stanice

lezi na trati mimo sit¢ TEN-T [5] a spada pod organiza¢ni jednotku Spravy Zeleznic, Oblastniho
feditelstvi Brno.

Dle soucasného drdaZzniho provozu se jednd o stanici piipojnou. VéEtSina vlakit osobni
dopravy je vedena v relaci Brno — Jihlava. Tomu odpovidd i soucasné oznaceni trat¢ dle
kniZniho jizdniho fddu, kde pod ¢islem 240 je uvedena trat’ Brno — Jihlava. Po této trati jsou
vedeny rychlikové linky R11 (Brno — Jihlava — Ceské Budé&jovice — Plzeft) a osobni vlaky
nejcastéji v relaci Tiebi¢ — Jihlava. Oproti tomu je na map¢ knizniho jizdniho fddu vyznacen

pod cislem 241 tsek Znojmo — Okiisky a osobni vlaky jsou zavedeny mezi t€émito dvéma
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Zelezni¢nimi stanicemi. Pouze v priméru jeden par spéSnych vlakili za den je zaveden v relaci

Znojmo — Jihlava (Havlicktiv Brod). Vytez z mapy kniZniho jizdniho fddu zobrazuje obrazek 2.
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Obrézek 2 — mapa KJR [4]

Mimo oznaceni traté¢ dle kniZniho jizdniho fddu se traté¢ oznauji dle nédkresného

jizdniho tadu, dle prohldseni o drdze celostitni a drahdch regiondlnich a dle tratovych dsekil

upiesnéné o defini¢ni useky a kilometraz. Oznacenti trati je uvedeno v tabulce 1.

Oznaden{ trati dle Usek Usek
Brno - Jihl Jihl Okfisky) - Znoj
Kniznfho jizdniho F4du o — Aiava thlava (OkTiSky) - Znojmo
240 241
3 L . Brno-Horni HerSpice — Jihlava | Znojmo st. hr. - OkiiSky
Nékresného jizdniho fadu
322A 322C
Prohlaseni o draze celostitni Stielice — Jihlava Znojmo st. hr. - Okiisky
a drahéch regionélnich 642 00 644 00
1o Stielice — Okiisky Satov st. hr. - Kolin
Tratovych dsekt
1241 1201

Tabulka 1 — oznaceni trati

1.1.2 Trat’ 240 Brno - Jihlava

Jednd se o celostitni drahu normélniho rozchodu 1435 mm. Usek Brno — Stielice je
dvojkolejny a elektrizovan stfidavou trakéni soustavou 25 kV/50 Hz. Po dokonceni aktudlné
probihajici stavby ,.Elektrizace trati vé. PEU Brno — Zastavka u Brna, 2. etapa“ bude

dvojkolejny elektrizovany tsek do stanice Zastavka u Brna. V soucasné dob¢ je usek Strelice —
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Jihlava jednokolejny a neelektrizovany. Délka celého tratového tseku Brno — Jihlava je 102,5
km. Maximalni sklon na trati je 24,6 %o. Nejmensi polomér smérového oblouku je 255 m [5].
Useky Brno — Zastdvka u Brna a Ttebi¢ — Vladislav jsou ddlkové fizené. Zbyvajici dseky nemaji
tratové zabezpeCovaci zafizeni a jizda vlaku je zabezpecena telefonickym dorozumivanim.
Drazni doprava je organizovdna dle predpisu SZ DI, ¢ast 1. Dalsi parametry zobrazuje

tabulka 2.

Nejvyssi tratova rychlost 100 km/h
Dovolend tfida zatiZen{ C3
Nejvyssi povolena délka vlaku 571 m
Normativ délky N (vlaky ndkladni dopravy) [ 464 m
Normativ délky O (vlaky délkové dopravy) 148 m
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 143 m

Tabulka 2 — parametry traté ¢. 240 [4]

1.1.3 Trat’ 241 Znojmo — Ok¥iSky

Jednd se o jednokolejnou neelektrizovanou celostatni drahu normdlniho rozchodu
1435 mm. Délka tratového useku Znojmo — OkiiSky je 69,7 km. Maximdlni sklon na trati
je 11,0 %o. Nejmen$i polomér smérového oblouku je 255 m [5]. Usek nemd tratové
zabezpecovaci zafizeni a jizda vlakl je zabezpeCena telefonickym dorozumivanim. Drazni

doprava je organizovana dle predpisu SZ D1, &ast 1. Dal3i parametry zobrazuje tabulka 3.

Nejvyssi tratova rychlost 80 km/h
Dovolend tfida zatiZen{ D4
Nejvyssi povolend délka vlaku 579 m
Normativ délky N (vlaky ndkladni dopravy) [ 477 m
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 175 m
Normativ délky O (vlaky zastdvkové) 94 m

Tabulka 3 — parametry traté ¢. 241 [4]
1.2 Historie

1.2.1 Zelezni¢ni stanice OkiiSky

Realizaci stavby Rakouské severozdpadni drahy na trase Viden — Znojmo — Jihlava —
Kolin a zbudovanim Zelezni¢ni stanice v OkitiSkach vzrostl vyznam této diive bezvyznamné
vesnice [6]. Severozdpadni drdha zde vybudovala jednopatrovou budovu, kterd slouZila pro
dopravni sluzby (fotografie 30 ptilohy 7). Po vybudovédni drahy mezi Zastdvkou u Brna
a Oktisky doslo k postaveni druhé dvoupatrové vypravni budovy (fotografie 36 piilohy 7),
kazda z nich slouZila jiné dopravni spole¢nosti. Tehdy se jednalo de facto o dvé vedle sebe

lezici Zelezni¢ni stanice s vlastnim persondlem. Zelezni¢ni stanice pro Severozdpadni drihu se
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nachdzela vlevo ve sméru stani¢eni a pro Statni drahu vpravo ve sméru staniceni. V roce 1909
doSlo k zestatnéni obou spole€nosti pod Cisarsko-krdlovské stitni drahy, ¢imz doSlo ke
sjednoceni stanice a obsluhujictho persondlu [7]. Tento historicky vyvoj styku dvou drah
objasfiuje ostrovni umisténi dodnes stojici vypravni budovy. Za protektoritu Cechy a Morava
doslo k doCasné zmén€ nazvu stanice na Klein Wartenberg [7]. V roce 1944 byla zahdjena
pfestavba a prodlouZeni Zelezni¢ni stanice OkitiSky. K prodlouZeni stanice mélo dojit
posunutim jihlavského zhlavi. Soucasti projektu bylo i zkapacitnéni trat€¢ do Jihlavy polozenim
druhé koleje. Po ukon¢eni Druhé svétové valky se jiz v projektu nepokracovalo a byl definitivné
ukoncen [8]. K posledni vyrazné rekonstrukci Zelezni¢ni stanice doslo v letech 1953-1954, kdy

byla stanice prodlouZzena o 200 m na krahulovském a stafe¢ském zhlavi. Pfi této rekonstrukci

byly ptidany vyhybky pro lepsi propojeni obou kolejist’ ptiivodnich spolecnosti [7].

Zajimavosti byla existence uzkokolejné drazky, kterd propojovala pfibyslavské papirny
s Zelezni¢ni stanici OkfiSky. Drdzka byla v provozu od roku 1914 a provoz na ni byl ukonéen
v roce 1931 nasledkem hospodatské krize. Méla délku 1,7 kilometru a kviili velkému stoupénd,
které dosahovalo misty 85 %o, byl pohon animalni. Dnes na mist¢ této tizkokolejné drazky vede

silnice 111/40510 [9].

1.2.2 Tratovy usek Brno — Okiisky

Prvni Cast tohoto tseku, konkrétné isek Brno — Zastavka u Brna (dfive BoZzi PoZehnani),
je jednou z nejstarSich drah u nas. Provoz na ni byl zahdjen jiz 2. ledna 1856 vyhradné pro
prepravu uhli z rosicko-oslavanského reviru, o piil roku pozdéji byl zahdjen i vSeobecny provoz.
V Cervnu roku 1871 bylo pozadano zakladateli Brnénsko-rosické drahy (BRE) o koncesi pro
stavbu drahy z Boziho Pozehnéni ptes Tiebi€ do Jihlavy, ktera méla byt soucasti transverzalni
drdhy Brno — Tébor — Plzen. Poté doslo k odkupu BRE Spolecnosti stitni drahy (StEG), které
byla udélena 28. prosince 1882 koncese pro stavbu drahy BoZi Pozehnani — Ok#isky (moravska
¢ast vystavby transverzalni drahy). Stavebni prace zacaly v kvétnu 1885 a provoz byl zahdjen

4. Cervna 1886. Do roku 1907 byla provozovatelem traté¢ StEG, po zestatnéni byla ve statnim

provozu [10].

1.2.3 Tratovy tsek Satov statni hranice — Kolin

Po nékolika nedspéSnych pokusech o vybudovéni propojeni mezi Vidni a Prahou pies Znojmo
a Okiisky doslo v zafi roku 1867 ke spojeni konsorcia pro vystavbu trati Jihlava — Kolin
a konsorcia pro vystavbu trati Kolin — Mlada Boleslav. Spolecné¢ m¢la za cil realizovat trat’ pres

Znojmo do Mladé Boleslavi i s nékolika odbockami. Ministerstvo Rakouského obchodu vydalo
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20. kvétna 1867 povoleni k pfipravnym pracim na trati Viden — Jihlava. TéhoZ roku byla
udélena koncese pro stavbu a provozovani Rakouské severozdpadni drahy. Stavba velmi rychle
probihala a 21. dubna 1871 byl zahdjen provoz [11]. Vlivem ndroéného terénu Ceskomoravské
vrchoviny a zdroven zdjmem udrzet vysokou tratovou rychlost, draha opisuje velké oblouky
av zadném useku nepiesahuje stoupani 11 promile. DoSlo k nejkrat§imu propojeni Vidné
s Berlinem a spojeni zdpadni Moravy s vychodnimi Cechy, zdroveii byla narusena monopoln{
pozice spolecnosti StEG [12]. Usek Znojmo — Okiisky vsak bohuZel ztratil postupné vyznam
v dilkové dopravé. Pii prilezitosti vyro¢i 150 let severozdpadni drahy Viden — Znojmo —
OkiiSky byla uspofddana oslava s jizdou rychliku ,,Dyje* na trase Praha — Znojmo — Praha.

Jizda byla vzpominkou na dalkovou dopravu na této trati, kterd zde jezdila do roku 2006 [13].

1.3 Planované stavby na infrastrukture prilehlych trati

1.3.1 Usek Brno - Zastavka

V roce 2022 byla dokoncena prvni etapa elektrizace z Brna do Zastdvky u Brna, ktera
modernizovala tusek Brno-Horni HerSpice — Stielice. Doslo ke kompletni rekonstrukci
Zelezni¢niho svrsku a spodku, vybudovéani nového zabezpeCovaciho zafizeni a trakéniho
vedeni. V roce 2022 zacala druh4 etapa elektrizace, ktera fesi tisek Strelice — Zastdvka u Brna.
Predmétem této stavby bude kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku, vybudovéni
nového zabezpecCovaciho zafizeni a trakéniho vedeni. V daném udseku bude poloZena druha

tratova kolej. Ukonceni druhé etapy je naplanovano ke konci roku 2024 [5].

1.3.2 Usek Zastavka — Jihlava a Znojmo — Ok¥isky

V roce 2022 byla Spravou Zeleznic vypsana soutéz na studii proveditelnosti ,,SP trati
Zastavka u Brna — Tiebi¢/Ktizanov — Jihlava/ Znojmo*. Vysledky studie budou zndmy ke konci
roku 2023. Jelikoz se autor diplomové prace ucastni porad k jednotlivym dil¢im plnéni studie
proveditelnosti, miiZe konstatovat, Ze kromé varianty bez projektu je ve vSech navrhovanych

variantach uvazovano s elektrizaci trat€ ¢. 240 a ¢. 241 [5].

1.3.3 Usek Bieclav — Znojmo

V roce 2023 byla Centralni komisi Ministerstva dopravy schvalena studie ,,SP Zelezni¢niho
spojeni Brno — Znojmo*. Vysledkem studie je mimo jiné rozhodnuti o elektrizaci traté
Bfeclav — Znojmo. Dany tratovy tsek nepfiléhd ke stanici Okfisky, ale diky elektrizaci tseku

Breclav — Znojmo, Znojmo — Okiisky, OkfiSky — Jihlava vznikne odklonova trasa pro ndkladni

vlaky v relaci Havlicktiv Brod — Bfeclav. Odklonova trasa bude pouze o 11 km delsi a sklonové

vV,
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2 ANALYZA VYCHOZIHO STAVU

2.1 Dopravni technologie

2.1.1 Soucasny provoz na tratich

2.1.1.1 Osobni doprava

Ve stanici OktiSky zastavuji vSechny pravidelné vlaky osobni dopravy — rychliky, spéSné
vlaky a osobni vlaky. Pouze vikendové spésné vlaky Znojmo — Jihlava (Havlicktiv Brod) stanici
projizdi. Dopravcem osobni dopravy jsou Ceské drdhy, a.s. Dalkové vlaky, projizdgjici pies
stanici OkiiSky, jsou zavedeny ve dvojhodinovém taktu po cely den. Osobni vlaky v relaci
Tiebi¢ — Jihlava jsou zavedeny v zdkladnim dvouhodinovém taktu, v pracovni dny ranni
a odpoledni $picky v hodinovém taktu. Osobni vlaky v relaci Znojmo — Okiisky jsou zavedeny
ve dvouhodinovém taktu. Spésné vlaky Znojmo — Jihlava (Havlickiv Brod) jsou zavedeny
v priméru jeden par vlakii za den. Jizdni fady a aktudlni ptehled piijezdii a odjezdl v Zst.

OKkiiSky jsou vloZeny formou ptiloh. Zdrojem téchto jizdnich fadl je Sprava Zeleznic [14].

2.1.1.2 Razeni osobnich vlakii na trati &islo 240 KJR
Rychliky v relaci Brno — Jihlava — Ceské Bud&jovice — Plzefi a zpét jsou pies stanici

OkiiSky vedeny dieselovou lokomotivou fady 750.7 poptipadé 754 se Ctyfmi osobnimi vozy.

B349 6

Nejcastéji je fazen jeden viz A s 1. a 2. tfidou, viiz 2. tfidy Bbdgmee®*¢ s détskym

B249

a ddmskym oddilem a prostorem pro jizdni kola a dva vozy 2. tfidy . 'V letnich mésicich

d264

jsou na vikendové spoje nasazovany dalsi dva vozy Bd=". Cel4 souprava se sklddd z motorové

lokomotivy a ¢tyf vozu (v letnich mésicich Sesti vozit) klasické stavby [15].

Osobni vlaky v relaci Trebi€ — Jihlava a zpét jsou vedeny u vétsSiny vlakli dvou vozovou
motorovou jednotkou 814 + 914 Regionova. Na n¢kterych spojich se objevuje motorovy viz

fady 841 Stadler RS1. Jeden par vlaku Os 4846 a Os 4817 je veden lokomotivou fady 754

454 294

s dvéma vozy BDsee™" a dvéma dvoupatrovymi vozy Bdmteeo™". Vlak jezdi pouze v pracovni

dny a je jedinym osobnim vlakem, ktery jezdi celou trat’ &. 240 KJR [15].

2.1.1.3 Razeni osobnich vlakii na trati &islo 241 KJR
Spesné vlaky v relaci Znojmo — Jihlava a zpét jsou pravidelné¢ vedeny motorovym

vozem 841 Stadler RS1 [15].

Osobni vlaky v relaci Znojmo — OkiiSky jsou vedeny dvouvozovou motorovou
jednotkou 814 + 914 Regionova. O vikendech jsou na osobni vlaky nasazovany motorové vozy

fady 841 Stadler RS1.

22



2.1.1.4 Nakladni doprava

Casto prevazenou a naklddanou komoditou v Zelezniéni stanici Okif$ky je surové dievo
na pilu v Retzu (Rakousko). Dile je pfepravovino obili ze stanic Krahulov a Sumnd, kde se
v blizkosti stanice nachdzi obilnd sila. V roce 2022 byl obnoven provoz na vlecce s vysypnym
mostem ve stanici Jihlava-mé&sto. Po obnové vleCky zacaly stanici OkfiSky projizdét vlaky
pfevazejici pisek z piskoven v BoZicich na Znojemsku na vlecku ve stanici Jihlava-mésto.

K obnov¢ vozby pisku doslo témét po 21 letech [16].

Prepravni spole¢nosti ndkladni dopravy ptsobici na tratich prochazejici pfes Okiisky jsou

CD Cargo a.s., CityRail, a.s., RM LINES, a.s. a Rabbit Rail s.r.0.

2.1.2 Vyuziti/obsazenost stani¢nich koleji

2.1.2.1 Dopravni koleje

Ve stanici OkfiSky se nachdzi celkem 7 dopravnich koleji. Prvni kolej je hlavni stani¢ni
koleji, u které se nachdzi nastupisté¢ 1/2. Kolej je pouzivana pfedev§im pro dilkové a osobni
vlaky. Druhd kolej s nastupistém 1/1 je nejCastéji pouzivana pro osobni vlaky smér Znojmo.
Treti kolej s nastupistém 1/3 je vyuziva pti zpozdéni rychlikt ze sméru Jihlava. V tomto piipadé
je pak kiizovani rychlikové linky operativn& ptesunuto z ZST Krahulov do ZST Okiisky, aby
se zpozdeni neprendSelo na rychlik ve sméru na Jihlavu. Pata kolej je pouzivana pro nakladni
dopravu. Pro no¢ni odstavovani osobnich vozl je vyuZivdna desitd kolej s ndstupistém 2/1,
na kterém se nachazi zatizeni pro predtdpéni osobnich vozu (fotografie 26 ptilohy 7). Odstaveni
vlaki Ize vycist z obrazku 3. Jednotky Regionova se odstavuji za sebe na jednu kolej. Motorova
jednotka z osobniho vlaku Os 24824 prechdzi po no¢ni pauze na vlak Os 14801 a z vlaku Os
24851 na vlak Os 24803. Ke stfidani trati dochdzi z divodl zbrojeni a tdrZzby motorovych
jednotek v DKV Znojmo [5]. Dvanécta kolej s ndstupistém 2/2 je pouzivana pro osobni dopravu
vyjimec¢né, predevsim pii kolejovych vylukach. Kolej 14. je urena pro ndkladni dopravu.

Uzitecné délky dopravnich koleji jsou uvedeny v tabulce 5.

2.1.2.2 Manipulacni koleje

Ve stanici Okiisky se nachdzi celkem 7 manipulacnich koleji. Jsou to koleje 4., 6., 7.,
8., 16., 18a a kolej 4b. Kolej 4., 6. a 8. jsou kusé koleje a jsou ur€eny pro odstavovani vozl
a hnacich vozidel (fotografie 17 ptilohy 7). Kolej €. 7 je ur€ena pro naklddku a vyklddku. Na
nakladisti u sedmé koleje se nachazi rampa (fotografie 21 piilohy 7) a dvé volné skladky
(fotografie 20 a 23 ptilohy 7). Ptes vyhybku €. 25 (fotografie 25 piilohy 7) je kusé prodlouzeni

sedmé koleje, které je oznaceno jako kolej 7b. Kolej slouZi pro potieby Spravy sdélovaci
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a zabezpeCovaci techniky Jihlava. Kolej 16. je pouZivdna pro odstavovani hnacich vozidel
a vozu, popiipad¢ pro nakladku a vykladku stavebniho materidlu pro tdrzbu a opravu trati.
Kolej 18a je urCena pro ptijezd do gardZe kolejovych vozidel. Gardz je vyuzivana k odstavovani
motorovych vozikii. Kolej 4b nenavazuje na Ctvrtou kolej a je vyuzivdna pro potieby Spravy
trati Jihlava pro odstavovani motorovych voziki, naklddku/vyklddku drobného materidlu
a mechanizace pro udrzbu a opravu trati. Kolej 4b je kusd. UZite€né délky manipula¢nich koleji

jsou uvedeny v tabulce 5.

2.1.2.3 Obsazenost koleji
Obrézek 3 zobrazuje obsazenost stani¢nich koleji v rannich hodinéch, a to konkrétné od
4:00 do 8:00. Z obrazku lze vycist, Ze pokud nejsou vlakové soupravy na néjaky ¢as odstaveny,

nepotkavaji se ve stanici OkiisSky dva a vice vlak.

Kolej
400 0 20 30 40 50 %00 10 20 30 40 s0 6:00 10 20 30 40 50 700 10 20 330 40 50 800
5 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468
3. | . N
5|2 Os 1480t Sp 1P30 | Os 481 R 65U | |09 14809
1 | i |
Ol 14803 s 114816

2. ] ]

Qs 14804 >> Qs [ 14812 Qs| 24802 2P 0s 24407

B rychliky Bmo - Jihlava B osobni vlaky Jihlava - Ticbic WM osobni vlaky Znojmo - Okifsky
rychliky Jihlava - Brno B spiiné viaky Znojmo - Jihlava [l osobni vlaky Okfisky - Znojmo
B osobni viaky Tfebi¢ - Jihlava sp&iné vlaky Jihlava — Znojmo

Obrazek 3 — obsazenost dopravnich koleji

To se méni v piipadé, kdy se ocekdva zpozdéni rychliku od Jihlavy vice neZ 10 minut.
Pak je kfizovani rychlikd pfesunuto ze stanice Krahulov do stanice OkiiSky a ve stanici se
sjedou tfi vlaky osobni dopravy. Zpozdéni a umisténi jednotlivych vlakd ukazuje obrazek 4.
Fotografie 53, 54 a 55 piilohy 7 zachycuji situaci ze soboty 21. dubna 2023, kdy se do stanice
sjeli osobni vlak Os 24823 — nastupisté 1/1, rychlik R637 Rozmberk — nastupisté 1/2 a R630

RoZzmberk — néstupisté 1/3.

24



16:53 B @ B aldal 71%m

{0 @& provoz.spravazeleznic.cz/Tabule/Pages/StationTable.aspx?Key=3059 + @O
verze: 1.2.5 podpora: help-tabule@oltis.cz English
Okrisky 16:53 0
Cas/Aktualni Vlak/Linka Cil/Pres Nast./Kolej
16:53 R 637 CD Brno hlavni nadrazi 1/2
17:08 R11 Trebié — Namést n.Osl.
Os 24823 CD j
17:02 s ENGAnG: 1/1 I
- Mor.Budéjovice
) R 630 CD Plzen hlavni nadrazi
SR R11 Jihlava — Veseli n.Luznici — Ceské Budéjovice — Razice s

Obrazek 4 — snimek obrazovky — aplikace Spravy Zeleznic ze dne 21. 4. 2023 [17]

2.2 Infrastruktura stanice

Jak bylo zminéno v kapitole 1.2, soucasnd konfigurace kolejist¢ je dana historickym
vyvojem. Pro ucely diplomové prace je kolejisSté pomyslné rozd€leno na severni a jizni Cast
nadrazi. Pomyslnou délici hranici je ostrovni prostor, ve kterém se nachdzi vypravni budova
a budova s nddraznim bufetem. Standardni rozliSovani na lichou a sudou kolejovou skupinu by
bylo nepfesné. Stanice ma de facto dvé lichd zhlavi, a to stafe¢ské a krahulovské. Krahulovské
zhlavi je urCeno k rozvétveni sudé kolejové skupiny, mimo druhou kolej. Na druhou kolej je
umoznéna jizda vlaku pres stafeCské zhlavi z prvni koleje. Na tomto zhlavi jsou rozvétveny

zbyvajici liché koleje.

2.2.1 Staniceni

Pred Zelezni¢nim piejezdem P3658 dochazi k soubéhu trati 240 a 241 (fotografie 3
piilohy 7). Trat’ 240 usti do prvni stani¢ni koleje. Trat’ 241 je vedena pies tfeti stani¢ni kole;j.
Pted vypravni budovou je skok v kilometraZzi s abnormalnim kilometrem 61,866 = 169,587. Od
vypravni budovy smér Jihlava uZ pokraduje pouze ptivodni kilometraz traté Satov st. hr. — Kolin
(. > 169,587). Kromé& vjezdovych ndvéstidel jsou vSechna zafizeni ve stanici OkiiSky

vztahovany k ptivodnimu stanicenf traté.

2.2.2 Smérové poméry

Rychlost v prvni stani¢ni koleji je ddna smérovym obloukem o poloméru 308 m
a prevySenim 38 mm. Z diivodu nedostatecné délky prechodnice je rychlost omezena na 50
km/h. Rychlosti v ostatnich koleji jsou omezeny pifedev§im polomérem odboceni ve

vyhybkach. Rychlosti v jednotlivych vyhybkdch uddva tabulka €. 4.
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2.2.3 Sklonové poméry

Trat’ 240 u vjezdového navéstidla do stanice Oktisky stoupa pod sklonem 1,1 %o v km
60,877 je vyskovy lom nivelety kde trat’ piejde do klesani pod sklonem 10,9 %o. Pfiblizné v km
169,318 se trat’ 241 dostava na vyskovou droven trat¢ 240 a pod sklonem 7,0 %o klesaji az do
kilometru 169,443, kde se sklon klesdni snizi na -0,4 %o. V km 169,775 zac¢ne niveleta opét
mirné stoupat pod sklonem 0,2 %o. Od km 170,072 niveleta klesa pod sklonem 8,0 %o a ve

stejném sklonu opousti obvod stanice.

2.2.4 Zelezni¢ni svrsek
Pfrevazujicim tvarem kolejnice je tvar S49. U méné vyuZivanych koleji se nachazi

tvar T. Vyhybka €. 101 a kolej 18a je ve tvaru A.

2.2.5 Kolejové rozvétveni

V prvnim smérovém oblouku se nachédzi dvé jednoduché obloukové kolejové spojky,
které propojuji 1. a 3. kolej (fotografie 6 a 7 piilohy 7). Vyhybka &. 4 (fotografie 8 ptilohy 7)
v 1. koleji umoZznuje odboceni do sudych koleji 4. — 18a. Tato sudd kolejova skupina je
rozvétvena krahulskym zhlavim, které vlivem historického vyvoje miiZze byt oznaceno za
stromkové zhlavi. Na zhlavi jsou umistény vyhybky €. 7, 8, 9, 10, 11 a 12 (fotografie 14 a 17
ptilohy 7). Za druhou kolejovou obloukovou spojkou se nachdzi vyhybka €. 6, pres kterou je
zausténa vlecka EIT Tranding do tieti koleje (fotografie 9 pfilohy 7). Za smérovym obloukem
se nachazi stafe¢ské zhlavi. Z 1. koleje je pies vyhybku €. 15 umoznéna jizda na 2. kolej
(fotografie 19 ptilohy 7). Stafe¢ské zhlavi neumoZnuje jizdu z 1. na 3. kolej a opacné. Z treti
koleje pies zkrdcenou matecni (fotografie 45 piilohy 7) kolej vyhybek €. 16 a 8 je umoZnéna
jizdana 5. a 7. kolej (fotografie 19 prilohy 7). Bransouzské zhlavi umozZnuje odboceni do liché
i sudé kolejové skupiny. Odboceni do lichych koleji 3., 5. a 7. je ptes vyhybky zkracenou
matecni vyhybek €. 26, 28 a 30. Kolej 7b je zausténa do koleje 7. pfes vyhybku €. 25. Vyhybka
¢. 31 umoznuje odboceni do 2. koleje. V 2. koleji je vlozena vyhybka €. 29, kterd umoZnuje
odboceni do matecni koleje sudych koleji 10., 12., 14., a 16. pfes vyhybky €. 22, 23 a 24
(fotografie 41 ptilohy 7). Mezi vyhybky €. 24 a 29 je vloZena vyhybka €. 27, ptes kterou je

zausténa manipulacni kolej 4b (fotografie 43 piilohy 7).

Zjednodusené kolejové schéma stanice je zobrazeno na obrazku 5. Presné kolejové

schéma viz piiloha 1 — Dopravni schéma, 1.1 Stavajici stav.
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Obrazek 5 — zjednodusSené kolejové schéma — stavajici stav
2.2.6 Vyhybky
V Zeleznicni stanici OkiisSky je celkem 26 vyhybek. Z toho je jich 17 jednoduchych, 8
obloukovych a jedna vyhybka obousmérnd. AZ na jednu vyhybku jsou vsSechny vyhybky
uloZzeny na dfevénych praZzcich. Vyhybka 101 je uloZena na ocelovych prazcich. Seznam

vyhybek s parametry je uveden v tabulce 4.
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¢. Uhel | Polomér odb. | Smér A% l}y chlost . | Datum
vy, | Kmo\DrubiSveo) o, [m] odbo. | koleji | PEim-/odb. | Praz. | o) o ¢
[km/h]
1 169,019 obl. | S49 | 1:12 | 500/314/192 | P 3 50/40 d | 1992
2 [169,158| obl. | $49 | 1:12 | 500/804/308 | L 1 50/50 d | 1992
3 169,158 obl. | S49 | 1:12 | 500/804/308 | P 1 50/50 d | 1992
4 169,199 obl. [ S49 | 1:12 | 500/308/190 | P 1 50/40 d | 1992
5 169,282 obl. | S49 [ 1:12 | 500/314/192 | L 3 50/40 d | 1992
6 [169,282| obl. | S49 | 1:9 [300/6748/314| P 3 50/50 d | 1992
7 1169355 j [S49] 1:9 300 P | 10 | 40/40 d | 1995
8 169411 j [S49| 1:9 300 P | 10 | 40/40 d | 1995
9 [169.438] j [s49]| 1:9 190 L | 10 | 4040 d | 1986
10 [169,447] j |S49] 1:9 300 P | 14 | 40/40 d | 2004
11 [169.465] j [S49| 1:9 190 P | 10 | 40/40 d | 1986
12 (169483 j | A | 6° - P 8 | 40/40 d | 1958
15 [169,521] j [s49| 1:9 300 P 50/50 d | 1984
16 (169,530 j [s49| 1:9 300 L 3 50/50 d | 1984
18 [169,563| o | T | 6° - L 5 40/40 d | 1992
22 (169,869 j |S49| 1:9 190 P | 14 | 40/40 d | 1989
23 [169,896| j |S49 1:9 190 P | 12 | 40/40 d | 1989
24 1169923 j [s49| 1:9 190 P | 10 | 40/40 d | 1989
25 [169,928| j [S49[1:7,5 190 P 7 | 4040 d | 1991
26 [169,990| j |[S49[1:7,5 190 L 5 40/40 d | 1991
27 1169991 j [S49| 1:9 190 P | 10 | 40/40 d | 1991
28 170,019 obl. | S49 [1:7,5] 190/400/363 | P 3 40/40 d | 1991
29 170,050 | obl. | S49 [1:7,5] 190/400/363 | P 40/40 d | 1991
30 [170,046] j |S49| 1:9 190 P 1 50/40 d | 1991
31 [170,077] j [s49] 1:9 190 L 1 50/40 d | 1991
101169591 j | A | 7° - P | 16 | 40130 o | 1981

Tabulka 4 — seznam vyhybek [5]
2.2.7 Osové vzdalenosti koleji

Osové vzdalenosti mezi jednotlivymi kolejemi jsou uvedeny v tabulce 5. V tabulce 5

neni uvedena kolej 4b, kterd sousedi s prvni koleji, neni s ni rovnob&Zna a osova vzdélenost

koleji se pohybuje od 4,656 — 4,841 m.
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Kolej Vzdélgr?c()):ta[mm] clliﬁg (Enma] Druh koleje
7 300 manipulaéni
4,660
5 307 dopravni
4,648
3 345 dopravni
4,787
1 408 dopravni
4,860
2 370 dopravni
5,354
4 352 manipulaéni
4,777
6 231 manipulaéni
4,800
8 232 manipulaéni
6,996
10 322 dopravni
4,729
12 280 dopravni
4,759
14 278 manipulaéni
6,039
18a 45 manipulaéni
la - 296 dopravni
3a - 279 dopravni
4b - 40 manipulaéni
7b - 52 manipulaéni

2.2.8 Nastupisté

a jsou souhrnné oznaceny jako nastupisté 1 s ocislovanim potradi koleje smérem od budovy
(fotografie 35 ptilohy 7). Toto oznaceni je predevsim pro cestujici a je rozdilné od dopravniho
oznaceni koleji. Dal$i dvé néstupisté se nachdzi v jizni ¢asti. Tato nastupisté jsou oznacena jako
nastupisté 2 a s oznaenim poradi koleje od budovy (fotografie 27 a 28 ptilohy 7). VSechna
nastupisté jsou uroviiova. Konstrukce nastupist’ je typu Tischer. Povrch néstupist’ 1/2 a 1/3 je
nezpevnény. Povrch ndstupist’ 1/1 a 1/2 je nezpevnény, v blizkosti vypravni budovy a budovy

bufetu je povrch z betonovych panelt. Povrch néstupisté 2/2 je povrch z betonovych paneli.

Tabulka 5 — seznam koleji [5]

V2%

V Zelezni¢ni stanici OkiiSky je pét ndstupist’. Tti ndstupisté jsou umisténa v severni Casti

Dalsi parametry zobrazuje tabulka 6.
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Oznac¢eni | Cislo Délka Vyska nastupni
nastupisté | koleje | ndstupiSté [m] | hrany nad TK [mm]

171 2 283
172 1 2
/ 68 750
1/3 3 247
2/1 10 211
2/2 12 147 300

Tabulka 6 — seznam néstupist’ [5]

2.2.9 Nakladisté

Pro naklddku a vyklddku ndkladnich vlaki je u sedmé koleje ztizeno ndkladiSte.
Na ndkladisti jsou dvé volné skladky a mezi nimi je umisténa naklddaci rampa o zvySené plose
cca 650 m? a délce rampy 68 m. K rampé stavebné pfiléh4 budova skladiste (fotografie 21
piilohy 7). V&tsi volna sklddka md plochu cca 4000 m? a naklddaci hranu o délce 170 m
(fotografie 20 piflohy 7). Mens{ volnd sklddka ma plochu cca 1400 m? a délku nakladaci hrany
80 m (fotografie 22 ptilohy 7). Piijezd na ndkladisté je z ulice Za Trati (fotografie 10 piilohy 7)
a z ulice NadraZzni (fotografie 47 piilohy 7).

2.2.10 Prejezdy v obvodu ZST OkiisSky

V obvodu stanice se nachdzi tfi Zelezni¢ni piejezdy: P3658 v km 168,863, P3659 v km
169,932 a P3660 v km 170,093. Zelezniéni piejezd P3658 je umistén v t&sné blizkosti
vjezdovych navéstidel. Jednd se o piejezd dvoukolejny zabezpeceny svételnou signalizaci se
zdvorami a pozitivnim svétlem. Prejezd je ovlddan jizdou vlakli a z prvniho stavédla.
Ptejezdova konstrukce je z betonovych paneld. Pies piejezd je vedena komunikace druhé tiidy
&. 405, ktera propojuje Ttebi¢ a Jihlavu. Zelezniéni piejezd P3659 zajistuje piistup na ostrovni
nadrazi. Je jednokolejny a je zabezpecen celymi mechanickymi zdvorami, které jsou ovladany
z druhého stavédla. Prejezdova konstrukce je z betonovych panelil. Piejezd P3660 se nachazi
za bransouzkém zdhlavim, je jednokolejny zabezpeceny svételnou signalizaci bez zavor a bez
pozitivniho svétla. Prejezd je ovladdn z druhého stavédla. Prejezdovd konstrukce je

s 2w

z betonovych panelt. Pfejezd pfevadi mistni icelovou komunikaci.

2.2.11 Vlecky

Do zelezni¢ni stanice OkiiSky je zadsténa vlecka EIT Trading, vlecka Oktisky. Vlecka
zaust'uje do tfeti stani¢ni koleje ptes vyhybku ¢. 6 (fotografie 9 piilohy 7). U hlavni koleje je
umisténa naklddaci rampa. Vlecka md objizdnou kolej (fotografie 11 ptilohy 7). Majitelem
vlecky je firma EIT Trading s.r.o. [18]. Majitel vleCku nepouZivd pro potfeby své firmy.

Sporadicky vlecku pronajima pro nakladku dfeva, kdyz je kapacita nakladisté vyCerpana.
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2.2.12 Pozemni objekty
Nejvétsim objektem v Zelezni¢ni stanici je sou¢asna vypravni budova, kde se v pfizemi
nachézi dopravni kancelér a cekarna. V prvnim a druhém nadzemnim podlaZi se nachdzi byty.

Toalety jsou umistény mimo vypravni budovu. Dal§i pozemni objekty jsou uvedeny

v tabulce 7.
Budova Km Vyuziti Vlas,tnfk/ Poznamka

Spravce

Strazni domek | 168,889 | bez vyuziti SZ, s.0.

Stavédlo 1 169,426 SZ, s.o.

Budova 169,454 | sklad technickych sluzeb | MW | hent v obvodu stanice

byvalého depa ’ Okiisky

Straznidomek | 69 558 | rodinny dim S7, s.0.

¢. 120

Gardz MUV 169,719 SZ, s.o.

Gardz TO 169,719 | 84rdZ pro automobily ST | ¢ '

Jihlava

Byvald ]

vypravni 169,800 | bufet, byt CD, as.

budova

Skladists 169,815 CD, as.

Vypravni 169,853 cvlopfavm kancelaf, S7. 5.0

budova ¢ekdrna,byty

Vefejné WC 169,896 SZ, s.o.

Utulna 169,950 | bez vyuziti SZ, s.0.

Budova SSZT + pro potieby SSZT Jihlava >

TO 17002212 ST Jinlava SZ, 5.0

Dilny SSZT + pro potieby SSZT Jihlava >

TO 17003512 ST Jinlava SZ, 5.0

Stavédlo 2 170,053 SZ, s.o.

(T}graz asklad 176 064 | pro potreby ST Jihlava SZ, s.0.

Strlazzgl domek 1 170,068 | rodinny diim SZ, s.0.

Tabulka 7 — seznam pozemnich objektt

2.2.13 Pfistup na ZST Oki¥isky

Ptistup k ostrovnimu nddrazi je veden ptes Zelezni¢ni piejezd P3659 (fotografie 42
piilohy 7). Za piejezdem se nachdzi prostranstvi pted vypravni budovou. Povrch prostranstvi
je zpevnén Zivicnym krytem. Prostranstvi je zdroven uZivdno pro odstavovini osobnich
automobilu (fotografie 39 a 45 piilohy 7). Koridory pro cestujici nejsou nijak znaceny. Na
ostrovni prostranstvi navazuje nastupisté 1/1 a 2/1. Pistupy k nastupiStim k néstupisti 1/2, 1/3
a 2/2 jsou Urovinové.
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3 NAVRHOVA CAST
3.1 Dopravni technologie

3.1.1 Uvazovany koncept dopravy
3.1.1.1 Osobni dopravy

V diplomové préci je uvazovano s posunutim kiiZzovani rychlikii v relaci Brno — Jihlava
ze stanice Krahulov do stanice OkfiSky. Posunuti kfizovani umoZni cestujicim z osobnich vlaki
od Znojma pokracovat obéma sméry, jak na Jihlavu, tak i na Tiebi¢, Namest' nad Oslavou
a Brno. Aby k posunu kfiZovani mohlo dojit, musi byt jizdni doba Brno — OkiiSky zkrdcena
0 15 minut. Posunutim kfiZzovani ze stanice Krahulov odpadne zastaveni pro dopravni ucely
a dojde ke zkrdceni jizdni doby o tii minuty. Dokon&enim stavby ,.Elektrizace trati vé. PEU
Brno — Zastavka u Brna, 2. etapa®, kdy bude vybudovana druhé tratova kolej v useku Stielice
— Zastavka u Brna odpadne zastaveni rychliku pro dopravni ucely v Zelezni¢ni stanici Stfelice.
Jizdni doba se zkrati o dalsi tfi minuty. Po elektrizaci celého useku Brno — Jihlava nastane dalsi
uspora Casu jizdni doby z divodu nasazeni elektrickych hnacich vozidel. Diky lepSim
dynamickym vlastnostem elektrickych lokomotiv se zkrati jizdni doba. Ke zkriceni dojde

VVVVVV

odjezdem rychliku ze stanice Brno hl. n. Usek od Jihlavy je veden v tdoli feky Jihlavy a v celé
délce klesa smérem do OkiiSek. V tomto tseku se lepsi dynamické vlastnosti elektrické trakce
tolik neprojevi, jelikoZ omezujicim prvkem rychlosti jsou pfedev§im smérové oblouky. Pro

popisovany koncept dopravy je nutné posunout i casovou polohu vlakli od Znojma.

3.1.1.2 Nékladni doprava

Pro efektivnéjsi piepravu zbozi je potifeba sestavovat co nejdelsi vlaky. Normativ
nakladniho vlaku urcuje maximalni délku ndkladniho vlaku, ktery je schopen vykfiZovat, ¢i byt
predjet v kazdé Zelezni¢ni stanici v daném useku. Oproti tomu maximadlni délka vlaku urcuje
délku vlaku, ktery miZe projet danym tsekem za pfedem danych podminek. Vlak mtze byt
vypraven pouze tehdy, pokud ma zajisténou dopravni cestu pies stanice, které nemaji pro dany
vlak dostateCnou uziteCnou délku koleji. Pokud se na trati nachdzi stanice s dlouhymi
dopravnimi kolejemi, je vhodné tuto skute¢nost zohlednit pifi ndvrhu rekonstrukce stanice.
Uzitecné délky dopravnich koleji ve stanicich na trati 240 zobrazuje tabulka 9, na trati 241

tabulka 10. Z uzite¢nych délek v tabulkach lze odvodit, Ze ve stanici Okiisky je vhodné

navrhnout uzZite¢nou délku koleji pro vlak o délce 740 m.
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UZite¢nda délka

320)

Zelezni¢ni stanice koleje [m]/ | Pozndmka
¢islo koleje
Jihlava 754/2a + 2
Luka nad Jihlavou 803/3a+ 3
Bransouze 689/1
OkiiSky 704/1a+1 |smér Brno
Krahulov 639/2a + 2
Trebic 521/3 + 3b
Vladislav 650/1
Studenec 718/1
Namést’ nad Oslavou 649/2
Kralice nad Oslavou 592/3
Rapotice 621/2
Zastavka u Brna 633/33ab+ 3+ 649/2a + 2 po rekonstrukce stanice
Tetcice 67372 303/1 po rekonstrukci
Stielice 449/5
Brno-dolni nadraZzi (trat 700/2a 42

Tabulka 8 — nejvétsi uzite¢né délky dopravnich koleji ve stanicich na trat{ 240 [5]

Zeleznini stanice

UZite¢na délka
koleje [m]/
¢islo koleje

Poznamka

Okiisky 624/3a+3 | smér Znojmo

Stafec 454/3

Kojetice na Moravé 486/2

Jaroméfice nad Rokytnou 499/1

Moravské Budéjovice 736/1 760/3 po rekonstrukci SZZ
Greslové Myto 595/1a+1

Olbramkostel 501/1

Znojmo 668/14 753/8 po planované rekonstrukci

Tabulka 9 — nejvétsi uZite¢né délky dopravnich koleji ve stanicich na tratf 241 [5]

Osobni vlaky se predpoklddaji ve stejné koncepci jako doposud. Zména v dalkovych

3.1.2 Rozsah vyhledové dopravy
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3.1.2.1 Osobni doprava na trati 240 Brno — Jihlava

vlacich nastane po vybudovani nové vysokorychlostni Zeleznice Praha — Brno se zausténim do
Jihlavy. Rychlikov4 linka R11 Brno — Jihlava — Veseli nad LuZnici — Ceské Bud&jovice — Plzen
bude pfetrasovédna v tiseku Brno — Jihlava, nové bude vedena z Brna po vysokorychlostni trati.
U Jihlavy bude svedena na konvenéni trat’ a dal bude trasovana ve stdvajici stopé do Ceskych

Budg&jovic, kde bude ukoncena. Linka R9 Praha — Kolin — Havlicktiv Brod — Brno bude nové




vedena po vysokorychlostni trati. U Jihlavy bude svedena na konvencni trat’ a dal bude
pokracovat pres Jihlavu, Okfisky a Tiebi¢ do Brna. Minimdlni potiebnd délka ndstupist’ pro
dalkové vlaky je 220 m [5]. Na tuto délku jiz byly v minulosti navrhnuty a realizovany

nastupisté v TrebiCi a Brné-Starém Liskovci.

3.1.2.2 Osobni doprava na trati 241 Znojmo — OK¥iSky
Osobni vlaky se predpokladaji ve stejném rozsahu jako doposud. Minimdlni délka

nastupni hrany na trati ¢. 241 je pro osobni vlaky stanovena na 60 m [5].

3.1.2.3 Nakladni doprava na trati 240 Jihlava — Brno

7. diivodu nérocnosti sklonovych poméra v dseku Zastavka u Brna — Studenec se
nepfedpoklddd vyrazné zvySeni poctu ndkladnich vlakl ani po elektrizaci traté Zastdvka
u Brna — Jihlava. V neprospéch zvyseni objemu ndkladni dopravy hraje i vysoky pocet vlak

osobni dopravy v zdpadni ¢asti Brnénské aglomerace.

3.1.2.4 Nakladni doprava na trati 241 Znojmo — Ok¥iSky
Po elektrizaci trati bude Bfeclav — Znojmo, Znojmo — OkfiSky a Zastivka u Brna —
Jihlava vznikne odklonova trasa pro ndkladni vlaky Havlicktiv Brod — Bfeclav. V piipadé

nedostatecné kapacity nebo mimotfddné udélosti bude existovat alternativni trasa delSi

o pouhych 11 km.

3.2 Odivodnéni volby variant

Navrh variant vychazi z potieb osobni dopravy a nakladni dopravy. Z uvazovaného
konceptu dopravy vyplyva, Ze pro potfeby osobni dopravy jsou potiebnd dvé néstupisté pro
dalkové vlaky v relaci Brno — Jihlava a zpét a jedno nastupisté pro osobni vlaky do/ze Znojma.
Dalsi ndstupisté je potfeba v pfipadé mimotddnosti a nepravidelnosti v dopravé. V kazdé
variant€ bylo uvazovéano tedy se ¢tyfmi ndstupnimi hranami pro osobni vlaky, volnou koleji pro
manipulacni ndkladni vlak a s moZnosti vyuZiti nejvétsi povolené délky ndkladniho vlaku 740

m. Jednotlivé varianty se odliSuji pfedevsim dopravni technologii a rozsahem rekonstrukce.

3.3 Navrh variant

Na pocatku zpracovavani diplomové prace bylo mnoho ndpadl a moznych variant, které
se postupné vyfiltrovaly do ¢tyf proveditelnych variant. Ackoliv je Zelezni¢ni stanice OkfiSky
prostorove rozlehld, tak nejvétsim omezenim jsou smérové oblouky na vjezdu a vyjezdu ze

stanice. U variant A, B a D je dal$sim omezujicim prvkem ostrovni poloha vypravni budovy.
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3.3.1 Varianta A

Varianta A uvaZuje se zachovanim ostrovnim umisténim vypravni budovy. V navrhu je
uvazovano se Ctyfmi ndstupisti s délkami nastupnich hran 2 x 220, 100 a 60 m. Ve variant¢ je
zohlednéna 1 nédkladni doprava, a to pfedevSim v navrhu uzite¢né délky koleje na nejveétsi

povolenou délku vlakda.

3.3.2 Varianta B

S ohledem na finance je ve varianté B uvaZovano s rekonstrukci pouze severni Casti
nadrazi. Jsou navrZeny Ctyfi nastupni hrany o délce 2 x 220 m, 100 a 60 m. Néstupni hrana
u tfeti koleje o délce 100 m je uvaZovdna pro mimoiddnosti a nepravidelnosti v dopravé.
Zaroven je tfeti kolej ur€ena pro vlaky s nejveétsi povolenou délkou vlaku. Jizni ¢4st nddrazi

zlstane ve stdvajicim stavu.

3.3.3 Varianta C

Navrh varianty C uvaZuje s kompletni demolici celé stanice v rozsahu vymezeném
stavbou a vystavba nové Zelezni¢ni stanice v uvolnéném prostoru. Pro osobni dopravu jsou
navrzZeny ¢tyfi ndstupni hrany o délkach 2 x 220, 110 a 60 m. Varianta umoziiuje vyuZiti nejveétsi

povolenou délku vlaku.

3.3.4 Varianta D

Varianta D je koncepcné podobna varianté B. Navrh rekonstrukce se zaméfuje pouze na
severni ¢dst a osobni doprava je upfednostnéna pred ndkladni. Jsou navrZzeny Ctyfi ndstupni
hrany o délce 2 x 220, 100 a 60 m. Poloha jednotlivych nastupist’ je volena tak, aby ptichody
k jednotlivym ndstupistim byly co nejbliZe. Nejdelsi povolenou délku vlaku jde vyuzit pouze

tehdy, kdyZ se ve stanici nebudou sjizdét vlaky osobni dopravy.

3.4 Pozadavky na zpracovani
Jednotlivé varianty jsou navrzZeny tak, aby odpovidaly nejen platnym normdm a legislative,
ale 1 s ohledem na minimdlni finan¢ni naro¢nost za udrzbu a pfipadnou opravu jednotlivych

zafizeni. Pro navrh bylo nutné dodrzet predevsim tyto normy:

- CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspoiddani koleje Zelezninich drah
a jeji prostorova poloha Cdst 1: Projektovani
- CSN 73 4959 Nistupisté a nastupi$tni pifstiesky na drahach celostdtnich,

regiondlnich a vleckach.
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3.4.1 Sklonové poméry

Na kolejich, kde se odstavuji drazni vozy, by mél byt sklon do 1 %o, maximalné 2,5 %o,
viz CSN 73 6360-1, 9.2/a. Maximdlni sklon u koleji s ndstupisti, kde se predpokldda spojovéani
a rozpojovéni vagénti nesmi byt vétsi nez byt 2,5 %o, viz CSN 73 6360-1, 9.2/c.

3.4.2 Osova vzdalenost koleji
Standardni minimdlni osova vzdélenost dopravnich a manipulacnich koleji je 5,0 m. Ve

stisnénych pomérech 4,75 m pfi rekonstrukcich, viz § 11, vyhlasky €. 177/1995 Sb.

3.4.3 Minimalni délka mezipiimé nebo mezilehlého kruznicového oblouku
Minimélni délka mezipiimé nebo mezilehlého kruznicového oblouku oddé€lujici dvé
mista ndhlé zmény kiivosti je odvozena od navrhové rychlosti. Pro rychlosti V, < 50 km/h
a50 <V, <120 km/h je doporucend minimélni délka rovna 0,25 * V,. Minimélni povolena
délka je stanovenana 0,2 * V;,. Nejméné€ v§ak 6 m pro rychlosti do 50 km/h a 15 m pro rychlosti

od 50 do 120 km/h, viz CSN 73 6360-1, tabulka 9.

3.4.4 Vyhybky
V jednotlivych variantidch byly navrhovany prednostné jednoduché vyhybky.
Transformace vyhybek znamend netypizované ¢asti vyhybek, které nejsou standardné drZeny

skladem, coZ vede k dlouhym dodacim lhtitdm a vylouceni dotéenych koleji.

3.4.5 Nastupisté
Nova néstupiste byla navrzena 550 mm nad temenem koleje. Vzdalenost nastupni hrany

od osy koleje v piimé je 1670 mm, viz CSN 73 4959, ¢1. 5.2.

3.5 Vymezeni rozsahu stavby

Rozsah stavby je vymezen usekem mezi druhou obloukovou kolejovou spojkou, pfesnéji

vyhybkou €. 3 v prvni koleji a vyhybkou €. 6 ve teti koleji, a Zelezni¢nim piejezdem P3660.
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Obrazek 6 — vymezeni rozsahu stavby [5]

3.6 Vstupni podklady
3.6.1 Zakladni

Zadani diplomové préce.

3.6.2 Geodetické podklady

Pro potieby diplomové prace byly pouzity materidly poskytnuty Spravou Zeleznic, statni
organizace. Pro ovéteni prostorového feSeni byly pouzity geodetické podklady, z roku 2017 pro
stavbu ,,Rekonstrukce prejezdu P3658 v Okiiskach, km 168,863 trati Satov — Kolin a km 60,874
trati Stielice — Ok¥iSky*.

3.6.3 Ostatni podklady

Déle bylo okrajové pracovdno se Smérodatnymi rychlostnimi profily. Trati Brno —

Okiisky a Znojmo — Jihlava.
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4 POPIS VARIANT

4.1 Dopravni technologie — varianta A

4.1.1 Predpokladany provoz na tratich

Predpokladanym vyhledovym provozem se zabyva kapitola 3.1.

4.1.2 Vyuziti stani¢nich koleji
4.1.2.1 Dopravni koleje pro osobni dopravu

Pti kiiZzovani vlakt ddlkové dopravy budou rychliky od Brna zajizdét k nastupiste 1/1
arychliky od Jihlavy k néastupisti 2/8. Osobni vlaky ve sméru Znojmo budou pfistaveny na
nastupisti 1/2. Toto vyuZiti koleji umoZni zrychleni technologickych ¢asti. Vlakova cesta l1ze
postavit na soucasny odjezd vlakli ve sméru Brno a Znojmo. Dalsi benefitem je anulace
prejezdu P3659 po prijezdu rychliku od Jihlavy. Ptejezd nebude blokovat pristup k nadrazi.
V ptipad¢ zpozdéni vlaku od Znojma muze byt zpozdéni eliminovdno soucasnym vjezdem
vlaki od Brna a Znojma. Pro tuto situaci musi byt u rychlikli vzajemné zménéna nastupiste. Pro

soucasné vjezdy a odjezdy vlakl nesmi byt obsazend kolej 3a a 3b ndkladnim vlakem.

Pokud z diivodu nepravidelnosti a mimotadnosti v doprave nastane situace piitomnosti

¢tvrtého osobniho vlaku, bude pouZzito nastupisté 3/10.

V piipad¢, kdy se ve stanici bude nachazet pouze jeden osobni vlak, bude vyuzivano

nastupisté 1/1.

4.1.2.2 Dopravni koleje pro nakladni dopravu

Pro nédkladni vlaky jsou pfednostné urCeny koleje 3 a 5. Tieti kolej, respektive koleje
3a, 3b a 3. s celkovou uziteCnou délkou 822 m umoziuje predjeti ndkladniho vlaku délky 740
m. VyuzZiti souCtu uZitenych délek téchto koleji bude mozny po rekonstrukci stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni a dosazeni odjezdového néavéstidla na kolej 3a ve sméru Znojmo.

Nejdelsi pripustnou délku vlaku lze vyuzit pouze pro tsek Znojmo — OkiisSky a Okiisky Jihlava.

Pro dsek Brno — OkfiSky je tato délka omezena na 672 m.

4.1.2.3 Manipulaéni koleje
Pro odstavovéani vozl a hnacich vozidel je urCena 4. a 6. kolej. 7. kolej je pfednostné
urcena pro na naklddku a vykladku. Manipulacni koleje 4b, 7b a 18a jsou naddle urceny pro

potieby Spravy Zeleznic.
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4.1.3 Obsazenost stani¢nich koleji
Obrazek 7 zobrazuje modelovou obsazenost stani¢nich koleji, kdy se ve stanici nachazi
zpozdény vlak pii kiizovani rychlikd, manipulaéni ndkladni vlak a ndkladni vlak délky 740 m.

Kolgj
800 10 20 30 40 50 900 10 20 30 40 s0 10:00
2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468

RN

|95

8.

10, —

Os
B rychliky Bro - Jihlava B osobni vlaky Jihlava - Tiebic [l osobni vlaky Okiisky - Znojmo
rychliky Jihlava - Bmo B spésné vlaky Znojmo - Jihlava B nakladni vlak kategorie Nex

B osobni vlaky Tiebi¢ - Jihlava [l osobni vlaky Znojmo — Okifsky M nakladni vlak kategorie Mn

Obrazek 7 — obsazenost koleji — varianta A
4.2 Infrastruktura stanice — varianta A

4.2.1 Staniceni
Staniceni ve variant¢ A navazuje ve vyhybce €. 4 na stdvajici stani¢eni puvodni traté
Satov st. hr. — Kolin. Rozdil ve stani¢eni na konci upravovaného tseku bude feSen abnormalnim

kilometrem a skokem ve staniceni.

4.2.2 Smérové poméry

Pro zvy3eni rychlosti v 1. koleji bylo nutné upravit délku piechodnice. Reseny smérovy
oblouk s pfechodnicemi je nové¢ navrzen jako slozeny oblouk s piechodnicemi. Polomér
oblouku je navrzen 307,896 m. Tato mald zména poloméru umoznila prodlouZit piechodnici na
22,8 m a navdzat na novou polohu 1. koleje, kterd je nové navrhnuta bliZze k budové o 0,9 m
z divodu dodrZeni osovych vzdalenosti koleji. Navazani prvni koleje na ptivodni polohu koleje
pies pirejezd P3660 je provedena jesté pred bransouzskym zhlavim, a to dvéma protismeérnymi
oblouky o poloméru 1150 m. Omezeni rychlosti ve 3. koleji na 50 km/h je z diivodu kratké
pfechodnice. Tteti kolej je napojena ptes vyhybky s polomérem odboceni 300 m, u kterych je
maximalni rychlost 50 km/h, proto rychlost byla ponechdna na piivodni hodnoté. Hodnoty
poloméri smérovych obloukli v ostatnich kolejich byly navrhnuty vzdy maximaélni.

Omezujicim faktorem bylo dodrZzeni minimdlni délek mezipiimych usekd. Aby byla
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smyslupln€ vyuzita rychlost 60 km/h v prvni koleji, je nutné piepracovat i ¢ast smérového

oblouku, ktery se nachdzi mimo rozsah stavby.

4.2.3 Sklonové poméry

Sklonové poméry vychdzi ze stdvajictho stavu z diivodu minimalizace ndkladi na
upravu Zelezni¢niho spodku. VySkovy lom nivelety v km 169,443 se nachdzel v piechodnici
smérového oblouku, proto byl nahrazen dvéma novymi lomy, a to v km 169,412 a km 169,477.

Niveleta varianty A byla zpracovéana v ptiloze 3 — Podélny profil, 3.1 Varianta A.

4.2.4 Zelezni¢ni svrSek
Nové navrzeny Zelezni¢ni svrsek je ve tvaru S 49. Napojeni kolej 18a, kterd je navrZzena

bez uprav bude feSeno prechodovymi kolejnicemi.

4.2.5 Kolejové rozvétveni

Reseny tisek za&ind vyhybkou &. 4 v prvni koleji. Vyhybka ¢. 4 umoznuje odboéeni na
krahulovské zhlavi a zadst'uje sudé koleje 4., 6., 8., 10. a kolej 18a ptes vyhybky ¢. 7, 8,9 a 15.
Pred stafecskym zhlavim mezi kolejemi 1 a 3b je nové navrZena kolejova spojka, kterd je
napojena pies vyhybky €. 10 a 12. Kolejova spojka umoZznuje odbocit z koleje 3b na 1. kolej
v lichém sméru. Navrhnutd spojka umozni soucasny vjezd a odjezd vlakli. Vyhybka ¢. 13
v 1 koleji. umoznuje odboceni do 2. sudé koleje, ktera je kusa. Odbocenti z tteti koleje do koleji
5. a7.je umoZnéno pres vyhybky €. 11 a 14. Bransouzské zhlavi rozvétvuje kolejisté na lichou
a sudou skupinu. Odboceni do lichych koleji 3., 5. a 7. umoznuje vyhybka €. 21 v prvni koleji.
Nésleduje vyhybka €. 20, 18 a vyhybka ¢. 16, ptes kterou je zatsténa kolej 7b. Odboceni do
sudé kolejové skupiny umoznuje vyhybka €. 22 v prvni koleji. Nasleduje vyhybka ¢. 19, ktera

protismérné zaust'uje kolej 4b. Vyhybka €. 17 umoziuje jizdu do 8 nebo 10 koleje

ZjednodusSené kolejové schéma stanice je zobrazeno na obrazku 8. Piesné dopravni

schéma viz piiloha 1 — Dopravni schéma, 1.2 Varianta A.
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Obrazek 8 — zjednodusSené kolejové schéma — varianta A

4.2.6 Vyhybky

Pro zvySeni rychlosti v 8. koleji bylo pfistoupeno k pouZiti obloukové vyhybky ¢&. 4.
Vyhybka €. 4 v zdkladnim thlu odboceni 1:14 s polomérem odboceni 760 m, je transformovana
a vloZzena do oblouku s polomérem 307,896 m a pievySenim 38 mm. Odbocnd vétev
je transformovéna do poloméru 218,516 m do odbocky. VSechny ostatni navrhnuté vyhybky

jsou jednoduché. Nové€ navrZzené vyhybky zobrazuje tabulka 10.

) Rych.
ot |t || Ot | Polomer | Swir| 4o |
[km/h]
4 169,206 004 | Oblj | S49 | 1:14 322;’,359166/ P 1 60/50 d
7 169,403947 | ] S49 | 19 300 L 8 50/40 b
8 169,445992 | ] 549 | 1:9 300 P 8 50/50 b
9 169,448 011 J S49 | 19 300 L 6 | 40/40 b
10 169,460 746 | ] 549 | 1:11 300 P 3 50/50 b
11 169,512078 | ] S49 | 19 300 L 3 50/40 b
12 169,542 963 J S49 | 1:11 300 P 1 60/50 b
13 169,555 463 J 549 | 1:9 300 P 1 60/50 b
14 169,557 179 | 1 S49 | 19 300 P 5 40/40 b
15 169,574 382 | ] 549 | 1:9 300 P 10 | 50/40 b
16 169,846 486 | J S49 | 1:11 300 P 7 40/40 b
17 169,908 175 J 549 | 1:9 300 P 8 50/50 d
18 169,928 711 J 549 | 1:11 300 L 5 40/40 b
19 169,937 311 J S49 | 19 300 P 8 50/40 b
20 169,983 784 | ] 549 | 1:11 300 L 3 40/50 b
21 170,029 261 J S49 | 1:11 300 P 1 60/50 b
22 170,068492 | ] 549 | 1:9 300 L 1 60/50 b

Tabulka 10 — seznam vyhybek — varianta A
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4.2.7 Osové vzdalenosti koleji
Minimadlni osova vzdalenost koleji je navrhnuta 5 m. Vétsi osové vzdalenosti vychazi

predevSim z minimdlni $itky ndstupist. Osové vzdalenosti koleji varianty A jsou zobrazeny

v tabulce 11.

Kolej Osové vzdalenost | Uzitecnd délka Druh koleje

[mm] [m]

7. 226 manipulaéni
5,000

5. 243 dopravni
5,000

3. 345 dopravni
5,000

1. 348 dopravni
9,378

2. 150 dopravni
5,000

4. 261 manipulaéni
5,000

6. 261 manipulaéni
11,242

8. 290 dopravni
9,520

10. 215 dopravni
5,997

18a 45 dopravni

la - 185 dopravni

3a - 244 dopravni

3b - 105 dopravni

4b - 76 manipulaéni

7b - 104 manipulacni

Tabulka 11 — seznam koleji — varianta A

4.2.8 Nastupisté

Vsechna ndstupité jsou navrzeny shodné konstrukce dle vzorového listu Z8 a vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK ve vzdélenosti 1,67 m od osy koleje. Nova néstupisté jsou
navrzena typu H 130. Minimadlnf{ $itky ndstupist’ jsou v piipadé jednostranného néstupisté 3 m
a v ptipadé oboustrannych néstupist’ 6,1 m u ostrovnich a 4,3 m u poloostrovnich. Rozméry
jednotlivych néstupist’ jsou uvedeny v tabulce 12. Centrdlni pfechod na ndstupisté¢ 3 bude

zabezpefen vystraznym zafizenim.
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} Vyska 1 shia
Oznaceni | Nastupni | Cislo | Délka | nastupi§t€| , " . fx o DA
PR . nastupisté | Umisténi a tvar ndstupiste
nastupis$té¢| hrana | koleje | [m] | nad TK [m]
[mm]
1 1/1 1. 220 6,038/3,0 jazyk()vé
12 . 60 550 6,038 | oboustranné/vné&jsi
2 2/8 8. 220 3,0 vnéjsi
3 3/10 10. 100 3,0 poloostrovni jednostranné
Tabulka 12 — seznam ndstupist’ — varianta A
4.2.9 Nakladisté

NékladisSté¢ je ponechdno ve stdvajici poloze a velikosti. V ndvrhu je uvaZovéno

s rekonstrukci nakladaci hrany, kterd je navrZena ve vzdélenosti 1,7 m od osy 7. koleje.

4.2.10 Pirejezdy

Prejezd P3658 se nachdzi mimo rozsah stavby. Piejezdy P3659 a P3660 budou
rekonstruovany. U obou piejezdtl dojde k vyméné piejezdové konstrukce. Sitka piejezdové
konstrukce bude uzptsobena na ptfevedeni komunikace a chodnikli. Piejezdy budou nové

osazeny piejezdovym zabezpecCovacim zafizenim se zavorami.

4.2.11 Vle¢ky

Ve varianté¢ A neni uvazovano se zmenou zausténi vlecky. Napojeni vlecky je mimo

rozsah Uprav a zlistane ve stdvajicim stavu.

4.2.12 Pozemni objekty
Predpoklada se zména v zabezpeceni stanice. Budovy stavédla 1 a 2 budou nevyuZité,

proto je navrZzena demolice téchto budov. Zbyvajici budovy budou zachovény.

4.2.13 Pfistup na ZST Ok¥isky

Ptistup na nadrazi je zachovan pies rekonstruovany piejezd P3659. Prostranstvi mezi
piejezdem P3659 a vypravni budovou bude rekonstruovano. Budou vyznaceny piistupové
koridory pro cestujici vefejnost a vyznaceny plochy pro potieby odstavovani osobnich

automobilu.

4.3 Dopravni technologie — varianta B

4.3.1 Predpokladany provoz na tratich
Predpokldadanym vyhledovym provozem se zabyvd kapitola 3.1. Oproti varianté A

neumoZnuje varianta B sou€asny pobyt ¢tvrtého osobniho vlaku a ndkladniho vlaku o délce

740 m.
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4.3.2 Vyuziti stani¢nich koleji
4.3.2.1 Dopravni koleje pro osobni dopravu

Pti kiiZzovani vlakl dilkové dopravy budou rychliky od Brna zajizdét k nastupisti 1/2
arychliky od Jihlavy k néstupisti 2/1. Osobni vlaky ve sméru Znojmo budou pfistaveny na

nastupisti 1/4.

Pokud z divodu nepravidelnosti a mimotddnosti v dopravé nastane situace pfitomnosti

¢tvrtého osobniho vlaku, bude pouZzito nastupisté 2/3.

V piipad¢, kdy se ve stanici bude nachédzet pouze jeden osobni vlak, bude vyuZivdno

nastupisté 1/2.

4.3.2.2 Dopravni koleje pro nakladni dopravu

Pro nédkladni vlaky jsou ptednostné ureny koleje 3., 10., 12. a 14. Pro ndkladni vlak
délky 740 m je urcena kolej 3a, 3b a 3. s celkovou uZite¢nou délkou 827 m. VyuZiti souctu
uziteCnych délek téchto koleji bude moZny po rekonstrukci stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni a dosazeni odjezdového ndvéstidla na kolej 3a ve sméru Znojmo. Nejdelsi piipustnou

délku vlaku lze vyuZit pouze pro usek Znojmo — OkiiSky a OktiSky Jihlava. Pro tsek Brno —
Okitisky je tato délka omezena na 582 m.

4.3.2.3 Manipulacni koleje
Pro odstavovani vozi a hnacich vozidel je urena 8. a 16. kolej. 5. kolej je pfednostné
ur¢ena pro na naklddku a vykladku. Manipulacni koleje 4b, 7b a 18a jsou naddle uréeny pro

potieby Spravy Zeleznic.

4.3.3 Obsazenost stani¢nich koleji
Obrézek 9 zobrazuje modelovou obsazenost stani¢nich koleji. Varianta B neumoZznuje
soucasny pobyt ndkladniho vlaku o délce 740 m a ¢tvrtého osobniho vlaku, proto jsou v ndkresu

zakresleny na jedné koleji.
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Obrazek 9 — obsazenost koleji — varianta B
4.4 Infrastruktura stanice — varianta B

4.4.1 Staniceni
StaniCeni ve variant¢ B navazuje na stdvajici stani¢eni ptvodni trat¢ Satov st. hr. —
Kolin. Rozdil ve stani¢eni na konci upravovaného tiseku bude feSen abnormdalnim kilometrem

a skokem ve staniCeni.

4.4.2 Smérové poméry

Pro zvySeni rychlosti v prvni koleji bylo potfeba opét prodlouzit délku pfechodnice.
ReSeny smérovy oblouk s pfechodnicemi je nové navrZen jako sloZeny oblouk
s ptechodnicemi. Polomér oblouku je upraven na 308,419 m a délka pifechodnice
je prodlouzena na 22,8 m. Zména poloméru a délky pfechodnice je vyvoldna i potfebou na
navazani na novou polohu 1. koleje. Navazani prvni koleje na pivodni polohu koleje pies
piejezd P3660 je provedena jesté pred bransouzskym zhlavim, a to dvéma protismérnymi
oblouky o poloméru 1150 m. V tieti koleji je polomér smérového oblouku v upravovaném
useku zménén na 321,641 m, aby byla vyrovndna nova poloha 3. koleje. Velikost polomért
smérovych obloukii v ostatnich koleji byla navrhnuta vZdy maximdlni, a to s ohledem

na dodrzeni minimalni délek meziptimych tseku.

4.4.3 Sklonové poméry
Sklonové poméry vychdzi ze stdvajiciho stavu z divodu minimalizace ndkladii na

upravu zelezni¢niho spodku.

4.4.4 Zelezni¢ni svriek

V feseném useku je navrhnut Zelezni¢ni svrsek ve tvaru S 49.
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4.4.5 Kolejové rozvétveni

Varianta B nezahrnuje rekonstrukci vyhybky ¢. 4 a upravu krahulovského zhlavi.
Na stafe¢ském zhlavi se snizil poCet vyhybek zruSenim ptivodni 3. koleje. Nové je v prvni koleji
navrhnuta vyhybka €. 13, kterd umozni jizdu do 2. koleje. V 3. koleji je navrhnuta vyhybka
¢. 14, kterd umozni odboceni do 5. koleje. Na bransouzském zhlavi je pro odboceni z 1. koleje
do liché koleje 3. a 5. navrhnuta vyhybka €. 19 a 16. Pivodni kolej 7b je zatisténa pies novou
vyhybku €. 15 v 5. koleji. Odboceni do 2. koleje je navrhnuto pies vyhybku ¢. 18. Odboceni
do sudych koleji 10., 12., 14. a 16 umoziuje vyhybka ¢. 20. Kolej 4b je zausténa pies vyhybku
¢. 17.

Zjednodusené kolejové schéma stanice je zobrazeno na obrazku 10. Presné dopravni

schéma viz piiloha 1 — Dopravni schéma, 1.3 Varianta B.
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Obrazek 10 — zjednodusené kolejové schéma — varianta B

4.4.6 Vyhybky
VSechny nové navrzené vyhybky jsou jednoduché. Vyhybky, které zistanou ve

stavajicim stavu, nebudou pfecislovany. Nové€ navrzené vyhybky zobrazuje tabulka 13.
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“ - Polomér N Rychlost
vgh Druh | Svr. gggl odb. Sor(‘llsr ko\lleji p#m./odb. | Praz.
) | [m] ) [km/h]
13 | J [S49]19] 300 | P | I | 60550 | b
14 | J [S49]19] 300 | L | 3 | 5040 | b
5 | J |s49]19] 190 | P | 5 | 40/40 | d
16 | J |s49]19] 300 | P | 10 | 40/40 | b
17 | 7 |S49|1:01] 300 | P | I | 5040 | b
18 | J |S49|101] 300 | L | I | 60550 | b
19 | J [S49]19] 300 | P | I | 60/50 | b
20 | J |S49] 1:9] 300 | L | 1 | 60/40 | b

Tabulka 13 — seznam vyhybek — varianta B

4.4.7 Osové vzdalenosti koleji

Minimdlni osovd vzdalenost rekonstruovanych koleji, je navrhnuta 5 m. V&tsi osové
vzdalenosti vychdzi pfedev§Sim z minimdlni S$itky ndstupiSt. Osové vzdalenosti koleji
varianty B jsou zobrazeny v tabulce 14. Kurzivou jsou uvedeny koleje, které jsou navrhnuty

bez uprav a zlistanou ve stavajicim stavu.

OSOVE | {yzitetng
Kolej |vzdélenost| ., Druh koleje
délka [m]
[mm)]
5. 309 manipulacni
5,000
3. 325 dopravni
8,763
1. 287 dopravni
5,000
2. 287 dopravni
7,640
4. 275 dopravni
7,448
8. 232 manipulacni
6,996
10. 322 dopravni
4,746
12 280 dopravni
4,729
14 278 dopravni
4,759
16 157 manipulacni
6,039
18a 45 manipulacni
la - 185 dopravni
3a - 244 dopravni
3b - 185 dopravni
4b - 40 manipulacni
7b - 61 manipulacni

Tabulka 14 — seznam koleji — varianta B
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4.4.8 Nastupisté

Vsechna ndstupité jsou navrzeny shodné konstrukce dle vzorového listu Z8 a vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK ve vzdélenosti 1,67 m od osy koleje. Nova néstupisteé jsou
navrzena typu H 130. Minimdlni $itky nastupist’ je v pfipad¢ jednostranného ndstupisté¢ 3 m
a v ptipad€ oboustrannych ndstupist’ 6,1 m u ostrovnich a 4,3 m u poloostrovnich. Centraln{
pfechod na ndstupisté¢ 2 bude zabezpecen vystraznym zafizenim. Rozméry jednotlivych

nastupist’ jsou uvedeny v tabulce 15.

} Vyska 1 shia
Oznaceni | Nastupni | Cislo | Délka | nastupiSt€| .~~~ fx s v
PR . ndstupisteé | Umisténi a tvar ndstupisté
nastupi$té¢| hrana | koleje | [m] | nad TK [m]
[mm]
| 1/2 2. 220 4,3/3  |jazykové
1/4 4. 60 550 4,300 | oboustranné/vnéjsi
5 2/1 1. 220 3,0 poloostrovni 2x
2/3 3. 100 3,0 jednostranné

Tabulka 15 — seznam ndstupist — varianta B

4.4.9 Nakladisté
Nékladisté¢ je ponechdno ve stdvajici poloze a velikosti. V ndvrhu je uvaZovéno

s rekonstrukci naklddaci hrany, kterd je navrzena ve vzdélenosti 1,7 m od osy 7. koleje.

4.4.10 Prejezdy
Prejezd P3658, P3659 a P3660 se nachdzi mimo tusek uvaZovanych uprav. Je

predpokladem, Ze se minimdln¢ zvysi droven zabezpeceni piejezdi.

4.4.11 Vlecky

Ve varianté¢ B neni uvazovano se zménou zausténi vlecky. Napojeni vlecky zlstane ve

stdvajicim stavu.

4.4.12 Pozemni objekty
Predpoklada se zména v zabezpeceni stanice. Budovy stavédla 1 a 2 budou nevyuZité,

proto je navrZena demolice téchto budov. Zbyvajici budovy budou zachovany.

4.4.13 Pristup na ZST Ok¥isky
Pfistup na nadrazi je zachovan ve stavajicim stavu. Kromé piistupti na jednotlivé nastupiste

neni uvazovano s dpravou piistupovych komunikaci.
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4.5 Dopravni technologie — varianta C

4.5.1 Predpokladany provoz na tratich

Predpokladanym vyhledovym provozem se zabyva kapitola 3.1.

4.5.2 Vyuziti stani¢nich koleji
4.5.2.1 Dopravni koleje pro osobni dopravu

Pti kiiZzovani vlakt délkové dopravy budou rychliky od Brna zajizdét k nastupiste 2/1
arychliky od Jihlavy k nastupiSti 1/4. Osobni vlaky ve sméru Znojmo budou pfistaveny
k néstupisti 2/2. Tato obsazenost koleji umozni soucasna odjezd vlakli ve sméru Brno a Znojmo.
Varianta C umoZnuje i soucasny vjezd vlakli od Brna a Znojma za obdobnych podminek, které
jsou popsany v kapitole 4.1.2.1. Podminkou pro soucasny vjezd a odjezd vlaki je nepfitomnost

nakladniho vlaku na koleji 3a.

Pokud z diivodu nepravidelnosti a mimotadnosti v dopravé nastane situace piitomnosti
ctvrtého osobniho vlaku, bude operativné pouZzito nastupisté 1/6 pro vlaky ve sméru Znojmo

a Ctvrty zpozdény vlak bude pfistaven k nastupisti 2/2.

V piipad¢, kdy se ve stanici bude nachazet pouze jeden osobni vlak, bude vyuzivano

nastupisté 2/1.

4.5.2.2 Dopravni koleje pro nakladni dopravu

Pro nédkladni vlaky jsou pfednostné urceny koleje 3. a 5. Koleje 3a, 3b a 3. s celkovou
uzitec¢nou délkou 825 m umoznuje predjeti ndkladniho vlaku délky 740 m. NejdelSi povolena
délka vlaku Ize vyuZit v relaci Znojmo — Jihlava. Maximalni délka vlaku v relaci Jihlava — Brno

je 676 m.

4.5.2.3 Manipulaéni koleje

Pro odstavovani vozli a hnacich vozidel je ur¢ena 8. a 10. kolej. Sedma kolej je
prednostné urcena pro na nakladku a vykladku. Stavajici manipulacni koleje 7b nadéle zlistane
pro potieby Spravy Zeleznic. Pro potfeby Spravy Zeleznic je také navrZena 12. kolej, kterd

nahrazuje zruSenou kolej 4b.

4.5.3 Obsazenost stani¢nich koleji
Obrazek 11 zobrazuje modelovou obsazenost stani¢nich koleji, kdy se ve stanici nachazi
zpozdény vlak pfi kiizovani rychlikli a zaroven se ve stanici nachdzi ndkladni manipulaéni vlak

a vlak o délce 740 m.
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Obrazek 11 — obsazenost koleji — varianta C

4.6 Infrastruktura stanice — varianta C

4.6.1 Staniceni
StaniCeni ve variant¢ C navazuje na stavajici stani¢eni ptvodni trat¢ Satov st. hr. —
Kolin. Rozdil ve stani¢eni na konci upravovaného tiseku bude fesSen abnormalnim kilometrem

a skokem ve staniCeni.

4.6.2 Smérové poméry

Pro zvySeni rychlosti na 60 km/h v prvni koleji bylo potifeba opét prodlouzit délku
pfechodnice. Polomér oblouku 308 m je zachovédn. Délka ptechodnice byla prodlouZena
na 22,8 m. S ohledem vyuziti tfeti koleje pro ndkladni dopravu, nebyla navrhnuta dprava
smérového oblouku ve tfeti koleji nutnd pro zvyseni rychlosti. Velikost polomérti smérovych
obloukii v ostatnich koleji byla navrhnuta vZdy maximdlni, a to s ohledem na dodrZeni
minimdlni délek meziptimych dseki. Aby byla smyslupln¢ vyuZzita rychlost 60 km/h v prvni

koleji, je nutné piepracovat i ¢ast smérového oblouku, ktery se nachdzi mimo rozsah stavby.

4.6.3 Sklonové poméry
Sklonové poméry vychdzi ze stdvajictho stavu z diivodu minimalizace ndkladi na

upravu zelezni¢niho spodku.

4.6.4 Zelezni¢ni svriek

V feseném useku je navrhnut Zelezni¢ni svrsek ve tvaru S 49.

4.6.5 Kolejové rozvétveni
Ve variant¢ je prepracovana vyhybka ¢. 4. Nové¢ tato vyhybka umoziiuje odboceni do

sudych koleji 6., 8., 10. s 12. Pted stafeSské zhlavi mezi kolejemi 1a a 3b byla vlozena kolejova
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spojka, kterd umoZzni jizdu z koleje 3b na kolej la v lichém sméru. V koleji 1a je vloZena
vyhybka €. 9 pro odboceni do 4. koleje a vyhybka ¢. 14 pro odboceni do 2. Do liché kolejové
skupiny nelze z 1. koleje odbocit. Z 3. koleje l1ze odbocit pres vyhybky ¢. 11 a 15 do 5. a 7.
koleje. Bransouzské zhlavi umoziiuje odboceni do liché i sudé kolejové skupiny. Do lichych
koleji odbocuje z vyhybky €. 20 v 1. koleji. Vyhybky €. 18. 17. umoznuji jizdu do koleji 3., 5.
a 7. Kolej 7b je zadsténa pres vyhybku €. 16 do sedmé koleje. Do 2. koleje se odboci pres
vyhybku €. 21, nésleduje vyhybka €. 19, kterd umozZiiuje odboceni do 4. koleje.

ZjednodusSené kolejové schéma stanice je zobrazeno na obrazku 12. Presné dopravni

schéma viz piiloha 1 — Dopravni schéma, 1.4 Varianta C.

Nakladisté
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Obrazek 12 — zjednodusené kolejové schéma — varianta C

4.6.6 Vyhybky

Pro udrZeni rychlosti 50 km/h v 6. koleje bylo nutno do upravovaného useku zahrnout
i vyhybku €. 4. Vyhybka €. 4 v zdkladnim thlu odboceni 1:14 s polomérem odboceni 760 m, je
transformovana a vloZzena do oblouku s polomérem 308 m a pievySenim 38 mm. Odbocna vétev
je transformovana do poloméru 218,569 m do odbocky. VSechny ostatni navrhnuté vyhybky

jsou jednoduché. Nové€ navrZzené vyhybky zobrazuje tabulka 16.
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" . . o Rych.
V)C/h Druh | Svr. ggg ! ESIIDOIES ?)rcllls r ko\l]eji piim./odb. | Praz.

. . . . [kmv/h]
4 | Oblj | 49 |1:14[308/218,569| P 1 60/50 d
7 J 49 | 129 300 P 6 50/40 b
8 J 49 | 1:11 300 P 3 50/50 b
9 J 49 | 119 300 P 1 60/50 b
10 J 49 | 119 300 L 8 40/40 b
11 J 49 | 119 300 L 3 50/50 b
12 J 49 | 19 300 L 10 40/40 b
13 J 49 | 1:11 300 P 1 60/50 b
14 J 49 | 19 300 P 1 60/50 b
15 J 49 | 119 300 P 5 40/50 b
16 J 49 | 129 300 P 7 40/40 b
17 J 49 | 19 300 L 5 40/50 b
18 J 49 | 119 300 L 3 50/50 b
19 J 49 | 119 300 P 2 50/50 b
20 J 49 | 119 300 P 1 60/50 b
21 J 49 | 129 300 L 1 60/50 b

Tabulka 16 — seznam vyhybek — varianta C

4.6.7 Osové vzdalenosti koleji
Minimdlni osov4 vzdalenost rekonstruovanych koleji, je navrhnuta 5 m. V&tsi osové
vzdalenosti vychdzi predevSim z minimdlni Sitky ndstupiSt. Osové vzddlenosti koleji

varianty C jsou zobrazeny v tabulce 17.

Kolej | Osovd vzddl. [mm] Uzit. délka [m] | Druh koleje
7. 244 manipulaéni
5,000
5. 249 dopravni
5,000
3. 341 dopravni
5,000
1. 353 dopravni
8,170
2. 237 dopravni
5,000
4. 237 dopravni
7,640
6. 348 dopravni
5,000
8. 273 manipulaéni
5,000
10. 227 manipulaéni
5,000
12. 227 manipulaéni
la 168 dopravni
3a - 244 dopravni
3b - 112 dopravni
7b - 95 manipulacni

Tabulka 17 — seznam koleji — varianta C
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4.6.8 Nastupisté

Vsechna ndstupité jsou navrzeny shodné konstrukce dle vzorového listu Z8 a vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK ve vzdélenosti 1,67 m od osy koleje. Nova néstupisteé jsou
navrzena typu H 130. Minimdlni $itky nastupist’ je v pfipad¢ jednostranného ndstupisté¢ 3 m
a v ptipad€ oboustrannych ndstupist’ 6,1 m u ostrovnich a 4,3 m u poloostrovnich. Centraln{
pfechod na ndstupisté¢ 2 bude zabezpecen vystraznym zafizenim. Rozméry jednotlivych

nastupist’ jsou uvedeny v tabulce 18.

Vyska Sitka
Oznaéeni | Nastupni | Cislo | Délka | nstupisté | nastupiste Unisténf a tvar néstupides
nastupis$té| hrana | koleje | [m] nad TK [
[mm] m|
1 1/6 6. 60 4,3/3,0 |jazykové
1/4 4. 220 550 43 oboustranné/jednostranné
> 2/2 2 110 4,8 poloostrovni
2/1 1 220 4,8/3,0 | oboustranné/jednostranné

Tabulka 18 — seznam nastupist’ — varianta C

4.6.9 Nakladisté
Nékladisté¢ je ponechdno ve stdvajici poloze a velikosti. V ndvrhu je uvaZovéno
s rekonstrukci a posunutim naklddaci hrany, kterd je navrZzena ve vzdalenosti 1,7 m od posunuté

osy 7. koleje.

4.6.10 Prejezdy
Prejezd P3658 a P3660 se nachdzi mimo usek uvazovanych tprav. Prejezd P3659 bude

zrusen.

4.6.11 Vlecky
Ve varianté C neni uvazovano se zménou zausténi vlecky. Napojeni vlecky zlstane ve

stavajicim stavu.

4.6.12 Pozemni objekty
Pro realizaci varianty C je potfeba zdemolovat vypravni budovu, budovu bufetu,
stavédlo 1 a 2, gardZ pro MUV, budovu byvalé ttulny a budovu WC. Zbyvajici budovy budou

zachovény.

Pro pottfeby cestujicich je navrhnuta nova vypravni budova, ve které bude umisténa

1 technologie.
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4.6.13 Pristup na ZST Ok¥isky
Pfistup na nadrazi bude nov¢ ziizen v prostoru nepouzivané vjezdové brany, kterd se

nachézi cca 60 m od piejezdu P3658 bliZe k centru obce.

4.7 Dopravni technologie — varianta D

4.7.1 Predpokladany provoz na tratich
Predpokladanym vyhledovym provozem se zabyva kapitola 3.1. Varianta neumoZnuje

soucasny pobyt ¢tvrtého osobniho vlaku a ndkladniho vlaku o délce 740 m.

4.7.2 Vyuziti stani¢nich koleji
4.7.2.1 Dopravni koleje pro osobni dopravu

Pti kfizovani vlakia dalkové dopravy budou rychliky od Brna zajizdét k nastupiste 2/3
arychliky od Jihlavy k néstupisti 2/1. Osobni vlaky ve sméru Znojmo budou pfistaveny pied

vypravni budovu k néstupisti 1/2.

Pokud z diivodu nepravidelnosti a mimotadnosti v dopravé nastane situace piitomnosti
¢tvrtého osobniho vlaku, bude pouZzito néstupisté 3/10b. V piipad¢ potieby del§itho néstupisté

vic jak 60 m pro ctvrty vlak, bude vlak ve sméru na Znojmo prtistaven k nastupisti 3/10b.

V piipadé, kdy se ve stanici bude nachazet pouze jeden osobni vlak, bude vyuzivano

nastupisté 2/1.

4.7.2.2 Dopravni koleje pro nakladni dopravu

Pro ndkladni vlaky jsou pfednostné ureny koleje 3., 10., 12. a 14. Tteti kolej, respektive
soucet uzitnych délek koleji 3a, 3b a 3 s celkovou uzite¢nou délkou 827 m umoziuje predjeti
ndkladniho vlaku délky 740 m. NejdelSi povolend délka vlaku lze vyuZzit v relaci
Znojmo — Jihlava. Maximéalni délka vlaku v relaci Jihlava — Brno je 631 m. Koleje 10., 12. a 14.

1ze vyuZzit pouze pti volné koleji 10b.

4.7.2.3 Manipulaéni koleje
Pro odstavovéani vozi a hnacich vozidel je urcena 4., 6., 8. a 16. kolej. 5. kolej je
prednostné¢ urcena pro na nakladku a vykladku. Manipulacni koleje 7b a 18a jsou naddle urceny

pro potieby Spravy Zeleznic.

4.7.3 Obsazenost stani¢nich koleji
Obrazek 16 zobrazuje modelovou obsazenost stani¢nich koleji, kdy se pfi kfiZovani

rychlikli ve stanici nachdzi zpozdény vlak a ndkladni manipula¢ni vlak. Vlak nejdelsi povolené
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délky 740 je zndzornén na koleji 3. spolecné s rychlikem. Z obrazku vyplyva, Ze 3. kolej miize

obslouZit pouze rychlik nebo pouze vlak délky 740 m.

Kolejigon 19 20 30 40 50 900 10 20 30 so 10:00
2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468 2468

5 Al UL LU UL

Sl |

A 1 A i \

I \

10b

o UMY % |

| 1 |

14 ' \ i i i
B rychliky Brno - Jihlava B osobni viaky Jihlava - Trebic M osobni viaky Okiisky — Znojmo
I rychliky Jihlava - Brno B spéiné viaky Znojmo — Jihlava B nékladni viak kategorie Nex

B osobni vlaky Tiebi¢ - Jihlava W osobni vlaky Znojmo — Okiisky B nékladni vlak kategorie Mn
Obrazek 13 — obsazenost koleji — varianta D

4.8 Infrastruktura stanice — varianta D

4.8.1 Staniceni
Stani¢eni ve varianté D navazuje na stdvajici stani¢eni puvodni traté¢ Satov st. hr. —
Kolin. Rozdil ve stani¢eni na konci upravovaného dseku bude feSen skokem ve staniceni

abnormalnim kilometrem.

4.8.2 Smérové poméry

Pro zvyseni rychlosti v prvni koleji bylo potfeba opét prodlouzit délku piechodnice.
Refeny smérovy oblouk s pfechodnicemi je nové navrZen jako sloZeny oblouk
s pfechodnicemi. Polomér oblouku v upravovaném useku byl zménén na 314 m a délka
prechodnice je prodlouzena na 22,8 m. Zména poloméru a délky piechodnice je vyvoldna
i potfebou na navazani na novou polohu 1. koleje. Navazani prvni koleje na ptivodni polohu
koleje pies piejezd P3660 je provedena jesté pied bransouzskym zhlavim, a to dvéma
protismérnymi oblouky o poloméru 755 m. Aby byla smysluplné vyuZita rychlost 60 km/h
v prvni koleji, je nutné prodlouzit pfechodnici i ¢asti smérového oblouku, ktery se nachdzi
mimo rozsah stavby. Oblouk ve tieti koleji s ohledem na zvolené vyhybky nebyl piepracovan
a rychlost ve tieti koleji ziistala na 50 km/h. Velikost polomérti smérovych obloukil v ostatnich
koleji byla navrhnuta vzdy maximdlni, a to sohledem nadodrZzeni minimdlni délek

mezipiimych dseki.

55



4.8.3 Sklonové poméry
Sklonové poméry vychdzi ze stdvajiciho stavu z divodu minimalizace ndkladii na

upravu zelezni¢niho spodku.

4.8.4 Zelezni¢ni svriek

V feSeném useku je navrhnut Zelezni¢ni svrsek ve tvaru S 49.

4.8.5 Kolejové rozvétveni

Varianta D nezahrnuje rekonstrukci vyhybky €. 4 a dpravu krahulovského zhlavi, které
zUstane ve stdvajicim stavu. Na stafecském zhlavi se sniZil pocet vyhybek zruSenim plivodni
3. koleje. Nov¢ je v prvni koleji navrhnuta vyhybka €. 13, kterd umozni jizdu do 2. koleje. Ve 3.
koleji je navrhnuta vyhybka ¢. 14, kterd umozni odboceni do 5. koleje. Na bransouzském zhlavi
je pro odboceni z 1. koleje do liché koleje 3. a 5. navrhnuta vyhybka ¢. 19 a 17. Pivodni kolej
7b je zausténa pies novou vyhybku €. 16 v 5. koleji. Odboceni do 2. koleje je navrhnuto ptes
vyhybku €. 18. Odboceni do sudych koleji 10., 12., 14. a 16 umoZiiuje vyhybka ¢. 20. Kolej 4b

byla zruSena bez ndhrady.

ZjednoduSené kolejové schéma stanice je zobrazeno na obrazku 10. Pfesné dopravni

schéma viz piiloha 1 — Dopravni schéma, 1.5 Varianta D.
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(= '*\

14 /// \é;‘ 16 G_b/

- (3} ‘JIHLMP
fj: ‘: }: 19 L
= 18 20 |
\\2‘/,- B %
@— il
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= BUDOVA
T8 U
9 s ' 24 58
10 o<,
1T 7= 23 3%9 S

i 22
i, 4!

10

(

Obrazek 14 — zjednoduSené kolejové schéma — varianta D

4.8.6 Vyhybky
Vsechny nové navrZzené vyhybky jsou jednoduché. Vyhybky, které zlistanou ve

stavajicim stavu, nebudou pfecislovany. Nové€ navrzené vyhybky zobrazuje tabulka 19.
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“ - o " Rych.
V)C/h Druh | Svr. gggl (ljg%)or[nneﬁ ilclll]j r ko\l]eji piim./odb. | Praz.

. . . . [km/h]

13 J 549 1:9 300 P 1 60/50 b

14 J 549 1:9 300 L 3 50/40 b

15 J S49 1:9 190 P 5 40/40 d

16 J S49 | 1:11 300 P 3 50/40 b

17 J S49 | 1:11 300 L 1 60/50 b

18 J 549 1:9 300 P 1 60/50 b

19 J 549 1:9 300 L 1 60/40 b

Tabulka 19 — seznam vyhybek — varianta D

4.8.7 Osové vzdalenosti koleji

Minimdlni osovd vzdalenost rekonstruovanych koleji, je navrhnuta 5 m. V&tsi osové
vzdalenosti vychdzi pfedev§im z minimdlni S$itky ndstupiSt. Osové vzdalenosti koleji
varianty D jsou zobrazeny v tabulce 20. Kurzivou jsou uvedeny koleje, které jsou navrhnuty

bez Uprav a zlistanou ve stavajicim stavu.

OSOVd | {yziteing
Kolej |vzdélenost| ., Druh koleje
délka [m]
[mm]
5. 309 manipulaéni
5,000
3. 325 dopravni
8,540
1. 287 dopravni
5,000
2. 372 dopravni
5,856
4. 352 manipulacni
4,777
6. 231 manipulacni
4,800
8. 232 manipulacni
6,996
10. 322 dopravni
4,746
12. 280 dopravni
4,729
14. 278 dopravni
4,759
16. 157 manipulacni
6,039
18a 45 manipulacni
la - 187 dopravni
3a - 244 dopravni
3b - 199 dopravni
7b - 61 manipulacni

Tabulka 20 — seznam koleji — varianta D
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4.8.8 Nastupisté

Vsechna ndstupité jsou navrzeny shodné konstrukce dle vzorového listu Z8 a vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK ve vzdélenosti 1,67 m od osy koleje. Nova néstupisteé jsou
navrzena typu H 130. Minimdlni $itky nastupist’ je v pfipad¢ jednostranného ndstupisté¢ 3 m
a v ptipad€ oboustrannych ndstupist’ 6,1 m u ostrovnich a 4,3 m u poloostrovnich. Centraln{
pfechod na ndstupisté¢ 2 bude zabezpecen vystraznym zafizenim. Rozméry jednotlivych

nastupist’ jsou uvedeny v tabulce 21.

} Vyska 1 shia
Oznaceni | Nastupni | Cislo | Délka | nastupiSt€| .~~~ fx s v
PR . ndstupisteé | Umisténi a tvar ndstupisté
nastupi$té¢| hrana | koleje | [m] | nad TK [m]
[mm]

1 1/2 2. 100 3,0 vnéjsi
2/1 1 220 5,2 . P
2 e 3 220 550 52 poloostrovni oboustranné

3 3/10b 10b 60 3,0 vnéjsi

Tabulka 21 — seznam ndstupiSt’ — varianta D

4.8.9 Nakladisté
Nékladisté¢ je ponechdno ve stdvajici poloze a velikosti. V ndvrhu je uvaZovéno

s rekonstrukci nakladaci hrany, kterd je navrZena ve vzdélenosti 1,7 m od osy 7. koleje.

4.8.10 Prejezdy
Prejezd P3658, P3659 a P3660 se nachdzi mimo usek uvaZovanych uprav. Je

predpokladem, Ze se minimdalné zvysi uroven zabezpeceni piejezdi P3659 a P3660.

4.8.11 Vlecky
Ve varianté¢ D neni uvaZzovano se zménou zausténi vleCky. Napojeni vlecky ziistane ve

stavajicim stavu.

4.8.12 Pozemni objekty
Predpoklada se zména v zabezpeceni stanice. Budovy stavédla 1 a 2 budou nevyuzité,

proto je navrZena demolice téchto budov. Zbyvajici budovy budou zachovany.

4.8.13 Pristup na ZST Ok¥isky
Ptistup na nadraZzi je zachovén pies piejezd P3659 ve stavajicim stavu. Kromé pfistupil na

jednotlivé nastupist€ neni uvazovano s upravou piistupovych komunikaci.
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5 VYHODNOCENI VARIANT

5.1 Dopravni technologie
Z obsazenosti koleji vyplyvd, Ze nejvice vlakii je ve Spicce schopna obslouZit
varianta A a C. Jsou to Ctyfi vlaky osobni dopravy a dva vlaky ndkladni dopravy. Ptehled

obslouzenych vlaki je shrnut v tabulce 22.

) Varianta [ks]
Kategorie vlakl

0 A B C D
R 2 2 2 2 2
Os 3 2 1 2 1
Nex 0 1 1 1 1
Mn 1 1 1 1 1
Celkem 6 6 5 6 5

Tabulka 22 — pocty obslouzenych vlaki
5.2 Infrastruktura stanice

5.2.1 Nastupisté

Ve vSech variantnich feSeni bylo dosazeno stejného poctu nastupnich hran. To je dédno
podminkou, kterou si urcil autor diplomové prace. Minimalni poc¢et ndstupnich hran byl dén
konceptem dopravy. Pokud pii zpracovavani jednotlivych variant nebyla tato podminka

dodrZena, dané feseni bylo opusténo.

5.2.2 Dopravni koleje

Nejvyssi pocet dopravnich koleji md varianta B. Je to dusledek ponechani jizni Casti

nddrazi bez tdprav v puvodnich osovych vzddlenostech. Pocet dopravnich koleji uddva
tabulka 23.

5.2.3 Manipula¢ni koleje

Nejvyssi pocet manipulacnich koleji md varianta D. Stejné jako u varianty B, je to
dasledek ponechéni jizni ¢asti nadrazi. Nastupisté o délce 60 m bylo pfesunuto na kolej 10b.
Reseni umoznilo zachovat viechny kusé odstavné koleje. Podet manipula¢nich koleji uddva

tabulka 23.

Stavebnf objekt Varianta [ks]
0 A B C D
Néstupni hrany 5 4 4 4 4
Dopravni koleje 7 6 7 6 6
Manipulacéni koleje 8 6 6 5 7

Tabulka 23 — vyhodnoceni variant
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6 ZAVER
Diplomové prace se zabyvala nalezenim idedlni varianty rekonstrukce Zelezni¢ni stanice

MY

OkiiSky s ohledem na stfednédoby vyhled Zelezni¢ni dopravy. Po popsdni soucasného provozu
a stavu infrastruktury ve stanici Okiisky se diplomova prace zamysli nad pifipravovanymi
investicemi do ZelezniCni sit¢ pfilehajicich trati a nastifuje budouci moznosti Zelezni¢ni
pfepravy, ale pfedev§im se zamysli nad budoucimi pozadavky na Zelezni¢ni infrastrukturu.

Pro tyto pozadavky byly navrZzeny ¢tyfi varianty.

Z vyhodnoceni navrzenych variant vyplyvd, Ze nejvice vlaki je schopna obslouzit
varianta A a C. Obé¢ varianty maji shodny pocet dopravnich koleji. Varianta A mé o jednu
manipulacni kolej vice a umoZnuje odstaveni vice Zelezni¢nich vozidel. Z téchto divodi
doporucuje autor diplomové prace A. Autor zvazoval i doporuceni varianty C, pokud by se
podafilo zrusSit transformovanou vyhybku €. 4. a nahradit ji mate¢n{ koleji z vyhybky €. 9. Toto
feSeni se ukdzalo jako neproveditelné. I pti posunuti ndstupist’ ve sméru kilometrdZe nebylo
nalezeno smysluplné feSeni napojeni 8., 10. a 12. koleje. Vynechdnim téchto tfi manipulacnich

koleji by znamenalo zna¢né omezeni moZnosti odstavovani vozia a hnacich vozidel.

Pro doporu¢enou variantu A byla vypracovana podrobnéjsi vykresovd dokumentace, ktera

M v

obsahuje situaci, podélny profil, vzorovy pficny fez a technickou zpravu.
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REKONSTRUKCE ZELEZNICN{ STANICE OKRISKY
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REKONSTRUKCE ZELEZNICNI STANICE OKRISKY
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1 IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev stavby: Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice OkiiSky

Stupent dokumentace: Studie proveditelnosti

Kraj: Kraj Vysocina

Katastralni uzemi: Okiisky, Nové Petrovice

Objednatel: Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera,

Studentska 95, 532 10 Pardubice 2

Zpracovatel: Bc. Jiti Heuer
TU: 1201
TUDU: 1201 K1, km 169,199 383 — 170,146 488
Organizace a provoz dopravy: SZ,D1
Trat dle KJR: 240 Brno — Jihlava
241 Znojmo — Okiisky
Trat' dle NJR: 322A Brno-Horni HerSpice — Jihlava
322C Znojmo st. hr. — OkiiSky
Trat’ dle prohl. o draze: 642 00 Strelice — Jihlava
644 00 Satov st. hr. — Kolin
Kategorie drahy: Celostatni drdha
Tratova tfida zatiZenf: C3 - Strelice — OkfisSky

D4 — Znojmo — Jihlava

Trake¢ni soustava: neelektrizovano

2 ZAKLADNI UDAJE O STAVBE

Predmétnd diplomova préace tesi rekonstrukci Zeleznicni stanice Okiisky, kterd se nachdzi
v Kraji Vysoc€ina v katastrdlnim uzemi OkiiSky a Nové Petrovice. Stanice se nachdzi na tratich
¢. 240 Brno — Jihlava a 241 Znojmo — OkfiSky. Jedna se o jednokolejné neelektrizované drahy

celostatni.

Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice je vyvoldna nevyhovujicim stavem infrastruktury,

predevSim nevyhovujicimu pfistupu k nastupisStim a stavu nédstupist’ samotnych.



3 PODKLADY

3.1.1 Zakladni
- zadani diplomové prace
3.1.2 Geodetické podklady

- geodetické podklady, z roku 2017 pro stavbu ,Rekonstrukce piejezdu P3658
v Okiiskéch, km 168,863 trati Satov — Kolin a km 60,874 trati Stielice — OkiiSky*“

3.1.3 Ostatni podklady

- smérodatny rychlostni profil trati Brno — OktiSky a Znojmo — Jihlava

4 POPIS SOUCASNEHO STAVU

4.1 Staniceni

Zacatek upravovaného udseku se nachdzi vkm 169,199 383, konec upravovaného je
v km 170,146 488. Pred Zeleznicnim piejezdem P3658 dochdzi k soubchu trati 240 a 241
(fotografie 3 piilohy 7). Trat’ 240 udsti do prvni stani¢ni koleje. Trat’ 241 je vedena ptes treti
stanicni kolej. Pfed vypravni budovou je skok v kilometraZi s abnormélnim kilometrem 61,866
= 169,587. Od vypravni budovy smér Jihlava uz pokracuje pouze puvodni kilometrdZ traté
Satov st. hr. — Kolin (tj. > 169,587). Kromé vjezdovych ndvéstidel jsou viechna zafizeni ve

stanici OkiiSky vztahovédna k ptivodnimu stani¢eni trat¢.

4.2 Smérové poméry, rychlosti

Rychlost v prvni stani¢ni je ddna smérovym obloukem o poloméru 308 m a pfevySenim
38 mm. Z divodu nedostateéné délky pfechodnice je rychlost omezena na 50 km/h. Ve treti
koleji se nachdzi smérovy oblouk o poloméru 314 m a pfevySenim 38 mm. Rychlost je opct
omezena z diivodu nedostatecné délky prechodnice. Rychlosti v ostatnich kolejich jsou
omezeny predevSim polomérem odboceni ve vyhybkach. Rychlosti v jednotlivych vyhybkéach

udava tabulka ¢. 4. Rychlosti v jednotlivych kolejich jsou uvedeny v tabulce 1.



Kolej | Rychlost [km/h] | Druh koleje
1 50 dopravni
2 40 dopravni
3 50 dopravni
4 40 manipulacni
5 40 dopravni
6 40 manipulacni
7 40 manipulaéni
8 40 manipulacni
10 40 dopravni
12 40 dopravni
14 40 dopravni
16 40 manipulaéni
18a 30 manipulacni

Tabulka 1 — rychlosti v jednotlivych kolejich

4.3 Sklonové poméry

Niveleta feSeného dseku ve stanici OkiiSky klesa pod sklonem 10,9 %o. Piiblizné v km
169,318 se trat’ 241 dostava na vySkovou uroven traté 240 a pod sklonem 7,0 %o klesaji az do
kilometru 169,443, kde se sklon klesdni snizi na -0,4 %o. V km 169,775 zac¢ne niveleta opét
mirné stoupat pod sklonem 0,2 %o. Od km 170,072 niveleta klesd pod sklonem 8,0 %o¢ a ve

stejném sklonu opousti feSeny dsek stanice.

4.4 Osové vzdalenosti
Osové vzdalenosti mezi jednotlivymi kolejemi jsou uvedeny v tabulce 2. V tabulce 2 neni
uvedena kolej 4b, kterd sousedi s prvni koleji, neni s ni rovnobéZznd a osovd vzdalenost koleji

se pohybuje v rozmezi 4,656 — 4,841 m.



KOS | ggtenost [mm) | de m) | Do kolee

7 300 manipulaéni
4,660

5 307 dopravni
4,648

3 345 dopravni
4,787

1 408 dopravni
4,860

2 370 dopravni
5,354

4 352 manipulaéni
4,777

6 231 manipulaéni
4,800

8 232 manipulaéni
6,996

10 322 dopravni
4,729

12 280 dopravni
4,759

14 278 manipulaéni
6,039

18a 45 manipulaéni

Tabulka 2 — stavajicich koleji

4.5 Kolejové rozvétveni a vyhybky

V prvnim smérovém oblouku se nachdzi dvé jednoduché obloukové kolejové spojky,
které propojuji 1. a 3. kolej. Vyhybka €. 4 v 1. koleji umozZnuje odboceni do sudych koleji
4.—18a. Tato sudd kolejova skupina je rozvétvena krahulovskym zhlavim, které vlivem
historického vyvoje miize byt oznaceno za stromkové zhlavi. Na zhlavi jsou umistény vyhybky
¢.7,8,9,10, 11 a 12. Za druhou kolejovou obloukovou spojkou se nachdzi vyhybka €. 6, ptes
kterou je zausténa vlecka EIT Tranding do tfeti koleje. Za smérovym obloukem se nachazi
stateCské zhlavi. Z 1. koleje je pfes vyhybku €. 15 umoZnéna jizda na 2. kolej. Stare¢ské zhlavi
neumoznuje jizdu z 1. na 3. kolej a opacné. Z tteti koleje pies zkracenou matecni kolej vyhybek
¢. 16 a 8 je umoznéna jizda na 5. a 7. kolej. Bransouzské zhlavi umoznuje odboceni do liché
1 sudé kolejové skupiny. Odboceni do lichych koleji 3., 5. a 7. je pfes vyhybky zkracenou
mate¢ni vyhybek €. 26, 28 a 30. Kolej 7b je zadsténa do koleje 7. ptes vyhybku €. 25. Vyhybka

¢. 31 umoziuje odboceni do 2. koleje. V 2. koleji je vloZzena vyhybka €. 29, kterd umoZnuje
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odboceni do matecni koleje sudych koleji 10., 12., 14., a 16. pfes vyhybky ¢. 22, 23 a 24. Mezi
vyhybky €. 24 a 29 je vloZena vyhybka €. 27, ptes kterou je zadsténa manipulacni kolej 4b.

Presné kolejové schéma viz piiloha 1 — Dopravni schéma, 1.1 Stdvajici stav. Seznam

vyhybek je uveden v tabulce 3.

. . N " Rychlost

v;h. km | Druh | Svriek gggl POIOI[IE o osdrl?sg ko\lleji pfén'//‘;l‘}b' Praz. \]/)122::?111
1 [169,019] obl. | S49 | 1:12 | 500/314/192 | P 3 50/40 | d | 1992
2 169,158 obl. | S49 | 1:12 | 500/804/308 | L 1 5050 | d | 1992
3 [169,158] obl. | S49 | 1:12 | 500/804/308 | P 1 5050 | d | 1992
4 [169,199] obl. | S49 | 1:12 | 500/308/190 | P 1 50/40 | d | 1992
5 [169,282] obl. | S49 | 1:12 | 500/314/192 | L 3 5040 | d | 1992
6 (169,282 obl. | S49 | 1:9 [300/6748/314] P 3 50/50 | d | 1992
7 1169355 j | S49 | 1:9 300 P | 10 | 4040 | d | 1995
8 [169411] j | S49 | 1.9 300 P | 10 | 40140 | d | 1995
9 [169.438] j | s49 | 1:9 190 L | 10 | 4040 | d | 1986
10 [169447| j | s49 | 1:9 300 P | 14 | 4040 | d | 2004
11 [169,465] j | S49 | 1:9 190 P | 10 | 4040 | d | 1986
12 (169,483 j A | 6° - P 8 | 40140 | d | 1958
15 [169,521] j | S49 | 1:9 300 P 5050 | d | 1984
16 [169,530] j | S49 | 1:9 300 L 3 5050 | d | 1984
18 [169563] o | T | 6° - L 40140 | d | 1992
22 [169,869] j | S49 | 1:9 190 P | 14 | 4040 | d | 1989
23 [169,896] j | s49 | 19 190 P | 12 | 4040 | d | 1989
24 169,923 j | s49 | 1:9 190 P | 10 | 4040 | d | 1989
25 (169,928 j | s49 |1:75 190 P 7 | 40140 | 4 | 1991
26 (169,990 j | S49 [1:7,5 190 L 5 | 4010 | d | 1991
27 [169,991] j | S49 | 1:9 190 P | 10 | 4040 | d | 1991
28 [170,019] obl. | S49 [1:7,5| 190/400/363 | P 3 | 40140 | 4 | 1991
29 [170,050| obl. | S49 | 1:7,5| 190/400/363 | P 2 | 40140 | 4 | 1991
30 [170,046] j | s49 | 19 190 P 1 5040 | d | 1991
31 [170077] j | s49 | 19 190 L 1 5040 | d | 1991
101 [ 169,591 j A |7 - P | 16 | 4030 | o | 1981

Tabulka 3 — seznam stdvajicich vyhybek
4.6 Nastupisté
V Zelezni¢ni stanici OkfiSky je pét ndstupist’. Tti ndstupisté jsou umisténa v severni Casti
a souhrnné oznaceny jako ndstupiSté 1 s ocislovanim poradi koleje smérem od budovy. Toto
oznaceni je pfedevSim pro cestujici a je rozdilné od dopravniho oznaceni koleji. Dalsi dvé
nastupisté se nachdzi v jizni Casti. Tato ndstupiste jsou oznacena jako ndstupisté 2 s oznacenim

potadi koleje od budovy. VSechna ndstupisté jsou droviiova. Konstrukce ndstupist’ je typu



Tischer. Povrch nastupist’ 1/2 a 1/3 je nezpevnény. Povrch néstupist’ 1/1 a 1/2 je nezpevnény,
v blizkosti vypravni budovy a budovy bufetu je povrch z betonovych panelil. Povrch nastupisté

2/2 je povrch z betonovych panelii. Dal$i parametry zobrazuje tabulka 4.

. . Délka Vyska
Oznaeni | Cislo . . ) ORe )
ndstupisté | koleje ndstupisté¢ | nastupisté nad Pozndmka
[m] TK [mm]
171 2 283
172 1 268
250

1/3 3 247

2/1 10 211

2/2 12 147 300

Tabulka 4 — stavajici nastupisté

4.7 Nakladisté

Nékladisté je ztizeno u 7. koleje. Na ndkladisti jsou dvé volné skladky a mezi nimi je
umisténa naklddaci rampa o zvysené plose cca 650 m? a délce rampy 68 m. K rampé stavebné
priléha budova skladisté. V&tsi volnd skladka md plochu cca 4000 m? a nakladaci hranu o délce
170 m, povrh nakladi§tém je zpevnén Zivici. Mensi volnd sklddka m4 plochu cca 1400 m?
a délku nakladaci hrany 80 m. Povrch mensi plochy je zpevnén betonovymi panely. Piijezd na

nakladisté je z ulice Za Trati a z ulice Nadrazni.

4.8 Prejezdy v obvodu ZST Ok¥isky

V obvodu stanice se nachazi tii Zelezni¢ni ptejezdy. P3658 v km 168,863, P3659 v km
169,932 a P3660 v km 170,093. Zelezni¢ni piejezd P3658 leZi v t&sné blizkosti viezdovych
navéstidel. Jednd se o piejezd dvojkolejny zabezpefeny svételnou signalizaci se zdvorami
a pozitivnim svétlem. Piejezd je ovladan jizdou vlakli a z prvniho stavédla. Prejezdova
konstrukce je z betonovych panelti. Pfejezd prevadi pozemni komunikaci druhé tiidy ¢. 405.
Zelezniéni piejezd P3659 zajiStuje piistup na ostrovni polohu Zelezniéni stanice.
Je jednokolejny a je zabezpecen mechanickymi zdvorami, které jsou ovlddany z druhého
stavédla. Prejezdova konstrukce je z betonovych paneli. Prejezd P3660 se nachdzi za
bransouzském zédhlavim, je jednokolejny zabezpefeny svételnou signalizaci bez zdvor a bez
pozitivniho svétla. Prejezd je ovladan z druhého stavédla. Prejezdovd konstrukce je

z betonovych panelt. Pfejezd pfevadi mistni icelovou komunikaci.



4.9 Vlecky

Do Zelezni¢ni stanice OkiiSky je zausténa vleCka EIT Trading, vlecka Okiisky. Vlecka

zaust'uje do tfeti stani¢ni koleje pies vyhybku €. 6.

4.10 Pozemni objekty

Seznam pozemnich objektl je uveden v tabulce 5.

Budova Km | Vyuziti Vlas,tnfk/ Poznamka

spravce

Strazni domek | 168,889 | bez vyuziti SZ, s.0.

Stavédlo 1 169,426 SZ, s.o.

Budova . . Méstys . .

byvalého depa 169,454 | sklad technickych sluzeb Okifsky neni v obvodu stanice

Straznidomek | 4 £6 558 | rodinng diim S7, s.0.

¢. 120

Gardz MUV 169,719 SZ, s.0.

Gard? TO 169,719 | 8ardZ pro automobily ST 1 7 '

Jihlava

Byvald ]

vypravni 169,800 | bufet, byt CD, as.

budova

Skladisté 169,815 CD, as.

Vypravni 169,853 cvlopfavm kancelaf, S7. 5.0

budova ¢ekdrna, byty

Vefejné WC 169,896 SZ, s.0.

Utulna 169,950 | bez vyuziti SZ, s.0.

Budova SSZT + pro potieby SSZT Jihlava >

TO 17002212 ST Jihlava 5Z, 8.0

Dilny SSZT + pro potieby SSZT Jihlava >

TO 170,035 13 ST Jihlava SZ, 5.0

Stavédlo 2 170,053 SZ, s.0.

Sr}graz asklad 176 064 | pro potreby ST Jihlava SZ, s.0.

?“f‘zzgl domek | 170 068 | rodinny diim SZ, s.0.

Tabulka 5 — seznam pozemnich objektt
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4.11 Piistup na ZST OKkiisky

Piistup k ostrovnimu nddraZi je veden ptes ZelezniCni ptejezd P3659. Za piejezdem se
nachazi prostranstvi pfed vypravni budovou. Povrch prostranstvi je zpevnén Zivicnym krytem.
Prostranstvi je zdroven uzividno pro odstavovani osobnich automobilu. Koridory pro cestujici
nejsou nijak znaCeny. Na ostrovni prostranstvi navazuje ndastupisté¢ 1/1 a 2/1. Pfistupy

k néstupistim k nastupisti 1/2, 1/3 a 2/2 jsou troviové.

5 NAVRH TECHNICKEHO RESENI

5.1 Staniceni
Zacatek upravovaného useku se nachazi v km 169,199 383, konec useku je v km 170,146
488. StaniCeni je vztazeno k ose 1. koleje. Kilometrickd poloha jednotlivych zatfizeni je

vztaZena ke staniCeni prvni koleje.

5.2 Smérové pomeéry a rychlosti

Pro zvyseni rychlosti v 1. koleji bylo nutné upravit délku pechodnice. ReSeny smérovy
oblouk s pfechodnicemi je nové navrZen jako slozeny oblouk s pfechodnicemi. Polomér
oblouku je navrzen 307,896 m. Tato mald zména poloméru umoznila prodlouZit piechodnici na
22,8 m a navéizat na novou polohu 1. koleje, kterd je nové navrhnuta bliZze k budové 0 0,9 m
z davodu dodrZeni osovych vzdalenosti koleji. Navazani prvni koleje na ptivodni polohu koleje
je provedena pied bransouzském zhlavim, a to dvéma protismérnymi oblouky o poloméru 1150
m. Omezeni rychlosti ve 3. koleji na 50 km/h je z divodu krétké prechodnice. Tteti kolej je
napojena pies vyhybky s polomérem odboceni 300 m, u kterych je maximalni rychlost 50 km/h,
proto rychlost byla ponechdana na ptivodni hodnoté. Hodnoty polomérti smérovych obloukt
v ostatnich kolejich byly navrhnuty vZdy maximdlni. Omezujicim faktorem bylo dodrZeni
minimdlni délek meziptimych dseki. Aby byla smyslupln¢ vyuZzita rychlost 60 km/h v prvni
koleji, je nutné prepracovat i ¢ast smérového oblouku, ktery se nachdzi mimo rozsah stavby.

Rychlosti v jednotlivych kolejich jsou uvedeny v tabulce 6.
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Kolej R[ﬁrl:}g]s t Druh koleje
1 60 dopravni
2 50 dopravni
3 50 dopravni
4 40 manipulaéni
5 40 dopravni
6 40 manipulaéni
7 40 manipulaéni
8 50 dopravni
10 50 dopravni

Tabulka 6 — rychlosti v jednotlivych kolejich

5.3 Sklonové poméry

Na zacatku upravovaného udseku v km 169,199 383 niveleta prvni koleje klesa pod
sklonem 10,9 %o v délce 102 m. V km 169, 301 409 je navrZen lom vyskového oblouku (VO).
Zaobleni lomu VO je navrzeno o poloméru 10 000 m. Zacatek vyskového oblouku (ZVO)
je vkm 169,281 458, konec vyskového oblouku (KVO) je v km 169,321 360. Sklon klesani
je navrhnut 6,9 %o v délce 111 m. Dal$i lom nivelety je navrhnut v km 169,412 394. Polomér
zaobleni vySkového oblouku je navrhnut 6800 m. ZVO je v km 169,468 687 a KVO je v km
169,486 127. Niveleta 1. koleje klesa pod sklonem 2,1 %o v délce 65 m. Néasleduje lom nivelety
vkm 169,477 407. Polomér zaobleni vySkového oblouku je navrhnut 10800 m. ZVO je
navrhnut v km 169,468 687 a KVO je navrhnut v km 169,486 127. Niveleta klesa pod sklonem
0,5 %o v délce 619 m az do km 170,096 379, kde je navrZzen lom vyskového oblouku
s polomérem zaobleni 5500 m. ZVO je navrhnut v km 170,075 768 a KVO je navrhnut v km
170,116 989. Z prostorovych divodi se tento vyskovy oblouk nachdzi v prechodnici
smérového oblouku. Posun vySkového oblouku by znamenal vyrazné navySeni vykopovych
praci. S ohledem na ¢lanek 9.3.5. normy CSN 73 6360 vyzaduije toto feseni projednani spravce
Zelezni¢ni infrastruktury. Ke konci upravovaného useku v km 170,146 488 niveleta opét klesa

pod sklonem 8 %o v délce 50,1 m.

5.4 Osové vzdalenosti
Minimélni osova vzdélenost je 5 m. Pokud je osovd vzdalenost navrhnuta vétsi, je to

z diivodu umisténi nastupisté. Osové vzdalenosti uvadi tabulka 7.
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| Osovd  ygiteena :
Kolej |vzdédlenost| ., Druh koleje
[mm] délka [m]
7. 226 manipulaéni
5,000
5. 243 dopravni
5,000
3. 345 dopravni
5,000
1. 348 dopravni
9,378
2. 150 dopravni
5,000
4. 261 manipulaéni
5,000
6. 261 manipulaéni
11,242
8. 290 dopravni
9,520
10. 215 dopravni
5,997

Tabulka 7 — osové vzdalenosti koleji

5.5 Kolejové rozvétveni a vyhybky

Reseny tsek za&ina vyhybkou & 4 v prvni koleji. Vyhybka ¢. 4 umoZnuje odboéeni na
krahulovské zhlavi a zaudst'uje sudé koleje 4., 6., 8., 10. a kolej 18a ptes vyhybky ¢. 7, 8,9 a 15.
Pred stafecskym zhlavim mezi kolejemi 1 a 3b je nové navrZena kolejova spojka, kterd je
napojena pies vyhybky ¢. 10 a 12. Kolejova spojka umoznuje odbocit z koleje 3b na 1. kolej
v lichém sméru. Navrhnutd spojka umoZni soucasny vjezd a odjezd vlakl. Vyhybka ¢. 13 v 1.
koleji umoznuje odboceni do 2. sudé koleje, kterd je kusa. Odboceni z treti koleje do koleji 5.
a 7. je umoZznéno pies vyhybky €. 11 a 14. Bransouzské zhlavi rozvétvuje kolejisté na lichou
a sudou skupinu. Odboceni do lichych koleji 3., 5. a 7. umoZnuje vyhybka €. 21 v prvni koleji.
Nésleduje vyhybka €. 20, 18 a vyhybka ¢. 16, ptes kterou je zatsténa kolej 7b. Odboceni do
sudé kolejové skupiny umoziuje vyhybka €. 22 v prvni koleji. Nasleduje vyhybka ¢. 19, kterd

protismérné zaust'uje kolej 4b. Vyhybka ¢. 17 umoziiuje jizdu do 8. nebo 10. koleje.

Viechny vyhybky jsou ve tvaru Zelezni¢niho svrsku S49. Uhel a polomér odbodeni byl
volen dle rychlosti v dané koleji. Pro zvySeni rychlosti v 8. koleji bylo pfistoupeno k pouZiti
obloukové vyhybky €. 4. Vyhybka €. 4 v zdkladnim thlu odboceni 1:14 s polomérem odboceni

760 m je transformovdna a vloZena do oblouku s polomérem 307,896 m a pfevySenim 38 mm.

13



Odbocna vétev je transformovdna do poloméru 218,516 m do odbocky. VSechny ostatni
navrhnuté vyhybky jsou jednoduché. Vyhybka ¢. 4 a 17 je na difevénych praZcich. VSechny

ostatni vyhybky jsou na betonovych prazcich. Nové navrzené vyhybky jsou uvedeny

v tabulce 8.
. - Polomér . rychlost
vgh. km Druh | Svriek gggl cEdl:i. Sorggr kOYeji pf[%lll(nn.]//cl)lc]lb. Praz.
m

4 (169206004 | Oblj | S49 |1:14| 760 | P | 1 60/50 | d
7 1169403947 7 | s49 [ 19| 300 | L | 8 50/40 | b
8 1169445992 | 1 [ S49 [ 1:9| 300 | P | 8 50/50 | b
9 [ 169448011 J | s49 [ 1:9] 300 | L | 6 | 4040 | b
10 | 169460746 | 1 | S49 [1:11] 300 | P | 3 50/50 | b
11 169512078 T | s49 [ 1:9] 300 | L | 3 50/40 | b
12 | 169542963 1 | s49 [1:11] 300 | P | 1 60/50 | b
13 169555463 1 | S49 [ 1:9] 300 | P | 1 60/50 | b
14 169557179 1 | s49 [ 19| 300 | P | 5 40/40 | b
15 [ 169574382 1 | s49 [ 1:9] 300 | P | 10 | 5040 | b
16 | 169,846486 | T | S49 |[1:11] 300 | P | 7 | 40140 | b
17 [ 169908175 1 | s49 [ 1:9] 300 | P | 8 5050 | d
18 [ 169928711 J | s49 [1:11] 300 | L | 5 40140 | b
19 [ 169937311 T | s49 [ 19| 300 | P | 8 50/40 | b
20 (169983784 | 1 | s49 [1:11| 300 | L | 3 4050 | b
21 [ 170,029261 | T | s49 |1:11] 300 | P | 1 60/50 | b
22 (170068492 | 7 | S49 | 19| 300 | L | 1 60/50 | b

Tabulka 8 — seznam vyhybek

5.6 Nastupisté

Jsou navrZena Ctyii ndstupiSté s vySkou néstupni hrany 550 mm nad TK. Vzdalenost
nastupni hrany od osy koleje je 1,67 m. Konstrukce néstupist’ je shodna pro vSechny tii
nastupiSté. Nastupni hrana je navrhnuta z prefabrikdtu H 130. Povrch je zpevnény betonovou
dlazbou tl. 60 mm. Ve vzddlenosti 800 mm od néastupni hrany je navrZena reliéfni
velkoformatova dlazba, kterd ma vodici funkci. Na dlazb¢ je navrhnut Zluty bezpecnostni pruh
Sitky 150 mm. V prostoru, kde je rozdilnd vyska pochozi plochy nastupist’ a vedlejSich
prostranstvi, je navrZzeno ocelové zdbradli. Pfesna materidlova skladba je uvedena ve vzorovém
pficném fezu — priloha 4.1.

Néstupisté 1 je navrzeno ¢astecné jako jazykové oboustranné u koleji 1. a 2. a z ¢asti jako
vn&jsi u 1. koleje. Sirka ndstupisté v jazykové &asti je 6,038 m a vychazi z osovych vzdalenosti

1. a 2. koleje. Délka nastupni hrany u 2. koleje je navrzena 60 m. Nastupni hrana u 1. koleje je
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04

navrZzena o délce 220 m a zasahuje pies jazykovou i vnéjsi C¢dst ndstupisté. Sitka vnéjSiho

nastupiste je navrZzena 3 m.

Néstupisté 2 je navrzeno u 8. koleje jako vnéjsi nastupiste

m, Sitka néstupisté je 3 m.

Néstupisté 3 je navrzeno jako poloostrovni jednostranné

hrany 220 m. Sitka ndstupisté je 3 m.

K pfistupu na jednotliva néstupisté jsou navrzena schodisté a pro bezbariérovy piistup

. Délka néstupni hrany je 220

nastupisté s délkou néstupni

jsou navrZeny rampy. Dal$i parametry nastupist’ jsou uvedeny v tabulce 9.

5 Stanic¢eni Stanic¢eni Siika
Oznaceni | Nastupni | Cislo zacatku konce Délka NAStUDIRES Tvar a umisténi
nastupi§té¢ | hrana |koleje| ndstupni nastupni [m] [IIS ndstupisté
hrany hrany
] 171 1. 169,704 652 | 169,924 652 | 220 | 6,038/3,0 |jazykové
1/2 2. | 169,704 652 | 169,764 652 | 60 | 6,038 |oboustranné/vnéjsi
2 2/8 8. 169,561 850 | 169,781 850 | 220 3,0 vnéjsi
3 310 | 10. | 169,699 944 | 169,799 944 | 100 | 3,0 [Poloostrovni
jednostranné
Tabulka 9 — seznam nastupiste
5.7 Nakladisté

Obvod ndkladisté zastane ve stavajici poloze. Rekonstrukci projde pouze nakladaci
hrana, kterd bude v celé délce opravena. Pro nevyhovujici stav a polohu naklddaci hrany rampy
bude rampa zdemolovédna bez ndhrady. K demolici je navrZena i budova skladiSt€. Volny
prostor po ramp¢ a budové skladisté bude zpevnén betonovymi panely a bude vyuzivéan jako

volna skladka.

5.8 Piejezdy v obvodu ZST Ok¥isky
V upravovaném useku dojde k rekonstrukci piejezdi P3659 a P3660. U obou piejezdi

dojde k vyméné piejezdové konstrukce. Sitka piejezdové konstrukce bude uzptisobena na
pfevedeni obsluzné komunikace a chodniku. Pfejezdy budou nové osazeny piejezdovym

zabezpecovacim zafizenim se zadvorami.

5.9 Vlecky

V Zelezni¢ni stanici se nachdzi vlecka firmy EIT Tranding s.r.o. Vlecka se nachdzi mimo

rozsah stavby.
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5.10 Pozemni objekty

Predpoklddd se zména v zabezpeceni stanice. Budovy stavédla 1 a 2 budou nevyuzité.
Z dtvodl umisténi budov v blizkosti koleje nejsou budovy vhodné k prodeji, proto je navrZzena
demolice téchto budov. Z divodu Spatného technického stavu je navrhnuta demolice budovy
byvalé utulny. Navrh rekonstrukce uvazuje s demolici skladisté¢ a ndkladni rampy z divodu
nevyhovujiciho technického stavu, polohy a nevyuzitelnosti budovy. Zbyvajici budovy budou

zachovany. Budovy ur¢ené k demolici jsou zvyraznény v tabulce 10.

Budova km | Vyuzit Vlas’tnl’k/ Pozndmka
spravce

StraZni domek | 168,889 | bez vyuziti SZ, s.0.
Stavédlo 1 169,426 SZ,s.0. |demolice
Budova 169.454 sklad technickych Meéstys | neni v obvodu
byvalého depa ’ sluzeb Oktisky | stanice
StraZni domek .. >
120 169,528 | rodinny dim SZ, s.o.
Garaz MUV 169,719 SZ,s.0.

gardZ pro 5
Garaz TO 169,719 | automobily ST SZ, s.o.

Jihlava
Byvald
vypravni 169,800 | bufet, byt CD, as.
budova
Skladisté 169,815 CD, a.s. | demolice
Vypravni 169,853 cvlopfavm kancelar, SZ. s.0
budova ¢ekdrna,byty
Vetejné WC 169,896 SZ, s.0.
Utulna 169,950 | bez vyuziti SZ,s.0. |demolice
Budova SSZT + pro potieby SSZT >
TO 170.022  Finlava a ST Jiklava | 52 5°
Dilny SSZT + pro potieby SSZT >
TO 170.035 inlava a ST Jiklava | 5% 5°
Stavédlo 2 170,053 SZ, s.0. |demolice
Gardz a sklad pro potieby ST >
TO 170,064 Tihlava SZ,s.0
Strazni domek .o Y
¢ 122 170,068 | rodinny dim SZ, s.o.

Tabulka 10 — seznam budov
5.11 Piistup na ZST Okiisky
K pfistupu na Zelezni¢ni stanici je navrZen rekonstruovany Zelezni¢ni prejezd P3659.

Sitka ptejezdové konstrukce je nové navrzena pro pievedeni chodniku a obsluzné komunikace.

Piejezd bude zabezpecen svételnym zabezpeCovacim zafizenim se zadvorami.
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6 SOUPIS NOREM, PREDPISU A VZOROVYCH LISTU

Technické feSeni je navrZzeno v souladu s platnymi pravnimi dokumenty a technickymi

pfedpisy. Jedna se zejména o:

- CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporddani koleje Zelezni¢nich drah
a jeji prostorova poloha Ciést 1: Projektovant,

- CSN 73 4959 Ndstupisté a ndstupistni pifstiesky na drahach celostdtnich,

- Vzorové listy Zelezni¢niho spodku Z1 — Z10,

- Zakon 266/94 Sb. Zakon o drahach,

- Vyhlaska €. 177/95 Sb. Stavebni fad drah.

7 ZAVER

NavrZené materidly a konstrukce vychdzeji z nabidek vyrobkl a specifikaci vzorovych
listh. V diplomové praci nejsou specifikované konkrétni vyrobky a je mozno je nahradit
obdobnymi vyrobky s minimdlné stejnymi parametry a kvalitou. Pro vSechny materidly

a konstrukce je nutno dolozit certifikaty jakosti.

V Pardubicich, kvéten 2023 Zpracoval: Be. Jifi Heuer
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PRILOHA 7.1 - FOTODOKUMENTACE

Fotografie 1 — ZST Okifsky, sou¢asnd (vlevo) a byvald vypravni budova ............cccccevvvvenennne. 4
Fotografie 2 — ZelezniCni prejezd P3658........c..oooiiiiiiiie et 4
Fotografie 3 — pohled z ptejezdu P3658 na soub¢h trati 240 (vlevo) a 241 .....cccvvevvveeeveeennnenn. 5
Fotografie 4 — pohled z ptejezdu P3658 na soubéh trati 240 (vpravo) a 241 smér do stanice ...5
Fotografie 5 — vjezdovy smérovy oblouk s obloukovou kolejovou spojkou.........ccccceeevveennnneen. 6
Fotografie 6 — vyhybka €. 2 a prvni obloukovi kolejové spojka tteti a prvni koleje.................. 6
Fotografie 7 — vyhybka ¢. 3, druhd obloukové kolejova spojka prvni a tieti koleje................... 7
Fotografie 8 — vyhybka €. 4, odboceni do sudych koleji 4 — 18a .....ceeeeeuieeeciiieniiiieiieeieeeee 7
Fotografie 9 — vyhybka €. 5 a 6, konec druhé obloukové kolejové spojky a odboceni na vlecku
EIT Trading......eeeeeiieeeiie ettt ettt e et e et e e s abe e e st e e e st ee e sbeessneesnseeens 8
Fotografie 10 — pfijezdovd komunikace z ulice Za Trati, kiizeni s vleCkou EIT Tranding........ 8
Fotografie 11 — kolejisté vlecky v aredlu firmy EIT Trading S.1.0. ..ccccovvieiiiniiiiiiniiiieeeee 9
Fotografie 12 — vyhybka €. 7, v pozadi budova stavédla 1..........cccceeiiiniiiiiiniiiieeee 9
Fotografie 13 — budova stavedla Jedna .............coouiiiiiiiiiiiiiiiieeee e 10

Fotografie 14 — vyhybka €. 9 (vlevo), 10 (vpravo) a 11 (uprostfed), pohled na krahulovské

zhlavi, rozvétveni sudych Koleji 6 — 18a.....cccuiieiiiiiiiiieiiecicece e 10
Fotografie 15 — nefunk¢ni vodni jefdb u budovy byvalého depa .........cccceeevevvieniieeniiecieenee, 11
Fotografie 16 — budova byval€ho depa..........ccccovuiiiiiiiiiiiiiiieiieee e 11
Fotografie 17 — pohled na krahulovské zhlavi, rozvétveni koleji 6. — 18a, vlevo odstavené vozy
EaS NA CEVITE KOLEJi.uueeiuviiiiiieeiiieciiie ettt ettt e e tae e st e e s beeesnsaeesseeenssaeenenas 12
Fotografie 18 — vyhybka €. 15, odboceni z prvni koleje do druhé koleje..........cceevveeennennnen. 12
Fotografie 19 — vyhybka €. 16, zkracend mate¢ni kolej, rozvétveni do koleji S a 7................. 13
Fotografie 20 — naklddaci plocha u sedmé Koleje...........ccueiriiiiiiiiiniiiiniiiiiiccceeeceeee, 13
Fotografie 21 — prazdna budova skladiSt€ S rampoOU..........cceccveeiriieeiiienieeeee e 14
Fotografie 22 — poskozend hrana nakladni rampy u koleje 7 ......coovevieviiienciienieeiieeieeeee, 14
Fotografie 23 — vyhybka €. 25, za ni kolej 7b, vlevo druha nakladaci plocha............cc.ccceee. 15
Fotografie 24 — vyhybka €. 101, jedind vyhybka ve tvaru A.........ccocceiviiiiiiiiiiieiieeeieeee, 15
Fotografie 25 — kolej 18a vedouci do gardze pro MUV ........ccccociiiiiiieniiieiiie e 16
Fotografie 26 — zatizeni pro vytapéni vozi pfi odstaveni souprav u desaté koleje................... 16
Fotografie 27 — vychodni pohled na nédstupiSté (zleva) 2/2 @ 2/1 .....ccceeveeniieniinciiinicniceeens 17

Fotografie 28 — zapadni pohled na nastupiSte€ 2/1 a 2/2......ccccevriiiiniiiiniieiieeeeeee e 17



Fotografie 29 — byvala a sou¢asnd vypravni budova.........ccocceeeeiiiiiiiiiniieinieeiieeeeeeeeee 18
Fotografie 30 — byvald vypravni budova, dnes je vyuZivana jako nddrazni bufet a v prvnim patie
1 EN 153001 1 U ) A OO SRRRPSR 18

Fotografie 31 — pfistup k nastupisti 2/2 ptes desatou kolej, od 12. koleje slouzi jako sluzebni

PIECROM. ... ettt e et e st e st e e st e et e e e et e e eaaees 19
Fotografie 32 — byvald nddrZ na vOodu ..........cceeiviiiiiiiiiiiie e 19
Fotografie 33 — oznaceni pfistupu k druhému nastupiSti.......c.cceecveeeiiieniiieniieeriie e 20
Fotografie 34 — pohled na nastupisSte (zleva) 2/2 @ 2/1 ...cc.eoveeieeiiieeieeeeeeeee e 20
Fotografie 35 — pohled na nastupisSté (zleva) 1/3, 1/2.a 1/1..cccooiiiiiiiiiniiiiiieeeeeeee 21
Fotografie 36 — vypravni BUdOVa..........coouiiiiiiiiiiiiiiie e 21
Fotografie 37 — informacni tabule a neprovozovana trafika v ¢ekarne ...........ccccveeeveeenneenen. 22
Fotografie 38 — prostor CEKAIMY .......coouiiiiiiiiiieeeiiecciee et ee et e e e e e 22
Fotografie 39 — budova WC, v pozadi Zelezni¢ni piejezd P3659........ccccceeviiiiiiiniiiiicenee, 23
Fotografie 40 — VYhybKa €. 24 ....o..ooiiiiiiiee et 23
Fotografie 41 — matecni kolej 10., 12., 14. a 16. KOI€je......ccccveveriieeiieeiiecieeeee e 24
Fotografie 42 — ptichod na nadrazi ptes zZeleznicni piejezd P3659 .......ccceevevieviiieiiieeieeenee, 24
Fotografie 43 — vyhybka €. 27, odboceni do koleje 4b.......cccceoviiiiiiiniiiiniiiiieeeeeeeeee, 25
Fotografie 44 — MUYV 69.2 a budova stavédla 2..........coooviiiiiiiiniiiniieieeeeeeeeee e 25
Fotografie 45 — vyhybka ¢. 29 (vlevo) a 30 a zkrdcend matecni kolej tfeti, paté a sedmé koleje
.................................................................................................................................................. 26
Fotografie 46 — celkovy pohled na bransouzské zhlavi, vlevo odstavend mechanizace na koleji
AD @ SEAVEALO 2 ...t ettt e re e sareenee e 26
Fotografie 47 — pfijezdova komunikace na nakladisté z ulice Nadrazni ...........ccceevvvevnveennee. 27
Fotografie 48 — pfistupova cesta k okrsku ST Jihlava a SSZT Jihlava.........cccccocvvevviennnennen. 27
Fotografie 49 — Zeleznicni piejezd P3060..........cccooiiiiiiiiiiiiiiieieeeeecee e 28
Fotografie 50 — Osobni vlak Os 14835 na prvni koleji ve sméru TiebiC.........cooovvveviienneeennne. 28
Fotografie 51 — Osobni vlak Os 14832 ve sméru Jihlava........ccocccoviiiiniiiiniiiiniiiiiiecieeee, 29
Fotografie 52 — osobni vlak Os 24823 u nastupisté¢ 1/1 ¢ekajici na zpozdény rychlik R 637
ROZIMDEIK ...ttt ettt ettt e st e b e 29
Fotografie 53 — zpozdény rychlik R 637 Rozmberk ptijizd¢jici k nastupisti 1/2..................... 30
Fotografie 54 — pfijizdéjici rychlik R 630 Rozmberk k nastupiSti 1/3 ......c.cccooveriiniiniinneens 30

Fotografie 55 — kfiZovani vlakl se ptfi zpozdéni rychliki od Jihlavy posunuje ze stanice
Krahulov do stanice Okiisky. Nastupiste 1/1 Os 24823, nast. 1/2 R 637 a nést.1/3 R 630......31
Fotografie 56 — ndkladni manipulacni vlak na 5. KOI€J1 ....ccoouvevriiiiniiiiiniiiiiiciieeeeceeee 31



Fotografie 1 — ZST Okfiky, soudasnd (vlevo) a byvald vypravni budova

Fotografie 2 — Zelezni¢ni piejezd P3658



Fotografie 4 — pohled z piejezdu P3658 na soub¢h trati 240 (vpravo) a 241 smér do stanice



Fotografie 6 — vyhybka €. 2 a prvni obloukova kolejova spojka tfeti a prvni koleje



ka prvni a tfetf koleje

kolejova spoj

3, druha obloukova

Fotografie 7 — vyhybka ¢.

—18a

vhybka €. 4, odboceni do sudych koleji
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Fotografie 8
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Fotografie 10 — piijezdova komunikace z ulice Za Trati, kiiZen{ s vleckou EIT Tranding
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Fotografie 12 — vyhybka €. 7, v pozadi budova stavédla 1




Fotografie 13 — budova stavédla jedna

Fotografie 14 — vyhybka ¢. 9 (vlevo), 10 (vpravo) a 11 (uprostied), pohled na krahulovské zhlavi, rozvétveni
sudych koleji 6 — 18a

10



Fotografie 15 — nefunkéni vodni jefdb u budovy byvalého depa

Fotografie 16 — budova byvalého depa

11



Fotografie 17 — pohled na krahulovské zhlavi, rozvétveni koleji 6. — 18a, vlevo odstavené vozy Eas na Ctvrté
koleji

Fotografie 18 — vyhybka ¢. 15, odboceni z prvni koleje do druhé koleje

12



Fotografie 19 — vyhybka ¢. 16, zkracena matecnf kolej, rozvétveni do koleji 5 a7

Fotografie 20 — naklddaci plocha u sedmé koleje

13



Fotografie 22 — poskozena hrana nakladni rampy u koleje 7

14



Fotografie 24 — vyhybka ¢. 101, jedina vyhybka ve tvaru A

15



Fotografie 25 — kolej 18a vedouci do gardZe pro MUV

Fotografie 26 — zafi{zeni pro vytdpéni vozu pfi odstaveni souprav u desété koleje

16



Fotografie 28 — zdpadni pohled na néstupisté 2/1 a 2/2

17



Fotografie 29 — byvald a soucasna vypravni budova

Fotografie 30 — byvald vypravni budova, dnes je vyuZivdna jako nddraZni bufet a v prvnim patfe ndjemni byt

18



Fotografie 31 — pfistup k ndstupisti 2/2 ptes desédtou kolej, od 12. koleje slouZi jako sluzebni ptfechod

|l

Fotografie 32 — byvald nadrZ na vodu

19



Fotografie 34 — pohled na nastupiste (zleva) 2/2 a 2/1

20



Fotografie 36 — vypravni budova

21
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Fotografie 37 — informac¢ni tabule a neprovozovana trafika v cekarné
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|

Fotografie 38 — prostor ¢ekarny
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Fotografie 40 — vyhybka ¢. 24

23



Fotografie 41 — mate¢ni kolej 10., 12., 14. a 16. koleje

Fotografie 42 — ptichod na nadrazi ptes Zelezni¢ni ptejezd P3659

24
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Fotografie 44 — MUV 69.2 a budova stavédla 2

25



Fotografie 46 — celkovy pohled na bransouzské zhlavi, vlevo odstavend mechanizace na koleji 4b a stavédlo 2

26



Fotografie 47 — ptijezdova komunikace na nakladisté z ulice Nadrazni

Fotografie 48 — pfistupova cesta k okrsku ST Jihlava a SSZT Jihlava

27
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Fotografie 50 — Osobni vlak Os 14835 na prvni koleji ve sméru Ttebi¢




4 l - Bl i.
Fotografie 52 — osobni vlak Os 24823 u néstupisté 1/1 ¢ekajici na zpoZdény rychlik R 637 Rozmberk

29



Fotografie 53 — zpozdény rychlik R 637 RoZzmberk pfijizdéjici k nastupisti 1/2

Fotografie 54 — ptijizdé€jici rychlik R 630 Rozmberk k nastupisti 1/3

30
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Fotografie 55 — kiizovani vlaku se pfi zpozdéni rychlikti od Jihlavy posunuje ze stanice Krahulov do stanice
OkiiSky. Nastupisté 1/1 Os 24823, nast. 1/2 R 637 a nast.1/3 R 630
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Fotografie 56 — ndkladni manipulacn{ vlak na 5. koleji

31
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19| Tetdice 425 608 706
21 Rosice u Brna <425 611 709
23| Zastavka u Brna <425 o 613 712
Zastavka u Brna €425 440 614 713
29| Vysoké Popovice <435 447 621 720
32| Rapotice ©446,305 454 626 726
37 [Kralice nad Oslavou ¢>446,303 459 635 736
43 [Namést nad Oslavou 456,300 o 505 623 642 743
Namést nad Oslavou <300 424 507 v 548 628 651 7 51
49| Studenec 257 <293 o 430 513 E 554 | 658 757
Studenec 257 <5293 433 517 L 555 | 659 800
56 | Vladislav zastavka <250 442 525 T 603 707 808
63| Trebi¢ <200 o 448 532 L 616 648 719 815
Trebi¢ <200 415 511 542 f 650 722
65 [ Trebi¢-Borovina <200 418 514 545 N | 725
69| Krahulov <201 423 523 | S 734
75| OkfiSky 241 <210 o 430 529 556| K 558 707 740
Ok¥isky 241 210 431 530 E 559 633 707 741
80| Cichov 222 x 436 x 536 x 638 x 747
83 [Bransouze <221 439 540 z 645 751
85| Dolni Smréné <038 x 441 x 543 E x 648 x 753
88| Piimélkov <038 x 444 x 546 L x 651 X 756
91| Bitov¢ice <034 x 446 x 549 E x 654 x 759
93 [Luka nad Jihlavou <030 452 552 N 657 802
101|Maly Beranov <005 x 500 x 600 E x 705 x 810
104 ] Jihlava 225 <001 o 504 605 624 710 733 815
Do stanice | Dacice Pizeri hl. n.
mésto
dopravce Ceské drahy, a.s.
Bl 1930/ 1902 = Znojmo - Havli¢kav Brod
Bl 14816 /8348 &= Trebi¢ - Havlickav Brod v R
viz trat 244
B 002,250,251,252,260,300,340
& nahradni autobusovéa doprava
Z davodu zavady na infrastrukture jsou v pracovnich dnech v dobé 0:00 — 20:00 v8echny Os vlaky linky S4 a spésny vlak linky R54/201925 odklonény do / ze stanice Brno dolni n. V iseku Brno hl. n. — Brno dolni n. je zajisténa
nahradni autobusova doprava linkou X (v jizdnim fadu oznacena symbolem & a kurzivou). Ve stanici Brno dolni n. je zaji$tén prestup do / od vlaku. Bliz&i informace na www.cd.cz a www.kordis-jmk.cz.

TII'CT PO BURWZ ]9

9¥A-0ve



@ 240 (plati vX) Brno - Jihlava < IDS JMK S4, R11, R54 Brno - Nam&st nad Oslavou <> VDV Rapotice - Jihlava

¥ A-0ve

TII'CT PO BUQWZ TT9

km | Sprava Zeleznic, statni organizace Viak| R 200668 204806 204808 14820 R 666 204810 204812 14824 R 664
08 7R o 0o d&e 08 7R ] K8 08| @& 0s 7R
D®O D®© D®O
Lo Lo o
Ze stanice
0[Brno hl. n. B <100 © 743 O/ 7 35 O/ 835 © 944 O/ 940 O 10 35 1144
Brno dolni n. <>100 [e] -~ 741 & 841 & 946 w10 41
Brno dolni n. «>100 747 847 950 10 47
3| Brno-Horni Hergpice 251,252 <101 R R i R
6|Brno-Stary Liskovec <101 o] (o] (o]
8| Ostopovice 410 z 756 z 958 z
9| Troubsko <>410 M | 856 M 10 56 M
12| Strelice dolni <410 B | B B
13| Stielice 410 ol E 801 900 E 1003 1100 E
Stelice <410 R 804 900 R 10 04 1100 R
16| Omice <410 K x 807 | K x10 07 | K
19| Tetdice 425 812 907 1012 1107
21Rosice u Brna <425 815 910 10 15 1110
23| Zastavka u Brna <425 o 817 912 1017 1112
Zastavka u Brna €425 818 913 1018 1113
29| Vysoké Popovice <435 825 920 1025 1120
32| Rapotice ©446,305 829 925 1029 1125
37 [Kralice nad Oslavou ¢>446,303 936 1136
43| Namést nad Oslavou <»456,300 o 827 942 1027 1142 1227
Namést nad Oslavou <300 828 951 1028 1151 1228
49| Studenec 257 <293 o | 957 | 1157 |
Studenec 257 <>293 | 10 00 1200
56 | Vladislav zastavka <250 1008 1208
63| Trebi¢ <200 o 848 1015 1048 1215 1248
Trebi¢ <200 850 1017 10 50 1217 1250
65| Tfebi¢-Borovina €200 | 10 20 1220
69 (Krahulov <201 1025 1225
75| OkfiSky 241 <210 o 907 1032 1107 1232 1307
Ok¥isky 241 210 907 1033 1107 1233 1307
80| Cichov 222 x10 38 x12 38
83 [Bransouze <221 1045 1245
85| Dolni Smréné <038 x10 48 x12 48
88| Piimélkov <038 x10 51 x12 51
91| Bitov¢ice <034 x10 54 x12 54
93 [Luka nad Jihlavou <030 1057 1257
101 |Maly Beranov <>005 x11 05 x13 05
104 ] Jihlava 225 <001 o 933 1110 1133 1310 1333
Do stinice Plzeri hl. n. Plzed hl. n. Plzen hl. n.

dopravce Ceské drahy, a.s.
viz trat 244
002,250,251,252,260,300,340
nahradni autobusova doprava

LER=

I , PR , “
z Jizdni Fad 2023 Plati od 12. brezna 2023 Vydala Sprava Zeleznic, statni organizace




@ 240 (plati vX) Brno - Jihlava

< IDS JMK S4, R11, R54 Brno - Namé

St nad Oslavou < VDV Rapotice - Jihlava

€19

rUQWIZ

TI'e1 po

km | Sprava Zeleznic, statni organizace Viak 204814 204816 14828 R 662 204818 14834 204822 Sp 201926
1B [1ES 1S 0s 7R Hoo| H&do 1] K8 1)
DA®O
© >
Ze stanice
0[Brno hl. n. B <100 O/ 11 40 O 12 35 01344 O 13 40 O/ 14 10 014 43
Brno dolni n. <>100 O| w1146 - 12 41 w13 46 w14 16
Brno dolni n. <>100 1150 12 47 13 50 1421
3| Brno-Horni Hergpice 251,252 <101 R H
6|Brno-Stary Liskovec <101 (o] (o]
8| Ostopovice ©410 1158 z 1358 R
9| Troubsko <>410 ‘ 12 56 M 14 30 A
12| Stfelice dolni <410 B C
13| Stielice 410 o 12 02 1300 E 14 02 14 34 K
Stelice <410 1204 13 00 R 14 04 14 34 Y
16| Omice <410 x12 07 | K 1407 x14 38
19| Tetdice 425 1212 1307 1412 14 46 E
21| Rosice u Brna 425 1215 1310 1415 14 49 X
23| Zastavka u Brna <425 o 1217 1312 1417 1452 P
Zastéavka u Brna <425 1218 1313 1418 R
29| Vysoké Popovice <435 1225 1320 1425 E
32| Rapotice ©446,305 1229 1325 14 30 S
37 [Kralice nad Oslavou ¢>446,303 1336 1435
43 [Namést nad Oslavou 456,300 o 1342 1427 1442 1523
Namést nad Oslavou <300 13 51 1428 14 51 1529
49| Studenec 257 <5293 o 1357 | 1458 1535
Studenec 257 <293 1400 1458 15 36
56 | Vladislav zastavka <250 1408 1506 1544
63| Trebi¢ <200 o 1415 1448 1519 15 56
Trebi¢ <200 1417 14 50 1522
65 [ Trebi¢-Borovina <200 1420 1525
69 (Krahulov <201 1425 1534
75| OkfiSky 241 <210 o 1432 1507 1540
Ok¥isky 241 210 1433 1507 1543
80| Cichov 222 x14 38 x15 48
83 [Bransouze <221 1445 1553
85| Dolni Smréné <038 x14 48 x15 55
88| Piimélkov <038 x14 51 x15 58
91| Bitov¢ice <034 x14 54 x16 01
93 [Luka nad Jihlavou <030 1457 16 08
101|Maly Beranov <005 x15 05 x16 15
104 ] Jihlava 225 <001 o 1510 1533 16 20
Do stanice — Plzeri hl. n.
dopravce Ceské drahy, a.s. BB 002,250,251,252,260,300,340
viz trat 244 & nahradni autobusovéa doprava

I , PR , “
z Jizdni Fad 2023 Plati od 12. brezna 2023 Vydala Sprava Zeleznic, statni organizace

9¥A-0ve



@ 240 (plati vX) Brno - Jihlava

< IDS JMK S4, R11, R54 Brno - Namé

St nad Oslavou < VDV Rapotice - Jihlava

km | Sprava Zeleznic, statni organizace Viak 204824 14836 204828 R 660 204832 204834 Sp 201928 204836 14840 204840 R 652
fOoo| @Daoo 1] S jarr 1l S 1l S 1]l Boo| D& 08| @& TR
D®O D®O
Lo o
Ze stanice
0[Brno hl. n. EF <100 O/ 14 35 O 15 00 O15 44| O 15 40| O/ 16 05 ©16 43| O&¥ 16 35 O/ 17 00 1744
Brno dolni n. <>100 O w1441 & 15 06 #1546 w1611 3 w16 41 & 17 06
Brno dolni n. <>100 14 47 1510 1550 16 18 16 47 17 11
3| Brno-Horni Hergpice 251,252 <101 R H R
6|Brno-Stary Liskovec <101 o] [o] (o]
8| Ostopovice ©410 14 55 z 1558 R 16 54 z
9| Troubsko <410 ‘ 1520 M ‘ 16 27 A | 1720 ™
12| Strelice dolni <410 | B | c | B
13| Stielice 410 o 1500 1524 E 16 02 16 31 K 16 59 1724 E
Stelice <410 15 00 1524 R 16 04 16 33 Y 17 00 1724 R
16| Omice <410 | | K x1607| x1637 | | K
19| Tetdice 425 1507 1531 16 12 16 46 E 1707 17 31
21| Rosice u Brna 425 1510 1534 16 15 16 49 X 1710 17 34
23| Zastavka u Brna <425 o 1512 1537 16 17 16 52 P 1712 1737
Zastéavka u Brna <425 1513 16 18 R 1713
29| Vysoké Popovice <435 1520 1625 E 1720
32| Rapotice ©446,305 1525 16 30 S 1725
37 [Kralice nad Oslavou ¢>446,303 1536 16 35 17 36
43| Namést nad Oslavou <»456,300 o 1542 16 27 16 42 17 23 1742 1827
Namest nad Oslavou <300 16 28 16 51 1729 1828
49| Studenec 257 <5293 o | 16 58 1735 |
Studenec 257 <293 16 58 17 36
56 | Vladislav zastavka <250 17 06 1744
63| Trebi¢ <200 o 1648 1719 17 56 1848
Trebi¢ <200 1617 16 50 1817 18 50
65 [ Trebi¢-Borovina <200 16 20 1820
69 (Krahulov <201 1625 1825
75| OkfiSky 241 <210 o 16 32 1707 1832 1907
Ok¥isky 241 210 16 33 1707 1833 1907
80| Cichov 222 x16 38 x18 38
83 [Bransouze <221 16 45 18 45
85| Dolni Smréné <038 x16 48 x18 48
88| Piimélkov <038 x16 51 x18 51
91| Bitov¢ice <034 x16 54 x18 54
93 [Luka nad Jihlavou <030 16 57 1857
101 |Maly Beranov <>005 x17 05 x19 05
104 ] Jihlava 225 <001 o 1710 1733 19 10 1933
Do stanice Pizef hl. n. Ceské
Budéjovice

dopravce Ceské drahy, a.s.
viz trat 244

I , PR
z Jizdni Fad 2023

@ 002,250,251,252,260,300,340
& nahradni autobusovéa doprava

Plati od 12. bfezna 2023

Vydala Sprava Zeleznic, statni organizace

¥ A-0ve

TII'CT PO BURWZ ]9



@ 240 (plati vX) Brno - Jihlava

< IDS JMK S4, R11, R54 Brno - Namé

St nad Oslavou < VDV Rapotice - Jihlava

km | Spréava Zeleznic, statni organizace Viak 204842 14842 204844 204846 R 650 204850 4852 14848 4854 4856
[1ES] o 1] K8 [1ES] darp| [ &se 08| @& 1= 1B
®O %
© >
Ze stanice
0[Brno hl. n. EF <100 Ok 17 40 O 18 10| O/ 18 35 19 44| Oy 19 40 20 44 2145 2248
Brno dolni n. <>100 O| #1746 & 18 16| w1841 & 15 46
Brno dolni n. <>100 17 50 18 21 18 46 19 50
3| Brno-Horni Hergpice 251,252 <101 3 J 20 48 2149 2252
6|Brno-Stary Liskovec «101 [T I | | |
8| Ostopovice €410 1758 18 54 H x19 58 x20 54 x21 55 x22 58
9| Troubsko <410 ‘ 18 30 L %20 00 %20 55 x21 57 %23 00
12| Strelice dolni <410 | A | | |
13| Stielice 410 o 18 02 1834 18 59 v 2003 2059 2200 2303
Stelice <410 18 04 1834 19 01 A 20 04 2100 2202 2304
16| Omice <410 1807 x18 38 | %20 07 | %22 04 %23 08
19| Tetdice 425 18 12 18 46 19 07 2012 2107 2208 2312
21| Rosice u Brna 425 18 15 18 49 1910 2015 2110 2211 2315
23| Zastavka u Brna <425 o 1817 18 52 1912 2017 2112 2214 2317
Zastavka u Brna 425 1818 1913 2018 2113 2318
29| Vysoké Popovice <435 1825 1920 2025 2120 2325
32| Rapotice ©446,305 18 30 1925 2030 2125 2330
37| Kralice nad Oslavou 446,303 18 35 1936 2035 2136 2336
43| Namést nad Oslavou <»456,300 o 18 42 1942 2027 2042 2142 2342
Namést nad Oslavou <300 18 51 19 51 2028 2143 2343
49| Studenec 257 <293 o 18 58 1957 | 2149 |
Studenec 257 <>293 18 58 2000 2150 [
56 | Vladislav zastavka <250 19 06 2008 2158 2357
63| Trebi¢ <200 o 1919 20 15 2048 22 05 003
Trebi¢ <200 2016 2050 2235
65| Tfebi¢-Borovina €200 2020 2238
69| Krahulov <201 2025 2243
75| OkfiSky 241 <210 o 20 31 2107 2249
Ok¥isky 241 210 2032 2107 2250
80| Cichov 222 2038 x22 55
83 [Bransouze <221 2045 2303
85| Dolni Smréné <038 2048 x23 06
88| Piimélkov <038 2052 %23 09
91| Bitov¢ice <034 2055 x23 12
93 [Luka nad Jihlavou <030 2058 2315
101 |Maly Beranov <>005 x23 22
104 ] Jihlava 225 <001 o 2109 2133 2327
Do stanice
dopravce Ceské drahy, a.s..
viz trat 244
B 002,250,251,252,260,300,340
& nahradni autobusovéa doprava

I , PR
z Jizdni Fad 2023

Plati od 12. bfezna 2023

Vydala Sprava Zeleznic, statni organizace

TII'CT po BUQWZ GT9

9¥A-0ve



€ 240 (plati vX) Jihlava - Brno

< VDV Jihlava - Rapotice < IDS JMK S4, R11, R54 Namés§

t nad Oslavou - Brno

km | Spréava Zeleznic, statni organizace Viak 204801 204805 204809 14801 |Sp 201925 14803 204871 204813 Sp 1927 204815 204817
1S ES 1l ES [1ES feoo| DB H&oo o [1ES] 1S o S
Ze stanice
0|Jihlava 225 <001 440 538
3|Maly Beranov <005 x 444 |
11| Luka nad Jihlavou ¢>030 452 553
13| Bitov¢ice <034 x 454 556
16| Piimélkov <038 x 457 559
19| Dolni Smréné <038 x 500 601
21|Bransouze <221 503 607
24| Cichov «»222 x 506 611
29| Okfisky 241 <210 o 512 616
Okfisky 241 210 446 515 617
35| Krahulov 201 | 522 625
39 Trebi¢-Borovina <200 456 527 630
41| TFebi¢ <200 o 500 531 634
Trebi¢ <200 351 418 502 604 635
48|Vladislav zastavka <250 358 424 508 610 647
55| Studenec 257 €293 o 406 432 516 618 655
Studenec 257 <293 406 433 517 619 659
61[Namést nad Oslavou <300 o 413 439 523 625 706
Namést nad Oslavou 300,456 415 441 507 H 525 609 H 628 647 712
67 [Kralice nad Oslavou ¢>303,446 421 448 513 o 618 o 653 718
72| Rapotice <305,446 427 456 519 R 551 626 R 700 724
75| Vysoké Popovice <435 430 500 523 A 553 629 A 703 728
81| Zastavka u Brna <425 o 437 506 529 c 600 635 C 709 734
Zastéavka u Brna <425 438 507 530 K 615 636 K 712 735
83| Rosice u Brna 425 441 510 533 Y 618 639 Y 716 738
85| Tetdice ©425 444 515 537 621 642 719 742
88| Omice <410 x 448 | 540 E ‘ 646 E | 746
91| Stirelice <410 o 452 544 X 650 X 725 750
Stelice <410 452 | 549 P ‘ 653 P 726 751
92| Strelice dolni <>410 | | R | R | ‘
95| Troubsko <410 456 525 E 630 E 729
96| Ostopovice ¢»410 458 | 555 s | 657 s | 755
98|Brno-Stary Liskovec <101 | % g % g %
101|Brno-Horni Herspice 251,252 <101 []
Brno dolni n. <>100 o 506 534 603 6 06 639 705 738 803
Brno dolni n. <>100 & 510 & 538 w4 607 “ 610 643 w709 - 742 - 807
104|Brno hl. n. [ <100 7 Bilo| & 516 & 544 & 613 & 616 & 649| w715 711 & 748 & 813
Do stanice
dopravce Ceské drahy, a.s.
viz trat 244
B 002,250,251,252,260,300,340
& nahradni autobusovéa doprava
Jizdni Fad 2023 Plati od 12. bfezna 2023 Vydala Sprava Zeleznic, statni organizace

=z

DY A-0v2

TII'CT PO BUQWZ 9]9



€ 240 (plati vX) Jihlava - Brno

< VDV Jihlava - Rapotice < IDS JMK S4, R11, R54 Namés§

t nad Oslavou - Brno

km | Sprava Zeleznic, statni organizace Viak| R 200651 14809 204819 204821 R 653 204823 14815 204825 R 661 204827
1] D&do| P8 ol =& D8 D&do| P8 0& TR o
RD® YRD D®©
O by @ | @O D o o
Ze stanice|Ceské Ceské Plzef hl. n.
Budgjovice Budgjovice
0|Jihlava 225 <001 626 643 826 943 10 26
3[Maly Beranov <005 R X 647 R x 947 R
11| Luka nad Jihlavou ¢>030 [¢] 658 o 955 o
13 |Bitov¢ice ¢034 z x 701 z x 957 z
16| Piimélkov <038 M X 704 M x10 00 M
19| Dolni Smréné <038 B x 707 B x10 03 B
21|Bransouze <221 E 716 E 10 06 E
24| Cichov «»222 R x 719 R x10 09 R
29| Okfisky 241 <210 o K 652 725 K 852 1015 K 1052
Okfisky 241 210 653 726 853 1016 1053
35| Krahulov <201 | 733 | 1026
39 Trebi¢-Borovina <200 738 1031
41| TFebi¢ <200 o 706 742 9 06 1034 1106
Trebi¢ <200 708 744 908 944 1108 1144
48|Vladislav zastavka <250 751 951 11 51
55| Studenec 257 <»293 o 759 959 1159
Studenec 257 <»293 | 800 | 10 00 | 1200
61[Namést nad Oslavou <300 o 727 807 927 10 07 1127 1207
Namést nad Oslavou «>300,456 728 812 928 1012 1128 1212
67 [Kralice nad Oslavou ¢>303,446 821 10 21 1221
72| Rapotice <305,446 829 928 1029 1128 1229
75| Vysoké Popovice <435 833 931 1033 1131 1233
81| Zastavka u Brna <425 o 839 937 1039 1137 1239
Zastavka u Brna 425 840 938 10 40 1138 12 40
83| Rosice u Brna 425 843 941 1043 14 1243
85| Tetdice ©425 846 944 10 46 1144 12 46
88| Omice <410 x 849 | x10 49 | x1249
91| Stirelice <410 o 853 950 1053 1150 1253
Stelice <410 854 953 10 54 1153 1254
92| Strelice dolni <>410 | ‘ | | |
95| Troubsko <410 858 1058 1258
96| Ostopovice €410 | 957 | 1157 |
98|Brno-Stary Liskovec <101 | g g % g %
101|Brno-Horni Herspice 251,252 <101 []
Brno dolni n. <>100 o 907 10 05 1107 1205 1307
Brno dolni n. <>100 w911 w10 09 w1111 w12 09 ¢ w1311
104|Brno hl. n. [ <100 7 o 810 -~ 917 & 10 15 1014 &1117 12 15 1214 1317
Do stanice
dopravce Ceské drahy, a.s.
viz trat 244
FE 002,250,251,252,260,300,340
& nahradni autobusova doprava

=z

Jizdni Fad 2023

Plati od 12. bfezna 2023

Vydala Sprava Zeleznic, statni organizace

TII'CT PO BURQWZ /]9

DY A-0vC



€ 240 (plati vX) Jihlava - Brno

< VDV Jihlava - Rapotice < IDS JMK S4, R11, R54 Namé

St nad Oslavou - Brno

km | Sprava Zeleznic, statni organizace Viak 14819 204829 R 663 204833 204835 14827 204837 R 665 204839 14833 204843
1S 0% JAYR 1l S 1l S 1S Hoo| B& YR 08| B [1ES
D®O DO
Lo T
Ze stanice Pizef hl. n. Pizeri hl. n.
0|Jihlava 225 <001 1143 1226 1343 14 26 14 43
3[Maly Beranov <005 x11 47 R x13 47 R x14 47
11| Luka nad Jihlavou ¢>030 1155 o 1355 o 14 58
13| Bitov¢ice <034 x11 57 z x13 57 z x15 01
16| Piimélkov <038 x12 00 M x14 00 M x15 04
19| Dolni Smréné <038 x12 03 B x14 03 B x15 07
21(Bransouze <221 12 06 E 14 06 E 1516
24| Cichov «222 x12 09 R x14 09 R x1519
29| Okfisky 241 <210 o 1215 K 1252 1415 K 1452 1525
Ok¥isky 241 210 1216 1253 1416 14 53 1526
35| Krahulov ¢201 1226 1426 1533
39 Trebi¢-Borovina <200 1231 14 31 1538
41| TFebi¢ <200 o 1234 13 06 1434 15 06 1542
Trebi¢ <200 1308 13 44 14 36 1508 15 44
48 |Vladislav zastavka <250 | 13 51 14 46 | 15 51
55| Studenec 257 <»293 o 13 59 14 55 1559
Studenec 257 <»293 | 14 00 14 59 | 16 00
61[Namést nad Oslavou <300 o 1327 1407 1505 1527 16 07
Namést nad Oslavou «>300,456 1328 1412 1508 1528 1612
67 [Kralice nad Oslavou ¢>303,446 1421 1517 16 21
72| Rapotice <305,446 1328 1429 1525 16 29
75| Vysoké Popovice <435 1331 1433 1529 16 33
81|Zastavka u Brna <425 o 1337 1439 1535 16 39
Zastavka u Brna 425 1338 14 40 1514 1538 16 20 16 40
83| Rosice u Brna 425 1341 1443 1541 1623 16 43
85| Tetdice ©425 13 44 14 46 15 44 16 26 16 46
88| Omice <410 | x14 49 | | 16 49
91| Stirelice 410 o 13 50 1453 1550 16 32 16 53
Stelice <410 1353 1454 ‘ 1553 16 33 16 54
92| Strelice dolni <>410 |
95| Troubsko <410 1458 1526 16 58
96| Ostopovice €410 1357 | | 1557 |
98|Brno-Stary Liskovec <101 | % %
101|Brno-Horni Herspice 251,252 <101 []
Brno dolni n. <>100 o 1405 1507 1535 16 05 16 43 1707
Brno dolni n. <>100 w14 09 ¢ w1511 w1539 & 16 09 ¢ w16 47 17 11
104|Brno hl. n. [ <100 7 o w14 15 1414 1517 w1545 w16 15 16 14 & 16 53 1717
Do stanice

dopravce Ceské drahy, a.s.
viz trat 244

I , PR
z Jizdni Fad 2023

@ 002,250,251,252,260,300,340
& nahradni autobusovéa doprava

Plati od 12. bfezna 2023

Vydala Sprava Zeleznic, statni organizace

DY A-0v2

TII'CT PO BURWZ ]9



€ 240 (plati vX) Jihlava - Brno

< VDV Jihlava - Rapotice < IDS JMK S4, R11, R54 Namé

St nad Oslavou - Brno

14839

14841

204853

Sp 1933 14843 14849 4857

km | Sprava Zeleznic, statni organizace Viak 204845 14837 204847 R 667
1B 1= fHoo| H&do g8 7R f&oo| D6l Hooo| H&oo| I85605 1B
D® © O® 16
Lo 80|
Ze stanice Plzeri hl. n.
0|Jihlava 225 <001 1555 16 26 16 43 1734
3[Maly Beranov <005 x1559 R x16 47 \
11| Luka nad Jihlavou ¢>030 16 07 o 16 58 E
13| Bitov¢ice <034 x16 10 z x17 01 L
16| Piimélkov <038 x16 12 M x17 04 T
19| Dolni Smréné <038 x16 15 B x17 07 L
21(Bransouze <221 1619 E 1716 1
24| Cichov «222 x16 22 R x1719 N
29| Okfisky 241 <210 o 16 28 K 16 52 1725 S 1759
Ok¥isky 241 210 16 33 16 53 K 17 59 18 02
35(Krahulov <201 16 41
39| Trebi¢-Borovina <200 16 46 1812
41| TFebi¢ <200 o 16 49 17 06 z 18 16
Trebi¢ <200 16 36 17 08 17 44 E 18 36
48|Vladislav zastavka <250 16 47 | 17 51 L 1847
55| Studenec 257 <»293 o 16 55 1759 E 18 55
Studenec 257 <»293 16 59 | 1800 N 18 59
61[Namést nad Oslavou <300 o 1705 1727 1807 E 19 05
Namest nad Oslavou «>300,456 17 08 1728 1812
67 [Kralice nad Oslavou ¢>303,446 1717 1821
72| Rapotice <305,446 1725 1829
75| Vysoké Popovice <435 1729 1833
81|Zastavka u Brna <425 o 1735 18 39
Zastavka u Brna <425 1714 1738 18 40 1938
83 [Rosice u Brna <425 1741 1843 19 41
85| Tetdice ©425 17 44 18 46 19 44
88| Omice €410 | x18 49
91| Stirelice 410 o 17 50 18 53 1950
Stelice <410 ‘ 17 53 18 54 1953
92| Strelice dolni <>410 |
95| Troubsko <410 17 26 x18 58
96| Ostopovice <410 | 17 57 | x19 57
98|Brno-Stary Liskovec <101 | % |
101|Brno-Horni Herspice 251,252 <101 [e] 2005
Brno dolni n. <100 o 1735 18 05 1907
Brno dolni n. <>100 w17 39 & 18 09 w1911
104|Brno hl. n. [ <100 7 Bilo| a1745 & 18 15 1814 & 1917 2010
Do stinice — — Znojmo
dopravce Ceské drahy, a.s. BR 002,250,251,252,260,300,340 B/ vBab.V., 4.V, 27.1X, 16.XI., kromé 7.1V, 17.XI. @5 v (B ab.IV., 4.V, 27.1X., 16.XI., kromé 7.1V.,
Bl) 1919/ 1933 &= Havligkav Brod — Znojmo & nahradni autobusovéa doprava XI. 17.XI
viz trat 244 16 v @ - @, kromé 6. —10.IV., 1., 8.V., 4. —6.VII., 27.,
28.1X., 16.XI.

=z

Jizdni Fad 2023

Plati od 12. bfezna 2023

Vydala Sprava Zeleznic, statni organizace

TII'CT PO BURWZ 619

DY A-0vC



€ 240 (plati vX) Jihlava - Brno

< VDV Jihlava - Rapotice < IDS JMK S4, R11, R54 Namés§

t nad Oslavou - Brno

km | Spréava Zeleznic, statni organizace Viak 14851 R 669 4859 14853 4861 R 655 4863 14857 14859
1R 1o ] o 1R 8% QArR 0o @8 D&
D®O D®O
Lo Lo
Ze stanice Pizef hl. n. Pizeri hl. n.
0|Jihlava 225 <001 1753 18 26 1943 20 26 2240
3[Maly Beranov <005 x17 57 R x19 47 R x22 44
11| Luka nad Jihlavou ¢>030 18 05 o 1955 o 2252
13| Bitov¢ice <034 x18 07 z x19 57 z x22 54
16| Piimélkov <038 x18 10 M %20 00 M x22 57
19| Dolni Smréné <038 x18 13 B %20 03 B x22 59
21|Bransouze &221 18 16 E 20 06 E 2302
24| Cichov «222 x18 20 R %20 09 R %23 05
29| Okfisky 241 <210 o 18 26 K 18 52 2015 K 20 52 2310
Ok¥isky 241 210 18 53 2015 20 53 23 1
35| Krahulov ¢201 2025 2318
39| Trebi¢-Borovina <200 20 30 2322
41| TFebi¢ <200 o 19 06 2033 2106 2325
Trebi¢ <200 19 08 19 44 2108 2225
48|Vladislav zastavka <250 | 19 51 | 2231
55| Studenec 257 <»293 o 19 59 2239
Studenec 257 <»293 | 2000 | 2240
61| Namést nad Oslavou <300 o 1927 2007 2127 2246
Namést nad Oslavou «>300,456 1928 2012 2113 2128
67 [Kralice nad Oslavou ¢>303,446 2021 2119
72| Rapotice <305,446 2029 2125
75| Vysoké Popovice <435 2033 2129
81|Zastavka u Brna <425 o 2039 2135
Zastavka u Brna <425 20 40 2138 M 2244
83 [Rosice u Brna <425 2043 2141 2247
85| Tetdice ©425 20 46 2144 2250
88| Omice €410 %20 49 | x22 54
91| Stirelice 410 o 2053 2150 2257
Stelice <410 20 54 2151 22 58
92| Strelice dolni <>410 |
95| Troubsko <410 %20 58 x23 01
96| Ostopovice <410 | %2155 x23 03
98|Brno-Stary Liskovec <101 | |
101|Brno-Horni Herspice 251,252 <101 [e] 2104 2202 2308
Brno dolni n. <100 o
Brno dolni n. <100 ¢ ¢
104|Brno hl. n. [ <100 7 o 2014 2109 2207 22 11 M 2313
Do stanice

dopravce Ceské drahy, a.s.
m jedev ®ab. V., 4.V, 27.IX., 16.XI., nejede
7.V.a17.Xl..

I , PR
z Jizdni Fad 2023

viz trat 244

FE 002,250,251,252,260,300,340

Plati od 12. bfezna 2023

Vydala Sprava Zeleznic, statni organizace

DY A-0v2

TII'CT PO BUQWZ OT9



@ 240 (plati v ® a ) Brno - Jihlava < DS JMK S4, R11, R54 Brno - Nam&st nad Oslavou <> VDV Rapotice - Jihlava

km | Sprava Zeleznic, statni organizace Viak 4800 28301 14806 14812 R 624 14814 4802 304804 R 638 14818 4806 4808 R 636 14822 4810
fo| D& O« Dé&de| JAYR| H&e o) 0% QAYRl D& D8 do| @AYR| D&l D86
D®O D®O D®O
Lo Lo Lo
Ze stanice
0[Brno hl. n. B <100 005 © 540 |§_Eo 544 0643 o741 0745 o845 ©944 © 948
Brno dolni n. <100 o) $ $
Brno dolni n, <100
3| Brno-Horni Hergpice 251,252 <101 009 R 548 647 R 749 849 R 952
6|Brno-Stary Liskovec «101 [T | o | ‘ o | | o |
8| Ostopovice <410 x 015 z 554 z 756 z 958
9{Troubsko <>410 x 017 M R ‘ x 653 M | 856 M
12| Strelice dolni <410 020 B | B | B
13| Stielice 410 o 022 E 559 657| E 801 900 E 1003
Stelice <410 022 R 600 659| R 804 900 R 10 04
16| Omice <410 x 026 K 604 x 702 K x 807 | K x10 07
19| Tetdice 425 030 608 706 812 907 1012
21 Rosice u Brna <425 033 611 709 815 910 1015
23| Zastavka u Brna <425 o 035 613 712 817 912 1017
Zastéavka u Brna €425 036 614 713 818 913 1018
29| Vysoké Popovice <435 042 621 720 825 920 1025
32| Rapotice ©446,305 047 454 BE 625 726 829 925 1029
37 [Kralice nad Oslavou ¢>446,303 052 459 736 936
43| Namést nad Oslavou 456,300 o 058 505 623 743 827 942 1027
Namest nad Oslavou <300 507 628 751 828 951 1028
49| Studenec 257 <5293 o 513 | 757 | 957 |
Studenec 257 <>293 517 | 800 | 10 00 |
56 | Vladislav zastavka <250 525 808 1008
63| Trebi¢ <200 o 532 648 815 848 1015 1048
Trebi¢ <200 415 617 650 715 850 915 10 50 1124
65| Tfebi¢-Borovina <200 418 620 | 718 | 918 1128
69| Krahulov <201 423 625 723 923 1133
75| OkfiSky 241 <210 o 430 632 707 730 907 930 1107 1139
Okfisky 241 210 431 633 707 730 907 930 1107 1140
80| Cichov «»222 x 436 x 638 x 736 x 936 x11 45
83 [Bransouze <221 439 645 740 940 1152
85| Dolni Smréné <038 x 441 X 648 x 743 x 943 x11 55
88| Piimélkov <038 X 444 x 651 X 746 x 946 x11 58
91| Bitov¢ice <034 X 446 X 654 x 749 x 949 x12 01
93 [Luka nad Jihlavou <030 452 657 755 955 1204
101|Maly Beranov <005 x 500 x 705 x 803 x10 03 |
104 ] Jihlava 225 <001 o 504 710 733 808 933 10 08 1133 1215
Do stinice Pizef hl. n. Plzed hl. n. Pizen hl. n.
dopravce Ceské drahy, a.s.
jedev®a7.v., 5.Vl 28.1X., 17.XI,
nejede 8.1V., 18.XI.
viz trat 244
FE 002,250,251,252,260,300,340

I , PR
z Jizdni Fad 2023

Plati od 12. bfezna 2023

Vydala Sprava Zeleznic, statni organizace

TII'CT PO BURWZ V19

94e@n-ot2



@ 240 (plati v ® a ) Brno - Jihlava < DS JMK S4, R11, R54 Brno - Nam&st nad Oslavou <> VDV Rapotice - Jihlava

km | Spréava Zeleznic, statni organizace Viak 4812 R 634 14826 4814| Sp 1932 4816 R 632 14832 4818| Sp 1934 4826 R 630 14838 4832
1S BN g YR Héoo| 08| Héoo| DWoed| §&TR| Hooo| IWMew3) oo ol §aYRl D& D&8e
D@®O O® o3| D@®® 4 O® D@®O
Do TS Lo
Ze stanice Znojmo Znojmo
0[Brno hl. n. B <100 ©10 45 01144 01148 01245 01344 01348 1445  ©1544 01548
Brno dolni n. <100 o) $ $
Brno dolni n. «>100
3|Brno-Horni Herspice 251,252 <101 10 49 R 1152 1249| R 1352 1449 R 15 52
6|Brno-Stary Liskovec <101 [T ‘ 0 o [ |
8| Ostopovice ©410 z 1158 z 1358 z 1558
9| Troubsko <410 10 56 M 1256 M 1456 M ‘
12| Strelice dolni <410 | B | B | B
13| Stielice 410 o 1100 E 12 02 1300 E 14 02 1500 E 16 02
Stelice <410 1100 R 1204 1300 R 14 04 1500 R 16 04
16| Omice <410 | K x12 07 | K 1407 | K x16 07
19| Tetdice 425 1107 1212 1307 1412 1507 1612
21| Rosice u Brna 425 1110 1215 1310 14 15 1510 16 15
23| Zastavka u Brna <425 o 1112 1217 1312 14 17 1512 1617
Zastavka u Brna 425 1113 1218 1313 1418 1513 1618
29| Vysoké Popovice <435 1120 1225 1320 1425 1520 1625
32| Rapotice ©446,305 1125 1229 1325 1429 1525 1629
37 [Kralice nad Oslavou ¢>446,303 1136 1336 1536
43| Namést nad Oslavou <»456,300 o 1142 1227 1342 1427 1542 16 27
Namést nad Oslavou <300 1151 1228 13 51 1428 1551 16 28
49| Studenec 257 <5293 o 1157 | 1357 | 15 57 |
Studenec 257 <>293 1200 1400 16 00
56| Vladislav zastavka <250 1208 R 1408 16 08
63| Trebi¢ <200 o 1215 1248 Y 1415 1448 16 15 16 48
Trebi¢ <200 1250 1315 z 14 50 1515 16 50 1715
65| Tfebi¢-Borovina €200 1318 L 1518 1718
69| Krahulov <201 1323 I 1523 1723
75| OkfiSky 241 <210 o 1307 1330 N 1507 1530 s 17 07 1730
Ok¥isky 241 210 1307 1330 K 1507 1530 A 17 07 17 30
80| Cichov 222 x13 36 x15 36 u x17 36
83| Bransouze &221 13 40 R 1540 v 17 40
85| Dolni Smréné <038 x13 43 Y x15 43 I x17 43
88| Piimélkov <038 x13 46 N x15 46 G x17 46
91| Bitov¢ice <034 x13 49 S x15 49 N x17 49
93 [Luka nad Jihlavou <030 1355 K 1555 o 17 55
101|Maly Beranov <005 x14 03 Y x16 03 N x18 03
104 ] Jihlava 225 <001 o 1333 1408 W 1425 1533 16 08 KRl 1625 1733 18 08
Do stanice Pizefi hl. n. Plzefi hl. n. Havlickav Pizef hl. n.
Brod

dopravce Ceské drahy, a.s.

jede v T, nejede 7. — 9., 30.IV., 7.V., 5.VIL.,

28.X., 17.XI.

M jedev@ato.lv., 1.,
30.IV., 7.V.

viz trat 244

BB 002,250,251,252,260,300,340

8.V.,6.VIL,

Jizdni Fad 2023

NI

nejede 9.,

3 v t, kromé 7. -9, 30.IV., 7.V., 5.V, 28.X.,

17.XI.

B4 v®a7.-9,30IV., 7.V, 5VI, 17X

13 v t, kromé 7.-9.,30.IV., 7.V, 5.VII,, 28.X.,

17.X1.

04 v®a7.-9.,30IV., 7.V, 5VI, 17.X.

Plati od 12. bfezna 2023

B3 v‘i" krome7—9 30.IV., 7.V., 5.VIl., 28.X.,

04 v©a7—9 30.IV., 7.V, VI, 17.XI.

Vydala Sprava Zeleznic, statni organizace

94e@n-ot2

V<19

rUQWIZ

TI'e1 po



@ 240 (plati v ® a ) Brno - Jihlava < DS JMK S4, R11, R54 Brno - Nam&st nad Oslavou <> VDV Rapotice - Jihlava

km | Sprava Zeleznic, statni organizace Viak 4838 R 652 14844 4842 4848 R 650 4850 4852 14846 4854 4856
083 983 j& TR Béoo| D& D& NARD| {844 08| P&oo 1]l 083 983
14 D®® ® O & 3 114
> © >
Ze stanice
0[Brno hl. n. B <100 16 44 1744 017 48 18 44 1944| 01948 20 44 2145 2248
Brno dolni n. <100 o) $
Brno dolni n. «>100
3|Brno-Horni Herspice 251,252 <101 16 48 R 17 52 18 48 J 19 52 20 48 2149 2252
6|Brno-Stary Liskovec 101 [T ‘ o I | | | |
8| Ostopovice €410 z 17 58 H x19 58 %20 54 x21 55 %22 58
9| Troubsko <410 16 55 M 18 55 L %20 00 %20 55 x21 57 %23 00
12| Strelice dolni <410 | B | A | | | |
13| Stielice 410 o 16 59 E 18 02 18 59 v 2003 2059 2200 2303
Stelice <410 17 00 R 18 04 19 01 A 20 04 2100 2202 2304
16| Omice <410 | K 1807 | %20 07 | %22 04 %23 08
19| Tetdice 425 17 07 1812 19 07 2012 2107 2208 2312
21| Rosice u Brna 425 1710 1815 1910 2015 2110 2211 2315
23| Zastavka u Brna <425 o 1712 1817 1912 2017 2112 2214 2317
Zastavka u Brna 425 1713 1818 1913 2018 2113 2318
29| Vysoké Popovice €435 1720 1825 1920 2025 2120 2325
32| Rapotice ©446,305 1725 1829 1925 2030 2125 2330
37| Kralice nad Oslavou 446,303 17 36 1936 2035 2136 2336
43| Namést nad Oslavou 456,300 o 17 42 1827 1942 2027 2042 2142 2342
Namést nad Oslavou <300 17 51 1828 19 51 2028 2143 2343
49| Studenec 257 <293 o 1757 | 1957 | 2149 |
Studenec 257 <5293 18 00 | 20 00 | 2150 [
56| Vladislav zastavka <250 18 08 2008 2158 2357
63| Trebi¢ <200 o 18 15 1848 2015 2048 22 05 003
Trebi¢ <200 18 50 1924 2050 2209
65| Tfebi¢-Borovina €200 1928 2212
69| Krahulov <201 1933 2217
75| OkfiSky 241 <210 o 1907 1939 2107 2224
Ok¥isky 241 210 19 07 19 40 2107
80| Cichov 222 x19 45
83 [Bransouze <221 19 52
85 Dolni Smréné <038 x19 55
88| Piimélkov <038 x19 58
91| Bitov¢ice <034 %20 01
93 [Luka nad Jihlavou <030 20 04
101|Maly Beranov <005 |
104 ] Jihlava 225 <001 o 1933 20 15 2133
Do stanice Ceské
— Budéjovice
dopravce Ceské drahy, a.s. B3 v 1, kromé 7. -9, 30.IV., 7.V., 5.VIL., 28.X., 4 v@a7.-9.,30.Iv., 7.V, 5VI, 17.XI.
viz trat 244 17.XI. @3 v 1, kromé 7. - 9., 30.IV., 7.V., 5.VII., 28.X.,
B 002,250,251,252,260,300,340 B v®a7.-9,30IVv., 7.V, 5VIL, 17.XI. 17.XI.
3 v t, kromé 7. - 9., 30.IV., 7.V, 5.VII.,, 28.X,, db4 v@®a7.—9., 30V, 7.V, 5VIL, 17.XI.
17.XI.

Jizdni Fad 2023

=z

Plati od 12. bfezna 2023

Vydala Sprava Zeleznic, statni organizace

TII'CT PO BURWZ VET9

94e@n-ot2



€ 240 (plati v @ a 1) Jihlava - Brno < vDV Jihlava - Rapotice ¢ IDS JMK S4, R11, R54 Namést nad Oslavou - Brmo

km | Spréava Zeleznic, statni organizace Viak 4803 4807 14805 4811 4815 4817 14807 R 651 4819 14811 304821 R 653 4823
o fo| b&el D8 0o @8 feoo| gavs| P86 e D80 =& D8
RD® YRD
O by @ o ® OB o
Ze stanice Ceské Ceské
Budgjovice Budgjovice
0|Jihlava 225 <001 |[B& 543 626 743 826
3[Maly Beranov <005 x 547 R x 747 R
11| Luka nad Jihlavou ¢>030 555| 0 755 o
13 |Bitov¢ice ¢034 x 557 Z x 757 z
16| Piimélkov <038 x 600 M x 800 M
19| Dolni Smréné <038 x 603 B x 803 B
21|Bransouze <221 606| E 806 E
24| Cichov «»222 x 609 R x 810 R
29| Okfisky 241 <210 o 613 K 652 815 K 852
Okfisky 241 210 528 615 653 816 853
35|Krahulov <5201 535 626 | 824 |
39 Trebi¢-Borovina <200 540 631 829
41| TFebi¢ <200 o 544 |EE 634 706 832 9 06
Trebi¢ <200 443 547 708 744 908 944
48|Vladislav zastavka <250 449 553 751 951
55| Studenec 257 <»293 o 457 601 759 959
Studenec 257 <»293 458 602 | 800 | 1000
61| Namést nad Oslavou <300 o 504 608 727 807 927 1007
Namést nad Oslavou «>300,456 426 507 609 712 728 812 928 1012
67| Kralice nad Oslavou 303,446 432 513 618 718 821 1021
72| Rapotice <305,446 441 519 626 700 724 829 928 1029
75| Vysoké Popovice <435 444 523 629 703 728 833 931 1033
81| Zastavka u Brna <425 o 450 529 635 709 734 839 937 1039
Zastavka u Brna 425 451 530 636 712 735 840 938 10 40
83| Rosice u Brna 425 454 533 639 716 738 843 941 1043
85| Tetdice ©425 457 537 642 719 742 846 944 10 46
88| Omice <410 x 500 x 540 x 646 | 746 x 849 | x10 49
91| Stirelice <410 o 504 544 650 725 750 853 950 1053
Stelice <410 505 549 653 726 751 854 953 10 54
92| Strelice dolni <>410 | | | |
95| Troubsko <410 508 552 656 729 858 10 58
96| Ostopovice €410 511 555 657 | 755 | 957 |
98|Brno-Stary Liskovec <101 | [ | | | [ | | [
101 Brno-Horni Her3pice 251,252 <101 o 516 6 00 702 735 800 904 1005 1104
Brno dolni n. <100 o
Brno dolni n. ¢>100
104|Brno hl. n. [ <100 7 o 521 605 707 740 805 809 909 1011 1014 1109
Do stanice

dopravce Ceské drahy, a.s.

jedev®a7.v., 5.Vl 28.1X., 17.XI,
nejede 8.1V., 18.XI.

viz trat 244

EF 002,250,251,252,260,300,340

T3 v@®a7.lV.,5.VI., 281X, 17.XI., kromé 8.1V.,
18.XI.

I , PR
z Jizdni Fad 2023

Plati od 12. bfezna 2023

Vydala Sprava Zeleznic, statni organizace

dtle@A-obe

TII'CT PO BURWZ V19



€ 240 (plati v @ a 1) Jihlava - Brno < vDV Jihlava - Rapotice ¢ IDS JMK S4, R11, R54 Namést nad Oslavou - Brmo

14821

304829

4833

14829

304837

R 635 4843

km | Sprava Zeleznic, statni organizace Viak 14815 304825 R 631 4827 Sp 1931 R 633
H&oo| D@ DL TR 1]l 1P 1] 08| @ATR 1) S D& oo D@3 Q& Y R| 184604
D®® 2Y:2) D®® o4 DA®E a3
e LW o s
Ze stanice Pizef hl. n. Plzeri hl. n. Pizefi hl. n.
0|Jihlava 225 <001 943 10 26 M2 1134 1150 1226 1343 14 26
3[Maly Beranov <005 x 947 R R x11 54 R x13 47 R
11| Luka nad Jihlavou ¢>030 955 o Y 1205 o 1355 o
13| Bitov¢ice <034 x 957 z z x12 08 z x13 57 z
16| Piimélkov <038 x10 00 M L x12 10 M x14 00 M
19| Dolni Smréné <038 x10 03 B I x1213 B x14 03 B
21|Bransouze &221 10 06 E N 1216 E 1408 E
24| Cichov «222 x10 09 R K x12 20 R x14 12 R
29| Okfisky 241 <210 o 10 15 K 1052 1225 K 1252 14 17 K 14 52
Ok¥isky 241 210 1016 1053 ER 1226 1253 1418 1453
35| Krahulov ¢201 10 26 Y 1233 14 26
39| Trebi¢-Borovina <200 10 31 N 1238 14 31
41| TFebi¢ <200 o 10 34 1106 S 1242 13 06 1434 1506
Trebi¢ <200 1108 1144 K 1308 1344 1508 15 44
48|Vladislav zastavka <250 1151 Y | 13 51 1551
55| Studenec 257 <»293 o 1159 1359 1559
Studenec 257 <»293 | 1200 | 14 00 | 16 00
61| Namést nad Oslavou <300 o 1127 1207 1327 1407 1527 16 07
Namést nad Oslavou «>300,456 1128 1212 1328 1412 1528 1612
67 [Kralice nad Oslavou ¢>303,446 1221 1421 16 21
72| Rapotice <305,446 1128 1229 1328 1429 1525 16 29
75| Vysoké Popovice <435 1131 1233 1331 14 33 1529 16 33
81| Zastavka u Brna <425 o 1137 1239 1337 14 39 1535 16 39
Zastavka u Brna 425 1138 12 40 1338 14 40 1538 16 40
83| Rosice u Brna 425 "4 1243 1341 14 43 1541 16 43
85| Tetdice ©425 1144 12 46 13 44 14 46 15 44 16 46
88| Omice €410 | x12 49 x14 49 | 16 49
91| Stirelice 410 o 1150 1253 1350 14 53 1550 16 53
Stelice <410 1153 1254 1353 14 54 1553 16 54
92| Strelice dolni <>410 | |
95| Troubsko <410 1258 14 58 16 58
96| Ostopovice €410 1157 | 1357 | 1557 |
98| Brno-Stary Liskovec <101 | | [ | |
101 Brno-Horni Her3pice 251,252 <101 o 1205 13 04 14 05 15 04 16 05 17 04
Brno dolni n. <100 o
Brno dolni n. <100 ¢
104|Brno hl. n. [ <100 7 o 12 11 1214 13 09 14 11 1414 1509 16 11 16 14 17 09
Do stinice — Znojmo
dopravce Ceské drahy, a.s. B3 v 1, kromé 7. -9, 30.IV., 7.V., 5.VII., 28.X., 4 v@a7.-9.,30.IV., 7.V, 5VI., 17.XI.
B jedev®a7.IV.,5VIl., 17.XI. nejede 8.IV., 17.XI. @3 v T, kromé 7. - 9., 30.1V., 7.V., 5.VII., 28.X.,
18.XI. B v®a7.-9,30IVv., 7.V, 5VIL, 17.XI. 17.XI.
viz trat 244 13 v t, kromé 7. - 9., 30.IV., 7.V, 5.VII., 28.X,, @4 v@®a7.-9.,30IV., 7.V, 5VI., 17.X1.
B 002,250,251,252,260,300,340 17.XI.

=z

Jizdni Fad 2023

Plati od 12. bfezna 2023

Vydala Sprava Zeleznic, statni organizace

TII'CT PO BURWZ VGT9

dle@Ar-ob2



€ 240 (plati v @ a 1) Jihlava - Brno < vDV Jihlava - Rapotice ¢ IDS JMK S4, R11, R54 Namést nad Oslavou - Brmo

km | Spréava Zeleznic, statni organizace Viak 14835 4847 R 637 4853 14847 4857 R 639 4859| Sp 1935 14855 R 625 4863 14857 14859
feoo| D&% OATYR o feoo| D8 NATYR| IW0e3| fooo| Hede| NAYR 0o @8 D&
D®O D®© 4 O® D®O
Lo Lo Lo
Ze stanice Pizef hl. n. Pizeri hl. n. Havlickav Pizef hl. n.
Brod
0|Jihlava 225 <001 1543 16 26 1743 18 26 1934 19 50 20 26 2240
3[Maly Beranov <005 x15 47 R x17 47 R S x19 54 R x22 44
11| Luka nad Jihlavou ¢>030 1555 o 1755 o A 2005 o 2252
13| Bitov¢ice <034 x15 57 z x17 57 z u x2008| Z x22 54
16| Piimélkov <038 x16 00 M x18 00 M v x2010| M x22 57
19| Dolni Smréné <038 x16 03 B x18 03 B I x2013| B x22 59
21|Bransouze &221 16 08 E 18 06 E G 2016 E 2302
24| Cichov «»222 x16 12 R x18 09 R N x2020( R x23 05
29| Okfisky 241 <210 o 16 17 K 16 52 18 15 K 18 52 [0] 2025| K2052 2310
Okfisky 241 210 16 18 16 53 18 15 1853 KEIN 2026 20 53 23 11
35| Krahulov <201 16 26 1823 2033 | 2318
39| Trebi¢-Borovina €200 16 31 1828 2038 2322
41| TFebi¢ <200 o 16 34 17 06 18 31 19 06 20 41 2106 2325
Trebi¢ <200 17 08 17 44 1908 19 44 2108 2225
48 |Vladislav zastavka <250 | 17 51 19 51 | 2231
55| Studenec 257 <»293 o 1759 1959 2239
Studenec 257 <>293 | 18 00 | 2000 | 2240
61| Namést nad Oslavou <300 o 1727 18 07 1927 2007 2127 2246
Namést nad Oslavou «>300,456 1728 1812 1928 2012 2128
67 [Kralice nad Oslavou ¢>303,446 1821 2021
72| Rapotice <305,446 1725 1829 1928 2029
75| Vysoké Popovice <435 1729 1833 1931 2033
81| Zastavka u Brna <425 o 1735 18 39 1937 2039
Zastavka u Brna 425 1738 1840 1938 2040 M 2244
83| Rosice u Brna 425 1741 1843 19 41 2043 2247
85| Tetdice «425 17 44 18 46 19 44 20 46 2250
88|Omice <410 | x18 49 | %20 49 x22 54
91| Stirelice 410 o 17 50 18 53 19 50 2053 2257
Stelice <410 17 53 18 54 1953 20 54 2258
92| Strelice dolni <>410 | |
95| Troubsko <410 x18 58 %20 58 x23 01
96| Ostopovice <410 17 57 | x19 57 | %23 03
98|Brno-Stary Liskovec <101 | | [ [
101|Brno-Horni Herspice 251,252 <101 [e] 18 05 19 04 2005 2104 2308
Brno dolni n. <100 o
Brno dolni n. <100 ¢ ¢
104|Brno hl. n. [ <100 7 o 18 10 1814 19 09 2010 2014 2109 2211|/¥ 2313
Do stinice — Znojmo
dopravce Ceské drahy, a.s. B3 v 1, kromé 7. -9, 30.IV., 7.V., 5.V, 28.X., @3 v T, kromé 7. - 9., 30.IV., 7.V., 5.VII., 28.X.,
17.XI.

28.X.,17.XI

jede v 1, nejede 7. - 9., 30.IV., 7.V., 5.VII., 17.X1
4 v® a7.-9,30.IV., 7.V, 5.VIL,

M jedev®a7.,9.,30.1V., 7.V, 5VI, 17.XI.

viz trat 244
EF 002,250,251,252,260,300,340

Jizdni Fad 2023

=z

Plati od 12. bfezna 2023

17.XI.

Vydala Sprava Zeleznic, statni organizace
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wrv .
@ 241 ZanmO OkI'ISky (- thlava) < IDS JMK S81 Znojmo - Moravské Budéjovice < VDV Vesce - Jihlava
km | Spréava Zeleznic, statni organizace Viak| Sp 1930 24802 24832 24804 24806 24808 24810 Sp 1932 24814
Bé&oo© 1) Béoo| Déoo 1) Béoo| Déoo fao| Bb&o
© @
0[Znojmo & 246,248 <800 R 453 B 536 [l 658 738 938 & 1120 1138 M 1258 1338
2{Znojmo nemocnice <800 V 455 539 701 741 94 1123 1141 R 1300 13 41
8| Citonice <815 E x 546 x 708 X 748 x 948 x1129 x11 48 Yy | x13 48
12[Olbramkostel <>815 [ 551 716 753 953 1135 1153 z | 1353
19|Sumna <825 T 511 600 725 801 1001 1142 1201 L 1316 1401
27| Greslové Myto <835 L 518 608 732 809 10 09 1153 12 09 1 | 14 09
30| Blizkovice <845 f 521 612 736 813 1013 1157 1213 N 1413
32| Vesce ©845,170 N x 615 x 739 x 816 x10 16 x12 00 x1216 K x14 16
38| Moravské Budéjovice 243 <855,170 of¢ S 529 29 621 I18] 7 45|08 822 1022 12 06 1222 1332 1422
Moravské Budéjovice 243 <>170 K 530 X 623 823 1023 1207 1223 R 1333 1423
43|Bohusice <268 E | x 628 x 828 x10 28 x1212 x12 28 Y x14 28
46| Jaroméfice nad Rokytnou <260 537 632 831 1032 1232 1232 N 1340 1432
50| Sebkovice <183 z X 636 x 836 x10 36 x12 36 x12 36 S x14 36
54| Kojetice na Moravé <185 E 641 841 1041 1241 1241 K 14 41
61| Stare¢ 195 L 648 848 1048 12 48 12 48 \4 1448
66| Hvézdoriovice €217 E X 654 x 853 x10 54 x12 54 x12 54 x14 54
70| Okfisky <210 Of¢ N 558 R 658 858 1058 e 1258(H 1258 1458
99| Jihlava 225 <>001 O|RE 624 1425
Do stanice
km | Sprava Zeleznic, statni organizace Viak 24834 Sp 1934 24818 24836 24820 24822 24824 24838 24840
&0 & [1ENCE] I 1 RN feoo|  Deoe 1R 1R & oo
) 80 80]
0[Znojmo & 246,248 <800 |2 1238 1458 1538|EE 1638 1738 1908 2108 @ 2308
2|Znojmo nemocnice <800 14 41 s 1500 1541 16 41 1741 19 11 21 11 23 11
8| Citonice <815 x1448|¢ A | x15 48 x16 48 x17 48 x19 18 x21 18 x23 18
12|Olbramkostel <>815 14533 u | 1553 16 53 1753 1923 2123 2323
19|Sumna <825 1501 Vv 1516 16 01 1701 18 01 19 31 2131 2331
27| Greslové Myto <835 1509(¢ I 16 09 17 09 18 09 1939 2139 2339
30| Blizkovice <845 1513(¢ G 1613 1713 1813 1943 2143 2343
32| Vesce ©845,170 x1516|¢ N x16 16 x17 16 x18 16 x19 46 x21 46 %23 46
38| Moravské Budéjovice 243 <855,170 o|FY 1522|¢ 0 1532 1622|pF 1722 1822 1952 2152 |\l 2352
Moravské Budéjovice 243 <170 N 1533 1623 g 1823|R 18 30 2013
43|Bohusice <268 | x16 28 x18 28 x18 35 x20 18
46| Jaroméfice nad Rokytnou <260 15 40 16 32 1832 18 38 2022
50| Sebkovice <183 x16 36 x18 36 x18 42 %20 26
54| Kojetice na Moravé <185 16 41 1841 1847 20 31
61| Stare¢ 195 16 48 18 48 18 53 2038
66| Hvézdoriovice €217 x16 54 x18 54 x18 59 x20 44
70| Okfisky <210 o 16 58 g 1858(R 1903 2048
99| Jihlava 225 <001 o KEl 1625
Do stanice Havlickav
__|Brod — L
dopravce Ceské drahy, a.s. M) jedev @ a26.XIl., 10.IV., 1., 8.V, 6.VII., M jedev®-B, Da8s.IV., 18.XI., nejede 7.IV., viz trat 240
nejede 24., 31.XII. nejede 25.XII., 9., 30.1V., 7.V. 5.VII., 17.XI.
jede v & nejede 23.XII. — 2.1, 3.VII. — 1.IX. B jedev®a7.IV.,5VIl., 17.XI, nejede 8.IV., jedev®a6.IV., 4.VIl., 9., 27.1X., 16.XI.,
g jedev®a 18.X1. nejede 7.1V., 17.XI.
FE] jede vR nejede 27. — 30.XII. IH jedev ® atdo24.XIl, od 7.l do 25.VI. a od jede 8., 9.IX.
jede v T, nejede 24., 25.XII., 7. - 9., 30.IV., 9.IX. a23.XIl., od 1.VII. do 3.IX. jede denné a B 1930/1902 &= Znojmo - Havli¢kav Brod
7.V.,5.VIL, 28.X., 17.XI. 27.-31.XIL, 2.1 Bl 24820/ 24822 &= Znojmo - OkFigky

I , PR ,
z Jizdni Fad 2023 Plati od 11. prosince 2022 Vydala Sprava Zeleznic, statni organizace
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€ 241 (Jihlava -) Ok¥iSky - Znojmo

< VDV Jihlava - Vesce < IDS JMK S81 Moravské Budéjovice - Znojmo

km | Spréava Zeleznic, statni organizace Viak 24841 24831 24803 24833 24805 24807 24809 24811 Sp 1931 §
&0 LR B R &0 &) D& RS 1 X [ REIO] ary
©
Ze stanice m
0|Jihlava 225 <001 & 1134
29| Okfisky <210 R 451 48] 702 EI-] 702 902 1102 R
33| Hvézdoriovice €217 x 455 x 706 x 706 x 906 x11 06 Y
38| Stare¢ 195 501 712 712 912 1112 z
45 Kojetice na Moravé <>185 508 719 719 919 1119 L
49| Sebkovice €183 x 512 x 723 x 723 x 923 x1123 I
53| Jaroméfice nad Rokytnou <260 517 728 728 928 1128 N 1219
56| Bohusice <268 x 521 x 732 x 732 x 932 x1132 K |
61[Moravské Budéjovice 243 <170 o 'x_ 527 737 737 937 1137 1227
Moravské Budéjovice 243 <>170,855 74 000 [29] 435 539 9] 647 739 747 939 1139 R 1228
67| Vesce 170,845 x 441 x 545 x 653 X 745 x 753 x 945 x11 45 Y
69| Blizkovice <845 444 548 6 56 748 7 56 948 1148 N
72|Greslové Myto <835 448 552 700 752 800 952 1152 s |
80| Sumna «825 455 600 708 800 808 10 00 1200 K 1244
87| Olbramkostel <>815 505 608 716 808 816 1008 1208 ‘|
91| Citonice <815 x 510 x 612 x 720 x 812 x 820 x10 12 x1212 |
97|Znojmo nemocnice <800 031 516 619 727 819 827 1019 1219 1259
99|Znojmo & 246,248 <800 olid 034 P 519pf 622 B 730 I s22/ff 830 1022 1222 IR 1302
km | Sprava Zeleznic, statni organizace Viak 24815 24817 24819 24821 24837 24823 Sp 1933 24825 Sp 1935 24839
1 ENCET I RN feoo)  Hbeoe| Heoe &) Baoeo &0 & & oo
2380l )
Ze stanice Havlickav o))
Brod .8
0[Jihlava 225 <001 1734 1934
29| Okfisky <210 %E 1302|My 1302 @ 1502%]] 1502 1702|¢ v 1759 EE 1912(¢ s
33| Hvézdoriovice €217 x13 06 x13 06 x15 06 x15 06 x1706[¢ E x1916[¢ A
38| Stare¢ 195 1312 1312 1512 1512 1712|¢ L 1922(¢ U
45| Kojetice na Moravé <>185 1319 1319 1519 1519 171918 T 1929(¢ v
49| Sebkovice €183 x13 23 x13 23 x15 23 x15 23 x1723[¢ L x1933|¢ I
53| Jaroméfice nad Rokytnou <260 1328 1341 1528 1541 1728|¢ £ 1820 1938(¢ G 2019
56| Bohusice <268 x13 32 x13 44 x15 32 x15 44 x1732|¢ N | x1942|¢ N |
61| Moravské Budéjovice 243 <170 o 1337 1350 1537 15 50 1737|¢ s 1828 I_m 1947[¢ 0 2027
Moravské Budéjovice 243 <>170,855 1339 1352 1539 1552|@ 1639 1739|¢ K 1829 2 1953|¢ N 2028 | 2225
67| Vesce <»170,845 x13 45 x13 58 x15 45 x15 58 x16 45 x1745(¢ E | x19 59 | |
69| Blizkovice <845 13 48 1401 1548 16 01 16 48 17 48 18 36 2002 2233
72|Greslové Myto <835 1352 1410 1552 16 10 16 52 1752|¢ z 1840 20 06 | 2236
80| Sumna «825 1400 1418 16 00 1618 17 00 1800(¢ E 1847 20 14 20 44 22 44
87| Olbramkostel <>815 14 08 14 25 16 08 16 25 17 08 1808|5 L | 2022 |
91/ Citonice <815 x1412 x14 29 x16 12 x16 29 x17 12 x1812[3 E | %20 26 | [
97|Znojmo nemocnice <800 1419 14 36 1619 16 36 1719 1819(¢ N 1902 2033 20 59 2300
99]Znojmo & 246,248 <800 [¢]}49 1422@ 14 39 W 1622 Ei 16 39 E 17 22 18 22|R E 1905 L 20 36 21 02 23 03
dopravce Ceské drahy, a.s. jede v 1, nejede 24., 25.XI1., 7. — 9., 30.IV., jedev(®,®a6.-9.,30.IV.,7.V., 4., 5. VII s ) jedev® ®a25XIl.,7.-9,30.IV., 7.V,
nejede 24., 31.XII. 7.V.,5.VIL, 28.X., 17 XI. 27.1X., 16.XI., nejede 24., 31.XII. 5.VII., 17.XI.
jede v & nejede 23.XII. — 2.1, 3.VII. — 1.IX. m jedev@aZG.Xll., 10.IV., 1., 8.V, 6.VII, 48] jedev@a‘l’do 25.VIl.aod 9.IX. a 23.XIl. — jede 8., 9.IX.
jedev® ®a7.IV.,5.VIL, 28.1X., 17.XI., nejede nejede 25.XIl., 9., 30.IV., 7.V. 2.1., od 1.VII. do 3.IX. jede denné jede 10.IX.
8.IV., 18.XI. jedev ® a7.IV., 5.VIl, 17.XI., nejede 8.IV., jedev® ®a25.XIl.,7.-9., 30V, 7.V, Bl§ 1919/ 1933 &= Havligkav Brod - Znojmo
B jede v nejede 27. — 30.XII. 18.XI. 5.VII., 28.IX., 17.XI. viz trat 240

=z

Jizdni Fad 2023

Plati od 11. prosince 2022

Vydala Sprava Zeleznic, statni organizace



