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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva koncepci nemotorové dopravy v Hoficich. Prace je rozdélena do
tfech Casti. V tivodni kapitole je provedena analyza soucasného stavu fesené problematiky
v Hoficich, ktera pfedev$im zkoumad infrastrukturu, chovani chodcti a cyklist v provozu.
Ve druhé ¢asti jsou piedstaveny navrhy opatieni, kterd povedou ke zlepseni podminek uzivateld

nemotorové dopravy. V posledni kapitole dochazi ke zhodnoceni navrhovanych opatieni.

KLICOVA SLOVA

nemotorova doprava, cyklistickd doprava, p€si doprava, cyklista, chodec

TITLE

Conception of non-motorized transport in the town of Hofice

ANNOTATION

The diploma thesis deals with the concept of non-motorized transportation in the town of
Hotice. The thesis is divided into three parts. In the introductory chapter, an analysis of the
current state of the issue in Hofice is conducted, which mainly examines the infrastructure and
the behavior of pedestrians and cyclists in traffic. The second part proposes measures that will
improve the conditions for the users of non-motorized transport. In the final chapter,

the proposed measures are evaluated.

KEYWORDS

non-motorized transport, cycling transport, pedestrian transport, cyclist, pedestrian
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UvVOD
Koncepce nemotorové dopravy ma vychazet zuzemniho planu mésta, ktery ma

korespondovat s Dopravni politikou CR a dopravni politikou kraje. Globalnim cilem pro kvalitni

dopravu je vytvofit vhodné ekonomické, socialni a ekologické podminky.

Dopravni politika mésta mé definovat, do jaké miry a jakymi zplisoby se budou zmirfiovat
negativni u¢inky automobilové dopravy. Ma podporovat nemotorovou dopravu jako rovnocennou
soucast dopravniho systému mésta. Nutné je podporovat rozvoj pési dopravy zavadénim opatieni pro

segregaci a bezpec¢nost pesiho provozu.

V minulosti byl v mnoha piipadech uplatiiovan z pohledu zvyseni cyklistické dopravy ve
mésté chybny pfistup. Infrastruktura pro cyklisty byla zfizovana teprve tehdy, bylo-li dosazeno
vysoké intenzity cyklistl. Je vSak ziejmé, zZe ke zvyseni podilu cyklistické dopravy dojde az ve chvili,
kdy cyklisté zjisti, Ze maji k dispozici bezpec¢né, pohodlné, piimé a rychlé spojeni vhodné pro

cyklisticky provoz.

Pti navrhovani nové infrastruktury pro cyklisty je nutné myslet na bezpecnost cyklisti
Vv provozu na pozemnich komunikacich. Jizda na kole je nejjednodussi a nejpiirozen€jsi zptisob
dopravy hned po chiizi. Pravidelnd jizda na kole zlepSuje zdravi a prodluzuje délku Zivota.
Lidé, ktefi jezdi na kolech, Setii parkovaci mista, jsou tis$i a pohybuji se, aniz by vypoustéli do

ovzdusi znecist'ujici latky.

Cilem této diplomové prace je navrhnout koncepci nemotorové dopravy ve mésté
HofFice. Prvni ¢ast této prace je zamérena na analyzu soucasného stavu nemotorové dopravy
vV Hoticich. Druha ¢ast se bude zabyvat navrhy na zlepSeni nemotorové dopravy v Hoficich
aVvzavéru této prace budou zhodnoceny navrhy na zlepSeni nemotorové dopravy v reSené

oblasti.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU V OBLASTI
NEMOTOROVE DOPRAVY V HORICICH

V této uvodni kapitole autor prace nejprve vymezi oblast, ve které provede analyzu
nemotorové dopravy. V ramci této analyzy se bude zabyvat feSenou oblasti z pohledu chodct
a cyklisti. Dtraz bude kladen na analyzu infrastruktury pro pesi a cyklistickou dopravu. V posledni
¢asti budou popsany zavady infrastruktury a problematicka mista, které vychazi z vysledkt analyzy

soucasného stavu infrastruktury pro nemotorovou dopravu v Hoficich.
1.1 Popis a vymezeni oblasti

Me¢ésto Hoftice se nachazi v Kralovéhradeckém kraji a lezi v okrese Ji¢in. Mésto se rozklada
na jiznim Uboci Hofického Chlumu, ktery byva oznaCovan jako posledni vybézek Krkonos.
Hofice lezi v primérné nadmotské vysce 311 metril. Rozloha mésta je 21,43 km?. Mésto je vzdalené
zhruba 25 km severozapadné od krajského mésta Hradec Kralové a zhruba 23 km jihovychodné od

okresniho mésta Ji¢in.

Mésto Hofice je nazyvano méstem kamenné krasy diky bohaté socharské a kamenické tradici,
protoze se uvnitt Hofického Chlumu skryva velké mnozstvi piskovce. Diky atraktivnimu okoli mésta,
ve kterém se nachazi mnoho sochaiskych pamatek, piijizdi do Hofic velké mnozstvi turisti.

Za zminku stoji koupalisté Dachova, které bylo pro vefejnost otevieno jiz v roce 1925. (1,2)

V Hofticich se nachazi Domov bez bariér, Domov pro seniory a Dim s peovatelskou sluzbou.
Dle expertni studie Zije nebo navstévuje mesto vyznamny pocet osob se snizenou schopnosti pohybu
a orientace (dale jen ,,O0SPO*), tento pocet je nad celokrajskym prumérem (3). ZlepSeni v oblasti
nemotorové dopravy by mélo zkvalitnit zivot OOSPO. Ve mésté se nachazeji celkem 3 zakladni
Skoly, 4 matetské Skoly a 4 stiedni Skoly. Pro vyuZiti volného Casu je ve mésté k dispozici kryty

bazén, sportovni htisté, knthovna a kino (1,3).

Z demografickych statistik vyplyva, Ze v Hoficich dochazi k postupnému ubytku obyvatel.
V roce 1992 zilo ve mésté¢ Hotice zhruba 9300 obyvatel (4). Za poslednich 30 let ubylo ve mésté
priblizn¢ 1000 obyvatel na souc¢asnych zhruba 8300 obyvatel (4). V tabulce ¢.1 je znazornén vyvoj
poctu obyvatel od roku 2010 do roku 2022 a je uveden primérny vek obyvatel mésta Hofice.
Resena oblast je rovnomémé osidlena. Z velké &asti se jedna o rodinné a bytové domy, s vyjimkou
jednoho vétsiho sidlisté, které se nachazi zhruba 500 m od centra mésta. Diky takto rozmisténému

osidleni a celkové rozloze Hofic se jedna o mésto kratkych vzdalenosti. To Vv praxi znamena,
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Ze obyvatelé mésta uspokoji své denni potfeby v blizkosti svého bydlisté a diky tomu mohou pro své

kazdodenni cesty do zamé&stnani, do $kol, za sluzbami apod. vyuzit p&si nebo cyklistickou dopravu.

Tabulka 1 — Vyvoj poctu obyvatel v Hoficich mezi lety 2010-2022

Rok 2010 | 2012 | 2014 | 2016 | 2018 | 2020 | 2022

Pocet obyvatel

(k 1. 1. daného roku) 9053 | 8805 | 8664 | 8583 | 8637 | 8533 | 8299

Primérny vék celkem (roky) 41,9 42,7 43 43,4 43,8 445 45,1

Zdroj: autor, na podkladé (4)

Hofice jsou zarovein jednou z 15 obci s rozSifenou pisobnosti (dale jen ,,ORP*)
v Kralovéhradeckém kraji (2). Spravni obvod obce s rozsifenou pisobnosti Hofice tvoii 29 obci.
Z celkového poctu 29 obci ma sedm obci uzavienou dohodu o vytvotfeni spoleéného Skolského
obvodu. Jedna se o Milovice, Dobrou Vodu, Basnice, Holovousy, Sukorady, Liskovice
a Trebnouseves (3). Ve zminénych obcich jsou k dispozici zakladni $koly pouze s 1. stupném a na
2. stupenn zakladni Skoly pfechazeji do Hoftic. Z hlediska spadového uzemi ovlivituje dopravu
v Hoficich hlavné dojizdéni za praci, za nakupy do obchodii, za sluzbami a do §kol. Hofice maji jako
spadova obec za kol zajisStovat zdravotnickd zafizeni, v nich poskytovat zdravotni péci a zajiStovat

péci v socialni oblasti (3).

Mésto Horice se sklada z téchto 7 mistnich ¢asti:
e Horice,
e Brfezovice,
e Doubrava,
e Chlum,
e Chvalina,
e Libonice,

e Svatogothardska Lhota.

V dalsi ¢asti bude autor prace provadét analyzu soucasného stavu nemotorové dopravy.
Pted zacatkem analyzy soucasného stavu nemotorové dopravy je tfeba nejprve vymezit feSenou
oblast. Pfi prvotnim vymezeni nesmi autor prace opomenout 7 mistnich ¢asti, které jsou soucasti
mesta Hoftice. Pfi za¢atku vymezovani feSené oblasti se musi vyjit z cile prace, kdy cilem prace je
vytvoreni koncepce nemotorové dopravy v Hoficich. Proto autor prace vychazi z katastralni mapy

mésta Hofice se vSemi mistnimi ¢astmi, které jsou uvedeny vySe. Mapa je zobrazena na obrazku ¢.1.

16



" \e
“\Z

Obrazek 1 — Zakladni vymezeni feSené oblasti

-

Zdroj: autor, na podkladé (5)

Ze zékladniho vymezeni oblasti vyplyva, Ze je mozné vybrané uzemi zmenSit,
jelikoz v severni ¢asti oblasti se nachazeji lesy, ve kterych autor prace nebude navrhovat zadna
opatfeni. Také budou odstranéna uzemi mistnich c¢asti Btezovice, Chlum a Doubrava,
protoze se nachazeji ve vétsi vzdalenosti od centra mésta Hofice. Zvolenym kritériem je Casova
dostupnost mist, ktera se daji dosdhnout z centra mésta za urceny ¢as, ktery bude uveden v dalsi casti
prace. Pro vSechny vySe uvedené mistni ¢asti plati, Ze cyklisté mohou pro dopravu pouzit mistni
komunikace (dale jen ,,MK*) a mén¢ zatizené silnice III. tfidy. Z tohoto diivodu bude vymezena

oblast upravena.

1.1.1 Vymezeni oblasti z hlediska cyklistické dopravy

Pro stanoveni feSené oblasti je tfeba dle autora prace nejprve vymezit centrum feSené oblasti.
Z centra mésta bude autor vychézet pii métfeni dostupnosti cilli za pfedem urceny Cas. V piipadé

mésta Hofice se jedna o namésti Jifiho z Podébrad, toto centrum je zobrazeno na obrazku ¢.2
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Obrazek 2 — Centrum fesené oblasti
Zdroj: autor, na podkladeé (6)
Pfi vymezovani feSené oblasti, ktera je posuzovana pro potieby cyklistické dopravy byla dle
mapy vybrana mista, kterych lze dosahnout do 15 minut klidné jizdy. Tento Cas je dle autora prace
zvolen, jelikoz z jeho vlastnich zkusSenosti je Casovy limit 15 minut dostatecny pro dosazeni cili na
izemi mésta Hofice. Ve mésté se pohybuje primérna rychlost jizdy na kole mezi 15-25 km-ht (7).
Vzdalenosti od centra mésta na okraj jsou rizné v zavislosti na vySkovém profilu jednotlivych tras
a také stavem dopravni infrastruktury a vedenim cyklistickych tras na zemi mésta. Nejvétsi ujetou
vzdalenosti byly 3 km, kterou ujel autor prace na rovinatém profilu z centra mésta zapadnim smérem
Machovou ulici pfes Hrachovec smérem na Chodovice. Vzhledem k ¢asovému limitu 15 minut byla
dosazend priimérna rychlost 12 km-h™. Vysledna oblast pro cyklistickou dopravu je znazornéna na

obrazku ¢.3.
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Obrazek 3 — Resena oblast pro cyklistickou dop‘ravu
Zdroj: autor, na podkladé (6)

1.1.2 Vymezeni oblasti z hlediska péSi dopravy

Na vymezeni oblasti pro cyklistickou dopravu navazuje urceni vymezeni oblasti pro pési
dopravu. Pii vymezovani feSené oblasti, kterd je posuzovana pro potiteby pesi dopravy, byla vybrana
mista, kterych Ize dosdhnout do 20 minut klidné chlize z centra mésta. Tento €as je prodlouzen
0 5 minut oproti ¢asu, ktery byl ur€en pro cyklistickou dopravu. V oblasti nemotorové dopravy maji
lidé moznost volby mezi chiizi a jizdnim kolem. Ale kazdy ¢loveék nema k dispozici jizdni kolo nebo
osobni automobil, proto se musi 1 na delsi vzdalenost vydat pésky. Ve mésté se pohybuje primérna
rychlost autorovym odhadem mezi 2-5 km-h. Tato rychlost je ovlivn&na stafim osob, jejich fyzickou
kondici a také jejich zdravotnim stavem. Vzdalenosti od centra mésta na okraj vymezené oblasti jsou
ruzné, jelikoz vyskovy profil jednotlivych tras ovliviiuje rychlost chiize tudiz, se 1ii ujitd vzdalenost
vV daném Casovém limitu. Vzdalenost centra mésta od okraje vymezené oblasti také ovlivituje vedeni
a stav infrastruktury pro pési na vybranych trasach. V nejvétsi vzdalenosti zhruba 1,4 km je vzdalena
vlakova stanice (6). Vzhledem k ¢asovému limitu 20 minut je tfeba udrzovat primérnou rychlost
4,2 km-h pro dosazeni vlakové stanice z centra mésta. Vymezena oblast je zobrazena na obrazku
¢. 4, kde linie zobrazuje mista, které 1ze dosahnout z centra mésta v daném ¢asovém limitu 20 minut.
Na obréazku je zieteln€ vidét, Ze nejvzdalenéjSim bodem od centra je vlakové stanice a dale je vidét,

ze Se lze z centra mésta dostat chlizi za 20 minut prakticky na vSechny okraje mésta.
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ast pro pé&s

i dopravu
Zdroj: autor, na podkladé (6)

V této Casti bude autor prace logicky vychazet z pfedchozich ¢asti 1.1.1 a 1.1.2, kde byly
uréeny oblasti, ve kterych autor pfedpoklada vyuziti pro pohyb primarné pési a cyklistickou dopravu.
Nasledné dojde k zaveére¢nému vymezeni fesené oblasti pro nemotorovou dopravu. Autor prace spojil
feSené oblasti v pési a cyklistické doprave do jednoho obrazku €. 5, na kterém je znazornéna vysledna
feSena oblast. Tato oblast je totozna s vymezenim feSené oblasti pro cyklistickou dopravu a oblast

(24

pro pé&si dopravu.
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1.2 Dopravni situace v Horicich

V Hoticich dochazi v poslednich letech ke zvySovani intenzity automobilové dopravy na
tizemi mésta. K tomuto zvySovani dochazi i v jinych ¢astech Ceské republiky (8). Narist v intenzité
dopravy vytvari tlak na dopravni infrastrukturu ve mésté a také se negativné projevuje v oblasti
zivotniho prostiedi z diivodu externalit, které¢ vznikaji v dopravé. Tim dochazi ke zhorSeni kvality
ovzdusi na izemi mésta. Dale se jedna 0 zvySeni hladiny hluku. Negativni dopad na kvalitu Zivota

ma zvysené riziko dopravnich nehod s rostouci intenzitou dopravy.

Vyznamnou pozemni komunikaci (dale jen ,,PK®) je silnice 1/35, ktera prochazi jihozapadni
Casti feSené oblasti pro cyklisty. Silnice 1/35 je s méstem Hofice propojena celkem 4 sjezdy,
kter¢ zajistuji propojeni komunikace s komunika¢nim systémem meésta. Tato silnice vyrazné
ovliviiuje dopravu V feSené oblasti, protoze tranzitni doprava pies Hofice ovliviiuje provoz na
ostatnich PK v feSené oblasti. K dal$im vyznamnym komunikacim, které jsou dulezité z hlediska
dopravni obsluznosti sousednich obci, patfi sit silnic II. a I11. tfid (9). NiZze uvedené komunikace jsou

zobrazeny na obrazku €. 6.
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ReSenym tizemim prochézeji tyto vyznamné silnice:

I/35 (usek Jicin — Hradec Krélové),

11/300 (1/35 — Hoftice — Miletin — Dvir Kralové),
I1/501 (Hoftice — Lazn¢ Bélohrad),

I11/3001 (Hotice — Kacerov — Miletin),

[11/3002 (Hoftice — 1/35),

111/28430 (Hotice — Chlum — Holovousy),

11/32510 (Hoftice — Jefice — Cerekvice nad Bystfici),
111/32520 (Hoftice — Biezovice — Jefice).
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Obrazek 6 Dopravné vyznamné PK v feSené oblasti

1.3 Analyza pési dopravy

vramci zdravého Zzivotniho stylu doporucuje chlize jako nejpfirozenéjsi a nejzdravéjsi druh
pohybu (10). V ramci udrzitelné méstské mobility je dualezitym kritériem dostupnost cilu.
Kritérium ovlivituje volbu druhu dopravy, ktery si ¢lovék vybere pro svoji cestu. P&i doprava je

nejen volnocasovou aktivitou, ale i velmi Casto vyuzivanym zplisobem dopravy do zaméstnani,

V feSeném Uzemi neni vytvoiena koncepce nemotorové dopravy. V poslednich letech se
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za sluzbami, za kulturou, do Skol apod. V ramci mésta jsou vybudovany chodniky v pfidruzeném
dopravnim prostoru (dale jen ,,PDP*). Sit’ chodniki je vybudovana piedevsim podle vyznamnych
cilt v souvislosti s obéanskou vybavenosti a jako propojeni obytnych zoén a mist pracovnich
ptilezitosti. V nadchdzejicich nékolika letech lze ocekavat naristajici naroky na bezbariérové
ptistupy z diivodu demografického starnuti populace, z ¢ehoz vyplynou dalsi potieby pro pohyb
OOSPO. Bezbariérovou sit’” komunikaci spolu s bezbariérovymi pfistupy do budov oceni lidé
s kocarky, cestujici se zavazadly, seniofi, malé déti a OOSPO. Na oc¢ekavané zvySovani intenzity
dopravy je stavajici sit’ PK pfipravena. V soucCasnosti Nejsou ve meésté problémy s kapacitou PK,
ale i tak muize byt potencialné ohrozena bezpe¢nost chodct pii piechazeni po prechodech pro chodce.
Do budoucna budou kladeny vyssi naroky na zajisténi bezpe¢ného pohybu chodci ve mésté
vybudovanim bezpe¢nych piechodt pro chodce nebo mist pro piechazeni, které povedou ke zlepSeni

podminek Vv oblasti ptechazeni PK.

1.3.1 Infrastruktura pro pési dopravu

V Hoficich je velka ¢ast mistnich komunikaci v PDP vybavena chodniky. Chodci mohou
vyuzivat i stezky pro chodce a cyklisty, které jsou spole¢né nebo délené. Dale mohou pouzit pro
pohyb pési zonu nebo mohou vyuzit stezku pro chodce. Ve vymezené oblasti pro pési bylo pfi analyze
zjisténo, ze se nachazi v feSené oblasti ulice, kde chodniky zcela chybi. Tyto ulice se nenachézi
v obytnych zénach. Ve vétsiné ptipadd se jedna o mista v okrajovych ¢astech vymezené oblasti.

Témito lokalitami se bude autor zabyvat v navrhové €asti prace.

Druhy pouZzité infrastruktury v Hoficich:
e Chodnik,
e p¢&si zona,
e stezka pro chodce,
e stezka pro chodce a cyklisty.
1. Chodnik

Nejcastéji vyuzivanou infrastrukturou pro pési je chodnik, ktery je umistén v PDP pozemnich
komunikaci. Jedna se o ¢ast komunikace, ktera je ur¢ena chodctim. Chodnik zajistuje predevsim
dopravni funkci. V Hoficich je povrch chodniku tvofen nejéastéji betonovou zamkovou dlazbou,
ktera se pouziva jak pii rekonstrukcich starych chodnikl, tak pfi vystavbé novych chodnik.
Povrch chodnikti je ve vyhovujicim stavu v usecich, které prosly rekonstrukci. Chodniky, které prosly
rekonstrukci jsou vybaveny hmatovymi prvky a spliuji $itkové parametry dle CSN 73 6110 —
Projektovani mistnich komunikaci (dale jen CSN 73 6110) (11). V feSené oblasti jsou ulice, jedna se

zhruba o tietinu ulic, ve kterych je povrch chodnik nevyhovujici a vyzaduje rekonstrukci. Pohyb po
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téchto chodnicich mize byt pro chodce nebezpecny z diivodu rizika zranéni. Parametry noveé
budovanych chodnikli a bezbariérové prvky budou popsany v nadvrhové ¢asti prace dle ptislusnych

norem.
2. PéSi zona

Parametry pési zony musi byt v souladu s TP 103 — Navrhovani obytnych a péSich zon (dale
jen TP 103) (12). Vjezd a vyjezd z p&si zony musi byt vybaven snizenym obrubnikem, ktery musi byt
oznacen varovnym pasem. Zacatek p&si zony musi byt vybaven signdlnim pasem, aby OOSPO mély
moznost se v daném prostoru zorientovat. Povrch v pési zon€ musi byt rovny. Nerovnosti a spary by
nemély byt vétsi nez 3 mm. Sitka p&si zony ve stavajici zastavbé je uréena hranici ptilehlych objektt,

ale musi splinovat minimalni $itku dopravniho prostoru, ktera je 3,5 m. (12)

Jednim z dalSich druhl pouzité infrastruktury je péSi zona, kterd je v Hoficich zastoupena
pouze v jednom ptipadé v ¢asti Janderovy ulice. Tento tisek ulice je zobrazen na obrazku ¢. 7, jedna se
0 usek dlouhy 160 m (6). Povrch pési zony je rovny a neobsahuje nerovnosti a spary, tudiz je
v souladu s TP 103 (12). P¢&si zona v Janderové ulici je dostatecné Siroka, protoZe splituje pozadavky
na minimdlni $itku prijezdného prostoru, které ¢ini 3,5 m. (12). Zacatek i konec pési zony je vybaven
varovnym pasem. P&Si zona je ¢ast komunikace, ktera je v celé své $itce uréena pro chodce a obvykle
je fesena v jedné urovni. Zacatek pesi zony je oznacen svislou dopravni znackou €. IZ 6 a ,,P&Si zona*
a konec pé&si zony je oznacen svislou dopravni znackou €. IZ 6 b ,,Konec pé&si zony*“. Uvedené znacky
jsou oznacuji p&si zonu dle TP 65 — Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (dale
jen TP 65) (13) a jejich umisténi je v souladu s TP 169 — Zasady pro oznacovani dopravnich situaci
na pozemnich komunikacich (dale jen TP 169) (14).

Obrazek 7 — P€si zona v Janderove ulici

Zdroj: autor
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3. Stezka pro chodce

24

Dalsim typem pouzité infrastruktury pro pési v Hoficich je stezka pro chodce. Stezka pro
chodce je druhem infrastruktury, ktera je vyhrazena pouze pro pé&si dopravu. Stezka pro chodce je
oznacena piikazovou dopravni znackou ¢. C 7 a ,,Stezka pro chodce (13). Tato znacka muze byt
doplnéna o dodatkovou tabulku, ktera doplni dalsi informace. Tento typ stezky je zobrazen na

obrazku ¢&. 8.

Obrazek 8 — Stezka pro chodce spojujici Hofice s Libonicemi
Zdroj: autor
V Hofticich je stezka pro chodce pouzita v jednom piipade. Jedna se o lavku pies velice
dopravné zatizenou silnici 1/35, kdy v tomto konkrétnim tseku projede, dle s¢itani dopravy z roku
2020, denné vice nez 10 000 vozidel (8). Na obrazku ¢. 9 je zobrazena lavka, ktera umoznuje

bezpecné mimouroviiové spojeni mistni ¢asti Libonice s méstem Hofice.
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Obrazek 9 — Lavka pies sﬂmcl |/35
Zdroj: autor

4. Stezka pro chodce a cyklisty

Dal$im vyuzivanym druhem dopravni infrastruktury je stezka pro chodce a cyklisty,
ktera muze byt pouzita ve dvou riznych typech. VSechny stezky pro chodce a cyklisty, které jsou
vybudovany v fesené oblasti budou blize analyzovany v dalsi ¢asti prace. Prvnim pouzivanym typem
stezky je stezka pro chodce a cyklisty délena, ktera ma oddéleny prostor pro pési dopravu od prostoru

pro cyklistickou dopravu. Tento typ stezky je zobrazen na obrazku ¢. 10.

Obrazek 10 — Stezka pro chodce a cykhsty delena \% Husove ulici
Zdroj: autor
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Druhym typem je stezka pro chodce a cyklisty spolecnd, kde sdileji celou Sitku stezky cyklisté
s chodci. Tento typ stezky je zobrazen na obrazku ¢. 11.

Obrazek 11 — Stezka ro chodce a cyklisty poleéné pojuic ofice s Chodovicemi
Zdroj: autor

a) Stezka pro chodce a cyklisty délena:

Tento typ stezky se nachazi v feSeném uzemi pouze v ¢asti Husovy ulice. Jedna se o usek

dlouhy necelych 300 metrd, tento usek je zobrazen na obrazku ¢. 12 (6).
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Obrazek 12 — Stezka pro chodce a cyklisty délend v ¢asti Husové ulici
Zdroj: autor, na podkladé (6)
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b) Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na:

V fesené oblasti je vybudovano celkem zhruba 3,7 km stezek pro chodce a cyklisty, kde sdileji
prostor cyklisté s chodci (6). Jedna se o tii stezky pro chodce a cyklisty spole¢né, které budou dale

vice analyzovany.
1. Horice — Dachovy

Jedna se o dva kilometry dlouhou stezku pro chodce a cyklisty, ktera spojuje vychodni ¢ast
mésta s arealem piirodniho koupalisté Dachova (6). Na této stezce pievlada rekreac¢ni funkce nad
funkci dopravni. Lidé se po stezce snadno dostanou do Lomu u sv. Josefa. Vedeni stezky je

znazornéno na obrazku ¢. 13.
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Obrazek 13 — Stezka pro chodce a cyklisty spolecna ke koupalisti Dachova
Zdroj: autor, na podkladé (6)

2. Horice (Hrachovec) — Chodovice

V tomto piipade se jedna o stezku pro chodce a cyklisty pfevazné s asfaltovym povrchem.
Cast trasy, zhruba 200 m, zatim ziistava pouze se §térkovym povrchem, a to z diivodu rozhodnuti
vlastnika soukromého pozemku, ktery zablokoval dokonceni stezky do Chodovic. Stezka propojuje
¢ast Hotic — Hrachovec s obci Chodovice. Toto propojeni je zobrazeno na obrazku ¢. 14. Na trase je
umisténa doprovodna infrastruktura. Konkrétné se jedna o stojany na kola a lavicky pro odpocinek.
Stezka je dlouha 1,6 km (6). Diky vybudovani této stezky mohou ob¢ané Holovous a Chodovic

rychleji a bezpe¢néji dojizdét za praci, do $kol a za sluzbami apod. do Hofic a naopak. Tato stezka
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zajistuje dopravni i rekreacni funkci. VEét§imu vyuziti této stezky brani chybéjici propojeni z konéici
sit¢ chodnikl v Hoficich v Machov¢ ulici. Toto chybéjici propojeni, kde neni zajisténa dostate¢na

bezpecnost chodcii, bude fesit autor prace v navrhové Casti této diplomové prace.
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Obrazek 14 — Stezka pro chodce a cyklisty spolecna Hotice — Chodovice
Zdroj: autor, na podklade (6)

3. Smetanovy sady — Gothard

Posledni stezka pro chodce a cyklisty v feSeném tizemi vede od parku Smetanovy sady na
vrch Gothard. Trasa této stezky je znazorné€na na obrazku ¢. 15. Na vrchu Gothard se nachazi
fotbalovy stadion, sochatsky park, Galerie plastik Hofice a hibitov s piskovcovym portalem. Jedn4 se
o zhruba 400 m dlouhou stezku, kterd ma prevyseni 35 m (6). Z divodu velkého pievyseni neni tato

stezka pfili§ vhodna pro cyklisty. Stezka ma z hlediska dopravy spiSe rekreacni charakter.
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Obrazek 15 — Stezka pro chodce a cyklisty spole¢né na vrch Gothard
Zdroj: autor, na podklade (6)

x

Uzemim mésta jsou vedeny znacené turistické trasy Klubu &eskych turisti (dale jen ,,KCT*).
Tyto trasy jsou zndzornény na obrazku ¢. 16. Trasy jsou znaceny ve vétSin€ piipadi v severni Casti

mésta a jsou vedeny do centra mésta na namésti Jitiho z Podébrad:

e Cervena: (Konecchlumi — Libin — Hoficky Chlum — Hofice — Doubrava — Rohoznice — Miletin),
e Zelena: (Hotice — Dachovy — tdoli Bystiice — Doubrava),
e Zluta: (Lazn& Bé&lohrad — Chlumsky les — Hoficky Chlum — Hofice — Dachovy).

Tyto trasy jsou v feSené oblasti vedeny v ulicich, kde nejsou vybudovany chodniky a pro

turisty muze byt pohyb ve vybranych tsecich pohyb po znacenych trasach nebezpecny.
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Obrazek 16 — Trasy KCT v fesené oblasti
Zdroj: autor, na podklade (6)
Projekt ,,HoFice — mésto bez bariér*

Jedna se o projekt, ktery vychazel z potfeby zkvalitnéni zivota OOSPO, ale 1 dalSich skupin
obyvatel — seniofi a rodi¢e s malymi détmi. V projektu byla feSena bezbariérovost, kde dochazelo
k odstranéni technickych nebo informacnich bariér. Toto zlepSeni umoznilo snadnéj$i pohyb po
méste a také lepsi zapojeni OOSPO do bézného zivota.

Projekt probihal mezi lety 2009—2012 a bylo v ném feSeno vedeni pésich tras. Dale byl kladen
diraz na vybudovani bezbariérovych a bezpecnych ptechodl pro chodce. Ve vétsing piipadii nebyly
navrhovany nové pesi trasy ve meésté, ale stavajici trasy byly upraveny tak, aby se staly
bezbariérovymi. Dalsi oblasti, kterd byla v projektu feSena, bylo rozmisténi nového méstského
mobiliafe, kde bylo umisténo nékolik novych lavi¢ek, bezpecnostnich zabradli, odpadkovych kost

a stojanil na jizdni kola. (3)

1.3.2 Analyza infrastruktury pro pési dopravu

Autor se bude v této Casti vénovat analyze stavajici infrastruktury pro pé&si. V ramci této
analyzy autor vyhleda problematicka mista a na téchto mistech bude navrhovat opatieni, ktera budou

pozdé¢ji popsana v navrhové Casti této prace.

Pfi analyze soucCasného stavu infrastruktury pro pési dopravu autor prace zjistil, ze vSechny
ulice v centru feSené oblasti jsou vybaveny chodniky v PDP pozemnich komunikaci. Na okrajich

feSené oblasti se vyskytuji useky, kde chodniky zcela chybi. Chodniky jsou na hlavnich pésich trasach
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bezbariérové, protoze prosly v neddvné dobé rekonstrukei. Vyznamné cile cest v pési dopraveé jsou

v Horticich dosazitelné pfi vyuziti stavajici infrastruktury. Sit’ chodnikl je doplnéna mobiliafem,

ktery zahrnuje lavicky a odpadkové koSe. Na takto vybavenych mistech je mozny odpocinek.

Problémem je, Zze mista, ktera jsou osazena lavickami, se nachazeji pouze v centru mésta a v jeho

nejbliz§im okoli. Lavicky nejsou umistény v okrajovych castech mésta, kde si lidé nemohou

Vv pribehu chiize odpocinout.

V nasledujici tabulce ¢. 2 jsou uvedeny vybrané cile cest, které povazuje autor prace za

vyznamné.
Tabulka 2 — Dulezité cile cest v Hoficich
ADMINISTRATIVA Flriancm }}rad H?rlce, ,Mestslf.y urad Horice,
Posta Hoftice, Utad prace Hofice
DOPRAVA autobusové nadrazi, vlakové nadrazi
Biograf na Spici, DK Koruna, Mé&stska
KULTURA knihovna Hofice, Méstské muzeum a galerie
Hoftice
OBCHOD markety, obchody
ot g Domov bez bariér Horice, Socialni sluzby
R OUALIRNESE0ASA, mésta Hotice (domov pro seniory)
SPORT A VOLNY CAS fotlaalovy ostadl(v)r{, SpoTtovvm zafizeni mesta
Hofice, Diim déti a mladeze Hofice
VZDELANI fnaterske Skoly, zakladni skoly, stfedni
Skoly
. Levitovo centrum nasledné péce Hoftice,
DGO G Poliklinika Hofice, praktict 1&kati
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Na nasledujicim obrazku ¢. 17 jsou zndzornény cile cest, které jsou uvedeny v tabulce ¢.2.
Vsechny uvedené cile cest jsou dosazitelné s vyuzitim stavajici infrastruktury v oblasti pési dopravy.
Problémem je zde otazka bezpecnosti na jednotlivych trasach. Chodci jsou ohrozeni na nebezpe¢nych

ptechodech pro chodce nebo na nevyhovujicich povrsich chodniki.
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Zdroj: autor, na podklade (6)

1.3.3 Problematicka mista v oblasti pési dopravy

V ramci analyzy soucasného stavu infrastruktury pro pési dopravu zjistil autor préace
problémova mista v oblasti pési dopravy. Problémova mista se mohou rozd¢lit na dve zakladni oblasti
zavady na infrastruktute pro pési dopravu a na zavady v chovani uzivatell infrastruktury pro pesi
dopravu. Opatieni na zlepSeni problematickych mist v oblasti pé$i dopravy, bude autor prace

navrhovat v navrhové ¢asti této prace.
Zavady na infrastruktuie pro pési dopravu:

Autor porovnava soucasny stav infrastruktury pro pési s parametry dle pfisluSnych norem
a technickych podminek. Povrch chodniki je porovnavan s TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich

komunikaci (dale jen TP 170) (15). Pti analyze rozméru infrastruktury pro pési dopravu jsou

naméfené hodnoty porovnavané s pozadovanymi hodnotami, které jsou uvedeny v CSN 73 6110 (11).
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1. Nevyhovujici chodniky

V ramci analyzy stavu chodnikii v feSené oblasti byly zjistény problémy se splnénim
minimalnich pozadavkul, které musi chodniky spliiovat. K problémiim, které se v feSené oblasti
opakuji v riznych lokalitach, patii Gseky, kde chodniky zcela chybi. Déle se jedna o tseky, kde ma
chodnik nevyhovujici $itku. Chodnik musi vyhovovat pozadavkiim na minimalni Sitku dle
CSN 73 6110 (11). K dal$im problémiim patfi na vybranych tsecich nevyhovujici povrch chodnik,
ktery nevyhovuje Vv oblasti bezbariérovosti vyhlasce ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (dale jen vyhlaska ¢. 398/2009 Sb.) (16)
a z hlediska povrchové tipravy nevyhovuje TP 170 (15).

Dle normy CSN 73 6110 (11) je pii projektovani novych chodnikii nejmensi piipustna $itka
1,5 m. Podle vyhlasky ¢. 398/2009 Sh. (16) musi mit nové budovany chodnik podélny sklon nejvyse
8,33 % a pticny sklon nejvyse 2 %. Nejvétsi hodnota vyskového rozdilu, ktery je na komunikacich
pro chodce ptipustny je 20 mm. V mistech, kde je tfeba prechazet PK se tento vyskovy rozdil snizuje
pomoci snizené chodnikové hrany. SniZend chodnikova hrana umozni bezbariérovy pfistup na
chodnik pro OOSPO. Dalsi bezbariérové prvky, které museji nové chodniky obsahovat jsou vodici
linie, signdlni pasy a varovné pasy. Vodici linie slouzi k orientaci nevidomych a slabozrakych osob
pfi pohybu po komunikacich. Mohou byt pouzity pfirozené vodici linie, kdy jsou vyuzity stény
obytnych budov, obrubniky vy$§i nez 60 mm nebo zabradli se zardzkou pro bilou hil.
Pfirozenou vodici linii Ize pferusit nejvyse v délce 8 m. V mistech, kde je pferuseni ptirozené linie
delsi nez 8 m, je nutné doplnit tento prostor o umelou vodici linii. Uméla vodici linie slouZzi stejné
jako pfirozena vodici linie k orientaci OOSPO Vv prostoru. Vodici linii tvofi podélné drazky,
kdy v exteriéru musi byt jejich minimalni Sitka 400 mm. Signalni pas je specialni formou umélé
vodici linie, ktery se pouzivad v mistech, kde se odboc¢uje z vodici linie k orienta¢né dulezitym
mistiim, naptiklad pfechod pro chodce. Signdlni pas musi mit minimalni Sitku 800 mm a jeho
minimalni délka musi byt 1500 mm. Povrch musi byt opticky kontrastni a musi byt vnimatelny bilou
holi. Varovnym pasem musi byt ozna¢ena mista, kde je snizena chodnikova hrana nebo na okraji pési
nebo obytné zony. Musi spliiovat minimalni Sitku 400 mm a povrch varovného pasu musi byt ve

stejné povrchové uprave jako signalni pas. (16)

Z analyzy chodniki v feSené oblasti vyplyva, ze se vyskytuji problémy s hmatovymi prvky,
které jsou vybudovany v rozporu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. (16). Nejcastéji se jedna o Spatné
umistény signalni pas, kdyz se 1i§i smér vedeni na jednotlivych stranach PK. Jde o velice nebezpecnou
chybu pro OOSPO. Kdyz se OOSPO vydaji ve sméru, ktery urcuje vedeni signalniho pasu pies PK,
tak se nedostanou na spravné misto na opacném stran¢ PK. Dostanou se na misto, které neni vybaveno

hmatovymi prvky a v tu chvili jsou ztraceni bez moznosti orientace v prostoru. Dal$imi problémy
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jsou ve Spatném oznacovani druhl dopravni infrastruktury. Naptiklad hmatové prvky, které jsou
umisténi v prostoru chodniku oznacuji prechod pro chodce, ale ve skutec¢nosti se jedna o misto pro
prechazeni. Pti této chybe jsou OOSPO ohrozeny pii prechdzeni PK, jelikoz chodec nemé v mistech

pro ptechéazeni prednost pred motorovymi vozidly na rozdil od ptechodi pro chodce.
2. Nevyhovujici prechody pro chodce

Problémy se nachazeji v oblasti pfechodl pro chodce, protoze jsou v Hoficich pfechody pro
chodce, které jsou z hlediska bezpecnosti a délky nevyhovujici. Dale se jednd o nedostatecné
rozhledové poméry u pfechodl pro chodce a o nedostate¢né nasvétleni prechodd pro chodce pfi
porovnani s CSN 736110 (11). Problém s viditelnosti pfechodti pro chodce je zapiiginén
nedostate¢né viditelnym vodorovnym dopravnim znac¢enim piechodi pro chodce, které je provadéno
dle TP 133 (17) Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (dale jen
TP 133). Po vyprseni zaru¢ni doby vodorovného dopravniho znaceni nebo pfi zjisténi problému

béhem zaru¢ni doby dochézi k obnové vodorovného dopravniho znaceni dle TP 70 — Zasady pro

provadéni a zkouseni vodorovného dopravniho znaceni (dale jen TP 70) (18).
3. Chybéjici bezbariérové prvky

V oblasti bezbariérovosti se v feSené oblasti nachdzi mnoho opakujicich se probléml
s chybéjicimi prvky bezbariérové dopravy dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (16). Jedna se o chybéjici
vodici linie, které maji za kol propojeni jednotlivych orientacnich boda. V mistech, kde chybi vodici
linie maji OOSPO problém s pohybem a orientaci v prostoru. Dal§im problémem, ktery se vyskytuje
V Hoficich, je snizeni chodnikové hrany bez umisténi varovného péasu. Varovny pas ma za tkol
oddé¢lit bezpecny prostor uréeny pro pohyb od potencidlné nebezpecného prostoru PK. V fesené
oblasti se vyskytuji problémy s varovnym pasem, ktery je vytvotren v rozmérech, které jsou v rozporu
s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sh. (16). Chybou z hlediska bezbariérovosti je také nesniZzena chodnikova
hrana v mistech, kde je vyznafen pfechod pro chodce, protoze osoby na invalidnich vozicich
nemohou bezpecné vyuzit takto upraveny piechod pro chodce. Pfi pouziti takového piechodu pro
chodce dochazi k ohrozeni jejich bezpecnosti, kdy mize dojit k vypadnuti osoby z invalidniho
voziku. Castou chybou je i chybéjici nebo $patné provedeny signalni pas, ktery ma za tikol piesné
urc¢it smér chiize v ptipadech, které vychazeji z vyhlasky €. 398/2009 Sb. (16). Vyuziva se naptiklad
pfi urceni sméru prechazeni PK jak u pfechodl pro chodce, tak u mist pro pfechazeni, kde je signalni
pas odsazen od varovného pasu ve vzdalenosti v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. (16).
Konkrétné se jedna o urceni sméru pohybu od vodici linie k pfechodu pro chodce. Vedeni signalniho
pasu musi byt v ose s pfechodem pro chodce, aby OOSPO védély, kterym smérem se bezpecné

dostanou pfes ptechod pro chodce na druhou stranu PK.
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Zavady v chovani chodct pri pouzivani infrastruktury pro pési dopravu:

Autor vychdzi zpozorovani chovani chodcli pfi svych cestdich v ramci feSené oblasti.
Nespravné chovani vychazi ze znalosti zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakoni, ve znéni pozdé¢jsSich predpisi (dale jen zakon
¢. 361/2000 Sh.) (19)a vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikaci (dale jen vyhlaska ¢. 294/2015 Sb.) (20).

1. Prechazeni PK mimo mista tomu urcena

Pii pohybu po mésté¢ autor pradce zaznamenal prohieSek v chovani chodct, kterym je
prechdzeni PK mimo mista k tomu uréena. Dle zakona ¢. 361/2000 Sb. (19) musi chodec ve
vzdalenosti do 50 m od mista ur¢eného pro piechazeni vzdy vyuzit dané misto urcené pro prechazeni
PK. KdyzZ chodec pfechazi mimo misto tomu urc¢ené, musi se chovat ohleduplné tak, aby neohrozil
svoje zdravi i1 zdravi ostatnich Gc¢astnikl silni¢niho provozu. Toto chovani chodctl je nebezpecné,
protoze fidi¢ motorového vozidla nemusi v daném misté piechazejiciho chodce ocekavat a z tohoto
divodu nemusi stihnout v¢as zareagovat. Ditvodem pro nedostate¢nou reakci fidice mize byt chovani
chodce, ktery vstoupi na vozovku bez rozhlédnuti a ndsledkem tohoto chovani mlze byt srazeni

chodce fidicem motorového vozidla. Toto chovani je zpisobovano zkracovanim pésich tras.
2. Chovani chodcu a cyklisti na spoleénych stezkach pro chodce a cyklisty

K nebezpecnému chovani na spole¢nych stezkach pro chodce a cyklisty patii vzijemné
ohrozovani chodct a cyklisti. K tomuto ohrozeni dochazi, pokud se chodci nebo cyklisté pohybuji
po celé Sifce stezky a nenechavaji prostor pro rychleji jedouci cyklisty ve stejném sméru nebo
protijedoucim cyklistiim. Chodci a cyklisté by se méli pohybovat pii pravém okraji stezky ve svém
sméru pohybu a méli by se chovat tak, aby neomezovali ani neohrozovali pohyb ostatnich uzivatela

stezek.
3. Chovani chodcu na chodnicich

Pti pohybu chodcii na chodnicich dochézi k situacim, kdy dochézi k obsazeni celé Sitky
chodniku skupinou osob. Chodci, kteti jdou v opacném sméru se v téchto ptipadech musi skuping
osob vyhybat. Chodci pti vyhybani vstupuji na silnici, kde pii nepozornosti fidice motorového vozidla
muze dojit ke srazeni chodce. Chodci by méli pti chlizi vyuzivat pravy okraj chodniku a umoznit

bezpecnou chiizi i chodcim v opaéném smeéru.

Na obrazku ¢. 18 je zobrazena mapa infrastruktury pro pesi, kde jsou souhrnné zobrazeny

vSechny vyse uvedené druhy pouzité infrastruktury pro pési dopravu. Mapa je doplnéna znédzornénim
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usekd, kde nejsou v soucasné dobé vybudovany chodniky. Jedna se 0 useky v zastavbé a neni mezi
nimi zadny tsek, ktery by se nachazel v obytné zon€. Opatieni, ktera bude autor navrhovat pro
zlepseni podminek na problematickych mistech z hlediska bezpeCnosti pési infrastruktury,

budou blize popsana v navrhové ¢asti této prace.
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Obrazek 18 — Mapa infrastruktury pro pési dopravu v Hoficich
Zdroj: autor, na podkladé (6)

1.4 Analyza cyklistické dopravy

V poslednich letech dochdzi k vétSimu vyuzivani cyklistické dopravy pro dojizdéni do
zamé&stnani. Ke zvySeni poctu cyklisti v Hoficich pfispéla dle autora prace celosvétova pandemie
covid-19. Vétsimu rozvoji brani nedostate¢né vybudovana infrastruktura pro cyklistickou dopravu,
ktera by zajistila vétSi bezpecnost cyklistli v provozu na PK. Kvuli chybé&jici koncepci motorové
I nemotorové dopravy neni ve mésté feSena provazanost jednotlivych druhti dopravy. Cyklisté museji
vyuzit pro své cesty dopravné zatizené PK, kde pro né nejsou vytvofena Zadnad opatieni.
Cyklisté vyuzivaji pro svoji cestu chodniky ur¢ené jenom pro chodce. Toto chovani je v rozporu se
zakonem ¢. 361/2000 Sh. (19).

V oblasti cyklistické dopravy v Hoficich by méla byt feSena provazanost cyklistickych tras

a navrh opatieni k bezpe¢nému propojeni dalezitych cilii cest, nejen rekreacnich, ale predevs§im cest
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z bydlisté do zaméstnani, do skol, za sluzbami apod. Vétsimu rozvoji infrastruktury brani stisnény
prostor zejména v ulicich, které jsou v té€sné blizkosti centra mésta. V piipadé nové vystavby

infrastruktury vystavbu komplikuji sloZita majetkova jednani s vlastniky potfebnych pozemka.

1.4.1 Infrastruktura pro cyklistickou dopravu

V soucasnosti jsou v Hoficich pouze Ctyii useky spole¢nych nebo délenych stezek pro chodce
a cyklisty, které uz byly popsany v predchozi ¢asti této prace. Tyto Gseky nejsou mezi sebou nijak
propojeny. Dal$im pouzitym druhem infrastruktury v Hoficich je ochranny pruh pro cyklisty, ktery je
vybudovéan ve dvou usecich. V obou piipadech se jednd o umisténi v protisméru jednosmérnych ulic.
Ochranny jizdni pruh pro cyklisty je v souladu s TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty (dale
jen TP 179) (21). Zadny jiny druh infrastruktury pro cyklisty neni ve mésté pouzit.

Infrastruktura v hlavnim dopravnim prostoru v HoFicich:

Jak uz bylo popsano vyse, jedinym pouzitym druhem infrastruktury v hlavnim dopravnim
prostoru (dale jen ,,HDP*) je ochranny pruh pro cyklisty. Tento druh infrastruktury je vyznacen
v Komenského a ve Skroupové ulici. Délka ochranného pruhu pro cyklisty v Komenského ulici je
210 m a ve Skroupové ulici je délka ochranného pruhu pro cyklisty 150 m (6). Obé ulice se nachazeji
V tésné blizkosti centra mésta a tyto ulice jsou znazornény na obrazku ¢. 19.
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Obrazek 19 — Ochranné pruhy pro cyklisty v Hoticich
Zdroj: autor, na podklade (6)
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Infrastruktura v pfidruZeném dopravnim prostoru v Hoficich:

Infrastruktura pro cyklistou dopravu v PDP je totozna s infrastrukturou pro pési dopravu
v PDP. Jak bylo popsano v piechozi ¢asti prace, v Hoficich jsou celkem tii stezky pro chodce

a cyklisty se spole€nym provozem a jedna stezka pro chodce a cyklisty s délenym provozem.

V analyze infrastruktury je potieba se vénovat i cyklotrasam, které jsou vedeny feSenou
oblasti. V feSené oblasti jsou vedeny cyklotrasy IV. tfidy, které jsou oznacovany ¢tyfmistnym ¢islem.
Cyklotrasy IV. tfidy maji dopravni a rekreaéni funkci a propojuji lokalni cile (22). Vedeni cyklotras

je znazornéno na obrazku ¢. 20.
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Obrazek 20 — Vedeni cyklotras v feSené oblasti
Zdroj: autor, na podklade (6)
Cyklotrasy, které prochazeji feSenou oblasti:

1. Cyklotrasa ¢&. 4085: (Zire¢ — Hofice — Konecchlumi)

Jedna se 41 km dlouhou cyklotrasu, ktera spojuje Labskou stezku a nadregionalni cyklotrasu
Hradec Kralové — Ji¢in. Je vedena po silnicich II. a III. tfidy, po mistnich

a ucelovych komunikacich. (23)
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2. Cyklotrasa ¢. 4086: (Horice — Debrné)

Tato cyklotrasa je 23 km dlouha a vede po silnicich II. a III. tfid s asfaltovym povrchem.
Jedna se o pomérn¢ naro¢nou trasu, jelikoZ je na této trase zna¢né prevySeni kvili stoupani na vrch

Zvicina. (23)
3. Cyklotrasa ¢. 4140: (Jefice — Konecchlumi)

Jedna se o cyklotrasu, kterd protind feSenou oblast v jizni ¢asti. Tato trasa je dlouha 22 km je
vedena po silnicich III. tfidy. Vyskovy profil na této trase nenabizi zadné velké pievyseni, a proto je

vhodna i pro rekreacéni cyklisty. (23)

1.4.2 Analyza infrastruktury pro cyklistickou dopravu

V ramci analyzy infrastruktury pro cyklistickou dopravu autor dosel k zavéru, ze nejvétsim
problémem je nedostate¢né vybudovana infrastruktura pro cyklistickou dopravu, ktera brani vétsimu
vyuzivani jizdnich kol pro pfemistovani osob po mésté. V fesené oblasti jsou vybudovany pouze
stezky pro chodce a cyklisty, ochranné pruhy pro cyklisty a znacené cyklotrasy. Souhrn této

vybudované infrastruktury pro cyklistickou dopravu je uveden v tabulce €. 3.

Tabulka 3 — Rozsah infrastruktury pro cyklistickou dopravu

Typ infrastruktury délka [km]
Ochranny pruh pro cyklisty 0,36
Stezka pro chodce a cyklisty délena 0,3
Stezka pro o chodce a cyklisty spole¢na 3,84
Znacena cyklotrasa 5,73
Celkovy soucet 10,23

Zdroj: autor, na podkladé (6)

Z ptedchozi tabulky je patrné, Ze v feSené oblasti je nedostatecné vybudovanad infrastruktura
pro cyklistickou dopravu. Uplné chybi vyuZiti piktogramovych koridort pro cyklisty, které by bylo
mozné vyuZzit ve stisnénych podminkach v blizkosti centra mésta, protoze tento druh infrastruktury
je prostorové nejuspornéjSim feSenim pro vedeni cyklistické dopravy v HDP. Dal§im typem
infrastruktury, ktery by mohl byt vyuzit ve vét§Sim mnozstvi, nez je v soucasnosti, je ochranny pruh
pro cyklisty. Ochranny pruh pro cyklisty je v sou¢asné dobé v Hoficich vyuzit pouze v protisméru
jednosmérnych ulic, ale mohl by byt pouzit i v ulicich, kde by se v ramci Sitkového uspotradani ulic

mohl umistit v obou smérech jizdy v souladu s TP 179 (21).
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1.4.3 Problematicka mista v oblasti cyklistické dopravy

Stejné jako v ptipad€ pési dopravy, lze rozdélit problémova mista v cyklistické dopravé na
problémova mista z hlediska zavad na infrastruktufe pro cyklisty a na zdvady v chovani uZzivatelt
cyklistické infrastruktury. Autor bude navrhovat opatfeni, ktera by zlepSila podminky na
problémovych mistech v oblasti cyklistické dopravy. Tyto navrhy budou blize pifedstaveny

v ndvrhové ¢asti prace.
Zavady na infrastrukture pro cyklistickou dopravu:

V ramci analyzy autor vyhleda vSechna stavajici opatieni pro cyklisty. Parametry stavajicich
opatieni pro cyklisty autor porovna s pozadovanymi parametry, které jsou uvedeny v TP 179 (21)
ahodnotami uvedenymi vCSN 73 6110 (11). Povrch na cyklotrasach vyhodnoti
s pomoci TP 170 (15).

1. Nedostateéné rozvinuta infrastruktura

V fesSené oblasti je nedostate¢né rozvinuté infrastruktura pro cyklistickou dopravu, protoZe se
zde nachazi pouze dva ochranné pruhy pro cyklisty v délce zhruba 360 metrd (6). Viibec nejsou
pouzity piktogramové koridory pro cyklisty, které se pouzivaji ve stisnénych prostorech, nebot” se

jedna o prostorové nejuspornéjsi feseni infrastruktury pro cyklistickou dopravu (21).
2. Chybéjici paterni cyklisticka sit’ ve mésté

V Hoficich neni vytvotena pateini cyklisticka sit’, kdy nejsou vyznacena bezpecné propojeni
jednotlivych mistnich ¢asti s centrem meésta. V centru mésta se nachdzi mnoho vyznamnych cili cest,
ke kterym patii Méstsky urad, Méstské muzeum nebo M¢éstska knihovna. Pro dosazeni zminénych
cilti cest by mély byt vytvoreny bezpecné trasy pro cyklisty. Dale by mély byt vytvoteny trasy,
které by umoznily propojeni cyklotras ¢. 4085 a ¢. 4140. Propojeni cyklotras by mélo byt vedeno
mimo dopravné zatizené centrum meésta. Zaroven by byt vytvoreny trasy, které¢ by umoznily propojeni

jednotlivych mistnich ¢asti mezi sebou.
3. Spatny povrch PK

Velmi vaznym problémem v oblasti cyklistické dopravy je nevyhovujici stav PK. Na okrajich
komunikaci je problém se Spatnym povrchem komunikaci, ktery je na vybranych usecich
vV nevyhovujicim stavu a neodpovida TP 170 (15). Dale se na okrajich PK nachazi velké mnozstvi
kanélovych vpusti, které jsou velice €asto propadlé. Tento jev je nebezpecny pro cyklisty, protoze se

pokousi témto vpustim vyhnout a mohou vjet motorovym vozidliim do cesty.
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4. Nedostatecny pocet stojanii na kola nebo uschoven kol

Dulezitd véc, ktera muze odradit obyvatele feSené oblasti od vétsiho vyuziti cyklistické
dopravy, je nedostate¢na moznost parkovani jizdnich kol. Zejména mista, ktera jsou cili cest, by méla
byt vybavena stojany na kola nebo tschovnami kol, kde by mohl cyklista bezpecné zaparkovat jizdni

kolo.
Zavady v chovani uzivateli pri pouziti infrastruktury pro cyklistickou dopravu:

Pfi pozorovani chovani cyklistii autor zaznamenal chovani cyklistt, které je v rozporu se
zakonem ¢. 361/2000 Sb. (19) a s vyhlaskou ¢. 294/2015 Sb. (20). Autor se bude v ramci analyzy
infrastruktury zabyvat dopravnim zna¢enim, které bude porovnavat s TP (65) a TP (169).

1. Nerespektovani dopravniho znaceni

Cyklisté casto nerespektuji dopravni znaceni a tim porusuji zakon ¢. 361/2000 Sb. (19).
Nejcastéji se jedna o vjeti do zdkazu vjezdu nebo do protisméru v jednosmérce. Dalsi nedodrzovanou
piikazovou dopravni znackou je znacka ¢. C 14 a,,Cyklisto, sesedni z kola®, kdy cyklista nesesedne

z kola a misto oznacené touto znackou projede na jizdnim kole (13).

Pii analyze cyklistické infrastruktury byly zjiStény problémy s dopravnim znacenim,
kdy podle serveru Mapy.cz je cyklotrasa ¢. 4085 vedena ulici Halkova a Jablonského. V minulych
letech doslo ke zméné v organizaci dopravy, kdy ulice Halkova a Jablonského se staly jednosmérnymi
ulicemi. Vedeni cyklotrasy ziistalo ptivodni, tudiz jsou cyklisté vedeni do protisméru jednosmérnych

ulic Jablonského a Héalkova. Tento Usek trasy je zobrazen na obrazku €. 21.
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2. Jizda cyKklisti po chodniku

Mistem, kde dochazi k problémiim jsou chodniky. Jizda cyklistl po chodnicich je béznou
soucasti kazdodenniho provozu v Hoficich. Toto chovani je vrozporu se zakonem
¢. 361/2000 Sh. (19). Jedna se o velice Casty prestupek cyklistl, kdy dochazi k ohrozeni bezpe¢ného

pohybu chodcti i k ohrozeni bezpecnosti cyklistt, kdy klickuji mezi chodci a mtize dojit ke stietu.

Na obrazku ¢. 22 je zobrazena mapa infrastruktury pro cyklistickou dopravu, kde jsou
souhrnné¢ zobrazeny vSechny vySe uvedené druhy pouzité infrastruktury pro cyklisty.
Navrhovana opatfeni maji za cil zlepsit podminky Vv oblasti bezpecnosti cyklistické dopravy.

Tato opatteni budou blize predstavena v navrhové ¢asti této prace.
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Zdroj: autor, na podkladé (6)

1.5 Dotaznikové Setieni v oblasti nemotorové dopravy vV Horicich

V posledni ¢asti této analytické ¢asti diplomové prace bude popsano, jakym zptsobem bylo

provedeno dotaznikové Setieni v oblasti nemotorové dopravy v Hoficich.

Cilem anonymni ankety bylo zjistit, jakym zptisobem se obyvatelé nejéastéji dopravuji do
Skoly nebo do zaméstnani, zda vyuzivaji pro prechdzeni prechody pro chodce a vyjadieni piani

ohledné rozvoje pési a cyklistické dopravy v Hoficich.
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Dotaznik byl obyvateliim piedlozen pomoci elektronického formulafe na internetu. Ke sdileni
odkazu na dotaznik byla pouzita socialni sit’ Facebook, kde byl umistén odkaz na strankach
Méstského informacni centra Hotice. Odkaz byl funkéni v dobé€ od 7. 3. 2022 do 24. 3. 2022, sbér dat
trval 18 dnd. Za tuto dobu se dotaznikového Setfeni zucastnilo celkem 186 respondenti.
Respondenti nejprve vyplnili pohlavi, vékovou skupinu a nasledné odpovidali na otazky, které mély

za cil zjistit naméty na zlepSeni v oblasti nemotorové dopravy.
NiZe budou uvedeny poloZené otazky v ramci dotaznikového Setieni:

1. Jakym zpisobem se nejcastéji dopravuji do Skoly nebo do zaméstnani?
2. Pouzivam pro prechdzeni ptes silnici piechod pro chodce?

3. Prosim, napiste, co je tieba zlepsit v pési a cyklistické dopraveé v Hoticich?

U prvnich dvou otazek byly moZnosti, kde mél dotazovany moZnost vybéru odpovédi,
kterd ho nejvice charakterizuje. Posledni vySe uvedend otdazka byla volna, kde mé&l respondent

moznost vyjadfit svlij ndzor.

Cilem dotazniku bylo od obyvatel zjistit, v jakych oblastech a jaka konkrétni opatieni by méla
byt vybudovana, pro zajisténi vétsi bezpe€nost obyvatel mésta, kteti vyuzivaji pro pohyb po mésté
nemotorovou dopravu. Z odpovédi na otazku zpusobu dopravy do $koly ¢i zaméstnani vyplyva,
ze zhruba 58 % respondentli vyuziva nemotorovou dopravu. Na obrazku ¢. 23 je graf zobrazujici

odpovédi na otazku zpisoby dopravy do $koly ¢i zaméstnani.
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Obrazek 23 — Cetnosti odpovédi na otazku zptisobu dopravy do $koly ¢ zaméstnani
Zdroj: autor
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Dalsi polozenou otdzkou byla otdzka na vyuzivani ptechodii pro chodce, kterd méla za cil
zjistit od respondentt, zda a v jaké Cetnosti vyuzivaji prechody pro chodce. Ze vSech odpovédi
vyplyva, Ze naprosta vétSina osob vyuziva pro piechazeni PK pfechody pro chodce. Vice nez polovina
dotazanych vyuziva pfechody vzdy, kdyz jsou k dispozici a tyto vysledky jsou zobrazeny na obrazku
¢. 24.

1%

46%
53%

m Vzdy, kdyZ je to mozné m= Obcas = Vibec
Obrazek 24 — Cetnosti odpovédi na otazku vyuzivani prechodt pro chodce
Zdroj: autor
V posledni polozené otdzce mohli obyvatelé vyjadiit sviij nazor, kde je podle nich prostor ke
zlepSeni v oblasti nemotorové dopravy. Ziskané odpovédi autor prace sloucil do tfech hlavnich

skupin:
a) Mista, kde jsou problémy s infrastrukturou pro pési dopravu

V této oblasti respondenti uvedli potieby na vybudovani novych chodnikt. Dale popisovali
problémy se soucasnym stavem chodnikli, kde jsou problémy s povrchem a Sitkou chodnikii.
Castym namétem bylo vybudovani novych piechodii pro chodce nebo tprava a osvétleni stavajicich
prechodii pro chodce, které jsou staré a neodpovidaji CSN 73 6110 (11). Respondentiim chybi vétsi
pocet stezek pro chodce, které by mésto Hofice propojilo s okolnimi obcemi nebo s ostatnimi

mistnimi ¢astmi mésta.
b) Mista, kde jsou problémy s infrastrukturou pro cyklistickou dopravu

Odpovédi na problémy s cyklistickou dopravou autor rozdélil do dvou hlavnich oblasti.
Prvni oblasti je vybudovani vice stezek pro chodce a cyklisty, které by propojily Hofice s ostatnimi

mistnimi ¢astmi i s okolnimi obcemi. Vybudovanim stezek pro chodce a cyklisty by doslo ke zvyseni
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bezpecnosti cyklistt, ktefi by se vyhnuli provozu na PK. Druhou oblasti, ve které si respondenti pieji

zlepseni, je vybudovani novych jizdnich pruhii pro cyklisty.

Mistem, kde by mélo dojit ke zlepSeni, je dle odpovédi respondentl parkovani jizdnich kol.

Obyvatelé ¢asto zminovali nedostate¢ny pocet stojana pro jizdni kola i nedostate¢ny pocet tischoven

Vv

wevr

naptiklad cyklistickou helmu, kterou cyklista nemusi po zaparkovani jizdniho kola nosit stale u sebe.
C) Mista, kde je ohroZena bezpecnost chodct nebo cyklisti

Jedna se o mista, kde se vyskytuji problémy se souCasnym stavem infrastruktury pro
nemotorovou dopravu. Tyto problémy vznikaji naptiklad v mistech, kde chybi znacené jizdni pruhy
pro cyklisty. V ptipadé extravilanu mésta se mize jednat o mista, kde nejsou vybudovany stezky pro
chodce a cyklisty, které by propojily mésto Hofice s okolnimi obcemi. Obcané mésta si v dotazniku
ptali vybudovani bezpecnych tras pro cyklisty, které¢ by se vyhnuly dopravné zatizenému centru

meésta.

Casto zmifiovanym tématem byl stav chodniki, které nejsou v nékterych &astech mésta
bezbariérové a nejsou tak vhodné pro OOSPO. Dalsi oblasti, kde by chtéli obané zlepseni jsou
prechody pro chodce. Chtéli by ptidat vice piechodii pro chodce v mistech, kde chybi a v nékterych
pfipadech 1 vylepsit jejich umisténi, které by zajistilo lepSi rozhledové poméry a tim zlepSeni

prechazeni na oblibenych pésich trasach.

Z dotaznikového Setfeni vyplyva, Ze cyklistickd doprava v ramci kazdodennich pohybi
obyvatel po mésté nehraje vyznamnou roli, jelikoz ji vyuzivd pouzenl5 % respondentt.
Cyklisticka doprava ma v feSené oblasti a v jeho okoli zasadnéj$i vyznam rekreacni nez jako druh
dopravy pouzivany pro dojizdéni do $koly, do zaméstnani apod. Vétsimu vyuziti jizdnich kol pro
dopravu do skol brani kratsi vzdalenost Skoly od bydlisté zakt, kdy se Skoly nachazeji v dochazkové
vzdalenosti. V dotazniku byl velky zajem o vybudovani novych stezek pro chodce a cyklisty
S napojenim na stavajici stezky pro chodce a cyklisty. Ptilezitosti pro Hofice by mohlo byt lepsi
propojeni zZelezni¢ni a cyklistické dopravy. Z divodu ocekdvaného nartistu cykloturisti, je nezbytné
zabezpecit bezpecny prijezd méstem pro cyklisty, a také zajistit propojenost cyklotras a stezek pro

chodce a cyklisty.
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2 NAVRHY NA ZLEPSENI V OBLASTI NEMOTOROVE
DOPRAVY V HORICICH

V této druhé kapitole se autor zaméfuje na FeSeni nedostatkd v oblasti infrastruktury pro
nemotorovou dopravu, kde bude navrhovat opatieni, ktera maji za kol zajistit vét§i bezpecnost
uzivatelim této infrastruktury. Kapitola bude rozdélena do dvou casti, kde budou piedstavena
jednotliva navrhovana opatfeni V infrastruktuie pro pési a cyklistickou dopravu. Hlavnim cilem,
kterym se bude autor fidit v ndvrhové €asti je propojeni stavajici infrastruktury pro nemotorovou

dopravu.

Ywr

2.1 Navrhovana opati‘eni v oblasti pési dopravy

Béhem provedené analyzy soucasného stavu pési infrastruktury autor zjistil, Ze je tfeba
navrhnout takova opatieni, ktera vedou ke zvySeni bezpe¢nosti chodct a ostatnich ucastniki provozu.
Z provedené analyzy vyplyva, Ze veSkeré zdroje a cile cest, které jsou uvedeny v analyze pési dopravy
jsou dosazitelné pfi vyuziti stavajici infrastruktury. Na vybranych trasach, které vedou k vyzna¢enym

cilim se vyskytuji problémy s bezbari¢rovosti, které zhorsuji ptistup OOSPO, seniortim apod.

V nasleduji ¢asti bude autor prace navrhovat useky, kde je vhodné vybudovat chodniky,
které v soucasnosti na téchto Usecich Upln€ chybi. Déle bude navrhovat opatfeni, kterd zvysi
bezpecnost prechodt pro chodce a navrhuje mista, kde je vhodné vybudovat nové piechody pro
chodce a mista pro piechazeni. V dalsi ¢asti se zabyva navrhovanim stezek pro chodce, které zajisti

vetsi bezpecnost a snadné€jsi pohyb chodcii v feSené oblasti.

2.1.1 Chodniky

Pii analyze soucasného stavu infrastruktury pro pési autor zjistil, Ze je vhodné doplnit sit’
chodnikli. Ve vyznaceném centru mésta je sit’ chodnikl dostate¢né husta, ale v okrajovych castech
meésta jsou useky, kde chodniky zcela chybi. Vybudovanim chodnikti na téchto usecich se zvysi
bezpecnost chodct, jelikoz v soucasné dobé museji chodci pro pohyb pouzit okraje PK. Navic nékteré
useky nejsou dostatecné osvétleny, a hlavné v podzimnich a zimnich mésicich, kdy je snizena

viditelnost, jsou pro chodce velkym nebezpecim.

Nové navrhované chodniky jsou navrhovany v souladu s normou CSN 736110 (11).
Konstrukce novych chodnikt je navrhovana dle TP 170 (15). Povrch chodnikd bude z betonové
zamkové dlazby, protoze se tento druh materidlu pouziva v feSené oblasti pii vystavbé novych

chodnikii nebo pfi rekonstrukei stavajicich chodnikd. Pro zajisténi bezbariérovych hmatovych prvka
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signdlniho a varovného péasu bude pouzita Cervend kontrastni betonovd dlazba s vystupky.
Okraje chodnikti budou tvoteny na strané prilehlé k PK betonovou silni¢ni obrubou a na druhé strané
bude okraj tvofen betonovym parkovym obrubnikem, ktery bude vytvaret vodici linii v mistech,
kde nelze pouzit soucasné prostiedi. Autor navrhuje doplnéni novych chodnikt na téchto konkrétnich

usecich:
1. Chodnik Salounova ulice

Jedna se o jizni ¢ast mésta Hofice, kde chybi propojeni z Husovy ulice k Zelezni¢ni stanici
Hofice. V tomto useku neni vybudovéano zadné opatieni pro pési dopravu. Z tohoto diivodu musi
chodci vyuzivat pro svij pohyb okraj MK s hrbolatym povrchem ze Zzulovych kostek.
Navrhovany chodnik zkrati cestu k Zelezni¢ni stanici a umozni bezbariérovy ptistup OOSPO.
Tento tsek je zobrazen na obrazku & 25. Usek je dlouhy zhruba 200 m (6).
Navrhovany chodnik navazuje na stavajici chodnik V jizni ¢asti Husovy ulice. Na opacné strané
chodnik navazuje na stavajici chodnik ze Salounovy ulice, ktery je zakonéeny pied vypravni budovou

u zastavky méstské hromadné dopravy.

Chodnik je navrhovan v sifce 1,5 m v celé délce 200 m. V misté napojeni s Husovou ulici je
tteba pocitat s vybudovanim hmatovych prvkd, a to konkrétné vodici linii, jelikoz se v tomto misté
nenachazi zastavba rodinnych domt, proto je navrhovano pouziti zahradniho obrubniku o vysce
60 mm. Navrhovany chodnik protina vjezd pro zasobovani do prodejny stavebnin, proto je v tomto
misté navrhovano misto pro piechazeni, protoze z hlediska nizké intenzity dopravy v misté vjezdu do
stavebnin a intenzity chodct neni potifeba budovat pfechod pro chodce. Navrhované misto pro
prechazeni splituje pozadavky na rozhledové poméry dle CSN 73 6110 (11). Vjezd do stavebnin je
vyuzivan pouze pro zasobovani prodejny. Vjezd pro zdkazniky se nachazi v Husové ulici.
Chodnik bude pied mistem pro piechazeni snizen pomoci najezdové rampy, ktera je navrzena v délce
2 m a rozdil vy$ky mezi chodnikem a PK bude maximaln¢ 20 mm. Oznaceni mista pro piechazeni je
zajisténo pomoci signalniho a varovného pasu. Signalni pas pfimo navazuje na vodici linii a bude
vybudovan v délce 1,5 m a varovny pas bude oznacovat snizenou chodnikovou hranu. V ptipadé
mista pro pirechazeni musi dojit k odsazeni signalniho pasu od varovného pasu a mezera musi byt
minimalné 300 mm (16). Délka vybudovaného mista pro ptechazeni je 6 m, tato Sitka je v souladu
s CSN 73 6110 (11). Stejné fesenti, které je vyse popsano, bude vybudovano i na druhé strand mista
pro piechazeni. Chodnik bude na svém konci navazovat na jiz vybudovany chodnik v Salounové

ulici.
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Legenda:
e navrhovany chodnik
e navrhované misto pro prechdzeni fgyal A :

vjezd pro zédkazniky . —— i
Obrazek 25 — Navrhovany chodnik v Salounové ulici
Zdroj: autor, na podkladé (24)

2. Chodnik Erbenova ulice

Jedna se o usek, ktery se nachdzi v severovychodni ¢asti mésta v horni ¢asti Erbenovy ulice.
Chodnik je navrhovan od kiizovatky ulic K Obelisku a Erbenovy. Vedeni chodniku je navrhovéano
okolo rodinnych domii az k Riegrove ulici a ma délku zhruba 300 m a tento Gsek je zobrazen na
obrazku ¢. 26 (6). Duvodem pro ztizeni chodniku v tomto tseku je zvySeny pohyb chodct, protoze se
Vv tésné blizkosti nachazi vrch Gothard, kde je fotbalovy stadion, ktery navstévuji ¢lenové a fanousci
mistniho fotbalového klubu. Na vrchu Gothard se také nachazi sochatsky park, ktery laka velké

mnozstvi turisti. Ziizeni chodniku pfispéje k vétsi bezpecnosti chodc.

Legenda:
emms» navrhovany chodnik
@ navrhované misto pro prechazeni
Obrazek 26 — Navrhovany chodnik v Erbenové ulici
Zdroj: autor, na podkladé (24)
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Tento chodnik je navrhovan v délce 300 m a bude napojen na soucasny chodnik v Riegroveé
ulici (6). Problémem navrhovaného chodniku je potieba zachovani vjezdt k rodinnym domum
v Erbenové ulici. Vjezdy museji byt oznaceny v mistech, kde je snizena chodnikova hrana varovnym
pasem o $ifce 400 mm (16). Navrhovany varovny pas je tvofen dlazbou s vystupky, ktera ma
kontrastni odstin. V misté kiizovatky ulic Erbenovy a K Obelisku se musi navrhnout misto pro
piechazeni nebo piechod pro chodce. V tomto misté z hlediska nizké intenzity dopravy staci navrzeni
mista pro piechazeni. Misto pro piechazeni ma Sitku 6 m a spliuje pozadavky uvedené
v CSN 73 6110 (11) z hlediska maximélni §ifky mista pro piechazeni i z hlediska minimalnich

rozhledovych pomért. Soucasny stav v Erbenove ulici je zobrazen na obrazku ¢. 27.

Obrazek 27 — Soucasny stav Erbenovy ulice

Zdroj: autor
3. Chodnik propojujici ulice Csl. armady a Karlova

V tomto piipadé se jedna o tsek v blizkosti centra mésta. Autor navrhuje novy chodnik
v tGiseku, kde v sou¢asné dobé chodnik chybi. Timto Gisekem je propojeni ulic Csl. armady a Karlova.
V t&sné blizkosti tohoto useku se nachazi prodejna LIDL, psi park a détské hiisté. Usek je z tohoto
divodu vyuZivan osobami, které chodi s détmi na détské hiist€ nebo na nakup do vysSe uvedené

prodejny. Jedna se o usek dlouhy ptiblizné 120 m, ktery je znazornén na obrazku ¢. 28 (6).
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Legenda:
e navrhovany chodnik

e navihované misto pro prechazeni | | ! 3 o,

Obrazek 28 — Navrhovany chodnik spojujici ulice Csl. armady a Karlova
Zdroj: autor, na podkladé (24)

7y

Autor navrhuje v tomto useku chodnik o celkové délce 120 m, ktery zvysi bezpecnost chodcti
v tomto useku (6). Chodnik navazuje v Karlov¢ ulici na stavajici chodnik a pokracuje smérem k ulici
Csl. armady, kde vyusti v kfizovatce s Otakarovou ulici. V misté kiizeni ulic Csl. armady
s Otakarovou ulici autor navrhuje vybudovani mista pro pfechdzeni, které umozni pokra¢ovani do
Otakarovy ulice. Misto pro ptrechdzeni je navrhovano v souladu s pozadavky uvedené v normé
CSN 73 6110 (11) a je vybaveno signalnim a varovnym pasem dle vyhlasky &. 398/2009 Sb. (16)
a doplnéno vodorovnym dopravnim zna¢enim dle TP 133 (17). Toto feSeni je znazornéno na obrazku

¢. 29.

Obrazek 29 — Navrhované feSeni chodniku a mista pro prechazeni

Zdroj: autor
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4. Chodnik Skrétova ulice

Skrétovou ulici je vedena trasa KCT, ale chybi zde chodnik. Diky této skutednosti je zde
ohrozena bezpecnost nejen turisti, ale i osob, které zde bydli nebo potiebuji pro sviij pohyb vyuzit
tuto ulici. Soucasny stav této ulice vyzaduje celkovou rekonstrukci, jelikoz se zde nachazi
nevyhovujici povrch PK (15). Nové navrhovany chodnik ma v tomto ptipadé délku zhruba 210 ma je

zobrazen na obrazku ¢. 30 (6).

Legenda:
=" emsm navrhovany chodnik
- @ n2vrhované misto pro
F A prechazeni

vany chodnik ve Skrétové ulici
Zdroj: autor, na podkladé (24)

Ob;'lzek 30 —Navfho

Ve spodni ¢asti navrhovany chodnik navazuje na stavajici chodnik v Karlové ulici.
Navrhovany chodnik protina Storchovu ulici, kde autor navrhuje misto pro pfechazeni, protoze je zde
nizka intenzita dopravy. Na piirozenou vodici linii, ktera je vtomto pfipadé tvofena fadovou
zastavbou rodinnych domd, pfimo navazuje signalni pas, ktery je odsazeny od varovného pasu.
Siika Storchovy ulice v misté kiizeni se Skrétovou ulici je 6 m. Storchovu ulici je nutné piekonat
pomoci navrhovaného mista pro prechazeni. Siika navrhovaného chodniku a mista pro prechazeni
véetné rozhledovych poméri je v souladu s CSN 73 6110 (11). Pokraovani chodniku smérem
k Malatové ulici vyzaduje vybudovani vodici linie pomoci betonového parkového obrubniku.
Ukonéeni chodniku je zajiténo vybudovanim mista pro prechézeni ze Skrétovy do Malatovy ulice,

které spliiuje pozadavky, které vyplyvaji z normy CSN 73 6110 (11).
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5. Chodnik Raisova ulice

V Raisov¢ ulici se nachazi zastavba rodinnych domi po obou stranach MK a v severni ¢asti
se nachazi bytové domy, ztohoto divodu je v ulici vyznamna intenzita péSi dopravy.

Navrhovany chodnik ma délku 220 m a je zobrazen na obrazku ¢. 31 (6).

Legenda:
e navrhovany chodnik !
@ navrhované misto pro prechdzeni % !

Obrazek 31 — Navrhovany chodnik v Raisové ulici
Zdroj: autor, na podkladé (24)

Navrhovany chodnik zvys$i bezpeénost chodcii, ktefi jsou nuceni v souc¢asné dobé vyuzivat
pro chtizi okraje MK. Navrhovany chodnik za¢ina navrhovanym mistem pro piechazeni ze stavajiciho
chodniku v jizni ¢asti ulice. V misté kiiZeni se Svajdlerovou ulici je chodnik pferusen navrhovanym
mistem pro piechazeni. Navrhovany chodnik ma minimalni Sitku 1,5 m a obé navrhovana mista pro
prechdzeni maji dostatecné rozhledové poméry a Siiku, kterd vyhovuje parametriim, které¢ jsou

uvedeny v CSN 73 6110 (11).
6. Chodnik Machova ulice

V zépadni ¢asti Machovy ulice zcela chybi chodnik, proto zde autor navrhuje vybudovani
chodniku, ktery zvysi bezpe¢nost chodcti, protoze Machovou ulici je vedena silnice 111/28430 (9).
Touto ulici je zajisStovana dopravni obsluznost, ktera obsluhuje mistni ¢ast Chlum a dale pokracuje
smérem na Holovousy. Usek vyuZivaji chodci, cyklisté i rodiny s détmi, jelikoZ se ve vzdalenosti

zhruba 500 m od konce Machovy ulice nachazi stezka pro chodce a cyklisty, ktera spojuje Hrachovec
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s Chodovicemi (6). Na navrhovany chodnik pfimo navazuje navrhovana stezka pro chodce,
ktera propoji Machovu ulici s vy$e uvedenou stezkou pro chodce a cyklisty do Chodovic. Stezku pro

chodce autor popise v dalsi ¢asti prace. Chodnik ma délku 330 m a je zobrazen na obrazku ¢. 32 (6).

Legenda:
e navrhovany chodnik ® .51
vjezdy do gardzi =4 D E

Obrézek 32 — Navrhovany chodnik v Méchové ulici
Zdroj: autor, na podkladé (24)
Chodnik v tomto tseku si dle vysledku dotaznikového Setieni pieje mnoho obcanii Hofic,
ktefi znaji souCasny stav v této ulici. Piekazkou pro vybudovani nového chodniku jsou vjezdy
k rodinnym domum. Tyto vjezdy slouzi obyvatelim k vjezdim do garazi, které jsou umistény
Vv suterénu jejich rodinnych domi. Kvili sklonovym a Sitkovym pomérim chodniku, které musi
spliiovat CSN 73 6110 (11) a vyhlagku &. 398/2009 Sb. (16) ztrati obyvatelé téchto rodinnych domt
ptistup do svych garazi, v ptipadé¢ vybudovani chodniku. Problematické vjezdy jsou zobrazeny na

obrazku ¢. 33.

Obrazek 33 — Vjezdy do garazi u rodinnych domti v Machové ulici
Zdroj: autor, na podkladé (25)
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Navrhovanym feSenim je dle autora pferuseni chodniku v mistech, kde je nutny ptistup do
garazi. Chodnik podle navrhu navazuje na stavajici chodnik, ktery je ukoncen za k¥izovatkou
s Manesovou ulici a pokracuje zapadnim smérem podél rodinnych domi na jizni strané Machovy
ulice. Sirka navrhovaného chodniku je v souladu s CSN 73 6110 (11). Navrhovany chodnik je
zakon¢en varovnym pasem a snizenou chodnikovou hranou v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb.
(16) na konci zastavéného tizemi Machovy ulice. Na toto zakonceni navazuje dle navrhu autora stezka
pro chodce, ktera je vedena podél silnice 111/28430 (9). Tato stezka pro chodce bude blize popsana

v dalsi ¢asti prace.
7. Chodnik od stezky pro chodce k Pelikanové ulici

Autor navrhuje vybudovani nového chodniku v useku, ktery pifimo navazuje na stezku pro
chodce, kterd s pomoci lavky bezpecné mimotroviiové ptekonava silnici I/35. Lavka spojuje Hofice
S mistni ¢asti Libonice. Navrhovany chodnik je dlouhy zhruba 200 m a je zobrazen na obrazku

¢. 34 (6).

emms» navrhovany chodnik
e navrhované misto pro prechazeni
uméla vodici linie

Obrazek 34 — Navrhovany chodnik k Peli

V' <
&$
u‘f‘ -

A LN
kanov¢ ulici
Zdroj: autor, na podkladé (24)

Na vySe vyzna¢eném useku autor navrhuje vybudovani chodniku, ktery je pferusen vjezdem
do jizdarny. Tento vjezd je Siroky 6 m a je zde navrhovano vybudovani mista pro piechazeni se Sitkou
arozhledovymi poméry v souladu CSN 73 6110 (11). Uméla vodici linie je zde navrhovana
betonovym parkovym obrubnikem v tseku od stezky pro chodce k navrhovanému mistu pro

prechazeni v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. (16).
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2.1.2 Prechody pro chodce

V této Casti prace bude feSena problematika pifechodl pro chodce. Nejvétsim nebezpecim pro
chodce je ptrechazeni PK. Mista, kde chodci piekonavaji PK, se mohou rozd¢lit do tiech kategorii
prechodech pro chodce, kde ma chodec piednost pied vozidly. Ridi¢ vozidla nesmi ohrozit nebo
omezit chodce, ktery vyuziva pro piechazeni ptrechod pro chodce, coz je uvedeno v zakoné
¢.361/2000 Sbh. (19). Dalsi variantou pro pfechazeni PK je vyuziti mista pro piechazeni.
Zasadni rozdil mezi pfechodem pro chodce a mistem pro pfechdzeni spocivéa v tom, ze chodec nema
V misté pro ptrechazeni ptednost pied vozidly na rozdil od pfechodu pro chodce. Posledni variantou
jsou mista, kde chodci prechazeji PK, ale v téchto mistech pro né neni vytvotreno zadné opatieni pro

zvySeni bezpecnosti.

Nov¢ navrhované piechody nebo ptrechody, které vyzaduji stavebni upravy budou navrhovany
v souladu s normou CSN 73 6110 (11) a vyhlaskou &. 398/2009 Sb. (16). V Hoficich se nachazeji
pouze piechody pro chodce bez fizeni svételnou signalizaci, které se mohou navrhovat pres
obousmérnou PK. Maximalni délka nov€ navrhovaného ptechodu pro chodce je 6,5 m.
Pti rekonstrukcich stavajicich prechodd se mize délka zvysit az na 7 m (16). Navrhované prechody
pro chodce budou vybaveny signalnimi a varovnymi pasy na obou stranach chodniku Vv souladu
s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. (16) a dle TP 133 (17) budou vybaveny vodorovnym dopravnim
znagenim ¢&. V 7, Pfechod pro chodce”. Sitka pfechodu pro chodce bude ve viech piipadech 4 m.
Tato Sitka je dostacujici z hlediska intenzity chodct, ktefi vyuzivaji pfechody pro chodce v Hoficich.
Dale budou navrhované piechody vybaveny svislym dopravnim znac¢enim dle TP 65 (13) a dopravni
znacky budou umistény dle TP 169 (14). Jedna se o informativni dopravni znacku €. IP 6 ,,Pfechod
pro chodce®, tato znacka se umistuje bezprostiedné pied prechodem pro chodce (13). Pro upozornéni
fidica, ze se blizi k prechodu pro chodce se v obci pouziva pouze v odivodnénych piipadech
vystrazna dopravni znacka ¢. A 11 ,,Pozor piechod pro chodce® (13). Mimo obec se dopravni
znacka ¢. A 11 pouziva pied kazdym piechodem v souladu s TP 169 (14). V této praci se vSechny
navrhované pfechody pro chodce nachazeji uvniti obce, proto znackou €. A 11 vybaveny nebudou.
Ke zvyseni bezpe€nosti piechazejicich chodcl 1ze umistit v prostorech ptechodi pro chodce
intenzivngj§i osvétleni v souladu s CSN 73 6110 (11). Autor prace navrhuje vybudovani novych
ptechodl pro chodce, Gpravu stavajicich pfechodl pro chodce nebo zruseni stavajiciho ptechodu pro

chodce na téchto mistech:

1. Riegrova ulice

V Riegrov¢ ulici autor navrhuje vybudovani dvou novych piechodi pro chodce v souladu

s CSN 73 6110 (11). Prvni navrhovany piechod se nachizi pfed Levitovym centrem nasledné péce
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Hoftice, kde je v soucasné dobé vybudovano misto pro piechdzeni. Kviili zdravotnickym zatizenim,
které jsou umistény naproti sobé po obou stranach ulice, autor navrhuje zménu z ptivodniho mista pro
prechazeni udélat piechod pro chodce. Tato zména piinese zvySeni bezpecCnosti chodci,
kteti potfebuji v tomto misté piekonat PK, pfi cestach mezi zdravotnickymi zafizenimi. Na obrazku

¢. 35 je zobrazen navrh umisténi ptechodu pro chodce pied Levitovym centrem nésledné péce Hofice.

')"F

Zdroj: autor

Druhy navrhovany pifechod pro chodce navrhuje autor umistit na konci Riegrovy ulice
Vv blizkosti Socidlnich sluzeb mésta Hotice (domov pro seniory). Tento pfechod umozni bezpe¢né
propojeni s navrhovanym chodnikem v Erbenové€ ulici. Navrh na umisténi pfechodu pro chodce je
znazornén na obrazku €. 36. Navrh feSeni tohoto piechodu pro chodce je zobrazen na obrazku ¢. 37.
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N Legenda:
e stivajici chodniky
 — e navrhovany chodnik
e ——

e navrhovany prechod pro chodce

Obrazek 36 — Propojeni navrhovaného a stavajici chodniku
Zdroj: autor, na podkladé (6)
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Obréazek 37 - Névrh umisténi prechodu

Zdroj: autor

2. Zerotinova ulice

V Zerotinové ulici navrhuje autor vybudovani piechodu pro chodce v misté kiizeni
Zerotinovy a Zizkovy ulice. Tato kiizovatka je zobrazena na obrazku &. 38.

e g,

Obrazek 38 — Soucasny stav kﬁivatky ulic Zerotinova a Zizkova |
Zdroj: autor

Ptrechazeni této kiizovatky je nebezpetné, nebot’ vV soucasnosti zde neni vytvoieno zadné
opatfeni, které by usnadnilo chodclim ptfechazeni PK. V provedeném dotaznikovém prizkumu se
velmi Casto objevovala odpovéd, ze si obCané pieji vybudovani ptechodu pro chodce na této
ktizovatce. Jedna se o Cast mésta, kde je pomérné Cetnd zastavba rodinnych a bytovych domt.

Piimo na kiizovatce ulic se nachazi prodejna potravin, ktera je v této ¢asti mésta vyhledavanym cilem
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cest. Navrh feseni autor prace konzultoval se soucasnym starostou mésta Hoftice Ing. arch. Martinem
Pourem a investicnim oddélenim Mé¢stského uradu Hoftice. Z divodu velice rozsahlé kiizovatky je
potieba navrhnout vybudovani stfedniho d€liciho ostriivku, ktery zmensi prostor kiizovatky a zkrati
délku vsech tii navrhovanych pfechodi pro chodce, aby tato délka byla v souladu s vyhlaskou
¢. 398/2009 Sh. (16). Na obrazku €. 39 je znazornén navrh mozného feSeni prechodi pro chodce

Vv této lokalité.

Obrazek 39 — Navrh feseni piechodii pro chodce v Zerotinové ulici
Zdroj: autor

3. Uprava piechodu pro chodce u autobusového nadraZi v ulici Aloise Jilemnického

Jedna se o piechod pro chodce, ktery spojuje autobusové nadrazi s chodnikem pied prodejnou
Penny Market. Problémem je nevyhovujici délka pifechodu pro chodce, ktera je 11 m a je v rozporu

s vyhlaskou ¢. 398/ 2009 Sb. (16). Nevyhovujici pfechod pro chodce je zobrazen na obrazku ¢. 40.

Y / 1 'l.' /‘ ’\
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Obrazek 40 — Soucasny stav piechodu v ulici Aloise Jilemnického
Zdroj: autor, na podkladé (24)

59



Ptechod Vv ulici Aloise Jilemnického vede pies tii jizdni pruhy. Dva z nich jsou prubézné
kazdy v jednom sméru, protoze se jednd o ulici s obousmérnym provozem. Tieti jizdni pruh je
odbocovaci k prodejné Penny Market. Autor navrhuje vybudovani stfedniho dé€liciho ostriivku,
ktery mé $itku 2 m v souladu s CSN 73 6110 (11). Soucasna $itka jizdnich pruhti je 3,5 m, autor
navrhuje zazeni vSech jizdnich pruht na sitku 3,25 m. Touto upravou ziska 0,75 m a zbylych 1,25 m,
kter¢ jsou potiebné pro vybudovani ostriivku, ziska rozsifenim PK o 1,25 m. Stfedni délici ostrivek
odd¢li jizdni pruhy pro jednotlivé sméry. Na délicim ostriivku jsou navrzeny hmatovymi prvky dle

vyhlasky €. 398/2009 Sb. (16). Navrh feSeni pfechodu pro chodce je zndzornén na obrazku €. 41.

_J

~

)

Obrazek 41 — Navrh tpravy prechodu pro chodce v ulici Aloise Jilemnického

Zdroj: autor

4. ZruSeni prechodu pro chodce v ulici Aloise Jilemnického

Ve vzdalenosti zhruba 80 m od vySe uvedeného prechodu pro chodce se nachéazi dalsi
nevyhovujici pfechod pro chodce, ktery ma stejné schéma rozlozeni jizdnich pruht. Dva pribézné
kazdy v jednom sméru jizdy a jeden odbocovaci v tomto piipadé¢ do Havlickovy ulice. Piechod je
umistén na silnici 11/300 v useku, kde dle s¢itani dopravy v roce 2020 projede denné vice nez 4500
vozidel (8). Tato silnice je vyuZzivana tranzitni dopravou ve sméru od silnice I/35 smérem na Dvur
Kralové nad Labem a smérem na Novou Paku nebo opaénym smérem (9). Sika piechodu pro chodce
je 12 m, tato hodnota je v rozporu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sh. (16). Tento ptechod je zobrazen na
obrazku ¢. 42
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Obrazek 42 — Stavajici stav prechodu pied kiizovatkou ulic Aloise Jilemnického a Havlickova
Zdroj: autor

Autor navrhuje Uplné zruseni tohoto piechodu pro chodce, protoze na opacné strané
ktizovatky se nachazi pfechod pro chodce, ktery je vybaven stfednim délicim ostrivkem a prekonava
pouze dva jizdni pruhy, kazdy v jednom sméru jizdy. Pfi zruSeni vySe uvedeného ptechodu pro
chodce nedojde k prodlouzeni pé&sich tras, protoze v této lokalité pfevazuje pohyb ve sméru sever— jih
nebo opaénym smérem. Piesunuti pfechodu pro chodce neni mozné z ditvodu blizkosti okolnich
pfechodi pro chodce. Vybudovani mista pro piechazeni brani Sifkové uspotradani ulice Aloise
Jilemnického, protoze by délka mista pro piechazeni byla v rozporu s vyhlaskou €. 398/2009 Sb. (16).

Vsechny vyse uvedené piechody pro chodce jsou zobrazeny na obrazku ¢. 43.

,J Legenda:
| emm» zruSeny prechod

#4(300] / : . @ upraveny prechod
. ﬁ” # e stivajici prechod
Obrazek 43 Resem prechodu pro chodce v ulici Aloise Jilemnického
Zdroj: autor, na podkladé (24)
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2.1.3 Mista pro prechazeni

V této Casti autor predstavi navrhy na vybudovani novych mist pro ptechazeni v Hoficich.
Mista pro piechazeni jsou navrhovana v souladu s CSN 73 6110 (11) a spliiuji parametry, které uréuje
vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. (16). To znamena, Ze maximalni Sifka u nové navrhovanych mist pro
pfechdzeni je stejn€ jako u piechodii pro chodce 6,5 m. VSechna mista pro pfechdzeni budou
vybavena hmatovymi prvky. Signalnim pasem, ktery navazuje na vodici linii a varovnym pasem,
ktery je od signalni pasu odsazen ve vzdalenosti minimalné 300 mm (16). V odivodnénych ptipadech
je misto pro pfechazeni zvyraznéno vodorovnym dopravnim znac¢enim dle TP 133 (17), kdy se jedna

0 obdélniky o délce 0,5 m a Sitce 0,25 m, které jsou od sebe vzdaleny 0,5 m.
1. Erbenova ulice

V Erbenové ulici autor navrhuje vybudovani mista pro piechazeni z nové navrhovaného
chodniku v Erbenové¢ ulici smérem na vrch Gothard. Autor zde navrhuje vybudovani stezky pro
chodce. Autor stezku blize popise Vv dalsi Casti prace. Na obrazku ¢. 44 je zobrazen soucasny stav

vV Erbenové ulici vV misté navrhovaného mista pro prechazeni.

Obrazek 44 — Soucasny stav v misté navrhované¢ho mista pro pfechazeni
Zdroj: autor

Misto pro prechdzeni je navrZzené pies dva jizdni pruhy v délce 6 m a dostatecnymi
rozhledovymi poméry v souladu s CSN 73 6110 (11). Hmatové prvky jsou navrhovany v souladu

s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. (16). Navrh feSeni mista pro piechazeni je zobrazen na obrazku ¢. 45.
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Obrazek 45 — Navrh feSeni mista pro ptrechazeni v Erbenove¢ ulici
Zdroj: autor

2. Maixnerova ulice

Vybudovani mista pro prechdzeni autor navrhuje v Maixnerové ulici, kde OOSPO nemaji
moznost bezpecného piechazeni. V této Casti ulice neni vybudovano zadné opatieni, které zlepsi
podminky pro pfechazeni PK. V soucasnosti jsou v této ulici na obou stranach chodniky, které nemayji
sniZzenou hranu a nejsou vybaveny hmatovymi prvky. V ndvrhu mista pro pfechazeni autor pocita
s rekonstrukci chodnikd, kde autor navrhuje umisténi hmatové prvky v souladu s vyhlaskou
¢. 398/2009 Sh. (16). V soucasné dobé je Sifka PK v tomto tseku 8 m, pro potfebu vybudovani mista
pro piechazeni dojde ke ztzeni PK pomoci rozsifeni chodniku, aby méla PK Sifku v misté pro
prechazeni 6,5 m. Délka navrhovaného mista pro piechdzeni je vsouladu s vyhlaskou
¢. 398/2009 Sh. (16). To znamena, ze oba jizdni pruhy by mély po upravé Sitku 3,25 m, ktera je
dostatecna. Na obrazku ¢. 46 je zobrazen soucasny stav chodniku v Maixnerové ulici s navrhem

umisténi mista pro piechazeni.
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Legenda:
I navrh umisténi hmatovych prvka
W navrhované misto pro prechazeni

Obrazek 46 — Navrh umisténi mista pro pifechazeni v Maixneroveé ulici
Zdroj: autor, na podkladé (25)
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3. Nové navrhované chodniky v predchozi ¢asti prace

Pfi navrhovani novych chodniki, vznikla potieba vybudovat mista pro pfechdzeni na téchto
nové navrzenych usecich chodnikt. Jedna se o ulice Csl. armady, Erbenova, Raisova, Salounova
a Skrétova. Mista pro piechazeni budou spliiovat vyse uvedené parametry, a budou v souladu

s (SN 73 6110 (11) a vyhlaskou &. 398/2009 Sb. (16).

Na obrazku €. 47 jsou znazornéna vSechna nové navrhovana mista pro prechdzeni. Jedna se

0 samostatné navrhovana mista pro pfechdzeni i o mista pro prechazeni v mistech nové navrhovanych

chodniku.
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Obrazek 47 — Prehled Vsech navrhovanych mist pro prechdzeni
Zdroj: autor, na podkladé (6)
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2.1.4 Stezky pro chodce

Tato cast se bude vénovat nadvrhiim na vybudovani stezek pro chodce v feSené oblasti.
Autor jiz zminoval v pfedchozich ¢astech navrhy na vybudovani dvou stezek pro chodce. Prvni z nich
propoji Erbenovu ulici s vrichem Gothard a druha z nich propoji navrhovany chodnik v Machové ulici

se stezkou pro chodce a cyklisty, kterd vede smérem na Chodovice.

Nové navrhované stezky pro chodce budou oznaceny svislymi dopravnimi znackami dle
TP 65 (13). Na zacatku stezky bude piikazova dopravni znacka ¢. C 07 a ,,Stezka pro chodce* a konec
stezky bude oznacen znackou ¢. C 07 b ,,Konec stezky pro chodce (13). Jejich umisténi je dle
TP 169 (14). Navrhovana Sifka stezky pro chodce je v obou ptipadech 3 m. Z piredpokladané intenzity
chodcti na navrhovanych stezkach pro chodce je navrhovana Sitka pln¢ dostacujici. Tato Sitka je
v souladu s CSN 73 6110 (11). Autor navrhuje pro obé stezky pro chodce asfaltovy povrch dle
TP 170 (15).

1. Stezka pro chodce na vrch Gothard

Tato stezka pro chodce navazuje na Erbenovu ulici a chodci se na stezku dostanou pies nové
navrhované misto pro pfechazeni. Autor navrhuje stezku o délce 380 m z divodu absence
infrastruktury pro chodce v tomto useku. Z této strany vede na Gothard MK, ktera ma $itku pouze
4,5 m a je zde zaveden obousmérny provoz. Navrhovana stezka pro chodce je na obrazku ¢. 48,
kde je znazornéno vedeni stezky v prostoru. Stezka by piinesla vet$i moznost rekreaéni funkce
soucasné stezky pro chodce a cyklisty, ktera vede od sportovni haly smérem na Gothard. Pti doplnéni
mobiliafe, ktery obsahuje lavicky, stoly, odpadkové koSe apod. se zvysi potencial stezky pro
pobytovou funkci.
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Obrazek 48 — Navrh stezky pro chodce na vrch Gothard
Zdroj: autor, na podkladé (6)

2. Stezka pro chodce v Machové ulici

Navrhovana stezka pro chodce navazuje na autorem navrhovany chodnik, ktery kon¢i na
konci zastavby rodinnych domd v Machové ulici a pokracuje do ¢asti Hrachovec. Stezka vede
Vv zeleném pasu podél silnice 111/28430 a umozni chodciim se bezpecné dostat na soucasnou stezku
pro chodce a cyklisty, ktera zac¢ina v Hrachovci a vede smérem na Chodovice (9). Navrhovana stezka

pro chodce ma délku 325 m (6). Vedeni stezky pro chodce je znazornéno na obrazku ¢. 49.

Hrachovec

Legenda: B. Nen
esssse navrhovana stezka pro chodce
esmsssw» navrhovany chodnik
e stivajici stezka pro chodce a cyklisty
Obrazek 49 — Navrh stezky pro chodce propojujici Machovu ulici s Hrachovcem
Zdroj: autor, na podkladé (6)
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Na dalsim obrazku €. 50 jsou zndzornéna vSechna navrhovana opatteni v oblasti pési dopravy
Vv feSené oblasti. Jedna se celkem o sedm useku, kde autor navrhuje vybudovani novych chodniku.
Déle se jednd o deset navrhovanych mist pro prechazeni, vybudovani tii pfechodti pro chodce,
upravu piechodu pro chodce v blizkosti autobusového nadrazi a zruSeni pfechodu pro chodce v ulici
Aloise Jilemnického. Pro zvySeni kvality pési dopravy a vet$i moznost rekreacni funkce autor

navrhuje dvé stezky pro chodce.
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Obrazek 50 — Souhrn navrhovanych opatieni v oblasti pési dopravy
Zdroj: autor, na podkladé (6)

2.2 Navrhovana opatieni v oblasti cyklistické dopravy

Z provedené analyzy soucasného stavu v oblasti cyklistické dopravy vyplyva, ze je v feSené
oblasti potifeba navrhnout opatieni, ktera propoji znacené cyklotrasy, které prochazi feSenou oblasti.
Dalsi mistem, kde je potieba navrhnout zlepSeni je zvySeni bezpeCnosti cyklisti na PK.
Zvyseni bezpecnosti  se da docilit vybudovanim nové infrastruktury pro cyklisty.

Jednotlivym navrhovanym opatfenim se bude autor prace vénovat v dalsi ¢asti prace.
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2.2.1 Propojeni cyklotras ¢. 4085 a ¢. 4140

Autor bude vychdzet z analyzy soucasného stavu infrastruktury pro cyklisty. Z analyzy
vyplyva stejné jako z dotaznikového prizkumu, ze je tieba navrhnout propojeni cyklotras
a jednotlivych okraji mésta mezi sebou. Navrhovana opatfeni zvysi bezpecnost a atraktivitu

cyklistické dopravy v fesené oblasti.

Autor bude navrhovat propojeni cyklotrasy ¢. 4085, ktera prochazi centrem mésta ve sméru
vychod—zapad nebo opacnym smérem zapad—vychod a cyklotrasy €. 4140, kterd protind feSenou

oblast v jizni ¢asti mésta smérem jih—zapad nebo opacné.

Dale bude autor navrhovat propojeni jednotlivych mistnich ¢asti. Do mapy vyznaci body na
okraji mésta, ptres které cyklisté projedou, kdyz se chtéji dostat z mistnich ¢asti do centra mésta.
Na obrazku €. 51 jsou zobrazeny cyklotrasy, které bude autor propojovat a vyznacené body na okraji

mésta oznacujici vjezdy do mésta z jednotlivych mistnich ¢asti.

Popis jednotlivych bodu na okrajich mésta:
e BodA:

Jedna se o vychodni okraj mésta, kde je moznost pokracovat smérem do mistnich ¢asti
Doubrava, Svatogothardska Lhota a Bfezovice. Dale 1ze pokracovat po stezce pro chodce a cyklisty
na Dachovy, které jsou oznaceny jako bod G.

e Bod B:

Zde se jedna o krajni bod smérem na Chvalinu nebo Bfezovice.
e BodC:

Pod timto bodem se nachazi Zelezni¢ni stanice Hofice, kde autor citi potfebu provazani
cyklistické dopravy se zelezni¢ni dopravou.
e BodD:

Tento bod oznacuje misto, kde 1ze bezpe¢n€ mimouroviiove prekonat silnici I/35 a pokracovat
Z Hoftic smérem do Libonic nebo na Dobrou Vodu.

e BodE:

V tomto mist¢ se nachazi autobusové nadrazi vtésné blizkosti centra mésta.
Autobusovou dopravu je vhodné uvazovat pro turisty, kteti si cht&ji v Hoficich pujcit jizdni kolo
a projet si okoli Hofic.

e BodF:

Jedna se o zapadni okraj mésta, kde 1ze pokracovat na Chlum, ktery je soucasti Hofic.
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e Bod G:
Pod timto bodem se nachazi koupali§té Dachova, které je vyznamnym turistickym cilem.

Tento cil je dosazitelny pomoci cyklistické dopravy pro Sirokou vetejnost.
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e stivajici cyklotrasy

O vyznamné body z hlediska
CHVALINA cyklistické dopravy
Obrazek 51 — Stavajici cyklotrasy a vyznamné cile v feSené oblasti
Zdroj: autor, na podkladé (6)
Pti bliz§im zkoumani vedeni cyklistickych tras v feSené oblasti je vyhodné navrhnout dvé
moznd propojeni na vychodni a zapadni ¢asti feSené oblasti, aby se cyklisté mohli vyhnout dopravné

zatiZzenému centru meésta.

Vychodni propojeni cyklotras za¢ina na kiizovatce ulic Riegrova a Erbenova, kde bude
umisténo dopravni znaceni dle TP 65 (13). To zajisti informovani cyklisti o moznosti dostat se na
cyklotrasu &. 4140. Navrhovana trasa propojeni vede ulicemi Erbenova, Daliborka, Zizkova,

Zerotinova a Husova. Délka vychodniho propojeni je 2,8 km (6).

Alternativni vychodni propojeni, které autor navrhuje pro cyklisty, ktefi budou pokracovat na
jednom okraji smérem na Miletin nebo smérem na Doubravu a na druhém okraji budou pokracovat
smérem na Jefice. Alternativni vychodni propojeni navazuje na vychodni propojeni v Zizkové ulici,
kde trasa neodbodi do Zerotinovy ulice, ale trasa alternativniho vychodniho propojeni pokraduje
Zizkovou ulici pfes mistni &ast Chvalina. Nasledné dojde k napojeni na stavajici znaéenou cyklotrasu

¢. 4140. Alternativni vychodni propojeni je navrhovano v délce 1,8 km (6).
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Trasa zapadniho propojeni vede od ktizovatky ulic Machova, Palackého nam, Jablonského
a Sladkovského, kde bude umisténo svislé dopravni znaceni dle TP 65 (13). Znaceni bude navadét
cyklisty ptes mésto k cyklotrase €. 4140. Propojeni povede ulicemi Palackého nam., Aloise
Jilemnického, Pelikanova, Blahoslavova a Husova. Zde bude navazovat na vychodni propojenti,
které je vedeno pies kiizovatku ulic Husova, Blahoslavova a Zerotinova. Zapadni propojeni je

navrhovano v délce 1,6 km (6).

V ramci zapadniho propojeni autor navrhuje alternativu, ktera zkrati vzdalenost cyklisttim,
kteti se chtéji premistit ze zdpadniho okraje od mistni ¢asti Chlum smérem na Dobrou Vodu.
Vedeni alternativniho zéapadniho propojeni za¢ina na okruzni kiizovatce ulic Pelikanova, Klicperova,
Blahoslavova a Na Zavisti, kde cyklisté odbo¢i smérem na Libonice. Trasa pokracuje Klicperovou
ulici pfes lavku pro pési, na které musi cyklisté sesednout ze svého kola, protoze se jedna o stezku
pro chodce, ktera je doplnéna piikazovou dopravni znackou ¢. C 14 a ,,Cyklisto, sesedni z kola“.
Propojeni pokracuje po MK az ke kiizovatce se silnici 111/3267, ktera vede smérem na Dobrou
Vodu (9). Alternativni zapadni propojeni ma navrhovanou délku 900 m (6). Pti cesté ze zapadni ¢asti
cyklotrasy ¢. 4085 smérem na Dobrou Vodu za pouziti alternativniho zapadniho propojeni dojde ke
zkraceni ujeté vzdalenosti o 800 m oproti vyuziti zapadniho propojeni (6). VSechna navrhovana

propojeni jsou znadzornéna na obrazku ¢. 52.
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Z analyzy prostorového uspotfadani ulic, kterymi jsou vedeny navrhované trasy propojeni
vyplyva, ze ve vétsing ulic je mozné vyznacit pouze nejmén¢ prostorové narocné opatieni. Jedna se
0 piktogramovy koridor pro cyklisty (dale jen ,.cyklopiktokoridor). Toto opatieni se pouziva
vV mistech, kde je spolecny provoz cyklisti a ostatnich vozidel. Cyklopiktokoridor se vyznacuje
pomoci vodorovného dopravniho znaceni, které se sklada ze smérovych znaki a piktogramu cyklisty.
Toto opatfeni neukladd uZzivatelim dopravni infrastruktury zaddnd prava ani povinnosti, ale ma
vyznamny informaéni charakter. Informuje 0cCastniky silni¢niho provozu o mistech, kde je
predpokladand vyssi intenzita cyklistické dopravy a v jizdnich pruzich zvyraziuje prostor uréeny pro

cyklisty. (21).

Cyklopiktokoridor bude vyznaCen na kiiZzovatkach, které se nachdzi na vyznacené trase.
V jizni &asti Zizkovy ulice autor doporuéuje vyznaéit cyklopiktokoridor v celé délce tohoto useku,
jelikoz se jedna o usek silnice 111/32510, kde je vétsi intenzita dopravy nez v ostatnich ulicich na této
trase (8, 9). Stejné opatieni je vhodné vyznadit v jizni ¢asti Husovy ulice, kde je také zvysena intenzita
dopravy. V ulicich Palackého nam. a Aloise Jilemnického navrhuje autor vybudovani ochranného
pruhu pro cyklisty v obou smérech. Jedna o ulice, kterymi je vedena silnice I11/300, ktera je zatiZzena
tranzitni dopravou (8, 9). Na dalSich usecich zapadniho propojeni autor navrhuje vyznaceni
cyklopiktokoridor na dvou okruznich kfizovatkach. Prvni okruzni k¥izovatka je v misté kiizeni ulic
Aloise Jilemnického, Pficna, Pelikanova a Aloise Hlavatého. Na této okruzni ktizovatce je vyrazna
intenzita dopravy, protoze ulici Pfi¢na je umoznén sjezd a najezd na silnici 1/35 (8). Druha okruzni

ktizovatka je v misté kiizeni ulic Pelikanova, Klicperova, Na Zavisti a Blahoslavova.

2.2.2 Propojeni mistnich ¢asti s centrem mésta

Pro obyvatele mistnich ¢asti autor navrhuje trasy, které propojuji jednotlivé mistni Casti
s centrem mésta. Nékteré trasy jsou vedeny po navrhovanych trasach v predchozi casti prace.

VSechny trasy zacinaji na okraji mésta a vedou do centra mésta.
1. Propojeni Brezovic, Doubravy a Svatogothardské Lhoty s centrem mésta

Propojeni mistnich casti Bfezovice, Doubrava a Svatogothardskd Lhota s centrem mésta
zacind na kiizovatce v Erbenové ulici, kde se kiizi silnice I11/32520 a silnice I11/32521 (9).
Nasledné trasa vede Erbenovou ulici, kde na okruzni kfizovatce trasa odboc¢i do Janderovy ulice.
Dale pokraduje Skroupovou ulici az do Komenského ulice. Z ulice Komenského jiZ trasa pokracuje
na nameésti Jitiho z Podébrad, které je centrem feSené oblasti. Tato trasa ma délku 1,2 km a je

obousmérna (6). Jednosmérné ulice Komenského a Skroupova umoznuji vjezd cyklisti do protisméru
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diky umisténi dodatkovych tabulek €. E 12 a ,,Jizda cyklistd v protisméru* a ¢. E 12 b ,,Vjezd cyklisth

Vv protisméru povolen® Trasa tohoto propojeni je na obrazku ¢. 53.
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Obrazek 53 — Propojeni Biezovic, D(;ubravy a Svatogothardské Lhoty s centrem mésta
Zdroj: autor, na podkladé (6)

2. Propojeni Chvaliny a Biezovic S centrem mésta

Propojeni Chvaliny nebo alternativni propojeni Biezovic zafind na jihovychodnim okraji
mésta na silnici 111/32510 ve sméru od Jefic (9). Trasa vede Zizkovou ulici az ke kiizovatce
s Pfemyslovou ulici. Trasa dale pokracuje Piemyslovou ulici az ke kiizovatce s Janderovou ulici,
kde dochazi k napojeni na trasu, ktera je jiz navrzena v pfedchozim piipad¢. Navrhovana trasa ma
délku 1,3 km (6). Na trase smérem z centra mésta autor navrhuje Gpravu jednosmérné Premyslovy
ulice s doplnénim dodatkovych tabulek ¢. E 12 a ,,Jizda cyklista v protisméru“ a ¢. E 12 b ,,Vjezd
cyklisti v protisméru povolen“ a vytvofenim ochranného pruhu pro cyklisty v protisméru

jednosmérné ulice. Trasa propojeni je zndzornéna na obrazku ¢. 54.
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3. Propojeni Libonic s centrem mésta

Obyvatelé Libonic, ktefi vyuzivaji pro pohyb pies silnici I/35 lavku pro pési, se dostanou do
bodu D, ktery znazoriiuje ukonceni stezky pro chodce na vychodni strané. Od tohoto mista autor
navrhuje cyklistickou trasu do centra feSené oblasti. Od bodu D smérem k centru trasa kopiruje
zapadni a alternativni zdpadni propojeni, které autor ptedstavil v pfedchozi ¢asti. Zména nastdva na
ktizovatce ulic Palackého ndm., Sladkovského, Jablonského a Machova. Ztéto kiiZzovatky
navrhovana trasa pokracuje ulici Sladkovského, ze které odbocuje do Haberské ulice. Haberskou ulici
se cyklisté dostanou az na nam. J. z Podébrad. Vzdalenost propojeni z bodu D do centra je 1,3 km
(6). Na této trase se vyskytuji dva problémy. Prvnim z nich je jednosmérna ulice Sladkovského,
ktera neumoznuje vjezd cyklisti do protisméru. Druhym problémem je tisek trasy v Haberské ulici,
kde je umisténa zdkazova dopravni znacka ¢. B 1 ,,Zékaz vjezdu vSech vozidel“. Zékaz vjezdu vSech
vozidel v Haberské ulici jde vyfesit pouhou zménou dopravniho znaceni, kde zakazovou dopravni
znacku €. B 1 nahradi zékazova dopravni znacka €. B 11 ,,Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel®.
Tato zména dopravniho znaceni umozni prijezd cyklistd na nam. J. z Podébrad. Z divodu vyse
uvedené jednosmérné ulice Sladkovského autor navrhuje, aby propojeni Libonic s centrem mésta
meélo jinak vedenou trasu pro smér do centra a odli$né vedenou trasu smérem z centra zpét do Libonic.
Diky odlisné trase je délka propojeni z centra mésta zpé&t do Libonic 1,2 km (6). Ob& navrhované

trasy jsou znazornény na obrazku ¢. 55.
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Zdroj: autor, na podkladé (6)

4. Propojeni Chlumu s centrem mésta

Propojeni mistni ¢asti Chlum s centrem mésta za¢ina v Hrachovci a pokracuje Machovou ulici
k Palackému namésti. Zde pokracuje stejné jako v predchozim ptipadé ulici Sladkovského
a Haberskou ulici az na nam. J. z Podébrad. Délka tohoto propojeni ve sméru do centra je 1,4 km (6).
Ve sméru z centra je nutné pouzit jinou trasu, kvili jednosmérné ulici Sladkovského, ktera je stejné
jako v prechozim ptipadé navrhovana Havlickovou ulici, dale ulici Palackého nam. a Machovou ulici
smérem na Chlum. Tato trasa ma délku 1,5 km (6). Ob¢ trasy jsou znazornény na obrazku ¢. 56.
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74



2.2.3 Nové stezky pro chodce a cyklisty

V této Casti prace se bude autor vénovat navrhiim na vybudovani stezek pro chodce a cyklisty
se spolecnym provozem. V feSené oblasti autor navrhuje jednu novou stezku pro chodce a cyklisty.
Navrhovana stezka pro chodce a cyklisty vede z jihovychodniho okraje Hofic v misté, kde zacina

propojeni Chvaliny s centrem mésta.

Navrhovana stezka pro chodce a cyklisty bude oznacena svislymi dopravnimi znackami dle
TP 65 (13) a umisténi znacek bude dle TP 169 (14). Zacatek stezky pro chodce a cyklisty je oznacen
ptikazovou dopravni znackou ¢. C 9 a ,,Stezka pro chodce a cyklisty (spolecnd)* a konec stezky je

oznacen piikazovou dopravni znackou €. C 9 b ,,Konec stezky pro chodce a cyklisty (spole¢né).

Stezka pro chodce a cyKklisty spole¢na: Horice — Chvalina

Navrhovana stezka pro chodce a cyklisty zaGina na konci ZiZkovy ulice. Autor navrhuje
stezku o délce 720 m (6). Stezka je navrhovéna v Sifce 3 m, jednd se o bézn€ navrhovanou Sitku,
kterd umoznuje spolecny provoz chodct a cyklistii a plné dostatuje vzhledem k predpokladané
intenzit¢ nemotorové dopravy a odpovida TP 179 (21). Autor navrhuje na stezce asfaltovy povrch
v souladu s TP 170 (15). Stezka ma ukol zvysit bezpecnost chodcii a cyklisti, kteti se v soucasné
dobé¢ pro pohyb pouzivaji okraje silnice 111/32510 (9). Navrhovana stezka pro chodce a cyklisty na
Chvalinu je znazornéna na obrazku €. 57. Problémem této navrhované stezky je kfizeni se Zelezni¢ni
trati ¢. 041 Hradec Kralové — Turnov. Stezka pro chodce a cyklisty je z tohoto diivodu pted Zelezni¢ni
trati pferusena. Chodci nebo cyklisté musi vyuzit stavajici chranény Zelezni¢ni piejezd, ktery je
vybaven zavorami. Za zelezni¢nim piejezdem stezka pokracuje se stejnymi parametry az na

Chvalinu, kde je konec stezky oznacen ptikazovou dopravni znac¢kou ¢. C 9 b dle TP 65 (13).
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2.2.4 Jizdni pruhy pro cyklisty

V feSené oblasti autor navrhuje pouze jeden typ jizdniho pruhu pro cyklisty, kterym je
ochranny pruh pro cyklisty. Jedna se o integracni cyklistické opatieni, které ma za cil rozd¢lit prostor
PK mezi automobilovym a cyklistickym provozem. Rozd¢lenim dojde ke zvyraznéni prostoru pro

cyklisty a diky rozdéleni dochazi ke zvySeni bezpecnosti cyklisti.

Ochranny pruh pro cyklisty neni oznaceny svislymi dopravnimi znackami, ale je oznacen
vodorovnym dopravnim znacenim dle TP 133 (17). Konkrétné se jedna o podélnou pierusovanou
¢aru, ktera se vyznacuje po celé délce ochranného pruhu pro cyklisty a o symbol jizdniho kola,
ktery se vyznaCuje v ose ochranného pruhu pro cyklisty (21). Vyhodou ochranného pruhu pro
cyklisty je moznost vjizdéni rozmérnéjsich vozidel do tohoto pruhu, v ptipadech, kdy nemaji pro
svoji jizdu dostatek prostoru ve svém jizdnim pruhu. Diky moznosti vjezdu motorovych vozidel do

ochranného pruhu pro cyklisty neni nutné rozsifovat PK.

Autor navrhuje v fesené oblasti celkem tfi Giseky, kde navrhuje vytvoreni ochrannych pruht

wewvr

kterym je vyhrazeny pruh pro cyklisty.

Konkrétné se jedna o tyto ulice:
e Palackého nam.,
e Aloise Jilemnického,

e Premyslova.

V ptipad¢ Palackého nam. a ulice Aloise Jilemnického se jedna 0 vytvoteni ochrannych pruht
pro cyklisty pro kazdy smér jizdy. V Pfemyslové ulici jedna pouze o vytvoreni ochranného pruhu pro
cyklisty v protisméru jednosmérné ulice. V ulici Aloise Jilemnického se jedna o tsek v délce
230 m (6). Na Palackého nam. se jedna o tusek dlouhy 130 m (6). Ochranny pruh pro cyklisty
v Pfremyslové ulici ma navrhovanou délku 140 m (6). Na obrazku ¢. 58 jsou znazornény navrhované

ochranné pruhy pro cyklisty.
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2.2.5 Piktogramové koridory pro cyklisty

V této Casti prace budou piedstaveny tseky, kde autor navrhuje vytvoieni cyklopiktokoridord.
Jak uz bylo uvedeno V ptfedchozi ¢asti prace, jedna se o prostorové nejméné narocné opatieni pro
cyklisty. Toto opatieni autor navrhuje v isecich, kterymi jsou vedeny navrhované trasy jednotlivych
propojeni. Pti néavrzich tohoto opatfeni vychazi z analyzy souCasné¢ho stavu infrastruktury pro
cyklisty, ze které vyplynuly tseky, na kterych je potfeba vyznaéit cyklopiktokoridory.
Vyznaceni cyklopiktokoridorii zlepsi podminky cyklistti v provozu na PK.

S vyznacenim cyklopiktokoridort pocita autor ve svych navrzich, které byly vyse popsany.
Ve vsSech piipadech nelze zdivodu Sitkového usporfddani ulic navrhnout jind opatieni.
Navrhované opatieni musi dodrzet minimalni Sifku jizdniho pruhu pro motorova vozidla dle
CSN 736110 (11) a zaroveir musi splitovat minimélni prostorové naroky integraénich opatieni dle
TP 179 (21). Autor navrhuje vyznaceni cyklopiktokoridori na cyklotrase ¢. 4085, ktera prochazi
sttedem mésta kvili zvySené intenzit€¢ dopravy. Konkrétné se jednd o tiseky Vv ulicich Maixnerova,
Csl. armady, Sladkovského. Navrhované opatieni zvysi bezpeénost cyklistil pii jizdé po cyklotrase
¢. 4085. Vsechny useky, kde autor navrhuje vyznaceni cyklopiktokoridorti jsou znazornény na
obrazku ¢. 59.
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2.2.6 Souhrn navrhovanych opatreni pro cyklistickou dopravu

V nasledujici ¢asti jsou shrnuta vSechna navrhovana opatieni, kterd maji za cil zlepSeni
podminek v ramci cyklistické dopravy v feSené oblasti. Autor navrhuje dvé zakladni propojeni
cyklotras ¢. 4085 a ¢. 4140, které prochazeji fesenou oblasti. K tomu navrhuje dvé alternativni
propojeni vyse uvedenych cyklotras. Mezi dalSi navrzena opatieni patii propojeni jednotlivych
mistnich ¢asti s centrem mésta. Jedna se celkem o ¢étyfi navrzena propojeni, ktera navazuji na vyse
uvedena propojeni cyklotras. Na vyse uvedenych osmi propojenich autor navrhuje vytvoteni tiech
usekl s celkem péti ochrannymi pruhy pro cyklisty. Dale navrhuje vytvotreni cyklopiktokoridort
Vv deviti usecich. Nové navrzena stezka pro chodce a cyklisty se spolecnym provozem z Hofic na
Chvalinu piinese zvyseni bezpecnosti chodci a cyklistt ktefi se pohybuji v tomto tseku. Na obrazku
¢. 60 jsou znazornéna vSechna autorem navrzena opatieni v oblasti cyklistické dopravy v feSené

oblasti.
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3 ZHODNOCENI NAVRZENYCH OPATRENI

V této posledni kapitole budou zhodnocena veskera opatteni, které autor navrhl v ptedchozi
kapitole. Autor zachova rozdéleni na pé&si a cyklistickou dopravu, které je pouzivano v piechozich
¢astech prace. Nejprve budou zhodnocena navrhovand opatteni v pési dopraveé a poté dojde ke

zhodnoceni navrhti pro cyklistickou dopravu.
3.1 Zhodnoceni navrhovanych opatieni pro pési dopravu

V soucasné dob¢ je pési doprava velice Casto vyuZzivanym zpisobem dopravy po meésté.
K oblibenosti pési dopravy pomahd vybudovana sit’ chodnikii, ktera umoznuje chodclim bezpecny
pohyb mezi vychozim a cilovym bodem jejich cest. Z analyzy soucasného stavu infrastruktury pro
pesi dopravu vyplyva, ze dilezité cile cest jsou dosazitelné pii vyuziti stavajici infrastruktury.
Cile cest jsou vétSinou v blizkosti centra meésta, kde je infrastruktura pro pési dopravu velice
rozvinuta. Hors$i stav je v okrajovych Castech mésta, kde v n¢kterych usecich infrastruktura zcela
chybi. Proto se autor zamé&fil ve svych ndvrzich zejména na okrajové ¢asti mésta, kde navrhovanymi
opatfenimi zvysil bezpecnost chodcti. Spolu s bezpe¢nosti se musi fesit bezbariérovost stavajici
I navrhované infrastruktury pro pé&si, ponévadz OOSPO, seniofi apod. jsou na svych cestach vystaveni

vetsimu nebezpeci nez obycejni chodci.

Autor se ve svych navrzich snazil zvysit bezpe¢nost chodci a OOSPO v mistech, kde je
ohrozena jejich bezpecnost. Dale se snazil zkratit dobu dochazky k cilim cest. Pfi analyze doslo
k vyhledani tiseku, kde je potieba vybudovat nové chodniky. S vybudovanim novych chodnikt pfimo
souvisi i1 potfeba vybudovani bezbariérovych pfistupi na tyto chodniky. V mistech kiiZeni
s motorovou dopravou je tfeba navrhnout mista, kde je mozné bezpecné piekonat PK s vyuzitim
prechodli pro chodce nebo mist pro prechdzeni. Proto autor navrhuje vybudovani nékolika novych
nebo upravu stavajicich ptfechodi pro chodce tak, aby spliiovaly pozadavky dle vyhlasky
¢. 398/2009 Sh. (16).

Vsechna opatfeni v pési dopravé jsou navrhovana tak, aby spliovala pozadavky na
bezbariérovost. Proto jsou vybavena hmatovymi prvky, aby byla OOSPO umoznéna orientace
Vv prostoru. Hmatovymi prvky jsou mySleny signalni pasy, varovné pasy a vodici linie, které jsou

navrhovany v pozadovanych rozmérech dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (16).

Autor navrhuje v feSené oblasti vybudovani samostatnych stezek pro chodce, které maji
predevsim rekreacni funkci, ale také zvysi bezpe¢nost chodcli na téchto vyuzivanych trasach.

V tabulce €. 4 jsou uvedena vSechna navrhovana opatifeni v oblasti pési dopravy.
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Tabulka 4 — Souhrn navrhovanych opatteni v oblasti pési dopravy

Navrhované opatieni pocet [ks] délka [m]
Chodnik 7 1580
Ptechod pro chodce &) -
Misto pro piechazeni 10 -
Stezka pro chodce 2 705
Celkovy soucet 23 2,29

Zdroj: autor, na podkladé (6)

Tato opatieni maji za cil zlepsit podminky pro chodce v fesené oblasti. Na obrazku €. 61 jsou

znazornéna vSechna stavajici a noveé navrhovana opatfeni v oblasti pési dopravy.
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Obrazek 61 — Prehled stavajicich a navrhovanych opatieni v oblasti pési dopravy

Zdroj: autor, na podkladé (6)

3.2 Zhodnoceni navrhovanych opatreni pro cyklistickou dopravu

Hlavnim cilem navrhovanych opatfeni v oblasti cyklistické dopravy je snaha o zvySeni
atraktivity cyklistické dopravy a bezpecnosti cyklistli v provozu na PK. Mezi diivody, které ptilakaji
veétsi pocet cyklistl patii hlavné bezpecna sit” cyklistické dopravni infrastruktury. Tato sit’ umoZzni
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cyklistim bezpecnou dopravu mezi vyznamnymi cili cest v feSeném oblasti. ZvySeni bezpecnosti
cyklistl se nejlépe dosdhne oddélenim cyklistické dopravy od motorové dopravy. Kvili stisnénym
podminkam nelze toto feSeni vyuzit v feSené oblasti ve vétSim poctu. Jedinym navrhovanym
opatfenim, kde jsou oddé€leni cyklisté od motorovych vozidel, je stezka pro chodce a cyklisty.
Dalsi opatieni jsou navrhovana v HDP, konkrétn¢ se jedna o piktogramové koridory pro cyklisty

a ochranné pruhy pro cyklisty.

Dilezitym ptfedpokladem pro zvySeni atraktivity cyklistické dopravy je husta sit
infrastruktury pro cyklistickou dopravu. Z tohoto diivodu se autor zabyval propojenim stavajicich
cyklotras, které prochézeji feSenou oblasti. Na téchto propojenich autor navrhuje vytvoreni riiznych
opatfeni, ktera pfinesou veétsi bezpecnost cyklisti v provozu na PK. VSechna opatfeni jsou
navrhovana v souladu s TP 179 (21). V nasledujici tabulce €. 5 je uveden souhrn vSech navrhovanych

opatfeni v oblasti cyklistické dopravy.

Tabulka 5 — Souhrn navrhovanych opatieni v oblasti cyklistické dopravy

Navrhované opatieni pocet [ks] délka [km]
Ochranny pruh pro cyklisty 5 0,86
Piktogramovy koridor pro cyklisty 18 3,5
Stezka pro chodce a cyklisty 1 0,72
Propojeni cyklotras 9
Celkovy soucet 32 14,08

Zdroj: autor, na podklade (6)

Navrhovana opatieni uleh¢i pohyb cyklistim na tizemi mésta. Diky novému vodorovnému
dopravnimu znaceni, které piimo souvisi s navrhovanymi opatfenimi, bude vedeni tras pro
cyklistickou dopravu lépe viditelné pro vSechny ucastniky provozu na PK. Na obrazku ¢. 62 jsou

znazornéna stavajici a nové navrhovand opatieni v oblasti cyklistické dopravy.
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ZAVER
Cilem diplomové prace bylo na zaklad¢ analyzy soucasné¢ho stavu infrastruktury pro
nemotorovou dopravu navrzeni opatieni, kterd by pfispéla k vétSi bezpecnosti a zvySeni poctu

uzivateli nemotorové dopravy v Hoficich. Navrhovana opatieni zlepsi podminky a zvysi kvalitu

infrastruktury pro nemotorovou dopravu.

Z hlediska udrzitelné mobility je dilezitym krokem budovani infrastruktury pro nemotorovou
dopravu i v mistech, kde v soucasné dob¢ neni pfili§ vyuZivana, protoze az s kvalitné vybudovanou
infrastrukturou se zvedne zdjem o tento velice vyznamny zplsob dopravy na uzemi jednotlivych

meést.

Pfed samotnou analyzou bylo nejprve tfeba vymezit feSenou oblast. Vymezeni feSené oblasti
probihalo na zékladé méfeni dostupnosti cilli cest z centra feSené oblasti. Nasledné byla provedena
analyza infrastruktury pro nemotorou dopravu i chovani uZivateld této infrastruktury. Analyza byla
rozdelena na dvé ¢asti, a to na analyzu pési dopravy a analyzu cyklistické dopravy. Provedend analyza
umoznila autorovi prace piesny pohled na stav a vedeni infrastruktury na Uzemi mésta.
Analyza odhalila problematicka mista, kde je tfeba navrhnout opatieni, ktera by zlepsila podminky

pro nemotorovou dopravu vV Hofticich.

Dalsi kapitola byla vénovana navrhovanym opatfenim v peési a cyklistické doprave.
Tato opatieni ptimo vychazela z poznatki, které autor ziskal z provedené analyzy. Hlavnim cilem
navrhovanych opatieni v oblasti pési dopravy bylo zvySeni bezpeénosti chodct a ostatnich ucastnika
provozu na PK. Opatieni byla navrhovana, tak aby byl umozZnén pohyb vSem lidem i OOSPO.
V oblasti cyklistické dopravy bylo hlavnim cilem zvySeni poctu infrastruktury pro cyklisty,
ktera nebyla v feSené oblasti rozvinutd. Z tohoto divodu autor navrhnul propojeni cyklotras,
aby doslo k zajisténi kompaktnosti sité cyklistickych tras na izemi mésta. VEtsi pocet vybudovanych
opatfeni pro cyklisty ptildka vice cyklistl k pouzivéani jizdniho kola pro kazdodenni dojizdéni do $kol,

do zaméstnani apod.

V posledni kapitole byla zhodnocena navrhovand opatfeni v oblasti nemotorové dopravy
zvlast pro pési a cyklistickou dopravu. Z divodu pomérné kopcovitého terénu v severni ¢asti mésta
a nedostate¢né rozvinuté infrastruktuie neni cyklistickda doprava na Gizemi mésta pfili§ rozsifena.
Nartst poctu cyklistl bude dle autora vyzadovat investice do vybudovani infrastruktury pro cyklisty

a az po jeji vybudovani Ize oCekavat zvySeni zajmu o cyklistikou dopravu v Hoficich.
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