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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva kontrolou stavu vozovek komunikaci III. tfidy a dopravniho
znadeni v oblasti cestmistrovstvi Caslav. Prace analyzuje vlastni stav komunikace, jejiho
povrchu, prilehlych odvodnovacich pfikopt, dopravniho znaceni. V diplomové praci je

navrzen optimalni zptisob jizd s minimem najetych kilometrt.
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komunikaci, cestmistrovstvi, optimalizace kontrolni ¢innosti

TITLE

Checking the condition of roads and traffic signs in the field of road

championship Caslav

ANNOTATION

The diploma thesis deals with the control of the condition of roads Il1. class and
traffic signs in the field of road championship Caslav. The work analyzes the
actual condition of the road, its surface, adjacent drainage ditches, traffic signs.
The diploma thesis proposes an optimal way of driving with a minimum of

mileage.
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UVvOoD

Provoz na pozemnich komunikacich je nedilnou soucasti zivota kazdého obcana. Tteba by
n¢kdo mohl namitnout, vzdyt’ jezdim jen malo, ale takové prohlaSeni neni na misté, vzdyt i
zasobovani vesnickych obchodi ¢i ptijezd Iékaie do vesnické ordinace vyzaduje sjizdnou a
bezpecnou vozovku. Pro zachovéani takového stavu musi majitel komunikaci vynakladat
nemalé usili, véetné vloZeni finan¢nich prostiedkii. Na tomto misté je nutno zminit Ze v roce

2020 bylo urc¢eno na opravu a udrzbu silnic ve Stfedoceském kraji 1,52 miliardy K¢.

Tato studie se v prvni Casti jsou ptedstaveny pravni piedpisy, které kontrolu pozemnich
komunikaci upravuji, jednd se o Zakon ¢. 13/1997 Sb. a Vyhlasku ¢. 104/1997 Sb., o evidenci
zavad a fizeni procesi spojenych se zaddnim, ovéfenim, odstranénim zédvady a ekonomickym

vyhodnocenim bézné udrzby.

Druha ¢ast diplomové prace je zaméfena na analyzu soucasného stavu vozovek ve vymezené
oblasti. Prace se zabyva béznymi kontrolami dle zakona ¢. 13/1997 Sb., ve kterém je uvedeno
pfesné lhitni provedeni této Cinnosti. Spravce komunikace a jim povéfeny pracovnik,
cestmistr dané oblasti, provadi pravidelné bézné kontroly, dale kontroly hlavni a mimofradné.
V ramci provadénych analyz je vénovana pozornost nejen stavu pozemnich komunikaci,

rovnéz se autor vénuje feSeni dopravniho znaceni. (11)

rowr

Tteti ¢ast prace na zaklad€ analyzy pfinasi navrh optimalniho rozvrZeni zkoumané oblasti na
kontrolované useky a vlastni optimalizaci jizd po jednotlivych usecich, dale bere v ivahu
optimalizaci praci spojenych se stavebné technickym stavem vozovek III. tiid, dopravniho
znaéeni a pilehlych odvodiiovacich pifkopti v plisobeni cestmistrovstvi Caslav. Optimalizace
Jizd bude teSena prostiednictvi sestavy Eulerovského tahu a metody ¢inského postidka. Jedna

se 0 bézné, Casto vyuzivané techniky hodnoceni.

Ctvrta Cast prace hodnoti autorem navrzené postupy v cestmistrovstvi Caslav. Spravné
provedeni kontrol a zdznam technického stavu se v dlouhodobém horizontu piizniveé projevi

ve spravném planovani oprav komunikaci.

Hlavnim cilem diplomové prace je navrhnout optimalni technologicky postup kontroly
pozemnich komunikaci III. tfidy a s procesem souvisejicich technologickych ukazateli

v cestmistrovstvi Caslav.



1 LEGISLATIVNI RAMEC A FAKTORY PRO PROVADENI
KONTROL

Prvni kapitola diplomové prace piedstavuje zakladni legislativni ramec, ktery upravuje
pravidla kontroly stavu vozovek v CR. Nejdiive budou v této kapitole kratce piedstaveny
kategorie pozemnich komunikaci, poté bude nasledovat struény popis toho, kdo zajistuje

prohlidky pozemnich komunikaci, jak ¢asto a jaké druhy prohlidek jsou realizovany.

1.1 Pravni predpisy

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Zakladnim pravnim piedpisem, Ktery upravuje procesy spojené s kontrolou stavu vozovek

v Ceské republice, je zakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v platném znéni a

vyhlaska ¢. 104/1997 Sb.

V zékoné ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v platném znéni (dale zminovan jako
»Zakon 13/1997 Sb.©), paragraf 18m ,Prohlidka pozemni komunikace* definuje tyto

skute¢nosti:

. Vlastnik nebo spravce pozemnich komunikaci zajisti bez zbyteénych odkladt
prohlidky, které se zaméfi na posouzeni zejména stavebnich, technickych a provoznich
vlastnosti pozemnich komunikaci, dale na jejich bezpecnost.

o Na zéklad¢ zdkona 13/1997 jsou na silnicich déale provadény audity komunikaci, tato
¢innost je provadéna v komisi sloZzené auditorem a alespon dalSimi dvéma pracovniky

spravce komunikace.

o Prohlidky provadi skupiny nejméné 3 fyzickych osob, pfi¢emz jedna z uvedenych musi
byt auditorem bezpecnosti pozemnich komunikaci.

. Auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci po prohlidce zpracuje zpravu o vysledcich,
ktera obsahuje pfedevsim popis zjisténych rizik, navrhy napravnych opatfeni, dale
posloupnost jejich provedeni.

. Auditor pieda zpravu o prohlidce vlastniku ¢i spravci dotéené pozemni komunikace.



o Vlastnik nebo spravce zajisti provedeni népravnych opatfeni uvedenych ve zprave,
pokud je to technicky mozné a ekonomicky Unosné pii zajisténi fadné spravy sité

pozemnich komunikaci v jeho vlastnictvi nebo sprave a jeji planovany rozvoj. (8)

Vyhlaska €. 104/1997 Sh.

Touto vyhlaskou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich. V diplomové praci je
vénovana pozornost béznym prohlidkam komunikaci III. tfid. Tato kategorie komunikaci
podléhd méné frekventovanému dohledu a nésledné udrzbé. Diky zpoplatnéni silnic I. tiidy,
nizsi tfidy komunikaci jsou vice vyuzivany, zvySeny provoz nepiiznivé plsobi na jejich

technicky stav.

Cast druh4 vyhlasky se soustiedi na téma ,,Péce vlastnika o komunikace a jejich evidenci.
Na ftéadcich nize autor uvadi paragraf 5 Evidence komunikaci a paragraf 6 Prohlidky

komunikaci.

»Paragraf 5 - Evidence komunikaci
e Zakladni evidenci komunikaci je pasport, ktery vedou jejich spravci.
e Rozsah a zplisob vedeni pasportu dalnic a silnic stanovi vlastnik (§ 9 odst. 2 zakona).
e Nejmensi rozsah evidence mistnich komunikaci zahrnuje délku mistnich komunikaci I.
az IIL tfidy v km, pocet a celkovou délku mosti na nich v km a objem finan¢nich

prostiedktl vynalozenych na jejich vystavbu a zv1ast’ na jejich udrzbu.* (9)

Paragraf 6 - Prohlidky komunikaci
e Prohlidku zabezpecuje vlastnik nebo spravce dotCené komunikace a o jejim vysledku
vede zaznam. Prohlidky se d€li na béZzné, hlavni, mimotadné a bezpecnostni inspekce

komunikaci zafazenych do transevropské silni¢ni sité.

BéZznou prohlidkou se zjiStuje piedevSim sprdvnd funkce dopravniho znaceni,
bezpecnostniho zatfizeni a zavady ve sjizdnosti (schiidnosti) v téchto lhiitach:

délnice — kazdy pracovni den,

silnice I. tfidy — 2X tydné,

silnice Il. tfidy — 2x mésicné,

AR NERNEEN

silnice Il1. tfidy — 1X mési¢né. (9)



Nasleduji Ctyti paragrafy druhé ¢asti vySe zminéné vyhlasky:

Paragraf 7 Hlavni a mimofiadna prohlidka komunikace

Hlavni prohlidku zajistuje vlastnik nebo spravce dotéené komunikace. Cilem
prohlidky je zjisténi stavebné technického stavu komunikace, vcetné jejich soucasti
a prisluSenstvi.

Hlavni prohlidka se provadi nejméné jednou za 5 let, nebo pfed uvedeni nového nebo
rekonstruovaného useku komunikace do provozu a pied skon¢enim zarucni doby ¢i
pfi inventarizaci komunikaci.

Mimotadnou prohlidku zajistuje vlastnik nebo sprdvce mimo terminy béznych a
hlavnich prohlidek, piedev§im pfi ,,ndhlém poskozeni vozovky (napf. dopravni
nehodou, Zivelni pohromou), pfi vyrazné zméné dopravniho zatizeni (napt. v
dasledku natizeni objizd’ky), pfi nutnosti ziskat vstupni data pro systémy hospodateni
s vozovkou.” (9)

Ziskané udaje z hlavni nebo mimotadnou prohlidky mohou byt ucelné¢ dopliovany
diagnostickym meéfenim proménnych parametri a vyuzivaji se pii evidenci a v

systémech hospodateni s vozovkou.

Paragraf 7a definuje pojem Bezpecnostni inspekce, kterou se rozumi posouzeni dopadu

stavebnich, technickych a provoznich vlastnosti komunikace na bezpecnost silni¢niho

provozu pfi jejim uzivani a vyhodnoceni rizik, kterd plynou z vlastnosti komunikace pro

ucastniky silni¢niho provozu. Bezpecnostni inspekce se provadi jednou za 5 let.

Paragraf 8 definuje procesy tykajici se prohlidek mostnich objekti:

Prohlidky mostii se d€li na bézné, hlavni, kontrolni a mimotadné, zabezpecuje je
vlastnik nebo spravce.

Prohlidky je nutno provadét i v dobé docasného vylou€eni mostu z provozu nebo pied
jeho znovuuvedenim do provozu.

Kontrola mostnich konstrukei je provadéna dle doporuceni CSN 73 6221.

,,PT1 zjisténi havarijniho stavu mostu musi byt neodkladné provedena opatieni nutné k
zajisténi bezpeCnosti provozu, zejména uzavieni mostu a vyznacCeni objizd’ky,

prozatimni oprava poskozeného mista apod. (9)



Audit spolecné s kontrolni ¢innosti mostnich konstrukei neni predmétem feseni diplomové

praci,

tyto oblasti byly struéné zminény jen pro uplnost.

Paragraf 9 Udrzba a opravy komunikaci upravuje nasledujici:

,Cilem udrzby a oprav je odstranit zavady ve sjizdnosti, opotiebeni nebo poskozeni
komunikace, jejich soucasti a prislusenstvi. Rozsah a zplsob provedeni zavisi na
vyhodnoceni vysledkt prohlidek, popf. na doporucenich systému hospodafeni s
vozovkou.“ (9)

Do udrzby jsou rovnéz zahrnuta opatieni, ktera po zjisténi zavady zajist'uji usmeérnéni
dopravy na zavadnych tsecich komunikaci, jedna se zejména o ,,uzavirku zavadného i
zavatého useku, vyznaceni objizd’ky a umisténi pfisluSnych dopravnich znacek a
zatizeni, okamzité provizorni zajisténi bezpecnosti provozu.*

Rozsah a povaha praci dle vyse uvedeného se rozdéluje na béznou a souvislou tdrzbu
a na opravy.

,»B&Zna udrzba zahrnuje zejména drobné mistné¢ vymezené prace, véetné oSetfovani
silni¢ni vegetace.

Souvisla udrzba zahrnuje zejména rozséahlejsi prace slouzici k zachovani a k obnové
puvodnich vlastnosti vozovky komunikace obnovenim ¢i zlepSenim jejich
promé&nnych parametrui.

Stavebnimi pracemi se v ramci opravy odstraiuji vady, opotiebeni nebo poskozeni
komunikace, jejich soucésti a piisluSenstvi, popt. se zlepSuje kvalita stavby a zvysSuje
bezpec¢nost provozu. Opravou dochézi k obnove ¢i zlepseni vSech parametrti vozovky,
poptipad¢ také ke zlepSeni nékterych parametri dalSich soucasti a ptisluSenstvi

komunikace.*

1.2 Kategorie pozemnich komunikaci

Zakon o pozemnich komunikacich v Ceské republice rozlisuje &tyii kategorie komunikaci a

sice: dalnice, silnice (tfida I.-1II.), mistni komunikace (tfida I.-1V.) a u¢elové komunikace. Pro

potieby této diplomové prace bude vénovana pozornost klasifikaci mistnich a ucelovych

komunikaci.



1.2.1 Mistni komunikace

Mistni komunikace je vefejné pfistupna pozemni komunikace, kterd slouzi prevazné mistni
doprave na tizemi obce. Mistni komunikace se rozdéluji podle dopravniho vyznamu, urceni a

stavebn¢ technického vybaveni do téchto ttid:
e mistni komunikace L. tfidy,

e mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérnd komunikace s

omezenim pfimého pfipojeni sousednich nemovitosti,
e mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace,

e mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace neptistupnd provozu silni¢nich

motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz. (9)

1.2.2 Utelova komunikace

Utelovda komunikace je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potfeby vlastnikii téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s
ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani zemédélskych a lesnich
pozemkdu. Pfislu$ny silnini spravni Gfad obecniho ufadu obce s rozsifenou piisobnosti miize
na zadost vlastnika t¢elové komunikace a po projednani s Policii Ceské republiky upravit
nebo omezit vefejny piistup na ucelovou komunikaci, pokud je to nezbytn€ nutné k ochrané
opravnénych zajmt tohoto vlastnika. Uprava nebo omezeni vefejného piistupu na téelové

komunikace stanovené zvlastnimi pravnimi piedpisy tim neni dotéena.  (9)

1.3 Dopravni znaceni

Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (dale jen ,,Zésady") upravuji
podrobnosti o wuziti, umisténi a piipadné provedeni jednotlivych dopravnich znacek a

vybranych dopravnich zatizeni. Jejich obsahem neni uplné a detailni oznaceni vSech variant



dopravnich situaci. Uziti souborGi dopravnich znacek pro oznafovani dopravnich situaci,
oznacovani pracovnich mist, pro vodorovné dopravni znaceni, orientacni dopravni znaceni a
proménné dopravni znaceni upravuji samostatné technické podminky. Problematiku
oznacovani kulturnich a turistickych cili na dalnicich a silnicich upravuje metodicky pokyn

Ministerstva dopravy.

Pro uziti dopravnich znadek a dopravnich zafizeni je rozhodujici jejich vyznam, ktery je
stanoven v zékonu ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach
nekterych zakont, ve znéni pozdéjsSich predpist a ve vyhlasce Ministerstva dopravy a spoji €.
30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a uprava a
fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich ptedpisi. Pfi provadéni
dopravniho znaceni je nutno v konkrétnich pifipadech zohlediovat pozadavky na uziti a
provedeni hmatovych tprav pro osoby se zrakovym postizenim. ,,Hmatovymi pravami® se
rozumi provadéni jednotlivych hmatovych prvkii nebo jejich kombinace definovanych

vyhlaskou €. 398/2009 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist.

Zasady plati pro vSechny druhy pozemnich komunikaci, tj. pro délnice, silnice, mistni a
ucelové komunikace. Rozdéleni pozemnich komunikaci do kategorii a tfid podle urceni a
dopravniho vyznamu vychazi ze zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpisti a z vyhlaSky Ministerstva dopravy a spoji ¢. 104/1997 Sb., kterou se
provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpisti a p¥ipadné z CSN 73

6110 Projektovani mistnich komunikaci. (12)

1.4 Dil¢i shrnuti

Pro potieby této diplomové préace je v prvni kapitole vénovéana pozornost diileZitym pravnim
predpisim, které upravuji procesy spojené s kontrolou stavu vozovek v Ceské republice.
Prvnim pfedpisem je zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v platném znéni a

vyhlaska ¢. 104/1997 Sb.

Teoretickd cast vénuje pozornost oblastem prohlidek pozemnich komunikaci a jejich
definicim, velkd pozornost je zamétena na bézné prohlidky komunikaci III. tfid, coz je hlavni

oblast zajmu této prace.



Teoreticka ¢ast dale nabizi déleni do kategorii pozemnich komunikaci na mistni a ucelové.

Mistni komunikace jsou podrobnéji déleny na vozovky 1. az IV. tfidy.

Ucelova komunikace slouZi predeviim ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby jejich
vlastniktli, ke spojeni nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo naptiklad k

obhospodaiovani zemédélskych a lesnich pozemkii.

Podkapitola Dopravni znaceni predstavuje zasady, které jsou platné pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich. Tyto zéasady upravuji uziti, umisténi a piipadné¢ provedeni

jednotlivych dopravnich znacek a vybranych dopravnich zatizeni.



2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU KONTROL V OBLASTI
CESTMISTROVSTVI CASLAV

2.1 Clenéni Spravy a tidrzby Stiedoleského kraje

Ve Stifedoceském kraji je od roku 2001 sprava a udrzba silnic zprivatizovéana. StiedoCesky
kraj jako vlastnik komunikaci, zajistuje pouze technickohospodaiskou Cinnost a dozor nad
provadénymi pracemi. Na obrazku ¢. 1 autor uvadi ¢lenéni spravy a udrzby silnic
Stiedoceského kraje, ptimé rozde€leni ptisobnosti uvadi pro okres Kutnd Hora, kde se nachézi
zkoumana oblast cestmistrovstvi Caslav. Ostatni oblasti BeneSov, Mnichovo Hradi§té a
Kladno nejsou pfedmétem této diplomové prace, proto neni vénovdna pozornost jejich

podrobnému ¢lenéni.

Vlastni vykon prace tykajici se spravy a udrzby silnic a pfilehlych ptikopti v cestmistrovstvi
Caslav zajistuje dodavatelska firma, ktera vzesla jako vitéz vybérového fizeni na zajisténi

uvedenych praci, jedna se o firmu Silnice Céaslav a.s.

Ptipadné dalsi tidaje o ostatnich cestmistrovstvich je mozné nalézt na webu Krajské spravy a

udrzby silnic Stfedoceského kraje dle zdroje (11).



Sprava a udrzba komunikaci Stfedo¢eského kraje

Stfedodesky kraj

I

KErajska sprava a 0drEba silnic
Stfedoteskeho kraje, p.g.

%\‘

Oblast Kuina Ohblast Benedov Oblast Oblast Kladno
hora Mnichovo
Hradisté

w

~

Kutna Hora Caslav Zbraslavice Zandov
Smluvni Smiuvni Smiluvni Smiluvni
dodavatel, dodavatel, dodavatel, dodavatel,
firma firma firma Silnice firma CNES
Silnice Silnice Caslav — dopravni
Caslav - Caslay — Holding a s. stavhy a.s.
HDldiIlg Holdmg
as. as.

Zdroj: www.kr-stredocesky.cz

Obrazek 1 Sprava a idrzba komunikaci Stfedoceského kraje
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2.2 Analyza uzemi

V cestmistrovstvi Céslav se nachazi 2285 km vozovek. Rozsah oblasti pfi kontrolach
komunikaci tvofi kruznici o poloméru cca. 15 km. Oblast dale déli silnice /38, kterd svym
umisténim vymezenou oblast pfirozené rozdéluje na piiblizné stejné ¢asti. Kolmo na vyse
uvedenou komunikaci navazuji komunikace I/17 ve sméru na Chrudim a dopravné vyznamna
komunikace 11/338 ve sméru na Lede¢ nad Sazavou a nasledné smér Pelhiimov a Tabor.
Zminéné komunikace pfirozené tvoii hranice cestmistrovstvi, tyto komunikace autor vyuzil
K tomu, aby zminénou oblast rozdélil na tseky a v diplomové praci je mohl podrobit
podrobngjsi analyze. Na obrazku jsou oznaceny vySe zminéné vyznamné komunikace I. a ll.
tridy.

~

Cutna Hora .-

Zehusice

skovice =
'- -
® -~ Pa——
g ~ 3L /17
oSOV, 77 Caslav - = Vrdy
s S L Ron
= Kresetice ‘\“ = nad Doubrav
= 4 Zaky N = - A
= ) Zieby :

~

{ | 138
. 11/338 .

Janovice

4 &L . Golcuav
Sti ,-v,»-Jenikov
tipokiasy Zby3Sov L T Vile
= .
Petrovice | ol
Bohdanec N

Zdroj: Cestmistrovstvi Caslav

Obrazek 2 Cestmistrovstvi Caslav

Pasobnost cestmistrovstvi je v okrajové ¢asti Stiedoceského kraje, z tohoto divodu mnoho
vozovek piechazi do sousednich kraji, konkrétné do kraje Vysocina a Pardubického kraje.
Tato skutecnost vyzaduje nutnost pravidelné spoluprace Oddéleni planovani a koordinace

udrzby se sousednimi cestmistrovstvimi, zodpovédnost za dané procesy nese zpravidla
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koordinator dopravy. Je ziejmé, ze nejvice narocna je tdrzba v zimnim obdobi, na podzim
kazdorocné cestmistrovstvi nutné¢ provadi tato opatfeni (vice informaci je uvedeno

v provadéci vyhlasce zakona o pozemnich komunikacich):

* rozmistovani nadob s posypovym materidlem,

» kontroly pfipravenosti mechanizmu, které¢ zajist'uji zimni drzbu,

= stavéni zasnézek u komunikaci, které jsou ohrozeny velkym snézenim ¢i mohou byt
zavaté vétrem,

= upevnéni orientaCnich ty¢i na komunikacich, které jsou vystaveny velkému snézeni,
kde je komunikace ohrozena tim, Ze bude pod snéhovou pokryvkou diive, nez dojde

K potiebné udrzbe.

V zimnim obdobi je nezbytnad spoluprace mezi jednotlivymi sousedicimi cestmistrovstvimi,
jednd se predevsim 0 koordinaci prijezdi vozidel zimni udrzby. Spoluprace sousednich
cestmistrovstvi je zajiSténa smluvnim vztahem a je feSena na konkrétni pifipad umisténi
komunikace, cilem spoluprace jednotlivych oblasti je optimalizace pracovnich jizd vozidel
udrzby. Vykon vozidel zimni 0drzby je po provedeni jizd mezi jednotlivymi oblastmi

vzajemné finan¢né vypotadan.

B&Znou celoroéni idrzbu a spravu zajistuje cestmistrovstvi Caslav zpravidla bez pomoci

sousedicich oblasti.

Region Caslavsko a okoli je pfedev§im rovinaty, reliéf terénu umoznil vznik velkého poctu

komunikaci. V pfiloze Cislo ...pfinasi piehled vSech silnic v oblasti, pocatek a konec tseku a
délku komunikace. (13)
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2.3 Analyza vyuzZivanych technologickych postupu kontrol

2.3.1 Technologické postupy kontroly komunikaci a stav dopravniho znaceni
vV cestmistrovstvi Caslav

Autor pozadal o konzultace kvalifikovaného pracovnika Spravy a udrzby silnic Stiedo¢eského
kraje, cestmistrovstvi Caslav. Na zakladé cilenych otazek zjistoval, jak je v soudasné dobd
realizovan proces kontrol pozemnich komunikaci.

Z tizeného rozhovoru autor ziskal nasledujici zavéry:

Casové rozloZeni kontrol

Kontroly jsou zaznamenany pracovniho seSitu. Piesné terminy pracovnik nema, kontroly
provadi nahodilou jizdou, podrobny zaznam 0 provedené kontrole a piipadnych zavadach je
proveden po navratu do provozovny, mnohdy se stane, ze se opomene zaznamenat zasadni
porucha komunikace. Ve tieti ¢asti této diplomové prace autor navrhne ¢asové rozlozZeni
kontrol, respektive jednoduchy plan kontrol tak, aby vsem komunikacim byla vénovana

pfiméfena pozornost.

Kontroly komunikaci
V soucasné dob¢ neexistuje piesny, jasny plan kontrol komunikaci. Kontroly komunikaci jsou
realizovany nahodile, bez celkové koncepce. Pfi soucasném zajistovani kontroly, neni
zaruCeno prikladné a jist¢é kontrolovani vSech usekd komunikaci. Cestmistr kontrolu
komunikaci velmi Casto zajiStuje soucasné s jinymi ¢innostmi, které ma ve své kompetenci,
jedna se o nasledujici €innosti:

= kontrola provadénych nebo provedenych praci na svéfeném cestmistrovstvi

= Kkontrola komunikaci cestou na planovana obchodni jednani, schiizky s vedoucim

oblasti, navstévy spravnich uradi, sidla dodavatelské firmy, komunikace s nadiizenym

* samoziejme i béhem jizdy z bydliSté na misto pracovisté.
V pfipadé jizd za jinym ucelem pracovni cinnosti, neZz je pravé jizda za kontrolou
komunikace, je povéfeny pracovnik zaméstnan pravé feSenym problémem, ktery je nucen

prioritn¢ zajistit. Poté si pln€ nev§ima piipadnych chyb a zdvad na komunikacich, které
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projizdi. Tento zpisob kontrol neodpovida zcela pozadavkim vyplyvajicich ze zakona, ani

vlastnimu plnéni a adekvatnimu feSeni vzniklych zavad.

Stavajici zptisob kontroly je pochopitelny, odrazi se v ném snaha efektivnéji vyuzit pracovni
Cas a naklady, cestmistfi realizuji jizdy po jinych komunikacich.

Kvalitni zajiSténi provadéni kontrol je podnét pro zlepsSeni, které bude zminéno dale
Vv diplomové praci.

Optimalni FeSeni kontrol komunikaci

Ve svéfené oblasti bude navrZeno optimalni FeSeni kontrol komunikaci s minimem
najetych kilometri a maximalnim vyuZitim ¢asu ke kontrolam. Vlastni technologicky
postup kontroly spociva v jizd¢, vétSinou jednosmérné, po kontrolované komunikaci, jeji
prohlidka za jizdy a v pfipad¢ zjisténi zdvadového stavu dojde k zastaveni a posouzeni stavu,
vcetné provedeni fotodokumentace a nasledné zapsani do knihy zavad v elektronické podobé.
Je ziejmé, ze pravé takto vykondvand kontrola, nemtize obsdhnout dostatecnou prohlidku
vSech ¢asti a soucasti komunikace. Jizdou v osobnim automobilu, neni mozné prohlédnout
stav prilehlych ptikopl a propusti, kde je mozné zaneseni a tim nasledné zadrzeni vody a
podmaceni podkladni vrstvy komunikace. Takové podmaceni méa za nasledek rozvolnéni
podkladni vrstvy a nékolika nasobnym piejezdem tézké techniky se poskodi cela skladba
vozovkového télesa a poté pochazi k poruSeni asfaltobetonového povrchu a néslednym
vytlukiim. Takto poSkozeny povrch komunikace je nachylny k zatékani vody a tim ke
zhorSovani technického stavu, ktery se pii nedostate¢né oprave velice rychle dostane do stavu,
ktery je nevyhovujici pro provoz vozidel a je nutnd financn€ nakladnd oprava celkové

povrchové vrstvy.
Proces optimalizace je realizovan i diky piejezdiim po silnicich I. a II. t¥id.

Optimalizace jizd bude v praci feSena prostiednictvim metody Cinského post'dka a sestavy

Eulerovského tahu. Jedna se o béZzné, €asto vyuZzivané techniky hodnoceni.

Zéakladni princip metody ¢inského postidka je obejit vSechny dulezité body, a nakonec se
vratit do vychoziho bodu, pficemZ postak urazi minimalni vzdalenost. V grafu jsou uvedeny

hrany, které¢ jsou ohodnocené kladnymi ¢isly, které odpovidaji délce ulic a uzly, kiizovatkami.

Eulerovsky tah je metoda, jejiz zakladni princip je zalozen na tahu, ktery projde kazdou hranu

pravé jednou. Graf, ktery obsahuje Eulerovsky tah musi byt souvisly a zarovenn musi mit
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vSechny vrcholy sudého stupné (algoritmus nalezne uzavieny tah) nebo pravé 2 vrcholy

lichého stupné (algoritmus nalezne otevieny tah). (14)

Vedeni informaci o komunikacich

Autor hodnoti jako nedostaCujici vedeni informaci o vSech komunikacich v oblasti,
predevsim o téch, které jsou vyuzivany jiz mnoho let od vystavby ¢i rekonstrukce. Technicky
stav predevsim téch diive vybudovanych se uzivanim zhorsuje, nékteré jsou témet nesjizdné.
Diky tomu, ze mnohdy nebyla vénovana dostatecnd pozornost drzbé a opravam mensiho
rozsahu, je nezbytna nakladnéjsi, rozsahla oprava. Je predpoklad, Ze kvalitné zpracovany
pirehled o komunikacich z ¢asti predejde velkym, ndkladnym opravam. Pro potieby
klasifikace zavad na komunikacich je autorem pfipravena tabulka ¢.1.

Tabulka nabizi pét kritérii hodnoceni s dil¢im popisem zavad:
e Prvni stupen ,,vyborny* povrch a sjizdnost vozovky je zcela bez problému.

e Druhy stupen ,,dobry*“ je vyjadieni stavu, kdy se jiz objevuji zdvady na povrchu

komunikaci, je vhodné jiz této kategorii vénovat pozornost.

o Tteti stupen ,,vyhovujici* klasifikuje komunikace, které se dostavaji do problémového
technického stavu sjizdnosti — vytluky, praskliny, utrzené hrany koruny komunikace
atd.

e Ctvrty stupeni ,,nevyhovujici zahrnuje komunikace, které jsou jiz ve stavu, ktery

vyzaduje velky zasah Spravy a udrzby silnic.

e Piaty stupen ,havarijni“ hodnoti komunikaci, kterd je sjizdnd s obtizemi, na
komunikaci je nutno snizit rychlost, pfizptsobit jizdu vlastnostem komunikace.

Komunikace vyzaduje celkovou rekonstrukci povrchu a pfilehlych soucasti.

Piehled o stavu komunikaci mize byt podkladem pro v€asné a bezkolizni zajisténi finan¢nich
prostiedkll na dil¢i a rozsahlejsi opravy. Toto je dalSi podnét, ktery bude uveden v navrhu

technologického postupu kontrol komunikaci.

Realizace oprav pozemnich komunikaci se odviji od moznosti ziskani vetejnych financi. Jak
je znamo, situace se diky pandemii Vv letech 2020 a 2021 vyrazné zhorsila, doslo k vycerpani

rezerv, navic dochazi k vyznamnému rtstu cen vstupnich surovin do vyroby. Dana situace
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neumozni bezproblémovou realizaci oprav komunikaci III. tfid. Samoziejmé je nutné
udrzovat, opravovat a vystavbou novych dopravnich cest zachovat akceptovatelny prijezd a

pohyb vozidel po komunikacich vyssich tiid celé¢ Ceské republiky.

2.3.2 Cinnost cestmistra

Prace cestmistra je velmi riznoroda. Zodpovidaji za celkové vedeni stfediska, za kompletni
spravu a udrzbu komunikaci, organizaci praci, zajisténi kontrol, komunikaci s dodavatelskymi
firmami, zadavani poptavek praci, komunikace se starosty obci i S obCany, s policii. Velky
objem praci cestmistra je v terénu, osobné kontroluje technicky stav vozovek, krajnic
i pfikopti, vSechna dopravni znaceni. Vénuje pozornost také zeleni, dava doporuceni, kde je
nutny protez stromi nebo likvidace kef.

Jeden z naro¢nych ukolt cestmistra je rozhodnuti o tom, kterym opravam a rekonstrukcim
bude vénovana pozornost, které akce budou upiednostnény, na ¢em Sse bude pracovat
nejdiive, co bude nutné odsunout. Mezi hlediska, ktera cestmistr pii svém rozhodovani
zvazuje patii napiiklad: dopravni dalezitost silnice, jeji technicky stav, stupeii nebezpecnosti,

hustota provozu, rizna nafizeni a v neposledni fadé také dostatek financi.

Cestmistfi informuji starosty obci, €O je V planu za opravy, rekonstrukce nebo tdrzbu, jednaji
se zastupci obci o finan¢ni spolupraci na vybranych akcich, na postupu opravy. Naptiklad
pokud auto urazi dopravni znacku, sloupek je cestmistrovstvi, znacka je v majetku obce. Na

opravé se poté podili oba subjekty.

Ptiklad, jak cestmistr komunikuje s nadtizenym o stavu komunikaci, jak probiha schvalovani

financovani oprav jez znazornén v grafu nize.
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Cinnost cestmistra

Zavada
Kontrolni
Cinnost
Popis Ane |_,| Objednivka Potvrzeni
zivady T pract ™ objedndviy
Komunikace l
nadfizenym redeni
3 Ne Prov edfam
praci
3
Rozpotet
praci v
Kontrolaa
T Stop predéni praci
Poptavka J,
Uvedeni do
Provozu
Zaplaceni
faktury
Oprava pro l -
zachovani | ¢ l
sjizdnosti Kanec

Zdroj: cestmistrovstvi, (iprava autor)

Obrazek 3 Sitovy graf Cinnosti cestmistra

2.3.3 Hodnoceni stavu komunikaci a dopravniho znaceni

Diplomova prace je zaméfena na posouzeni stavu komunikaci III. tfid a dopravniho znaceni,
které je jejich nedilnou soucasti. Komunikace III. tfid propojuji zpravidla mensi obce, provoz

na nich neni pfili§ frekventovany, jsou méné vyuzivané nez komunikace vyssich tfid.
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U dopravniho znaceni mimo obec bude kontrolovan funkéni a stavebni stav zabezpecujici
bezpec¢nost provozu na pozemnich komunikacich. Kontrola komunikaci a dopravniho znaceni
mimo obec bude slouzit k vyhodnoceni stavu a naslednému navrhu oprav a zlepSeni véetné

finan¢ni analyzy.

U dopravniho znaCeni v obcich bude provedeno hodnoceni, zda je rozsah soucasné
uplatnéného dopravniho znaceni odpovidajici provoznim potfebam. Na zaklad¢ zédkona 0

pozemnich komunikacich je nutno pfesné urcit o jakou komunikaci se jedna.

Autor si pro podrobnou analyzu hodnoceni stavu komunikaci a dopravniho znaceni
vybral usek A, Zleby a okoli. Zkoumani v terénu véetné dokumentace probihalo v obdobi od

1. 10. 2021 do 30. 11. 2021.
Hodnoceni komunikaci zahrnuje:
Velkoplo$né vyspravy — jedna se o opravy krytu netuhych vozovek na ucelené ¢asti.

Cilem vysprav je odstranit lokalni vyspravy v malém rozsahu, vyspravami na ohrani¢ené
plose komunikace s pfedchozim vyfrézovanim, mnohdy se frézuje cely jizdni pruh nebo pas.
Postup pfi posouzeni vozovky:

= Zjisténi a zméefeni rozméra vytluka.

= Posouzenim a rozhodnutim jakou technologii a rozsah zvolit, aby provedend oprava

prodlouzila Zivotnost komunikace.

Tenkovrstvé technologie — do této kategorie patii emulzni natéry, mikrokoberce nebo kalové
zakryty, tedy technologie pro prodlouzeni Zivotnosti stavajicich krytd a zlepSeni
protismykovych vlastnosti.

Hlavnim dGvodem, pro¢ se tyto technologie provadi, je jejich relativné nizk4 financni

naroc¢nost pfi vyznamném prodlouzeni doby Zivotnosti krytu vozovky.

Svislé dopravni znaceni — souvisi S bezpe€nosti provozu na pozemnich komunikacich, ve
smyslu zdkona ¢.361/2000 sb. Kompletnost a spravna funkce zajiStuje bezproblémovy
prujezd a pohyb vozidel.

U svislého dopravniho znaceni probihaji: kontroly upevnéni, kontroly spravnosti a plnosti

umisténd, kontroly barevné stalosti (dle zdkona 361/2000 Sb.)
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Vodorovné dopravni znaceni — Tato kategorie zahrnuje: krajni vodici prouzky Sitky 125
nebo 250 mm, stfedni, dé€lici ¢ary, které tvoii velmi dulezity prvek pro bezpecnost provozu na
komunikacich.

Kontrola vodorovného dopravniho znaceni si v§ima kompletniho vodiciho, pfipadné stiedniho
znaceni, fotodokumentace zavad, dle planu se dopliiuje chybéjici znaceni.

Sei‘ezavani a dopliiovani Kkrajnic-spravna udrzba krajnic kromé zajisténi bezpecnosti
provozu umoziiuje spravny odtok povrchové vody do prilehlych ptikopi, pfip. jinych
odvodiovacich zafizeni, zejména u silnic s inertnim posypem.

Technologické postupy kontrol v této kategorii jsou: kontrola pevnosti krajnic a kontrola

ptechodu pevného kraje oproti nasypu (dostateény odtok vody), fotodokumentace zavad.

Udrzba odvodiiovacich zaFizeni — je dileitid pro spravnou funkci a Zivotnost silniéniho
télesa; nejcastéji se jedna Cisténi a hloubeni (profilaci) ptikopa.
V této oblasti dochazi ke kontrole zaneseni piikopi, kontrole propusti, kontrole nasledného

odtoku vody na pfilehly pozemek (je nutné komunikovat s vlastniky pozemkit)

Seceni travnich porosti
Zde probihaji kontroly ploch piikopt, probiha odstraiiovani patezid, naletd a kfovin, je

dualezité véasna realizace seceni.

Stavebni a nestavebni idrZzba mosti — stavebni udrzbou sanace Cel, oprava fims, vyména
zabradli a dal$i. Nestavebni udrzbou je mySleno odstranéni vegetace, ¢isténi odvodiiovacich
prvki pro spravnou funkei objektu;

Kontrolu provadi povéteny technik mostnich konstrukei. (10)
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2.3.4 Prohlidky komunikaci

Provedeni prohlidek je uréeno zakonem €. 13/1997 Sb. a provadéci vyhlaskou ¢. 104/1997, ve
stanovenych lhutach. Prohlidku zabezpecuje vlastnik nebo spravce dotéené komunikace a o

jejim vysledku vede zaznam. Prohlidky se déli na bézné, hlavni a mimoradné. (9)

Pti provadéni reviznich cest inspektor provadi prijezd po komunikacich s minimalnim

najezdem kilometra.

BéZna prohlidka

Béznou prohlidkou se kontroluje stav dopravniho znaceni, bezpec¢nostnich prvkl na
komunikaci a zavady ve sjizdnosti. Lhity béznych prohlidek jsou pro délnice a rychlostni
komunikace kazdy pracovni den, silnice I. tfidy 2x tydné, silnice II. tfidy 2x mési¢né. Pro
potieby této diplomové prace je dilezité znat pravidla pro lhity kontroly silnice Ill. ttidy,

které jsou 1x méesi¢né.

Hlavni prohlidka

Pii provadéni hlavni prohlidky se sleduje stavebné technicky stav vcetn€ soucasti a
prislusenstvi. Hodnotici stupnice ma pét stupniti, které vyjadiuji provozni stav komunikace a

jeji ptipadné zatazeni do planu oprav.

Hodnotici stupnice stavu:
1. vyborny — bez zjevnych zavad
2. dobry — drobngjsi vady neovliviiujici funkEnost, bezpecnost a zivotnost komunikace
4. nevyhovujici — zavazné poruchy, znemoziujici funkénost, Zivotnost je minimalni

5. havarijni — prvek je nefunk¢ni, Zivotnost je nulova  (9)
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V nasledujici tabulce autor vytvofil vlastni pfevodni stupnici stavu kontrolovanych
komunikaci, posouzeni stavu povrchu ¢i krajnice komunikace, vymolu, vytlukt ¢i prasklin,

dale pak stavu dopravniho znaceni, svodidel, piikopt.

Tabulka 1 Pievodni tabulka

1.1 Povrch 1.A Dopravni zna¢eni

1.2 Krajnice 1.B Svodidla
Vyborny — stupen 1 1.3 Vymoly, vytluky 1.C Prikopy

1.4 Praskliny

2.1 Povrch 2.A Dopravni znaceni

2.2 Krajnice 2.B Svodidla
Dobry — stupen 2 2.3 Vymoly, vytluky 2.C Piikopy

2.4 Praskliny

3.1 Povrch 3.A Dopravni znadeni

3.2 Krajnice 3.B Svodidla
Vyhovujici — stupeni 3 3.3 Vymoly, vytluky 3.C Piikopy

3.4 Praskliny

4.1 Povrch 4.A Dopravni znadeni

4.2 Krajnice 4.B Svodidla
Nevyhovujici — stupeii 4 |4.3 Vymoly, vytluky 4.C Ptikopy

4.4 Praskliny

5.1 Povrch 5.A Dopravni znaéeni

5.2 Krajnice 5.B Svodidla
Havarijni — stupen 5 5.3 Vymoly, vytluky 5.C Piikopy

5.4 Praskliny

Mimoiadna prohlidka

Spravce nebo vlastnik komunikace provadi mimofadnou prohlidku mimo terminy béznych a

hlavnich prohlidek, a to zejména pfi:

Zdroj: Autor

= ndhlém poskozeni vozovky — dopravni nehoda, Zivelnd pohroma

= vyrazné zmén¢ dopravniho zatizeni — vedeni objizdné trasy
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= nutnosti ziskat vstupni data pro vyhodnoceni hospodaieni s vozovkou (9)

2.3.5 Priklady konkrétnich situaci

Autor ve sledovaném obdobi fijen a listopad 2022 realizoval n¢kolik kontrol v cestmistrovstvi
Caslav. V obvodu A, Zleby a okoli zjistil ndkolik nedostatki na komunikacich a v dopravnim

znaceni. Vybrané ptipady zaznamenal do tabulky nize.

Autorovo posouzeni stavu komunikaci bylo zaloZeno na osobni prohlidce, vizualni kontrole a

fotodokumentaci.
Tabulka 2 Ptiklady konkrétnich situaci

Zména tucelové komunikace

nevefejné na vetejnou
1. Zleby

Pripojeni satelitni ¢asti se stane

kiizovatkou
2. Zleby Chybéjici DZ P2 Na ktizovatce doplnit DZ
3. Okiesanec Chybg¢jici DZ P2 a P4 Na kiizovatce doplnit DZ
4, Markovice — Vrdy Zaneseny piikop Cisténi prikopu
5. Vrdy — Vinare Rozjezdéna krajnice
6. Horky — Zleby VP’Ira.na prechosiu zpevnéné

¢asti na nezpevnénou.
7. Rohovec Vyvracena DZ P2

Zdroj: Autor
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Ad 1 Rozvojem a vystavbou obce Zleby o satelitni ¢ast doslo k upravam stavajicich
ucelovych komunikaci. Dochazi k vytvofeni nové kiizovatky, z ucelové komunikace
nevetejné se rekonstrukci stane ucelova komunikace vefejna. Touto stavebni Gpravou se
situace prijezdu obci dostava do jiného pravidla o provozu na pozemnich komunikacich. Do

chvile, kdy neni ktizovatka opatiena dopravnim znacenim, je dualezité dodrzovat pravidlo

»prednost zprava“.

Zdroj: Autor

Obrazek 4 Nedostate¢né dopravni znaceni 1
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Ad 2 Na pouzivané kiizovatce doplnit dopravni znaceni P2 ,,Hlavni silnice.*

Zdroj: Autor

Obrazek 5 Nedostate¢né dopravni znaceni 2
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Ad 4 V dobé provadéni kontrol komunikaci se zaroven provadé€lo podzimni sekani
odvodnovacich pfikopt. Pii kontrole vozovky bylo zjisténo v délce 5 km, velice silné
znecisténi a zaneseni odvodnovaciho piikopu. Travni hmota je diivodem k zaneseni piikopu a

propusti ptejezdi k obhospodafovanym pozemkim.

Zdroj: Autor

Obrazek 6 Zaneseny ptikop
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Ad 5 Na uzké komunikaci mezi obcemi Horky a Zleby je poskozena krajnice

Zdroj: Autor

Obrazek 7 Poskozena krajnice
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Ad 6 Provedena oprava neni doplnéna. Na komunikaci je velmi vyrazna hrana ptechodu

zpevnéné €asti na nezpevnénou.

Zdroj: Autor

Obrazek 8 Hrana komunikace
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Ad 7 V obci Rohozec vyvracena dopravni znacka P2 Hlavni silnice

Zdroj: Autor

Obrazek 9 Vyvracend dopravni znacka
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Ad 8 Kontrola silnice Vinate-Vinice

Pravidelnou kontrolou byl zjistén havarijni stav komunikace. Tento stav se dle zaznamu

cestmistrovstvi dlouhodobé¢ sleduje a v nejnutnéjsim rozsahu opravuje na pouzitelny stav.

Pti kontrole komunikace byl zjistén havarijni stav komunikace v useku od 7 km -8,5km.

Zdroj: Autor

Obrazek 10 Havarijni stav vozovky
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2.4 Shrnuti zjiSténych nedostatku

V analytické Casti je vénovana pozornost predevSim zjisténi soucasného stavu dané

problematiky v cestmistrovstvi Caslav.

Autor diky provedené analyze zjistil nékolik nedostatkti, mezi které patfi:

Nejsou stanoveny piesné terminy kontrol, kontroly se zpravidla provadi nahodilou
jizdou
Zaznamy 0 kontrole a zavadach se provadi po navratu do provozovny mnohdy se

opomene zaznamenat zasadni porucha komunikace.

Cestmistr kontrolu komunikaci velmi Casto zajist'uje soucasné s jinymi ¢innostmi,

pfi kontrole tim neni zaruc¢eno ptikladné kontrolovani vSech uisekti komunikaci.

Cestmistrovstvi nema optimalizované feSeni kontrol komunikaci, tedy kontroly,
pii kterych bude najeto minimalni mnozstvi kilometri s maximalnim vyuzitim

¢asu, ktery bude vyuzit ke kontrolam.

Autor hodnoti jako nedostacujici vedeni informaci o vSech komunikacich v
oblasti, pfedevS§im o téch, které jsou vyuZivany jiz mnoho let od vystavby ¢i

rekonstrukce.
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3 NAVRH TECHNOLOGICKEHO POSTUPU KONTROLY A
SOUVISEJICICH TECHNOLOGICKYCH UKAZATELU

3.1 Teorie grafii

V navrhu technologického postupu kontroly bude vyuzito zakladi teorie grafti, které se

zabyvaji optimalizaci jizd.
Euleruv graf

Eulertav graf, kterého je nedilnou soucasti Eulertiv tah, spocivajici na principu opsani vSech
hran v daném prostoru, ptrenesené do prostiedi grafu. Zakladni podminkou je spole¢né

vychozi a ptichozi stanovisté, s prichodem po kazdé hrané praveé jednou.

Metoda ¢inského post’aka

Metoda ¢inského postaka spociva v podobném principu jako Eulertiv tah. Pro zamyslenou
praci pracovnika poSty, ktery roznasi zasilky, ptipadné letdky, které je nutno dodat na veskera
dodaci mista v dorucovacim okrsku. Pravé zminénou metodou je moznost minimalizovat

pocet krokd, piipadn¢ kilometrt pti donasce.

3.2 Rozdéleni cestmistrovstvi na obvody

V oblasti cestmistrovstvi prochazi 23,5km silnic 1. tfidy, spravu a udrzbu zajistuje RSD, dale
izemim prochazi 63 km silnic II. t¥idy, spravu a udrzbu zajidtuje cestmistrovstvi Caslav.
Seznam jednotlivych komunikaci je uveden v piiloze B. Tyto komunikace vytvotily
pravidelné rozdé€leni pisobnosti stiediska cestmistrovstvi, a proto je autor vyuzil jako hranice

obvodu pro pravidelnou kontrolni ¢innost.

Sledovanou oblasti cestmistrovstvi prochazi 142 km silnic III. tfidy, spravu a udrzbu zajistuje
cestmistrovstvi Caslav. Pravé tyto komunikace jsou pfedmétem posouzeni a prvkem

optimalizace jizd. Seznam jednotlivych komunikaci je uveden v piiloze C.

Na zékladé mistniho rozlozeni komunikaci v posuzované oblasti, pro vétsSi prehlednost se

autor rozhodl pro dé€leni cestmistrovstvi do ctyfech obvodl. Déleni navrhuje pomoci
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stavajicich komunikaci vyssich tfid a vyS$si dopravni vyznamnosti, které ptirozené déli oblast
do dil¢ich celku A, B, C a D. Rozdéleni na mistni oblast autor navrhl silnici I/ 38, silnici I/17

a silnici 11/338.

Udaje o jednotlivych obvodech:

Obvod A — zahrnuje 33 kilometri silnic III. t¥idy
Obvod B — zahrnuje 56 kilometrt silnic III. tfidy
Obvod C — zahrnuje 47 kilometrt silnic III. tfidy
Obvod D — zahrnuje 26 kilometri silnic III. t¥idy

Nasledujici obrazek ukazuje, jak vypada rozdé€leni ve skutec¢nosti.
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Mapa cestmisrovstvi
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Zdroj: Cestmistrovstvi Caslav, Gprava autor

Obrazek 11 Mapa cestmistrovstvi
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3.2.1 Obvod A

Hranice obvodu A je tvofena hranici cestmistrovstvi, kterd je zaroven hranici kraje, dale
silnici 1/38 ktera ohrani¢uje obvod od Céslavi smér Gol&iv Jenikov v délce 10 km a silnici
1/17 ktera ohraniéuje odvod v délce 6 km ve sméru od Céslavi do Chrudimi. Dale zkoumanym
obvodem prochézi silnice 11/337 v délce 8 km, tato komunikace bude vyuzita pfi planovani
jizd a vlastni optimalizaci. Pfedmétnych a kontrolovanych silnici III. tfid je v posuzovaném

obvodu 33 km.

a5

Zdroj: Cestmistrovstvi Caslav, Giprava autor

Obrazek 12 Obvod A
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Kontrola obvodu A

Na zadaném obvodu cestmistrovstvi ma byt provedena pravidelnd kontrola komunikaci

S minimem najezdu kilometrt.

Ze zkuSenosti je ziejmé, ze kontrola je dostateCnd jednim prijezdem v libovolném smeéru.

Vzdalenost mezi jednotlivymi hranami je vyjadiena v kilometrech.

Vrcholy a hrany obvod A

Zdroj: Autor

Obrazek 13 Obvod A — schéma 1
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Odstranéni ,,visicich® vrchold

Zdroj: autor

Obrizek 14 Obvod A — schéma 2

V fesené siti se nachazi 8 takovych vrcholi, které je nutno projet 2x — V rezimu tam a zpét.

Soucet téchto doplnénych kilometrt je 10, celkem pak narist kilometrt jizdy je 20.
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Na uvedeném grafu je zobrazeno nutné vyuziti dvojitym prijezdem.

Zdroj: autor

Obrazek 15 Obvod A — schéma 3

Pocet téchto prijezdu bez obsluhy je 5 km, celkem nartst o 10 km.
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Graf znazornuje poradi jizd pfi kontrole. Vychozim mistem pravidelné kontroly obvodu je
sidlo cestmistrovstvi Céslav oznagené symbolem V1.
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Zdroj: Autor

Obrazek 16 Obvod A — schéma 4

Vyhodnoceni obvod A.

Pro celkovy prijezd po kontrolovanych komunikacich je dale zapotiebi jesté projet dalSich 8

km, které nejsou predmétem kontroly, ale jsou zapotfebi pro najezd na kontrolu komunikaci

I11. tfid. Uvedené komunikace slouzi k pfijezdu do obvodu, tsek vl — v2 s poradovym ¢islem

1, dale usek v15 — v16 oznafeny potfadovym cCislem 36, potiebny ke kontrole useku se

pofadovym cCislem 37 a zavérecny Usek v17 — vl oznaen 38, potfebny k navratu na vychozi

stanovisté, kterym je sidlo cestmistrovstvi Céslav.
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Tabulka 3 Obvod A — vyhodnoceni
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Tabulka 4 Obvod A — vyhodnoceni v excelu
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3.2.2 Obhvod B

Hranice obvodu B je tvofena hranici cestmistrovstvi, kterd je zdroven hranici kraje, hranici
sousedniho cestmistrovstvi Kutna Hora, dale silnici 1/38 v délce 5 km a silnici I/17 v délce 6
km. Obvodem B prochazi silnice 11/338 v délce 6 km. Pfedmétnych a kontrolovanych silnici

II1. tiid je v posuzovaném obvodu 56 km.

4

Svata
atefina

Cirkvice |

Zdroj: Cestmistrovstvi Caslav

Obrizek 17 Obvod B
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Graf znazornuje vrcholy a hrany obvodu.
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Zdroj: Autor

Obrizek 18 Obvod B — schéma 1

Graf znazornuje vrcholy a hrany obvodu.
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Graf znazornuje odsranéni ,,visicich® vrcholl

Zdroj: Autor

Obrizek 19 Obvod B — schéma 2
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Zdroj: Autor

Obrazek 20 Obvod B — schéma 3
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Graf znazornuje nutny dvojity prijezd, oznaceno zelenou linkou

Zdroj: Autor

Obrazek 21 prijezd bez obsluhy
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Graf znazornuje potfadi jednotlivych jizd kontroly, zacatek kontrolni jizdy je ve vrcholu ,,v1*

oznacujici sidlo cestmistrovstvi, konec cesty je na stejném misté.

Zdroj: Autor

Obrazek 22 Obvod B — schéma 4
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Vyhodnoceni obvodu B

Pro celkovy prujezd po kontrolovanych komunikacich je dale zapotiebi jesté projet dalSich 7
km, které nejsou predmétem kontroly, ale jsou zapotiebi pro najezd na kontrolu komunikaci
I11. tfid. Uvedené komunikace slouzi k ptijezdu do obvodu a pfesunu mezi kontrolovanymi
useky, jedna se o usek v26 — v27 obousmérné s poradovym ¢islem 33 a 36, usek v12 — v14

oznaceny poradovym cislem 48, usek v2 — v8 oznacen poradovym cislem 50.

Tabulka 5 Obvod B — vyhodnoceni

Ucelova funkce 9 km

Visici vrcholy 18 km
Skutecny pocet km 3.tfid | 56 km
Prejezd bez obsluhy 7 km
Celkem 90 km

Narast 34 km
Zdroj: Autor

Tabulka 6 Obvod B — vyhodnoceni v excelu
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3.2.3 Obvod C

Hranice obvodu C je tvofena hranici cestmistrovstvi, kterd je zaroven hranici kraji na obrazku
vyjadieno Sedou barvou, hranici se sousednim cestmistrovstvim Zbraslavice na obrazku
vyjadieno rizovou barvou, déle silnici I/38 v délce 8 km a silnici 11/339 v délce 7 km
Obvodem prochdzi silnice 1I/338 v délce 12 km, tato silnice bude vyuZzita pro potieby
minimalizace najetych kilometrti. Pfedmétnych a kontrolovanych silnici III. tfid je v

posuzovaném obvodu 32 km.
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Zdroj: Autor

Obrazek 23 Obvod C
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Hrany a vrcholy obvod C

Zdroj: Autor

Obrazek 24 Obvod C — schéma 1
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Graf znazornuje ,,visici“ vrchol
y

Zdroj: Autor

Obrazek 25 Obvod C — schéma 2

Obvod C, odstranéni ,,visicich® vrcholt. V grafu je doplnéno 11 hran v délce 14 km
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Obvod C, doplnéni dvojitych jizd. Do grafu jsou doplnény pomocné jizdy v2 — v4 pro
kontrolu komunikace v4 — v5.

Zdroj: Autor

Obrizek 26 Obvod C — schéma 3
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Obvod C, poradi jednotlivych jizd. Kontrolni jizda zacina ve vrcholu vl, sidlo

cestmistrovstvi, konec je na stejném mist¢.

Zdroj: Autor

Obrazek 27 Obvod C — schéma 4



Hodnoceni obvodu C

Pro celkovy prijezd po kontrolovanych komunikacich je déale zapotiebi jesté projet dalsi 4
km, které nejsou pfedmétem kontroly, ale jsou zapotiebi pro najezd na kontrolu komunikaci
I11. tfid. Uvedené komunikace slouzi k ptijezdu do obvodu, usek vl — v2 s pofadovym ¢islem
1, dale usek v2 — v4 oznaCeny poradovym Ccislem 4-7, potiebny ke kontrole useku s
pofadovym Cislem 5-6 a zav€reény tsek v2 — vl oznacen 43, potfebny K navratu na vychozi

stanovisté, kterym je sidlo cestmistrovstvi Caslav.

Tabulka 7 Obvod C — vyhodnoceni

Ucelova funkce 7 km

Visici vrcholy 14 km
Skutecény pocet km lll. trid 47 km
Prejezd bez obsluhy 4 km
Celkem 72 km
Narast 25 km

Zdroj: Autor

Tabulka 8 Obvod C — vyhodnoceni v excelu
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Zdroj: Autor

52



3.2.4 Obvod D

Hranice obvodu D je tvofena hranici cestmistrovstvi na obrazku vyjadieno rizovou barvou,

déle silnici I/38 v délce 4 km a silnici 1I/339 v délce 7 km. Pfedmétnych a kontrolovanych

silnici II1. tfid je ve posuzovaném obvodu 26 km.
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Obrazek 28 Obvod D
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Graf znazornuje vrcholy a hrany obvodu D
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Zdroj: Autor
Obrazek 29 Obvod D — schéma 1
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Odstranéni ,,visicich vrcholl. V grafu je doplnéno 5 hran v délce 10 km.

Zdroj: Autor
Obrazek 30 Obvod D — schéma 2
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Graf znéazornuje dvojity prijjezd. Oznacen zelenou linkou.

WA

Zdroj: Autor
Obrizek 31 Obvod D — schéma 3

56



Graf znazornuje pofadi jizd kontrol komunikaci, zac¢atek kontroly je ve vrcholu vl1,

cestmistrovstvi Caslav, konec je na stejném mist¢.
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Zdroj: Autor
Obrizek 32 Obvod D — schéma 4

Vyhodnoceni

Pro celkovy prljezd po kontrolovanych komunikacich je dale zapotrebi jesté projet dalSich 8 km,
které nejsou predmétem kontroly, ale jsou zapotiebi pro najezd na kontrolu komunikaci IIl. tfid.
Uvedené komunikace slouzi k pfijezdu do obvodu, Usek vl — v7 s porfadovym ¢islem 1 — 2, dale Usek
v9 — v10 oznaceny poradovym cCislem 12, potfebny ke kontrole Useku se poradovym dCislem 13 a
zavérecny Usek v9 — v1 oznacen poradovym cislem 25 — 26 - 27, potfebny k navratu na vychozi

stanovisté, kterym je sidlo cestmistrovstvi Caslav.
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Tabulka 9 Obvod D — vyhodnoceni
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Tabulka 10 Obvod D — vyhodnoceni v excelu
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Vyhodnoceni mési¢ni ¢innosti

Na zakladé¢ zpracovani kontrolnich jizd zpracoval autor tabulku s piehledem najezdu

kilometru za jeden mésic kontrol. Zadané idaje jsou v kilometrech.

Tabulka 11 Vyhodnoceni mési¢ni ¢innosti

Obvod A 10 20 33 8 71 38
Obvod B 9 18 56 7 90 34
Obvod C 7 14 47 4 72 25
Obvod D 8 10 26 8 52 26
Celkem 34 62 162 27 285 123

Zdroj: Autor

Na zaklad¢ zpracovanych kontrolnich jizd po obvodech je zjisténo, Ze celkovy stav
kontrolnich jizd za jeden mésic kontrolni ¢innosti je 285 km oproti 162 km skutecné délky
komunikaci III. tfid v oblasti cestmistrovstvi Caslav. Celkovy nértist odpovida navyseni o

75,93 % kilometri jizd.
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3.3 Plan pravidelnych kontrol komunikaci

Rozd€leni spociva v nastaveni postupu, kdy urceny usek odpovédny pracovnik kontroluje
Vv daném tydnu ptislusného mésice. Takovy systém kontrol je navrzen pro vhodné rozlozeni
casové potieby, pro jednotlivé kontroly komunikaci. Navrzeny zpiisob kontrol, bere v ivahu
pracovni vytizenost povéteného pracovnika, ktery zajist'uje i jiné ¢innosti. Timto rozvrhem a
pravidelnosti dojde maximalni efektivit¢ kontrol. V tabulce nize autor navrhuje plan kontrol
komunikaci pro mésice kvéten az Cervenec 2022. Jedna se o rozvrzeni kontrol v jednotlivych

obvodech a zaroven rozvrzeni do jednotlivych tydnii mésice.

Tabulka 12 Plan kontrol komunikaci

C Oumvhmbmem
_ Obdobikvéten-lervenec2022

Mésic Obvod Termin

2.- 6. 5.2022
9.- 13.5.2022
16.- 20.5.2022
23.- 27.5.2022
6. - 10.6.2022
13.-17.6.2022
20.- 24.6.2022
27.-30.6.2022

4.- 8.7.2022
11.-15.7.2022
18.-22.7.2022
25.-29.7.2022

Zdroj: Autor

V.22

V1.22

VI1.22

O0o|m>oo0w> oo m >

Plan dale zahrnuje rozloZeni do zakonem stanovenych lhiit. Dle zdkona je povinnost silnice
III. tfid kontrolovat vZdy jednou za mésic, jiZ zminénym postupem je navrZeno planované
systémové provadéni kontrol. Autorem navrzeny zpusob provadéni kontrolni ¢innosti, by mél
bezezbytku napliiovat pozadavek zakona. Autor takovy zpisob kontrol navrhl i z pohledu

nezavislého uzivatele téchto komunikaci, kdy se vlastni jizdou po téchto pohybuje.
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3.1 Finan¢ni planovani

3.1.1 Finanéni plan cestmistrovstvi Céslav
Na konzultacich bylo zjisténo, Ze cestmistrovstvi méa rozpoctované nékteré polozky, které

jsou uvedeny nize v tabulce. Pokud je potieba oprava komunikace vétsiho rozsahu, provadi se

dle vytvotfeného sitového grafu.

Tabulka 13 Finanéni plan cestmistrovstvi Caslav Podklady pro finanéni kalkulace

Spotreba zimni Udrzba 1-3 més. 2022 3 800 000 K¢
Plan zimni Udrzba 11-12 més. 2022 2 800 000 K¢
Planované seceni prikopd 2x 2 500 000 K¢
Neodkladny zdsah 600 000 K¢
Letni udrzba zUstatek 3900 000 K¢
Celkem 13 600 000 K¢

Zdroj: Cestmistrovstvi Caslav

Cenové rozvahy oprav komunikaci

Po posouzeni rozsahu poskozeni komunikaci a nasledném rozhodnuti jakym zptsobem bude
vozovka opravena, cenové rozvahy vychazi z aktualnich cen firem zafazenych do vybérového
fizeni. Vitézna firma vybérového fizeni nabidla na spravu a Udrzbu silnic vybraného Gzemi
ceny pracovnich ukond, které jsou uvedeny nize v tabulce. Vitézna firma, musi ceny dodrzet a
spravce komunikace je musi akceptovat. Ceny jsou platné pro obdobi od ledna do cervna
2022.
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Tabulka 14 Ceny jednotlivych polozek

Asfaltobeton 6500 K¢/ t
Doprava 35 K&/ km
Prace délnika 520K¢/h
Strojni hodina 800 K¢ /h

Zdroj: Cestmistrovstvi Caslav

V tabulce jsou uvedeny ceny praci pii opravé pouze jednotlivych vytlukt. Je na rozhodnuti

cestmistrovstvi, jaké opravy budou ve skutecnosti realizovany
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4 ZHODNOCENI NAVRZENYCH POSTUPU V CESTMISTROVSTVI
CASLAV

Hodnoceni navrZzenych zmén

Zavére€na kapitola prace piinasi a zhodnoceni autorem navrzenych zmén v optimalizaci
kontrol komunikaci III. tiid v ptisobnosti cestmistrovstvi Caslav. Na zakladé analyzy kontrol,
které probihaji v soucasné dob¢ bylo zjiSténo, ze cestmistrovstvi a tim povéreny pracovnik,
nema presné¢ stanoveny plan kontrol. Kontroly jsou provadény nahodile, vétSina jizd ma
prvoradé jiny cil, nez je pravé kontrola komunikace a jejiho ptisluSenstvi. Nutno poznamenat,
ze kontroly komunikaci jsou zdkonem stanoveny. V ndvrhu autor vytvofil rozdéleni
cestmistrovstvi na ¢tyfi okruhy, ve kterych navrhl optimalni kontrolni jizdu s minimem

Vs

najetych kilometrti. Druhym navrhem je plan Kontrol komunikaci, pro nejblizsi tii mésice
roku 2022.

Navrh optimalizace

Autor analyzou soucasného zpiisobu provadéni kontrolnich jizd zjistil nedostatky v procesu
nejsou kontrolni jizdou komunikace, nybrz jizdou za jinym ucelem a vlastni kontrola je
prvkem doplikovym. Za vlastni optimalizac¢ni feSeni autor navrhuje uvadéné rozdéleni do

obvodu veetné optimalizace jizd a tim soucasné vytvoreni casového planu na nasledné obdobi

roku 2022.

Pravideln¢ a systémové provadéni kontrol komunikaci dle autora pfispéje k v€asnému
odhaleni pocinajici zdvady komunikace, tim k opravé zjisténého stavu a prodlouzeni
Zivotnosti komunikace. Soucasné je nutno brat v tvahu ekonomického fizeni, kdy vc¢asna
oprava zabrani naslednym zdvaddm vyZadujici vynaloZeni vétSich financnich prostfedki.
Pravidelnd kontrola a jeji zdznam do systému je ukazatelem stavu komunikace, sledovani

poskozeni a vynakladdani finan¢nich prostiedki na opravu.
Navrh na dpravu planu pravidelnych kontrol komunikaci

Autor analyzou soucasné¢ho provadéni kontrol komunikaci ve spravé cestmistrovstvi Caslav

zjistil nékolik nedostatkl tykajici se problematiky kontrolni ¢innosti. Tato Cinnost je fizena
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zakonem ¢.13/... a provadéci vyhlaskou ¢. 104/. Tato vyhlaska piesné¢ urCuje Casovou
povinnost kontroly, dle zjisténi skute¢ného stavu se tak nedé€ld. Kontrolni jizdy jsou konany
pfevazné za jinym ucelem a vlastni kontrola je provadéna nahodile. Dale autor zjistil
nedostatky pii zdznamu zavad, kde neni prehledné, v jaké kvalité¢ se jednotlivé komunikace

nachazeji a tim neni ziejmy jejich celkovy technicky stav a nasledny plan celkové opravy.

Spravné provedeni kontrol a zdznam technického stavu se v dlouhodobém horizontu ptiznivé

projevi ve spravném planovani oprav komunikaci.
Poznatek autora

Autor na zaklad¢ navrhu vykonal kontrolni jizdu po obvodu D. Tato jizda pln€ naplnila

oc¢ekavany navrh, je vSak otazkou, zda odpovédny pracovnik bude ochoten vyuzivat navrhu.
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ZAVER

Opakovana ¢innost kontroly pozemnich komunikaci je dulezitou praci vlastnika. Pfi analyze a
posouzeni stavu jednotlivych komunikaci III. tfid bylo zjisténo velké mnozstvi zavad. Pti
planovani udrzby a oprav je nutno sledovat mnoho hledisek. Je nutné vcasné zachyceni

zavady a jeji oprava, aby se stav jest¢ vice nezhorSoval.

Cilem diplomové prace bylo na zakladé analyzy soucasného stavu kontrol komunikaci III. tiid
Vv puisobnosti cestmistrovstvi Caslav nejprve odhalit nedostatky, nedostatky popsat a zpracovat

optimalizaci, ktera pfispéje k spravnému vykonu této ¢innosti.

Analyzou soucasného stavu, kterd se zaméfila na zptsob provadéni kontrol a jeji zdznam a
vyhodnocovani procesu kontroly. V uvedenych postupech nalezl autor dva dilezité
nedostatky. Prvnim pomérné zdsadnim problémem je provadéni kontrolnich jizd nahodile, bez
zasadniho sématu jizd. Na zdklad€ zjiSténi jsou kontrolni jizdy spojovany s jinou pracovni
naplni cestmistra, toto bylo popsdno v pfedchozich kapitolach. Druhym zjisténym
nedostatkem, je administrativa zapisu stavu komunikaci a pfilehlych soucasti. V soucasné
dobé se stav zapiSe do spolecné slozky, kterd je vedena v pocitacové siti spravy a udrzby.
Takovy zapis nevytvari popis stavu jednotlivych komunikaci, a tim se ztraci piehled o
vynaloZenych prostfedcich na jednotlivé komunikace. Navrh na zlepSeni tohoto stavu spociva
ve vytvotfeni popisné tabulky vyjadiujici stav komunikace a tim jeji klasifikace a vyjadieni

potiebnych praci vedouci k zachovani v provozu schopném stavu.

Na zdklad¢ ziskanych znalosti a védomosti autor navrhl rozd€leni oblasti cestmistrovstvi
Caslav na &tyii obvody, které jsou nasledn& zpracovany metodou Cinského postéka, ktera
stanovi optimalni pohyb obvodem s minimem najetych kilometrd. Optimalizace jizd byla
autorem ovétena prijezdem po obvodu D. Na zaklad€ provedené jizdy je moZzné konstatovat,

ze takovy prijezd je mozZny.

65



SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU

(1) BULICEK, J. Systémova analyza a rozhodovaini (opora s interaktivnimi prvky).
Pardubice: Univerzita Pardubice, 2020

(2) BULICEK, J., LEDVINOVA, M. Resené priklady z teorie a iizent dopravy. Pardubice:
Univerzita Pardubice, 2013, 237 s. ISBN 978-80-7395-642-4.

(3) CERNA, A., CERNY, J.: Manazerské rozhodovani o dopravnich systémech. Pardubice:
Univerzita Pardubice, 2014. ISBN 978-80-7395-849-7.

(4) KAUN, M. Silnice a ddlnice: stavba. 2. ptepracované vyd., Praha: Vydavatelstvi CVUT,
1996. ISBN 80-01-01410-X.

(5) KLEPRLIK, J. Hodnoceni technologického procesu silnicni ndkladni dopravy. Univerzita
Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera, Katedra technologie a fizeni dopravy

(6) KLEPRLIK, J. Technologie silnicni dopravy. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2020.
ISBN 978-80-7560-295-4.

(7) KLEPRLIK J. Optimalizace technologickych procesii v silnicni dopravé. Studijni opora.
Pardubice: Univerzita Pardubice, 2020.

(8) Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v platném znéni. [online]. [cit. 2022-
01-03]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13

(9) Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, v platném
znéni. [online]. [cit. 2022-01-03]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-104

(10) Krajska sprava a uidrzba silnic Stredoceského kraje, stiedisko Caslav. [online]. [cit.

2022-02-03]. Dostupné z: www.ksus.cz
(11) Stiedocesky kraj [online]. [cit. 2022-02-03]. Dostupné z: www.kr-stredocesky.cz

(12) Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Technické podminky.
[online]. [cit. 2022-02-03]. Dostupné z:
http://www.pjpk.cz/data/USR_001 2 8 TP/TP_65.pdf

(13) Bézna udrzba komunikaci [online]. [cit. 2022-02-03]. Dostupné z: www.suspk.cz/bezna-
udrzba-komunikaci

66


https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13
http://www.ksus.cz/
http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_65.pdf

(14) www.wikipedie.cz

(15) Jankt, M. ¢asopis Stavebnictvi, ro¢nik fijen 2019.

67



SEZNAM PRILOH

Piiloha A Mapa cestmistrovstvi Caslay
Ptiloha B Seznam komunikaci 1. a l. tFidy

Ptiloha C Seznam komunikaci I11. tiidy

68



Priloha A

Piiloha A Mapa cestmistrovstvi Caslav

E {iﬁ“ L3R X P

Zdroj: www.mapy.cz
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Priloha B

Priloha B Seznam komunikaci I. a I1. tridy

17 | Obec Caslav — 0 km Hranice St¢. kraje-8,5km 8,5km
38 Ergec Cirkvice =100 | o nice St¢. kraje — 115km |15 km

Komunikace I. tfidy

338 | Hranice kraje — 0 km | Silnice L. tfidy - 12,5km
338 | Obec Caslav - 12,5km | Hranice St&. kraje — 35 km 35 km
339 | Silnice ¢. 38-0 km Obec Céslav - 2,8km

339 | Obec Caslav-2,8km Hranice cestmistrovstvi — 11 km |11 km

Komunikace Il. tfidy
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Priloha C Seznam komunikaci I11. tFidy

1304

Hranice kraje Vysocina-0
km

Obec Vikane¢ — 3 km

Priloha C

3 km

Datum kontroly:

15.10.2021

Stav komunikace

1305

Hranice kraje Vysocina-
3,2km

Obec Zbysov-7,5km

4,3km

Datum kontroly:

15.10.2021

Stav komunikace

1306

Silnice ¢. 1305-0km

Obec Cejkovice- 1,08km

1,08km

Datum kontroly:

15.10.2021

Stav komunikace

33718

Obec Olsany — 0 km

Silnice ¢. 33718-3,9km

3,9km

Datum kontroly:

19.10.2021

Stav komunikace

33718

Obec Tiebesice — 0 km

Obec Zbysov- 13,6km

13,6km

Datum kontroly:

15.10.2021

Stav komunikace

33719

Obec Modovice — 0 km

Obec Tiebesice — 2,6km

2,6km

Datum kontroly:

19.10.2021

Stav komunikace

33721

Obec Modovice — 0 km

Obec Zaky- 3,09km

3,09km

Datum kontroly:

19.10.2021

Stav komunikace

33722

Obec Modovice — 0 km

Obec Vodranty- 2,1km

2,1km

Datum kontroly:

19.10.2021

Stav komunikace

33723

Obec Filipov-0 km

Obec Tupadly-3,6km

3,6km

Datum kontroly:

29.10.2021

Stav komunikace

33724

Silnice . tfidy

Silnice III. t¥idy

¢. 17-0km

¢. 33725-2.86km

2,86km

Datum kontroly:

22.10.2021

Stav komunikace

33725

Obec Vrdy — 0 km

Silnice II. tfidy

¢. 337-3,52km

3,52km

Datum kontroly:

22.10.2021

Stav komunikace

33726

Obec Zleby-0 km

Silnice I. tfidy

5,81km
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¢. 38-5,81km

Datum kontroly:

Stav komunikace

22.10. 202
3377 |2Hnice L tridy Obec Hostovlice-1,43km 1,43km
¢. 38-0km
Datum kontroly: .
92 10 2021 Stav komunikace
33728 | Silnice IILt¥idy-0 km Obec Okftesanec¢-1,86km 1,86km
Datum kontroly: .
2 10 2021 Stav komunikace
33729 | Hranice kraje- 0,11km Obec Zleby-5,94km 5,83km
Datum kontroly: .
2 10 2021 Stav komunikace
Silnice 1. tfidy Silnice III. Ttidy
33030 7 0 km ¢. 33729 1,12km 1,12km
Datum kontroly: .
92 10 2021 Stav komunikace
33731 [oinice L tridy Obec Vinate- 2,8km 2 8km
¢.17-0 km
Datum kontroly: .
2 10 2021 Stav komunikace
33732 | Obec Vrdy — 0 km Obec Vinice- 1,32km 1,32km
Datum kontroly: .
2 10 2021 Stav komunikace
33733 A Obec Drobovice — 0 km Obec Potehy- 2,39km 2,39km
Datum kontroly: .
9910 2021 Stav komunikace
33735 | Hranice kraje- 3,34km Obec Zahuby- 4,49km 1,15km
Datum kontroly: .
2010 2021 Stav komunikace
33736 | Obec Zahuby — 0 km Obec Kamenné Mosty- 1,32km | 1,32km
Datum kontroly: .
2010 2021 Stav komunikace
. Silnice I. tiidy
3381 | Obec Horusice — 0 km & 23 78km 3,78km
Datum kontroly: .
05112021 Stav komunikace
Silnice II1. tfidy o
3382 & 3381- 0 km Obec Lisice- 0,43km 0,43km
Datum kontroly: .
05.11.2021 Stav komunikace
Silnice I1. tfidy Silnice III. Ttidy
3383 1 338-0 km ¢ 3384- 1,47 147km
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Datum kontroly:

Stav komunikace

05.11.2021
3384 | Obec Zehugice — 0 km Hranice kraje- 4,52 4,52km
Datum kontroly: .
05112021 Stav komunikace
Silnice III. Ttidy Silnice III. tiidy
3385 1 3384-0km ¢ 3386-4,22km 4.22km
Datum kontroly: .
05112021 Stav komunikace
3386 | Obec Dolni Budice- Okm Obec Semt&s- 6,12km 6,12km
Datum kontroly: .
05112021 Stav komunikace
o , Silnice I. tfidy
3387 | Obec Bilé Podoli-0 km & 17-3.18km 3,18km
Datum kontroly: .
05112021 Stav komunikace
Silnice I1II. tfidy Silnice III. tiidy
3388 1 3384-0km & 3386-4,52km 452km
Datum kontroly: .
05112021 Stav komunikace
33810 | Hranice kraje- 8,63km Hranice kraje-11,55km 3,92km
Datum kontroly: .
05112021 Stav komunikace
. Silnice I. tfidy
33815 | Obec Zehusice — 0 km & 2- 4.94km 4,94km
Datum kontroly: .
05112021 Stav komunikace
33816 | mice I tridy Obec Rohozec — 3,41km 3,41km
¢. 2-0 km
Datum kontroly: .
05112021 Stav komunikace
Silnice 1. tfidy Silnice II. tfidy
33821 F 7 0 km & 338-6,80km 6,80km
Datum kontroly: .
10112021 Stav komunikace
Sil. II1. tiidy
33822 % 338210 kKm Obec Zbyslav- 2,28km 2,28km
Datum kontroly: .
10.11.2021 Stav komunikace
33823 Silnice I. tfidy Sil. II1. tfidy 2 02km

¢.17-0 km

¢. 3386- 2,02km

Datum kontroly:

10.11.2021

Stav komunikace
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33824

Obec Caslav — 0 km

Sil. II1. tiidy

¢. 3385- 8,13km

8,13km

Datum kontroly:

10.11.2021

Stav komunikace

33825

Obec Zaky — 0 km

Obec Zleby- 9,04km

9,04km

Datum kontroly:

10.11.2021

Stav komunikace

33826

Obec Potéhy — 0 km

Obec Tupadly- 3,83km

3,83km

Datum kontroly:

10.11.2021

Stav komunikace

33827

Obec Potéhy — 0 km

Obec Bratéice- 1,73km

1,73km

Datum kontroly:

10.11.2021

Stav komunikace

33828

Silnice . tfidy

¢. 38-0 km

Obec Kozohlody-7,53km

7,53km

Datum kontroly:

10.11.2021

Stav komunikace

33829

Obec Strampouch — 0 km

Obec Strampouch- 0,71km

0,71km

Datum kontroly:

10.11.2021

Stav komunikace

33830

Obec Sebestenice — 0 km

Obec Tupadly- 5,35km

5,35km

Datum kontroly:

10.11.2021

Stav komunikace

33831

Sil. I1L. tridy

¢. 33831-0 km

Obec Schorov- 0,60km

0,60km

Datum kontroly:

10.11.2021

Stav komunikace

33832

Obec Sebestenice — 0 km

Obec Klucké Chvalovice-
2,82km

2,82km

Datum kontroly:

10.11.2021

Stav komunikace

33834

Obec Zbysov — 0 km

Hranice kraje- 8,15km

8,15km

Datum kontroly:

10.11.2021

Stav komunikace

33835

Sil. IL. téidy

¢. 338-0 km

Hranice cestmistrovstvi-2,5km

2,5km

Datum kontroly:

10.11.2021

Stav komunikace

3459

Silnice I. tfidy

¢. 38- Okm

Hranice cestmistrovstvi-0,09km

0,09km
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