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PRILOHA A — POZEMNI KOMUNIKACE

Tabulka A-1 — Celostatni s¢itani dopravy na dalniéni a silniéni siti CR

Usek Zatatek séitaciho useku Konec s¢itaciho dseku 2000 \;l 2005 2010 2016 \;‘ 2020
5-2150 | Staré Civice, zaus.32228 zaus.do 37 15856 18185 13174 15179
5-0181 | Pardubice, z.z. zaus.37 a vyus.32224 9202 16044 12268 12853
5-0182 | zaus.37 a vyus.32224 vyus.37 23057 24757 22078 31074
5-0183 | vyus.37 ul.kapitana Bartose 14559 16270 13240 12893
5-0195 | ulkapitana Bartose ul.Palackého pokrac. 17744 17870 20238 18466
5-0215 | ul.Palackého pokrac. rameno k ul. Anenské 12731 20090 13451 11048
5-0213 | rameno k ul.Anenské zaus.355, ul.DaSicka 19279 14430 19587 18476
5-0212 | zaus.355, ul.Dasicka MK (ul.Husova) 14775 13493 14366 12783
5-0211 | MK (ul.Husova) Pardubice, k.z. 11273 10820
5-6600 | vyus.z36 najezd na 2 22613 26359 21352 33330
5-6606 | najezd na2 X s 324 9328 11936 12940 18040
5-2156 | vyus.z 37 zats.ul.Prazska-Milheimova 13186 17426 14174 18001
5-2152 | zats.ul.Prazska-Milheimova x s MK ul.Lexova 10761 11271 15341 15518
5-2157 | xs MK ul.Lexova zaus.do 324 11085 13584
5-3272 | Pardubice, vyus.34026 Pardubice, zats.do 355 5414 5961 5648 6869
5-3271 | Pardubice, vyus.z 355 Pardubice k.z. 5172 5232 7573 8596
5-2036 | Pardubice, zacatek spr.izemi | za(1s.32224 5451 7288 6751 6146
5-0190 | zaus.32224 zaus.Sukovy tidy 25164 26854 25539 26772
5-0191 | zaus.Sukovy tfidy zaus. tiidy Miru 17932 19579 11791 10283
5-0192 | zaus. tfidy Miru zaus.ul.Na spravedInosti 16309 16307 15437 14582
5-0197 | zats.ul.Na spravedInosti zaus.2 - ul. Teplého - 14279 14896 18235
5-0193 | zaus.2 - ul.Teplého xs37 9600 10079 11448 15708
5-0203 | zat1s.322, Pardub.z.z. vyus.322 2656 5310 1439 1246
5-0214 | vyus.322 zaus.do 36 9087 11004 11448 10030
5-0186 | vyts.z36 zats.0362 11534 16908 15677 17803
5-0180 | zatis.0362 zaus.do 324 12750 14126 16074 16138
5-0194 | vyus.z ramene 36-ul.Anenska | ul.Pichlova 15696 13258 18328 16544
5-0196 | vyus.z 324 zaus. Do 36 10038 12869 10875 9791
5-0202 | vyus.z ul.Strossovy zaus. 355 - Pardubice 4164 6876 7182 6748
5-0204 | vyus.z ul.Karla IV. zaus. ul.Strossovy 21185 24611 18098 15265
5-0205 | vyus.z 324 zaus. ul. Miru 19629 20250 19824 17233
5-0217 | vyus.z ul.Jahnovy MUK x s 36 13751 14012 13004 9811
5-2141 | vyus.z ul.Jahnovy zaus. do 36 4675 7878 7150 6833
5-2153 | vyus.z 32224,ul.Podébradska | zats. do ul.Okrajova 3924 4861 8014 6854
5-2154 | zaus. do ul.J. Potucka zaus. do 36 9751 9450 10367 9276
5-2155 | vyts.ze 2 a 324 x s ul.S.K. Neumana 8524 9303 7810 8852
5-2791 | vyuts.z ul.Dasicka zats. 322 - Pardubice 8645 9478 9637 5136
5-0184 | xs36 zaus. do ul.Rybitevska 6740 9040
5-0185 | xs324 x s MK ul.Kpt. Bartose 10510 12068
5-2162 | vyus.ze 322 zaus. do ul.kpt. Nalepky 13174 5198

424142 493904 519001 - 533122
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SEVEROZAPAD — DOUBRAVICE

Problematickym mistem je oblast ,,doubravického nadjezdu®, kde se protinaji silnice
I/37 od severnéji polozeného krajského meésta Hradce Kralové, vzdaleného 17 km,
vedouci ve sméru na Chrudim, od se silnici II/211 ze zapadu od obce Lazné Bohdaneé
do samotného centra mésta. Jelikoz vtomto sméru nasleduji Ctyfi okruzni kiizovatky,
typické pro Pardubice, (pfipadné pét pro jizdu do obchodni zony Fablovka), neni bohuzel
dostate¢né¢ reflektovana jejich nizs§i propustnost. A to je jedna zpfi¢in vzniku

dopravnich kongesci V této severozapadni Casti Pardubic.

Kiizovatka stykova (ve tvaru ,,T), nedaleko zminovaného nadjezdu, fizend SSZ,
neposkytuje dostate¢ny prostor jizdniho pruhu pro objizdéni vozidla odbocujiciho vlevo
nebo odbocovaci pruh pro vozidla ze Semtina do Doubravic. Ve Spicce circa kazdé 4 minuty
dochazi ke zdrzeni az 1,5 minuty v tomto sméru. Ridi¢i nemohou umoznit svym najetim
ke stfedové dé€lici ¢afe pribézného pruhu, projeti vozidel ze sméru od Semtina k nadjezdu.
I pres rekonstrukci této kfizovatky v roce 2017 a dosazenim SSZ bylo zlepSeno napojeni
na silnici 11/211 od Doubravic, ale smér Semtin-Doubravice byl nejspise opomenut.
Piedevsim odpoledne (zpravidla po 14. hoding, po konci smény zaméstnancii firem v Semtin¢)

spoje linek MHD nabiraji podle situace a odbocujicich aut az 10 minut zpozdéni do centra.

Po zmintovaném roce se dockal i doubravicky nadjezd zmény, kdy bylo vytsténi sméru
z Hradce Kralové ve sméru ke Globusu upraveno, aby neprotinalo smér Globus-Semtin
a pfipojeni tak bylo pro fidice pohodInéjsi. BohuZel odboceni od Globusu smérem na Chrudim
na silnici I/37 protind smér od Semtina ke Globusu a obraceny smér totozné, jen zrcadlove.
To znamend, ze vozidla jedouci od Semtina ve sméru Hradec Kralové na silnici 1/37
protinaji smér od Globusu do Semtina. Protoze odbocovaci pruhy jsou kratké a z obou stran

je nutné kiizit silnici 11/211, dopravni kongesce je tak volné prodluzovana a doprava houstne.

Znacnou nevyhodou je malo prostoru v okoli této lokality, jelikoz soub&zné
se silnici 1/37 vede Zelezni¢ni trat’ &. 031 spojujici Pardubice pres Stéblovou, Ceperku

a Opatovice nad Labem s Hradcem Kralové, ktera bude v nasledujicich letech zdvojkolejnéna.

Zklidnéni a zlepSeni dopravni situace nelze ocekavat. Nedaleko zmiiovaného mista
doubravického nadjezdu vychodné odsud bude pfivedena vys$Si intenzita dopravy vlivem

vyusténi ,,obchvatu* z Dubiny do Trnové na okruzni kiizovatce zvané ,,U Kalvodi*.
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Obchvat by me¢l klast za kol nespojit Dubinu s Trnovou, nybrz ,vyvést®
zejména tranzit na silnici 1/37, protoze na silnici 111/32224 (ulice Podé&bradskd) je vinou
vysoké Getnosti okruznich kiizovatek jiz nyni velmi nizké rychlost 10-15 km-h™ témito useky,

coZ ma vyznamny vliv na projizdéjici linky MHD timto tsekem.

Ctyikilometrovy obchvat je navrzen jako silnice 1/36 z Trnové pies Fablovku
na Dubinu v kategorii ,,MS 4d 19,0/50“ (mistni komunikace, silnice, o 4 jizdnich pruzich
s sitkou silnice 19,0 m mezi vnitinimi stranami svodidel s maximalni rychlosti 50 km-h™)
v prvnich 1,5 km ke kfizovatce priasecné s ulici Hradeckou na silnici 1I/324. Ve zbytku
planované trasy k okruzni kiizovatce na Dubiné v kategorii ,,MS 4d 19,0/70

(jako v predchozim piipadé jen s maximalni rychlosti 70 km-h™) (26).

Mezi okruznimi kiizovatkami ,,U Kalvodi*“ a ,,Globus*“ bude zachovan provoz
V roce 2000 zde jelo za den 11 534 vozidel, o pét let pozdé&ji 16 908, to je narust o 46,59 %.
V roce 2016 pocet klesl o 7,28 % (srovnani s rokem 2005) na 15677, ale vroce 2020
vzrostl na 17 803 vozidel, coz narostlo o 54,35 % (ve srovnani srokem 2000) (25)
Pravé tyto divody jsou vnimany negativné, protoze se hustota silnicniho provozu pfiblizi

V této ¢asti Pardubic kiizovatce PARAMO u dostihového zavodiste.

Ridi¢i TAD vyhledavaji alternativni trasy, aby se vyhnuli ulici Pod&bradské
od okruzni kiizovatky ,,U Kalvodi“ pfes ulice Jitiho Potiicka — Okrajova nebo Karla Sipka
— Kosmonautti, dale do centra ulicemi Bélehradskou nebo Kpt. Bartose. Tim uvadéji do praxe
Braesstiv paradox. Prikladné zastavkovy usek Trnova — Podébradska — Stavarov dlouhy 1,7 km
je pojizdén ve Spickach 5-6 minut, tedy stejné dlouho jako delSimi alternativnimi trasami
ulicemi Jitiho Potticka — Okrajova (2,8 km) nebo Karla Sipka — Kosmonautd (2,3 km).

V prvnim piipadé se jednd o 1,1 km delsi usek a ve druhém o 0,6 km.

Nejen spiralovitou okruzni ktizovatku ,,Globus*“ vSak fidi¢i motorovych vozidel
dnes a denné nespravné¢ vyuZzivaji 1 pres zfetelné a logické dopravni znaceni.
Byla jednou zprvnich okruznich k#izovatek v Pardubicich, postavena vroce 1998

spole¢né s vystavbou obchodniho centra Globus. SlouZi zaroven jako trolejbusova smycka.

Trolejbusy ze zastdvky ,,Semtin, zastavka®“ (DC) do =zastavky ,,Globus“ (DC)

------

------
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JIHOZAPAD — PARAMO

Jak jiz bylo naznaceno, podobnym kritickym mistem je okoli u dostihového zavodiste,
kde se nachazi Cctyfpaprskova mimouroviova kiizovatka s kfizovatkovou vétvi
V jednom kvadrantu, tedy dvé kiizovatky — stykova a okruzni. Z jihu vede silnice 1/37
z Chrudimi ve sméru na Hradec Kralové a ze zapadu silnice 1/2 z Ptelouce vedouci na Duklu
dale jako 1I/322. V poslednich deseti letech se misto proménilo, ale dopravni kongesce

ve Spickach pietrvavaji. A nyni jaké jsou tedy piiciny?

Ridi¢i vyuzivaji 12 velmi vyuzivanych sméri, jako v piipadé Doubravic. Vznikly zde
tfi tzv. ,,Bypassy*, jez umoznily rychlé spojeni smérti: PARAMO-Chrudim, Dukla—PARAMO
a Chrudim-Zavodisté. Ale ostatnich devét sméri to dokonale nevyfesilo. Spojovaci vétev
ze silnice I/37 na 1/2, ptipadné 11/322 poskytuji pro odbocovani vozidel, predevS§im kategorii
N3 a M3 pouhé 3 m Siroky jizdni pruh. Ta musi pro bezpecny prijezd vyrazné snizit rychlost.
Kongesce ve zdejsi lokalit¢ ma vliv na cely jih Pardubic. Potvrzuje se zminovany problém
okruznich ktizovatek, ktery v praxi nemusi byt optimalnim feSenim. Vozidla jedouci ve sméru
Chrudim — PARAMO - Hradec Kralové musi vzdy jet skrz okruzni ktizovatku.
Sméry z PARAMO na Duklu (II/322) a na Zavodisté (I/2) jsou téZ velmi frekventované.

Zminovany smér z Chrudimi to tedy v propustnosti zpomaluje.

Tyto Autorem napsané teze potvrzuji 1 vysledky ,,Celostatniho scitdni dopravy
na dalni¢ni a silniéni siti CR“ zvefejnéné statni piispévkovou organizaci Reditelstvi silnic
a dalnic (RSD). Timto usekem (5-6600, viz tabulka A-1) ve srovnani s predchozimi daty
v roce 2000 projelo 22 613 vozidel za den. O pét let pozdé&ji intenzita narostla o 16,57 %
na 26 359. Kroku 2010 nejsou data dostupna, tudiz v roce 2016 intenzita provozu Klesla
na 21352 vozidel, tedy o 19 %. Posledni data jsou Cerpana v pribéhu let 2020/2021,
kdy zminovanym usekem projelo 33 330 vozidel. Bude-li uvazovano srovnani dvou

poslednich udajti, jedna se o nejvytizenéjsi tsek v katastru Pardubic, kde narist ¢ini 56,10 %,

¢ili praimérné kazdy rok hustota provozu zde stoupala o 11,22 % (25).

Situaci i v této Casti Pardubic by mohla napravit vystavovana dalnice D35 (27),
jez by pomohla odvésti tranzit z vychodu (ze silnice 1/35 od Vysokého Myta a silnice 1/17
pfes obce Ostrov, Cankovice, Hrochtiv Tynec, Ko&i) a naopak. Je tfeba neopomenout
na kvalitni a rychlé spojeni okoli Pardubic nejen zapadu s vychodem, nybrz severu s jihem,

coz je pravé piipad silnice 1/37, kterd by mohla byt pfinosem jako D37.
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JIHOVYCHOD — U KAPLE SVATE ANNY

Na jihozépadni ¢ast Pardubic navazuje jihovychodni, ktera na tom neni o mnoho 1épe.
Ridi¢i vyuZivajici b&hem jizdy mobilnich aplikaci, informujicich o aktualni dopravni situaci

na trase (napi. Waze), upravuji operativné sviij piijezd ve sméru od Chrudimi ze silnice 1/37.

Prvnim rozhodnutim je, zda bude vozidlo cekat v kongesci ve sméru
k okruzni kfizovatce u PARAMO, nebo opusti silnici I/37 a piejede ptes okruzni kiizovatku
nedaleko Drazkovic na silnici 1I/324. Dale je mozné vyuzit alternativu pfes NemosSice.
Ze silnice 11/324 na kiiZzovatce fizené SSZ vybere ze tii moznosti jizdy z Chrudimské ulice

do ulic Demokratické mladeze, Pod Bfizkami nebo Jana Palacha.

Nejvétsi komplikace v soucasnosti vznikaji v oblasti u tzv. ,,Annenského podjezdu*
pfedev§im ve sméru ,,do centra®. To ma neblahy vliv na zpozdovani projizdéjicich linek
¢. 6,20 a 25. U linky €. 6 v odpolednich $pickach 10-15 minut. Kvili prostorovym pomérim
priseéna kiizovatka ,Stanislava Kostky Neumanna®“ ustici do wulice ,,Anenska“
sulici ,,HlavaCova®™, na niz navazuje ,,Kpt. Jarose“ (silnice 1/36), je de facto rozdélena
do dvou kiiZzovatek stykovych. Nachézi se zde nejen mimouroviiové kiizeni 1. a III. tranzitniho
zelezni¢niho koridoru a kaple svaté Anny, ale 1 mnoho nemovitych objekti. Nedaleko odsud

protéka feka Chrudimka, proto zahloubeni by ziejmé narazilo na problém s podzemni vodou.

Propustnosti v soucasnosti by velmi pomohlo vytvofeni druhého jizdniho pruhu
slouziciho jako ,,Bypass® z ulice ,,S. K. Neumanna“ ve sméru K silnici I/36. Jednalo by se v§ak
o velmi nédkladnou investici 1 sohledem na zmifovanou kapli. Intenzitu dopravy
Vv této zminované lokalité by mohla pfiznivé ovlivnit stavba nejen tzv. ,,Jihozdpadniho obchvatu
Pardubic® silnice 12 ze Starych Civic k Drazkovicim (28), ale zejména
»Jihovychodniho obchvatu Pardubic* od mimouroviiové kiizovatky Drazkovice do Pardubicek
jako pokracovani silnice 1/2 (29), s navazujicim usekem z Pardubic¢ek k obchvatu Sezemic
na silnici 1/36 (30). Lze tedy ocekavat, ze dojde k pfeneseni souCasné intenzity dopravy
predevsim tranzitni dopravy z vychodu na zapad a obracené¢ pravé na obchvat, coz by vyrazné

zlepsilo prijezdnost timto zmiflovanym tsekem.

Na SSZ z Anenské ulice vychodnim smérem na silnici I/36 (Kpt. JaroSe) v soucasnosti
je signal ,,Volno* v dobé&, kdy na pfimém sméru z ulice HlavaCova jesté nesviti signal ,,Stij*.

Jedna se o bezpecnostni riziko, které¢ by mohlo vésti k dopravni kolizi vozidel.
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PRILOHA B —- TECHNICKE PARAMETRY VOZIDEL

Technickymi parametry vozidel se rozumi informace piedevsim o délce, Siice, vysce
nebo hmotnosti. Predpis, jez stanovuje omezujici podminky pro vozidla provozovana
v Ceské republice se opiraji o vyhlasku & 209/2018 Sb. o hmotnostech, rozmérech
a spojitelnosti vozidel ve znéni pozdéjsich predpist (31). Tyto omezujici podminky

jsou nesmirn¢ dulezité pro prijezdni profil vozidel na pozemnich komunikacich.
Evropské pravo vsak je nadiazeno vnitrostatnimu ¢eskému piedpisu, jak uvadi (32):

., Podle zasady nadrazenosti ma evropské pravo vyssi vahu
nez vnitrostatni pravni predpisy clenskych stati. Zasada nadrazenosti plati zavazné
pro vsechny evropské akty. Clenské staty tak nesméji uplatiovat vnitrostatni pravidlo,

které je v rozporu s evropskym pravem. “ (32)

Na zaklad¢ téchto slov lze tedy jednoznaéné konstatovat, ze zminéné ¢eské vyhlasce
je nadfazena: ,,Smérnice Evropského parlamentu a Rady 96/53/ES ze dne 25. Cervence 1996,
kterou se pro ur€itd silni¢ni vozidla provozovand Vv ramci Spolecenstvi stanovi maximalni
pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni pfipustné hmotnosti
pro mezinarodni provoz ve znéni Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/7/ES,

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/719.

Jelikoz se jednd o pravni akt Evropské Unie v tzv. ,sekundarnim pravu®,
kdy smérnice jest pravnim aktem, stanovujici cil, jez musi splnit vSechny zemé& EU.
Cili to znamena, Ze musi byt zaclenéna do vnitrostatniho prava (tedy do Geské legislativy)

do dvou let od vydani smérmice v Utednim véstniku Evropské unie.

Proto tato evropskd smérnice t. ¢. odpovidala ve znéni uvedeném pro zaclenéni
do vnitrostatniho prava. V soucasnosti se jedna pouze o konsolidované znéni z roku 2015.
Ta Vv nejnovéjSim konsolidovaném znéni byla dvakrat aktualizovana v roce 2019 (33).

Lze tedy ocCekavat v nasledujicich letech jeji aktualizovani.
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DELKA VOZIDEL

Délka vozidel musi byt v souladu s:

1. ¢l 1 odst. 1 az 3 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 96/53/ES
ze dne 25. ¢ervence 1996, kterou se pro urcita silni¢ni vozidla provozovana
V ramci Spolecenstvi stanovi maximalni pfipustné rozmeéry pro vnitrostatni
a mezindrodni provoz a maximalni ptipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz
ve znéni Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/7/ES,
Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/719,
Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/984
a Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242

Vv nejnovejsim konsolidovaném znéni (33),

2. § 7 odst. 1 pism. c¢) vyhlaSky ¢. 209/2018 Sb. o hmotnostech, rozmérech
a spojitelnosti vozidel ve znéni pozdé&jsich predpisi (31).

(Tento piedpis je totozny jak pro autobusy, tak trolejbusy v CR jako drazni vozidla.)

Tabulka B-1  pfedstavuje rozdéleni vozidel a jejich  pojmenovani

jednotlivych kategorii, jejichZ rozhodujicim parametrem je délka podle standardt PID.

Tabulka B-1 — Délka vozidel: Kategorie podle standardt PID

Délka vozu Pocet
Znaceni varianty —
) ) (*1) (*2) (*3) Dvefi Sedadel Clankd | Naprav
Kategorie vozidla

Vysoko- Nizko- Min Max Max Max Min | Max | Min | Max Max Max

podlazni | podlazni | [m] [m] [m] [m] | [ks] | [ks] | [ks] | [ks] [ks] [ks]
Minibus Mn MnN - 8,00 12,00 | 12,00 1 2 10 20 1 2
Midibus Md MdN 8,01 10,00 | 12,00 | 12,00 2 2 18 28 1 2
Midibus+ Md+ MdN+ 10,01 | 11,00 | 12,00 | 12,00 3 3 25 30 1 2
Standard Sd SdN 11,01 | 14,00 | 13,50 | 13,50 3 4 25 35 1 2
Standard+ Sd+ SdN+ 14,01 | 17,00 | 15,00 | 15,00 3 4 35 45 1 3
(Jedno)Kloubovy Kb KbN 17,01 | 19,00 | 18,75 | 18,75 4 5 35 45 2 3
(Jedno)Kloubovy+ Kb+ KbN+ 19,01 | 22,00 | 18,75 | 18,75 4 5 40 55 2 4
Dvoukloubovy 2Kb 2KbN 22,01 | 25,00 | 22,00 4 5 3 4

Zdroj: Autor s vyuzitim (31), (33), (34)
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Poznamky k tabulce:
*1 — délka vozu — podle (34);

*2 — délka vozu — podle (31) § 7 odst. 1 pism. c¢) vyhlasky ¢. 209/2018 Sh. ve znéni
pozd¢jsich predpisi;

*3 — délka vozu — podle (33).
OranZové podbarvena buika — (délka vozu — dvoukloubového) — podle €l. 1, odst. 3 (33):
,, Tato smérnice se nevztahuje na kloubové autobusy s vice nez jednou kloubovou casti. “ (33)
Kazda ¢lenska zemé EU miize omezit s vyuzitim vnitfnich predpisit maximalni délku
téchto ,,2Kb* vozidel zejména kvili odliSnym priijezdnim profilim. Vozy delsi nez 18,75 m

byly provozovany v némeckém Hamburku, testovany napt. v Solnohradu a v Praze.

V soucasnosti jsou vyuzivany v Linci, Curychu, Lucernu a v dalSich méstech.

Obrazek B-1 znazoriuje v Praze autobus kategorie ,,2Kb*, tedy delsi nez 18,75 m.

dvoukloubovy

Obrazek B-1 — Délka vozidla: ,,2Kb* — autobus VanHool AGG 300

Zdroj: Autor
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Standardni délka (,,Sd*)

Vozidla kratSich délek v Pardubicich se v pravidelném provozu nevyskytuji.

Za vozy tzv. ,standardni délky*, pfipadné v Evropskych zemich znacenych jako ,,Solo*

jsou obdobné vozy i vsouladu se standardy Prazské integrované dopravy tedy v délce

piiblizn¢ 12 metrt. Takto dlouhé vozy jsou povazovany za jednu z nejrozsiienéjSich kategorii

co se délky vozu tyce. Dalsimi jsou jednokloubova, respektive dvouclankova vozidla.

Diive vyrabéna vozidla, napiiklad trolejbusy Skoda 7 Tr a 8 Tr jsou dlouhé

necelych 11 m, ¢imz by podle soucasnych standardii Prazské integrované dopravy spadaly

do délkové kategorie Midibus+ (,,Md—+*).

Obrazek B-2 piedstavuje soucasné vyrabéna vozidla v délce 12 m.
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Obrazek B-2 — Délka vozidla: ,,Sd“ — typovy vykres trolejbusu Skoda 26 Tr Solaris

Zdroj: (20), tprava Autor
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Obrazky B-3 a B-4 nemaji sice predstavovat odboceni trolejbusu mimo svoji drahu
trakéniho trolejového vedeni, ale pravé trolejbus Skoda 30 Tr Sor dlouhy 12,18 m
V této situaci vyobrazuje kolik prostoru je v praxi potieba pro odboceni a zarovenn dochazi
tim k omezeni protijedouciho sméru. Pfi srovnani s vozidly ,,Sd+“ zadni cast vybocuje

ptiblizné 0,5 m, coz je circa o metr méné.

[egiisal

i 5 DUBING SEVER

Obrazek B-3 — Délka vozidla: ,,Sd*“ — trolejbus Skoda 30 Tr Sor
Zdroj: Autor
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Obrazek B-4 zachycuje zadni pohled na trolejbus béhem své jizdy mimo TTV.
Ridi¢ trolejbusu se musi dikladng piesvéd¢it a odhadnout profil vozidla, zda je mozné

bezpecné odbocit. Jestlize by se na zpomalovacim prahu vyskytovalo jiné vozidlo,

musi jej fidi¢ trolejbusu pustit, aby bylo mozno bezpecné odbocit.

Obrazek B-4 — Délka vozidla: ,,Sd* — trolejbus Skoda 30 Tr Sor

Zdroj: Autor
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Standardni délka plus (,,Sd+*)

Dopravci nejen v Pardubicich, ale i jinde v Evropé maji snahu posilit kapacitu linek
delsimi  vozidly. Bohuzel v nékterych pfipadech se rozhodnou nespravné.
Ttinapravova (neclankovd, nekloubova) vozidla vyrabénd v délce 14,5-15 m
se zdaji byt z hlediska poptavky cestujicich a nabidky dopravce vybornym kompromisem.

Nechce-li volit nasazeni ¢lankovych voz.

Praxe je vSak takova, ze pro fidi¢e okolnich vozidel motorovych i nemotorovych
(jizdni kola a jejich ekvivalenty), jedoucich piedev§im vedle tohoto vozu,
je takto dlouhy autobus ¢i trolejbus nebezpecny svym vybocovanim zadni ¢asti zhruba o 1,4 m
v tzv. Uzkych hrdlech pozemnich komunikaci nebo pii odbocovani na kiizovatkach.
Témto vozim je zapotiebi umoznit vét§i manévrovaci prostor, jelikoz na mnohych mistech

nejsou pozemni komunikace vozim této kategorie prizptisobeny.

Obrazek B-5 znazoriiuje typovy vykres 14,5metrového trolejbusu Skoda 28 Tr Solaris,
kategorie ,Sd+“ ve vozovém parku Dopravniho podniku mésta Pardubic, a. s.,

jehoz karoserie vychazi z autobusu Solaris Urbino 15.
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Obrizek B-5 — Délka vozidla: ,,Sd+* — typovy vykres trolejbusu Skoda 28 Tr Solaris

Zdroj: (20), uprava Autor
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Obrazek B-6 predstavuje zminovany problém vyboCovani zadni ¢asti vozu
a bezesporu nutnosti Sirsi vozovky pro provozovani vozidel v délce 14,5-15 m kategorie ,,Sd+.
Cary G&ervené barvy zvyraziuji hrany vozovky, od kterych vozidlo musi drzet
bezpecny odstup. OranZova barva naznacuje trajektorii pfedni napravy, po né&jz autobus pojede.

14

Jeji sitku, tedy rozchod predni napravy, vykresluje obousmérna ¢arova Sipka bilé barvy.

Pferusovand modra barva naznaCuje osu soumeérnosti (stfed) kola, naznacujici
modrymi Sipkami jeji posun po zminované oranzové trajektorii ve sméru jizdy.
Pro ptehlednost levé kolo pfedni napravy se posune zbodu ,1L*“ do bodu ,2L*
a stejné tak pravé kolo z ,,1P“ do ,2P“. PfiCemz karoserie vozidla je Sir$i nez prave

naznacovana osa soumeérnosti kol.

Zelené Sipky umisténé u zadni €asti vozu u tetich dveti a taktéz mezi hranou vozovky

a pfedni napravou naznacuji vychyleni a vzdalenost vozu od obrubniku.

Mrwe 7

Uhel, ktery je sviran mezi hranou vozovky a pfedni napravou zapficini,

7ze o totozny uhel bude =zadni cast vozu vyrovnavana, aby byla rovnobé&zna

s Cervené zvyraznénou (z pohledu fotky levou) hranou vozovky.

Obrazek B-6 — Délka vozidla: ,,Sd+* — autobus Solaris Urbino 15

Zdroj: Autor
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V prvni piiloze ,,Pokyny pro fidi¢e trolejbusi® v internim dokumentu DPMP:
,B01 Pravidla pro vykon sluzby fidice DPMP, a. s.“ je vénovana podkapitola tomuto typu

trolejbusti Skoda 28 Tr Solaris, jenZ se od ostatnich vozi odli§uje svoji délkou:

Tento trolejbus je vybaven dvema zadnimi napravami. Predposledni naprava,
vybavena dvojitou montazi kol, je pevna a hnaci. Posledni naprava je vlecend,

pricemz se jeji kola v obloucich pri jizde vpred samocinné nataceji do pozadovaného smeru.

Uvedeny viiz meri témer 15 m a jeho zadni previs za hnaci ndpravou je mimoradné dlouhy
— pres 5 m. Pokud tento trolejbus zacne odbocovat, jeho zadni cast se muze vychylit
do opacného sméru az o 1,4 m. Hrozi tedy stret se soubézné jedoucimi vozidly,

S pevnymi prekdzkami (stromy, sloupy, dopravni znacky ...), S chodnikovou hranou i s chodci.

Ridi¢ trolejbusu Skoda 28Tr Solaris proto musi peclivé sledovat také provoz

za sebou a vedle sebe.

K nebezpecnému vychyleni zadi vozu dochazi zejména v prvni fazi odbocovani.
Mista, kde miize snadno dojit ke stretium, jsou nejen vSechny zastavky v zalivech,
ale i odboceni na nékterych krizovatkdch pri jizde v soubéznych jizdnich pruzich

(napr. Teplého — Lexova, Blahoutova — J. Jandcka, Palackého — Hradecka,
J. Palacha — Teplého, J. Palacha — Demokratické mladeze,
Palackého — terminal u hl. nadrazi, Hradecka — Sukova, Hradecka — Bélehradska aj.).

K nebezpecnym situacim miize dale dochdzet také pri objizdeni prekazek.

Pri odjizdent od nastupni hrany v prudkém levéem odbocent sice nehrozi,
Ze by zadni vlecena naprava zachytila o obrubnik, ale zad’ vozu miiZe atakovat nejen chodnik.
Aby zadni cast karosérie v takovém pripadeé nezavadila o chodnik, je vhodné
na potrebnou dobu prizvednout cely podvozek a nerozjizdét se prilis prudce,

aby se zad vlivem akcelerace nezhoupla smerem dolii.

Pred rozjezdem trolejbusu Skoda 28Tr na kluzké ¢i zasnézené vozovce je vhodné
odlehcit treti napravu pomoci prislusného tlacitka. Dalsim doporucenym opatienim je vyradit

z provozu systém ASR (napi. po zastaveni trolejbusu Skoda 28Tr v hlubsim snéhu).

Pri couvani trolejbusu 28Tr dojde k samocinnému odlehceni posledni napravy,

pricemz je zablokovano jeji nataceni. (19)
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Obrazek B-7 naznaluje prvni &ast odjezdu trolejbusu Skoda 28 Tr Solaris ze zastavky
,»Ohrazenice, tocna“, kde Cervenou barvou jsou zvyraznény nastupni hrany stanoviste.
Nutno podotknout, ze v ptipadé¢ vyskytu bezbariérového, nebo téz kasselského obrubniku
v této zastavce by pii odbocovani doslo k odfeni zadni Casti trolejbusu. OvSem u jinych zastavek

pardubické MHD toto riziko hrozi.

Obrazek B-7 — Délka vozidla: ,,Sd+“ — trolejbus: Skoda 28 Tr — odjezd ze zastavky — 1. Gast

Zdroj: Autor
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Obrazek B-8 v druhé ¢asti fotodokumentace postupného odjezdu trolejbusu naznacuje
bilymi $ipkami rozchod zadni napravy, jejichZ posun naznaduji Zluté Sipky. Cervena barva
oznaCuje obrubnik nastupni hrany stanovisté, pfiCemz zelena barva znazornuje vychyleni

zadni c¢asti vozu. Na tomto piikladu lze demonstrovat vyboCovani vozidla, kterd v praxi

pii odbocovani na kfizovatkach nebezpecné zasahuji do jiného jizdniho pruhu.

Obrazek B-8 — Délka vozidla: ,,Sd+“ — trolejbus: Skoda 28 Tr — odjezd ze zastavky — 2. Gast
Zdroj: Autor
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Vzorec pro vypocet optimalni a bezpecné Sitky vozovky potiebné pro bezproblémové

a predevsim bezpecné odboceni vozidla typové kategorie ,,Sd+:

S¢ = Sy(z) + Spz + S1z + Swv [m] (B-3)
kde:

Sc — §itka vozovky celkova [m]

Sygzy — Sitka vozidla maximalni (bez zrcatek) 2,55 [m]

Spz — §itka pravého zrcatka vozidla 0,20 [m]

S1z — §itka levého zrcatka vozidla 0,20 [m]

Svv — §itka vyboceni vozidla 1,40 [m]

Vypocet podle vzorce B-1

Sc =Symz) tSpz + 51z + Svv [m]
S =255+0,20+0,20 + 1,40 [m]
éf‘ = 4.35 m

Témét patnactimetrové vozidlo kategorie ,,Sd+* potiebuje pro odboceni bez problémut

¢1 jakéhokoliv bezpecnostniho rizika nejlépe 4,35 m vozovky.
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Jednokloubovy, dvouélankovy (,,Kb*)

Dalsi kategorii jsou jednokloubova nebo dvouclankova vozidla. Diive byla omezena
maximalni délkou 18,00 m, dnes vSak je posunuta jejich omezujici hranice na 18,75 m.
Oproti  ptedchozi  kategorii ,,Sd+“ maji tyto vozy lepSi manévrovatelnost,

jelikoZ se ,,mohou zlomit*. Délka vozidla je tak ,,rozdé€lena na dvé €asti‘.

Obrazek B-9 znazornuje kloubovy trolejbus Solaris Trollino 18 MS v Solnohradu
na namésti Herberta von Karajana pfi pravoto€ivém odboceni. I piesto, ze zdej$i kiizovatka
je v dopravnich $pic¢kach fizena svételnym signaliza¢nim zatizenim, na pozemni komunikaci

r

v obraceném smeéru, je na silnici umisténa vodorovna dopravni znacka ,,pficna ¢ara souvisla®,
kterd je posunuta dal od hrany kiizovatky, ponévadz trolejbus je nucen svoji délkou
mirné omezit protijedouci vozidla ve sméru, kde je vyfotografovan, avSak nedochazi
k tak vyraznému vybocCovani zadniho ¢lanku, respektive zadni ¢asti vozidla jako je tomu
u kategorie ,,Sd+“. Ridi¢i okolnich automobilé u téchto vozi pii spatfeni ,.kloubu*

»psychologicky chépou®, ze si viiz potiebuje tzv. ,nadjet”, ptficemz u kategorie ,,Sd+*

tomu tak bohuzel neni.

Obrazek B-9 — Délka vozidla: ,,Kb* — trolejbus: Solaris Trollino 18 MS

Zdroj: Autor
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Obrazek B-10 znazornuje bo¢ni pohled na kloubovy trolejbus Solaris Trolino 18 MS,
v levoto¢ivém (nahofe) a v pravotoCivém (dole) zataceni. Pravotocivé odboceni
znazoriiuje nutnost menSiho nadjeti a omezeni protijedouciho sméru, ale ve srovnani

s vozy délkové kategorie Sd+ se nejednd o tak vyrazné omezeni.

Obrazek B-10 — Délka vozidla: ,, Kb* — trolejbus: Solaris Trolino 18 MS — odboc¢ovani

Zdroj: Autor
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Obrazek B-11 tentyz typ trolejbusu znazoriiuje pfi prijezdu okruzni kiizovatkou.
V prvém ptipad¢ se jedna o Celni pohled nedaleko mimouroviiové kiizovatky na dalnici Al
na 296. exitu u obce Walserfeld u Solnohradu. Na druhém — zadnim pohledu na ndmésti

Maxe Otta v centru Solnohradu je rovnéz jako v pfedchozim piipadé mnohem lepsi prijezdnost

okruzni ktizovatkou svym velkym primérem.

Obrazek B-11 — Délka vozidla: ,,Kb* — trolejbus: Solaris Trolino 18 MS — okruzni kiizovatka

Zdroj: Autor
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Obrazek B-12 znazoriuje plynuly prajezd trolejbusovou smyckou ,,Solnohrad, jih*
(Salzburg, Siig). Kloubové vozy ve srovnani svozy délkové kategorie ,,Sd+*
umoziuji plynulejsi projeti. Profilové parametry smycky rovnéz disponuji patificnym prostorem

pro snadné otoceni.

Obrazek B-12 — Délka vozidla: ,,Kb* — smyc¢ka Solnohrad, jih

Zdroj: Autor
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Obrazek B-13 znazornuje posun trolejbusu z pfimého sméru a pii odbocovani vlevo.
Je patrné, ze zadni cast clanku nebude vychylena do vedlejsiho jizdniho pruhu
¢1 opatn¢ho sméru. Druhy c¢lanek vozu ,opisuje” pomyslnou trajektorii, po které jel

prvni ¢lanek.

Obrazek B-13 — Délka vozidla: ,,Kb* — smycka Solnohrad, jih

Zdroj: Autor
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Jednokloubovy, dvouclankovy plus (,,Kb+%)

Obrazek B-14 znazornuje jizdni profil autobusu Mercedes-Benz Citaro CapaCity

o délce 21 metri. Posledni ¢tvrtd néprava autobusu je vleCena, kdy dochéazi k nataceni

do pozadovaného sméru jako u vozi délky ,,Sd+*“. Vybocovani zadni ¢asti Cini circa 1,2-1,5 m.

Obrazek B-14 — Délka vozidla: ,,Kb+“ — autobus: Mercedes-Benz Citaro CapaCity

Zdroj: Autor
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SIRKA VOZIDEL

Sitka  vozidel, jez  plynule navazuje na  problematiku  délky,
ve Smérnici Evropského parlamentu a Rady 96/53/ES ze dne 25. Cervence 1996, ... (33)
zminuje vsouladu s¢l. 1 odst. 1 této smérnice odkaz do Piilohy I, kde je v odst. 1.2

— ,,Maximalni §itka* pism. a) uvedeno:

., VSechna vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych v pismeni b) — 2,55 m*. (33)

Jak jiz bylo uvedeno, v Ceské republice je tento predpis konkrétng k $ifce vozidel
implementovan do § 7 odst. 1 pism. a) vyhlasky ¢&. 209/2018 Sb. o hmotnostech,

rozmérech a spojitelnosti vozidel ve znéni pozdé&jsich predpisu.

Bohuzel vSak tyto dvé smérnice neuvadi, zda jsou dané parametry uvazované
se zapoctenim zpétnych zrcatek vozidel. VétSina vyrobcl autobusli uvadi maximalni Sitku
shodné s legislativou az na jediného, kterym je Mercedes-Benz. Ten jako jediny uvadi
Sitku vozidla (Fahrzeugbreite), ale i Sitku vozidla vcetné zpétnych zrcatek (Fahrzeugbreite

inklusive Spiegel).

Obrazek B-15 predstavuje vyfez informaci z technické brozury autobustt Mercedesu.

CapaCity CapaCity L

Fahrzeuglange 19.725 mm  20.995 mm
Fahrzeugbreite 2.550 mm  2.550 mm
Fahrzeugbreite (inkl. Spiegel) 2.950 mm  2.950 mm

Fahrzeughohe (inkl. Heckdachlufter)  3.095mm  3.095 mm

Fahrzeughdhe (inkl. Klimaanlage) 3.120mm  3.120 mm

Obriazek B-15 — Sitka vozidla: Mercedes-Benz brozura
Zdroj: (35), (36)
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Tyto parametry vedly k Autora ke kladeni nasledujici otazky: ,,Maximalni Sitka

vozidel 2 550 mm, resp. 2,55 m je uvazovana se zpétnymi zrcatky ¢i nikoliv?“

Rakousky federalni zakon ¢. 267/1967 z 23. Cervna 1967 o motorovych vozidlech

(orig. Kraftfahrgesetz (KFG)) v konsolidovaném znéni ve ¢l. 2 § 4 odst. 6 véty druhé uvadi:

,» Rozmeéry motorovych vozidel a pripojnych vozidel nesméji presahovat Sirku

pro vSechna ostatni motorova vozidla a privésy 2,55 m.* (37), (38)

Ve Spolkové republice Némecko ,,Predpisy pro provoz na pozemnich komunikacich
ze dne 26. dubna 2012“ (orig. StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO))

ve ¢l. 2 § 32 odst. 1 véta prvni zminuje:

,, U motorovych vozidel a privesii, véetné pripadnych prevazenych nastaveb nakladu
(s 42 odst. 3), nesmi nejvetsi pripustna celkova sirka — s vyjimkou na odklizeni snehu

a vozidel zimni udrzby — presahnout tyto rozmery: 2,55 m.** (39), (40)

Jelikoz ani zde neni tato problematika podrobnéjsi, bylo pfistoupeno k meéfeni
Sitky vozidel vcetné zpétnych zrcatek ctyf ndhodné vybranych vozidel DPMP

V autobusovych obratistich a trolejbusovych smyckach, kde byly zjistény nasledujici vysledky:
1. Trolejbus Skoda 30 Tr Sor (II. série) je §iroky 2,95 m;
2. Trolejbus Skoda 28 Tr Solaris (I. série) je Siroky 2,96 m;
3. Autobus Irisbus Citybus 2071 12M (I. série) je Siroky 2,95 m;

4.  Autobus Irisbus Citelis 12M CNG PS09DD je Siroky 2,95 m.

Pro prijezdné profily vozidel na pozemnich komunikacich je tfeba uvazovat
Sitku minimalné 3,05 m. Pficemz k této $ifi je nutné pfipocitat dostate¢ny manévrovaci prostor.
V Pardubicich, ale nejen zde, nastavaji situace, kdy vozidla jedou soub&ézné vedle sebe,

a proto nelze pocitat pouze se Sitkou jejich karoserie 0 2,55 m.
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Obrazek B-16 znazoriuje trolejbus Skoda 30 Tr Siroky 2,95 m véetné zrcatek.
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Obrazek B-16 — Siika vozidla: trolejbus: Skoda 30 Tr Sor

Zdroj: Autor
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VYSKA VOZIDEL

Vyska vozu v ptipad¢ trolejbust je uvazovana se stazenymi ty¢ovymi sbéraci proudu
se sbéracimi hlavicemi (,,botkami*), jez jsou pfipevnény na oto¢né izolované zékladng.
Maximalni vyska i pro autobusy je stanovena § 7 odst. 1 pism. b) vétou prvni vyhlasky

¢.209/2018 Sb., 0 hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel ve znéni pozdéjsich piedpist.

,,Rozmeéry vozidel a jizdnich souprav vcéetné nakladu, jejichz prekrocenti ohrozuje

bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, a jejich hodnoty jsou vySka, ktera cini

vy

Obrazek B-17 zachycuje parcialni (dvousilovy) trolejbus Skoda 30 Tr Sor béhem jizdy
vyuZivajici bateriovy pohon akumulatori. Vyska trolejbusu ¢ini 3,40 m. Sbérace trolejbusu
jsou zabezpeceny (,,zahdknuty*) pneumaticky. Ty oproti jednosilovym trolejbusiim lze ovladat
dalkové z kabiny fidi¢e v ptipadé, kdy na trakénim trolejovém vedeni jsou navadéci stiisky

S navésti ,,zvedni sbérace®. V opacném piipadé musi byt nasazovany na TTV fidi¢em rucné.

o

Obrazek B-17 — Vyska vozidla: trolejbus: Skoda 30 Tr Sor (bat.) — nejnizsi poloha sbéract

Zdroj: Autor
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Obrazek B-18 znazornuje tentyz viz se sbéraci v jejich nejvyssi pracovni poloze,
kdy jizda je zavisla na elektrickém proudu, kterak je Cerpana z trakéniho trolejového vedenti,

umoznujici zaroven dobijet akumulatory baterii.

TTV se vyskytuje primérmé ve vySce 5,5 m nad pozemni komunikaci,
kde povolena tolerance ¢ini 0,5 m, tj. v intervalu od 5-6 m. Vzdalenost mezi Zivymi ¢astmi
trolejového vedeni od projizd¢jiciho jiného vozidla nebo prevazeného nakladu,

musi byt bezpodminecné vzdalena nejméné o 0,5 m.

V Pardubicich je limitovdna i vyska autobusu, jelikoz se zde vyskytuji mista

se snizenou vyskou trolejového vedeni, kterymi jsou:
1. 3,30 m —Podjezd pod zelezniéni trati ¢. 010 (mezi ul. ,,Jana Palacha* a ,,17. listopadu®);
2. 4,00 m — Areél Dopravniho podniku mésta Pardubic, a. s.;

3. 4,20 m — Most pfes Chrudimku u zastavky ,,Krajsky arad* ve sméru DC (,,Sakarova‘);

4. 4,30 m— Lavka pro pési u zastavky ,,Palackého* ve sméru ZC (,,Autobusové nadrazi‘).

Obriazek B-18 — Vyska vozidla: trolejbus: Skoda 30 Tr Sor (bat.) — nejvy3si poloha sbéradt

Zdroj: Autor
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PRILOHA C - ANALYZA VOZIDEL

A DALSICH TECHNICKYCH PARAMETRU

Ke srovnani jednotlivych typd vozii jsou uvedeny vlastnosti a jejich vybaveni
nizkopodlaznim prostorem, ploSinou pro invalidni vozik, klimatizaci, kamerovym systémem

snimajici prostor v oblasti dvefi nebo druh a uspotadani piistrojové palubni desky fidice.

Zelené podbarvena bunka je hodnocena kladné, Cervena negativné

a oranzova neutralné. Oranzova je doplnéna o poznamku pod tabulkami.

V nasledujicich tabulkach ve sloupci ,,Obsazenost-sezeni® miize byt uveden udaj
1 sklopnych sedacek v oblasti mista vyhrazené¢ho pro kocarky ¢i invalidni vozik. Takovy tdaj
se nachazi u trolejbust Skoda 30 Tr Sor, ,+2° znali, ze dany typ disponuje dvéma
sklopnymi sedackami. Sloupecek ,,Obsazenost-stani je uvazovana bez pritomnosti kocarku
nebo inv. voziku. Pro pfipad opaku je tieba odecist na jeden vozik nebo kocarek Ctyfi az Sest

cestujicich, jeZ nesedi na sedackach ve vozidle.

Pardubicky dopravni podnik mimo autobustl a trolejbusti samoziejmé je vlastnikem
pracovnich, respektive sluzebnich vozidel, slouZicich naptiklad k odtazeni porouchanych vozu
¢i vozidel uréené Kpraci ve vySkach, pro kontroly a opravy trolejového vedeni,
zajezdovymi autobusy, vozy spadajici pod stfedisko autoskoly kucelu vycviku
budoucich tidi¢a ¢i osobnimi automobily uréenych pro dispecink nebo opravy vozidel na trati.

Vozy pro analyzovani lze rozdé€lit do ¢tyt kategorii:

1. trolejbusy urcené k pravidelnému provozu,
2. autobusy ur¢ené k pravidelnému provozu,

3. historické a sluzebni trolejbusy,
4

historické autobusy.
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TROLEJBUSY URCENE K PRAVIDELNEMU PROVOZU

Tabulka C-1 predstavuje prvni ¢ast technickych parametrti pardubickych trolejbust.

Tabulka C-1 — Trolejbusy: technické parametry — I. ¢ast

Vyska A -
Vyrobce Délka | Siika pyies S:;;’:vr Eg:';]‘; Obsazenost Nizki | T 10;'(;“‘ Klima | Kame-
a typ vozu shérale podiaha | P' | tizace | 'OV

[mm] | [mm] | [mm] | [mm] | Euro | Sezeni | Stani vozik system
Skoda 14 TrR

11 340 2500 3410 5420 - 28 55 NE NE NE NE
Skoda 21 Tr

11760 | 2500 3365 5700 - 26 60 *1 NE NE NE
(1. série)
Skoda 24 Tr
Citelis 11990 | 2500 3500 6120 - 30 69 ANO NE NE NE
(L. série)
Skoda 24 Tr
Citelis 11990 | 2500 3500 6120 - 30 69 ANO NE NE NE
(I série)
Skoda 26 Tr
Solaris 12000 | 2550 3450 5900 - 34 68 ANO NE NE NE
(I. série)
Skoda 26 Tr
Solaris 12000 | 2550 3450 5900 - 34 68 ANO NE NE NE
(I série)
Skoda 28 Tr 6 800
Solaris 14590 | 2550 3450 - 43 92 ANO NE NE *2

- 1690

(1. série)
Skoda 28 Tr 6 800
Solaris 14 590 2550 3450 1690 - 43 92 ANO NE NE *2
(1. série)
Skoda 30 Tr
Sor 12180 | 2550 3400 6 180 - 30+2 54 ANO ANO ANO ANO
(1. série)
Skoda 30 Tr
Sor 12180 | 2550 3400 6 180 - 28+2 57 ANO ANO ANO ANO
(1. série)
Skoda 30 Tr
Sor 12180 | 2550 3400 6 180 - 28 52 ANO ANO ANO ANO
(bateriovy)
Skoda 32 Tr
Sor 12000 | 2550 3370 5900 - 31 61 ANO ANO ANO ANO

Zdroj: Autor s vyuzitim (41)-(59)

Poznamky k tabulce:

*1 — nizka podlaha — nizkou podlahou nedisponuji tfeti (posledni) dvefe trolejbusu typu

Skoda 21 Tr,

*2 — kamerovy systém — kamerovy systém byl trolejbusti typu Skoda 28 Tr Solaris

pfidavan dodatecné na prelomu desatych a dvacatych let jednadvacatého stoleti.
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Tabulka C-2 pifedstavuje druhou ¢ast technickych parametrti pardubickych trolejbusi.

Zde je ciseln€ oznaceno uspotadani dvefi, pficemz jednotliva ¢isla maji nasledujici vyznam:

1. (islo,,1* znaci tzv. jednoktidlé dvere,

2. (Cislo,,2° dvouktidlé dvete,

3. (islo ,,3“ uvazuje dvouktidlé dvete, z toho jedno kiidlo dvefi je skldpéno na polovinu,
4

¢islo ,,4 oznacuje dvouktidlé dvere, pticemz kazd¢ kiidlo dvefti se sklapi na polovinu.

Déle tabulka poskytuje informace o nastupni vysce a Sifce dvefi. Bunka tabulky
s Cervenym podbarvenim informuje, ze dané dvete nedisponuji snizenou vySkou podlahy.
Zelené podbarveni znaci nizkopodlazni dveini prostor a Sedé — danym zkoumanym parametrem

nedisponuje. Udaj uvedeny v zavorce tak znamena vysku od vozovky k poslednimu schodu.

Tabulka C-2 — Trolejbusy: technické parametry — I1. ¢ast

] Nastupni vy$ka Sitka dvefi
th)y/;"\?;;u Uspoi4dani dveii 1 2 3 4 1 2 3 4
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
Skoda 14 TrR
310 310 310
2-2-2 (730) (730) (730) 1150 1150 1150
Skoda 21 Tr 360
2-2-2 340 360 - 1360 1360 1360 -
(IL série) (560)
Skoda 24 Tr
Citelis 2-2-2 320 320 320 - 1200 1200 1200 -
(1. série)
Skoda 24 Tr
Citelis 2-2-2 320 320 320 - 1200 1200 1200 -
(I1. série)
Skoda 26 Tr
Solaris 2-2-2 320 320 320 - 1200 1200 1200 -
(1. série)
Skoda 26 Tr
Solaris 2-2-2 320 320 320 - 1200 1200 1200 -
(I série)
Skoda 28 Tr
Solaris 2-2-2 320 320 320 - 1200 1200 1200 -
(1. série)
Skoda 28 Tr
Solaris 2-2-2 320 320 320 - 1200 1200 1200 -
(1. série)
Skoda 30 Tr
Sor 2-2-2-2 325 325 325 325 860 1200 1200 1200
(1. série)
Skoda 30 Tr
Sor 2-2-2-2 325 325 325 325 860 1200 1200 1200
(IL. série)
Skoda 30 Tr
Sor 2-2-2-2 325 325 325 325 860 1200 1200 1200
(bateriovy)
Skoda 32 Tr
Sor 2-2-2 340 340 340 - 1200 1200 1200 -

Zdroj: Autor s vyuzitim (41)-(59)
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Od roku 2008 pocinaje nakupem trolejbusti Skoda 28 Tr Solaris bylo pfistoupeno

k pojmenovavani trolejbust podle vitéznych koncich Velké Pardubické.

Vozovy park trolejbusii Ize tedy rozd€lit na jednosilové trolejbusy a dvousilové.

Druhé zmifiované jsou v poétu &tyt kusi a jedna se o trolejbusy typu Skoda 30 Tr Sor (bat.)
Tabulka C-3 predstavuje pichled soucasné provozovanych trolejbusi.

Tabulka C-3 — Trolejbusy: ptehled provozovanych vozidel

, . Jméno vozu . Jméno vozu Pocet g
Vyrobee Cislo | R | poviteznyeh konich | Cislo | . R | po vitéznyeh konich 9ce? vort
atyp vozu rarazenl | velké Pardubické rarazent | velké Pardubické | 2020 | Zména | 2021
Skoda 14 TrR 343 | 1991* - 345 | 1991* -
3 -2 1
347 1991* @
Skoda 21 Tr 392 2003 - 395 2003 - A A 0
(IL. séric) 397 2004 - 399 2004 -
Skoda 24 Tr 317 | 2006 - 318 | 2006 -
Citelis 3 0 3
(L. série) 319 2006 -
Skoda 24 Tr 320 | 2007 - 321 | 2007 | -
Citelis 3 0 3
(IL. série) 322 2007 -
Skoda 26 Tr
Solaris 323 2012 Baldur 324 2012 Landgraf I 2 0 2
(I. série
Skode_l 26 Tr 325 2013 Herero 326 2013 All Right 11
Solaris 327 | 2013 Forum 328 | 2013 Vogler
(IL. série) 8 0 8
329 2014 Pohanka 330 2014 Remus
331 2014 Wahne 332 2014 Herold
Skoda 28 Tr 400 2008 Fantome 401 2008 Brigand
Solaris 402 2008 Rudi 403 2008 Good Morning 6 0 6
(1. série) 404 2009 Parisis 405 2009 Alphabet
Skoda 28 Tr 406 2011 Gelnmorgan 407 2011 Jamagata
Solaris - - — 4 0 4
(1. série) 408 2012 Dick Turpin 409 2012 Periwig
Skoda 30 Tr 333 | 2016 Salvator 334 | 2016 Hurain
Sor 3 0 3
(L série) 335 2016 Jonathan
Skoda 30 Tr 410 2018 Grifel 411 2018 Gaboj
SI(IJF y 412 | 2018 Koran 413 | 2018 Priboj
(L. série) 414 | 2018 Mocné 415 | 2018 Nestor
416 2018 Dresdén 417 2018 Korok 15 0 15
418 2018 Vezna ll 419 2018 Stephen’s Society
420 2018 Mor 421 2018 Limit
422 2018 Vaclav 423 2018 Lancaster
424 2018 Legenda
Skoda 30 Tr 480 | 2018 Simon 481 | 2018 Sagar
Sor 4 0 4
(bateriovy) 482 2018 Erot 483 2018 Festival
$koda 32 Tr 425 2019 Chalco 426 2019 Maskul
Sor 427 2019 Registana 428 2019 Decent Fellow 5 0 5
429 2019 Sixteen
Celkem: 60 -6 54

Zdroj: Autor s vyuzitim (41)-(59)
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Poznamky k tabulce:

* — rok zarazeni do provozu - Vvo0zy evidenCnich cisel 343 a 347
(spolené¢ sdnes jiz vyfazenymi vozy Cisel 340, 342, 346 a 348)
byly v letech 1999-2000 rekonstruovany Vv dilnach Dopravniho podniku mésta Pardubic, a. s.,
kde vozy obdrzely napiiklad digitalni zobrazovace (transparenty) od firmy BUSE Blansko
namisto ptivodniho oznaGovani linek a cild tzv. ,,cedulemi®. Celni i boéni transparenty
umoziuji tak pomoci zadani kodu ¢i sluzby do palubniho pocitace zobrazovat Cislo linky
s koneCnou zastavkou. Pro zobrazovani a cCitelnost transparentl V noc¢nich hodinach
byly vozy podsviceny zafivkou. Vozy dale prodélaly komplexni opravu interiéru,
zahrnujici dosazeni nového typu sedacek ¢i implementovani nové podlahy a bo¢niho oblozeni.
Nové byly instalovany na zadi vozu stahovaky Railtech. V letech 2006-2007 ve spole¢nosti
Plzenské méstské dopravni podniky, a. s. byla provedena generdlni oprava
a celkova modernizace vozi evidenénich Cisel 340-343 a 345-348, prestoze vozy 341 a 345
prvni modernizaci V dilndch Dopravniho podniku mésta Pardubic, a. s. neprosly.
Zajimavosti je, ze vozy evidencnich ¢isel 340 a 348 byly vybaveny po rekonstrukci v Plzni

pouze zatfivkovymi zobrazovaci, nikoliv vybavenymi LED diodami.

Oranzové zvyraznény viz typu Skoda 14 TrR eviden¢niho &isla 347 je vystaven nedaleko
Zeleznic¢ni stanice ,,Pardubice-Rosice nad Labem* u muzea spolku: ,,Pardubicky spolek historie

Zelezni¢ni dopravy*.

Cervené zvyraznéné vozy typt Skoda 14 TrR eviden¢niho ¢&isla 343 a Skoda 21 Tr
eviden¢nich ¢isel 392, 395, 397 byly z pravidelného provozu vyfazeny. Vuz ev. ¢. 392,
po prodeji jiné pravnické ¢i fyzické osobé, byl seSrotovan. Vozy 395 a 397 jsou odstaveny

definitivn€ a do provozu se nenavrati.

Oranzové zvyraznény viiz typu Skoda 21 Tr evidenéniho ¢&isla 399 byl vyfazen
z pravidelného provozu a je uvazovanym budoucim historickym vozidlem tohoto typu,

avsak za podminky, bude-li provedena rekonstrukce vozu.

Lze ptedvidat, ze z vozi Cisel 395 a 397 budou nejspise vytéZeny soucastky a nahradni dily

pro zprovoznéni vozu 399.
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AUTOBUSY URCENE K PRAVIDELNEMU PROVOZU

Tabulka C-4 predstavuje prvni ¢ast technickych parametrti pardubickych autobusi.

Tabulka C-4 — Autobusy: technické parametry — I. ¢ast

Vyrobce Délka | Sifka | Vyska E;;Z)\rl:\: Eg:';:: Obsazenost Nizka | T IF'J’;'(')” Klima f?)T;'
atyp vozu [mm] | [mm] | [mm] | [mm] | Euro | Sezeni | Stani podiaha | ojq | -tizace systém
Karosa
B951E 11320 | 2500 3165 5600 3 31 68 NE NE NE NE
Renault Citybus
12M 2070 11990 | 2500 2924 6 120 3 26 69 *1 NE NE NE
Irisbus Citybus
12M 2071 11990 | 2500 2979 6170 3 30 69 ANO ANO NE NE
(I. série)
Irisbus Citybus
12M 2071 11990 | 2500 2979 6170 3 30 69 ANO ANO NE NE
(1. série)
Irisbus Citybus
12M 2071 11990 2500 2979 6170 3 30 69 ANO ANO NE NE
(IV. série)
Irisbus Citelis
12M PS09D1 11990 2500 2979 6120 4 30 58 ANO ANO NE NE
Irisbus Citelis
12M CNG PS09D5 | 11990 | 2500 3301 6120 - 30 58 ANO ANO NE NE
(I. série)
Irisbus Citelis
12M CNG PS09D5 | 11990 | 2500 3301 6120 - 30 58 ANO ANO NE NE
(11. série)
Irisbus Citelis
12M CNG PS09D5 | 11990 | 2500 3301 6120 - 30 58 ANO ANO NE NE
(L. série)
Irisbus Citelis
12M CNG PS09D5 | 11990 | 2500 3301 6120 - 30 58 ANO ANO NE NE
(IV. série)
lveco Crossway
12M 12050 | 2550 3230 6 030 6 31 65 *1 ANO ANO ANO
Iveco Urbanway
12M 12000 | 2500 3066 6120 6 27 80 ANO ANO ANO ANO
(1. série)
Iveco Urbanway
12M 12000 | 2500 3066 6120 6 27 80 ANO ANO ANO ANO
(I1. série)
Iveco Urbanway
12M 12000 | 2500 3066 6120 6 27 80 ANO ANO ANO ANO
(I11. série)
Iveco Urbanway
12M CNG 12000 | 2500 3299 6 120 - 27+2 51 ANO ANO ANO ANO
(1. série)
Iveco Urbanway
12M CNG 12000 | 2500 3299 6120 - 27 80 ANO ANO ANO ANO
(I série)

Zdroj: Autor s vyuzitim (41)-(43), (60)-(74)

Poznamky k tabulce:

*1 — nizka podlaha — nizkou podlahou nedisponuji tfeti dvefe autobusti vyznacenych v tabulce.
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V  pardubickém

autobusovém vozovém parku

jsou

s naftovym pohonem i pohonem stlaceného zemniho plynu (CNG).

zastoupena

vozidla

Tabulka C-5 predstavuje druhou ¢ast technickych parametrti pardubickych autobusi.

Tabulka C-5 — Autobusy: technické parametry — II. ¢ast

] Nastupni vyska Sitka dveti
a‘g;"c’;;u Uspotédéni dveFi 1 2 3 4 1 2 3 4
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
Karosa
355 355 355
B951E 2-2-2 (750) (750) (890) 1250 1250 1250
Renault Citybus 330
12M 2070 2-2-2 320 320 - 1200 1200 1200 -
(550)
Irisbus Citybus
12M 2071 2-2-2 320 320 330 - 1200 1200 1200 -
(I. série)
Irisbus Citybus
12M 2071 2-2-2 320 320 330 - 1200 1200 1200 -
(1. série)
Irisbus Citybus
12M 2071 2-2-2 320 320 330 - 1200 1200 1200 -
(IV. série)
Irisbus Citelis
12M PS09D1 2-2-2 320 330 330 - 1200 1200 1200 -
Irisbus Citelis
12M CNG PS09D5 2-2-2 320 330 330 - 1200 1200 1200 -
(I. série)
Irisbus Citelis
12M CNG PS09D5 2-2-2 320 330 330 - 1200 1200 1200 -
(I1. série)
Irisbus Citelis
12M CNG PS09D5 2-2-2 320 330 330 - 1200 1200 1200 -
(1. série)
Irisbus Citelis
12M CNG PS09D5 2-2-2 320 330 330 - 1200 1200 1200 -
(IV. série)
lveco Crossway 330
12M 2-2-2 320 330 - 1200 1200 800 -
(850)
Iveco Urbanway
12M 2-2-2 320 330 340 - 1200 1200 1200 -
(1. série)
Iveco Urbanway
12M 2-2-2 320 330 340 - 1200 1200 1200 -
(I1. série)
Iveco Urbanway
12M 2-2-2 320 330 340 - 1200 1200 1200
(I11. série)
Iveco Urbanway
12M CNG 2-2-2 320 330 340 - 1200 1200 1200
(1. série)
Iveco Urbanway
12M CNG 2-2-2 320 330 340 - 1200 1200 1200
(I série)

Poznamky k tabulce:

Zdroj: Autor s vyuzitim (41)-(43), (60)-(74)

Cervend zvyraznény text vyobrazuje dvefe bez snizené podlahy. Opakem jsou zelené texty.
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Tabulka C-6 predstavuje pichled soucasné provozovanych autobust.

Tabulka C-6 — Autobusy: ptehled provozovanych vozidel

, Jméno vozu Jméno vozu & 7
Vyrobee Cislo BOK . | po vitéznych konich Cislo BOk . | po vitéznych konich Poéet vozi
atyp vozu “arazeml | velké Pardubické “arazeml | velké Pardubické | 2020 | Zména | 2021
Karosa 53 2006 - 54 2006 -
B951E 55 2006 - 56 2006 -
57 2006 - 58 2006 - 10 -3 7
59 2007 - 60 2007 -
61 2007 - 62 2007 =
Renault Citybus 149 1998 - 160 2000 -
12M 2070 161 2000 - 163 2000 - 5 -1 4
167 2001 -
Irisbus Citybus 168 2003 - 169 2003 -
12M 2071 4 0 4
(L série) 171 2003 - 173 2003 -
Irisbus Citybus
12M 2071 175 2004 - 176 2004 - 2 0 2
(1. série)
Irisbus Citybus 178 2005 - 179 2005 -
12M 2071 4 0 4
(IV. série) 180 2005 - 181 2005 -
Irisbus Citelis 183 2007 - 184 2007 -
12M PS09D1 4 0 4
185 2008 - 186 2008 -
Irsibus Citelis 200 2009 Victoria 201 2009 Per Dampf
12M CNG PS09D5 202 2009 Jessica 203 2009 Abracadabra 5 0 5
(L. série) 204 2009 Hanno 205 2009 Woodman
206 2009 Et Caetera
Irsibus Citelis 207 2010 Lady Anne 208 2010 Hadnagy
12M CNG PS09D5 | 209 2010 Galamb 11 210 2010 Magyarad 7 0 7
(1. série) 211 2010 Handy Andy 212 2010 Slava
213 2010 Chorazy
Irsibus Citelis 214 2011 Jour Fix 215 2011 Dennis
12M CNG PS09D5 216 2011 Scotch Moor 217 2011 Tigra 6 0 6
(1. série) 218 2011 Kourgan 219 2011 Paul Heston
Irisbus Citelis
12M CNG PS09D5 220 2014 Ben Hur 221 2014 Gyi Lovam! 2 0 2
(IV. série)
Iveco Crossway 63 2015 Norma 64 2015 Titan
12M 65 2015 Rayon de Lune 66 2015 Var 5 0 5
67 2015 Ucen
Iveco Urbanway 187 2016 Vitéz 188 2016 Junéak
12M 189 2017 Unkas 190 2017 19/51 Furioso XIV 6 0 6
(L. série) 191 2017 Letec 192 2017 Epigraf
Iveco Urbanway 100 2019 Zeleznik 101 2019 Valencio
12M 102 2019 Libentina 103 2019 Quirinus
(1L série) 104 2019 Rigoletto 105 2019 Erudit 10 0 10
106 2019 It’s a Snip 107 2019 Cipisek
108 2019 Vronsky 109 2019 Peruéan
Iveco Urbanway 110 2021 Orphee des Blins 111 2021 Ribelino
12M 112 2021 Charme Look 113 2021 No Time To Lose 0 +5 5
(I11. série) 114 2021 Tzigane Du Berlais
Iveco Urbanway
12M CNG 222 2020 Tiumen 1 0 1
(. série)
Iveco Urbanway 223 2021 Theophilus 224 ] 2021 Hegnus
12M CNG 0 +3 3
(1. série) 225 2021 Talent
Celkem: 73 +2 75

Zdroj: Autor s vyuzitim (41)-(43), (60)-(74)
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Poznamky k tabulce:

Cervené zvyraznéné autobusy podbarvenim piedstavuji vyfazené kusy v probéhu let
2020-2021. Jedna se o typy Karosa B 951 E ev. ¢. 53, 54 a 62 a dale o autobusy
Iveco Citelis 12 CNG PS09DS5 (I. série) evidencnich Cisel 200 a 204.

Autobusy typu Irisbus Citelis 12M CNG PS09D5 (1. série) ev. ¢. 200 a 204 jsou uvedeny
V tabulce zdmérné, ackoliv jsou vyfazené, aby byla posloupnost jmen po vitéznych konich
Velké Pardubické, jelikoz v obdobi tvorby piehledné tabulky, nebyly pojmenovany
vybrané nov¢ piichozi vozy typt Iveco Urbanway 12M (I1I. série) a Iveco Urbanway 12M CNG
(IL. série).

Zelené zvyraznény text autobusové tabulky u konkrétnich typt Iveco Urbanway 12M (I11. série)
evidencnich ¢isel 110-114 a Iveco Urbanway 12M CNG (II. série) evidencnich ¢isel 223225

znaci nove prichozi autobusy zatazené do vozového parku autobust v roce 2021.

V tabulce nelze nalézti jiz diive vyfazené autobusy Renault Citybus 12M 2070
ev. ¢. 147, 148, 150-159, 162, 164-166 ; Irisbus Citybus 12M 2071 (1. série) ev. ¢. 170 a 172;
Irisbus Citybus 12M 2071 (II. série) ev. ¢. 174; lrisbus Citybus 12M 2071 (III. série)
ev. €. 177; Irisbus Citybus 12M 2071 (IV. série) ev. ¢. 182.

Samostatny viz oznaceny jako III. série typu Irisbus Citybus 12M 2071 ev. ¢. 177
byl uréen ptivodné pro jiného dopravce, a tudiz jeho vybava byla odlisnd. Viz disponoval
od ostatnich kust provozovanych v Pardubicich napiiklad automatickou ,,pfevodovkou*
(ptevodovou skiini) S moznosti volit nejen ze téi moznosti jizdy: ,,D* (drive, jizda doptedu),
»N“ (neutral, vyfazeni pfevodovky z cCinnosti), ,,R“ (reverse, jizda vzad, ,zpatecka‘),
ale 1 manualnim navolenim rychlostnim stupnu ,,1% ,2% ,3“ uZivanych ve méstech
s kopcovitym terénem. Pii urcitém promile stoupani se automatickd ptfevodovka ,,nemulize
rozhodnout pro optimalni pfevodovy stupenn a neustdle piefazuje z jednoho na druhy.
Vzdy pfi manudlnim piefazovani rychlostnich stupiii je nutné kombinovat s neutralem.

Odlisnosti bylo i vybaveni interiéru velkymi oteviracimi okny netypickymi pro Pardubice

Takto atypickym vozem je vsoucasnosti 1 [. série Iveco Urbanway 12M CNG.

Ten jako zminovany viz ev. ¢. 177 disponuje timto typem ovladani pfevodové skiiné.

Viz eviden¢niho cisla 164 byl prodan jinému dopravci, a vozy 172, 182 a 204

byly na nésledky pozaru vytazeny.
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HISTORICKE A SLUZEBNI TROLEJBUSY

Dopravni  podnik Vv pardubické vozovné disponuje  bohatym  spektrem
historickych trolejbust. Prvni byly jako historické vedeny jiz od roku 1998. Jsou k dispozici
dva vozy Skoda 9 Tr Sestadvacaté a osmadvacaté série. Jsou zde uvazovany vozy nejen DPMP,

ale 1 Pardubického spolku historie Zelezni¢ni dopravy, jenz jsou ve vozovné deponovany.

Na druhé stran& tato ¢ast vozového parku nevlastni trolejbusy typt Skoda 7 Tr
a Tatra T86, téz svého Casu provozovanymi na linkach v Pardubicich. Druhy zmiflovany typ
se vyskytoval vtomto mést¢ mezi roky 1956-1957, puvodné z DP Most, z nedostatku
podtu trolejbust. V roce 2003 piibyly na padé vozovny vozy Skoda S 200 Tr Sanos
a Skoda 14 Tr. V budoucnosti by nasledujici tii tabulky uvedeny véetné typu Skoda 21 Tr.

Na pielomu roki 2014 a 2015 trolejbusy Skoda 14 TrM, ev. & 375 a 376
byly pfevedeny jako pracovni (sluzebni) vozidla eliminujici vyskyt ndmrazy na TTV,
pomoci jejichz mazani nemrznouci smési. Pficemz v roce 2018 druhy zminovany viiz zasahl
i do bézného provozu, jelikoz byly trolejbusové traté rozsifeny do Ohrazenice a k Zamecku.

To svédc¢i o efektivité vyuzivani vozového parku pardubického DP.

Tabulka C-7 predstavuje prvni cast technickych parametrti

historickych a sluZebnich trolejbust.

Tabulka C-7 — Historické a sluzebni trolejbusy: technické parametry — I. ¢ast

B , Gov V)’iéka Rozvor || Emisni Plosina . Kame-
Vyrobce Délka Siika pres niprav | norma Obsazenost Nizka pro Klima Fovy
a typ vozu sbérate podiaha Q| -tizace ovy
[mm] | [mm] | [mm] | [mm] | Euro | Sezeni | Stani vozl systém
Skoda 8 Tr 9
10 700 2500 3300 5200 - 20 47 NE NE NE NE
Skoda 9 TrHT26
11 000 2500 3240 5400 - 24 48 NE NE NE NE
Skoda 9 TrHT28
11 000 2500 3240 5400 - 27 46 NE NE NE NE
Skoda S 200 Tr 5 600
Sanos 18 000 2500 3540 6 550 - 41 143 NE NE NE NE
Skoda 14 Tr
11 340 2500 3410 5420 - 28 55 NE NE NE NE
Skoda 14 TrM
11 340 2500 3410 5420 - 28 55 NE NE NE NE

Zdroj: Autor s vyuzitim (41)-(43), (53), (75)-(78)
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Tabulka

C-8

predstavuje

historickych a sluzebnich trolejbust.

druhou

cast

technickych

Tabulka C-8 — Historické a sluzebni trolejbusy: technické parametry — II. ¢ast

parametri

] Nastupni vy$ka Sitka dvefi
a‘g;"\?;zeu UspoFadéni dve 1 2 3 4 1 2 3 4
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
Skoda 8 Tr 9
4-4-4 750 750 750 - 1 000 1 000 1 400 -
Skoda 9 TrHT26
4-4-4 750 750 750 - -
Skoda 9 TrHT28
4-4-4 750 750 750 - S
Skoda S 200 Tr
Sanos 4-4-4-4 875 875 875 675
Skoda 14710 2-2-2 310 310 310 1150 1150 1150
(730) (730) (730)
Skoda 14 TrM
310 310 310
2-2-2 (730) (730) (730) - 1150 1150 1150 -

Zdroj: Autor s vyuzitim (41)-(43), (53), (75)-(78)

Tabulka C-9 piedstavuje piehled soucasnych historickych a sluzebnich trolejbusi

umisténych v Dopravnim podniku mésta Pardubic.

Tabulka C-9 — Historické a sluzebni trolejbusy: ptehled provozovanych vozidel

, N Jméno vozu . Jméno vozu Pocet i
Vyrobee Cislo l?Ok . | po vitéznych konich Cislo vROk . | po vitéznych konich 9% VVOZU
atyp vozu zarazeml | yelké Pardubické zarazenl | yeké Pardubické | 2020 | Zména | 2021
Skoda 8 Tr 9
136 2016 - 1 0 1
Skoda 9 TrHT26
353 1979 - 1 0 1
Skoda 9 TrHT28
358 1980 - 1 0 1
Skoda S 200 Tr
Sanos 329 2003 - 1 0 1
Skoda 14 Tr
311 1997 - 1 0 1
Skoda 14 TrM
375 1997 - 376 1997 - 2 0 2
Celkem: 7 0 7

Zdroj: Autor s vyuzitim (41)-(43), (53), (75)-(78)
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HISTORICKE AUTOBUSY

Vozovy park historickych autobusi v Pardubicich pod hlavickou spole¢nosti
Dopravni podnik mésta Pardubic, a. s. je V soucasnosti tvofen pouze jednim exponatem typu
Skoda 706 RTO MTZ. V pribéhu nasledujicich let jej nejspie ,,obohati typ
Renault Citybus 12M 2070 ev. ¢. 149.

Tabulka C-10 predstavuje prvni Cast technickych parametrQ

historického autobusového vozového parku.

Tabulka C-10 — Historické autobusy: technické parametry — I. ¢ast

Vyrobce Délka | Sifka | Vyska Rf’zvz ' ﬁg:';:: Obsazenost Nigks | Flosina | oo | Kame-
a typ vozu F— podlaha pro -tizace rovy
p [mm] [mm] [mm] [mm] Euro || Sezeni | Stani vozik systém
Skoda
RTO 706 MTZ 10810 | 2500 2900 5450 0 23 40 NE NE NE NE

Zdroj: Autor s vyuzitim (41)-(43), (79)

Tabulka C-11 predstavuje druhou Cast  technickych  parametri

historického autobusového vozového parku.

Tabulka C-11 — Historické autobusy: technické parametry — II. ¢ast

i Nastupni vySka Sika dvefi
avtgllgo\?cf;u Usporadani dveri 1 2 3 4 1 2 3 4
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
Skoda
RTO 706 MTZ 2-2 890 890

Zdroj: Autor s vyuzitim (41)-(43), (79)
Tabulka C-12 piedstavuje piehled soucasné provozovanych historickych autobust.

Tabulka C-12 — Historické autobusy: piehled provozovanych vozidel

, . Jméno vozu B Jméno vozu Podet vozii
Vyrobce Cislo BOK . po vitéznych konich Cislo . ?Ozkm, po vitéznych konich "
atyp vozu arazent | Velké Pardubické araze Velké Pardubické | 2020 | Zména | 2021
Skoda
RTO 706 MTZ 28 - - 1 0 1
Celkem: 1 0 1

Zdroj: Autor s vyuzitim (41)-(43), (79)
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PRISTROJOVE DESKY

Ptistrojové palubni desky je mozné dé€lit podle umisténi panelu ovladani dvefi,
kdy trolejbus Skoda 14 Tr a Iveco Crossway 12M LE ji maji vlevo a zbytek flotily vpravo.

,,Piistrojovky* se dale déli na atypické a standardizované, ty jsou znazornény v tabulce C-14.

Druhé zminované disponuji ¢tyfmi typy kombinaci. To piedstavuje Tabulka C-13.

Tabulka C-13 — Pristrojové desky: standardizované s kombinacemi ovladani dvefi a atypické

STANDARDIZOVANA ATIPICKA
ovl- I. kombinace . . . i
dani - - 11. kombinace 111. kombinace Atypické Atypické
ant Varianta A Varianta B
1 zvukova ovlddani zvukova
. signalizace -neobsazeno- o signalizace
pozice - 1. dveii o
dveti dveti
P zvukova s ovladani
2. ol il signalizace YAl viech
pozice 1. dveti o 2., 3. dvefii -
dveti dveti
3, ovIadani ovl4déni oviidani ovldani
pozice 2., 3. dvefi 1. dveii dveri 1. dvefi
4| copsageng. | _oviadini onusovd ovldani
pozice 2., 3. dvefi gd o 2., 3. dveri
Verl
STANDARDIZOVANA ATIPICKA
53x; 98,15 % 1x 1,85 %
I. kombinace 1. kombinace I11. kombinace Atypické Atypické
. 6X 22X 1x
Trolej- “ “ .
busyj Skoda 24 Tr Skoda 30 Tr Skoda 14 Tr
5 10x . 5x
Skoda 26 Tr Skoda 32 Tr
10x
Skoda 28 Tr
26X 48,15 % 27x 50,00 % 0x 0,00 % 0x 0,00 % 1x | 1,85%
STANDARDIZOVANA ATIPICKA
55; 73,33 % 20 | 26,67 %
I. kombinace 1. kombinace I11. kombinace Atypické Atypické
6x Renault Citybus 21x lveco 1x Iveco Urbanway 7x Karosa B951E
Auto- (IL, IV. série) Urbanway CNG (L. série)
busy 4x Citelis 3x lveco Urbanway 4x Renault Citybus
CNG (1L série)
20x Citelis CNG 4x Irisbus Citybus
(1. série)
5x Iveco Crossway
30 40,00 % 0 0,00 % 24 32,00 % 1 1,33 % 20 | 26,67 %
STANDARDIZOVANA ATIPICKA
Vorovg 108; 83,72 % 21 | 1628%
park I. kombinace 11. kombinace I11. kombinace Atypické Atypické
56 43,41 % 27 20,93 % 24 18,61 % 1 0,77 % 21 | 16,28 %
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Tabulka C-14 — Pristrojové desky: standardizované s kombinacemi ovladani dvefi a atypické

STANDARDIZOVANA — I. kombinace — Varianta A

STANDARDIZOVANA - I. kombinace — Varianta B

I e T R
R

STANDARDIZOVANA — Atypicka kombinace (priklad)

1. pozice zvukova signalizace dvefi 1. pozice -neobsazeno-
2. pozice ovladani 1. dvefti 2. pozice zvukova signalizace dvefi
3. pozice ovladani 2., 3. dvefi 3. pozice ovladani 1. dveii
4. pozice -neobsazeno- 4. pozice ovladani 2., 3. dveii
3 | |5 (@
= = D
i'N
. R 1. pozice 2. pozice 3. pozice 4. pozice
STANDARDIZOVANA - I1. kombinace STANDARDIZOVANA - I11. kombinace
1. pozice ovladani 1. dvefi 1. pozice zvukova signalizace dveii
2. pozice ovladani 2., 3. dveii 2. pozice ovladani vsech dvefi
3. pozice ovladani vsech dvefi 3. pozice ovladani 1. dvefi
4. pozice zvukova signalizace dveri 4. pozice ovladani 2., 3. dveti
. -
1. pozice 2. pozice 3. pozice 4. pozice

ATYPICKA - Atypické kombinace

1. pozice ovladani 1. dvefi

2. pozice ovladani 2., 3. dveti

3. pozice -neobsazeno-

4. pozice zvukova signalizace dvef{

I T e R
)/s "
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Pristrojové desky trolejbusii

Skoda 14 Tr je jedinym typem trolejbusu, ktery ma panel ovladani dvefi vlevo.

Spole&né s trolejbusy Skoda 21 Tr disponuji atypickym typem palubni desky.

Tabulka C-15 predstavuje usporadani tlacitek ovladani dveti na palubni

Skoda 26 Tr a 28 Tr ovladaci tlagitka maji uspotradany podle pozadavki Fidict

desce.

téchto

pridélenych vozl. Jejich posloupnost zleva doprava je neménna, ale existuji pfipady,

kdy Skoda 26 Tr I. série ma uspotadani jako II. série nebo 28 Tr I. série podle II. série.

Tabulka C-15 — Tlacitka fidi¢e: Palubni desky trolejbust

Kombinace . . . .
Vyrobce Umisténi panelu Typ palubni e, 1. pozice 2. pozice 3. pozice 4. pozice
o o ovladani v, v, v, o
atyp vozu ovladani dveri desky dveri tlacitka tlacitka tlacitka tlacitka
Skoda 14 TrR o zvukova L,
<Vlevo Atypicka Atypicka ovladani signalizace ovladani
P P 1. dvefi gnalizace | 5 3. dveii
1. dveti
Skoda 21 Tr
Vpravo - Atypicka Atypicka
Skoda 24 Tr zvukova o .
- . , l. . . ovladani ovladani
Citelis Vpravo > Standardizovana . - signalizace . "
L kombinace " 1. dvefi 2., 3. dvefi
(L. série) dveti
Skoda 24 Tr zvukova e A
- . , l. . . ovladani ovladani
Citelis Vpravo > Standardizovana A - signalizace . .
. kombinace " 1. dvefii 2., 3. dvefi
(I1. série) dveti
Skoda 26 Tr zvukova o L,
. . , 1. . . ovladani ovladani
Solaris Vpravo = Standardizovana . signalizace . y -
. kombinace . 1. dveii 2., 3. dvefi
(L. série) dvefi
Skoda 26 Tr zvukova L .
. X ; 1. . . ovladani ovladani
Solaris Vpravo > Standardizovana . - signalizace . "
p kombinace " 1. dvefi 2., 3. dveii
(IL. série) dvefi
Skoda 28 Tr zvukova L L
. . , 1. . . ovladani ovladani
Solaris Vpravo = Standardizovana . - signalizace . y
. kombinace " 1. dvefii 2., 3. dvefi
(L. série) dveti
Skoda 28 Tr zvukova e s
. . , 1. . . ovladani ovladani
Solaris Vpravo = Standardizovana . signalizace . » -
L. kombinace » 1. dvefii 2., 3.dvefi
(1. série) dveti
Skoda 30 Tr L ovladani ovladani zvukova
. , 1. ovladani . . i
Sor Vpravo - Standardizovana K o 2., 3,4 vSech signalizace
. kombinace 1. dveti ' L, »
(L. série) dveti dveti dveti
Skoda 30 Tr L ovladani ovladani zvukova
. , 1. ovladani . i i
Sor Vpravo = Standardizovana X » 2., 3,4 vsech signalizace
L kombinace 1. dvefii L ., »
(IL. série) dveri dveri dveri
Skoda 30 Tr L ovladani ovladani zvukova
. , 1. ovladani . i i
Sor Vpravo = Standardizovana X . 2., 3,4 vsech signalizace
., kombinace 1. dvefii L ., »
(bateriovy) dveti dveti dveti
Skoda 32 Tr L ovladani ovladani zvukova
. , 1. ovladani . . .
Sor Vpravo »> Standardizovana K o 2., 3., 4. vSech signalizace
kombinace 1. dvefi L L, »
dvefii dvefii dverii
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Piistrojové desky autobusii

Tabulka C-16 ptedstavuje uspotadani tlacitek na palubni desce typt autobust.

Tabulka C-16 — Tlacitka fidi¢e: Palubni desky autobust

Vyrobce Umisténi panelu Typ palubni Kombinace 1. pozice 2. pozice 3. pozice 4. pozice
a typ vozu ovladani dveri desky ovladani dveri tlacitka tlacitka tlacitka tlacitka
Karosa SPODC ovladéni | ovlédéni
B951E Vpravo > Atypicka Atypicka uvolnim = 1. dve 2. 3. dvefi
dveti
Renault Citybus
12M 2070 Vpravo > Atypické Atypicka
Irisbus Citybus
12M 2071 Vpravo > Atypicka Atypicka
(L. série)
Irisbus Citybus | zvukova ovladani ovladani
12M 2071 Vpravo > Standardizovana i - signalizace . "
. kombinace " 1. dvefi 2., 3. dvefi
(I1. série) dveti
Irisbus Citybus | zvukova ovladéni ovladéni
12M 2071 Vpravo > Standardizovana . - signalizace » .
. kombinace " 1. dveti 2., 3. dvefi
(IV. série) dveri
Irisbus Citelis | zvukova ovladén ovladéni
12M PS09D1 Vpravo—> Standardizovana Kombinace Slgnalliace 1. dvefd 2. 3. dveii =
dveti
Irisbus Citelis | zvukova ovladani ovladani
12M CNG PS09D5 Vpravo> Standardizovana i - signalizace . "
L. kombinace " 1. dvefi 2., 3. dvefi
(1. série) dvefi
Irisbus Citelis | zvukova ovladéni ovladéni
12M CNG PS09D5 Vpravo> Standardizovana i - signalizace » y
. kombinace " 1. dveti 2., 3. dvefi
(IL. série) dveri
Irisbus Citelis | zvukova ovladéni ovladéni
12M CNG PS09D5 Vpravo> Standardizovana . - signalizace y »
. kombinace " 1. dveti 2., 3. dvefi
(1. série) dveri
Irisbus Citelis | zvukova ovladéni ovladani
12M CNG PS09D5 Vpravo> Standardizovana i - signalizace . "
. kombinace " 1. dvefi 2., 3. dvefi
(IV. série) dvefi
Iveco Crossway
12M € Vievo Atypicka Atypicka

Iveco Urbanway zvukova o o e
. , 11 . k ovladani ovladani ovladani
12M Vpravo> Standardizovana . signalizace . » o o
L. kombinace " vSech dvefi 1. dveri 2., 3. dveii
(L. série) dveti
Iveco Urbanway o 1. D T oviiini
12M Vpravo—> Standardizovana . signalizace . o . .
L. kombinace » vSech dveii 1. dvefii 2., 3. dvefi
(I1. série) dveti
Iveco Urbanway o 1. R v
12M Vpravo—> Standardizovana . signalizace . . ., .
. kombinace " vSech dvefi 1. dvefi 2., 3. dveii
(I1I. série) dvefi
Iveco Urbanway ovladéni ovladéni zvukova
12M CNG Vpravo> Standardizovana Atypicka . y »H* signalizace
. 1. dveti 2., 3. dvefi "
(L. série) dveti
Iveco Urbanway zvukova
11 . K ladani ladani ladani
12M CNG Vpravo—> Standardizovana . signalizace ?V 4 amw ovia afl,l ovia amw
L. kombinace » vsech dveii 1. dveii 2., 3. dvefi
(I1. série) dveti

Zdroj: Autor
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RESUME

Obrazek C-1 predstavuje pomér autobusil a trolejbusii véetné jejich pohond.

Vozidla DPMP

54; 41,86 % m Trolejbusy
75; 58,14 % B Autobusy

Trolejbusy Autobusy

4;7,41 %

24; 32,00 %

51; 68,00 %

50; 92,59 %

B S bateriovym akumulatorem m Naftovy pohon

W Bez bateriového akumulatoru W Stla¢eny zemni plyn (CNG)

Obriazek C-1 — Graf: Vozidla DPMP

Zdroj: Autor
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Délkova kategorie vozidel

Obrazek C-2 predstavuje vyseCovymi grafy poméry délkové kategorie vozidel.

Délkova kategorie vozidel

10; 7,75 %

119; 92,25 %

B Standardni délka
W Standardni délka +

Trolejbusy

10; 18,52 %

44; 81,48 %

B Standardni délka M Standardni délka +

Autobusy
: 0; 0,00 % e

75; 100,00 %

B Standardni délka M Standardni délka +

Obrazek C-2 — Graf: Délkova kategorie vozidel
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Vys$ka podlahy vozidel

Obrazek C-3 znazornuje vysecovymi grafy poméry vysky podlahy vozidel.

Vyska podlahy vozidel

8; 6,20 %

B Nizkopodlazni
W Vysokopodlazni

121; 93,80 %

Trolejbusy Autobusy

Sl e U 68; 90,67 %0

B Nizkopodlazni M Vysokopodlazni B Nizkopodlazni M Vysokopodlazni

Obrazek C-3 — Graf: Vyska podlahy vozidel

Zdroj: Autor
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Klimatizace ve vozidlech

Obrazek C-4 vyobrazuje poméry vybaveni vozidel klimatizaci.

Klimatizace ve vozidlech

57; 44,19 % B S klimatizaci

72; 55,81 %

W Bez klimatizace

Trolejbusy

27; 50,00 % 27; 50,00 %

B S klimatizaci ™ Bez klimatizace

Autobusy

30; 40,00 %0

45; 60,00 %

B S klimatizaci ™ Bez klimatizace

Obrazek C-4 — Graf: Klimatizace vozidel

Zdroj: Autor
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Samoobsluzné otevirani dveri cestujicimi

Obrazek C-5 znazornuje pocty a podily vybaveni vozidel SPODC.

Klimatizace ve vozidlech

15; 11,63 %

B Vybavené
W Nevybavené

114; 88,37 %

Trolejbusy Autobusy

1::1:859%
14; 18,67 %

61; 81,33 %

53; 98,15 %

B Vybavené¢ M Nevybavené B Vybavené¢ M Nevybavené

Obrazek C-5 — Graf: Klimatizace vozidel

Zdroj: Autor
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Kamerovy systém snimajici prostory dveri v interiéru vozidel

Obrazek C-6 predstavuje vybaveni vozidel kamerovym systémem.

Kamerovy systém ve vozidlech

: B Vybavené
: 62; 48,06 %
B Sl g . B Nevybavené
Trolejbusy Autobusy

17; 31,48 %

37, 68,52 %

B Vybavené¢ M Nevybavené

30; 40,00 %0

45; 60,00 %

B Vybavené¢ M Nevybavené

Obrazek C-6 — Graf: Kamerovy systém

Zdroj: Autor
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Systém informovani v interiéru vozidel

Obrazek C-7 znéazoriiuje pocty a podily informovéani cestujicich v interiéru

LCD obrazovkou nebo jednotadkovym panelem BUSE.

Systém informovani v interiéru vozidel

m LCD obrazovka

62; 48,06 %

67; 51,94 % B Jednoiadkovy panel

Trolejbusy Autobusy

19; 35,19 %
32; 42,67 %

43; 57,33 %

35; 64,81 %

m LCD obrazovka ®mJednotadkovy panel m LCD obrazovka ®Jednotadkovy panel

Obrazek C-7 — Graf: Informacni systém v interiéru vozidel

Zdroj: Autor
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Pristrojové palubni desky vozidel

Obrazek C-8 znazornuje pocty a podily pfistrojovych palubnich desek vozidel.

Pristrojové palubni desky vozidel

21; 16,28 %

B Standardizované
W Atypické

108; 83,72 %

Trolejbusy Autobusy
1; 1,85 %

20; 26,67 %

L L B B

53; 98,15 %

B Standardizované M Atypické B Standardizované M Atypické

Obrazek C-8 — Graf: Piistrojové palubni desky vozidel

Zdroj: Autor
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Kombinace ovladani dveri vozidel

Obrazek C-9 znazoriuje uzité kombinace k ovladani dvefi vozidel.

Kombinace ovladani dveri vozidel

22; 17,05 %

m |. Kombinace

56; 43,41 % | |l. Kombinace
24; 18,60 % I11. Kombinace
m Atypicka

27; 20,93 %

Trolejbusy Autobusy

0; 0,00 %

21; 28,00 %

30; 40,00 %
26; 48,15 %

27; 50,00 %

24; 32,00 %

H |. Kombinace mIl. Kombinace H |. Kombinace mIl. Kombinace

I11. Kombinace ® Atypicka I11. Kombinace m Atypicka

Obriazek C-9 — Graf: Kombinace ovladani dveii vozidel

Zdroj: Autor
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Kontrolovani funkénosti tladitek

Obrazek C-10 informuje o poctech a podilech vozl, které¢ je mozné kontrolovat
S nutnosti posunu kol mezi a bez nutnosti posunu. S nutnosti pohybu kol se jedna o trolejbusy

Skoda 24 Tr a autobusy Renault/Irisbus Citybus, Iveco Citelis, Crossway a Urbanway.

Kontrolovani funkc¢nosti tla¢itek

55; 42,64 % B Bez posunu kol
74: 57,36 % B S posunem kol

Trolejbusy Autobusy

6; 11,11 % 1:9.33%

48; 88,89 % 68; 90,67 %0

m Bez posunu kol ®S posunem kol m Bez posunu kol ®S posunem kol

Obrazek C-10 — Graf: Kontrolovani funkénosti tlacitek

Zdroj: Autor
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PRILOHA D — ANALYZA TLACITEK PRO CESTUJICI

Pardubicka vozidla disponuji sedmi druhy tlacitek:

1. ,DVERE“v exteriéru;

2. ,INVALIDNI VOZIK* v exteriéru;

3. ,DVERE“v interiéru;

4. INVALIDN{ VOZIK* v interiéru;

5. ,,STOP*“ v interiéru,

6. ,,STOP (OOSPO)“ v interiéru — slouzi pro odliseni od vozi, které nedisponuji

témito tlacitky, plni funkci jako tla¢itko ,,STOP*;

7. ,KOCAREK*

Tabulka D-1 ptedstavuje 1 234 tlacitek, jimiz disponuji trolejbusy a 1 273 autobusy.

Tabulka D-1 — Tlacitka — typy a umisténi uzivané v pardubické méstské hromadné dopravé

Typ . INVALIDN{ . INVALIDNI STOP w
tladitka DVERE VOZIK DVERE VOZIK STOP (O0OSPO) KOCAREK
Umisténi ., ., ., ., ., ., -y

. Exteriér Exteriér Interiér Interiér Interiér Interiér Interiér
tlacitka
Trolejbusy 227 53 396 59 352 87 60
Autobusy 236 78 249 75 439 115 57
Celkem 463 131 645 134 791 202 117
Celkem 594 1889
Celkem 2483
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Tla&itko ,,DVERE® — exteriér

Obrazek D-1 ptedstavuje tlacitko L, DVERE*“ v exteriéru.

Obrazek D-1 — Tlagitka — ,,DVERE* — exteriér

Zdroj: Autor

Ridi¢, ktery pfijede s vozidlem do zastavky, aktivuje zastavkovou brzdu (automaticky
nebo s vyuzitim dvoupolohového piepinace nevratného), stisknutim ptislusného tlacitka
»uvolnéni dvefi” umozni podsviceni tlacitek ,DVERE“. Pokud se cestujici nachazi v zastavce,

tlacitko stiskne, ponévadz klade za ukol pfi stisknuti oteviit jedny konkrétni dvete.

3

Po ukonceni obsluhy zastavky jsou dvefe zavieny prepnutim tlacitka ,,uvolnéni dvefi‘
na palubni pfistrojové desce“ do plivodni polohy v piipadé piepinacii nevratnych
— naptiklad Skoda 26 a 28 Tr Solaris) nebo stisknutim vratnych piepinacti do téze polohy,

jako byly stisknuty pii spousténi uvolnovani dveii v zastavce.
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Tlaéitko ,,INVALIDNI VOZIK* — exteriér

Obrazek D-2 piedstavuje tlagitko ,,INVALIDNI VOZIK* v exteriéru.

Obriazek D-2 — Tlagitka — ,,INVALIDN[ VOZIK* — exteriér

Zdroj: Autor

Tlagitko ,,INVALIDNI VOZIK* slouzi de facto principem ,,7adost o plo§inu“
v zastavce. Umistované je zpravidla niZze nez tlacitko L, DVERE*, aby ho bylo mozné

imobilnim cestujicim na invalidnim voziku pohodIné zmacknout.

V ptipadech, kdy fidi¢ v zastdvce, kterou pravé obsluhuje, doslo k prehlédnuti
cestujiciho na voziku, cestujici mize vyuzit toto tlagitko ,,INVALIDNI VOZIK* a pozadat jim

o asistenci fidice.
Podle typu ploSiny, kterou je vozidlo vybaveno:
1. sotvorem — pro zastréeni piislusného haku urc¢eného k manipulaci;
2. bez otvoru — manipula¢ni prostiedek je soucasti plosiny;
fidi¢ manudlni sklapéci rampu vyklopi k umoZznéni nastup cestujiciho.

Podle typu zastavek (viz Pfiloha H) v situaci, kdy zastdvka neumoziiuje

sklopeni rampy provede tikony k umoZnéni nastupu cestujiciho véetné zajisténi bezpecnosti.
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Tla&itko ,,DVERE® — interiér

Obrazek D-3 piedstavuje tlagitko ,,DVERE® v interiéru.

Obrazek D-3 — Tlagitka — ,,DVERE® - interiér

Zdroj: Autor

Tlagitko ,DVERE“ umistné vinteriéru slouZi kinformovani fidige
0 zamySleném vystupu cestujicitho na nasledujici zastdvce jednémi konkrétnimi dvefmi.
Vsechna vozidla vybavend tlacitkem ,DVERE* jsou vybavena tzv. ,,zastavkovou brzdou®,
aktivovanou fidiCem ¢i automaticky, tudiz tlacitko cestujicimi lze stisknout pied zastdvkou
v dostate¢ném  ptedstihu. Vystupuje-li v jakékoliv zastavce pouze jeden cestujici

nevyuziva k vystupu ostatnich dvefi.

Tla¢itkem ,,DVERE“ je mozné, teoreticky vzato, zastoupit tla¢itka ,,STOP*
¢t ,,STOP (OOSPO)*“ pro informovani fidiCe o zamySleném vystupu cestujiciho

na zastavce obsluhované v reZimu ,,na znameni‘.

V praxi nastava nezadouci situace, kdy cestujici neznajici funkci jednotlivych tlacitek,
nahradi stisk tlagitkem , DVERE®“ namisto tlagitek ,.STOP* ¢&i »STOP (OOSPO)*.
Spousta  fidici Vv pfisluSnych zastdvkach nezastavi, jelikoz se pravé nejednd
o zminovana tlacitka ,,STOP*“ ¢i ,,STOP (OOSPO)“, protoze fidi¢i jednaji v souladu

se Smluvnimi pfepravnimi podminkami.

Piestoze vjinych méstech je funkce tladitek ,,DVERE“ a ,,STOP“ sloucena,

ve vozech provozovanych DPMP (mimo trolejbusy Skoda 32 Tr Sor) obé slouzi odlisng.
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V ptipadé zavedeni SPODC v Pardubicich je zapotiebi sjednotit jejich uzivani
S ostatnimi meésty. To znamend, Ze pro zastaveni v zastdvkach obsluhovanych v rezimu
,ha znameni® slouzi jakékoliv tlagitko (,DVERE“ nebo ,.STOP“ nebo , KOCAREK*
nebo ,,INVALIDNI VOZIK*) za podminek, Ze posledni dvé zmifiovana nesmi byt zneuZita

cestujicimi, kteti na jejich stisk nemaji narok.

Trolejbusy typti Skoda 26 Tr a 28 Tr u obou sérii s karosérii Solaris
Vinteriéru vozidla nejsou tlacCitka vybavena diodovym ¢i  jinym podsvicenim.
U téchto jmenovanych typii vozli cestujici velmi obtizné zjisti, zda tlacitko jest funkcni
¢i nikoliv. Kjejich kontrole ve vétSin¢ ptipadi slouzi pouze signalizace ,,STOP®,
kterou v dopravnich $pi¢kach lze snadno piehlédnout. V misté zastaveni je aktivovano
tzv. ,uvolnéni dvefi“. Ostatni typy vozi, jsou-li tla¢itkem ,DVERE“ vybaveny,

podsvicenim disponuji.

Podsviceni tlacitek funguje na principu, kdy pted jejich stisknutim nesviti. Pfi stisknuti
u vybranych typt vozi se zobrazi i pfidavné svétlo (zpravidla Cervené barvy) ve smyslu
Hted je tlacitko stisknuté™ a po ukonceni jeho stisku, do doby otevieni dvefi zistane

tladitko ,,DVERE* podsvicené ¢ili ,,po stisknuti®.

Je-li aktivovan v zastdvce rezim ,uvolnéni dvefi“ tlac¢itko je podsviceno
jako v pfedchozim piipadé ,po stisknuti, ackoliv nebylo stisknuto v této situaci.
Po stisknuti tlacitka pro ,otevieni dvefi“ ¢i ,,uvolnéni dveti“ se behem tohoto rezimu

dvefe oteviou a podsvit tlacitka zhasne.

Existuje i situace, kdy vozidlo v zastavce zastavi, tla¢itka , DVERE“
stisknuta nebyla, dojde fidicem ke stisku ,,uvolnéni dvefi“ na pfistrojové palubni desce,
tlacitka se rozsviti (mimo trolejbusy s karoserii Solaris). Po opétovném stisku ,,uvolnéni dveti*

podsviceni tladitek zhasne.
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Tla&itko ,,INVALIDNI VOZIK* — interiér

Obrazek D-4 piedstavuje tlacitko ,,INVALIDNI VOZIK* v interiéru.

Obriazek D-4 — Tlagitka — ,,INVALIDN{ VOZIK* — interiér

Zdroj: Autor

Tla¢itko ,INVALIDNI VOZIK“ slouzi principem ,Zadost o plo§inu“
V nasledujici zastavce. Mimo jiné napomaha fidi¢i vozidla dostate¢né zbystfit pfi najizdeéni
K hran¢ nastupni zastavky, aby bariéra vystupu byla co nejmensi a je-li vozidlo vybaveno

sklopnou plosinou, aby ji bylo mozné vyklopit v zastavce.
Podle typu plosiny, kterou je vozidlo vybaveno:
1. sotvorem — pro zastréeni pfislusného haku ur¢eného k manipulaci;
2. bez otvoru — manipulaéni prostiedek je soucasti plosiny.

Jediné trolejbusy typu Skoda 30 Tr Sor (viech modifikaci) a 32 Tr pii stisknuti tlagitka
LINVALIDNI VOZIK* automaticky ,,detekuji* nejblizsi dvefe a soucasné pii aktivovaném

,uvolnéni dvefi“ ze strany fidi¢e neni potieba stisknout tlagitko ,,DVERE*.

U ostatnich typt vozii je potieba stisknout nejen tlagitko ,INVALIDNI VOZiK*
a nasledné i ,,DVERE® v piipadé zavedeni SPODC.
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Tlaéditka ,,STOP*, ,,STOP (OOSPO)“ — interiér

Obrazek D-5 predstavuje tlacitka ,,STOP* a ,,STOP (OOSPO)* v interiéru.

Obrazek D-5 — Tlacitka —,,STOP*, ,,STOP (OOSPO)* — interiér

Zdroj: Autor

Tlacitko ,,STOP* informuje fidice vozidla pouze o zamysleném vystupu cestujiciho
v nasledujici zastavce. Zastavka ani nemusi byt v rezimu ,,na znameni“. V' soucasnosti lze uzit

tlacitko naptiklad:
,,Prosim o vice ¢asu, vystup z vozu mi bude dlouho trvat.*

,Mozna nejsem dostate¢n¢ vidén fidicem ve zpétném zrcatku umisténém v interiéru

¢i kamerovém systému, radéji tlacitko stisknu, abych byl spatten.*

V trolejbusech Skoda 32 Tr Sor jsou tla¢itka vybavena tzv. ,detekci®
(aktivace SPODC), kdy pfi jejich stisknuti dojde =zaroven Kk aktivovani funkce,
ke které slouzi tlagitko ,,DVERE®. Ostatni vozidla v pardubickém vozovém parku touto funkci

nedisponuyji.
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Tla&itko ,, KOCAREK* — interiér

Obrazek D-6 piedstavuje tlagitko ,, KOCAREK* v interiéru.

Obrazek D-6 — Tlagitka — ,,KOCAREK* - interiér

Zdroj: Autor

Tlagitko ,,KOCAREK®“ dava po stisknuti na védomi fidi¢i zamysleny vystup
cestujiciho s détskym kocarkem v nasledujici zastavce. Nejen v zévislosti na dopravni situaci
Vv okoli vozidla, nybrz 1 na zakladé provozni situace ve vozidle, je pfedev§im nutné zastavit
co nejlépe, aby v zastavce bylo mozné s kocCarkem manipulovat a spolené umoznit
bezpecny vystup z vozidla. Je-li zapotiebi asistence vystupujiciho cestujiciho s koc¢arkem
v situaci, kdy nejedna-li se o vozidlo disponujici nizkou podlahou a nenabidne-li cestujicimu

s kocarkem z fad ostatnich cestujicich ndpomocnost s vystupem, pak miize pomoci fidic.

Vozidla nevybavena kamerovym systémem (snimajicim oblasti  dvefi),
informuji fidi¢e 0 darazné zvySeni pozornosti pii obsluhovani nasledujici zastavky.
Je-1i vystup cestujiciho s détskym kocarkem uskutecniovan v nedostate¢né osvétlené zastavce,
soucasné 1 za nepiiznivého pocasi a zaroven ve vecernich hodindch, vyhled zpétnymi zrcatky
do interiéru a exteriéru ve voze a v jeho okoli je velmi ztizen. Muze tak dojit
k nebezpednym situacim s nedobrymi nasledky. Tlagitko ,KOCAREK* tak velmi napomaha

bezpecnosti nejen cestujicich, nybrz i plynulosti provozu. Je tak nezbytnym vybavenim vozidla.

Obdobné jako u tlagitka ,,INVALIDNI VOZIK*“ i u tla¢itka , KOCAREK*
je mimo vozidla s karosérii Sor je nutné v piipadé SPODC stisknout tlagitko ,,DVERE".
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RESUME

V Pardubicich lze rozliSovat az sedm druht tlacitek, z ¢ehoz dvé jsou v exteriéru

a zbylych pét v interiéru. Jestlize v tabulkach D-2 a D-3 je uvedeno ,,ANO/NE®, to znaci,

ze piktogram tlacitka odpovidd danému sloupecku uvedenym nahote, ale signal je jako

u zelené podbarvené buiiky. Vlevo je pocet tlacitek na viiz a vpravo poc¢tem vozil v roce 2021.

Tabulka D-2 ptedstavuje vybaveni interiéru trolejbusi jednotlivymi tlacitky.

Tabulka D-2 — Tlacitka: trolejbusy

Typ
tlacitka

Umisténi
tlacitka

DVERE

Exteriér

INVALIDN{

VOZIK

Exteriér

INVALIDN{
VOZIK

Interiér Interiér

Interiér

STOP

(OOSPO)

Interiér

KOCAREK

Interiér

Vyrobce
atyp vozu

Skoda 14 TrR

(1x)

NE

NE

NE NE

ANO

NE

Skoda 21 Tr

(0x)

ANO

ANO

ANO NE

ANO

Skoda 24 Tr
Citelis
(L. série) (3x)

ANO

ANO

ANO ANO

ANO

12

Skoda 24 Tr
Citelis
(IL. série) (3x)

ANO

ANO

ANO ANO

ANO

12

Skoda 26 Tr
Solaris
(L. série) (2x)

ANO

ANO

ANO ANO

ANO

18

Skoda 26 Tr
Solaris
(IL série) (8x)

ANO

ANO

ANO ANO

ANO

72

Skoda 28 Tr
Solaris
(L. série) (6x)

ANO

ANO

ANO ANO

ANO

54

Skoda 28 Tr
Solaris
(IL série) (4x)

ANO

ANO

ANO ANO

ANO

36

Skoda 30 Tr
Sor
(L. série) (3x)

ANO

ANO

ANO ANO

ANO

4+7 33 1 3

15

Skoda 30 Tr
Sor
(IL. série) (15x)

ANO

ANO

ANO ANO

ANO

4+7 | 165 1 15

75

Skoda 30 Tr
Sor
(bateriovy) (4x)

ANO

ANO

ANO ANO

ANO

4+7 44 1 4

20

Skoda 32 Tr
Sor
(5x)

ANO

ANO

ANO ANO

ANO

35

15
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Tabulka D-3 ptedstavuje vybaveni interiéru autobusi jednotlivymi tlacitky.

Tabulka D-3 — Tlacitka: autobusy

P ' STOP
tlacitka (O0SPO)
Umisténi
tlacitka

KOCAREK

Exteriér Exteriér Interiér Interiér Interiér Interiér Interiér

Vyrobce
a typ vozu

Karosa ANO NE ANO ANO ANO ANO ANO

B951E
%) 3 21 0 0 3 21 1 7 3 21 1 7 1 7

Renault Citybus NE NE NE ANO/NE*1 ANO NE NE

12M 2070
(4x) 0 0 0 0 0 0 1 4 4 16 0 0 0 0

Irisbus Citybus NE NE NE ANO/NE*1 ANO NE NE

12M 2071
(1. série) (4) 0 0 0 0 0 0 1 4 4 16 0 0 0 0

Irisbus Citybus NE NE NE ANO/NE*1 ANO NE NE

12M 2071
(IL. série) (2x) 0 0 0 0 0 0 1 2 4 8 0 0 0 0

Irisbus Citybus NE NE NE ANO/NE*1 ANO NE NE

12M 2071
(IV. série)"(4x) 0 0 0 0 0 0 1 4 4 16 0 0 0 0

Irisbus Citelis ANO ANO ANO ANO ANO ANO NE

12M PS09D1
(4x) 4 16 2 8 4 16 1 4 4 16 2 8 0 0

Irisbus Citelis ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO

12M CNG PS09D5
(1. série) (5%) 4 | 20 2 10 4 | 20 1 5 4 20 2 10 1 5

Irisbus Citelis ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO

12M CNG PS09D5
(IL série) (7x) 4 28 2 14 4 28 1 7 4 28 2 14 1 7

Irisbus Citelis ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO

12M CNG PS09D5
(I11. série) (6x) 4 | 24 2 12 4 | 24 1 6 4 24 2 12 1 6

Irisbus Citelis ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO

12M CNG PS09D5
(IV. série) (2x) 4 8 2 4 4 8 1 2 4 8 2 4 1 2

Iveco Crossway ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO

12M
(5x) 4 20 1 5 2 10 1 5 4 20 2 10 1 5)

Iveco Urbanway ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO

12M
(1. série) (6%) 4 | 24 1 6 5 | 30 1 6 10 | 60 2 12 1 6

Iveco Urbanway ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO

12M
(IL. série) (10)x 4 | 40 1 10 5 | 50 1 10 10 | 100 2 20 1 10

Iveco Urbanway ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO

12M
(IIL série) (5x) 4 20 1 5 5 25 1 5 10 50 2 10 1 5

Iveco Urbanway ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO

12M CNG
(1. série) (1) 3 3 1 1 2 2 1 1 6 6 2 2 1 1

Iveco Urbanway ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO

12M CNG
(L. série) (3%) 4 | 12 | 1 3 5 | 15 1 3 10 | 30 2 6 1 3

Zdroj: Autor
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PRILOHA E — ZASTAVKY NA ZNAMENI

V PARDUBICICH

Zavedenim obsluhovani cCtyfiasedmdesati ndstupnich hran v rezimu ,,na znameni‘

byli cestujici upozorinovani akustickym hlasenim. Pro uvedeni piikladu na lince ¢&. 3
jedouci ze zastavky ,,Globus“ ve sméru zcentra do zastavky ,Semtin, zastavka*
bylo hlaseni ve vozidlech nasledujici: ,,Pristi zastavka ,Semtin, zastavka‘, zastavka na znameni
9 9 b b

pro zastaveni stisknéte tlacitko ,STOP*.*

Tabulka E-1 pifedstavuje souCasné zastavky obsluhované v rezimu ,,na znameni®

s oranzov¢ podbarvenymi informacemi, ze protilehla zastavka neexistuje. Jedna se o zastavky:
1. ,Cernaza Bory, Na Vsi“ ve sméru do centra (,,Cerné za Bory*);
2. ,Mnétice, Tunéchodska™ ve sméru do centra (,,Mnétice®);
3. ,,Nadjezd Paramo* ve sméru z centra (,,Dopravni podnik*, ,,Zavodisteé®);
4. ,Nemosice, Nabfezni“ ve sméru do centra (,,Nemosice, Skola®);
5. ,,Rempo“ ve sméru do centra (,,Cemé za Bory, D¢€lnicka*);
6. ,,Staré Hradisté, Obecni ufad ve sméru do centra (,,Staré Hradisté, hostinec®);

7. ,,Svitkov, les* ve sméru do centra (,,Zavodi§te®).

Tabulka E-1 — Zastavky na znameni

Zavedeni Smér
Nazev zastavky zastavek d upFesnéni upFesnéni
‘ 0 centra z centra
na znameni nasledujici zastavka nasledujici zastavka
. Cernd u Bohdang
Cern u Bohdande, bytovky | 01.07.2017 | ANO | Rybitvi, kiiZovatka ANO St

obecni urad

Cerné za Bory, Lipiny
Cerna za Bory, Délnicka 01. 07. 2019 ANO (dtive ANO Rempo
Cerna za Bory, mlékarna)

Cerné za Bory, Lipiny
(dfive 01.07.2019 ANO Cerné za Bory, silo ANO Cerné za Bory, Délnicka
Cerné za Bory, mlékarna)
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Zavedeni Smér
Nazev zastavky zastavek q upfesnéni upfesnéni
na znameni o centra nasledujici zastavka z centra nasledujici zastavka
Cerna za Bory, Na Vsi , Cerna za Bory
(dive 01.07. 2017 - ﬁs(:f;l;asmém existuie ANO | (dfive
Hostovicka) ) Cerna za Bory, to¢na)
Drozdice;
N . . Holandska;
Cerna za Bory, posta 01.07. 2017 ANO Cerna za Bory, silo ANO
Dasice, Pod Dubem;
Starocernsko
Cerna za Bory, silo 01.07. 2017 ANO Zamedek ANO Cerna za Bory, posta
Doubravice
(diive 01.07. 2019 ANO Semtin, zastavka ANO Srch, Hradek
Doubravice, nameésti)
Drazkovice, dolni
(dfive 01.07.2019 ANO Jesni¢anky, toéna ANO Drazkovice
Drazkovice, kiizovatka)
) Fablovka, to¢na;
Fablovka 01. 07. 2017 ANO Cihelna, to¢na ANO :
Staré Hradi$tg, hostinec
Dubina, centrum Spoj:
1. Hirka); '
Hiirka 01. 07. 2017 NE (ul. Hirka); ANO
Dubina, centrum Sezemice, Pogapl
(ul. Jana Zajice) ’ Py
Masarykovo namesti;
K Polabindm 01. 07. 2017 ANO : ANO Zavodu Miru, sidliste
17. listopadu
Lany na Dilku 01.07. 2017 ANO Lany na Dilku, Krchleby ANO Lany na Dilku, Na Cihelng
Lany na Dilku, Krchleby 01. 07. 2017 ANO Staré Srojedy ANO Lany na Dilku
Lany na Dilku, Na Cihelné 01.07. 2017 ANO Lany na Dalku ANO Opocinek, tocna
Mikulovice, skola 01.07. 2017 ANO Drazkovice ANO Mikulovice, Statikova
Mnétice, Tunéchodska Jastivka
(diive 01.07. 2019 - . _— ANO Tunéchody, kovarna
o V tomto sméru neexistuje
Mnétice)
Mnétice
Corné za B dei (diive
erna za Bory, prodejna . -\
M
Mnétice, U mostu 01.07.2017 | ANO | (diive ANO nétice, tofna),
Cerna 7a Bory) Mnétice, Tunéchodska
. (diive
Mnétice)
Na Bukoving 01. 07. 2019 ANO Zlata Stika ANO Na Haldé
Nadjezd Paramo 01.07.2017 | ANO | Hlavni nadrazi - zastivka -
V tomto sméru neexistuje
Némcice, chaloupky 01.07.2019 ANO Raby, Kunéticka Hora ANO Némdice, rybnicek
Némcice, rybnicek 01.07. 2017 ANO Némcice, Chaloupky NE Drite¢
Nemosice, 5. kvétna 01.07. 2017 ANO Nemosice, skola ANO Nemosice, to¢na
Nemoice, Nébfezni 01.07. 2019 - zastivka ANO | Nemoice, 5. kvétna

Vv tomto sméru neexistuje
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Zavedeni Smér
Nazev zastavky zastavek q upfesnéni upfesnéni
na znameni o centra nasledujici zastavka z centra nasledujici zastavka
Nemosicka, bytovky 01.07. 2017 ANO Krematorium ANO Nemosice, skola
Nové Srnojedy 01.07.2019 ANO Svitkov, stadion ANO Staré Smojedy
Nemosice, to¢na;
Ostiesany, hiisté 01.07. 2017 ANO ANO Ostiesany, skola
Nemosice, skola
Popkovice, $kolka; Svitkov, stadion;
Popkovice, hostinec 01.07. 2017 NE Svitkov, park; ANO Staré Civice, Preloudska;
Zavodisté Stary Matefov
Popkovice, kiizovatka;
Popkovice, skolka 01.07.2019 ANO K Letisti ANO : :
Popkovice, hostinec
Raby, kiizovatka 01.07.2017 ANO Staré Hradi$te¢, Brozany ANO Raby, prodejna
Réby, Kunéticka hora 01. 07. 2017 ANO Réby, prodejna ANO Némcice, chaloupky
Réby, prodejna 01.07. 2019 ANO Réby, kiizovatka ANO Raby, Kunéticka hora
Rosice, Generala Svobody 01.07. 2019 ANO Rosice, namé&sti ANO Rosice, toéna
Rybitvi, stavebni Skola;
Rybitvi, kiiZzovatka 01.07.2019 ANO Rybitvi, [é¢ebna ANO —
Cerna u Bohdange, bytovky
Rybitvi, léCebna 01. 07. 2019 ANO Rybitvi, zavod ANO Rybitvi, ktizovatka
Uma, tovarna;
Rybitvi, zavod 01.07. 2019 NE Semtin, vleCka ANO
Rybitvi, lécebna
. 5 Drozdice;
Rempo 01. 07. 2019 - zastivka o ANO
Vv tomto sméru neexistuje Holandska
Semtin, vleGka 01.07. 2017 ANO Semtin hlavni brana ANO Rybitvi, zavod
Doubravice
Globus (dtive
Semtin, zastavka ? ANO ANO Doubravice, ndmésti)
Globus, parkovisté Semtin, hlavni brana
Ohrazenice, Semtinska
] Huirka; )
Sezemice, Pocaply 01.07.2019 ANO = ANO Sezemice, zamosti
Spojil, to¢na
Sezemice, zamosti 01.07. 2017 ANO Sezemice, Pocaply ANO Sezemice, skola
Doubravice
Srch, Hradek 01.07. 2017 ANO (dtive ANO Srch, Pohranov
Doubravice, namésti)
Srch, Pohranov 01.07. 2017 ANO Srch, Hradek ANO Srch, obecni Gfad
Staré Civice, Ke Mlynu
(dfive 01.07. 2017 ANO Staré Civice, hostinec ANO Staré Civice, tona

Staré Civice)
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Zavedeni Smér
Nazev zastavky zastavek
na znameni | do centra ) uPT,e s,nem . z centra . up.r’e s,nem .
nasledujici zastivka nasledujici zastavka
M i . Staré Civice, Na Stépnici;
Staré Civice, hostinec 01.07. 2017 ANO Staré Civice, Pielouc¢ska ANO —
Staré Civice, Ke Mlynu
. . Staré Civice, to¢na; . .
Staré Civice, Na Stépnici 01.07. 2017 ANO = = ANO Staré Civice, Panasonic
Staré Civice, hostinec
Staré Civice, Preloutska 01.07. 2017 ANO Popkovice, hostinec ANO Staré Civice, hostinec
Staré Hradiste, Brozany 01.07. 2019 ANO Staré Hradiste, Psinek ANO Raby, kiizovatka
. Fablovka, to¢na; Staré Hradisté, Psinek;
Staré Hradis$te, hostinec 01.07.2019 ANO ANO
Fablovka Staré Hradiste, obecni ufad
Staré Hradisté, Na Hlediku 01.07. 2019 ANO Staré Hradisté, hostinec ANO Ohrazenice, Semtinska
. Staré Hradisté, hostinec;
Staré Hradistg, Psinek 01.07. 2017 ANO ANO Staré Hradiste, Brozany
Ohrazenice, Semtinska
Staré Hradisté, Obecni Gfad | O1.07. 2019 - zastvka o ANO | Staré Hradisté, Na Hlediku
V tomto sméru neexistuje
Staré Srnojedy 01.07. 2017 ANO Nové Srnojedy ANO Lany na Dilku, Krchleby
Svitkov, les 01.07. 2017 - zastavka o ANO | Svitkov, kola
V tomto sméru neexistuje
Svitkov, stadion 01.07. 2017 ANO Svitkov, park ANO Nové Srnojedy
Ohrazenice, skola;
Trnova 01.07. 2019 ANO Podébradska ANO
Globus
Tunéchody, cihelna 01. 07. 2017 ANO Tunéchody, kostel ANO Uhfetice
Mnétice
Tunéchody, kovarna 01.07. 2017 ANO (dtive ANO Tunéchody, kostel
Mnétice, toéna)
. Lézn& Boh .
Uma, tocna 01.07.2019 | ANO | Uma, tovéma NE dzné Bohdanet,
(hlavni silnice) Autobusové nadrazi
Dopravni podnik; Svitkov, les;
Zavodisté 01.07.2017 ANO Nadjezd Paramo; ANO Letisté;
Hlavni nadrazi Staré Civice, Panasonic
. Cern4 u Bohdange, sever; .
Zivanice 01.07. 2017 ANO — ANO Zivanice, Nerad, odbocka
Zivanice, Dédek
Zivanice, Dédek 01.07. 2017 ANO Cern4 u Bohdane, sever ANO Zivanice
Zivanice, Nerad, odbocka 01.07. 2017 ANO Zivanice ANO Zivanice, Nerad
Cerné za Bory
Zizin 01.07.2017 ANO (dtive ANO Hostovice

Cerna za Bory, togna)
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Poznamky k tabulce:

Cerven¢ podbarveny text — zastdvka ve zmiiovaném sméru neni obsluhovana v rezimu

,ha znameni“, prestoze druhy smér tak obsluhovéan jest.
Jedna se o zastavky:

1. ,Hurka® ve sméru do centra (,,Dubina, centrum®)
— V ptipad¢ spojti jedoucich ze Spojila ¢i Sezemic, nutnost zajet
do autobusového obratisté, jelikoz by mohlo dojit k prehlédnuti cestujicich

v ¢ekarné zastavky, spoje zde ukoncené jsou kone¢nou zastavkou;

2. ,Némcice, rybni¢ek® ve sméru z centra (,,Dfitec*)

— obsluha zastavky umisténé v autobusovém obratisti,

3. ,,Popkovice, hostinec* ve sméru do centra (,,Popkovice, kiizovatka®,
»Popkovice, skolka, ,,Svitkov, park*)
— zastavka je umisténa mimo jizdni pruh — fyzicky oddélena, je potieba se presveédcit,

Ze v zastavce jsou cestujici;

4. ,Rybitvi, zavod* ve sméru do centra (,,Semtin, vlecka*)

vvvvvvvv

,»UMA, tovarna‘)

— zastavka je umisténa uprostied kiizovatky, kde vede trakéni trolejové vedeni,

pokud by trolejbus projizdél v pribézném jizdnim pruhu, vybrané typy sbéract

by byly trakénimu vedeni pfili§ vzdalené, tudiz je tfeba piedchézet k vypadku sbéract,

ale i k mimotadné drazni udalosti jako je napiiklad ,,strhnuti trolejového vedeni®;

5. ,,Rybitvi, zavod* ve sméru do centra (,,Semtin, vlecka*)
— sjednoceni typu obsluhovani zastavky vozidly do ,,bézného rezimu*
S nastupistém urcené pro spoje jedouci ze sméru ,,UMA, tovarna‘“

z vyse popisovanych oditvodnéni;

6. ,,UMA, to¢na“ ve sméru z centra (,,Lazné Bohdane¢, to¢na*) — trakéni trolejové vedeni
je priblizeno blize k nastupni hrané zastavkys, jestlize by trolejbus sek projizdél

priub&znym jizdnim pruhem, hrozi vypadek sbéraci.
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Dopravni podnik informuje

Zavadime zastavky na znameni

Vazeni cestujici,
od 1. 7. 2017 budou vybrané

zastavky MHD zavedeny
celodenné na znameni.

Tyto zastavky budou v jizdnim
fadu u pfislusné zastavky
oznaceny poznamkou ,zastavka
na znameni®.

Informace o zastavce na znameni
bude cestujicim sdélovana ve
vozidle prostfednictvim
akustického hlaseni a na
informaénich panelech uvnitf
vozidla.

Postup pri nastupovani:
Vozidlo zastavi na zastavce

v pfipadé, Ze se v prostoru
zastavky viditelIné nachazi
cestujici nebo pokud se jiz

v zastavce nachazi jiné vozidlo.

Postup pri vystupovani:

Pfi vystupovani je cestujici
povinen s dostateénym predstihem
signalizovat poZadavek na

zastaveni stisknutim tlag¢itka
STOP.

Na linkach nocniho provozu
cislo 98 a 99 budou na znameni
vSsechny obsluhované zastavky.

Zastavky na znameni:

Cerna u Bohdanée bytovky
Cerna za Bory,odb.Zel zast.
Cerna za Bory,posta
Cerna za Bory silo
Fablovka

Hostovicka

Hdarka (smér Spojil)

K Polabinam

Lany na Dulku

Lany na Dulku,Krchleby
Lany na Dulku,Na cihelné
Mikulovice,skola

Mnétice,u mostu

Nadjezd Paramo
Némcice,rybni¢ek (smér z Dritée)
Nemosice,5 kvétna
Nemosicka,bytovky
Ostfesany,hristé
Popkovice,hostinec (smér Staré Civice)
Raby kfizovatka
Raby,Kunéticka hora
Semtin,vletka
Sezemice,zamosti
Srch,Hradek
Srch,Pohranov

Staré C:)ivice

Staré Civice,hostinec
Staré Civice, Prelougska
Staré Civice,Na Stépnici
Staré Hradisté Psinek
Staré Srnojedy

Svitkov,les

Svitkov,stadion
Tunéchody,cihelna
Tunéchody,kovarna
Zavodisté

Zivanice

zivanice,Dédek
Zivanice,Nerad,odb.

Zizin

Obrazek E-1 — Zastavky na znameni: informacni letak pro cestujici s platnosti od 01. 07. 2017

Zdroj: (80)
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Dopravni podnik informuje

Ke stejnému datu zaroven rozSifujeme
seznam zastavek na znameni, nové se
jimi stanou i nasleduijici:

 Cerna za Bory,mlékarna
e Délnicka

e Doubravice,namésti
e Drazkovice,kfizovatka
e Mnétice

e Na Bukoviné

e NemosSice,Nabrezni

e Némcice,Chaloupky
e Nové Srnojedy

e Popkovice,Skolka

e Raby,prodejna

e Rosice,gen.Svobody
e Rybitvi,kiizovatka

e Rybitvi,IéCebna

« Rybitvi,zavod (pouze smér Lazné Bohdaneé/UMA,toéna/Cerné
u Bohdance)

e Rempo

e Sezemice,PoCaply

e Staré Hradisté,Brozany

¢ Staré Hradisté, hostinec

e Staré Hradisté,Na Hlediku

o Staré Hradisté,0bU

e Trnova

e UMA toCna (pouze smér Semtin)

Obrazek E-2 — Zastavky na znameni: informacni letak pro cestujici s platnosti od 01. 07. 2019

Zdroj: (41)
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PRILOHA F — INSPIRACE Z JINYCH PROVOZU

NEMECKE DRAZDANY (DRESDEN)

Némecke zemské hlavni mésto Svobodného statu Sasko — Drazd’any disponuje MHD,
jejimz  dominantnim provozovatelem je ,Drazdansky dopravni podnik, a. s.
(orig. Dresdner Verkehrsbetriebe  Aktiengesellschaft). Linky jsou integrovany

do dopravniho systému ,,Dopravni svaz Horniho Labe* (orig. Verkehrsverbund Oberelbe).

Vsechny autobusové a tramvajové linky zde a v jejim okoli provozované zastavky
obsluhuji jako v ¢eském rezimu ,,na znameni“. Systém vyhlasovani zastavek se na rozdil
od Pardubic lisi. Probiha pouze po odjezdu napiiklad: ,,Néachste Haltestelle Hauptbahnhof*
(pristi zastavka Hlavni nadrazi). Aby vozidlo bezpecné do zastavky dobrzdilo, po ohlaSent,
cestujici, ktefi chtéji vystupovat, tlacitko stisknou. Je-li vozidlo vybaveno zobrazovacim
LCD panelem, zobrazi se napis ,, WAGEN HALT* (viiz zastavi). Pii piijezdu k ndstupni hrang&

se hlaSeni neozyva, ale dvefe jsou fidiem otevieny nebo uvolnény.

Obrazek F-1 zobrazuje informativni népis pro cestujici ,,viiz zastavi‘.

Obrazek F-1 — Tlacitka: Drazd’any — Zobrazovaci panel pro cestujici
Zdroj: Autor
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V zépadnich zemich Evropy a systém drazdanské meéstské hromadné dopravy
jim neni vyjimkou, umoziiuje cestujicim nastupovat do vozu v prubéhu doby cekani
na pravidelny odjezd v konecné zastavce. Je tomu alespon ve vybranych smyckach,

kterymi jsou napftiklad:

1.  Weixdorf, kolejova smycka (orig. Weixdorf, Gleisschleife),
2. Kaditz, Rieglovo namésti (orig. Kaditz, Riegelplatz),
3. Coschiitz.

Opak téchto jmenovanych tramvajovych smycek vsak ¢ini tzv. ,,provozni zastaveni‘
¢i ,,provozni zastdvka“ (orig. Betriebshaltestelle), kde pfi piijezdu hlaSeni vyzve cestujici
K vystupu slovy: ,,Endstation, wir bitten Sie aus zu stiegen®. Nastava tomu tak prikladné

ve smyckach: Hellerau, Borova cesta (orig. Hellerau, Kiefernweg) a Pennrich (81).

Disponuje-li tramvajova smyc¢ka na kone¢né vice kolejemi pro jednu totoznou linku.
Po piijezdu v potadi druhé tramvaje ¢i soupravy téze linky, po vystupu cestujicich,

dverte zlistavaji zaviené.

Obrazek F-2 znazorituje smycku Weixdorf se dvéma kolejemi.

Obrazek F-2 — Tlacitka: Drazd’any — Smycka Weixdorf

Zdroj: Autor
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Oteviené (v letnich teplych mésicich) nebo uvolnéné (v chladnych zimnich mésicich)
dvefe ma pouze tramvaj, jez na svoji linku vyjede jako prvni. Lze uvést redlné Ctyti piiklady

fesSeni situace ve smycce ,,Weixdorf, kolejova smycka* (orig. Weixdorf, Gleisschleife):

1. Prvni situace nastava, kdy na linku najizdi tramvajova souprava z VOzovny:
V 05:50 ptijede do Weixdorfu na vnéjsi kolej 2. potadi linky 7 a odjizdi v 06:18.
V 06:00 ptijede do Weixdorfu na vnitini kolej 1. poradi linky 7 a odjizdi v 06:08.

Druhé potadi po pfijezdu v 05:50 a vystupu cestujicich dvefe uzavie. Prvni potadi
v dobé obratového casu mezi 06:00-06:08 ma dvefe oteviené nebo uvolnéné.

Po odjezdu prvniho poradi v 06:08, druhé potadi tramvaje umoznuje nastup cestujicich.

2. Druha situace nastava, pokud obratovy ¢as je niZsi nez interval linky a ve smycce

se nachazi pouze jedind tramvaj ¢i souprava:
V 10:00 ptijede do Weixdorfu na libovolnou kolej 3. potadi linky 7 a odjizdi v 10:08.
V 10:10 ptijede do Weixdorfu na libovolnou kolej 4. poradi linky 7 a odjizdi v 10:18.

Tramvaje od pfijezdu az do odjezdu maji dvete oteviené nebo uvolnéné.

3. Treti situace predstavuje delSi obratovy ¢as ku intervalu linky a ve smy¢ce se sejdou

vzdy dveé poradi:

Ve 14:00 piijede do Weixdorfu na vné&j$i kolej 6. potadi linky 7 a odjizdi ve 14:18.
Ve 14:10 piijede do Weixdorfu na vnitini kolej 7. potadi linky 7 a odjizdi ve 14:28.
Ve 14:20 ptijede do Weixdorfu na vnéjsi kolej 8. poradi linky 7 a odjizdi ve 14:38.
Ve 14:30 ptijede do Weixdorfu na vnitini kolej 9. potradi linky 7 a odjizdi ve 14:48.

Sesté poradi méa dvefe oteviené nebo uvolnéné po odjezdu patého poiadi ve 14:08.
Sedmé potadi ma dvete oteviené nebo uvolnéné po odjezdu Sestého potadi ve 14:18.

Osmé potadi mé oteviené nebo uvolnéné po odjezdu sedmého poradi ve 14:28.

4. Posledni situace je opa¢nou situaci prvni moznosti, kdy jedno potradi linky zatahuje

do vozovny z diivodu prodlouzeni intervalu z 10 minut na vice (11. potadi):
V 18:00 ptijede do Weixdorfu na vné&jsi kolej 10. potadi linky 7 a odjizdi v 18:18.
V 18:10 pfijede do Weixdorfu na vnitini kolej 11. potadi linky 7 a odjizdi v 18:08.

Desaté potadi po piijezdu a ndsledném vystupu cestujicich dvefe zavird a otevira

¢i uvoliuje je az v 18:08 po odjezdu jedenactého poradi do vozovny.
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Tramvaj: CKD Praha Tatra T4C-MT
Vle¢ny viiz: CKD Praha Tatra TB4D

Tehdejsi Ceskoslovensko proslavila vyroba tramvaji dnes jiz zaniklou spoleénosti
CKD Praha v zavodé Tatra Smichov typu T4, jez byly vyrabény sériové podle pozadavki
Némecké demokratické republiky. Jednim takovym pozadavkem byl 1 rozdilny rozchod koleji,
jelikoz zdejsi tramvajova sit’ nedisponuje rozchodem 1435 mm, nybrz o 15 mm SirSim,
ato 1450 mm. Aby vozy smély byt provozovany nadéle, byla vyzadovana jejich modernizace.
Ptikladn€ je mozné uvést dosazeni tyristorové vyzbroje ¢i vybaveni digitalnimi zobrazovaci,
respektive transparenty v interiéru a exteriéru. Tlacitky pro umoznéni otevirani dvefi

byly vybaveny jiz z vyroby.

Tramvaje tohoto typu nedisponuji LCD panelem, piikladné zobrazujici népis
~WAGEN HALT* (viiz zastavi), nybrz jednofadkovym transparentem zobrazujicim text
pomoci diod. JelikoZ jednofddkovy transparent nemd kapacitu mnoha pismen ¢i znak
a muze byt pro osoby s nedobrym zrakem méné Citelny. Napis o zastaveni je zobrazovan

za nazvem zastavky symbolem hvézdicky.
Tabulka F-1 ptedstavuje rozdily ve zobrazovani nacestnych zastavek.

Tabulka F-1 — Inspirace: Drazd’any — Tramvaj: CKD Praha Tatra T4C-MT — zastavky

Zobrazeni nasledujici zastavky ,,Synagoge (Synagoga) Zobrazeni nasledujici zastavky ,,Carolaplatz* (Karolinské namésti)
na transparentu pied stisknutim tlacitka pro otevieni dveri. na transparentu po stisknuti tlacitka pro otevieni dvefi.

Zdroj: Autor

RovnéZ na zminovanych wvnitinich transparentech pravé =z divodu kapacity
ptipadnych zobrazovanych znaki neni viditelné znacCeni linky. To cestujici naleznou

na bo¢nim transparentu u prvnich dvefi na vymeénitelnych plastikovych tabulich.
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Tramvaje jsou u kazdych dveti vybaveny zachrannou brzdou a jak jiz bylo zminéno,
jejich vybaveni disponuje tlaCitky na otevirdni dvefi. Oproti videnskym tramvajim
vyrobce Simmering-Graz-Pauker typu E1 se dvefe automaticky v zavislosti na cidle

Vv jejich oblasti nezaviraji.

Po obslouzeni =zastdvky a stisku pfislusného tladitka fidi¢em, umisténého
na palubni desce, se ozve signalizace a dvefe v tramvaji, posléze celé tramvajové soupravy,

slozené v Drazd’anech zpravidla ze dvou az tfi vozu, se zaviou.

Tabulka F-2 predstavuje konkrétni zobrazeni kontrolky na palubni desce,

které informuje fidice o zadosti cestujicich pro zastaveni a obslouzeni nasledujici zastavky.

Tabulka F-2 — Inspirace: Drazdany — Tramvaj: CKD Praha Tatra T4C-MT — dvefe

Zdroj: Autor
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Tramvaj: Bombardier Transportation NGT D12DD

Uspésné Seskoslovenské tramvaje T4C-MT si Némci oblibili, av§ak po modernizaci
v devadesatych letech dvacatého stoleti bylo tieba ptizplisobit méstskou hromadnou dopravu
predevsim pro imobilni cestujici (naptiklad na voziku) a osoby s omezenou schopnosti pohybu,

aby byla konkurenceschopna vuéi naristajici a silici individualni automobilové doprave.
Tramvaj typu Bombardier NGT D12DD, znaci:

- nizkopodlazni (N — Niederflur),

- c¢lankovou (G — Gelenk),

- tramvaj (T — Triebwagen),

- 0 12 dvojkolich (D — Drehgestell),

- pfizptsobenou drazd’anskému (DD) provozu (rozchod 1 450 mm rozchod).

Obrazek F-3 predstavuje vybaveni této tramvaje exteriéru tlagitky ,,DVERE“
(v krouzku) a ,INVALIDNI VOZIK* (ve &tverecku).

Obrazek F-3 — Inspirace: Drazd’any — Tramvaj — Bombardier NGT D12DD

Zdroj: Autor
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Zatazenim tohoto typu do provozu bylo umoznéno postupné vyrazovat praveé
Ceskoslovenské vozy. Oproti Tatram jsou vybaveny vétsim pocétem tlacitek ,,STOP®,
S tzv. ,,detekci“ nejblizSich dveti. Po uvedeni dvefi do reZzimu ,,uvolnéni* se v zastavce oteviou.
Jelikoz disponuji ¢idlem v jejich prostoru, tudiz neni-li zaznamendn pohyb cestujicich,
dvefe se samy zaviou. Pfed samotnym rozjezdem tramvaje ze zastavky musi fidi¢

stisknout tlacitko, neumoziujici op€tovné otevieni dvefi.

Pravé zminovanym automatickym zavirdnim dvefi nezavisle na fidici.
V rezimu ,,uvolnéni“ je v zim¢ je tak udrzovan teplotni komfort, a naopak v letnich mésicich

fidi¢i v zastavkach oteviraji vSechny dverte, protoze tramvaje nedisponuji klimatizaci interiéru.

Neni tedy pochyb, ze tyto typy tramvaji hodné napomohly zkvalitnéni dopravy
Vv saskych Drazd’anech, omladily vozovy park a perfektné nahradily ¢s. tramvaje typu Tatra T4.
V soucasnosti jiz tento doposud nejnové€j$i typ tramvaje bude nahrazovdn néstupci
oznacovanymi jako NGT DXDD, ptfi¢emz pocet dvojkoli bude znaceno fimskymi Cislicemi

a prinesou zajisté nové prvky, jako jsou napt. barevné proménlivé LED pasky na hranéach dveri.

Obrazek F-4 ptedstavuje feSeni tlaitek v nizkopodlazni &asti, tlacitka ,,.STOP*

(v krouzku). Ctverecek s Sipkou oznacuje komunikator mezi fidicem a cestujicim vzdalené.

Obrazek F-4 — Inspirace: Drazd’any — Tramvaj — Bombardier NGT D12DD

Zdroj: Autor

159



Autobus: Solaris Urbino 12

Polské firma Solaris Bus & Coach S. A. vyrabgjici autobusy, trolejbusy a tramvaje
se sidlem nedaleko Poznané¢ ma v Drazd’anech zastoupeni svych vyrobkl rtiznych typt.
Jako piiklad Ize uvésti typ Urbino v délce dvanacti metri. Vozidla byla vyrobena v roce 2005.
Jsou mimo jiné vybaveny kamerovym systémem interiéru cestujicich. Vozy vSak
v interiéru mimo tlagitek ,,STOP“ a ,INVALIDNI VOZIK* jinymi druhy nedisponuji.
Tlac¢itko ,,STOP* je dostupné prakticky zkazdého mista uréené pro sedici cestujici.

Exteriér je vybaven pouze u druhych dvefi tla¢itkem ,,INVALIDNI VOZIK*,

Jednd se o jednoho zastupce z flotily typl vozl, ktery je nasazovan na linky
pravidelného provozu a spole¢né neni vybaven tlacitky SPODC. Tedy konkrétné tlacitky
umoznujici otevieni jednéch konkrétnich dveti cestujicimi. U téchto vybranych vozl

dvere otevira fidi¢, protoze palubni deska disponuje jednim tlacitkem na jedny dvete.
Tabulka F-3 znazoriuje jednotlivé prvky autobusu Solaris Urbino 12.

Tabulka F-3 — Inspirace: Drazd’any — Autobus: Solaris Urbino 12

Palubni deska
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Zdroj: Autor
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RAKOUSKY LINEC (LINZ)

Hlavni mésto spolkové zem& Horni Rakousy je Linec. Zije zde vice nez 200 tisic
obyvatel. Méstska hromadna doprava je zde zajiSt'ovana spole¢nosti ,,Linecké linky, s. r. 0.
(orig. Linz Linien GmbH), jez lze povazovat za dcefinou spole¢nost méstského holdingu

»Linec, a. s.“ (orig. Linz AG) vlastnéna jedinym akcionafem, a tim je mésto Linec.

Nosnym prvkem linecké dopravy je tramvajovy subsystém, jez dopliuji trolejbusové
a autobusové linky. VSechny zastavky linecké MHD jsou obsluhovany v rezimu ,,na znameni*,
pfi¢emz jsou projizdény se snizenou rychlosti. Za jedinou vyjimku lze teoreticky uvaZovat
zastavku ,,Hlavni nadrazi* (orig. Hauptbahnhof), kde tramvaje zastavuji vzdy. Divodem vsak
neni jeji umisténi do podzemi, jelikoz zastavky ,,Unijni kiizovatka™ (orig. Unionkreuzung)

o 24

vozovky rovnéz. Zde se jednd o ptestupni uzel mezi vice druhy dopravnich subsystémii.

Obrazek F-5 predstavuje zmifovanou zastavku Hlavni nadrazi situovanou

do podzemi tamniho ptestupniho uzlu.

Obrazek C-15 — Inspirace: Linec — Hlavni nadrazi

Zdroj: Autor
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Zdejsi mestskd doprava je zaclenéna do integrovaného dopravniho systému
,2Hornorakousky dopravni svaz* (orig. Oberdsterreich Verkehrsverbund). Vyjimku z integrace
zde tvofi specialni tramvajova linka ¢. 50 spojujici Hlavni namésti (orig. Hauptplatz)
s Postlingbergem, kde se nachazi poutni kostel a krasné vyhlidkové misto na mésto Linec.
Tato linka ma odlisny tarif a soucasné jsou zastdvky obsluhovany samoziejmé v rezimu

,»ha znameni“. Nastupisté na této lince se nachazi jak vpravo, tak i vlevo ve sméru jizdy.

VSechny vozy jsou vybaveny tlagitky ,,STOP* vcetn€ detekce nejblizSich dvefi.
Podobné jako v Drazd’anech vyhlaSovani zastavky probiha pouze po odjezdu ze zastavky.
Napriklad na tramvajové lince 3 ve sméru z centra se ozve: ,,Nichster Halt Rudolfstral3e,
Neues Rathaus, Ars Electronica Center, umsteigen zu den Linien 38, 102
und der Postlingbergbahn® (ve volném piekladu: piiSti zastaveni Rudolfova ulice,
Nova radnice, Muzeum budoucnosti, pfestup na linky 38, 102 a na Postlingberskou drahu).
Pokud dana linka (napiiklad 38) v okamziku prijezdu nejede nebo linky jedou stejnym smérem,
prestup vyhlasovan neni. HlaSeni k této problematice je dulezité, poné¢vadz v kratkych
zastavkovych tsecich musi byt odhlasené, jelikoz muze n€kdo dodateéné tlacitko stisknout.
P11 stisknuti jediného tlacitka ve vozidle se na LCD panelu, mimo obligatni informace o lince,
nasledujicich zastavkach, cilové zastavce a nejnovéjSich zpravach, dirazné zndzorni text:
L WAGEN HALT* (viiz zastavi). Cestujici sedici v jiné &asti vozu mohou tlagitko stisknout
pted zastdvkou ¢i kratce po zastaveni. Prakticky do doby, nez se prvni oteviené dvefe zaviou,
pokud neni ¢idlem zaznamenan pohyb v prostoru dvefi. Tedy mezi vozidlem a néstupistém.
Tlacitko v misté stisknuti a okolni tlacitka detekujici totozné konkrétni dvete blikaji do doby

otevieni dvefi. Dvere vzdy zavira fidic.

Obrazek F-6 vyobrazuje sit’ tramvaji s pfestupnimi navaznostmi na dal$i linky.

Je tak mozné pted vystupem a stiskem tlacitka zkontrolovat, zda hlaSeni ptestupt bylo spravné.

Obrazek F-6 — Inspirace: Linec — Pfestupni navaznosti

Zdroj: Autor
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Tramvaj: Bombardier Transportation Flexity Outlook 2

Nejnov¢jSimi tramvajemi provozované na linecké siti jsou sedmiclankova vozidla
vyrabéna spolecnosti Bomabrdier Transportation oznacované ,Flexity Outlook 2%,
jez jsou pln¢ nizkopodlazni a zaroven bezbariérové. Druhy, ¢tvrty a Sesty ¢lanek disponuje
dvéma dvojicemi dveii slozené ze dvou ,kiidel“. Druhy c¢lanek je uréen pifedevSim
pro imobilni cestujici na invalidnim voziku, jelikoz v poradi ve tretich dvefi je umisténa
sklapéci plosina. Zbylé dva vyjmenované ¢lanky jsou uréeny pro cestujici s détskym kocarkem
¢ijizdnim kolem. V prvnim a v poslednim ¢lanku vozu se nachézi jedny ,,jednokiidlové™ dvete,
¢ili prichod je uzsi, coz v ptipadé prvnich dvefi neni na Skodu, protoze umoziuje

tak rychlou asistenci fidi¢e pii nastupu ¢i vystupu napiiklad nevidomeého cestujiciho.

V blizkosti kazdého paru sedadel se vyskytuje nejméné jedno tlacitko ,,STOP®,
slouzici k zadosti o zastaveni v nasledujici zastdvce, po jehoz stisknuti blika do doby

otevieni dveti. Mimo tlacitek ,,STOP* je u vSech dvefi i zdchrannd brzda (,,Notbremse Alarm®).

Obrazek F-7 pfedstavuje Zlutymi krouzky tlacitko ,,STOP* detekujici nejblizsi dvete
a ¢tvereckem tlagitko ,,INVALIDNI VOZIK* ve druhém ¢lanku tramvaje.

Obrazek F-7 — Inspirace: Linec — Tramvaj: Bombardier Flexity Outlook 2 — dvefte, vozik

Zdroj: Autor
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Tramvaj: Bombarider Transportation Cityrunner

Star$i typy tramvaji byly téZ vyrobeny spole¢nosti Bombardier Transportation.

Cityrunnery disponuji velmi podobnym rozlozenim interiéru jako nastupce Flexity Outlook 2.

Pro cestujici s détskymi kocarky ¢i s jizdnim kolem je v mezidveinim prostoru
vyhrazeno misto ve étvrtém a Sestém ¢lanku. Cestujici na invalidnim vozikem naleznou
ve druhém c¢lanku uréenou plochu pro jejich bezpecnou piepravu. RovnéZz obé& dvete
V exteriéru jsou vybaveny nejen tlagitky uréené k otevieni dvefi, ale i ,,INVALIDNI VOZIK*,
informujici  fidie o  pfipadném  nastupu  cestujictho stimto  handicapem.
Tla¢itko je umisténé niZe, oproti tlagitku ,,DVERE®, aby na n& imobilni cestujici
bez problémil dosahli. Interiér rovnéZ timto typem tlacitka disponuje. Pokud je tfeba vyuZit

sklapéci ploSiny, umisténa je ve tretich dvefi.

Prvni a posledni dvefe jsou jen jednokiidlé. Z prvnich dvefi je mozné fidicem

Vv ptipadé potfeby nabidnout asistenci nevidomému cestujicimu a umoznit cestovani bezpecné.

Obrazek  F-8  zachycujici  interiér ze  sedmého  ¢lanku  tramvaje,

pfiblizuje pomoci krouzki rozmisténi tlacitek slouZicich k otevieni dvefi.

Obrazek F-8 — Inspirace: Linec — Tramvaj: Bombarider Cityrunner — dvefe, stop
Zdroj: Autor
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Trolejbus: Van Hool EXQUI.CITY 24T

V soucasné dobé jedinym provozovanym typem trolejbusii v hornorakouském Linci
je Van Hool belgického vyrobce. Jedna se o typ oznacovany jako ,.Exqui.City 24 trolley*.
Z oznaceni je patrné, ze délka triclankového trolejbusu Cini prakticky cétyfiadvacet metrt.
Kapacita trolejbusu nabizi celkem tfi mista pro détské kocarky a umoziuje v interiéru
souCasn¢ piepravovat dva invalidni voziky. S détskymi kocarky lze prakticky nastoupit

kazdymi dvefmi Sirokymi 1 350 mm, Vv jejich blizkosti se nachazi pro né vyhrazené misto (82).

Spole¢nost ,,Linecké linky* jsou v koloritu kombinaci barev oranzové a Sedé,
proto tak je vybaven i interiér a tlacitka slouzici k zastaveni vozidla v rezimu ,,na znameni*.
Exteriér nabizi tlac¢itka oranZového obvodového zbarveni pro otevieni dvefi.
Prvni a druhé dvefe jsou doplnéna tlagitky ,INVALIDNI VOZIK“ modrym podbarvenim
obvodu. Posledni dvefe, jez jsou urCeny rovnéz cestujicim s détskymi kocarky disponuji
nejen tlacitkem pro otevieni dvefi, nybrz i tlacitkem zluté barvy obvodu se symbolem

détského kocarku.

Obrazek F-9 znazoriiuje hojné vybaveni tlacitky ,,STOP* z tfetiho ¢lanku interiéru.

Obrazek F-9 — Inspirace: Linec — Trolejbus: Van Hool EXQUI.CITY 24T — dvefe, stop

Zdroj: Autor
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Interiér mezi prvnimi a druhymi dvefmi je usporddan predevSim pro cestujici
na invalidnim voziku, ale mohou zde vyuzit k nastupu ¢i vystupu cestujici s détskym kocarkem.
Plo$inou oproti mnohym voziim jinych vyrobcetl disponuji prvni dvefe. Pii ptipadné pomoci,
respektive asistenci fidi€em cestujicimu na invalidnim voziku, je moZzné na trase linek uSetfit

néjakou dobu pfesunu fidice k plosin€ a zpét.

Jelikoz tento typ trolejbusu ma umisténou kabinu fidi¢e na ptedni naprave uprostied,
nedisponuje tento viz dostatenym prednim previsem vozidla. Ztohoto hlediska
Ize polemizovat, kterou vlastnost tohoto vozu hodnotit kladné. Dulezité vsak je, aby viiz zastavil
pokud mozno co nejlépe u nastupni hrany zastdvky, pro umoznéni bezpec¢ného nastupu
¢i vystupu cestujiciho at’ za vyuziti sklopné ploSiny ¢i nikoliv a nemusi se jednat o cestujiciho

na invalidnim voziku.

Obrazek F-10 znazoriiuje prostor mezi druhymi a prvnimi dvefmi, kde se vyskytuje
prostor vyhrazeny pro cestujici na voziku. V krouzku je zachyceno umisténi dvou tlacitek
LINVALIDNI VOZIK*. Je mozné se domnivat, Ze tla¢itko umisténé blize k prednim dvefim

aktivuje prvni dvete, naopak druhé tlacitko detekuje dvetfe druhé.

| S
\ )

Obrazek F-10 — Inspirace: Linec — Trolejbus: Van Hool EXQUI.CITY 24T — vozik

Zdroj: Autor
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Autobus: Mercedes-Benz O530 Citaro G CNG 11

Mercedes-Benz Citaro svého ¢asu byl jedinym zastupcem kloubové verze autobusu
provozované na linkach méstské hromadné dopravy v Linci. V soucasnosti po nakupu autobust
od spole¢nosti MAN SE je Mercedes-Benz Citaro star§Sim typem, jenz disponuje
velkym prostorem u piednich dvefi. Naopak pravé MANy i vlivem pandemie v roce 2019
byly vybaveny tzv. ,,velkou kabinou* fidi¢e, kde doSlo k odd¢€leni prostoru ptednich dveti
na dvé c¢asti. Pravé kiidlo prvnich dvefi je vyhrazeno pouze pro fidice, pfi¢emz druhé

je urceno cestujicim.

Autobus disponuje ve druhych dvefi ploSinou pro nastup ¢i vystup cestujiciho
na invalidnim voziku. Interiér v této Gasti je vybaven tladitkem ,,INVALIDNI VOZIK*.

Oblast tietich dvefi za délicim kloubem disponuje prostorem pro cestujici s ko¢arkem.

Obdobn¢ jako predchozi vozy kazdé tlacitko ,,STOP* po stisknuti blika a spolecné

je vybaveno detekci nejblizsich dveti.

Obrazek F-11 predstavuje vyskyt tlacitek ,,STOP* vetné detekce nejblizSich dveti.

Obrazek F-11 — Inspirace: Linec — Autobus: Mercedes-Benz 0530 Citaro G CNG I

Zdroj: Autor
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RAKOUSKY SOLNOHRAD (SALZBURG)

Pro inspiraci problematicky uzivani tlacitek k otevieni dvefi cestujicimi v zastavkach
muize poslouzit i meésto narozeni nadaného skladatele Wolfganga Amadea Mozarta.

Meésto Solnohrad ¢i v nekterych literarnich pramenech pocesténého na Salcburk.

Krajské mésto, redln¢ vSak hlavni mésto spolkové zemé Solnohradsko (Salcbursko),
(orig. Land Salzburg) jez navstévniky primdrné fascinuje nadhernou a bohatou pfirodou,
ale i kopcovitym terénem, vyuziva k zajisténi méstské dopravy vynalez Wernera von Siemense
— trolejbusy, tedy trolejbusovy subsystém. Denné je zde ve Skolnim roce pracovnich dni
vypraveno meéstskou spolecnosti Solnohrad, a. s. (orig. Salzburg AG) nad stovku trolejbust.
Tato méstska spoleCnost je zaroven vlastnikem dcefiné ,,Solnohradské lokalni drahy*
(orig. Salzburg Lokalbahnen), pod kterou trolejbusovy subsystém spada. ZastieSuje provoz
linek S1 a SI1 ,méstské Zeleznice®, oznaCované jako ,,S-Bahn“, pojmenované v duchu
rychlé  (orig.  schnell), méstské  (orig.  Stadt), zeleznice  (orig.  Bahn),

ale 1 kolejovou lanovou drahu na pevnost Hohensalzburg.

Obrazek F-12 piedstavuje solnohradsky trolejbus s panoramatem na Hohensalzburg.

Obrazek F-12 — Tlacitka: Solnohrad — Trolejbus: Solaris Trollino 18AC MS
Zdroj: Autor
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Pficemz méstské autobusy, vlastnéné spolec¢nosti ,,Albus Solnohradsky
dopravni podnik, s. r. 0. (orig. Albus Salzburg Verkehrsbetriecb GmbH), nespadajici zcela
pod Solnohradskou spolecnost, zde plni funkci doplitkovych linek do mist, kde se nevyskytuje
velka poptavka cestujicich. Pro sjednoceni dopravy v jeden celek jako takové, co do kvality,
vybaveni vozil, parametri a trasovani linek zastfeSuje ,,Solnohradsky dopravni svaz*

(orig. Salzburger Verkehrsverbund).

Oproti jinym rakouskym méstim provozujici méstskou hromadnou dopravu
jako je napiiklad Linec (orig. Linz) &i Styrsky Hradec (orig. Graz) vyhlagovéani zastavek
je zde dvojjazycné. Nejdiive v némciné a poté anglicky. Pro uvedeni ptikladu poslouzi linka 4,
jedouci z obce Mayrwies pfes centrum Solnohradu smérem na Liefering, kde se ozve hlaSeni
pfisti zastavky: ,Mayrwies Ortsmitte, umsteigemdglichkeit zu den Linien Regionalverkehr.
Change here for the lines regional bus services.” (Ve volném piekladu: Mayrwies, stied;
moznost piestupu na linky regionalni autobusové dopravy.) Odhlaseni dal§i zastavky

pokracuje nasledovné: ,, Tarifzonengrenze. Fare Zone Limit.“ (,,Hranice tarifni zony*).

Dalsim piikladem hlaSeni 1ze na této lince uvést piestup na Zelezni¢ni linky S-Bahnu:
,Gningl S-Bahn. Umsteigemoglichkeit zu den Linien 10 und S3. Change here for the lines 10
and suburbantrain line S3.“, coz ve volném ptekladu znamena: ,,Gningl, Méstska Zeleznice.
Moznost ptestupu na linky 10 a S3“ (pfipadné Mestskd zelezni¢ni linka 3).
Obdobné jako piestupy na méstskou Zeleznici jsou zde ve hldSeni uvadény i konkrétni
meziméstské autobusové linky, obsluhujici 1 méstské ¢éasti Solnohradu nebo ozndmenti,

Ze pobliZ zastavky se nachazi parkovisté P+R nebo zastavka lezi v historické ¢asti mésta.

Na zaklad¢ osobni zkuSenosti Autora lze povaZovat vyte¢né chovani fidica
S prozékaznickym pfistupem. V nepracovnich dnech linka 2 jedouci zobce Walserfeld
do centra umoziuje piipoj ve své tieti zastavce ,,Himmelreich, Designerské outletové centrum*
(orig. Himmelreich, Designer Outlet center) na linku 10. Jelikoz prvni jmenovana pokracuje
smérem na severovychod, pfiCemz ,desitka®“ na jihovychod. Takto vytvoiené
pfestupni ndvaznosti vSak maji za pfi¢inu, Ze jedou dva trolejbusy spole¢né nésledujici
tf1 zastavkové useky a 20 minut, coZ je doba intervalu mezi spoji, nejede nic. Autor se nachézel
nedaleko zastavky ,,ulice Ropusiho pole* (orig. Kronbenfeldstrafe), ozval se klakson jedouciho
trolejbusu a gestikulujici fidi€ nabizel zastaveni v zastavce pro pokracovani ve sméru do centra,
jelikoZ si byl védom nejen vzdalenosti Autora od zastavky obsluhované v reZimu ,,na znameni*,

ale 1 skutecnosti, ze tsekem del$i dobu nic nepojede.
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Trolejbus: Hess BGT-N-1D

Nejnovéjsi a spolecné posledni doddvané trolejbusy do Solnohradu jsou vyrabény
ve Svycarské konfederaci ve spole¢nosti Hess. Jednd se o typ ,BGT-N-1D%
oznacujici v ném¢iné ,,B“ — Bus (autobus); ,,G*“ — Gelenk (kloub); ,,T* — Trolley (trolejbus);

N — Niederflur (nizkopodlazni); ,,1* — pocet hnanych naprav.

Trolejbusy jsou vybaveny bateriemi, umoziujici jizdu mimo trolejové vedeni.
Baterie, jez jsou dobijeny pribézné z trolejového vedeni, jsou vyuzivany mimo linky €. 5,

kde sviij potencial naplnuji, dale predevs§im pii dopravnich komplikacich a objizd’kach.

Standardem je vybaveni tlacitky ,,STOP“ umisténé v celém interiéru a tudiz
je dostupné prakticky kdekoli. V oblasti druhych dvefi, jak v interiéru, tak exteriéru disponuji
tla¢itky ,INVALIDNI VOZIK*. Jelikoz pravé zde se nachazi na strané oken prostor
pro kocarky nebo invalidni voziky, je samoziejmé vybaveni téchto druhych dvefi

sklapéci plosinou, umoziujici nastup ¢i vystup cestujicich na invalidnich vozicich.

Obrazek F-13 zachycuje oblast mezi druhymi a prvnimi dvefmi vybavené tlacitky

,,STOP* (v krouzcich) a ,,INVALIDNI VOZIK* (ve &tverecku).

Obrazek F-13 — Inspirace: Solnohrad — Trolejbus: Hess BGT-N 1D — druhé dveie
Zdroj: Autor
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Okoli Solnohradu, jelikoz v okrajovych ¢astech disponuje kopcovitym terénem,
v trolejbusech v poslednich c¢tvrtych dvefich je nejen u zde popisovaného Hessu,
ale 1 u dal§ich provozovanych typd, jako jsou Solaris Trollino, VanHool 300T
¢1 Graf & Stift NGT 2014 M16,5 vyhrazeny prostor pro pifepravu predev§im jizdnich kol

a jejich ekvivalentli jakymi jsou kolobézky, odrazedla nebo taktéz détské kocarky.

Zdejsi prostor trolejbusu je mimo tlacitek ,,.STOP* s detekci nejblizSich dvefti vybaven
tla¢itkem , KOCAREK®, signalizujici fidi¢i informaci o pozadovany vystup z vozidla,

jez bude z hlediska doby trvat pomérné déle pro zvyseni bezpecnosti a plynulosti provozu.

Protoze 1 v Solnohradu jsou vsechny zastavky obsluhovany v rezimu ,,na znameni*,
dvefe jsou tedy v zastavkach ,uvolnény®, kdy po stisku prislusného tlacitka ,,STOP*
a posléze 1 po =zastaveni vozidla dojde kotevieni jednéch konkrétnich dvefi,
které jsou vybaveny ¢idlem pohybu. TudizZ, nebude-li zde zaznamenan pohyb vystupujiciho
¢i nastupujiciho cestujiciho, dvete jsou automaticky zavieny nezavisle na fidi¢i. Pfed odjezdem

je nutno stisknout tlacitko, jez zrusi rezim ,,uvolnéni®, aby byly dvefe béhem jizdy blokovany.

Obrazek F-14 predstavuje vpravo nahofe pohled na dvefe z exteriéru a nasledné

i zbyvajici ¢ast zachycuje interiér a vybaveni tlagitky ,,STOP“ a ,,KOCAREK* v oblasti dveii.

Obrazek F-14 — Inspirace: Solnohrad — Trolejbus: Hess BGT-N 1D — tieti a ¢tvrté dveie

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Solaris Trollino 18AC MetroStyle (MS)

Pocetné nejvice zastoupenym typem vozidel v Solnohradu je zastupce polské firmy
Solaris Trollino, dodavany s vyzbroji ¢eské firmy Cegelec, a. s. Tyto trolejbusy 1ze rozd¢lit
do dvou provedeni. Prvnim jsou Solaris Trollino 18 AC a druhym Solaris Trollino 18 AC

v provedeni ,,Metrostyle®, ktery bude piiblizen detailné;ji.

Obdobn¢ jako nejnovejsi Hessy trolejbus disponuje ve druhych dvefi
sklopnou plosinou ur¢enou osobam na voziku. O jejich nastupu je nutné fidi¢e informovat
stisknutim tlagitka ,,INVALIDNI VOZIK*, kterymZ bude fidi¢ informovan na palubni desce

o pozadovaném nastupu cestujiciho s timto handicapem.

Dvefe jsou vybaveny 1 dvéma tlaCitky ,,STOP* umisténé pifimo na nich,
jelikoz dvetfe jsou otvirdny smérem ven. Pokud se cestujici na invalidnim voziku
potiebuje pii nastupu chytit mandel umisténych ve dvefnim prostoru, mize se o n¢ pevné opfit,

a neponicit tak dveini mechanismus, jako v ptipadé dvefti oteviranych ,,dovniti“.

Obrazek F-15 zachycuje detail druhych dvefi Solarisu Trollino 18 AC.
Krouzek zachycuje tlacitko ,DVERE* a ¢tveretek ,,INVALIDNI VOZIK*.

L7 saLzeurs

Obrazek F-15 — Inspirace: Solnohrad — Trolejbus: Solaris Trollino 18AC MS — vozik

Zdroj: Autor
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Aby cestujici ,,nepoznali* rozdily mezi jednotlivymi vyrobci vozlii provozovanych
na linkéach solnohradské méstské dopravy, je nemalou snahou, aby jejich uspotfadani interiéru
bylo, pokud mozno, jednotné. Cili i v tomto piipadé u Solarisu Trollino &tvrté dvefe disponuji

vstoupeni do prostoru, kde je mozné piepravovat predevsim jizdni kola a détské kocarky.

Prestoze  trolejbusy jsou vybaveny nezbytnym kamerovym = systémem
zachycujici dveini prostor v interiéru, pro navySeni bezpecnosti na zastavkach a jejich okoli
nastupujicich ¢i vystupujicich cestujicich jsou vozy vybaveny na ¢tvrtych (poslednich) dveii
mimo obligatnich tlacitek ,DVERE", umoziujici otevieni dvefi v rezimu ,uvolnéni®,

i tlagitkem ,,KOCAREK*,

Jelikoz vozidla jsou plné nizkopodlazni, pti nastupu ¢i vystupu cestujicich s kocarky
1 jizdnimi koly a jejimi ekvivalenty, aby nebyla nutnd asistence fidice. Pravé tim, ze trolejbus
je nizkopodlazni, zkracuje vyznamné dobu pobytu, respektive obsluhu jednotlivych zastavek

na lince.

Obrazek F-16 detailné zobrazuje rozmisténi tladitek ,,DVERE“ a , KOCAREK*

na druhém ¢lanku trolejbusu.

@
©
@
@

®

Obrazek F-16 — Inspirace: Solnohrad — Trolejbus: Solaris Trollino 18AC MS — kocarek

Zdroj: Autor
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TLACITKA V RAKOUSKE ViDNI (WIEN)

V ptedchozich céstech byla predstavena rakouska mésta v abecednim potadi,
jako jsou Linec a Solnohrad, a proto nesmi byt zapomenuto na samotné hlavni mésto.
Tedy na Viden. Vetejnou dopravu ve Vidni a okoli lze rozd¢€lit na méstskou a priméestskou.
Do méstské dopravy lze zahrnout podzemni drahu — tedy metro (Untergrundbahn,

zkracené ,,U-Bahn*), pouli¢ni drahu — tramvaje (StraBenbahn, rovnéz ,,Bim*) a autobusy.

Vsechny tyto zminované subsystémy provozuje spolecnost ,,Videnské linky s. r. 0.
(orig. Wiener Linien GmbH) z koncernu méstské ,,Videnské uzitkové spole¢nosti, s. r. 0.
(orig. Wiener Stadtwerke, GmbH), priCemz autobusové linky jsou zajistovany
i dals$imi dopravci. Naopak piiméstskou dopravu predstavuje Zelezni¢ni doprava,
jez je pfedstavena na zacatku pfilohy, a dale lokalni drdha mezi Vidni a obci Baden,
znamd jako Badner Bahn. Dopravcem na této jmenované trati je spolecnost
»Videnska lokalni drdha, s. r. o0.“ (orig. Wiener Lokalbahn, GmbH) spadajici

do Videnské uzitkové spolecnosti.

VSechny stanice metra jsou obsluhovény v tzv. ,standardnim rezimu*, coZ znamena,

------

tlacitka SPODC, kdy po zastaveni ve stanici jsou dvete v tzv. ,,reZimu uvolnéni®.

Tramvaje obsluhuji zastavky ve vétSin€ ptipada v reZimu ,,na znameni®, kdy je nutné
Vv dostate¢ném predstihu stisknout v interiéru tlacitko a v exteriéru stat v okoli zastavky
vV ramci moznosti viditeln€. Jedna-li se o zastavku, ve které je mozné ptrestoupit na metro

nebo zelezni¢ni dopravu, tramvaj zastavuje vzdy. Stejné tak na konecnych zastavkach.

Autobusy obsluhuji zastavky obdobn¢ jako tramvaje, pfesto ve vybranych ptipadech
nelze do nich nastupovat i v prabéhu cekani na odjezd v odstavném prostoru
na kone¢nych zastavkach. Piikladem lze uvést napiiklad zastavku ,,Nadrazi Meidling*
(orig. Bahnhof Meidling), jez je piestupnim bodem mezi autobusy, méstskymi
a meziméstskymi (WLB) tramvajemi, metrem a Zelezni¢ni dopravou. M¢éstské autobusy,
ukoncené v této zastavce, vystup cestujicich umoziuji v tzv. ,,vystupni (provozni) zastavce*
(orig. Ausstieghaltestelle / Betriebshaltestelle) oznacené vyrazné€ upozornénimi jako jsou:
»zadny nastup® (orig. Kein Einstieg) ¢ ,,pouze vystup® (orig. Nur Ausstieg).

Diivody jsou bezpecnostniho charakteru, naptiklad pii Cerpani prestavek fidici.
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Souprava metra: Bombardier Transportation T1

Pro ptiklad uzivani tlacitek SPODC v podzemi, poslouzi souprava vyrobena
spolecnosti Bombardier, oznafovana jako typ ,,T1“. Tyto soupravy jezdi vyhradné
na lince ,,U6%, ktera jako jedina oproti ostatnim linkdm videfiského metra neni napéjena

pomoci tieti kolejnice, nybrz trakénim vedenim umisténym nad sttechou vozi.

Vozy provozované na této lince jsou vybaveny pouze tlagitky , DVERE®,
jez jsou umisténé na dvefich v interiéru a exteriéru. Nelze je tedy jako u tramvaji stisknout

napiiklad z mista sezeni.

Po zastaveni soupravy ve stanici, jsou dvefe aktivovany do rezimu ,,uvolnéni®.
Cestujici tedy stisknou pfislusné tlacitko a dvefe se oteviou. Ve dvefnim prostoru
je zabudovano ¢idlo pohybu nastupujicich ¢i vystupujicich cestujicich. Proto pfi aktivaci
tohoto rezimu jsou dvete zavirany nezavisle na strojvedoucim. Pied rozjezdem vlaku ze stanice,
je zapotiebi stisknout strojvedoucim prislusné tlac¢itko ruSici rezim ,uvolnéni*

pro zachovéni bezpecnosti a plynulosti provozu.

Obrazek F-17 pfedstavuje detail tlagitka ,,DVERE* soupravy metra Bombardier T1.

Obrazek F-17 — Inspirace: Viden — Metro: Bombarider T1

Zdroj: Autor

175



Tramvaj: Simmering-Graz Pauker (SGP) E1

Podobn¢ jako Praha a cCeska mésta stramvajovym provozem charakterizuje
typ CKD Tatra T3, ikonou Vidné jsou bezpochyby typy ,E1“ a novéjsi ,E2“

vyrobené ve spolecnosti Simmering-Graz-Pauker (Casto oznacovand zkratkou SGP).

Tramvaje téchto typl jsou na vybranych linkéch posileny kapacitné vlecnymi vozy.

Prvni — ,,E1° tvofi soupravu s typem ,,c4*“. Druha ,,E2* je sprazena s vlekem typu ,,c5.

Vsechny dvefe soupravy jsou vybaveny tlaCitky umoziujici otevieni dvefi
a zachrannou brzdou. Tlacitko pro otevieni dvefi (uprostfed dvefi na madle) je doplnéné
o dva informativni texty pro zvySeni a zajisténi bezpecnosti. Prvni zluté podbarveny cerny text
upozorniuje  cestujici ndsledujicim textem: ,,Achtung Auftritte freihalten Tiiren
schlieBen  selbsttitig“. Ve volném piekladu znamena ,Pozor, oteviené dvefe
se zaviraji automaticky”. Technicky toto znaci, Ze nezaznamena-li c¢idlo umisténé
v oblasti dveti pohyb nastupujicich ¢i vystupujicich cestujicich, dvefe se automaticky zaviou
nezavisle na fidi¢i. Uvnitf vozidla tudiz bude udrzen ptedevSim v chladném pocasi
zejména v podzimnich a zimnich mésicich tepelny komfort cestujicich. Po zavieni vSech dvefti
se tramvaj ze zastavky rozjede. OvSem fidi¢ tramvaje musi stiskem pfislusného tlacitka

na palubni desce tzv. ,,blokovat* opétovné otevieni dvefi.

Druhy modife podbarveny bily text piikazuje: ,,Wollen Sie aussteigen?
Bitte rechtzeitig Druckknopf betitigen® ve volném piekladu: ,,Chcete vystoupit?
Prosim vcas stisknéte tlacitko. Tento ptikaz pozaduje v€asné stisknuti tlacitka cestujicimi,
aby mohla tramvaj v dostatecné vzdalenosti bezpené zastavit v  zastavce.
Jestlize nastane situace, kdy nebude stisknuto tlacitko urcené pro otevieni dvefi,
a Vnacestné zastdvce (nejednd-li se o piestupni bod nebo koneCnou zastavku)
se nebudou vyskytovat v dostatecné blizkosti potencionalni cestujici a soucasné jede-li tramvaj
dle jizdniho fadu vcas (neni-li piedjeta, respektive nejede-li s naskokem), tramvaj zastavkou

muze projet bez jejiho odbaveni a urychlit tak cestovni rychlost na lince.

Samotné tlagitko ,DVERE“ disponuje informativnim textem ,Aussteigen,
bitte Knopf driicken®, v ¢esStiné znamena: ,,Pro vystup stisknéte tlacitko. Pred stisknutim
neni okoli tlacitka podsvicené. Stisknutim tlacitka L,DVERE“ nabyde podsvitu,
¢imz  bude  potvrzen  poZzadavek  cestujictho na  vystoupeni v nejbliZsi,

respektive nasledujici zastavce. Tim se potvrdi mimo jiné i funkénost tlacitka.
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Tabulka F-4 predstavuje tlacitka v interiéru videnské tramvaje typu El1

vyrobené spole¢nosti Simmering-Graz-Pauker.

Tabulka F-4 — Inspirace: Viden — Tramvaj: Simmering-Graz-Pauker E1

Tlacitko pro otevieni dveti

Umisténi tlacitka pro otevieni dveti a nouzové brzdy Umisténi tlacitka nouzové brzdy

Cinnost tlatitka pro otevieni dveii v interiéru pied stisknutim Po stisknuti tlagitka pro otevieni dvefi v interiéru se text
s nepodbarvenym textem ,,Aussteigen, bitte Knopf driicken* ,Aussteigen, bitte Knopf driicken® rozsviti, ¢imz se potvrdi

Vv ¢estin€ znamena: ,,Pro vystup stisknéte tlacitko®. pozadavek cestujiciho na vystoupeni v nejblizsi zastavce.

Zdroj: Autor
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Autobus: Mercedes-Benz O530 Citaro G 11

Jednim z mnoha typti autobusti provozovanych na linkdch méstské hromadné dopravy
ve Vidni pod hlavickou spolecnosti ,Videiisk¢é linky“ je Mercedes-Benz.
Budou-li porovnavany ptikladné s lineckymi autobusy, nelisi se pouze pouzitym druhem paliva,
ale i konstrukei dvefi. Ty se neoteviraji dovnitf, nybrz ven podél karoserie. Umoziiuji cestujicim
jak na voziku, tak osobdm se sniZenou schopnosti pohybu pevné se chytnout madel
umisténych v prostoru dveti. Ponévadz madla umisténa na dvefich, otevirajicich se dovnitt
(smérem do interiéru) mohou zapficinit jejich nefunkénost ¢i Spatné ,,dovirani“ a c¢idlo,
kontrolujici polohu dvefi (oteviené/zaviené), by nemuselo vypnout aktivaci zastavkové brzdy

a nasledn¢ tak neumoznit rozjezd vozidla ze zastavky.

Ve dveifnim prostoru je zabudovano ¢idlo, proto pfi aktivovaném reZimu ,,uvolnéni*
jsou dvefe automaticky zavirany nezavisle na fidi¢i. V pripadé stisku tlacitka

L, INVALIDNI VOZIK*, #idi¢ rezim ,,uvoln&ni neaktivuje a dvefe jsou otevieny normalné.

Obrazek F-18 predstavuje druhé dvete videniského Mercedesu veéetné detailu tlacitek

urcené cestujicim.

Obrazek F-18 — Inspirace: Viden — Autobus: Mercedes-Benz Citaro G — dvefe, vozik

Zdroj: Autor
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TLACITKA V POLSKE VRATISLAVI (WROCLAW)

Tramvaj: Moderus Gamma LF 02 AC

Tabulka F-19 — Inspirace: Vratislav — Tramvaj: Moderus Gamma LF 02 AC

Palubni deska

ot Ognewame luster  Predkost wentylatora
ulacja zwierdad i

e lustra lustra Ogrlewanle szyb  Blokada drawi
« go pa 0 ostatniego cztonu

@hpr

viatta Impuls Ofwietlenle rie

przeciwmgtowe wycleraczki kabiny wnQu <ne

Tlacitko na otevieni dveti Tlacitko na otevieni dvefi — po stisknuti tlacitka

Tlacitko na otevieni dvefi — pfed stisknutim tlacitka Tlacitko na otevieni dvefi — po stisknuti tlacitka

WSIADANIE
PO SYGNALE
\ ZABRONIONE

OTWIERANIE
DRzwI

<

Zdroj: (24)
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PRILOHA G — INFORMACE O VOZECH

Trolejbus: Skoda 7 Tr

Prvnim  trolejpusem vozového parku v Pardubicich byla Skoda 7 Tr.
Tehdejsi Dopravni komunalni podnik mésta Pardubic vznikl v roce 1950 a jiz v té dobé byla
ve vystavbe trolejbusova trat’ do Lazni Bohdane¢, kam byl pocatkem ledna 1952 zahdjen,

témito typy trolejbusi, provoz. Trolejbusy byly sériové vyrabény v Plzni (1), (2)-(13), (83).

Posadka skoro jedenactimetrového vozidla byla slozena zftidice a pravodciho.
Nastup do vozidla probihal zadnimi (tfetimi) dvefmi, a vystup prvnimi dvéma.
Privod¢i zodpovidal za tadné placeni jizdného cestujicimi, mél piehled o déni ve voze.
Podle situace pak udrZoval tepelny komfort ve vozidle, a byl napomocen cestujicim

pfi jejich cestovani méstskou dopravou naptiklad maminkam s kocarky.

Obrazek G-1 zobrazuje tento typ trolejbusu zachovany ve sbirce Technického muzea

v Brné. Do Pardubic byly dodavany v modrém natéru. Bohuzel Pardubice tento typ vozu

ve sbirce historickych, respektive nostalgickych trolejbusii nemayji.

Obrizek G-1 — Trolejbus: Skoda 7 Tr
Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 8 Tr9

Za nastupce piedchoziho jmenovaného typu lze povaZovat trolejbus Skoda 8 Tr
za nejmladsi historické provozuschopné vozidlo z hlediska dokonc¢enych oprav v roce 2017
pro prezentaci K pétasedesatiletému vyro¢i Dopravniho podniku mésta Pardubic, a. s.
Naopak z pohledu roku vyroby je mozné zatadit jej jako nejstar$iho zastupce pardubického
trolejbusového vozového parku, jelikoz byl vyroben v Sedesatych letech dvacatého stoleti.

Trolejbus ev. ¢. 136 byl presentovan na historickych jizdach i v Hradci Kralové, Jihlavé ¢i Plzni.
Tabulka G-2 ptedstavuje visualn¢ tento trolejbus v dobovém natéru.

Tabulka G-2 — Trolejbus: Skoda 8 Tr9

Celni pohled Zadni pohled

Palubni deska Pracovisté fidice

Zdroj: Autor
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Historie ,,sto Sestatficitky” je pomérné¢ bohata. Pivodné tento trolejbus jezdil
v hlavnim mésté pod ¢islem 493 (nasledné 9493), piicemz Praha ma ve sbirce Muzea MHD
ve vozovné StieSovicich zachovan viiz o &islo vyssi. Cili 494, respektive 9494. Po odkoupeni,
dnes jiz pardubického trolejbusu v roce 1989, probihala v dilnach dlouholeta renovace.
Viz v pribehu oprav obdrzel novy lak podle fotografie vozu 494, jez v Pardubicich absolvoval
technickobezpecnostni zkouskou (TBZ) draznich vozidel. Nanestésti prazsky lak byl odlisny
nez pardubicky, proto nyni je trolejbus prezentovan bcéhem konani  akci

a prilezitostnych nostalgickych jizd, aby odpovidal tehdejSimu provozu.

Trolejbus dnesniho evidencniho ¢isla 136 byl kratkou dobu nositelem ¢isla 302,
jelikoz prvnim jmenovanym byl obsazen autobus Karosa B 731. Nasledné po vytazeni
autobusu bylo navraceno trolejbusu ¢islo 136 i z historického hlediska. Poslednim vozem 8 Tr

dodanym do Pardubic v Sedesatych letech stoleti dvacatého byl totiZ stejné o€islovan (3).

Tabulka G-3 predstavuje zazemi pruvod¢iho (v horni ¢asti) a zafizeni
slouzici k nonverbalni komunikaci (v dolni casti) mezi nim a fidicem. Na jizdach

uréenych vefejnosti, lze tak ptipomenout tehdejsi zpisob odbavovani cestujicich.

Tabulka G-3 — Trolejbus: Skoda 8 Tr9 — privodi

Misto pravod¢iho Panel pruvod¢iho

PREDNI | S8 sTReon | o |

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 9 TrHT26

Trolejbusy Skoda 9 Tr plynule navazujici na své predchiidce Skody 8 Tr
byly vyrabény v nékolika sériich. Tento typ jezdil skoro ve vSech provozech
tehdejiiho Ceskoslovenska. Oproti svym predchidcim byl ve své dob& velmi moderni
a jedineny jak designem, tak hlavné celkovym prostorem a komfortem pro cestujici.
Ten byl na rozdil od autobusu Skoda 706 RTO stejné generace téméi nesrovnatelny.
A Ktomu jest¢ nulova hlu¢nost, velkd ucinnost elektrického motoru oproti
tehdej$imu spalovacimu, a hlavné plynula jizda bez ptfevodovky. Navic ergonomie pracovisté
byla tak dokonald, ze ani soucasné nejnovéjsi vozy vyuzivané v mestské hromadné dopravé
se ji v uréitych prvcich piekvapivé bohuzel stale nevyrovnaji (14). O tomto typu trolejbusi
uvadi (3):

,.Bez nadsazky Ize konstatovat, Ze trolejbusy Skoda 9 Tr, ac jednodussi,
méné komfortni a kapacitni nez jiné i drive vyrabéné typy vozidel,
se stejnou mérou pricinily k tomu, Ze tento druh méstské dopravy

nebyl v 60. a 70. letech v Cechdch zcela zlikvidovan.

V Sedesatych letech dvacatého stoleti byl postupné v Pardubicich ukoncen provoz
fidice a privodciho a zavadén byl tzv. ,,S-provoz®, kde vozy a zastadvky oznafené pismenem
»S oznacovalo ,samoobsluzny provoz* (3). Zmény doznala obsluha zastavek,
kdy se jiz nenastupovalo do vozidel poslednimi dveimi, nybrz prvnimi. Trolejbusy Skoda 9 Tr

byly dodavany do Pardubic jiz bez mista uréeného privod¢imu.

Do Pardubic byly dodavany trolejbusy ve tfidverovém provedeni, prestoze existovaly
i dvoudvefové, dodavané zejména do stati na vychod od Ceska. Prvni vozy byly dodavany
s odporovou regulaci jizdy umisténou pod podlahou. Po jejich opravach byly vybranym vozim
pfesunuty na stfechu zejména z dtivodu piehfivani (2). V poslednim desetileti dvacatého stoleti
byly neuspésné snahy o zachovani ,,odporaku® — vozu ev. ¢. 335, tedy tohoto trolejbusu

s touto odporovou regulaci jizdy (15).

Nov¢jsi vozy dodavané prakticky pfed ukoncenim vyroby na pielomu let
sedmdesatych a osmdesatych jiz byly vybavovany moderni tyristorovou regulaci (3).
Takovym je 1 trolejbus ev. €. 353 diive vlastnény Dopravnim podnikem mésta Pardubic,

V soucasnosti V majetku Pardubického spolku historie zelezni¢ni dopravy.
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V pravidelném provozu dojezdil vroce 1995, kdy byl zprovozu vyfazen
a po provedené rekonstrukcei o tfi roky pozdéji byly spolecné s vozem stejného typu ev. €. 358

jednémi z prvnich provozuschopnych historickych vozidel v Ceské republice.

Tento trolejbus zavital naptiklad do Zlina a Otrokovic, Hradce Kralové nebo Jihlavy,
kde jezdil pti oslavach vyro¢i od zalozeni jednotlivych dopravci provozujici linky
meéstské hromadné dopravy. V soucasnosti ,,tfi sta tfiapadesatku‘ 1ze n¢kolikrat do roka potkat

pii ptilezitostnych jizdach pro vetejnost.
Tabulka G-4 piedstavuje Sestadvacatou sérii trolejbusu Skoda 9 TrHT26.

Tabulka G-4 — Trolejbus: Skoda 9 TrHT26

Celni pohled Zadni pohled

Palubni deska

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 9 TrHT28

Druhym zéastupcem trolejbusu Skoda 9 Tr nachazejici se v pardubické vozovné Dukla
je ev. ¢. 358 styristorovou vyzbroji, jez zastupuje jednu z poslednich vyrabénych sérii

ve Skodé Ostrov i samotného typu — 9 Tr.

Konkrétné tento viz nikdy vyfazen zprovozu nebyl. Vroce 1995 slouzil
pro vycvik fidi¢u, pifestoze do pravidelného provozu na linkach jiz nezasahoval (14).
A jak jiz bylo zminéno u vozu ev. ¢. 353, nasledné¢ vroce 1998 byla udélana
,»tI1 sta osmapadesatce* kompletni rekonstrukce. O rok pozdéji byl zaptijcen do Hradce Kralové,
kde Dbylo oslavovano padesatilet¢ vyro¢i ekologické trolejbusové  dopravy.

Trolejbus byl prezentovan mimo jiné i v Marianskych Laznich, Plzni, Opavé ¢i Ostravé (14).

Po Dopravnim podniku mésta Brna, a. s. se svym vozem ev. ¢. 3076 zachovaného
od roku 1986 ve sbirce Technického muzea v Brn¢, Dopravnim podniku Ostrava, a. s.
s trolejbusem ev. ¢. 82 a Dopravnim podniku meésta Teplic, posléze u mésta Teplic,
jez jej vsoucasnosti pronajima spole¢nosti Arriva (do roku 2017 jako Arriva Teplice,
poté Arriva City), se staly Pardubice v pofadi &étvrtym méstem v Cechéch, ktery zachoval

tento typ trolejbusi jako historického.

Pfes dvacet let Pardubice byly jedinym méstem, ve kterém ,devitky*
byly deponovany V poétu dvou kusti. Nebude-li polemizovéno, zda u DPMP & PSHZD.
Byly by jedinym i nadéle za podminky, pokud by brnénsky dopravni podnik neodkoupil zpét
po tfiadvaceti letech trolejbus ev. ¢. 3136 z ukrajinského Rovna, kam byl tehdy prodan
(84)-(89).

Pardubice se staly tak vzorem pro jiné dal§i podniky provozujici MHD
v Ceské republice, jelikoZ se sbirka historickych vozidel zagala rozsitovat i v dal§ich méstech.
Bylo tomu tak v Ceskych Bud&jovicich svozem ev. ¢ 1 a VPlzni s ev. & 323
dneSnimi historickymi trolejbusy. B&hem Autorova vice nez dvacetilet¢ho sledovani
vyvoje dopravy historické muzejni trolejousy se dale staly mimo jiz zminovanych mést

nedilnou soucasti Hradce Kralové, Chomutova a Jirkova, Jihlavy, Opavy, Zlina a Otrokovic.
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Tento trolejbus byl kazdoroéné od roku 2003 do roku 2017 nasazovan
nostalgickou linku ¢. 51 jezdici v trase ,,Dubina, sever® — ,Ldazn¢ Bohdanec, toc¢na“
pfes zastavky ,,Na Dréazce®, ,,Tfida Miru®, ,Hlavni nadrazi“, ,,Polabiny, to¢na®“, ,,Trnova®,

»Semtin, hlavni brana®, ,,Uma, to¢na“. Linka 51 byla v provozu az do roku 2019.

Od zimy vroce 2017 do Iéta 2020 byl trolejbus ev. ¢ 358 v opraveé
a spole¢n¢ s historickymi vozy je mozné je od roku 2020 béhem letnich dni potkavat

na vloZenych spojich pravidelnych linek v Pardubicich.
Tabulka G-5 vyobrazuje osmadvacatou, posledni sérii trolejbusu Skoda 9 TrHT2S.

Tabulka G-5 — Trolejbus: Skoda 9 TrHT28

Celni pohled Zadni pohled

Zdroj: Autor (fotografie neoznacené), (90) (fotografie oznacené ,,**)
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Trolejbus: Skoda S 200 Tr Sanos

Trolejbus Skoda S 200 Tr Sanos, jehoZ vlastnikem je Pardubicky spolek historie
7eleznini dopravy, je V soucasnosti jedinym trolejbusem v Ceské republice svého typu,
jez umoziuje vozit cestujici, po vyfazeni zpravidelného provozu ve Zliné

na prelomu dvacatého a jednadvacatého stoleti.

Spolecné s trolejbusem ze sbirky Technického muzea v Brn€ byly presentovany
Vv roce 2002 pii oslavé ptlstoletého vyroci Dopravniho podniku mésta Pardubic. Posledni tfetim
dochovanym trolejbusem se nachéazi v hlavnim mésté Slovenské republiky — v Bratislavé,

predstaveny vetejnosti v roce 2020 po velké dlouholeté opravé.

Pro¢ pravé Sanos? Na prelomu sedmdesatych a osmdesatych let dvacatého stoleti
poptavka cestujicich po dopravé vyrazné stoupala a vytiZzenost linek ve vétSich méstech
se postupné stdvala netnosnou. Zkracovani intervall mezi spoji a navySovani nabidky
jejich Cetnosti by bylo zna¢né nehospodarné, tudiz nemyslitelné. Ke zlepSeni situace
vSak bohuZel nepomdhaly ani vlecné vozy, posilujici kapacitu, pfipojené za ,,s0lo* vozy.

Tedy dnes oznacovana jako vozidla ,,standardni délky*.

Nesmi byt opomenut i fakt, ze v pfipadé¢ vozidel s vle¢nymi vozy musel byt k dispozici
1 pravodci, kvili zachovani bezpecnosti a plynulosti provozu a obsluha jednotlivych zastavek
byla pomérné zdlouhava. To mélo za dusledek i prodluzovani jizdni doby linek. Pocty fidic¢h
v dopravnich podnicich vsak stejnou kiivkou, jakymz byl rist cestujicich, nestoupaly.
Musel se wuskute¢nit kompromis, aby toho c¢asu se stavajicim poctem fidic¢a
bylo piepraveno vice cestujicich. Objevily se prvni uvahy o sprazeni dvou trolejbust
do soupravy, jako je tomu u tramvaji, avSak od této myslenky kvili profilu tras

a tehdejSiho uspotadani ulic, tedy jejich parametra, bylo upusténo.

Tou dobou vsak neexistoval v tehdej$im Ceskoslovensku zadny kloubovy trolejbus.
Vyroba ¢lankovych vozidel zde byla teprve v pocatcich. Jako piiklad 1ze zminit vozidla
jakymi byly autobusy typu Skoda 706 RTO-K nebo Karosa SM 16,5. Sousedni Rakousko
mélo s vyrobou ,harmonik“ jiz vice zkuSenosti nez V tehdejsim Ceskoslovensku,
jelikoz takovéto trolejbusy vyrabéné spolecnosti ,,Graf & Stift byly vyuzivany na linkach
meéstské hromadné dopravy v Linci. S vyvojem ¢lankovych vozidel byl v pokrodilejsi fazi

i mad’arsky Ikarus, vyrabé&jici autobusy i trolejbusy (91), 73.
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Aby Skodovka neziistala takiikajic ,,pozadu®, byla vytvofena v kooperaci,
jugoslavské, posléze dnes lezici na pudé Severni Makedonie se spole¢nosti FAS
(Fabrika za avtobusi Skopje) (77).

V tehdejSich dobach se jest¢ neuvazovalo o problematice souvisejici
S piistupem cestujicich do vozidla. Pravé proto tento model ma extrémné vysokou podlahu.
| pfesto je vzadni Casti vozidla u poslednich dvefi misto s mirné snizenou podlahou

naptiklad pro ucely prepravy détskych kocarkt.

Sanosy zaCaly pfepravovat cestujici V prubéhu osmdesatych let, tedy v dobg¢,
kdy byla zapocata jejich vyroba. Nejvétsim piinosem vyuziti trolejbust slouzilo na pateini lince
Zcentra Zlina do sousednich Otrokovic knidrazi Ceskoslovenskych statnich drah

a nasledné i na nove stavéna sidlisté jako jim bylo Jizni Svahy nedaleko od centra mésta.

Piiblizn¢ po necelych dvaceti letech byly vyfazeny z pravidelného provozu
a nahrazeny jejich nastupci — Skodou 15 Tr & pozd&ji jeji modifikovanou verzi
Skoda 15 TrM. Jak jiz bylo zminéno, vroce 2002 zavitaly Sanosy do Pardubic.
Brnénsky exponat byl v Pardubicich pouze wvystaven, nesmé&l vozit cestujici,
ponévadz nebyl vybaven piislusnym platnym draznim prikazem zpusobilosti
(historického) vozidla. V soucasnosti i brnénsky viz, jenz je jednim z prototypu fady
tohoto typu trolejbusu prochazi rozsahlymi opravami. Po skonceni oslav se tehdy jesté zlinska

,»ti1 sta devétadvacitka® vratila zpét do Zlina.

Z divodu vysokych nakladi na rekonstrukci a neochoté tento trolejbus zanechat,
o rok pozdéji bylo ve Zlin€é rozhodnuto o jeho vyfazeni. Zajem vSak projevily dvé strany.
Prvnim byl mistni zahrddkat a druhym byli pfiznivei a ¢Elenové Pardubického spolku
historie Zelezni¢ni dopravy. Cena byla stanovena prodavajicim zlinskym dopravnim podnikem
nasledovné: jeden metr délky vozu za 1000 CZK. Pravé zhlediska jeho vzacnosti
v tomto sméru, kdo by nechtél zachranit pro budouci generace de facto jeden z prvnich

kloubovych trolejbusii na Ceském tizemi?

Protoze trolejbus 1ze kazdoro¢né vidat v ulicich Pardubic, na pftilezitostnych akcich
jako jim je kazdoro¢ni ,Mikulassky trolejbus®, na ktery zavitd spoustu navstévniku.
Jen s pod€ékovanim ¢lenim Pardubickému spolku historie Zelezni¢ni dopravy a jeho pifizniveim
se tak udajné podle dostupnych informaci nestal v nadsdzce ,nejdelsi kurnik

v Ceské republice® (14).
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Mimo Pardubic byl tento trolejbus zaptjéen do sousedniho Hradce Kralové,

kde mohl projet celou sit’ trolejbusové dopravy.

Nejvyssi rychlosti, kterou trolejbus dosahl je 78 km-h? v meziméstském useku
mezi Laznémi BohdaneC¢ a Rybitvim. Trolejbus disponuje dvéma trakénimi motory.
V zavislosti na profilu trasy, jez ovliviiuyje zejména stoupani a  klesani,
rovnéz 1 obsazenost vozu, je druhy motor, pohanéjici tfeti napravu, automaticky aktivovan

dle potieby, ¢imz se také snizuje spotieba elektrické energie (14).
Tabulka G-6 piedstavuje trolejbus Skoda S 200 Tr Sanos.

Tabulka G-6 — Trolejbus: Skoda S 200 Tr Sanos

Celni pohled Zadni pohled

Zdroj: Autor (fotografie neoznacené), (90) (fotografie oznacené ,,**)
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Trolejbus: Skoda 14 Tr

Po zahajeni sériové vyroby trolejbustt Skoda 9 Tr s tyristorovou vyzbroji
na prelomu 70. a 80. let 20. stoleti byly implementovany i do vozl, které je nahrazovaly.

Tedy do trolejbust Skoda 14 Tr, jejiz vyvoj byl zapo¢at jiz v sedmdesatych letech.

Byly prvnimi typy trolejbusti, jejichz karoserie byla vyrdbéna v hranatém tvaru.
v zdvodech Skoda v Ostrové nad Ohii. Dvete byly poprvé dvojdilné, nikoliv sklapdci étytdilné.
Nekteré trolejbusy byly vybavenou velkou kabinou fidi¢e, ktera zabirala polovinu
ptednich dvefi, coz znacné omezovalo nastup a vystup cestujicich. Po nékolika letech v provozu

byly kabiny dodate¢n¢ predélavany.

Vozidla v Pardubicich disponovala 24 az 29 misty k sezeni a umoziovala 51-56 mist

pro stojici cestujici, podle dané série a poétu sedadel. K tomuto typu trolejbusu uvadi (3):

,, Predni tuha naprava je svarena za silnosténné trubky a dvou vykovkaii.
Zadni naprava je bud’ Skoda nebo Raba. Hydraulické monoblokové fizent je funkcni
| V pripadé preruseni dodavky tlakového oleje. Pérovani vozu zajistuje vinovcovych pruzin.
Stejnosmérny sériovy motor o trvalém vykonu 100 kW je napdjen

prostiednictvim pulsniho ménice. (3)

Trolejbusy disponuji tfemi druhy ,,pedald®. Vpravo je pedal jizdy, uprostied se nachazi
elektrodynamicka brzda tzv. ,,odleh¢ovaci brzda“ a vlevo je brzda provozni. Parkovaci brzda
je ovladana ru¢né vpravo u sedacky fidice. StarSi mély klikovy tvar, které se otacely
ze sméru jizdy doprava pro zabrzdéni. Novéjsi byly pakové, kde posun k sobé nahoru

je pro zabrzdéni a dolt pro odbrzdéni.

Ocelové sbérace byly nahrazeny plastovymi od spolecnosti Esko. Pruzinové stahovéaky
od spole¢nosti Skoda byly ménény za stahovaky Railtech (3). Ty jsou mimo jiné vybaveny
areta¢nimi klickami pro jejich zajisténi pfi natahovani pruziny. PruZiny jsou natahovany rd¢nou

s nastavcem o péti hranach.

Pruzinovymi stahovaky spole¢nosti Skoda disponuji historické trolejbusy fady 9 Tr,
tak i 14 Trsev. ¢. 311. Témi od Railtech jsou vybaveny ostatni trolejbusy ve vozovém parku,
U tohoto typu 14 Tr se to tykd napiiklad sluzebnich trolejbusa ev. ¢. 375 a 376

a jejich modernizovana modifikace.
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V Cechach byly dodavany do Brna, Hradce Kralové, Jihlavy, Marianskych Lazni,
Opavy, Ostravy, Plzng, Usti nad Labem a Zlina. Dale byly provozovany i v jinych modifikacich

na Slovensku, na Ukrajin¢, v Pobalti nebo americkém San Francisca ¢i Daytonu.

Jelikoz trolejbusy jsou vysokopodlazni, neumoziuji ptepravu cestujicich
na invalidnim voziku. V ptipad¢ prepravy détskych kocarki je vyhrazeno v zadni ¢asti vozu
prostor pro jejich umisténi. K nastupu ¢i vystupu je vSak zapotiebi asistence cestujicich

na zastavce €1 ve voze nebo fidice.
Tabulka G-7 piedstavuje trolejbus Skoda 14 Tr.

Tabulka G-7 — Trolejbus: Skoda 14 Tr

Celni pohled Zadni pohled

Zdroj: Autor (fotografie neoznacené), (90) (fotografie oznacené ,,**)
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Trolejbus: Skoda 14 TrM

Od poloviny devadesatych let 20. stoleti byly dodavany modernizované verze
s upravenym Celem a zadi vozu. Vybrané vozy byly dodavany v této verzi pfimo z vyroby,
jiné vozy byly modernizovany v dilndich DPMP. Jejich modernizace spocivala zejména
Vv dosazeni ¢elnich, bo¢nich a zadnich transparentii od spolecnosti Buse Blansko typu BS 110
(vybavené zatrivkou pro vecerni podsviceni oto¢ivych ter¢ikt) nebo typu BS 210 DOT-LED

(nedisponujici zativkou, nybrz LED diodami u kazdého terciku).
Tabulka G-8 piedstavuje trolejbus Skoda 14 TrM.

Tabulka G-8 — Trolejbus: Skoda 14 TrtM

Celni pohled Zadni pohled

Interiér zepiedu dozadu

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 14 TrR

Trolejbusy Skoda 14 TrR podle piidavného pismena ,,R* jsou oznadujici rekonstrukei.
Nejedna se o oficidlni znaGeni, ale slouzi k rozliseni od podtypu Skoda 14 TrM.
Zatazeny do provozu byly na pocatku devadesatych let stoleti dvacatého, kdy byl
postupné ukon¢ovan provoz trolejbusti Skoda 9 Tr. Vybrané vozy byly rekonstruovany na konci

devadesatych let v Pardubicich a vybrané byly modernizovany v Plzni v letech 2006-2008.
Tabulka G-9 pfedstavuje trolejbus Skoda 14 TrR.

Tabulka G-9 — Trolejbus: Skoda 14 TrR

Celni pohled Zadni pohled

Interiér zepiedu dozadu

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 21 Tr

Trolejbus 21 Tr byl vyrdbén v dnes jiz zrusené vyrobné Skoda Ostrov. Jednalo se
o prvni nizkopodlazni trolejbus z produkce této spolecnosti. Posledni tieti dvere sice disponuji
jednim schodem, avSak jednalo se v tomto sméru o zna¢ny pokrok. Architektem designu

tohoto trolejbusu byl doc. Ing. arch. Patrik Kotas.

Objednavka trolejbust prichazela do Pardubic postupné. V letech 2001 piisly tii vozy
I. série oznacené Cisly 385-387, nasledné o rok pozdéji ctvetice 388-391. Za druhou sérii
je mozné oznacit analyzované vozy. Tieti dodavka Ctyf vozd 392-395 byla realizovana
v roce 2003 a zbylé Ctyti kusy byly dodany v roce nésledujicim. Rozdéleni do sérii pro potieby
této prace je nezbytné, jelikoz prvni série byla vybavena dveimi ovladanymi klasicky
(vzduchovymi valci), naopak druha série disponovala dvefmi ovladanymi elektricky obdobné

jako u tramvaji.

Vsechny trolejbusy tohoto typu dodavané do Pardubic nebyly vybaveny
tzv. ,,velkou kabinou* fidice, cestujici méli k dispozici pro nastup a vystup cely prostor dvefi,
nikoliv polovinu jako ve vybranych vozech provozovanych v Hradci Kralové ¢i v Plzni.
RovnéZ vozy v Pardubicich nedisponovaly ptidavnym dieselagregatem, jenz umoziuje jizdu
mimo trolejoveé vedeni. Vybava dieselagregatem by tak umoziiovala nejen automatické stazeni
tyCovych sbéract proudu se sbéracimi hlavicemi, ale i nouzovy dojezd, bohuzel rychlosti

do 35 km-h™ a sice pii spotiebé priblizné 60 litrti nafty na 100 km.

Oproti ptedchozim typtim, trolejbus nema tfi ,,pedaly®, nybrz dva. Pravym byl ovladan
rozjezd jizdnim pedalem (u autobusi se jedna o akcelerator jizdy) a dfive vyuzivané
oddélené brzdy, elektrodynamické a provozni (,,vzduchova®), byly slouc¢eny pod jeden pedal.
Pii snizovani rychlosti béhem jizdy, tak pfi seSlapnuti brzdového pedalu do nizsi polohy,
zane UucCinkovat nejen elektrodynamicka, ale 1 provozni (,,vzduchova®“) brzda.
wJednadvacitky byly prvnimi trolejbusy v Pardubicich, které mély nastavitelnou

polohu volantu. (14)

Stahovaky, jenz =zajiStuji stazeni sbéraci pod uroven trolejového vedeni,
zaroven jejich provazy umoznuji fidi¢i manipulaci se sbéraci. U tohoto typu jsou skryté
uvnitt  kapoty vozu, coz je dobré zestetickych diivodid. AvSak toto umisténi neni

pro jejich optimalni funkci nej$tastnéjsi.
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Znacnou nevyhodou tohoto typu trolejbusu, co se tyce komfortu pro cestujici,
je vybaveni pouhymi Ctyfmi posuvnymi oteviracimi okénky. Tudiz v horkych letnich dnech
v prib¢hu jizdy nebyla moznd dostatecnd cirkulace vzduchu pfi  porovnani
s predchtidci Skoda 14 Tr vech modifikaci. Tehdy pii pofizovani tohoto typu vozidel

pted dvaceti lety nebyla klimatizace salonu, respektive interiéru vozidla samoziejmosti.

Velkou vyhodou téchto trolejbusi je jejich nizka hlucnost, kterd se pti rychlosti

60 km-h™* pohybovala na trovni ptiblizné 50 dB.
Tabulka G-10 piedstavuje trolejbus Skoda 21 Tr.

Tabulka G-10 — Trolejbus: Skoda 21 Tr

Celni pohled Zadni pohled
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Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 24 Tr Citelis (I. série)

Po¢inaje  nakupem trolejpusi  Skoda 24 Tr Citelis vroce 2006,
byla takfikajic =~ v Pardubicich  odstartovana ¢éra  bezbariérovych a  zaroven
nizkopodlaznich trolejbusi v celé jejich délce svybavenim sklopné plosiny
pro imobilni cestujici na invalidnim voziku. Ta se vyskytuje ve druhych dvefich.

Pro jeji sklopeni ¢i vyklopeni je zapotiebi asistence fidice.

Trolejbusy disponuji klimatizaci v kabin¢ fidi¢e ve formé odparovaciho zvlhcovace
vzduchu od firmy Eberspacher. Jeji pozitivni vlastnosti je ovladani z mista fidice
pomoci dalkového ovladani. Vyuzivana je predev§im v letnich teplych mésicich.

U tohoto typu je nutné pravidelné dopliiovat zasobnik vodou. (14)

Interiér pro cestujici bohuzel neni klimatizaci vybaven. Vétraci okénka v interiéru
jsou podle tehdejsich norem velmi mala, pouze vyklopna, jelikoz z bezpe¢nostnich divodi
nesmélo dojit k pfipadnému prostréeni rukou skrze né. Jestlize venkovni teplota je
pii slune¢nim svitu alespon 25 °C, v interiéru vozu je teplota zpravidla o 10 °C vyssi,
coz velmi snizuje komfort cestovani. Vozy nemaji v pfedni ¢asti vozu stfeSni okna,
protoze v piedni &asti je umisténa elektrovyzbroj. Tu dodala Skoda Transportation, a. s.
Jednd se tak o prvni typ trolejbust, jez umoznuje rekuperaci, coz snizuje spotiebu

elektrické energie o deset 1 vice procent.

Cestujicim je k dispozici Sest sedacek pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

nebo orientace, pfi¢emz pro usazeni se na ostatnich dvaceti sedackach je nutné prekonat schod.

Jedna se rovnéz o prvni trolejbusy s vybavenim tzv. univerzalni ¢i standardni
ptistrojové desky VDO, znamé spise jako ,europalubka“ Tato pfistrojova deska

je celkové ergonomické a umoziuje tedy pohodlné obsluhovani jednotlivych prvki a tlacitek.

Oproti pfedchozimu typu trolejbusu Skoda 21 Tr jsou stahovaky pro zajisténi
stazeni sbéracii od spolecnosti Railtech umistény vné zadniho ¢ela vozu. Proto manipulace

se sbéraci i jejich ucinnost je mnohem lepsi.

A&koliv vybrané trolejbusy Skoda 24 Tr Citelis v jinych méstech (Marianské Lazng,
Plzen a Zlin) disponovaly pomocnym dieselagregatovym pohonem umoziujici jizdu

bez trak¢niho trolejového vedeni. Pardubice vSak takto vybavené vozy nemaji.
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Velkym zlepSenim prosel mimo jiné z interiérového a exteriérového pohledu
s pfedchozim typem trolejbusu Skoda 21 Tr, kdy bylo zlepseno osvétleni dveiniho prostoru.
Zde je moznost na levé €asti pristrojové desky rozsvitit pfidavné svétlo, které se rozsviti vzdy
po zastaveni vozidla (tedy bohuzel i1 v kfizovatkach), ale velmi napomahd bezpecnosti
pfi nastupovani a vystupovani cestujicich v zastavkach, a taktéz i fidi¢i béhem kontroly

dveiniho prostoru ve zpétnych zrcatkéch.
Z hlediska hluc¢nosti trolejbusu je elektrovyzbroj srovnatelna s ,,jednadvacitkami®.
Tabulka G-11 piedstavuje trolejbus Skoda 24 Tr (I. série).

Tabulka G-11 — Trolejbus: Skoda 24 Tr Citelis (I. série)

Celni pohled Zadni pohled

P o

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 24 Tr Citelis (II. série)

Na pohled totozny typ trolejbusu Skoda 24 Tr Citelis, aviak jsou zde patrné
mensi rozdily oproti ptredchozi sérii. Druhd série ma vSak jiz novéj§i typ vyzbroje,
ktera je vyrazné tis§i nez u I. série, piiblizné o 5 dB. Dale na pfistrojové desce
jsou malé odliSnosti a prvky liSici se od predchtidce. Pardubické ,,Citelisy” ve srovnani
S ostatnimi mésty (at’ se jednd o so6lo verzi 24 Tr nebo kloubovou 25 Tr) umoziuji

pii kontrolovani stavu sbéracich hlavic s uhlikovou vlozkou dokonalejs$i manévrovaci prostor.
Tabulka G-12 piedstavuje trolejbus Skoda 24 Tr (I1. série).

Tabulka G-12 — Trolejbus: Skoda 24 Tr Citelis (II. série)

Celni pohled Zadni pohled

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 26 Tr Solaris (I. série)

Prvni série ,kratkych® Solarisi vychazi ptedevsim z druhé série ,,dlouhych®,

tj. Skoda 28 Tr Solaris. Trolejbusy této série byly dodavany v roce 2012.

Ve srovnani s Citelisy, tento vuz disponuje deviti misty pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace, kde neni nutné pickonavat schody,

pro usazeni se. Ostatnich pétadvacet sedacek 1ze vyuzit jedin€ s bariérou.

Naopak problematickym muze byt nastupovani imobilniho cestujiciho na voziku
nebo cestujictho s kocarkem, kdy oproti zminovanému Citelisu neni vyhrazené misto
situovano proti vstupnim dvefim, nybrz nasikmo. Vybaveni sklopnou plosinou pro umoznéni

nastupu ¢i vystupu cestujiciho na invalidnim voziku u tohoto typu vozidla samoziejmosti.

nebo i pti srovnani s pardubickou 15metrovou verzi Skoda 28 Tr Solaris. P¥i rychlosti vyssi
nez 50 km-h* dosahuje hluk v intervalu p¥iblizné 55-65 dB.

Pardubické trolejbusy tohoto typu, ve srovnani napiiklad se brnénskymi, plzenskymi
nebo zlinskymi, jsou jednosilové. Nejsou vybaveny pomocnym alternativnim pohonem

at’ uz naftovym — dieselagregatovym pohonem, ¢i bateriemi.

Stahovéky Railtech, jimiz jsou vozy Skoda 26 Tr Solaris vybaveny, jsou umistény
pod kapotou vozidla, coz zapfic¢inuje jejich neoptimalni funkci. V pfipadé vypadku sbéracu
z trakéniho trolejového vedeni je pro nastaveni stahovakid nutné oteviit celou

zadni Cast karoserie a provést ukony ke spravnému navraceni sbéract do pracovni polohy.

Jestlize dojde k vypadku sbéracli bud’ za snizené viditelnosti, neptiznivého pocasi
nebo vnoénich hodinach, vyskytuje se nejen u tohoto typu a série trolejbusu,
ale 1 u ostatnich vozidel skaroserii Solaris v pardubickém vozovém parku,
nezanedbatelné bezpecnostni riziko. JelikoZ karoserie, v niZ jsou umisténd zadni svétla,
pfi tkonech spocivajicich v navraceni sbéracli zpét na trakéni vedeni, nesviti do prostoru
za vozem, nybrz do silnice (smérem doll). V tomto piipadé¢ velmi snizenou bezpecnost
Vv okoli vozidla zajist'uji pouze koncova a vystrazna svétla, umisténa v horni ¢asti karoserie,
jez lze snadno piehlédnout. I ptesto, Ze vystrazna svétla jsou v ¢innosti v souladu s pifedpisem

»Smernice G-01 — Pravidla pro vykon sluzby fidice DPMP, a. s.“, toto riziko pretrvava (19).
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Ve srovnani s ostatnimi vozidly ve vozovém parku je pfipadnd Casova ztrata

zpisobena vypadkem sbéracti u tohoto typu trolejbusu v nékterych pripadech az dvojnasobna.

Lze zminit, ze trolejbusy tohoto typu dodavané napiiklad do Bulharska (Sofie, Varna)

stahovdky mély umisténé na kapoté vozidla, jako trolejbusy Skoda 14 Tr nebo 24 Tr

v Pardubicich. Trolejbusy bohuzel nedisponuji kamerovym systémem dvetniho prostoru,

tudiz viditelnost z kabiny fidice je znacné ztizena.

Tabulka G-13 piedstavuje trolejbus Skoda 26 Tr Solaris (1. série).

Tabulka G-13 — Trolejbus: Skoda 26 Tr Solaris (. série)

Celni pohled

Zadni pohled

{

Interiér zepiedu dozadu

Interiér zezadu doptedu

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 26 Tr Solaris (II. série)

Druha série trolejbust Skoda 26 Tr Solaris dodavana v letech 2013-2014,
prosla dil¢imi Upravami. Vozidla jiz nejsou vybavena diodovymi zelenymi transparenty

BUSE BS 210 DOT-LED, nybrz vnéjSimi LED Panely Monochrom spole¢nosti Bustec, s. 1. 0.

Rovnéz interiér nedisponuje jednofddkovym panelem BUSE BS 120,

ale LCD obrazovkou od téZe spole¢nosti.
Tabulka G-14 piedstavuje trolejbus Skoda 26 Tr Solaris (II. série).

Tabulka G-14 — Trolejbus: Skoda 26 Tr Solaris (II. série)

Celni pohled Zadni pohled

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 28 Tr Solaris (I. série)

Na zakladé provedeného testovani prijezdnosti ulic mésta Pardubice trolejbusem
Solaris Trollino 15 AC zaptj¢enym v roce 2006 Dopravnim podnikem Ostrava, a. s.
a nasledn¢ provedenou optimalizaci méstské dopravy uskutecnéné v listopadu 2008

bylo pfistoupeno k nakupu prvnich patnactimetrovych vozidel — tedy délkové kategorie ,,Sd+*.

Pardubice jsou tak dodnes vlastnikem prototypu trolejbusu. Trolejbusy tohoto typu
byly testovany V Plzni, kde se nachazi spole¢nost Skoda Electric, kterd dodavala
elektrickou vyzbroj. V pribéhu let zkusebni jizdy probihaly v Brng, Usti nad Labem a ve Zling.
Nakonec byly dodavany do Severnich Cech, tedy do Teplic nebo Usti nad Labem,

kde jsou dodnes v provozu. Nejsou vybaveny ani alternativnimi pohony (baterie, dieselagregat).

Za prvni sérii lze povazovat vozy podle uspotfadani interiéru a vybaveni dodané
v roce 2008-2009 ev. ¢. 400-405. Vozy cisel 406 a 407 dodané v roce 2011, a posledni ¢ast

vozu ¢isel 408 a 409 jsou pro potieby této prace vedeny jako vozy druhé série.

Z hlediska poptavky cestujicich a moznosti dopravce je tato délka vozidla
vyteénym  kompromisem, nechce-li volit dopravce nasazeni ¢lankovych — vozu.
V praxi je tfeba dbat v problematickych mistech, jakymiz jsou hufe naptiklad odboceni
a zatacky, zvySené opatrnosti. Jelikoz se jednd o vybocovani zadni ¢asti vozu az 0 1,4 m.

(viz Priloha B).

Trolejbus disponuje deseti sedackami dostupnymi bez bariér pro OOSPO,
devétadvaceti sedackami s prekonavanim bariéry a velikostné tzv. ,,jeden-a-pil“ sedackami

V poctu Ctyt kusil na predni napraveé téz s nutnosti prekonat schod k usazeni se.

Jak jiz bylo zminéno u krat§i verze Skoda 26 Tr Solaris, i tyto vozy
disponuji stahovdky Railtech, umisténymi pod kapotou vozidla, Snutnosti otevieni
celé zadni Casti karoserie, nastane-li vypadek sbéracich hlavic z trakéniho vedeni.
I u téchto typt trolejbusit se vyskytuje totozné bezpeCnostni riziko souvisejici
se sklopenou spodni ¢asti zadni karoserie (pii vypadku sbéracll), na niZ jsou umisténa

koncova svétla.

202



V prubéhu roku 2020 byl do trolejbusti na zakladé zadosti idi¢t dodate¢né instalovan
kamerovy systém snimajici prostor druhych a tfetich dvefi, protoze zkabiny ftidice,
predevsim do poslednich dveii neni s vyuzitim osvétleni interiéru ani spravné
nasmérovanych  zpétnych  zrcatek, umisténych v interiéru, dostateCny  vyhled.
Existovalo zde potencidlni bezpecnostni riziko pfi zapoceti zavirani dveti v dobé,

kdy cestujici z vozu jeste vystupovali.
Tabulka G-15 piedstavuje trolejbus Skoda 28 Tr Solaris (I. série).

Tabulka G-15 — Trolejbus: Skoda 28 Tr Solaris (1. série)

Celni pohled Zadni pohled

Palubni deska Pracovisté fidice

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 28 Tr Solaris (II. série)

Do druhé série trolejbustt Skoda 28 Tr Solaris byly v priibéhu let provozovanych
na linkach dodate¢né dopliiovany reklamnimi obrazovkami, jez umoznovaly pfipojeni k WiFi.
Stejné tak i trolejbusy druhé série byly béhem provozu vybavovany kamerovym systémem

snimajici prostory okolo druhych a tietich dvefi.

Viiz ev. €. 407 je vybaven atypickymi sbéraci s hlinikovou dusi, kterou je veden proud,

podobné jako Skoda 30 Tr ev. &. 334 (viz Skoda 30 Tr Sor (L. série).
Tabulka G-16 piedstavuje trolejbus Skoda 28 Tr Solaris (IL. série).

Tabulka G-16 — Trolejbus: Skoda 28 Tr Solaris (II. série)

Celni pohled Zadni pohled

— A

Palubni deska

Zdroj: Autor

204



Trolejbus: Skoda 30 Tr Sor (1. série)

Tabulka G-17 ptedstavujici trolejbusy typu Skoda 30 Tr Sor, které jsou prvnimi typy
trolejbusti v Pardubicich, jenz k nastupu a vystupu cestujicich umoznuji celkem ¢tyfi dvefe
misto tfi. Jejich kladnou vlastnosti je v nesporné rychlé obsluhovani a odbavovani zastavek,
ve srovnani s ostatnimi typy vozl, co se obratu cestujicich ty¢e. To dokazuje jejich vhodnost

do méstského provozu, jako jsou Pardubice.

Dodavéany byly v poctu tfech kust (333, 334 a 335) v roce 2016. Jsou prvnimi typy
trolejbusti v Pardubicich, vybavenymi vcetné klimatizace interiéru cestujicich i kabiny fidice.
Tteti dvefe umoznuji pomoci sklopné plosiny nastup a vystup cestujicich na invalidnim voziku.
V nizkopodlazni casti bez jakychkoliv ,schidkd vz disponuje deseti sedackami
a dvéma sklopnymi v prostoru ur¢enému pro cestujici na invalidnim voziku nebo pro koc¢arky.

Dalsich dvaadvacet sedadel se zde nachazi véetné nutné¢ho prekonani bariéry.

Inovativni byly v oblasti problematiky SPODC. Provozni obrazovka na palubni desce
detailng rozpoznava, jaky typ tla¢itka byl stisknut a jedna-li se o typ ,,DVERE®, zobrazi se,
o které dvefe se jedna. Zatazenim téchto trolejbusli se vyskytla nadéje, v zavedeni SPODC
v Pardubicich. Cestujici znali z jinych mést, kde vozy s touto karosérii jezdi (Praha, Brno)
a vyuzivaji SPODC, zacali aktivné tlaitka pouzivat i tady. Protoze jsou tlacitka velka

a umisténa na dveftich viditelné, to ¢ini jejich nespornou vyhodou.

Stinnou strankou tohoto typu je nevyuzivani SPODC. V dobé¢ se slabsi poptavkou,
tedy vsedlech a ve vecernich hodinach neni tfeba pro umoznéni nastupu nebo vystupu
jednoho cestujiciho otevirat vSechny zadni dvete, jelikoz uspotfadani tlacitek umoziuje

oteviit (zaviit) pouze prvni dvete, zadni dvete (2., 3. a 4.) nebo vSechny dvete najednou.

V letnich mésicich se jedna o nezanedbatelné néklady spojené s chlazenim interiéru,
kdy oteviené troje nebo ¢tvery dvefe, zapfiCini velmi rychlého tniku studeného vzduchu.
Ten pak nasledné musi byt opétovné ndkladné chlazen. Podobné¢ béhem zimniho pocasi

S vytapénim.

Soucastky dvefniho mechanismu jsou opotfebovavany otevirdnim a zavirdnim dvefi.
Soucasti mechanismu je kabelaZ vedouci do tlacitek ,,DVERE®, kterd se pohybuje s dvefmi.

Kabel v ochranném pouzdru, je tak vystavovan lamani.
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Trolejbus ev. ¢. 334 (,Hurain®) oproti vozim 333 a 335 ma instalovany
atypické sbérace a botky, jez spolecnost Esko vyrabi pro rakousky Solnohrad. Vozy 333 a 335

disponuji pfiblizné o 85-95 cm kratSimi sbéraci ve srovndni s jinymi typy vozu.

To znamend, Ze tidi¢i musi byt obezietni, aby trolejbus nebyl od trolejového vedeni
piilis vzdalen. Naopak pravé viiz ev. ¢. 334 je ma krat§i pouze o 25 cm. V Ceské republice
JSOU V soucasnosti v testovacim rezimu. Jejimi pfinosy jsou piedevsim jejich niz§i hmotnost,
ponévadz relativné tézky ptivodni kabel je znacné zkracen do spodni kovové cCasti sbérace
arovnéz hlinikova duSe mimo pfenosu elektrického napéti zabraiuje vétSimu rozkmitu sbérace

pii prijezdu svorkami trakéniho trolejového vedeni v oblouku (14).

Tabulka G-17 — Trolejbus: Skoda 30 Tr Sor (I. série)

Zadni pohled

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 30 Tr Sor (II. série)

Nakupem druhé série trolejbusti Skoda 30 Tr Sor vroce 2018 Ize polemizovat,

zda presné 15 kusti vozii nahradilo tentyz podet trolejbust Skoda 21 Tr.

Jaké jsou odli$nosti od piedchozi série? Tento typ trolejbusti nema na strané oken
mezi druhymi a tietimi dveifmi v levé ¢asti ti1 fady sedacek po dvou ve sméru jizdy, nybrz dvé.
Snizil se sice pocet sedaCek, ale navysila se plocha pro piepravu détskych kocarka

¢1 imobilnich cestujicich na invalidnim voziku.

Bohuzel viak ne piili§ dobrého vylepseni se dockala tlagitka ,,DVERE® umisténa
na skle kazdych dvefi. Mimo zmény piktogramu, kde nejsou vyobrazeny ,,< >, Sipky od sebe*
(pohyb dvefti), nybrz ruky ,,stisknéte rukou®, tlacitka Spatné reagovala na dotyk ruky, at' nehtem,

kdzi nebo rukavicemi.

Nejen v zastavkach obsluhovanymi Vrezimu ,na znameni“ bylo bez stisku
tlacitka cestujicim samovolné aktivovano SPODC. D¢lo se tak v zavislosti na zméné tlaku
vzduchu, zméné rychlosti vozu. Ovliviiovat aktivaci mohly 1 faktory jakymi byly:

vitr v okoli vozidla a tedy 1 tlacitek, kapky vody, dést’ a podobné.

To vedlo ke wvznikajicim problémim, nedorozuménim, kdy vybrani fidici
prestali obsluhovat zastavky v rezimu ,,na znameni“, pokud vyslovné nebylo stisknuto tlacitko
typu ,,STOP“ (v souladu se SPP) (18). lJini fidi¢i zkontrolovali obrazovkou
kamerového  systému, snimajici prostor dvefi, vyhodnotili  situaci  spravné,

a pokud bylo potieba, zastavku obslouzili.

Nové ochranné pouzdro, ve kterém je umistén kabel vedouci do dveiniho mechanismu,
se pohybuje s dveimi pfi jejich otevirani a zavirani. To napomaha mimo jiné k jeho lamani,
necinnosti a obcasné samovolné aktivaci. Jednd se o davody, které vedly nejspiSe
pracovniky udrzby k jeho pfestfizeni. Jelikoz tyto problémy se vyskytly béhem prvniho

¢tvrt roku provozu, mohlo byt piistoupeno k reklamaci.

Totozné zkuSenosti s timto typem tlacitka byly zaznamenany Vv Praze u autobust
Sor NB 12 a Sor NB 18, stejné tak u elektrobusti Sor ENS 12 provozovanymi v Hradci Kralové
Piesto SPODC i nadale je vyuzivano. V piipadé, ze by jednou bylo zavadéno, musely by

tyto vozy mit natazeny nové kabely a nejlépe zménit 1 dodavatele 103 ks tlacitek.
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Tabulka G-18 piedstavuje trolejbus Skoda 30 Tr Sor (II. série)

Tabulka G-18 — Trolejbus: Skoda 30 Tr Sor (II. série)

Celni pohled Zadni pohled

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 30 Tr Sor (bateriovy)

Parcialni nebo dvousilovy ¢i trolejbus s bateriovym pohonem umoznujici jizdu
mimo trakéni trolejové vedeni. Vyrobcem baterii je garantovano ujeti pfiblizn¢ 10 km
mimo TTV béhem jednoho cyklu jizdy. Jedna se o trolejbusy typu Skoda 30 Tr Sor.
Karoserii tedy vyrabé€la spole¢nost Sor Libchavy, s. r. 0. a elektrickou vyzbroj dodavala

plzetiska Skoda Transportation. V Pardubicich byly do vozového parku zafazeny v roce 2018.

Pravé v souvislosti s vybavenim trolejbusu timto alternativnim pohonem,
vozy disponuji tzv. poloautomatickymi sbéraci, které fidi¢ V prabéhu jizdy muze
s vyuzitim tlacitka na levé stran¢ palubni desky stdhnout dolti do zabezpecovacich hakd.
Samoziejmé pied stazenim sbéracli je potfeba pfepnout pouzitim piislusného tlacitka
zdroj energie — tedy ztrakéniho trolejového vedeni na bateriové akumulatory.
Vozy tak nedisponuji klasickymi ,stahovaky*, nybrz navijaky. Proto v trolejbusech

nejsou k dispozici ra¢ny pro natahovani provazi ani aretacni klicky pro zajisténi stahovaku.

V mistech, jakym je aredl Dopravniho podniku nebo zastavka ,,Zamecek*
jsou umistény natrolejovaci sttisSky, kde lze z mista fidi€e automaticky nasadit sbérace.
Béhem vylukového stavu jsou umistény naptiiklad 1 v zastavce ,,Slovany, u piejezdu
nebo ,,Nemocnice*. Pokud je nutné natrolejovani v mistech, kde se stfiSky nenachazeji,
napiiklad na zastdvce ,Hlavni nadrazi“, fidic v reflexni vesté, provede ruéni

nasazovani sbéracu.

V zadni ¢asti vozu jsou umistény baterie, proto v interiéru je absence péti sedacek
a celkové usporadani je velmi odlisné oproti jednosilovym  trolejbustim.
Osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace je vyhrazeno vyuziti osmi sedacek

z celkovych osmadvaceti.

Klimatizace interiéru, kabiny fidice 1 sklopna ploSina ve tfetich dvefich pro nastup
¢1 vystup cestujiciho prepravujiciho se na invalidnim voziku, jsou povazovany za standard

moderniho cestovani.

V bezvylukovém linkovém vedeni jsou vSechny Cctyfi trolejbusy vyuzZivany
v pracovnich dnech pfedevS§im na linkach ¢. 12 (Dukla vozovna / Hlavni nadrazi
— centrum mésta — Pardubi¢ky — Zamed&ek — Cerna za Bory / Mnétice) a 27 (Zdravotnicka §kola

— centrum meésta — Dukla).
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Ve dnech pracovniho klidu trolejbusy zajistuji dvé poradi z celkovych Ctyf
na lince ¢. 2 s piipadnym ,zavlekem* pies zastavku Zdravotnicka Skola (Polabiny
— centrum mésta — Pardubi¢ky — /Zdravotnicka Skola/— Zamecek) s piejezdy na linku 12

(Zametek — Cerna za Bory / Mnétice).

Pii vylukovém stavu béhem opravy nadjezdu vul. Kyjevska jsou zpravidla
nasazovany na odklonénou linku &. 2 (Polabiny — centrum mésta — Slovany — Cerna za Bory

— Zamecek — Nemocnice).
Tabulka G-19 piedstavuje trolejbus Skoda 30 Tr Sor (bateriovy)

Tabulka G-19 — Trolejbus: Skoda 30 Tr Sor (bateriovy)

Celni pohled Zadni pohled

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 32 Tr Sor

Kazdého, kdo spatii okolo sebe projizdét nejnovéjsi typ trolejbust v Pardubicich
oznacované mistnimi ,,Beruska“ a spolecné nejnovéjsi karoserii z produkce spolecnosti
SOR Libchavy mozna napadne ,,metro na pneumatikach®. Nejedna se vSak o soupravu metra
Siemens typu M1, le¢ jistd podobnost je patrna, nybrz o trolejbus s designem architekta

doc. Ing. arch. Patrika Kotase, Ph.D.

Trolejbus disponuje klimatizaci ,,saléonu® pro cestujici i kabiny fidi¢e. Na rozdil
od ptedchoziho typu 30 Tr je ovladani a nastavovani provadéno dotykovou obrazovkou OPUS,
misto obsluhy pfislusného panelu a prvky na pfistrojové palubni desce. Tim se minimalizoval

pocet tlacitek na ,,pfistrojovee*.

Dal$imi inovativnimi prvky jsou ¢elni zobrazovaci transparenty dodavané spolecnosti
Bustec, které jsou noveé barevné a s vétSim rozliSenim, coz napomaha k lepsi Citelnosti
a viditelnosti napiiklad pifi zobrazovani dvoufadkovych napist. Po vzoru autobusi

jsou rovnéZ prvnimi trolejbusy vybavenymi sloty USB pro dobijeni drobné elektroniky.

Levé okénko v kabiné fidi€e je nové ovladano elektricky ptisluSnym tlacitkem
na levém panelu palubni desky nikoliv ru¢né. | tyto trolejbusy jsou vybaveny

kamerovym systémem snimajici prostor druhych a tretich dvefi.

Stinnou strankou tohoto typu trolejbusu jsou pfili§ silné liSty na levé strané,
jez omezuji bezpeény vyhled fidi¢e vozidla nebo maly prostor v kabiné fidice.
Vzhledem k odlisné a slabsi konstrukci karoserie oproti typu Skoda 30 Tr Sor

jsou hlasitéjsi a zvukové znatelnéjsi prujezdy kiiZzenimi nebo vyhybkami (mechanickymi

¢i elektromagnetickymi).

Dvanact sedadel z celkovych jedenatiiceti jsou k dispozici bez bariér. Ctyii sedadla
jsou velikosti tzv. ,,jeden-a-pul“. Ve druhych dvefich je umisténa manualni sklopna ploSina

pro cestujici na invalidnim voziku.

Trolejbusy nejsou vybaveny bateriovymi akumuldtory, piesto naptiklad v Jihlavé

nebo v Opavé jimi tyto typy vozi disponuji.
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V Pardubicich se jedna o prvni typ vozidel a soufasné¢ 1 trolejbust
vybavenymi samoobsluznym poptavkovym oteviranim dvefi cestujicimi, jez stisknutim tlacitka

»STOP“ tzv. ,,detekuje’ nejblizsi dvete. Pti uziti tlaCitka ,,uvolnéni dvefi na pfistrojové desce

v kabiné fidi¢e, jsou uvolnény pravé ty dvete v okoli, kde bylo tla¢itko stisknuto.

Tlagitko ,,DVERE" je tak implementovano pod informativni funkci tla¢itka ,,.STOP.
Kontrolka ,,DVERE“ na provozni obrazovce se zobrazi jen pii stisku na dvefich.

Kontrolka ,,STOP* se nezobrazuje pro cely viz, ale pfifazuje se ke konkrétnim dvetim.
Tabulka G-20 piedstavuje trolejbus Skoda 32 Tr Sor.

Tabulka G-20 — Trolejbus: Skoda 32 Tr Sor

Celni pohled Zadni pohled

Zdroj: Autor
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Autobus: Skoda RTO 706 MTZ

Jedinym zastupcem historickych autobust pardubického DP je Skoda RTO 706 MTZ.

Navazuje na predchozi typ Skoda RO 706, ktery je zachovan v muzejich v Praze nebo v Brng.

Tento pardubicky exponat vznikl ze dvou autobusi a byl zprovoznén v roce 2003.

V roce 2006 pro provozovani tohoto autobusu vznikla historicka, respektive nostalgicka linka

¢. 52 spojujici sidlisté¢ Dubina pies historické centrum mésta K turistickému cili Kunétické hofe.

Tabulka G-21 piedstavuje autobus Skoda RTO 706 MTZ.

Tabulka G-21 — Autobus: Skoda RTO 706 MTZ

Celni pohled

=

.

Zadni pohled
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Autobus: Karosa B 951 E

Karosa B 951 E jsou prvnimi autobusy dodadvanymi Vvroce 2006 a 2007
vybavenymi SPODC a zaroven poslednimi tzv. vysokopodlaznimi vozy Vv celé své délce.
Pro nastup ¢i vystup je tak nutné piekonat dva schody, jelikoz interiér autobusu je situovan
ve vySce 75 cm nad vozovkou (43). Navazuji na piedchozi typy B 931 (B 932) a B 731 (B 732)

v modifikaci pro MHD. Prvenstvim téchto autobust je i jejich vybaveni kabiny fidice

vvvvvv

Tabulka G-22 piedstavuje autobus Karosa B 951 E.

Tabulka G-22 — Autobus: Karosa B 951 E

Celni pohled Zadni pohled

Zdroj: Autor
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Autobus: Renault Citybus 12M 2070

Tabulka G-23 piedstavuje autobus Renault Citybus, jenz byly dodavany do Pardubic
roku 1998 (ev. ¢. 147-155). Tyto autobusy nebyly vybaveny sklopnou ploSinou pro cestujici
na invalidnim voziku. Dodavky v letech nasledujicich tj, 1999 (ev. ¢. 156-159), 2000
(ev. ¢. 160-163) a 2001 (ev. ¢. 164-167) jiz ploSinami byly vybavovany. Vozy 147-154
disponovaly pouze zativkovymi zobrazovacimi transparenty Buse BS 110. Nov¢jsi autobusy
byly vybavovany Buse BS 210 DOT-LED, tedy se zelenymi LED diodami. Vozy ¢isel 155-159

byly dodavany s atypickym uspoiadanim sedadel v interiéru.

Tabulka G-23 — Autobus: Renault Citybus 12M 2070

Celni pohled

T

| T i

Zdroj: Autor
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Autobus: Irisbus Citybus 12M 2071 (I. série)

Autobusy Irisbus Citybus vychazeji z autobusu Renault Citybus. Dodavany byly

do Pardubic vroce 2003 sev. ¢ 168-173. Oproti piedchozim vozim Renault

usporadani pristrojové desky v pravé casti neumoziuje ovladat jednotlivé druhé a treti dvete.

Zadni ¢ast vozidel prosla obménou, protoze nedisponuji plosinou pro stojici cestujici,
nybrz Sesti sedackami a vozy jsou i1 v zadni ¢asti snizené a neni tedy nutné piekonavat schod.

Tabulka G-24 piedstavuje autobus Irisbus Citybus 12M 2071 (1. série)

Tabulka G-24 — Autobus: Irisbus Citybus 12M 2071 (1. série)

Zadni pohled

Celni pohled

n el (i
‘ |
|

N

Zdroj: Autor
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Autobus: Irisbus Citybus 12M 2071 (II. série)

Druha série autobust Irisbus Citybus (ev. ¢. 174-176) byla dodavana v roce 2004
S ptistrojovou (palubni) deskou VDO, téz oznacovana jako ,europalubni deska*
¢i ,,europalubka®“. Ta klade za cil sjednotit ovladani jednotlivych prvka pro funkénost vozidla.

Vozidla oproti pfedchozi sérii umoziuji otevtit celou kabinu fidice.
Tento typ disponuje tiiceti sedackami, z ¢ehoZ Sest je uréeno OOSPO.
Tabulka G-25 piedstavuje Irisbus Citybus 12M 2071 (I1. série).

Tabulka G-25 — Autobus: Irisbus Citybus 12M 2071 (II. série)

Zadni pohled

]|
|

\]

il

E-

Palubni deska Pracovisté fidice

Zdroj: Autor
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Autobus: Irisbus Citybus 12M 2071 (1V. série)

Za tieti sérii lze povazovat plivodné predvadéci viiz, dnes jiz vyfazeny ev. ¢. 177.
Ctvrta série autobusu Irisbus Citybus zroku 2005 se vyzna¢uje upravenou piedni &asti
interiéru vozidla. Z pohledu z exteriéru byla na pravou stranu pfidana pfidrzovaci tyc,
jez zapfti€inila sice nepatrného zizeni nastupniho prostoru, ale pfedevs§im starSim cestujicim

a rovnéz somezenou schopnosti pohybu napomédha k bezpecnéjSimu nastupovani

a vystupovani.
Tabulka G-26 piedstavuje ¢tvrtou sérii Irisbus Citybus 12 M 2071.

Tabulka G-26 — Autobus: Irisbus Citybus 12M 2071 (IV. série)

Celni pohled Zadni pohled

] ’Q‘E_ﬁiaEﬂ
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Zdroj: Autor
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Autobus: Irisbus Citelis 12M PS09D1

Tabulka G-27 ptedstavujici autobusy typu Irisbus Citelis jsou plynule navazujici
na Irisbus Citybus a Renault Citybus zaujmou piedev§im faceliftem cela a zadi vozu.
Prvni dodavané autobusy 183 a 184 (z roku 2007) jsou vybaveny malymi sklopnymi okénky
v interiéru (viz trolejbus Skoda 24 Tr). Naopak ¢. 185 a 186 (z roku 2008) byly dodany jiz
s velkymi posuvnymi okénky. V teplych letnich mésicich tak byla jizda v novéjSich vozech
o néco komfortni a pfijemné&j$i. Disponuje tficeti sedackami, z nichZ Sest je ur€eno pro OOSPO.

Dv¢ sklopné sedacky, umoznily zvétsit prostor pro koc¢arky a cestujicim na invalidnim voziku.

Tabulka G-27 — Autobus: Irisbus Citelis 12M PS09D1

Celni pohled Zadni pohled

Zdroj: Autor
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Autobus: Irisbus Citelis 12M CNG PS09D5 (l. série)

Jeden az dva roky od nakupu naftovych Citelisi byly do Pardubic dodavéany
prvni autobusy pohanéné stlacenym zemnim plynem. S tim souvisela i vystavba plnicky CNG.
Autobusy ev. ¢ 200-206 mély disponovat velkymi  posuvnymi  okénky
pro lepsi cirkulaci vzduchu v letnich mésicich. Bohuzel kvuli nutnosti obnovit vozovy park,
byly pfijaty autobusy s malymi vyklapécimi okénky. Ridi¢i zde ocefiuji vybaveni ledni¢kou

pro napoje ¢i potraviny, kterymi jsou automaticky nové piichozi vozidla vybavovana.
Tabulka G-28 piedstavuje prvni sérii autobusu Irisbus Citelis 12M CNG PS09D5.

Tabulka G-28 — Autobus: Irisbus Citelis 12M CNG PS09D5 (1. série)

Celni pohled Zadni pohled

Zdroj: Autor
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Autobus: Irisbus Citelis 12M CNG PS09D5 (I1. série)

Autobusy ev. ¢. 207-213 dodavané v roce 2010 je mozné povazovat za druhou sérii
Irisbus Citelis 12M PS09D5. Vozidla disponuji upravenou palubni pfistrojovou deskou VDO
v pravé c&asti informujici o konkrétnich stisknutych typech tladitek. Vybaveny nejsou
malymi vyklapécimi okénky, nybrz velkymi ,posunovackami“. Do autobusi byly

dodate¢né instalovany v prostiedni casti vozu obrazovky pro promitani reklamy.
Tabulka G-29 piedstavuje Irisbus Citelis 12M CNG PS09D5 (1. série).

Tabulka G-29 — Autobus: Irisbus Citelis 12M CNG PS09D5 (1. série)

Celni pohled Zadni pohled

Zdroj: Autor
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Autobus: Irisbus Citelis 12M CNG PS09D5 (I11. série)

Irisbus Citelis 12M CNG PS09D5 (III. série) byly dodany do Pardubic
pod ev. ¢ 214-219 vroce 2011. Jako predchozi série je vybavena velkymi
posunovacimi okénky pro lepsi cirkulaci vzduchu vteplych Iletnich mésicich.

Inovaci v téchto vozech byla zména piktogrami na tlacitkach SPODC.
Tabulka G-30 piedstavuje Irisbus Citelis 12M CNG PS09DS5 (I11. série).

Tabulka G-30 — Autobus: Irisbus Citelis 12M CNG PS09D5 (II1. série)

Celni pohled Zadni pohled

Palubni deska

Zdroj: Autor
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Autobus: Irisbus Citelis 12M CNG PS09D5 (1V. série)

Ctvrté sérii ,,plynovych® Citelist, dodavané v roce 2014 byl obménén interiér,
kde uspotadani sedacek pro OOSPO v ptedni ¢asti vozu bylo upraveno. Nyni jsou sedacky 2+2
situovany naproti dvetim. Tato série nedisponuje jiz jednofadkovym vnitinim LED panelem,
nybrz LCD obrazovkou, zobrazujici vice informaci, jakymi jsou cislo linky,
nasledujici zastavky, ¢as a udaje o tarifnim pasmu. Poc¢inaje touto sérii byly implementovany

transparenty oranzovymi LED diodami zobrazujici informace o lince, namisto zelenych.
Tabulka G-31 blize piedstavuje tento typ autobusu.

Tabulka G-31 — Autobus: Irisbus Citelis 12M CNG PS09D5 (1V. série)

Celni pohled Zadni pohled

Zdroj: Autor
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Autobus: Iveco Crossway LE CITY 12M

V roce 2015 nakupem Crosswayt ptisla do Pardubic nova éra v podobé prvnich vozii

vybavenych celovozovou klimatizaci. Ridi¢i dodnes ocenuji vybaveni kamerovym systémem

snimajici dvetni prostor. Cestovani vozy zdejsi MHD nabylo né€kolikanasobné na komfortu

a predevsim bezpe¢nosti. De facto je piizptisoben pro piiméstsky provoz, jelikoz je v provedeni

Llow-entry* Cili ¢astecné nizkopodlaznim prostorem. Vyuzivan je zejména na nocnich linkach.

Tabulka G-32 piedstavuje ¢asteéné nizkopodlazni autobus.

Tabulka G-32 — Autobus: lIveco Crossway LE CITY 12M

Celni pohled

m | "W |
T

Zadni pohled

Palubni deska
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Autobus: Iveco Urbanway 12M (I. série)

Autobusy typu Urbanway navazuji na karoserii Citelis. Jejich hlavni odli$nosti
je predevsim zvétSeni plochy nizkopodlazni ¢asti vozu mezi prvnimi a druhymi dveimi.
Vybaveny jsou samoziejm¢ klimatizaci interiéru pro cestujici 1 kabiny fidice.
Jejich nevyhodou je ne pfili§ Stastné umistény kamerovy systém snimajici prostor druhych
a tietich dveii. Kdy cestujici musi stat ve dvefnim prostoru, aby byli zaregistrovani fidicem

pomoci kamer.

Tabulka G-33 piedstavuje Iveco Urbanway 12M (1. série).

Tabulka G-33 — Autobus: Iveco Urbanway 12M (1. série)

Celni pohled Zadni pohled

Palubni deska

Zdroj: Autor
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Autobus: Iveco Urbanway 12M (II. série)

Druha série dieselovych Urbanwayl eviden¢nich cisel 100-109 dodavanych
v roce 2019, se dockala zmény zobrazovaciho ¢elniho transparentu. Do vozl jsou dodévany
vicebarevné S vétSim rozliSenim. V pfipadé potteby zobrazeni dvourddkovych napisi
naptiklad s uvedenim prijezdné zastavky nebo v dobé odklonovych tras jsou tyto transparenty
1épe ¢itelné pro cestujici s ne pfili§ dokonalym zrakem. Skvélé uplatnéni téchto transparentii

je pti zméné linky béhem jizdy jednoho spoje (linky 2 a 12 ve dnech pracovniho klidu).
Tabulka G-34 piedstavuje Iveco Urbanway 12M (I1. série)

Tabulka G-34 — Autobus: Iveco Urbanway 12M (I1. série)

Celni pohled Zadni pohled

Zdroj: Autor
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Autobus: Iveco Urbanway 12M (I11. série)

Autobusy Iveco Urbanway 12M (III. série) byly do vozového parku zatazeny
pod eviden¢nimi ¢Cisly 110-114 v roce 2021. Interiér vozu proSel vyznamnou obménou,
kde doslo ke zmén¢ barvy pridrzujicich madel ze zluté na ¢ervenou — tedy do jedné z barev,
charakterizujici mésto Pardubice. Prosvétleny a bily interiér autobusu, stejné€ jako jeho vnéjsi

natér karoserie symbolizuje méstské barvy.
Tabulka G-35 ptedstavuje I11. sérii Iveco Urbanway 12M.

Tabulka G-35 — Autobus: Iveco Urbanway 12M (I11. série)

Celni pohled Zadni pohled

Zdroj: Autor
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Autobus: Iveco Urbanway 12M CNG (1. série)

Atypickym vozem pardubické flotily je autobus ev. ¢. 222 byl pojmenovan ,,Tiumen®,
po koni, kterymz byl trojnasobnym vitézem Velké Pardubické v Cele s nejznaméjsim

¢eskym Zokejem Josefem Véanou.

Jedna se o vozidlo t. ¢. prezentované vyrobcem lveco Czech Republic, a. s.
na veletrzich tykajici se problematiky vozidel a testované dopravci V bé€zném provozu
na linkach s cestujicimi. Vyroben byl bfeznu 2019, v Pardubicich zaptjcen o mésic pozdéji

a poté v cervnu 2020.

Nasledné od zati byl zafazen do vozového parku Dopravniho podniku mésta Pardubic.
V pracovni dny plni funkci zalozniho vozidla, pro ptfipady feSeni mimotadnych uddlosti

v sitt MHD. Ve dnech pracovniho klidu je viiz vypravovan na bézné linky.

Jde o luxusné vybavenou verzi, jez zaujme svym zevné&jskem a vnitikem vozu,
ba dokonce nadstandardni vybavou pracovist¢ fidice oproti jinym = vozum.
Samoziejmosti je Klimatizace interiéru i kabiny fidi¢e. Nizkopodlazni ¢ast autobusu

je oproti jinym prosklena.

Tiumen disponuje lepSim typem monitoru kamerového systému, umisténého
na vhodnéj$im misté. Je manualné polohovatelny podle vysky fidi¢e a spolecné lze upravit
uhel sklonu pro eliminaci odleskli. Pii srovnavani se svymi ,kolegy Urbanwayi
se zde nachdzi elektricky ovladana sluneéni clona (roleta), coz umozZiuje

Vv piipad¢ neptijemného slune¢niho svitu pohodIngji nastavit stinéni.

Jelikoz u jinych vozli je nutné se ke slunecni cloné z mista fidice natdhnout
pii jakékoliv rychlosti, kterou vozidlo jede, tudiz toto feSeni velmi pozitivné pfispiva

Kk bezpecnosti v provozu.

Déle se zde vyskytuje rovnéz elektricky nastavitelnd panoramatickd vnéjsi zrcatka.
Do horniho panelu je integrované autoradio, vedle kterého je ovladani polohovani

stfeSnich oken.
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Na rozdil od ostatnich Urbanwayti v pardubickém vozovém parku disponuje dvéma
sklopnymi sedackami na mist¢ vyhrazeném pro kocarky nebo cestujici na voziku.
Lisi se 1 vybavenim tlacitek samoobsluzného poptavkového otevirani dvefi cestujicimi,
kde misto &tyf tladitek ,,DVERE v exteriéru jsou k dispozici pouze tfi. V interiéru toto tlagitko
je k dispozici pouze u druhych a tfetich dvefi. Pro otevieni vpfedu je tak zapotiebi fidi¢em
oteviit dvefe béznym zplisobem na pfistrojové desce. I na ni jsou vSak odliSnosti,
jako naptiklad jina kombinace tfazeni tlaCitek (viz Ptfiloha C) nebo moznost manualniho

navoleni rychlostniho stupné¢.
Tabulka G-36 piedstavuje tento typ autobusu.

Tabulka G-36 — Autobus: Iveco Urbanway 12M CNG (1. série)

Zadni pohled

Zdroj: Autor
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Autobus: Iveco Urbanway 12M CNG (II. série)

Druha série plynovych Urbanwayii spole¢né s naftovymi autobusy III. série téze typu
jsou nejmladSimi zastupci vozového parku Dopravniho podniku mésta Pardubic, a. s.
Pfi srovnavani s predchozimi Kusy prosel interiér velkymi zménami. Viiz ma novy design
calounéni sedacek nebo cervend madla v barveé typické pro Pardubice, misto zlutych.
Interiér plsobi pozitivnim dojmem svoji prosvétlenou bilou barvou nez plivodné uzivanou

zazloutlou. A pravé bila je druhou barvou charakterizujici Pardubic.

Tabulka G-37 predstavuje nejnovejsi autobusy vozového parku Dopravniho podniku.

Tabulka G-37 — Autobus: Iveco Urbanway 12M CNG (I1. série)

Celni pohled Zadni pohled

Zdroj: Autor
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VVOZIDLA PREZENTOVANA V PARDUBICICH

Dopravni podnik mésta Pardubic, a. s. spolupracuje s vyrobci dopravnich prostiedkt

a ostatnimi dopravnimi spole¢nostmi zajiStujici méstskou hromadnou dopravu

v Ceské republice v ramci Sdruzeni dopravnich podnikd. Proto jsou vyhledavana nova feseni

a inovace, jez napomohou komfortu cestovani a vyuzivani novych technologii.

Tabulka G-38 vypisuje zapujcené trolejbusy, elektrobusy a vybrané autobusy
v DPMP.
Tabulka G-38 — Autobus: Iveco Urbanway 12M CNG (1I1. série)
Trolejbusy Elektrobusy
Vyrobce, typ vozidla Majitel Obdobi Vyrobce, typ vozidla Majitel Obdobi
Solaris Trollino 12 AC DP Ostrava duben 2003 Sor EBN 10,5 2011
Skoda 24 Tr Citybus Skoda Plzeii srpen 2004 Siemens Rampini Wiener Linien fijen 2013
. . . Iveco Rosero First .
Solaris Trollino 15 AC (DP Ostrava kvéten 2006 . biezen 2014
Electric
Sor TN12A Sor Libchavy kvéten 2010 Skoda 26 BB Solaris Skoda Plzeft duben 2014
Autobusy
Vyrobee, typ vozidla Majitel Obdobi Vyrobce, typ vozidla Majitel Obdobi
Skoda 21 Ab Skoda Ostrov 2001 Iveco Urbanway 12M | Iveco Czech Republic fijen 2014
Mercedes-Benz Citaro . Iveco Crossway .
0530 | Evo Bus btezen 2002 LE CITY 108M Ilveco Czech Republic fijen 2014
. . SKD lveco Stratos .
Sor BN 12 Sor Libchavy prosinec 2004 LF 38 CNG SKD Trade prosinec 2014
Irisbus Citelis 12M Irisbus Karosa srpen 2005 Solaris Urbino 15 LE DP Usti nad Labem kvéten 2015
Mercedoes-gl?)elni Citaro Evo Bus listopad 2005 | Iveco Heuliez GX 137 | Iveco Czech Republic kvéten 2015
Solaris Urbino 15 DP Ostrava kvéten 2006 Iveco Urcbilnév ay 12M Iveco Czech Republic srpen 2016
Tedom 123 G Tedom kvéten 2007 Iveco Urwanyvay 12Mm Iveco Czech Republic kvv,,eten 2017
Hybrid fijen 2017
. L L, Iveco Crossway .
Irisbus Citelis 18M DP Hradec Kralové zati 2007 LE CITY 14,5M Iveco Czech Republic srpen 2018
| 12M .
Tedom C12G Tedom srpen 2008 veco ULv;//zr:;/c\j/ay Iveco Czech Republic duben 2020
Irisbus Citelis 12M . lveco Urwanway 12M . duben 2019
CNG DP Karlovy Vary listopad 2008 CNG Iveco Czech Republic cerven 2020
Irisbus Citelis CNG CSAD Havifov listopad 2009 Sor ENS 12 DP Hradec Kralové Cerven 2021
Iveco Rosero lveco Czech Republic biezen 2014 Iveco Streetway 12M Iveco Czech Republic leden 2022
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Trolejbus: Solaris Trollino 15 AC

Dne 14. kvétna 2006 byl na pardubickych linkdch ¢ 5 a 13 testovan
ostravsky 14,5metrovy trolejbus Solaris Trollino 15 AC. Jednalo se o prvni typ
tiindpravového trolejbusu v Cechach. Testovan byl piedeviim pro zjidténi prijezdnosti

jednotlivych tras linek.
Tabulka G-39 piedstavuje zmifiovany trolejbus.

Tabulka G-39 — Trolejbus: Solaris Trollino 15 AC

Celni pohled Zadni pohled
P S

Palubni deska Pracovisté fidice

Zdroj: Autor
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Autobus: Solaris Urbino 15

Obdobné¢ jako trolejbus byl v kvétnu roku 2006 ve stejné dob¢, piiblizné na dva tydny
testovan autobus Solaris Urbino 15. Vozidlo této karoserie disponuje tfemi napravami,
pfi¢emz treti (posledni) umoznuje nataceni do pozadovaného sméru. Stejné jako trolejbus
je vozidlo plné nizkopodlazni vybaveny manualni ovladanou vyklapéci plosSinou
umoziujici nastup a vystup cestujicich na invalidnim voziku ve druhych dvefich.
Vsechny troje dveie jsou Siroké 1 350 mm, pfi¢emz nastupni vyska u prvnich ¢ini 320 mm

a zbylé 340 mm.

Klimatizace kabiny fidiCe, pfipadné celého interiéru autobusu byla vyrobcem
do vozidel dod4dvano na pfani zdkaznika. Tento zapljeny autobus klimatizaci interiéru

pro cestujici nebyl vybaven, ale kabina fidice ji disponovala.

Nakonec po ukonceni testovani autobusy délkové kategorie ,,Sd+* do Pardubic

dodavany nebyly, avsak trolejbusy ano.

Obrazek G-2 zachycuje tfinapravovy autobus pied pardubickym hlavnim nadraZim.

,@ PAP DUE 1 ok '

Obrazek G-2 — Autobus: Solaris Urbino 15

Zdroj: Autor
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Autobus: Irisbus Citelis 18M

Obrazek G-3 znazoriuje kralovéhradecky autobus Irisbus Citelis 18M v zaii 2007,
kdy byl v Pardubicich testovan z divodu prijezdnosti tras vybranych linek MHD

pro ptipadny zamysleny nakup vozidel délkové kategorie ,,Kb* v budoucnu.

Obriazek G-3 — Autobus: Irisbus Citelis 18M

Zdroj: Autor
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Elektrobus: Siemens Rampini

Obrazek G-4 zachycuje prvni elektrobus ze zahraniéi, jenz byl v Pardubicich testovan

na linkaich MHD viijnu 2013. Byl zaptj¢en od spolecnosti Wiener Linien GmbH

(orig. Videnské linky, s. r. 0.), Z rakouské Vidn¢, kde jsou nasazovany v centru mésta.

Obrazek G-4 — Elektrobus: Siemens Rampini

Zdroj: Autor
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Elektrobus: Skoda 26 BB Solaris (,,Perun*)

Pocatkem dubna 2014 byl testovan v Pardubicich elektrobus s karoserii Solarisu
a spole¢nost Skoda Transportation dodavala asynchronni trakéni elektromotor véetné
vybaveni technologie IGBT (EN: Insulated Gate Bipolar Transistor — tj. Bipolarni tranzistor
s izolovanym hradlem). Uspoiadani interiéru ve srovnani s trolejbusy Skoda 26 Tr Solaris

je odlisné. Prototyp byl vybaven dotykovou pfistrojovou deskou
Tabulka G-51 piedstavuje tento elektrobus.

Tabulka G-51 — Elektrobus: Skoda 26 BB

Celni pohled

Palubni deska Pracovisté fidice

Zdroj: Autor
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Autobus: SKD lveco Stratos LF 38 CNG

V prosinci 2014 byl po dobu ¢trnacti dni testovan pardubickym dopravnim podnikem
autobus délkové kategorie ,,Mn*“. Zaptjcen byl pro testovaci provoz zkuSebni linky ¢. 20

k tehdy nové poliklinice Vektor nedaleko centra mésta v ulici Rokycanova.

Linka ¢. 20 byla trasovana: Hlavni nddrazi — Autobusové nadrazi — Palackého
— 17. listopadu — Rokycanova — Na Spravedlnosti (dnes Jana Palacha) — 17. listopadu

— Palackého — Autobusové nadrazi — Hlavni nadrazi.

V provozu byla v pracovni dny v intervalu 30 minut s prvnim odjezdem v 06:45
z Hlavniho néadrazi a poslednim ve 14:45. Doba jizdy ¢inila 13 minut.

Pro dodrzeni bezpe€nostnich prestavek nebyl vypravovan spoj v 11:45.

Autobus je  bezbariérovy, pohanény je stlaenym zemnim plynem.
V interiéru disponuje vyhrazenym jednim az dvéma misty pro cestujici na voziku

¢i s koc¢arkem. Disponuje 14 misty k sezeni a dvéma sklopnymi sedackami.

Obrazek G-5 predstavuje tento autobus.

Obriazek G-5 — Autobus: SKD lveco Stratos LF 38 CNG

Zdroj: Autor
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Autobus: Solaris Urbino 15 LE

V ramci oslav 65letého vyro¢i vzniku Dopravniho podniku mésta Pardubic
a zavedeni autobusové dopravy byl zaptjen Vv kvétnu 2015 Solaris Urbino 15 LE
z Dopravniho podnik mésta Usti nad Labem, a. s. Autobus byl zaptijéen predev§im z divoda
testovani prijezdnosti trasy linky ¢. 6 tehdy vedené z Dukly pfes centrum mésta do Ohrazenic

Vv useku ,,Polabiny Slunecni* (dnes ,,Polabiny Okrajova*) az ,,Ohrazenice, to¢na“.

Jelikoz Pardubice disponovaly pouze trolejbusy délkové kategorii ,,Sd+,
bylo nutné sohledem na okruzni kfizovatce mezi ulicemi Trnovska a Semtinska zjistit
profil trasy, kde se planovala vystavba trakéniho trolejového vedeni a pfevedeni tohoto tseku

z Polabin do Ohrazenic do trolejbusové trakce.

Na zéakladé kladného hodnoceni profilu a prijezdnosti trasy byla v letech 2017-2018
realizovédna vystavba trak¢niho trolejového vedeni vcetné upravy polabinské ménirny (MRS)

a pocinaje 4. breznem 2018 bylo upraveno linkové vedeni a v této trase jiz dominuji trolejbusy.

Obrazek G-6 znazornuje tento autobus v Trnové, kde v soucasnosti TTV vede.

Obriazek G-6 — Autobus: Solaris Urbino 15 LE

Zdroj: Autor
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Autobus: Iveco Crossway 14,5 LE CITY

Obrazek G-7 predstavuje prvni tfinapravovy autobus délkové kategorie ,,Sd+*

od vyrobce Iveco BUS, ktery byl v 1ét¢€ roku 2018 byl testovan predevsim na krajskych linkach

(tedy mimo katastr mésta Pardubice) obsluhovanych DPMP zejména z hlediska profilii trasy.

Obrazek G-7 — Autobus: Solaris Urbino 15 LE

Zdroj: Autor
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Autobus: Iveco Urbanway 12M Hybrid

Na jafe roku 2020 byl vyrobcem autobust Iveco BUS 2z Vysokého Myta
zapujen hybridni autobus Urbanway 12M. Autobus kombinuje dieselového pohonu

s motorem Iveco Tecor 7, jez spliiuje emisni normy Euro VI s alternativnim elektromotorem.

Vozidlo disponuje celovozovou klimatizaci jak interiéru pro cestujici,
tak kabiny fidiCe. Umoziuje rekuperaci energie pi1 pfipadném brzdéni do zastavek,

¢imz lze uspofit palivo ve srovnani s vozidly nekombinujici pohony.

Tabulka G-52 — Autobus: lveco Urbanway 12M Hybrid

Celni pohled Zadni pohled

Interiér zepiedu dozadu Interiér zezadu doptedu

Zdroj: Autor
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Autobus: Iveco Streetway 12M

Vlednu 2022 byl na linkdch pardubické MHD testovan autobus Streetway
od spolecnosti Iveco BUS, jenz byl vyroben ve spolupraci s tureckym Otokarem. Na rozdil
od pfedchozich produkti Iveca, tento autobus disponuje 14 misty k Sezeni
bez prekazek, stupinki a vyvysSenin. Citelisy disponovaly pouhymi 6 misty, Urbanwaye
7 misty. Celovozova klimatizace, vybaveni SPODC a moderni informacni systém

je samoziejmosti.
Tabulka G-53 piedstavuje nejnoveéjsi typ vozu z produkce Iveco.

Tabulka G-53 — Autobus: lveco Streetway 12M

Celni pohled Zadni pohled

Palubni deska Pracovisté fidice

Interiér zepiedu dozadu Interiér zezadu doptedu

Zdroj: Autor
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Elektrobus: Sor ENS 12

Tabulka G-54 ptedstavuje elektrobus Sor ENS 12 ze sousedniho Hradce Kralové,
jenz byl zapijcen do Pardubic v rdmci akce zvané ,,Tyden pro klima*“ Na jedno nabiti ujel
171 km, kde ztoho pfiblizn¢ 50 km cinila vzdalenost mezi arealy dopravnich podnikd.
Zbyvajici pocet km byl realizovan obsluhou specialnich vloZenych spoja na lince ¢. 6.
Zpét do DPMHK elektrobus pfijel s rezervou 30 %, coz v pfipad¢ uvazovani piimé umeérnosti
mohlo byt vycerpano jest¢ 73 km (za ptredpokladu shodné techniky jizdy, v¢éetné omezengjsiho
vyuzivani klimatizace) a dosahnout celkovych 244 km na jedno nabiti (124).

Tabulka G-54 — Elektrobus: Sor ENS 12

Celni pohled Zadni pohled

Palubni deska Palubni deska

Zdroj: Autor
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PRILOHA H - TLACITKA RIDICE A CESTUJICICH

Historie a historicky trolejbus: Skoda 8 Tr

oy ee

je mozné piipomenout pii nostalgickych jizdach v trolejbusu typu Skoda 8 Tr. Tehdejsi posadka
byla slozena z fidi¢e a privodciho. Byli vzdaleni od sebe ptiblizn¢ deset metra a neptisobilo by
dobrym dojmem jejich verbalni dorozumivani. Bylo pfistoupeno na nonverbalni komunikaci

posadky pomoci tlacitek. Obrazek H-1 zachycuje pult privodciho s ovladacimi prvky.

Autor v roce 2017 mél moznost po proskoleni byt privodéim v tomto typu trolejbusu
a tvofit tak posadku s vedoucim stfediska vrchniho vedeni a méniren, a historickych vozi
Ing. Ladislavem Podivinem pfi jizdach nostalgické trolejbusové linky ¢. 51. Ta spojuje
nejvice osidlend sidlist¢ Dubinu a Polabiny pfes historické centrum, Hlavni nadrazi
do Lazni Bohdane¢. Na zakladé téchto zkuSenosti ma privodc¢i k dispozici mimo své pokladny

a hlidani teplotniho komfortu, také v gesci odbavovani zastdvek. Po zastaveni trolejbusu,

privodci otevird prostfedni dvefe pro umoznéni vystupu. Zadni dvete slouzi 1 k nastupu.

Obrazek H-1 — Tlagitka — Trolejbus: Skoda 8 Tr — pracovisté privodéiho

Zdroj: Autor
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Na kontrolnim panelu palubni desky (,,semaforu®) je vtu chvili zobrazena
JCervena“ barva, jez informuje fidice nasledujicim signdlem ,,STUJ“. Poté v priibéhu
obsluhovani zastavky, kdy je privod¢im prodavano jizdné cestujicim, fidi¢ tzv. vyrusi signal
na svém ovladacim panelu vlevo ,,ZRUS STUJ“ a poté kontrolka zhasne. Ridi¢ na své
palubni desce miize sledovat pomoci kontrolek, které dvefe jsou oteviené ¢i zaviené,

jelikoz zpétnd zrcatka tehdy byla vyrabéna o malém rozméru.

Jakmile vymeéna cestujicich v zastavce je dokoncena, po wuzavieni dvefi
pruvodci stiskne na svém pultu pracovisté ,,ODJEZD*. Na pracovisti pravodc¢iho je rozsvicena
zelena kontrolka a u fidie je soucasné na ,,semaforu® rozsvicena zelena kontrolka taktéz,
potvrzujici signal ,,jizda dovolena® ¢i znaméjsi ,,volno“. Po rozjezdu ¢i béhem jizdy fidic,

jako v piedchozim piipadé vyrusi signal tla¢itkem ,,ZRUS ODJEZD*.

Na palubni desce pracovisté¢ fidice Vlevé casti, se vyskytuji tii tlacitka
pro otevieni nebo zavieni dvefi. Tento trolejbus mize byt obsluhovéan i bez pruvodciho.

Avsak vzpominky na nostalgii jsou krasné a je mozné sledovat, jak to kdysi bylo.

Obrazek H-2 zachycuje popisovana tlacitka a kontrolky pracovisté fidice.

STREDN! | DN

Obrazek H-2 — Tlagitka — Trolejbus: Skoda 8 Tr — pracovisté fidice

Zdroj: Autor
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Nastane-li situace, kdy je napfiklad na lince zpozdéni a tfeba jej mirné snizit,
jelikoz obsluha zastdvek je takto zdlouhavéjsi nez Vv soucasnosti, mohou byt
zastavky projizdény. Pied zastavenim v zastavce priivodéi stiskne tlagitko ,,ZASTAVIME*.
Ridi¢i se na ,,semaforu® zobrazi ,,7luta barva na panelu kontrolek a soucasné se rozsviti panel

»ZASTAVIME®, umistény nad zasténou fidi¢e smérem K cestujicim do interiéru.

Zminovana situace nastavd 1 v pfipadé, pokud by zastdvky byly obsluhovany
V rezimu ,,na znameni“. U prostfednich dvefi se nachdzi na pravém a levém madle, pti pohledu
na ng, dv¢ tlacitka. Ta slouzi cestujicim pro stisknuti pfed zastavkou ,,na znameni‘.
Ridi¢ bude informovan Zlutou kontrolkou na kontrolnim panelu palubni desky
a pravodéi uvidi rozsviceny napis ,ZASTAVIME® vpiedu interiéru vozu.
Pti zastaveni v zastdvce zodpovida za vystup cestujicich druhymi a tfetimi dvefmi privodci

a v pripadé prvnich, toto kontroluje fidic.

Béhem odbavovani zastavky, kde bylo stisknuto tlacitko ,,STOP*“ cestujicim,
fidi¢ na levé ¢asti palubni desky vyrusi tuto signalizaci ,,ZRUS ZASTAV* a kontrolka zhasne.

Obrazek H-3 ve &tveretku piiblizuje umisténi néapisu ,, ZASTAVIME*
a v krouzku tlacitko ,,.STOP*.

Obrizek H-3 — Tlagitka — Trolejbus: Skoda 8 Tr — interiér a signalizace ,,ZASTAVIME*

Zdroj: Autor
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Obrazek H-4 predstavuje umisténi kontrolniho panelu tzv. ,semaforu” slouzici

ke vzdalené komunikaci mezi fidi¢em a priavod¢im.

Obrizek H-4 — Tlagitka — Trolejbus: Skoda 8 Tr —, ,semafor (kontrolky)
Zdroj: Autor

Trolejbus typu Skoda 8 Tr disponuje elektrickou a provozni (,,vzduchovou) brzdou.
Pro zastaveni ¢i odstaveni vozidla napiiklad na konecné zastdvce je vybaven nouzovou
Lruéni)  brzdou. ,,Osmicka® vSak nevlastni dnes wuzivanou zastavkovou brzdou.
Proto pfi obsluze zastavky fidic musi mit seSlapnuty brzdovy peddl. Zastavkova brzda
slouzi K zajisténi  vozu proti pohybu, pokud ma wviz oteviené dvete,
proto nonverbalni komunikace privodc¢iho a fidi¢e byla nezbytna k zajisténi bezpecnosti

Vv tehdejs$im provozu.

Pokud doSlo k neptedvidatelné ¢i mimoiadné udalosti Vv okoli priivod¢iho,
pult tlagitek umoziuje fidi¢i vyslat informaci stisknutim tlagitkem ,,STUJ.
Ridi¢ musel nasledné i mimo zastavku na §iré silnici viiz zastavit. Prakticky do vyfeseni situace.

Nasledné¢ fidi¢ na svém pultu stiskl L,ZRUS STUJ* a pravodc¢i ,,ODJEZD*.
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Trolejbus: Skoda 14 TrR

Trolejbusy Skoda 14 Tr, respektive Skoda 14 Tr 10/6, byly vyrobeny v roce 1991.
Nékteré¢ byly rekonstruovany na konci devadesatych let v Pardubicich na typ 14 TrM.
Tehdy disponovaly pouze tlacitkem typu ,,STOP®, umisténym Vhorni ¢asti vozu,
kam ne kazdy dosahl. Po modernizaci vroce 2006 ve spolenosti Plzenské méstské
dopravni podniky byly doplnény tiemi tla¢itky ,,STOP* u kazdych dvefi. V zadni ¢asti vozu,
kde se nachazi prostor pro piepravu kocarki, byly vybaveny jednim tla¢itkem ,,KOCAREK*.
Cestujici nejsou informovani, zda jsou tlacitka funk¢ni, protoze neustale sviti.

(Nebude-li uvazovan stav odstaveni vozidla a podobn¢). Tabulka H-1 tlacitka pfedstavuje.

Signalizaci na pracovisti fidi¢e je mozné kontrolovat nejen zvukové, ale i vizualné.
V pravé ¢asti palubni desky trolejbusu slouzi jedna kontrolka obéma typum tlacitek.
Nelze jednoznaéné urcit, v plné obsazeném voze, zda budou vystupovat cestujici s kocarkem.

Pti¢inou mize byt mirné prodlouzeni odbavovani zastavek ve srovnani s jinymi typy vozidel.

Ve své dobé se jednalo o vyrazné zlepSeni, jelikoz pfedchozi vozy takto vybaveny nebyly.

Tabulka H-1 — Trolejbus: Skoda 14 TrR — tlacitka

Tlacitka urcena cestujicim
Kontrolovani funkénosti jednotlivych tladitek: bez posunu kol
Typ Umisténi Podsviceni Dg:]eel;?e Zobreyazene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
& & & rovozni .
tlacitka tlacitka tlacitka SPODC oI;) oka palubni deska ve voze
DVERE Exteriér 0
INVALIDNT "
VOZIK Exteriér 0
DVERE Interiér 0
INVALmNi Interiér 0
VOZIK
STOP Interiér ANO NE vpravo 3
STOP 82
00SPO Interiér 0
KOCAREK Interiér ANO NE vpravo 1
Pristrojova palubni deska ATYPICKA
Typ tlacitka ,uvolnéni dveii neni k dispozici

Zdroj: Autor
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Tabulka H-2 pfedstavuje tlaCitko STOP v interiéru trolejbusu typu
Skoda 14 TrR.

Tabulka H-2 — Tla¢itko: STOP — interiér; trolejbus: Skoda 14 TrR

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Po stisknuti tlacitka ,,STOP v kabiné fidice rozsviti kontrolka v pravé ¢asti palubni desky znazornéné Sipkou a krouzkem.

Soucasné se ozve v kabiné fidice i zvukova signalizace.

Signalizace cestujicim

Signalizace o stisknuti tlacitka se cestujicimu nedostava.
Tlacitko sviti pred stisknutim, pfi stisknuti i po stisku neustale.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-3 predstavuje tlagitko KOCAREK v interiéru trolejbusu typu
Skoda 14 TrR.

Tabulka H-3 — Tlagitko: KOCAREK — interiér; trolejbus: Skoda 14 TrR

Typ tatitka ‘ KOCAREK | Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Po stisknuti tlacitka ,,STOP* v kabiné fidice rozsviti kontrolka v pravé ¢asti palubni desky znazornéné Sipkou a krouzkem.
Soucasné se ozve v kabiné fidice i zvukova signalizace.

Signalizace cestujicim

Signalizace o stisknuti tlacitka se cestujicimu nedostava.
Tlacitko sviti pted stisknutim, pfi stisknuti i po stisku neustale.

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 21 Tr

Jak jiz bylo zminéno, trolejbusy typu Skoda 21 Tr byly inovativni ve svém vybaveni
nizkou podlahou vprvni poloviné vozu. To pfispivalo rozSifeni typa tlacitek

pro nonverbalni komunikaci mezi fidicem a cestujicimi.

Na rozdil od riznych modifikaci a vyrobnich sérii pfedchoziho typu Skoda 14 Tr,
piipadné Skoda 15 Tr (¢lankova verze), byla tla¢itka dosazovana pii rekonstrukcich, opravach

a modernizacich dle pozadavku jednotlivych dopravcu.

Skoda 21 Tr je vybavena péti tlagitky ,,DVERE®, a jednim ,,INVALIDN{ VOZiK*
v exteriéru. Tlagitka ,, DVERE® v interiéru jsou po &tyfech. Ridi¢em lze kontrolovat pozadavek
cestujicich na uvolnéni dvefi na pravé ¢asti palubni desky. Obdobné tomu je i u jednoho tlagitka

L, INVALIDNI VOZIK* v exteriéru vozu.

Trolejbus je vybaven jednim tlagitkem typu ,,KOCAREK a &tyimi typu ,,STOP*.
Naopak od piedchozich typl zazni pouze zvukova signalizace. Kontrolkami na palubni desce
viiz nedisponuje. Ridi¢ miize bohuZel nechténé projet zastavky obsluhované ,,na znameni®.
Nektefi Fidi¢i rad&ji zastavuji na vSech zastavkach, aby ptedchazeli piipadnému omylu,
za cenu postupného navyseni zpozdéni. Cestujici mohou pii stisku kteréhokoli tlacitka

kontrolovat sviij pozadavek jejich podsvicenim. Trolejbus na svoji dobu byl vybaven vyte¢né.

Ve spodni ¢asti tabulky X-X je v krouzku dvoupolohové tlacitko — pfepina¢ nevratny
s funkci ,,uvolnéni dvefi“ slouzici pro aktivaci SPODC. V praxi bylo vyuzivano pouze
na odstavnych plochach konecnych. Jejich delsi prodleva uzavirani se, umoznila fidicim zahajit
zavirani dvefi a z interiéru vozu Vvystoupit pied jejich zavienim. Po navratu k vozu nebylo
nutné hledat tlacitko pro otevieni ptednich dveti (slouzici fidi¢im pii opusténi vozu)
ve spodni &asti karoserie. Mohli tak vyuzit tlagitko ,,DVERE® vné trolejbusu. Kontrolka tlagitka

vree

,»uvolnéni dveti byla pouze vizualni, pravé diky nevratnému piepinaci.

Stinnou stranku vyuzivani tlacitka ,,uvolnéni dveti* bylo v ptipadé, kdy fidi¢ zapomnél
vratit tlacitko z ,,polohy 1% (tla¢itko zapnuto, je v pozadované ¢innosti) do ptivodni ,,polohy 0%
(tlacitko vypnuto, neni v pozadované cinnosti). Nejednou se vyskytly na linkach ptipady,
kdy cestujici, vyuzili tlacitek SPODC. Po zastaveni trolejbusu kdekoliv na trati doSlo
k otevieni dveti. Pro eliminaci téchto bezpe¢nostnich rizik, bylo tla¢itko na pfistrojové desce

fidi¢e odpojeno. Tlacitka k ovladani dveti jsou tfipolohova — piepinac vratny.
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Tabulka H-4 piedstavuje tlacitka urena cestujicim a umisténi tladitka

,,uvolnéni dveii na piistrojové palubni desce u trolejbusu Skoda 21 Tr.

Tabulka H-4 — Trolejbus: Skoda 21 Tr — tlagitka

Tlacditka urcena cestujicim
Kontrolovani funkénosti jednotlivych tladitek: bez posunem kol
Typ Umisténi Podsviceni Dgieel;(i:e Zobrz,azene kontrolky a symboly fidii Pocet tlacitek
tlacitka tlacitka tlacitka provozni : ve voze
SPODC obrazovka palubni deska
DVERE Bxerier | ANO | ANO NS | | v 5
/ N boéni panel
INVALIDNI ”
N Exteriér ANO NE Q vpravo 1
DVERE Interiér ANO ANO Nz vpravo 4
ene Z \3 boéni panel
INVALIDNi Interiér 0
VOZIK
STOP Interiér ANO ANO 4
STOP »
00SPO Interiér 0
KOCAREK Interiér ANO ANO 1
Pristrojova palubni deska ATYPICKA
Typ tladitka ,,uvolnéni dveii“ dvoupolohové — ptepina¢ nevratny

Tlacitko ur¢ené k aktivaci a deaktivaci funkce ,,uvolnéni dvefi*

Zdroj: Autor
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Tabulka H-5 piedstavuje tladitko DVERE v exteriéru trolejbusu typu
Skoda 21 Tr.

Tabulka H-5 — Tlagitko: DVERE — exteriér; trolejbus: Skoda 21 Tr

Typ tlacitka VERE Umisténi tlacitka ‘ Exteriér

Cinnost tladitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na palubni desce vpravo SVITI zelena kontrolka v krouzku, ve vybranych vozech tohoto typu se symbolem zvonedku (Z0X).

¥

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,DVERE pi stisknuti je podsvicené kombinaci zelené a dervené barvy.
Nasledné ztistane zelené podsvicené pro pozadovany nastup cestujicich do doby otevieni dvefi.
Paklize jsou dvete v rezimu ,,uvolnéni®, tlac¢itko je podbarvené zelenou barvou.

=T

Zdroj: Autor
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Tabulka H-6 ptedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v exteriéru trolejbusu typu
Skoda 21 Tr. Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*.

Tabulka H-6 — Tla¢itko: INVALIDNI VOZIK — exteriér; trolejbus: Skoda 21 Tr

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce vpravo SVITI ervena/oranzova kontrolka v krouzku se symbolem invalidniho voziku (&.).

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,INVALIDNI VOZIK* pii stisknuti je podbarveno kombinaci zelené a &ervené barvy.
Nasledné zlstane zelené podsvicené pro pozadovany nastup cestujicich do doby otevieni dvefi.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-7 predstavuje tla¢itko DVERE v interiéru trolejbusu typu
Skoda 21 Tr.

Tabulka H-7 — Tla¢itko: DVERE — interiér; trolejbus: Skoda 21 Tr

Typ tatitka VERE Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na palubni desce vpravo SVITI zelena kontrolka v krouzku, ve vybranych vozech tohoto typu se symbolem zvonedku (Z0X).

Signalizace cestujicim

Stisknutim tlacitka ,,DVERE* se nad ptislusnymi dveimi SVITI
zelena kontrolka ve smyslu potvrzeni funk¢nosti tlacitka Tlagitko ,,DVERE* po stisknuti nabude zeleného podsvitu.

a lze oCekavat rezimu tzv. ,,uvolnéni dveii* Toto podsviceni nastava v rezimu ,,uvolnéni dveti“.
jejich nasledné otevreni.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-8 predstavuje tlaitko STOP v interiéru trolejbusu typu Skoda 21 Tr.

Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE*.

Tabulka H-8 — Tla¢itko: STOP — interiér; trolejbus: Skoda 21 Tr

Typ tlacitka STOP

Cinnost tlatitka

Umisténi tlaitka | Interiér

Pied stisknutim Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

Vizualni signalizace se fidi¢i nedostava, pouze zvukové. Muze dochazet k projeti, a tudiz neobslouzeni zastavek v rezimu ,,na znameni*.
Z druhého pohledu fidi¢i spoju zastavuji ve vSech zastavkach, ¢cimz dochazi k prodluzovani jizdni doby spoju a tim snizovani
cestovni rychlosti spoleéné s komfortem cestovani vefejnou dopravou.

/1\

Signalizace cestujicim

Voztim evidencnich ¢isel 385-391 (v soucasnosti vyrazenych)
se nad piislugnymi dvefmi SVITI &ervena kontrolka.
Vozy 392-399 touto kontrolkou nedisponuji a cestujicim slouzi

podsvit tladitka ,,STOP* vyobrazeného v pravé ¢asti této tabulky.

Stisknutim tla¢itka ,,STOP* dochazi k podsviceni ¢ervenou barvou.

Otevienim dvefi podsviceni zhasne.
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Tabulka H-9 predstavuje tlagitko KOCAREK v interiéru
Skoda 21 Tr. Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*.

Tabulka H-9 — Tla¢itko: KOCAREK — interiér; trolejbus: Skoda 21 Tr

trolejbusu typu

Typ tatitka ‘ KOCAREK | Umisténi tladitka |

Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Vizualni signalizace jako v predchozim piipadé absentuje. Ridi¢ je informovéan vyhradn& zvukovym signalem.
Mize dochazet k nebezpecnym situacim, kdy fidi¢ ve zpétnych zrcatkach interiéru i exteriéru snadno piehlédne vystupujici cestujici.

/1\

Signalizace cestujicim

Stisknutim tlagitka ,,KOCAREK* dochazi k rozsviceni zlutou barvou, coz je pomyslnym potvrzenim pozadavku slouZiciho zejména
k navySeni bezpe¢nosti provozu vystupujicich cestujicich s ko¢arkem ¢&i imobilnich cestujicich na voziku.
Informuje fidice, je-li to mozné, aby zajel co nejblize k nastupni hrané zastavky, ponévadz tento typ trolejbusu nedisponuje plosinou.
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Trolejbus: Skoda 24 Tr Citelis (I. série)

Tabulka H-10 piedstavuje tlagitka a ,,uvolnéni dvefi“ u trolejbusu Skoda 24 Tr.

Tabulka H-10 — Trolejbus: Skoda 24 Tr (1.) — tlagitka

Tlacditka urcena cestujicim
Kontrolovani funkénosti jednotlivych tladitek: s posunem kol
Typ Umisténi Podsviceni Dgieel;:e Zobre}zene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
tlacitka tlagitka tlacitka provozni : Ve voze
SPODC obrazovka palubni deska
DVERE Exteriér ANO ANO Q uprostied 4
INVALIDN{ ”
VOZIK Exteriér ANO NE (‘3\' vpravo 1
DVERE Interiér ANO ANO Q uprostied 4
INVALIDNI . -
VOZIK Interiér AN O NE (‘3\' vpravo 1
INVALIDNI . -,

VOZIK Interiér NE NE (‘:J\ vpravo 1
sTOP Tnteriér NE NE Q uprostied 4
STOP »

00SPO Interiér AN O NE Q vpravo 2

KOCAREK Interiér NE NE 1! uprostied 2
Piistrojova palubni deska STANDARDIZOVANA
Pozice Cinnost tlagitka Typ tlagitka
I.B 1. pozice -neobsazeno- -neobsazeno-
komF)lrlage 2. pozice zvukova signalizace dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
ovladani
dvefi 3. pozice ovladani 1. dveii jednopolohové — bez nutnosti drzeni
4. pozice ovladani 2., 3. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
Typ tladitka ,,uvolnéni dveii“ dvoupolohové — prepina¢ vratny , kolébka‘
Informace na provozni obrazovce po aktivovani ,,uvolnéni dvefi* Tlagitko uréené k aktivaci a deaktivaci funkce ,,uvolnéni dvefi

Zdroj: Autor
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Tabulka H-11 predstavuje tla¢itko DVERE v exteriéru trolejbusu typu
Skoda 24 Tr Citelis (I. série).

Tabulka H-11 — Tlagitko: DVERE — exteriér; trolejbus: Skoda 24 Tr (1.)

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

= T
5 R ! iy

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim
Tlagitko ,, DVERE*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-12 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v exteriéru trolejbusu typu

Skoda 24 Tr Citelis (L. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE.

Tabulka H-12 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — exteriér; trolejbus: Skoda 24 Tr (1.)

Typ tlacitka

INVALIDNI vOZIK

Umisténi tlacitka

Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim

Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce vpravo BLIKA oranzova kontrolka v krouzku se symbolem invalidniho voziku (&.).

Signalizace cestujicim

Tla¢itko ,,INVALIDNI VOZIK*
v mistg stisknuti SVITIL.
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Tabulka H-13 piedstavuje tladitko DVERE v interiéru trolejbusu typu
Skoda 24 Tr Citelis (I. série).

Tabulka H-13 — Tlagitko: DVERE — interiér; trolejbus: Skoda 24 Tr (L)

Typ tladitka DVERE Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky ().

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,DVERE*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITIL. v mists stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-14

predstavuje  prvni typ tlacitka

INVALIDNI  VOZzIiK

v interiéru trolejbusu typu Skoda 24 Tr Citelis (I. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE®,

Tabulka H-14 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér; trolejbus: Skoda 24 Tr (L)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka

| Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim

Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce vpravo BLIKA oranzova kontrolka v krouzku se symbolem invalidniho voziku (&.).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*

nad viemi dvefmi vozu BLIKA.

Signalizace ,,STOP*
vpiedu interiéru vozu BLIKA.

Tla¢itko ,,INVALIDNI VOZIK*
V mist8 stisknuti BLIKA.
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Tabulka H-15 piedstavuje druhy typ tlagitka INVALIDNI VOZIK
v interiéru trolejbusu typu Skoda 24 Tr Citelis (I. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*.

Tabulka H-15 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér (2); trolejbus: Skoda 24 Tr (1.)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

— —
e —— e ——

Signalizace Fidici

Na palubni desce vpravo BLIKA oranzova kontrolka v krouzku se symbolem invalidniho voziku (&.).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA. vpiedu interiéru vozu BLIKA.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-16 predstavuje tlacitko STOP v interiéru trolejbusu
Skoda 24 Tr Citelis (I. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE*.

Tabulka H-16 — Tlagitko: STOP — interiér; trolejbus: Skoda 24 Tr (1.)

typu

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad vemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-17 predstavuje tlac¢itko STOP (OOSPO) v interiéru trolejbusu typu
Skoda 24 Tr Citelis (L. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE.

Tabulka H-17 — Tlagitko: STOP (OOSPO) — interiér; trolejbus: Skoda 24 Tr (L)

Typ tlacitka STOP (OOSPO) Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP (OOSPO)*“ Signalizace ,,STOP (OOSPO)*“ Tlagitko ,,STOP (OOSPO)*“
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI. kde bylo stisknuto SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-18 piedstavuje tladitko KOCAREK v interiéru trolejbusu typu
Skoda 24 Tr Citelis (I. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE*.

Tabulka H-18 — Tlagitko: KOCAREK — interiér; trolejbus: Skoda 24 Tr (1.)

Typ tlacitka

KOCAREK

| Umisténi tlaitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim

Pii stisknuti

Po stisknuti

H

Signalizace Fidici

Na palubni desce vpravo BLIKA oranzova kontrolka v krouzku se symbolem ko&arku (18).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA.

Signalizace ,,STOP*
vpiedu interiéru vozu BLIKA.
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Trolejbus: Skoda 24 Tr Citelis (II. série)

Tabulka H-19 piedstavuje tlagitka a ,,uvolnéni dvefi“ u trolejbusu Skoda 24 Tr.

Tabulka H-19 — Trolejbus: Skoda 24 Tr (I1.) — tla¢itka

Tlacditka urcena cestujicim

Kontrolovani funkénosti jednotlivych tladitek:

s posunem kol

Typ Umisténi Podsviceni Dgi'g:e Zobre}zene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
& &i & rovozni ]
tlacitka tlacitka tlacitka SPODC opbrazovka palubni deska ve voze
DVERE Exteriér ANO ANO Q uprostied 4
INVALIDN{ ”
VOZIK Exteriér ANO NE (‘3\ vpravo 1
DVERE Interiér ANO ANO Q uprostied 4
INVALIDNI . -
VOZIK Interiér AN O NE (‘3\ vpravo 1
INVALIDNI . -,

VOZIK Interiér NE NE (‘5\' vpravo 1
sTOP Tnteriér NE NE ‘Q‘ uprostied 4
STOP 8z

00SPO Interiér AN O NE Q vpravo 2

KOCAREK Interiér NE NE 1! uprostied 2
Piistrojova palubni deska STANDARDIZOVANA
Pozice Cinnost tlagitka Typ tlacitka
I.B 1. pozice -neobsazeno- -neobsazeno-
komk])ln,a(fe 2. pozice zvukova signalizace dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
ovladani
dvefi 3. pozice ovladani 1. dveii jednopolohové — bez nutnosti drzeni
4. pozice ovladani 2., 3. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni

Typ tladitka ,,uvolnéni dveii“

dvoupolohové — prepina¢ vratny , kolébka‘

Zobrazené informace na provozni obrazovce

Tlacitko uréené k aktivovani funkce ,,uvolnéni dveii*

266

Zdroj: Autor




Tabulka H-20 predstavuje tla¢itko DVERE v exteriéru trolejbusu typu
Skoda 24 Tr Citelis (II. série).

Tabulka H-20 — Tlagitko: DVERE — exteriér; trolejbus: Skoda 24 Tr (I1.)

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim
Tlagitko ,, DVERE*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-21 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v exteriéru trolejbusu typu
Skoda 24 Tr Citelis (II. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*.

Tabulka H-21 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — exteriér; trolejbus: Skoda 24 Tr (IL.)

Typ tlacitka

INVALIDNI vOZIK Umisténi tladitka

Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim

Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

N

Na palubni desce vpravo BLIKA oranzova kontrolka v krouzku se symbolem invalidniho voziku (&.).
—= _

k|

Signalizace cestujicim

Tla¢itko ,,INVALIDNI VOZIK*
v misté stisknuti SVITI.
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Tabulka H-22 piedstavuje tladitko DVERE v interiéru trolejbusu typu
Skoda 24 Tr Citelis (II. série).

Tabulka H-22 — Tlagitko: DVERE — interiér; trolejbus: Skoda 24 Tr (I1.)

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,DVERE*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI. kde bylo stisknuto SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-23 piedstavuje prvni typ tladitka INVALIDNI VOZIK v interiéru
trolejbusu typu Skoda 24 Tr Citelis (II. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*,

Tabulka H-23 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér; trolejbus: Skoda 24 Tr (IL.)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka

| Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim

Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

—

Na palubni desce vpravo BLIKA oranzova kontrolka v krouzku se symbolem invalidniho voziku (&.).

N/ 3

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA.

Signalizace ,,STOP*
vpiedu interiéru vozu BLIKA.

Tla¢itko ,,INVALIDNI VOZIK*
V mist8 stisknuti BLIKA.
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Tabulka H-24 piedstavuje druhy typ tlagitka INVALIDNI VOZIK v interiéru
trolejbusu typu Skoda 24 Tr Citelis (. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,, DVERE*.

Tabulka H-24 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér (2); trolejbus: Skoda 24 Tr (IL.)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

- -
e —— e ——

Signalizace Fidici

Na palubni desce vpravo BLIKA oranzova kontrolka v krouzku se symbolem invalidniho voziku (&.).
} k|

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA. vpiedu interiéru vozu BLIKA.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-25 ptedstavuje tlacitko STOP v interiéru trolejbusu
Skoda 24 Tr Citelis (IL série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE.

Tabulka H-25 — Tlagitko: STOP — interiér; trolejbus: Skoda 24 Tr (IL.)

typu

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

et

et

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,, DVERE“
nad vemi dvefmi vozu SVITI. v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-2 piedstavuje tlacitko STOP (OOSPO) v interiéru trolejbusu typu
Skoda 24 Tr Citelis (IL série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE.

Tabulka H-26 — Tla¢itko: STOP (OOSPO) — interiér; trolejbus: Skoda 24 Tr (I1.)

Typ tlacitka STOP (OOSPO) Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,STOP (OOSPO)
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI. kde bylo stisknuto SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-27 piedstavuje tladitko KOCAREK v interiéru trolejbusu typu
Skoda 24 Tr Citelis (II. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*.

Tabulka H-27 — Tlagitko: KOCAREK — interiér; trolejbus: Skoda 24 Tr (IL.)

Typ tatitka ‘ KOCAREK | Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce vpravo BLIKA oranzova kontrolka v krouzku se symbolem ko&arku (18).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA. vpiedu interiéru vozu BLIKA.

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 26 Tr Solaris (I. série)
Tabulka H-28 piedstavuje tlagitka a ,,uvolnéni dvefi“ u trolejbusu Skoda 26 Tr.

Tabulka H-28 — Trolejbus: Skoda 26 Tr (I.) — tlagitka

Tlacditka urcena cestujicim

Kontrolovani funkénosti jednotlivych tladitek: bez posunu kol
Typ Umisténi Podsviceni Dgilgte Zobre}zene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
tlacitka tlagitka tlacitka provozni : ve voze
SPODC obrazovka palubni deska
DVERE Exteriér ANO ANO @ @ uprostied 5
INVALIDNI ” 2 y
VOZIK Exteriér ANO NE (‘3\ -I.!. (\3\ uprostied 1

DVERE Interiér NE ANO @ @ uprostied 5

w mterier | NE NE | HE | BE | o 1

STOP Interiér NE NE @ @ uprostied 9

Os (-)rgfz) Interiér NE NE @ @ uprostied 2

KOCAREK Interiér NE NE @u @(‘3\' uprostied 1
Pristrojova palubni deska STANDARDIZOVANA
Pozice Cinnost tlagitka Typ tlacitka
LA 1. pozice zvukova signalizace dvefi jednopolohové — s nutnosti drzeni
kombinace - P - . . e
P 2. pozice ovladani 1. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
ovladani
dveii 3. pozice ovladani 2., 3. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
4. pozice -neobsazeno- -neobsazeno-
Typ tladitka ,,uvolnéni dveii“ dvoupolohové — ptepina¢ nevratny
Zobrazené informace na provozni obrazovce Tlacitko uréené k aktivovani funkce ,,uvolnéni dvefi*

Zdroj: Autor
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Tabulka H-29 predstavuje tlagitko DVERE v exteriéru trolejbusu typu
Skoda 26 Tr Solaris (I. série).

Tabulka H-29 — Tla¢itko: DVERE — exteriér; trolejbus: Skoda 26 Tr (I.)

Typ tlacitka DVERE Umisténi tlacitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI oranzova kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,, DVERE*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-30 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v exteriéru trolejbusu typu

Skoda 26 Tr Solaris (1. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,, DVERE*.

Tabulka H-30 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — exteriér; trolejbus: Skoda 26 Tr (1.)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka

Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

<m

Na palubni desce uprostfed SVITI oranzové kontrolka v krouzku se symbolem invalidniho voziku (&).
Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol invalidniho voziku (&) a ko¢arku (18).

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,INVALIDNI VOZIK*
v mist& stisknuti SVITI.
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Tabulka H-31 piedstavuje tladitko DVERE v interiéru trolejbusu typu
Skoda 26 Tr Solaris (I. série).

Tabulka H-31 — Tlagitko: DVERE — interiér; trolejbus: Skoda 26 Tr (L)

Typ tladitka Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI oranzova kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

»SIGNALIZACE STOP* »SIGNALIZACE STOP*
nad viemi dvefmi SVITI vpiedu interiéru vozu SVITI

Zdroj: Autor
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Tabulka H-32 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v interiéru trolejbusu typu
Skoda 26 Tr Solaris (1. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,, DVERE*.

Tabulka H-32 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér; trolejbus: Skoda 26 Tr (L)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostfed SVITI oranzova kontrolka v krouzku se symbolem invalidniho voziku (&.).
Na palubni desce uprostied SVITI oranzova kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol invalidniho voziku (&.).

Signalizace cestujicim

»SIGNALIZACE STOP* »SIGNALIZACE STOP*
nad vSemi dvefmi SVITI vpiedu interiéru vozu BLIKA

Zdroj: Autor
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Tabulka H-33 pfedstavuje tlacitko STOP v interiéru trolejbusu
Skoda 26 Tr Solaris (1. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,, DVERE*.

Tabulka H-33 — Tlagitko: STOP — interiér; trolejbus: Skoda 26 Tr (1.)

typu

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI oranzova kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* nad viemi dveifmi vozu SVITI. Tlagitko ,,DVERE
(Ale nemusi to byt pravidlem!) v miste stisknuti SVITL

Zdroj:
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Tabulka H-34 predstavuje tlacitko STOP (OOSPO) v interiéru trolejbusu typu
Skoda 26 Tr Solaris (I. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*.

Tabulka H-34 — Tlagitko: STOP (OOSPO) — interiér; trolejbus: Skoda 26 Tr (L)

Typ tlatitka STOP (OOSPO)

Umisténi tlaitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim

Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI oranzova kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* nad v§emi dvefmi vozu SVITI.
(Ale nemusi to byt pravidlem!)

Tlatitko ,,DVERE*
v misté stisknuti SVITI.
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Tabulka H-35 piedstavuje tladitko KOCAREK v interiéru trolejbusu typu
Skoda 26 Tr Solaris (1. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,, DVERE*.

Tabulka H-35 — Tla¢itko: KOCAREK — interiér; trolejbus: Skoda 26 Tr (1.)

Typ tatitka ‘ KOCAREK | Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostfed SVITI oranzové kontrolka v krouzku se symbolem invalidniho voziku (&).
Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol kocarku (18.).

Signalizace cestujicim

»SIGNALIZACE STOP* »SIGNALIZACE STOP*
nad viemi dvefmi SVIT{ vpiedu interiéru vozu BLIKA

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 26 Tr Solaris (I. série)
Tabulka H-36 piedstavuje tlagitka a ,,uvolnéni dvefi“ u trolejbusu Skoda 26 Tr.

Tabulka H-36 — Trolejbus: Skoda 26 Tr (il.) — tlagitka

Tlacditka urcena cestujicim

Kontrolovani funkénosti jednotlivych tladitek: bez posunu kol
Typ Umisténi Podsviceni Dgilgte Zobre}zene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
tlacitka tlagitka tlacitka provozni : ve voze
SPODC obrazovka palubni deska
DVERE Exteriér ANO ANO @ @ uprostied 5
INVALIDNI ” 2 y
VOZIK Exteriér ANO NE (‘3\ -I.!. (\3\ uprostied 1

DVERE Interiér NE ANO @ @ uprostied 5

w mterier | NE NE | HE | BE | o 1

STOP Interiér NE NE @ @ uprostied 9

Os (-)rgfz) Interiér NE NE @ @ uprostied 2

KOCAREK Interiér NE NE @u @(‘3\' uprostied 1
Pristrojova palubni deska STANDARDIZOVANA
Pozice Cinnost tlagitka Typ tlacitka
LA 1. pozice zvukova signalizace dvefi jednopolohové — s nutnosti drzeni
kombinace - P - . . e
P 2. pozice ovladani 1. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
ovladani
dveii 3. pozice ovladani 2., 3. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
4. pozice -neobsazeno- -neobsazeno-
Typ tlacitka ,,uvolnéni dveri* dvoupolohové — ptepina¢ nevratny
Zobrazené informace na provozni obrazovce Tlacitko uréené k aktivovani funkce ,,uvolnéni dvefi*

Zdroj: Autor
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Tabulka H-37 predstavuje tla¢itko DVERE v exteriéru trolejbusu typu
Skoda 26 Tr Solaris (IL. série).

Tabulka H-37 — Tla¢itko: DVERE — exteriér; trolejbus: Skoda 26 Tr (IL.)

Typ tlacitka DVERE Umisténi tlacitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI oranzova kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,, DVERE*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-38 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v exteriéru trolejbusu typu

Skoda 26 Tr Solaris (Il. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE*.

Tabulka H-38 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — exteriér; trolejbus: Skoda 26 Tr (IL.)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka

Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

SE

Na palubni desce uprostfed SVITI oranzové kontrolka v krouzku se symbolem invalidniho voziku (&).
Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol invalidniho voziku (&) a ko¢arku (18).

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,INVALIDNI VOZIK*
v mist& stisknuti SVITI.
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Tabulka H-39 piedstavuje tladitko DVERE v interiéru trolejbusu typu
Skoda 26 Tr Solaris (II. série).

Tabulka H-39 — Tlagitko: DVERE — interiér; trolejbus: Skoda 26 Tr (I1.)

Typ tladitka Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI oranzova kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dveimi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-40 piedstavuje tlagitko INVALIDNI VOZIK v interiéru trolejbusu typu
Skoda 26 Tr Solaris (IL. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE*.

Tabulka H-40 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér; trolejbus: Skoda 26 Tr (IL.)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostfed SVITI oranzova kontrolka v krouzku se symbolem invalidniho voziku (&.).
Na palubni desce uprostied SVITI oranzova kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol invalidniho voziku (&.).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu BLIKA.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-41 ptedstavuje tlaCitko STOP v interiéru trolejbusu
Skoda 26 Tr Solaris (Il. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE*,

Tabulka H-41 — Tlagitko: STOP — interiér; trolejbus: Skoda 26 Tr (IL.)

typu

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI oranzova kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI.

Zdroj:
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Tabulka H-42 predstavuje tlacitko STOP (OOSPO) v interiéru trolejbusu typu
Skoda 26 Tr Solaris (IL. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE*.

Tabulka H-42 — Tlagitko: STOP (OOSPO) — interiér; trolejbus: Skoda 26 Tr (I1.)

Typ tlacitka STOP (OOSPO) Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI oranzova kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad vemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-43 piedstavuje tladitko KOCAREK v interiéru trolejbusu typu
Skoda 26 Tr Solaris (II. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE*,

Tabulka H-43 — Tlagitko: KOCAREK — interiér; trolejbus: Skoda 26 Tr (IL.)

Typ tatitka ‘ KOCAREK | Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostfed SVITI oranzové kontrolka v krouzku se symbolem invalidniho voziku (&).
Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol kocarku (18.).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad vemi dveimi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu BLIKA.

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 28 Tr Solaris (I. série)
Tabulka H-44 piedstavuje tlagitka a ,,uvolnéni dvefi“ u trolejbusu Skoda 28 Tr.

Tabulka H-44 — Trolejbu:s Skoda 26 Tr (1.) — tlagitka

Tlacditka urcena cestujicim

Kontrolovani funkénosti jednotlivych tladitek: bez posunu kol
Typ Umisténi Podsviceni Dg\til;:e Zobre}zene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
tlacitka tlagitka tlacitka provozni : ve voze
SPODC obrazovka palubni deska
DVERE Exteriér ANO ANO @ @ uprostied 5
INVALIDN{ y = .
VOZIK Exteriér ANO NE (‘5\ -I! (\3\ uprostied 1

DVERE Interiér NE ANO @ @ uprostied 5

W meriér | NE NE | HE | BE | e 1

STOP Interiér NE NE @ @ uprostied 9]

OS C-)I—ScifO Interiér NE NE @ @ uprostied 2

KOCAREK Interiér NE NE @u @(‘3\' uprostied 1
Pristrojova palubni deska STANDARDIZOVANA
Pozice Cinnost tlagitka Typ tlagitka
I.B 1. pozice -neobsazeno- -neobsazeno-
kgi}qg(iigi(;e 2. pozice zvukova signalizace dvefi jednopolohové — s nutnosti drzeni
dveti 3. pozice ovladani 1. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
4. pozice ovladani 2., 3. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
Typ tladitka ,,uvolnéni dveii“ dvoupolohové — ptepina¢ nevratny
Zobrazené informace na provozni obrazovce Tlacitko uréené k aktivovani funkce ,,uvolnéni dvefi*

Zdroj: Autor
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Tabulka H-45 predstavuje tla¢itko DVERE v exteriéru trolejbusu typu
Skoda 28 Tr Solaris (I. série).

Tabulka H-45 — Tla¢itko: DVERE — exteriér; trolejbus: Skoda 28 Tr (I.)

Typ tlacitka DVERE Umisténi tlacitka ‘ Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI oranzova kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,, DVERE*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-46 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v exteriéru trolejbusu typu

Skoda 28 Tr Solaris (1. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,, DVERE*.

Tabulka H-46 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — exteriér; trolejbus: Skoda 28 Tr (1.)

Typ tlacitka

INVALIDN{ vOZiK

Umisténi tlacitka

Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim

Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

Signalizace cestujicim

Na palubni desce uprostfed SVITI oranzové kontrolka v krouzku se symbolem invalidniho voziku (&).
Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol invalidniho voziku (&) a ko¢arku (18).

Tlagitko ,,INVALIDNI VOZIK*
v mist& stisknuti SVITI.
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Zdroj: Autor




Tabulka H-47 piedstavuje tladitko DVERE v interiéru trolejbusu typu
Skoda 28 Tr Solaris (I. série).

Tabulka H-47 — Tlagitko: DVERE — interiér; trolejbus: Skoda 28 Tr (L)

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI oranzova kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dveimi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-48 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v interiéru trolejbusu typu
Skoda 28 Tr Solaris (1. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,, DVERE*.

Tabulka H-48 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér; trolejbus: Skoda 28 Tr (L)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI oranzova kontrolka v krouzku se symbolem invalidniho voziku &)
Na palubni desce uprostied SVITI oranzova kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).
Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol invalidniho voziku (&.).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dveimi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-49 pfedstavuje tlaCitko STOP v interiéru trolejbusu
Skoda 28 Tr Solaris (1. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,, DVERE*.

Tabulka H-49 — Tlagitko: STOP — interiér; trolejbus: Skoda 28 Tr (1.)

typu

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI oranzova kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*
vpiedu interiéru vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-50 predstavuje tlacitko STOP (OOSPO) v interiéru trolejbusu typu
Skoda 28 Tr Solaris (I. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*.

Tabulka H-50 — Tlagitko: STOP (OOSPO) — interiér; trolejbus: Skoda 28 Tr (1)

Typ tlacitka STOP (OOSPO) Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI oranzova kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*
vpiedu interiéru vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-51 piedstavuje tlagitko KOCAREK v interiéru trolejbusu
Skoda 28 Tr Solaris (1. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,, DVERE*.

Tabulka H-51 — Tlagitko: KOCAREK — interiér; trolejbus: Skoda 28 Tr (1.)

typu

Typ tatitka ‘ KOCAREK ‘ Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostfed SVITI oranzové kontrolka v krouzku se symbolem invalidniho voziku (&).
Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol kocarku (18.).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad vemi dveimi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 28 Tr Solaris (II. série)

Tabulka H-52 piedstavuje tlagitka a ,,uvolnéni dvefi“ u trolejbusu Skoda 28 Tr.

Tabulka H-52 — Trolejbus: Skoda 26 Tr (1.) — tlagitka

Tlacditka urcena cestujicim

Kontrolovani funkénosti jednotlivych tlacitek:

bez posunu kol

Typ Umisténi Podsviceni Dg\til;:e Zobre}zene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
& & & rovozni .
tlacitka tlacitka tlacitka SPODC opbrazovka palubni deska ve voze
DVERE Exteriér ANO ANO @ @ uprostied 5
INVALIDN{ y = .
VOZIK Exteriér ANO NE (‘5\ -I! (\3\ uprostied 1
DVERE Interiér NE ANO @ @ uprostied 5
INVALIDNI i y
VOZIK Interiér NE NE @(‘5\ @(‘3\' uprostied 1
STOP Interiér NE NE @ @ uprostied 9
STOP - .
00SPO Interiér NE NE @ @ uprostied 2
KOCAREK Interiér NE NE @u @(‘3\' uprostied 1
Pristrojova palubni deska STANDARDIZOVANA
Pozice Cinnost tlagitka Typ tlacitka
LA 1. pozice zvukova signalizace dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
kombinace - P o - ] A
g 2. pozice ovladani 1. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
ovladani
dveti 3. pozice ovladani 2., 3. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
4. pozice -neobsazeno- -neobsazeno-

Typ tladitka ,,uvolnéni dveii“

dvoupolohové — ptepina¢ nevratny

Zobrazené informace na provozni obrazovce

Tlacitko uréené k aktivovani funkce ,,uvolnéni dvefi*

S e/ W=
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Zdroj: Autor




Tabulka H-53 predstavuje tla¢itko DVERE v exteriéru trolejbusu typu
Skoda 28 Tr Solaris (IL. série).

Tabulka H-53 — Tla¢itko: DVERE — exteriér; trolejbus: Skoda 28 Tr (l1.)

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,, DVERE*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-54 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v exteriéru trolejbusu typu
Skoda 28 Tr Solaris (I série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE*.

Tabulka H-54 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — exteriér; trolejbus: Skoda 28 Tr (IL.)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostfed SVITI oranzové kontrolka v krouzku se symbolem invalidniho voziku (&).
Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol invalidniho voziku (&) a ko¢arku (18).

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,INVALIDNI VOZIK*
v mist& stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-55 piedstavuje tladitko DVERE v interiéru trolejbusu typu
Skoda 28 Tr Solaris (IL. série).

Tabulka H-55 — Tla¢itko: DVERE — interiér; trolejbus: Skoda 28 Tr (I1.)

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI oranzova kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dveimi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI.

Zdroj: Autor

302



Tabulka H-56 piedstavuje tlagitko INVALIDNI VOZIK v interiéru trolejbusu typu
Skoda 28 Tr Solaris (I série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE*.

Tabulka H-56 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér; trolejbus: Skoda 28 Tr (IL.)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostfed SVITI oranzova kontrolka v krouzku se symbolem invalidniho voziku (&.).
Na palubni desce uprostied SVITI oranzova kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol invalidniho voziku (&.).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-57 ptedstavuje tlacitko STOP v interiéru trolejbusu
Skoda 28 Tr Solaris (I série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE*.

Tabulka H-57 — Tlagitko: STOP — interiér; trolejbus: Skoda 28 Tr (IL.)

typu

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI oranzova kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dveimi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-58 predstavuje tlacitko STOP (OOSPO) v interiéru trolejbusu typu
Skoda 28 Tr Solaris (I série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE*.

Tabulka H-58 — Tla¢itko: STOP (OOSPO) — interiér; trolejbus: Skoda 28 Tr (I1.)

Typ tlacitka STOP (OOSPO) Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI oranzova kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dveimi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-59 piedstavuje tladitko KOCAREK v interiéru trolejbusu typu
Skoda 28 Tr Solaris (II. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE*,

Tabulka H-59 — Tlagitko: KOCAREK — interiér; trolejbus: Skoda 28 Tr (IL.)

Typ tatitka ’ KOCAREK ‘ Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostfed SVITI oranzové kontrolka v krouzku se symbolem invalidniho voziku (&).
Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol kocarku (18.).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad vemi dveimi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 30 Tr Sor (I. série)

Tabulka H-60 piedstavuje tlagitka a ,,uvolnéni dvefi“ u trolejbusu Skoda 30 Tr.

Tabulka H-60 — Trolejbus: Skoda 30 Tr (I.) — tlagitka

Tlacditka urcena cestujicim

Kontrolovani funkénosti jednotlivych tladitek:

bez posunu kol

Typ Umisténi Podsviceni Dg\til;:e Zobre}zene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
& & & rovozni .
tlacitka tlacitka tlacitka SPODC oli)razovka palubni deska ve voze
DVERE Exteriér ANO ANO < > 4
INVALIDN{ y

VOZIiK Exteriér AN O AN O (‘3\ 1

DVERE t}1/p Interiér ANO ANO < > 4

DVERE tip Interiér ANO ANO < > 7

INVALIDNI "

VOZIK Interiér NE ANO éi\‘ 1
sTOP Interiér NE NE | STOP 5
STOP o

00SPO Interiér NE NE STO P 1

KOCAREK Interiér NE ANO 1] 1
Piistrojova palubni deska STANDARDIZOVANA
Pozice Cinnost tlagitka Typ tlagitka
1. 1. pozice ovladani 1. dveii jednopolohové — bez nutnosti drzeni
kombinace - Y - - ] A
s 2. pozice ovladani 2., 3. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
ovladani
dvefi 3. pozice ovladani vsech dveri jednopolohové — bez nutnosti drzeni
4. pozice zvukova signalizace dveri jednopolohové — s nutnosti drzeni

Typ tladitka ,,uvolnéni dveii“

dvoupolohové — ptepina¢ nevratny

Zobrazené informace na provozni obrazovce

Tlacitko uréené k aktivovani funkce ,,uvolnéni dvefi*

Zdroj: Autor
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Tabulka H-61 predstavuje tlatitko DVERE v exteriéru trolejbusu typu
Skoda 30 Tr Sor (L. série).

Tabulka H-61 — Tla¢itko: DVERE — exteriér; trolejbus: Skoda 30 Tr (I.)

Typ tlacitka VERE Umisténi tlacitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol SPODC u konkrétnich dveti, kde bylo tlacitko stisknuto.

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,DVERE*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-62 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v exteriéru trolejbusu typu
Skoda 30 Tr Sor (I. série). Lze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE".

Tabulka H-62 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — exteriér; trolejbus: Skoda 30 Tr (1.)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol ,,INVALIDNI VOZIiK* u konkrétnich dvefi, kde bylo tlagitko stisknuto.

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,INVALIDNI VOZiK*
v mist& stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-63 piedstavuje prvni typ tla¢itka DVERE v interiéru trolejbusu typu
Skoda 30 Tr Sor (L. série).

Tabulka H-63 — Tlagitko: DVERE — interiér; trolejbus: Skoda 30 Tr (1.)

Typ tlatitka Umisténi tlatitka ’ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dvefi

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol SPODC u konkrétnich dveti, kde bylo tlacitko stisknuto.

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,DVERE*
v misté stisknuti SVITL.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-64 piedstavuje druhy typ tla¢itka DVERE v interiéru trolejbusu typu
Skoda 30 Tr Sor (L. série).

Tabulka H-64 — Tlagitko: DVERE — interiér (2); trolejbus: Skoda 30 Tr (L)

Typ tlatitka Umisténi tlatitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol SPODC u konkrétnich dveti, kde bylo tlacitko stisknuto.

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,DVERE*
v misté stisknuti SVITL.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-65 piedstavuje tlagitko INVALIDNI VOZIK v interiéru trolejbusu typu

Skoda 30 Tr Sor (I. série). Lze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE".

Tabulka H-65 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér; trolejbus: Skoda 30 Tr (L)

Typ tlatitka INVALIDN] VOZiK

Umisténi tlacitka

Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim

Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

Signalizace cestujicim

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol ,,INVALIDNI VOZIiK* u konkrétnich dvefi, kde bylo tlagitko stisknuto.

Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI.
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Tabulka H-66 predstavuje tlacitko STOP v interiéru trolejbusu
Skoda 30 Tr Sor (I. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*.

Tabulka H-66 — Tlagitko: STOP — interiér; trolejbus: Skoda 30 Tr (1.)

typu

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka ’ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol ,,STOP* v krouzku.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-67 predstavuje tlacitko STOP (OOSPO) v interiéru trolejbusu typu
Skoda 30 Tr Sor (I. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*.

Tabulka H-67 — Tlagitko: STOP (OOSPO) — interiér; trolejbus: Skoda 30 Tr (L)

Typ tlacitka STOP (OOSPO) Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol ,,STOP* v krouzku.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-68 piedstavuje tlagitko KOCAREK v interiéru trolejbusu
Skoda 30 Tr Sor (I. série). Lze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE".

Tabulka H-68 — Tla¢itko: KOCAREK — interiér; trolejbus: Skoda 30 Tr (1.)

typu

Typ tatitka ’ KOCAREK ‘ Umisténi tladitka ’ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol ,KOCAREK* u konkrétnich dvef, kde bylo tlagitko stisknuto.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*
nad vSemi dvefmi vozu SVITIL.

Zdroj: Autor

315



Trolejbus: Skoda 30 Tr Sor (II. série)
Tabulka H-69 piedstavuje tlagitka a ,,uvolnéni dvefi“ u trolejbusu Skoda 30 Tr.

Tabulka H-69 — Trolejbus: Skoda 30 Tr (II.) — tlacitka

Tlacditka urcena cestujicim
Kontrolovani funkénosti jednotlivych tlagitek: bez posunu kol
Typ Umisténi Podsviceni Dg\til;:e Zobre}zene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
& & & rovozni .
tlacitka tlacitka tlacitka SPODC oli)razovka palubni deska ve voze
DVERE Exteriér ANO ANO < > 4
INVALIDN{ y

VOZIK Exteriér ANO ANO (‘3\_ i

DVERE t}1/p Interiér ANO ANO < > 4

DVERE tip Interiér ANO ANO < > 7

INVALIDNI -

e Interiér NE ANO (‘j\ 1
STOP Interiér NE NE | STOP 5
STOP -

00SPO Interiér NE NE STO P 1

KOCAREK Interiér NE ANO 1] 1
Pfistrojova palubni deska STANDARDIZOVANA
Pozice Cinnost tlagitka Typ tlagitka
1. 1. pozice ovladani 1. dveii jednopolohové — bez nutnosti drzeni
kombinace - Y - - ] A
s 2. pozice ovladani 2., 3. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
ovladani
dvefi 3. pozice ovladani vsech dveri jednopolohové — bez nutnosti drzeni
4. pozice zvukova signalizace dveri jednopolohové — s nutnosti drzeni
Typ tlacitka ,,uvolnéni dvefi* dvoupolohové — piepinac nevratny
Zobrazené informace na provozni obrazovce Tlacitko ur¢ené k aktivovani funkce ,,uvolnéni dveii*

Zdroj: Autor
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Tabulka H-70 predstavuje tla¢itko DVERE v exteriéru trolejbusu typu
Skoda 30 Tr Sor (IL série).

Tabulka H-70 — Tlagitko: DVERE — exteriér; trolejbus: Skoda 30 Tr (IL)

Typ tlacitka Umisténi tlacitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol SPODC u konkrétnich dveti, kde bylo tlacitko stisknuto.

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,DVERE*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-71 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v exteriéru trolejbusu typu
Skoda 30 Tr Sor (IL. série). Lze jim zastoupit tla¢itko ,, DVERE*.

Tabulka H-71 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — exteriér; trolejbus: Skoda 30 Tr (IL.)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol ,,INVALIDNI VOZIiK* u konkrétnich dvefi, kde bylo tlagitko stisknuto.

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,INVALIDNI VOZiK*
v mist& stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-72 piedstavuje prvni typ tla¢itka DVERE v interiéru trolejbusu typu
Skoda 30 Tr Sor (IL série).

Tabulka H-72 — Tlagitko: DVERE — interiér; trolejbus: Skoda 30 Tr (I1.)

Typ tlatitka Umisténi tlatitka ’ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dvefi

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol SPODC u konkrétnich dveti, kde bylo tlacitko stisknuto.

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,DVERE*
v misté stisknuti SVITL.
S e 2

Zdroj: Autor
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Tabulka H-73 piedstavuje druhy typ tla¢itka DVERE v interiéru trolejbusu typu
Skoda 30 Tr Sor (IL série).

Tabulka H-73 — Tlagitko: DVERE — interiér (2); trolejbus: Skoda 30 Tr (IL.)

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol SPODC u konkrétnich dvefi, kde bylo tlacitko stisknuto.

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,DVERE*
v mist& stisknuti SVITIL.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-74 ptedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v interiéru trolejbusu typu

Skoda 30 Tr Sor (II. série). Lze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE*,

Tabulka H-74 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér; trolejbus: Skoda 30 Tr (11.)

Typ tlatitka INVALIDNI VOZIK

Umisténi tlacitka

Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim

Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

Signalizace cestujicim

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol ,,INVALIDNI VOZIiK* u konkrétnich dveii, kde bylo tladitko stisknuto.

Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI.
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Tabulka H-75 ptedstavuje tlaCitko STOP v interiéru trolejbusu
Skoda 30 Tr Sor (II. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,, DVERE*.

Tabulka H-75 — Tlagitko: STOP — interiér; trolejbus: Skoda 30 Tr (IL.)

typu

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka ’ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol ,,STOP* v krouzku.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-76 predstavuje tlacitko STOP (OOSPO) v interiéru trolejbusu typu
Skoda 30 Tr Sor (II. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,, DVERE*.

Tabulka H-76 — Tla¢itko: STOP (OOSPO) — interiér; trolejbus: Skoda 30 Tr (I1.)

Typ tlacitka STOP (OOSPO) Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol ,,STOP* v krouzku.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-77 piedstavuje tladitko KOCAREK v interiéru trolejbusu
Skoda 30 Tr Sor (IL. série). Lze jim zastoupit tla¢itko ,, DVERE*.

Tabulka H-77 — Tlagitko: KOCAREK — interiér; trolejbus: Skoda 30 Tr (IL.)

typu

Typ tatitka ’ KOCAREK ‘ Umisténi tlatitka ’ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol ,KOCAREK* u konkrétnich dvef, kde bylo tlagitko stisknuto.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 30 Tr Sor (bateriovy)

Tabulka H-78 piedstavuje tlagitka a ,,uvolnéni dvefi“ u trolejbusu Skoda 30 Tr.

Tabulka H-78 — Trolejbus: Skoda 30 Tr (bat.) — tlagitka

Tlacditka urcena cestujicim
Kontrolovani funkénosti jednotlivych tlagitek: bez posunu kol
Typ Umisténi Podsviceni Dg\til;:e Zobre}zene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
& & & rovozni .
tlacitka tlacitka tlacitka SPODC oli)razovka palubni deska ve voze
DVERE Exteriér ANO ANO < > 4
INVALIDN{ y

VOZIK Exteriér ANO ANO (‘3\_ i

DVERE t}1/p Interiér ANO ANO < > 4

DVERE tip Interiér ANO ANO < > 7

INVALIDNI -

e Interiér NE ANO (‘j\ 1
STOP Interiér NE NE | STOP 5
STOP -

00SPO Interiér NE NE STO P 2

KOCAREK Interiér NE ANO 1] 1
Pfistrojova palubni deska STANDARDIZOVANA
Pozice Cinnost tlagitka Typ tlagitka
1. 1. pozice ovladani 1. dveii jednopolohové — bez nutnosti drzeni
kombinace - Y - - ] A
s 2. pozice ovladani 2., 3. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
ovladani
dvefi 3. pozice ovladani vsech dveri jednopolohové — bez nutnosti drzeni
4. pozice zvukova signalizace dveri jednopolohové — s nutnosti drzeni
Typ tlacitka ,,uvolnéni dvefi* dvoupolohové — ptepina¢ nevratny
Zobrazené informace na provozni obrazovce Tlacitko ur¢ené k aktivovani funkce ,,uvolnéni dvefi*

Zdroj: Autor
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Tabulka H-79 predstavuje tlatitko DVERE v exteriéru trolejbusu typu
Skoda 30 Tr Sor (bateriovy).

Tabulka H-79 — Tlagitko: DVERE — exteriér; trolejbus: Skoda 30 Tr (bateriovy)

Typ tlacitka Umisténi tlacitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol SPODC u konkrétnich dveti, kde bylo tlacitko stisknuto.

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,DVERE
v misté stisknuti SVITIL.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-80 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v exteriéru trolejbusu typu
Skoda 30 Tr Sor (bateriovy). Lze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE*.

Tabulka H-80 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — exteriér; trolejbus: Skoda 30 Tr (bateriovy)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol ,,INVALIDNI VOZIiK* u konkrétnich dvefi, kde bylo tlagitko stisknuto.

Signalizace cestujicim
Tlagitko ,,INVALIDN{ VOZIK*
v mists stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor

327



Tabulka H-81 piedstavuje prvni typ tla¢itka DVERE v interiéru trolejbusu typu
Skoda 30 Tr Sor (bateriovy).

Tabulka H-81 — Tla¢itko: DVERE — interiér; trolejbus: Skoda 30 Tr (bateriovy)

Typ tlatitka Umisténi tlatitka ’ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dvefi

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol SPODC u konkrétnich dveti, kde bylo tlacitko stisknuto.

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,DVERE*
v misté stisknuti SVITL.

S > E

Zdroj: Autor
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Tabulka H-82 piedstavuje druhy typ tla¢itka DVERE v interiéru trolejbusu typu
Skoda 30 Tr Sor (bateriovy).

Tabulka H-82 — Tla¢itko: DVERE — interiér (2); trolejbus: Skoda 30 Tr (bateriovy)

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol SPODC u konkrétnich dvefi, kde bylo tlacitko stisknuto.

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,DVERE*
v mist& stisknuti SVITIL.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-83 piedstavuje tlagitko INVALIDNI VOZIK v interiéru trolejbusu typu
Skoda 30 Tr Sor (bateriovy). Lze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE*.

Tabulka H-83 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér; trolejbus: Skoda 30 Tr (bateriovy)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol ,,INVALIDNI VOZIiK* u konkrétnich dveii, kde bylo tlacitko stisknuto.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-84 ptedstavuje tlaCitko STOP v interiéru trolejbusu
Skoda 30 Tr Sor (bateriovy). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE®.

Tabulka H-84 — Tlagitko: STOP — interiér; trolejbus: Skoda 30 Tr (bateriovy)

typu

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka ’ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol ,,STOP* v krouzku.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-85 predstavuje tlacitko STOP (OOSPO) v interiéru trolejbusu typu
Skoda 30 Tr Sor (bateriovy). Neze jim zastoupit tlagitko ,, DVERE*.

Tabulka H-85 — Tla¢itko: STOP (OOSPO) — interiér; trolejbus: Skoda 30 Tr (bateriovy)

Typ tlatitka STOP (OOSPO) Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol ,,STOP* v krouzku.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-86 piedstavuje tlagitko KOCAREK v interiéru trolejbusu
Skoda 30 Tr Sor (bateriovy). Lze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE*.

Tabulka H-86 — Tla¢itko: KOCAREK — interiér; trolejbus: Skoda 30 Tr (bateriovy)

typu

Typ tatitka ’ KOCAREK ‘ Umisténi tlatitka ’ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol ,KOCAREK* u konkrétnich dvef, kde bylo tlagitko stisknuto.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI.

Zdroj: Autor

333



Trolejbus: Skoda 32 Tr Sor

Tabulka H-87 piedstavuje tlagitka a ,,uvolnéni dvefi“ u trolejbusu Skoda 32 Tr.

Tabulka H-87 — Trolejbus: Skoda 32 Tr — tlagitka

Tlacditka urcena cestujicim
Kontrolovani funkénosti jednotlivych tlagitek: bez posunu kol
Typ Umisténi Podsviceni Dg\t/il;;:e Zobr'flzene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
& & & rovozni .
tlacitka tlacitka tlacitka SPODC Opbrazovka palubni deska ve voze
DVERE Exteriér ANO ANO < > 3
INVALIDNI y
VOZIiK Exteriér AN O AN O (‘3\ 1
DVERE Interiér ANO ANO < > 3
INVALIDNI i
VOZIK Interiér ANO ANO (‘3\ i
STOP Interiér NE ANO | STOP 7
STOP .
00SPO Interiér NE ANO | STOP 3
KOCAREK Interiér NE ANO 1] 1
Pristrojova palubni deska STANDARDIZOVANA
Pozice Cinnost tlagitka Typ tlacitka
1. 1. pozice ovladani 1. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
kombinace - A - . . e
g 2. pozice ovladani 2., 3. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
ovladani
dveti 3. pozice ovladani vsech dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
4. pozice zvukova signalizace dvefi jednopolohové — s nutnosti drzeni
Typ tlacitka ,,uvolnéni dvefi* dvoupolohové — ptepina¢ nevratny
Zobrazené informace na provozni obrazovce Tlacitko ur¢ené k aktivovani funkce ,,uvolnéni dveii*

Zdroj: Autor
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Tabulka H-88 predstavuje tlatitko DVERE v exteriéru trolejbusu typu
Skoda 32 Tr Sor.

Tabulka H-88 — Tlagitko: DVERE — exteriér; trolejbus: Skoda 32 Tr

Typ tlacitka Umisténi tlacitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol SPODC u konkrétnich dveti, kde bylo tlacitko stisknuto.

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,DVERE*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-89 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v exteriéru trolejbusu typu
Skoda 32 Tr Sor. Lze jim zastoupit tlacitko L ,DVERE*.

Tabulka H-89 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — exteriér; trolejbus: Skoda 32 Tr

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol ,,INVALIDNI VOZIiK* u konkrétnich dvefi, kde bylo tlagitko stisknuto.

Signalizace cestujicim

Tla¢itko ,,INVALIDNI VOZIK*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-90 piedstavuje tladitko DVERE v interiéru trolejbusu typu
Skoda 32 Tr Sor.

Tabulka H-90 — Tlagitko: DVERE — interiér; trolejbus: Skoda 32 Tr

Typ tlacitka Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol SPODC u konkrétnich dvefi, kde bylo tlacitko stisknuto.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,, DVERE*
nad vemi dvefmi vozu SVITI. Vv mists stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-91 piedstavuje tlagitko INVALIDNI VOZIK v interiéru trolejbusu typu
Skoda 32 Tr Sor. Lze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE*.

Tabulka H-91 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér; trolejbus: Skoda 32 Tr

Typ tlacitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka ‘ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol ,,INVALIDNI VOZIiK* u konkrétnich dveii, kde bylo tladitko stisknuto.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP“ Tlagitko , INVALIDNI VOZ{K*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. v mist® stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-92 pfedstavuje tlacitko STOP v interiéru
Skoda 32 Tr Sor. Lze jim zastoupit tlacitko L ,DVERE*.

Tabulka H-92 — Tlagitko: STOP — interiér; trolejbus: Skoda 32 Tr

trolejbusu  typu

Typ tatitka sTOP Umisténi tladitka ‘

Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidi¢i

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol ,,STOP* u konkrétnich dveti, kde bylo tlaéitko stisknuto.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,DVERE*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. v misté stisknuti SVITI.

3 e
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Tabulka H-93 predstavuje tlac¢itko STOP (OOSPO) v interiéru trolejbusu typu
Skoda 32 Tr Sor. Lze jim zastoupit tla¢itko ,, DVERE*.

Tabulka H-93 — Tlagitko: STOP (OOSPO) — interiér; trolejbus: Skoda 32 Tr

Typ tlacitka STOP (OOSPO) Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol ,,STOP* u konkrétnich dveti, kde bylo tlaéitko stisknuto.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-94 piedstavuje tlagitko KOCAREK v interiéru
Skoda 32 Tr. Lze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE".

Tabulka H-94 — Tlagitko: KOCAREK — interiér; trolejbus: Skoda 32 Tr

trolejbusu typu

Typ tatitka ’ KOCAREK ‘ Umisténi tladitka ‘

Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky se objevi symbol ,KOCAREK* u konkrétnich dvefi, kde bylo tlagitko stisknuto.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,KOCAREK*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. Vv mists stisknuti SVITI.
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Autobus: Karosa B 951E

Tabulka H-95 piedstavuje tlacitka a ,,uvolnéni dvefi® u autobusu Karosa B951E.

Tabulka H-95 — Autobus: Karosa B951E

Tlacditka urcena cestujicim

Kontrolovani funkénosti jednotlivych tladitek:

bez posunu kol

Typ Umisténi Podsviceni Dg\t/il;;:e Zobre}zene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
& ot ot rovozni .
tladitka tladitka tladitka SPODC opbrazovka palubni deska ve voze
DVERE Exteriér ANO ANO 3
INVALIDNI ”
VOZIiK Exteriér 0
DVERE Interiér ANO ANO 3
INVALIDN{ -
VOZIK Interiér AN O AN O (\3\ vpravo 1
N /7
STOP Interiér NE ANO y; Q{ uprosted 3
STOP y >NZ y
00SPO Interiér NE ANO 7 Q\ uprostied 1
KOCAREK Interiér NE ANO 1
Pristrojova palubni deska ATYPICKA

Typ tlacitka ,,uvolnéni dveri“

ttipolohové — pfepinac nevratny

Tlagitko uréené K aktivovani funkce ,,uvolnéni dvefi*
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Tabulka H-96 predstavuje tladitko DVERE v exteriéru autobusu typu
Karosa B 951E.

Tabulka H-96 — Tla¢itko: DVERE — exteriér; autobus: Karosa B 951E

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka ‘ Exteriér

Cinnost tladitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,DVERE*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-97 piedstavuje tla¢itko DVERE v interiéru autobusu typu
Karosa B 951E.

Tabulka H-97- Tlagitko: DVERE — interiér; autobus: Karosa B 951E

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

A

Signalizace Fidici

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,DVERE®
v misté stisknut{ SVITIL.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-98 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v interiéru autobusu typu
Karosa B 951E. Nelze jim zastoupit tla¢itko ,, DVERE*.

Tabulka H-98 — Tla¢itko: INVALIDNI VOZIK — interiér; autobus: Karosa B 951E

Typ tladitka INVALIDNI VOZIK Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce vpravo BLIKA oranzova kontrolka v krouzku se symbolem invalidniho voziku (&.).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITL.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-99 piedstavuje tlacitko STOP v interiéru
Karosa B 951E. Nelze jim zastoupit tlacitko L, DVERE*.

Tabulka H-99 — Tla¢itko: STOP — interiér; autobus: Karosa B 951E

autobusu

typu

Typ tatitka sTOP Umisténi tladitka |

Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITL.
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Zdroj
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Tabulka H-100 ptedstavuje tlacitko STOP (OOSPO) v interiéru autobusu typu
Karosa B 951E. Nelze jim zastoupit tla¢itko ,, DVERE*.

Tabulka H-100 — Tlacitko: STOP (OOSPO) — interiér; autobus: Karosa B 951E

Typ tlacitka P (OOSPO) Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-101 piedstavuje tladitko KOCAREK v interiéru autobusu typu

Karosa B 951E. Nelze jim zastoupit tla¢itko ,, DVERE*.

Tabulka H-101 — Tla¢itko: KOCAREK — interiér; autobus: Karosa B 951E

Typ tatitka ‘ KOCAREK | Umisténi tladitka |

Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

ASIGNALIZACE STOP*
nad viemi dvefmi BLIKA

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA.
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Autobus: Renault Citybus 12M 2070
Tabulka H-102 ptedstavuje tlac¢itka u autobusu Renault Citybus 12M 2070.

Tabulka H-102 — Autobus: Renault Citybus 12M 2070

Tlacditka urcena cestujicim
Kontrolovani funkénosti jednotlivych tla¢itek: s posunem kol
Typ Umisténi Podsviceni Dg\t/il;;:e Zobrflzene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
tlacitka tlacitka tlacitka provozni : ve voze
SPODC obrazovka palubni deska
DVERE Exteriér 0
INVALIDNI y
VOZIiK Exteriér 0
DVERE Interiér 0
INVALIDNI i y
VOZIK Interiér NE NE Q uprostied 1
STOP Interiér NE NE Q uprostred 4
STOP .
00SPO Interiér 0
KOCAREK Interiér 0
Pristrojova palubni deska ATYPICKA
Typ tlacitka ,,uvolnéni dvefi neni k dispozici

Palubni deska

Zdroj: Autor
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Tabulka H-103 ptedstavuje prvni typ tlacitka STOP v interiéru autobusu typu
Renault Citybus 12M 2070.

Tabulka H-103 — Tlacitko: STOP — interiér; autobus: Renault Citybus 12M 2070

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

| 4

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dveimi vozu SVITI. vpiedu vozu u kabiny fidi¢e SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-104 piedstavuje druhy typ tlacitka STOP v interiéru autobusu typu
Renault Citybus 12M 2070.

Tabulka H-104 — Tlacitko: STOP — interiér (2); autobus: Renault Citybus 12M 2070

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

| 4

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dveimi vozu SVITI. vpiedu vozu u kabiny fidi¢e SVITI.

Zdroj: Autor
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Autobus: Irisbus Citybus 12M 2071 (1. série)

Tabulka H-105 piedstavuje tlacitka u autobusu Irisbus Citybus 12M 2071 .

Tabulka H-105 — Autobus: Irisbus Citybus 12M 2071 (1.)

Tlacditka urcena cestujicim
Kontrolovani funkénosti jednotlivych tlagitek: s posunem kol
Typ Umisténi Podsviceni Dg‘t/il;;:e Zobr?zene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
& & & rovozni .
tlacitka tlacitka tlacitka SPODC o%razovka palubni deska ve voze
DVERE Exteriér 0
INVALIDNI ”
VOZIK Exteriér 0
DVERE Interiér 0
INVALIDNI i y
VOZIK Interiér NE NE Q uprostied 1
STOP Tnteriér NE NE (o uprostfed 4
STOP 82
00SPO Interiér 0
KOCAREK Interiér 0
Pristrojova palubni deska ATYPICKA
Typ tlacitka ,,uvolnéni dvefi* neni k dispozici

Palubni deska

Zdroj: Autor
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Tabulka H-106 predstavuje tlacitko STOP v interiéru autobusu typu
Renault Citybus 12M 2071 (1. série).

Tabulka H-106 — Tlacitko: STOP — interiér; autobus: Citybus 2071 (I.)

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

L &)

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dveimi vozu SVITI. vpiedu vozu u kabiny fidi¢e SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-107 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v interiéru autobusu typu
Renault Citybus 12M 2071 (1. série).

Tabulka H-107 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér; autobus: Citybus 2071 (1.)

Typ tladitka INVALIDNI VOZIK Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

‘3aﬁ@wi

| 4

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dveimi vozu SVITI. vpiedu vozu u kabiny fidi¢e SVITI.

Zdroj: Autor
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Autobus: Irisbus Citybus 12M 2071 (II. série)

Tabulka H-108 ptedstavuje tlacitka u autobusu Irisbus Citybus 12M 2071 .

Tabulka H-108 — Autobus: Irisbus Citybus 12M 2071 (I1.)

Tlacditka urcena cestujicim
Kontrolovani funkénosti jednotlivych tlagitek: s posunem kol
Typ Umisténi Podsviceni Dg\t/il;;:e Zobrflzene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
tlacitka tlacitka tlacitka provozni : ve voze
SPODC obrazovka palubni deska
DVERE Exteriér 0
INVALIDNI y
VOZIK Exteriér 0
DVERE Interiér 0
INVALIDNI i y
VOZIK Interiér NE NE Q uprostied 1
STOP Interiér NE NE Q uprostred 4
STOP .
00SPO Interiér 0
KOCAREK Interiér 0
Pristrojova palubni deska STANDARDIZOVANA
Pozice Cinnost tlagitka Typ tlacitka
I.B 1. pozice -neobsazeno- -neobsazeno-
kom?lr!atfe 2. pozice zvukova signalizace dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
ovladani
dveti 3. pozice ovladani 1. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
4. pozice ovladani 2., 3. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
Typ tlacitka ,uvolnéni dveii* neni k dispozici

Palubni deska

Zdroj: Autor
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Tabulka H-109 pfedstavuje tlacitko STOP v interiéru autobusu typu
Renault Citybus 12M 2071 (II. série).

Tabulka H-109 — Tlac¢itko: STOP — interiér; autobus: Citybus 2071 (II.)

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu vozu u kabiny Fidige SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-110 piedstavuje tla¢itko INVALIDN{ VOZIK v interiéru autobusu typu
Renault Citybus 12M 2071 (II. série).

Tabulka H-110 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér; autobus: Citybus 2071 (I1.)

Typ tladitka INVALIDNI VOZIK Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad vemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu vozu u kabiny Fidige SVITI.

Zdroj: Autor
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Autobus: Irisbus Citybus 12M 2071 (V. série)

Tabulka H-111 ptedstavuje tlacitka u autobusu Irisbus Citybus 12M 2071.

Tabulka H-111 — Autobus: Irisbus Citybus 12M 2071 (I1V.)

Tlacditka urcena cestujicim
Kontrolovani funkénosti jednotlivych tlagitek: s posunem kol
Typ Umisténi Podsviceni Dg\t/il;;:e Zobrflzene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
tlacitka tlacitka tlacitka provozni : ve voze
SPODC obrazovka palubni deska
DVERE Exteriér 0
INVALIDNI y
VOZIiK Exteriér 0
DVERE Interiér 0
INVALIDNI i y
VOZIK Interiér NE NE Q uprostied 1
STOP Interiér NE NE Q uprostred 4
STOP .
00SPO Interiér 0
KOCAREK Interiér 0
Pristrojova palubni deska STANDARDIZOVANA
Pozice Cinnost tlagitka Typ tlacitka
I.B 1. pozice -neobsazeno- -neobsazeno-
komkr)ln,atfe 2. pozice zvukova signalizace dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
ovladani
dveti 3. pozice ovladani 1. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
4. pozice ovladani 2., 3. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
Typ tlacitka ,uvolnéni dveii“ neni k dispozici

Palubni deska

Zdroj: Autor
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Tabulka H-112 predstavuje tlacitko STOP v interiéru
Renault Citybus 12M 2071 (IV. série).

Tabulka H-112 — Tlacitko: STOP — interiér; autobus: Citybus 2071 (IV.)

autobusu  typu

Typ tatitka sTOP Umisténi tladitka |

Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dveifmi vozu SVITI. vpiedu vozu u kabiny Fidige SVITI.
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Tabulka H-113 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v interiéru autobusu typu
Renault Citybus 12M 2071 (IV. série).

Tabulka H-113 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér; autobus: Citybus 2071 (IV.)

Typ tladitka INVALIDNI VOZIK Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu vozu u kabiny Fidige SVITI.

Zdroj: Autor
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Autobus: Irisbus Citelis 12M PS09D1

Tabulka H-114 ptedstavuje tlacitka a ,,uvolnéni dvefi* u autobusu Irisbus Citelis.

Tabulka H-114 — Autobus: Irisbus Citelis 12M PS09D1

Tlacditka urcena cestujicim
Kontrolovani funkénosti jednotlivych tlagitek: s posunem kol
Typ Umisténi Podsviceni Dg\t/ig:e Zobr?zené kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
tlacitka tlacitka tlacitka SPODC OIE)rr(()’;\‘;())fllll(la palubni deska ve voze
DVERE Exteriér ANO ANO Q uprostied 4
IN\\?S;%NI’ Exteriér ANO NE (L/\— uprostied 2

DVERE Interiér ANO ANO uprostied 4

INVALIDNI

(=

LHK Interiér ANO NE CL/\— uprostied 1
&
(=

STOP Interiér NE NE uprostied 4
STOP - y
00SPO Interiér ANO NE uprostied 2
KOCAREK Interiér 0
Pristrojova palubni deska STANDARDIZOVANA
Pozice Cinnost tlagitka Typ tlacitka
LA 1. pozice zvukova signalizace dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
kombinace - P - . . e
g 2. pozice ovladani 1. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
ovladani
dveti 3. pozice ovladani 2., 3. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
4. pozice -neobsazeno- -neobsazeno-
Typ tlacitka ,,uvolnéni dvefi* dvoupolohové — prepinac vratny
Zobrazené informace na provozni obrazovce Tlacitko ur¢ené k aktivovani funkce ,,uvolnéni dveii*

Zdroj: Autor
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Tabulka H-115 piedstavuje tla¢itko DVERE v exteriéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09D1.

Tabulka H-115 — Tla¢itko: DVERE — exteriér; autobus: Citelis PS09D1

Typ tlacitka DVERE Umisténi tlacitka ‘ Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

~100

12047

125 km/mh

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,, DVERE*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-116 predstavuje tlagitko INVALIDNI VOZIK v exteriéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09D1. Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*.

Tabulka H-116 — Tla¢itko: INVALIDNI VOZIK — exteriér; autobus: Citelis PS09D1

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied BLIKA oranzové kontrolka v krouzku se symbolem invalidniho voziku (&.).

km - )
136 2skmh - /)

Signalizace cestujicim

Tla¢itko ,,INVALIDNI VOZIK*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-117 predstavuje tla¢itko DVERE v interiéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09D1.

Tabulka H-117 — Tla¢itko: DVERE — interiér; autobus: Citelis PS09D1

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

| B

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

-100 . |

- |
i
12047

125 km/h

Signalizace cestujicim
Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,, DVERE“
nad vemi dvefmi vozu SVITI. v misté stisknuti SVITI.
|

| B

Zdroj: Autor
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Tabulka H-118 piedstavuje tla¢itko INVALIDN{ VOZIK v interiéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09D1. Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*.

Tabulka H-118 — Tla¢itko: INVALIDNI VOZIK — interiér; autobus: Citelis PS09D1

Typ tladitka INVALIDNI VOZIK

Umisténi tlacitka

‘ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim

Pii stisknuti

Po stisknuti

WYTY ER L

Signalizace Fidici

125 km/h

Na palubni desce uprostied BLIKA oranzové kontrolka v krouzku se symbolem invalidniho voziku (&.).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA.

Signalizace ,,STOP*
vpiedu interiéru vozu BLIKA.

Tla¢itko ,,INVALIDNI VOZIK*
V mist8 stisknuti BLIKA.
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Zdroj: Autor




Tabulka H-119 pfedstavuje tlaCitko STOP v interiéru autobusu
Irisbus Citelis 12M PS09D1. Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*.

Tabulka H-119 — Tlacitko: STOP — interiér; autobus: Citelis PS09D1

typu

Typ tlacitka

STOP Umisténi tlaitka ‘ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu vozu u kabiny Fidige SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-120 ptedstavuje tlacitko STOP (OOSPO) v interiéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09D5 (I. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE.

Tabulka H-120 — Tlacitko: STOP (OOSPO) — interiér; autobus: Citelis PS09D5 (1.)

Typ tlacitka STOP (OOSPO) Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidi¢i

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

=100 . |

= |
J

12047

125 km/h

|

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,STOP (OOSPO)
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI. kde bylo stisknuto SVITI.

Zdroj: Autor
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Autobus: Irisbus Citelis 12M CNG PS09DS (I. série)
Tabulka H-121 ptedstavuje tlacitka a ,,uvolnéni dvefi* u autobusu Irisbus Citelis.

Tabulka H-121 — Autobus: Irisbus Citelis 12M PS09D5 (1.)

Tlacditka urcena cestujicim
Kontrolovani funkénosti jednotlivych tlagitek: s posunem kol
Typ Umisténi Podsviceni Dg\t/il;;:e Zobr'flzené kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
tlacitka tlacitka tlacitka SPODC Opbrr(()’;\‘;())fllll(la palubni deska ve voze
DVERE Exteriér ANO ANO Q uprostied 4
IN\\%IZ“QNI' Exteriér ANO NE é\ vpravo 2

DVERE Interiér ANO ANO uprostied 4

INVALIDNI

(=

LZH{ Interiér ANO NE CL/\— uprostied 1
&
(=

STOP Interiér NE NE uprostied 4
STOP - y
00SPO Interiér ANO NE uprostied 2
L ., uprostied,
KOCAREK Interiér ANO NE (\3\ Vpravo 1
Pristrojova palubni deska STANDARDIZOVANA
Pozice Cinnost tlagitka Typ tlacitka
I.B 1. pozice -neobsazeno- -neobsazeno-
kom?lqaqe 2. pozice zvukova signalizace dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
ovladani
dveti 3. pozice ovladani 1. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
4. pozice ovladani 2., 3. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
Typ tlacitka ,,uvolnéni dvefi* dvoupolohové — prepinac vratny

Zobrazené informace na provozni obrazovce Tlacitko ur¢ené k aktivovani funkce ,,uvolnéni dveii*

Zdroj: Autor
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Tabulka H-122 piedstavuje tla¢itko DVERE v exteriéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09D5 (1. série).

Tabulka H-122 — Tlagitko: DVERE — exteriér; autobus: Citelis PS09D5 (l.)

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,DVERE*
v misté stisknut{ SVITIL.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-123 predstavuje tlagitko INVALIDNI VOZIK v exteriéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09DS5 (I. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*.

Tabulka H-123 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — exteriér; autobus: Citelis PSO9D5 (1.)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pred stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Signalizace cestujicim

Tla¢itko ,,INVALIDNI VOZIK*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-124 piedstavuje tladitko DVERE v interiéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09D5 (1. série).

Tabulka H-124 — Tlagitko: DVERE — interiér; autobus: Citelis PS09D5 (1.)

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied SVITI zelena kontrolka v krouzku se symbolem zastavky (&).

Signalizace cestujicim
Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,DVERE*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. v mist& stisknuti SVITI.
|

| B

Zdroj: Autor
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Tabulka H-125 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v interiéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09DS5 (I. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*.

Tabulka H-125 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér; autobus: Citelis PS09D5 (1.)

Typ tladitka INVALIDNI VOZIK Umisténi tladitka ‘ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Uprostied palubni desky BLIKA kontrolka ,,INVALIDN{ VOZiK*

| e

Signalizace cestujicim

Signalizace ,STOP* Signalizace ,, STOP* Tlagitko ,INVALIDNI VOZIK*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA. vpiedu interiéru vozu BLIKA. v mist& stisknuti BLIKA.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-126 ptedstavuje tlaCitko STOP v interiéru autobusu
Irisbus Citelis 12M PS09DS5 (I. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*.

Tabulka H-126 — Tlacitko: STOP — interiér; autobus: Citelis PS09D5 (1.)

typu

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Uprostied palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dveii kontrolka zhasne.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu vozu u kabiny Fidige SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-127 ptedstavuje tlacitko STOP (OOSPO) v interiéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09DS5 (I. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*.

Tabulka H-127 — Tlacitko: STOP (OOSPO) — interiér; autobus: Citelis PS09D5 (1.)

Typ tlatitka STOP (OOSPO)

Umisténi tlacitka

| Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim

Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

Uprostied palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dveii kontrolka zhasne.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*

nad viemi dvefmi vozu SVITI.

Signalizace ,,STOP*

vpiedu interiéru vozu SVITI.

Tlagitko ,,STOP (OOSPO)*“
kde bylo stisknuto SVITI.
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Zdroj: Autor



Tabulka H-128 piedstavuje tladitko KOCAREK v interiéru autobusu
Irisbus Citelis 12M PS09DS5 (I. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*.

Tabulka H-128 — Tlagitko: KOCAREK - interiér; autobus: Citelis PS09D5 (I.)

typu

Typ tatitka ‘ KOCAREK ‘ Umisténi tladitka ‘ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na palubni desce uprostied BLIKA oranzova kontrolka v krouzku se symbolem ko&arku ().

7

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,KOCAREK*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA. vpiedu interiéru vozu BLIKA. v mist& stisknuti BLIKA.

Zdroj: Autor
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Autobus: Irisbus Citelis 12M CNG PS09D5 (l1. série)
Tabulka H-129 ptedstavuje tlacitka a ,,uvolnéni dvefi* u autobusu Irisbus Citelis.

Tabulka H-129 — Autobus: Irisbus Citelis 12M PS09D5 (11.)

Tlacditka urcena cestujicim
Kontrolovani funkénosti jednotlivych tlagitek: s posunem kol
Typ Umisténi Podsviceni Dg\t/il;;:e Zobr'flzene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
tlacitka tlagitka tlacitka provozni : ve voze
SPODC obrazovka palubni deska
DVERE Exteriér ANO ANO Q uprostied 4
INVALIDNI y
VOZIiK Exteriér AN O N E (‘3\ vpravo 2
DVERE Interiér ANO ANO Q uprostied 4
INVALIDNI aa uprostied,

VOzZiK Lzt ANO NE (\3\, vpravo i
sTOP Interiér NE NE Q uprostred 4
STOP - y

00SPO Interiér ANO NE Q uprostied 2

KOCAREK Interiér ANO NE = vpravo 1
Pristrojova palubni deska STANDARDIZOVANA
Pozice Cinnost tlagitka Typ tlacitka
I.B 1. pozice -neobsazeno- -neobsazeno-
kom?lqaqe 2. pozice zvukova signalizace dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
ovladani
dveti 3. pozice ovladani 1. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
4. pozice ovladani 2., 3. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
Typ tlacitka ,,uvolnéni dvefi* dvoupolohové — prepinac vratny
Zobrazené informace na provozni obrazovce Tlacitko ur¢ené k aktivovani funkce ,,uvolnéni dveii*

Zdroj: Autor
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Tabulka H-130 piedstavuje tla¢itko DVERE v exteriéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09D5 (1II. série).

Tabulka H-130 — Tlagitko: DVERE — exteriér; autobus: Citelis PS09D5 (11.)

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Uprostied palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dveii kontrolka zhasne.

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,, DVERE*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-131 predstavuje tladitko INVALIDNI VOZIK v exteriéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09D5 (II. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE.

Tabulka H-131 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — exteriér; autobus: Citelis PS09D5 (I1.)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pred stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

V pravé &sti palubni desky BLIKA kontrolka ,,INVALIDNI VOZiK*
i i L

Signalizace cestujicim

Tla¢itko ,,INVALIDNI VOZIK*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-132 predstavuje tla¢itko DVERE v interiéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09D5 (1II. série).

Tabulka H-132 — Tlagitko: DVERE — interiér; autobus: Citelis PS09D5 (11.)

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka ‘ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Uprostied palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dveii kontrolka zhasne.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,STOP* Tlagitko ,,DVERE*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI. kde bylo stisknuto SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-133 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v interiéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09DS5 (II. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE®.

Tabulka H-133 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér; autobus: Citelis PS09D5 (11.)

Typ tladitka INVALIDNI VOZIK Umisténi tladitka ‘ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

V pravé &sti palubni desky BLIKA kontrolka ,,INVALIDNI VOZiK*

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,INVALIDNI VOZIK*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA. vpiedu interiéru vozu BLIKA. v mist& stisknuti BLIKA.

Zdroj: Autor

380



Tabulka H-134 ptedstavuje tlaCitko STOP v interiéru autobusu
Irisbus Citelis 12M PS09D5 (II. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE.

Tabulka H-134 — Tlacitko: STOP — interiér; autobus: Citelis PS09D5 (l1.)

typu

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Uprostied palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dveii kontrolka zhasne.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-135 ptedstavuje tlacitko STOP (OOSPO) v interiéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09D5 (II. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE.

Tabulka H-135 — Tlacitko: STOP (OOSPO) — interiér; autobus: Citelis PS09D5 (I1.)

Typ tlatitka STOP (OOSPO)

Umisténi tlacitka

| Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim

Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

e,

Uprostied palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dveii kontrolka zhasne.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*

nad viemi dvefmi vozu SVITI.

Signalizace ,,STOP*

vpiedu interiéru vozu SVITI.

Tlagitko ,,STOP (OOSPO)*“
kde bylo stisknuto SVITI.

382

Zdroj: Autor



Tabulka H-136 piedstavuje tladitko KOCAREK v interiéru autobusu
Irisbus Citelis 12M PS09D5 (II. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE.

Tabulka H-136 — Tlagitko: KOCAREK — interiér; autobus: Citelis PS09D5 (l1.)

typu

Typ tatitka ‘ KOCAREK ‘ Umisténi tladitka ‘ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

V pravé &asti palubni desky BLIKA kontrolka ,,KOCAREK*

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,KOCAREK*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA. vpiedu interiéru vozu BLIKA. v mist& stisknuti BLIKA.

Zdroj: Autor
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Autobus: Irisbus Citelis 12M CNG PS09D5 (I11. série)
Tabulka H-137 ptedstavuje tlacitka a ,,uvolnéni dvefi* u autobusu Irisbus Citelis.

Tabulka H-137 — Autobus: Irisbus Citelis 12M PS09D5 (l11.)

Tlacditka urcena cestujicim
Kontrolovani funkénosti jednotlivych tlagitek: s posunem kol
Typ Umisténi Podsviceni Dg\t/il;;:e Zobr'flzene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
tlacitka tlagitka tlacitka provozni : ve voze
SPODC obrazovka palubni deska
DVERE Exteriér ANO ANO Q uprostied 4
INVALIDNI y
VOZIiK Exteriér AN O NE (‘3\ vpravo 2
DVERE Interiér ANO ANO Q uprostied 4
INVALIDNI aa uprostied,

VOZIK Intericr ANO NE (\3\, vpravo 1
sTOP Interiér NE NE Q uprostred 4
STOP - y

00SPO Interiér ANO NE Q uprostied 2

KOCAREK Interiér ANO NE = vpravo 1
Pristrojova palubni deska STANDARDIZOVANA
Pozice Cinnost tlagitka Typ tlacitka
I.B 1. pozice -neobsazeno- -neobsazeno-
kom?lqaqe 2. pozice zvukova signalizace dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
ovladani
dveti 3. pozice ovladani 1. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
4. pozice ovladani 2., 3. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
Typ tlacitka ,,uvolnéni dvefi* dvoupolohové — prepinac vratny
Zobrazené informace na provozni obrazovce Tlagitko uréené K aktivovani funkce ,,uvolnéni dveii*

Zdroj: Autor
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Tabulka H-138 piedstavuje tla¢itko DVERE v exteriéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09DS5 (I11. série).

Tabulka H-138 — Tlagitko: DVERE — exteriér; autobus: Citelis PS09D5 (l11.)

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Uprostied palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dveii kontrolka zhasne.

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,, DVERE*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-139 predstavuje tlagitko INVALIDNI VOZIK v exteriéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09D5 (I11. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,, DVERE*,

Tabulka H-139 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — exteriér; autobus: Citelis PS09D5 (l11.)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pred stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

V pravé &asti palubni desky BLIKA kontrolka ,KOCAREK*
_ _ _

- 3 e - e

Signalizace cestujicim

Tla¢itko ,,INVALIDNI VOZIK*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-140 predstavuje tla¢itko DVERE v interiéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09DS5 (I11. série).

Tabulka H-140 — Tlagitko: DVERE — interiér; autobus: Citelis PS09D5 (111.)

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Uprostied palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dveii kontrolka zhasne.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,DVERE*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI. kde bylo stisknuto SVIT.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-141 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v interiéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09D5 (I11. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,, DVERE*,

Tabulka H-141 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér; autobus: Citelis PS09D5 (l11.)

Typ tladitka INVALIDNI VOZIK Umisténi tladitka ‘ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

V pravé &sti palubni desky BLIKA kontrolka ,,INVALIDNI VOZiK*

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,INVALIDNI VOZIK*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA. vpiedu interiéru vozu BLIKA. v mist& stisknuti BLIKA.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-142 ptedstavuje tlaCitko STOP v interiéru autobusu
Irisbus Citelis 12M PS09D5 (I11. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,, DVERE*,

Tabulka H-142 — Tlacitko: STOP — interiér; autobus: Citelis PS09D5 (l11.)

typu

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Uprostied palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dveii kontrolka zhasne.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-143 ptedstavuje tlacitko STOP (OOSPO) v interiéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09D5 (I11. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,, DVERE*,

Tabulka H-143 — Tlacitko: STOP (OOSPO) — interiér; autobus: Citelis PS09D5 (I11.)

Typ tlatitka STOP (OOSPO)

Umisténi tlacitka

| Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim

Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

Uprostied palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dveii kontrolka zhasne.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*

nad viemi dvefmi vozu SVITI.

Signalizace ,,STOP*

vpiedu interiéru vozu SVITI.

Tlagitko ,,STOP (OOSPO)*“
kde bylo stisknuto SVITI.
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Tabulka H-144 piedstavuje tladitko KOCAREK v interiéru autobusu
Irisbus Citelis 12M PS09D5 (I11. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,, DVERE*,

Tabulka H-144 — Tlagitko: KOCAREK - interiér; autobus: Citelis PS09D5 (l11.)

typu

Typ tatitka ‘ KOCAREK ‘ Umisténi tladitka ‘ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

V pravé &asti palubni desky BLIKA kontrolka ,,KOCAREK*. Po otevieni dveti kontrolka zhasne.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,KOCAREK*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA. vpiedu interiéru vozu BLIKA. v mist& stisknuti BLIKA.

Zdroj: Autor
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Autobus: Irisbus Citelis 12M CNG PS09D5 (1V. série)
Tabulka H-145 ptedstavuje tlacitka a ,,uvolnéni dvefi* u autobusu Irisbus Citelis.

Tabulka H-145 — Autobus: Irisbus Citelis 12M PS09D5 (lv.)

Tlacditka urcena cestujicim
Kontrolovani funkénosti jednotlivych tlagitek: s posunem kol
Typ Umisténi Podsviceni Dg\t/il;;:e Zobre}zene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
tlacitka tlagitka tlacitka provozni : ve voze
SPODC obrazovka palubni deska
DVERE Exteriér ANO ANO Q uprostied 4
INVALIDN{ y
VOZIiK Exteriér AN O NE (\3\ vpravo 2
DVERE Interiér ANO ANO Q uprostied 4
INVALIDNI aa uprostied,

VOZIK Intericr ANO NE (‘3\, vpravo 1
sTOP Interiér NE NE 'Q uprostred 4
STOP - y

00SPO Interiér ANO NE Q uprostied 2

KOCAREK Interiér ANO NE = vpravo 1
Pristrojova palubni deska STANDARDIZOVANA
Pozice Cinnost tlagitka Typ tlacitka
I.B 1. pozice -neobsazeno- -neobsazeno-
komkr)ln,a(fe 2. pozice zvukova signalizace dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
ovladani
dveti 3. pozice ovladani 1. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
4. pozice ovladani 2., 3. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
Typ tlacitka ,,uvolnéni dvefi* dvoupolohové — prepinac vratny
Zobrazené informace na provozni obrazovce Tlacitko ur¢ené k aktivovani funkce ,,uvolnéni dveii*

Zdroj: Autor
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Tabulka H-146 piedstavuje tla¢itko DVERE v exteriéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09D5 (IV. série).

Tabulka H-146- Tla¢itko: DVERE — exteriér; autobus: Citelis PS09D5 (1V.)

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Uprostied palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dveii v zastavce kontrolka zhasne.

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,, DVERE*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-147 predstavuje tlagitko INVALIDNI VOZIK v exteriéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09D5 (IV. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE,

Tabulka H-147 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — exteriér; autobus: Citelis PS09D5 (1V.)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

V pravé &asti palubni desky BLIKA kontrolka ,KOCAREK*

E

Signalizace cestujicim

Tla¢itko ,,INVALIDNI VOZIK*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-148 predstavuje tla¢itko DVERE v interiéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09D5 (1V. série).

Tabulka H-148 — Tlagitko: DVERE — interiér; autobus: Citelis PS09D5 (1V.)

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka ‘ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Uprostied palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dveii kontrolka zhasne.

Signalizace cestujicim
Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,DVERE*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI. kde bylo stisknuto SVITI.
» 9 -—

Zdroj: Autor
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Tabulka H-149 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v interiéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09D5 (IV. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE,

Tabulka H-149 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér; autobus: Citelis PS09D5 (1V.)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka

| Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

V pravé &asti palubni desky BLIKA kontrolka ,,KOCAREK*

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA. vpiedu interiéru vozu BLIKA.

Tla¢itko ,,INVALIDNI VOZIK*
v mist& stisknuti BLIKA.
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Zdroj: Autor




Tabulka H-150 ptedstavuje tlacitko STOP v interiéru autobusu
Irisbus Citelis 12M PS09D5 (IV. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE,

Tabulka H-150 — Tlacitko: STOP — interiér; autobus: Citelis PS09D5 (I1V.)

typu

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

—

—

!

Signalizace Fidici

Uprostied palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dveii kontrolka zhasne.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-151 ptedstavuje tlacitko STOP (OOSPO) v interiéru autobusu typu
Irisbus Citelis 12M PS09D5 (IV. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE,

Tabulka H-151 — Tlacitko: STOP (OOSPO) — interiér; autobus: Citelis PS09D5 (IV.)

Typ tlatitka STOP (OOSPO)

Umisténi tlacitka

| Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim

Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

Uprostied palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dveii kontrolka zhasne.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI.

Signalizace ,,STOP*

vpiedu interiéru vozu SVITI.

Tlacitko ,,STOP (OOSPO)*“
kde bylo stisknuto SVITT.
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Tabulka H-152 piedstavuje tladitko KOCAREK v interiéru autobusu
Irisbus Citelis 12M PS09D5 (IV. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE,

Tabulka H-152 — Tlagitko: KOCAREK - interiér; autobus: Citelis PS09D5 (IV.)

typu

Typ tatitka ‘ KOCAREK ‘ Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

V pravé &asti palubni desky BLIKA kontrolka ,,KOCAREK*. Po otevieni dveii kontrolka zhasne.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,KOCAREK*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA. vpiedu interiéru vozu BLIKA. v mist& stisknuti BLIKA.

Zdroj: Autor
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Autobus: Iveco Crossway LE CITY 12M

Tabulka H-153 ptedstavuje tla¢itka a ,,uvolnéni dvefi* u autobusu Iveco Crossway LE.

Tabulka H-153 — Autobus: Iveco Crossway

Tlacditka urcena cestujicim
Kontrolovani funkénosti jednotlivych tlagitek: s posunem kol
Typ Umisténi Podsviceni Dg\t/ig:e Zobrflzené kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
tlacitka tlacitka tlacitka SPODC OIE)rr(()’;\‘;gfllll(la palubni deska ve voze
DVERE Exterir |  ANO | ANO [ 4
enmal Exericc | ANO NE (\3\ 1

DVERE Interiér ANO ANO

INVALIDN{ .
VOZIK Interiér AN O NE

&
&
STOP Interiér NE NE Q 4
&
1]

STOP o
00SPO Interiér NE NE 2
KOCAREK Interiér ANO NE 1
Pristrojova palubni deska ATYPICKA
Typ tlacitka ,,uvolnéni dvefi* dvoupolohové — piepina¢ vratny
Zobrazené informace na provozni obrazovce Tlacitko uréené k aktivovani funkce ,,uvolnéni dveii*

Zdroj: Autor

400




Tabulka H-154 piedstavuje tla¢itko DVERE v exteriéru autobusu typu
Iveco Crossway 12M.

Tabulka H-154 — Tlagitko: DVERE — exteriér; autobus: Crossway

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky BLIKA kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dveii kontrolka zmizi.

Sof

Sf " rpm X100 25 5
0% .

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,, DVERE*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-155 predstavuje tlagitko INVALIDNI VOZIK v exteriéru autobusu typu
Iveco Crossway 12M. Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE.

Tabulka H-155 — Tlagitko: DVERE — exteriér; autobus: Crossway

Typ tladitka INVALIDN{ VOZiK Umisténi tladitka | Exteriér

Cinnost tladitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

150 0
4 A

Signalizace cestujicim

Tla¢itko ,,INVALIDNI VOZIK*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor

402



Tabulka H-156 predstavuje tla¢itko DVERE v interiéru autobusu typu
Iveco Crossway 12M.

Tabulka H-156 — Tlagitko: DVERE — interiér; autobus: Crossway

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky BLIKA kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dveii kontrolka zmizi.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,, DVERE“
nad vemi dvefmi vozu SVITI. v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-157 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v interiéru autobusu typu
Iveco Crossway 12M. Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE®,

Tabulka H-157 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér; autobus: Crossway

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem ,,INVALIDNI VOZiK*.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,INVALIDNI VOZIK*
nad vSemi dvefmi vozu SVITI. Vv misté stisknuti BLIKA.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-158 pfedstavuje tlacitko STOP v interiéru autobusu typu
Iveco Crossway 12M. Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE®,

Tabulka H-158 — Tlacitko: STOP — interiér; autobus: Crossway

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pred stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky BLIKA kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dveii kontrolka zmizi.

15 20
‘-,VD’ 100 ;: rpm X100 25

fo-i IO
a0~ 120

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-159 ptedstavuje tlacitko STOP (OOSPO) v interiéru autobusu typu
Iveco Crossway 12M. Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE®,

Tabulka H-159 — Tlacitko: STOP (OOSPO) — interiér; autobus: Crossway

Typ tlacitka STOP (OOSPO) Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pred stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky BLIKA kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dveii kontrolka zmizi.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*
nad viemi dveimi vozu SVITI.

Zdroj: Autor

406



Tabulka H-160 piedstavuje tladitko KOCAREK v interiéru autobusu typu
Iveco Crossway 12M. Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE®,

Tabulka H-160 — Tlagitko: KOCAREK — interiér; autobus: Crossway

Typ tatitka ’ KOCAREK ‘ Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky BLIKA kontrolka se symbolem , KOCAREK*,

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,KOCAREK*
nad vemi dvefmi vozu SVITI. Vv misté stisknuti BLIKA.

Zdroj: Autor
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Autobus: Iveco Urbanway 12M (I. série)

Tabulka H-161 piedstavuje tla¢itka a ,,uvolnéni dvefi* u autobusu Iveco Urbanway.

Evinencéni Cislo 187 disponuje u ,,uvolnéni dvefi* automatickym zaviranim dveri

Tabulka H-161 — Autobus: Iveco Urbanway 12M (1.)

Tlacditka uréena cestujicim
Kontrolovani funkénosti jednotlivych tlagitek: s posunem kol
Typ Umisténi Podsviceni Dg\t/il;fe Zobr'flzene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
tlacitka tlacitka tlacitka provozni : Ve voze
SPODC obrazovka palubni deska
DVERE Exteriér ANO ANO ‘Q 4
INVALIDNI .
VOZIK Exteriér AN O NE Q (\3\ 1
DVERE Interiér ANO ANO 'Q 5
INVALIDNI "

e meerier | ANO NE < é\ 1
STOP Interiér NE NE [ 10
STOP o

00SPO Interiér ANO NE Q 2

KOCAREK Interiér ANO NE 1] 1
Pfistrojova palubni deska STANDARDIZOVANA
Pozice Cinnost tlagitka Typ tlacitka
1. 1. pozice zvukova signalizace dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
kombinace - o » . ) e
fas 2. pozice ovladani vsech dveri jednopolohové — bez nutnosti drzeni
ovladani
dvefi 3. pozice ovladani 1. dveii jednopolohové — bez nutnosti drzeni
4. pozice ovladani 2., 3. dvefti jednopolohové — bez nutnosti drzeni
Typ tlacitka ,,uvolnéni dvefi* dvoupolohové — prepinac vratny
Zobrazené informace na provozni obrazovce Tlacitko uréené k aktivovani funkce ,,uvolnéni dveii*

Zdroj: Autor
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Tabulka H-162 piedstavuje tla¢itko DVERE v exteriéru autobusu typu
Iveco Urbanway 12M (1. série).

Tabulka H-162 — Tlagitko: DVERE — exteriér; autobus: Urbanway (1.)

Typ tlacitka DVERE Umisténi tlacitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dvefi kontrolka zmizi.

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,DVERE*
v mist& stisknut{ SVITIL.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-163 predstavuje tlagitko INVALIDNI VOZIK v exteriéru autobusu typu

Iveco Urbanway 12M (1. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE®,

Tabulka H-163 — Tlagitko: DVERE — exteriér; autobus: Urbanway (1.)

Typ tlacitka

INVALIDN{ vOZiK Umisténi tladitka

Exteriér

Cinnost tlatitka

Pred stisknutim

Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky a ,INVALIDNI VOZIK-PLOSINA*.

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,INVALIDNI VOZiK*
v mist& stisknuti SVITI.

@
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Zdroj: Autor




Tabulka H-164 predstavuje tla¢itko DVERE v interiéru autobusu typu
Iveco Urbanway 12M (L. série).

Tabulka H-164 — Tlagitko: DVERE — interiér; autobus: Urbanway (1.)

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dvefi kontrolka zmizi.

Signalizace cestujicim
Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,DVERE*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI. kde bylo stisknuto SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-165 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v interiéru autobusu typu
Iveco Urbanway 12M (I. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,, DVERE*.

Tabulka H-165 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér; autobus: Urbanway (1.)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka ‘ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky a ,INVALIDNI VOZIK-PLOSINA*.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko , INVALIDNI VOZ{K*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA. vpiedu interiéru vozu BLIKA. v misté stisknuti BLIKA.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-166 ptedstavuje tlaCitko STOP v interiéru autobusu
Iveco Urbanway 12M (1. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE®,

Tabulka H-166 — Tlacitko: STOP — interiér; autobus: Urbanway (1.)

typu

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka ‘ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dvefi kontrolka zmizi.

' 07/10/2021  14:52

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-167 ptedstavuje tlacitko STOP (OOSPO) v interiéru autobusu typu
Iveco Urbanway 12M (1. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE®,

Tabulka H-167 — Tlacitko: STOP (OOSPO) — interiér; autobus: Urbanway (1.)

Typ tladitka STOP (OOSPO) Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka
Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dvefi kontrolka zmizi.

L 07/10/2021  14:52

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,STOP (OOSPO)“
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI. kde bylo stisknuto SVITT.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-168 piedstavuje tladitko KOCAREK v interiéru autobusu typu
Iveco Urbanway 12M (1. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE®,

Tabulka H-168 — Tlagitko: KOCAREK — interiér; autobus: Urbanway (1.)

Typ tatitka ’ KOCAREK ‘ Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem ,, KOCAREK*.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,KOCAREK*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA. vpiedu interiéru vozu BLIKA. v misté stisknuti BLIKA.

Zdroj: Autor

415



Autobus: Iveco Urbanway 12M (II. série)

Tabulka H-169 ptedstavuje tlacitka a ,,uvolnéni dvefi* u autobusu Iveco Urbanway.

Tabulka H-169 — Autobus: Iveco Urbanway 12M (l1.)

Tlacditka urcena cestujicim
Kontrolovani funkénosti jednotlivych tlagitek: s posunem kol
Typ Umisténi Podsviceni Dg\til;:e Zobre}zene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
tlacitka tlagitka tlacitka provozni : ve voze
SPODC obrazovka palubni deska
DVERE Exteriér ANO ANO [ 4
INVALIDN{ y
VOZIiK Exteriér AN O NE Q (\3\ 1
DVERE Interiér ANO ANO ‘Q 5
INVALIDNI i
VOZIK Interiér ANO NE Q (\j\ 1
STOP Interiér NE NE (=) 10
STOP .
00SPO interiér | ANO NE (=} 2
KOCAREK Interiér ANO NE 1] 1
Pristrojova palubni deska STANDARDIZOVANA
Pozice Cinnost tlagitka Typ tlacitka
1. 1. pozice zvukova signalizace dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
kombinace - Vel ot - . ] A
g 2. pozice ovladani vsech dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
ovladani
dveti 3. pozice ovladani 1. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
4. pozice ovladani 2., 3. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
Typ tlacitka ,,uvolnéni dvefi* dvoupolohové — prepinac vratny
Zobrazené informace na provozni obrazovce Tlacitko ur¢ené k aktivovani funkce ,,uvolnéni dveii*

Zdroj: Autor
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Tabulka H-170 piedstavuje tla¢itko DVERE v exteriéru autobusu typu
Iveco Urbanway 12M (II. série).

Tabulka H-170 — Tlagitko: DVERE — exteriér; autobus: Urbanway (11.)

Typ tlacitka DVERE Umisténi tlacitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dvefi kontrolka zmizi.

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,DVERE*
v mist& stisknut{ SVITIL.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-173 predstavuje tlagitko INVALIDNI VOZIK v exteriéru autobusu typu

Iveco Urbanway 12M (II. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE*.

Tabulka H-173 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — exteriér; autobus: Urbanway (11.)

Typ tlacitka

INVALIDN{ vOZiK Umisténi tladitka

Exteriér

Cinnost tlatitka

Pred stisknutim

Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky a ,INVALIDNI VOZIK-PLOSINA*.

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,INVALIDNI VOZiK*
v mist& stisknuti SVITI.

@
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Zdroj: Autor




Tabulka H-174 predstavuje tla¢itko DVERE v interiéru autobusu typu
Iveco Urbanway 12M (II. série).

Tabulka H-174 — Tlagitko: DVERE — interiér; autobus: Urbanway (l1.)

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dvefi kontrolka zmizi.

Signalizace cestujicim
Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,DVERE*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI. kde bylo stisknuto SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-175 piedstavuje tladitko INVALIDNI VOZIK v interiéru autobusu typu
Iveco Urbanway 12M (1. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*.

Tabulka H-175 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér; autobus: Urbanway (11.)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka ‘ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky a ,INVALIDNI VOZIK-PLOSINA*.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* , TLACITKO DVERE*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI. kde bylo stiknuto SVITI

Zdroj: Autor
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Tabulka H-176 ptedstavuje tlaCitko STOP v interiéru autobusu
Iveco Urbanway 12M (II. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE*.

Tabulka H-176 — Tlacitko: STOP — interiér; autobus: Urbanway (I1.)

typu

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka ‘ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dvefi kontrolka zmizi.

' 07/10/2021  14:52

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-177 ptedstavuje tlacitko STOP (OOSPO) v interiéru autobusu typu

Iveco Urbanway 12M (II. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE*.

Tabulka H-177 — Tlacitko: STOP (OOSPO) — interiér; autobus: Urbanway (I1.)

Typ tlatitka STOP (OOSPO)

Umisténi tlacitka

| Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim

Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dvefi kontrolka zmizi.

[ 07/10/2021

14:52

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*

nad viemi dvefmi vozu SVITI.

Signalizace ,,STOP*
vpiedu interiéru vozu SVITI.

Tlagitko ,,STOP (OOSPO)
v misté stisknuti BLIKA.
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Zdroj: Autor




Tabulka H-178 piedstavuje tladitko KOCAREK v interiéru autobusu typu
Iveco Urbanway 12M (II. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE*.

Tabulka H-178 — Tlagitko: KOCAREK — interiér; autobus: Urbanway (11.)

Typ tatitka ’ KOCAREK ‘ Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem ,, KOCAREK*.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,KOCAREK*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA. vpiedu interiéru vozu BLIKA. v misté stisknuti BLIKA.

Zdroj: Autor
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Autobus: Iveco Urbanway 12M (I11. série)

Tabulka H-179 ptedstavuje tlacitka a ,,uvolnéni dvefi* u autobusu Iveco Urbanway.

Tabulka H-179 — Autobus: Iveco Urbanway 12M (l11.)

Tlacditka urcena cestujicim
Kontrolovani funkénosti jednotlivych tlagitek: s posunem kol
Typ Umisténi Podsviceni Dg\til;:e Zobre}zene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
tlacitka tlagitka tlacitka provozni : ve voze
SPODC obrazovka palubni deska
DVERE Exteriér ANO ANO [ 4
INVALIDN{ y
VOZIiK Exteriér AN O NE Q (\3\ 1
DVERE Interiér ANO ANO ‘Q 5
INVALIDNI i
VOZIK Interiér ANO NE Q (\j\ 1
STOP Interiér NE NE (=) 10
STOP .
00SPO interiér | ANO NE (=} 2
KOCAREK Interiér ANO NE 1] 1
Pristrojova palubni deska STANDARDIZOVANA
Pozice Cinnost tlagitka Typ tlacitka
1. 1. pozice zvukova signalizace dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
kombinace - APV - - ] A
g 2. pozice ovladani vsech dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
ovladani
dveti 3. pozice ovladani 1. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
4. pozice ovladani 2., 3. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
Typ tlacitka ,,uvolnéni dvefi* dvoupolohové — prepinac vratny
Zobrazené informace na provozni obrazovce Tlacitko ur¢ené k aktivovani funkce ,,uvolnéni dveii*

Zdroj: Autor
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Tabulka H-180 piedstavuje tla¢itko DVERE v exteriéru autobusu typu
Iveco Urbanway 12M (II1. série).

Tabulka H-180 — Tlagitko: DVERE — exteriér; autobus: Urbanway (111.)

Typ tlacitka DVERE Umisténi tlacitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dvefi kontrolka zmizi.

14:52

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,INVALIDNI VOZIK*
v mist& stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-181 predstavuje tlagitko INVALIDNI VOZIK v exteriéru autobusu typu

Iveco Urbanway 12M (IIL. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE®.

Tabulka H-181 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — exteriér; autobus: Urbanway (I11.)

Typ tlacitka

INVALIDN{ vOZiK Umisténi tladitka

Exteriér

Cinnost tlatitka

Pred stisknutim

Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky a ,INVALIDNI VOZIK-PLOSINA*.

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,INVALIDNI VOZiK*
v mist& stisknuti SVITI.

@
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Zdroj: Autor




Tabulka H-82 piedstavuje tla¢itko DVERE v interiéru autobusu typu
Iveco Urbanway 12M (II1. série).

Tabulka H-182 — Tlagitko: DVERE — interiér; autobus: Urbanway (111.)

Typ tladitka Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dvefi kontrolka zmizi.

Signalizace cestujicim
Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,DVERE*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI. kde bylo stisknuto SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-183 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v interiéru autobusu typu
Iveco Urbanway 12M (III. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE*.

Tabulka H-183 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér; autobus: Urbanway (111.)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka ‘ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky a ,INVALIDNI VOZIK-PLOSINA*.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko , INVALIDNI VOZ{K*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA. vpiedu interiéru vozu BLIKA. v misté stisknuti BLIKA.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-184 ptedstavuje tlaCitko STOP v interiéru autobusu
Iveco Urbanway 12M (l1L. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE.

Tabulka H-184 — Tlacitko: STOP — interiér; autobus: Urbanway (I11.)

typu

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka ‘ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

v

o |

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dvefi kontrolka zmizi.

L 07/10/2021 14'.52,

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-185 ptedstavuje tlacitko STOP (OOSPO) v interiéru autobusu typu

Iveco Urbanway 12M (IIL. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE®.

Tabulka H-185 — Tlacitko: STOP (OOSPO) — interiér; autobus: Urbanway (I11.)

Typ tlatitka STOP (OOSPO)

Umisténi tlacitka

| Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim

Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dvefi kontrolka zmizi.

[ 07/10/2021

14:52

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*

nad viemi dvefmi vozu SVITI.

Signalizace ,,STOP*
vpiedu interiéru vozu SVITI.

Tlac¢itko ,,STOP (OOSPO)“
kde bylo stisknuto SVITI.

430
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Tabulka H-186 piedstavuje tladitko KOCAREK v interiéru autobusu typu
Iveco Urbanway 12M (IIL. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE®.

Tabulka H-186 — Tlagitko: KOCAREK — interiér; autobus: Urbanway (111.)

Typ tatitka ’ KOCAREK ‘ Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem ,, KOCAREK*.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,KOCAREK*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA. vpiedu interiéru vozu BLIKA. v misté stisknuti BLIKA.

Zdroj: Autor
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Autobus: Iveco Urbanway 12M CNG (1. série)

Tabulka H-187 ptedstavuje tlacitka a ,,uvolnéni dvefi* u autobusu Iveco Urbanway.

Tabulka H-187 — Autobus: Iveco Urbanway 12M CNG (1.)

Tlacditka urcena cestujicim
Kontrolovani funkénosti jednotlivych tlagitek: s posunem kol
Typ Umisténi Podsviceni Dg\til;:e Zobre}zene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
tlacitka tlagitka tlacitka provozni : ve voze
SPODC obrazovka palubni deska
DVERE Exerier | ANO | ANO [ 3
INVALIDN{ y
VOZIiK Exteriér AN O N E Q (\3\ 1
DVERE Interiér ANO ANO Q 2
INVALIDNI i
VOZIK Interiér AN O NE Q (\3\ 1
sTOP Interiér NE NE 'Q 6
STOP .
00SPO Iteriér (= ANO NE (=} 2
KOCAREK Interiér ANO NE 1] 1
Pristrojova palubni deska STANDARDIZOVANA
Pozice Cinnost tlagitka Typ tlacitka
1. 1. pozice zvukova signalizace dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
kombinace - APV - - ] A
g 2. pozice ovladani vsech dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
ovladani
dveti 3. pozice ovladani 1. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
4. pozice ovladani 2., 3. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
Typ tlacitka ,,uvolnéni dvefi* dvoupolohové — prepinac vratny
Zobrazené informace na provozni obrazovce Tlacitko ur¢ené k aktivovani funkce ,,uvolnéni dveii*

Zdroj: Autor
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Tabulka H-188 piedstavuje tladitko DVERE v exteriéru autobusu typu
Iveco Urbanway 12M CNG (1. série).

Tabulka H-188 — Tlagitko: DVERE — exteriér; autobus: Urbanway CNG (I.)

Typ tlacitka DVERE Umisténi tlacitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dvefi kontrolka zmizi.

10/2021  14:52

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,DVERE*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-189 piedstavuje tlagitko INVALIDNI VOZIK v exteriéru autobusu typu
Iveco Urbanway 12M CNG (1. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE.

Tabulka H-189 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — exteriér; autobus: Urbanway CNG (I.)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pred stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici
Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky a ,INVALIDNI VOZIK-PLOSINA*.

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,INVALIDNI VOZIK*
v mist& stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-190 predstavuje tla¢itko DVERE v interiéru autobusu typu
Iveco Urbanway 12M CNG (1. série).

Tabulka H-190 — Tlagitko: DVERE — interiér; autobus: Urbanway CNG (1.)

Typ tladitka Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dvefi kontrolka zmizi.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,DVERE*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI. kde bylo stisknuto SVIT{.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-191 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v interiéru autobusu typu
Iveco Urbanway 12M CNG (1. série). Nelze jim zastoupit tlagitko ,,DVERE.

Tabulka H-191 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér; autobus: Urbanway CNG (1.)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka ‘ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky a ,INVALIDNI VOZIK-PLOSINA*.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,INVALIDNI VOZIK*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA. vpiedu interiéru vozu BLIKA. v misté stisknuti BLIKA.

Zdroj: Autor

436



Tabulka H-192 ptedstavuje tlaCitko STOP v interiéru autobusu
Iveco Urbanway 12M CNG (1. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*,

Tabulka H-192 — Tlacitko: STOP — interiér; autobus: Urbanway CNG (1.)

typu

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka ‘ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

v

o |

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dvefi kontrolka zmizi.

L 07/10/2021  14:52

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-193 ptedstavuje tlacitko STOP (OOSPO) v interiéru autobusu typu
Iveco Urbanway 12M CNG (1. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*,

Tabulka H-193 — Tlacitko: STOP (OOSPO) — interiér; autobus: Urbanway CNG (1.)

Typ tlatitka STOP (OOSPO)

Umisténi tlacitka

‘ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim

Pii stisknuti

Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dvefi kontrolka zmizi.

07/10/2021

14:52

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP*

nad viemi dvefmi vozu SVITL.

Signalizace ,,STOP*
vpiedu interiéru vozu SVITI.

Tlagitko ,,STOP (OOSPO)“
kde bylo stisknuto SVITI.
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Tabulka H-194 piedstavuje tladitko KOCAREK v interiéru autobusu
Iveco Urbanway 12M CNG (1. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*,

Tabulka H-194 — Tlagitko: KOCAREK - interiér; autobus: Urbanway CNG (I.)

typu

Typ tatitka ’ KOCAREK ‘ Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem ,, KOCAREK*.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,KOCAREK*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA. vpiedu interiéru vozu BLIKA. v misté stisknuti BLIKA.

Zdroj: Autor
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Autobus: Iveco Urbanway 12M CNG (II. série)

Tabulka H-195 ptedstavuje tlacitka a ,,uvolnéni dvefi* u autobusu Iveco Urbanway.

Tabulka H-195 — Autobus: Iveco Urbanway 12M CNG (I1.)

Tlacditka urcena cestujicim
Kontrolovani funkénosti jednotlivych tlagitek: s posunem kol
Typ Umisténi Podsviceni Dg\til;:e Zobre}zene kontrolky a symboly fidici Pocet tlacitek
tlacitka tlagitka tlacitka provozni : ve voze
SPODC obrazovka palubni deska
DVERE Exteriér ANO ANO [ 4
INVALIDN{ y
VOZIiK Exteriér AN O NE Q (\3\ 1
DVERE Interiér ANO ANO ‘Q 5
INVALIDNI i
VOZIK Interiér ANO NE Q (\j\ 1
STOP Interiér NE NE (=) 10
STOP .
00SPO interiér | ANO NE (=} 2
KOCAREK Interiér ANO NE 1] 1
Pristrojova palubni deska STANDARDIZOVANA
Pozice Cinnost tlagitka Typ tlacitka
1. 1. pozice zvukova signalizace dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
kombinace - Vel ot - . ] A
g 2. pozice ovladani vsech dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
ovladani
dveti 3. pozice ovladani 1. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
4. pozice ovladani 2., 3. dvefi jednopolohové — bez nutnosti drzeni
Typ tlacitka ,,uvolnéni dvefi* dvoupolohové — prepinac vratny
Zobrazené informace na provozni obrazovce Tlacitko ur¢ené k aktivovani funkce ,,uvolnéni dveii*

Zdroj: Autor
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Tabulka H-196 piedstavuje tla¢itko DVERE v exteriéru autobusu typu
Iveco Urbanway 12M CNG (II. série).

Tabulka H-196 — Tlagitko: DVERE — exteriér; autobus: Urbanway CNG (I1.)

Typ tlacitka DVERE Umisténi tlacitka ‘ Exteriér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dvefi kontrolka zmizi.

Signalizace cestujicim
Tlagitko ,,DVERE*
v misté stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-197 piedstavuje tlagitko INVALIDNI VOZIK v exteriéru autobusu typu
Iveco Urbanway 12M CNG (1. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*,

Tabulka H-197 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — exteriér; autobus: Urbanway CNG (I1.)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka | Exteriér

Cinnost tlatitka

Pred stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky a ,INVALIDNI VOZIK-PLOSINA*.

Signalizace cestujicim

Tlagitko ,,INVALIDNI VOZiK*
v mist& stisknuti SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-198 predstavuje tla¢itko DVERE v interiéru autobusu typu
Iveco Urbanway 12M CNG (II. série).

Tabulka H-198 — Tlagitko: DVERE — interiér; autobus: Urbanway CNG (11.)

Typ tatitka DVERE Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti / Uvolnéni dveii

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dvefi kontrolka zmizi.

L 07/10/2021 14:52

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,DVERE*
nad vSemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI. kde bylo stisknuto SVITI.

(s
L

Zdroj: Autor
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Tabulka H-199 piedstavuje tla¢itko INVALIDNI VOZIK v interiéru autobusu typu
Iveco Urbanway 12M CNG (1. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*,

Tabulka H-199 — Tlagitko: INVALIDNI VOZIK — interiér; autobus: Urbanway CNG (11.)

Typ tladitka INVALIDN] VOZiK Umisténi tladitka ‘ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky a ,INVALIDNI VOZIK-PLOSINA*.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,INVALIDNI VOZIK*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA. vpiedu interiéru vozu BLIKA. v misté stisknuti BLIKA.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-200 ptedstavuje tlacitko STOP v interiéru autobusu
Iveco Urbanway 12M CNG (I1. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE®,

Tabulka H-200 — Tlacitko: STOP — interiér; autobus: Urbanway CNG (11.)

typu

Typ tlacitka STOP Umisténi tlacitka ‘ Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

+

== |

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dvefi kontrolka zmizi.

L 07/10/2021  14:52

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP*
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-201 ptedstavuje tlacitko STOP (OOSPO) v interiéru autobusu typu
Iveco Urbanway 12M CNG (I1. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE®,

Tabulka H-201 — Tlacitko: STOP (OOSPO) — interiér; autobus: Urbanway CNG (11.)

Typ tlacitka STOP (OOSPO) Umisténi tlacitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem zastavky. Po otevieni dvefi kontrolka zmizi.

L 071072021  14:52

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,STOP (OOSPO)“
nad viemi dvefmi vozu SVITI. vpiedu interiéru vozu SVITI. kde bylo stisknuto SVITT.

Zdroj: Autor
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Tabulka H-202 piedstavuje tladitko KOCAREK v interiéru autobusu
Iveco Urbanway 12M CNG (1. série). Nelze jim zastoupit tla¢itko ,,DVERE*,

Tabulka H-202 — Tlagitko: KOCAREK - interiér; autobus: Urbanway CNG (I1.)

typu

Typ tatitka ’ KOCAREK ‘ Umisténi tladitka | Interiér

Cinnost tlatitka

Pied stisknutim Pii stisknuti Po stisknuti

Signalizace Fidici

Na provozni obrazovce palubni desky SVITI kontrolka se symbolem ,, KOCAREK*.

Signalizace cestujicim

Signalizace ,,STOP* Signalizace ,,STOP* Tlagitko ,,KOCAREK*
nad viemi dvefmi vozu BLIKA. vpiedu interiéru vozu BLIKA. v misté stisknuti BLIKA.

Zdroj: Autor
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PRILOHA | - DRUHY TLACITEK RIDICE

K OVLADANI A UVOLNENI DVERI VOZIDEL

Tlacitka urcend fidi¢i K otevirani, zavirani a uvolnéni dveti vozidel dopliuji
ptedchozi Ptilohu H. V této praci jsou uzita pojmenovani vybranych jednotlivych druhd

uzivanych v praxi, proto jsou zde blize vysvétlena a specifikovana jejich funkce.
Tabulka I-1 je blize charakterizuje.

Tabulka I-1 — Druhy tlacitek fidice K ovladani a uvolnéni dvefi vozidel

Polohy tlacitek Podtypy tlacitek Poznamky

bez nutnosti drzeni

jednopolohova — ———
vcetné nutnosti drzeni

téZ oznac¢ované , kolébka*,
ponévadz se ,,koléba* z jedné strany
prepinac vratny na druhou a obracené

tlacitko je nezavisle na fidi¢i vraceno

dvoupolohova do ptivodni polohy po ukonceni drzeni stisku
zvedaci (,,hifbek) | uZivané ve star§ich vozech napt. Skoda 14 Tr
pfepinac nevratny | nezvedaci
bo¢ni uzivané ve star§ich vozech napt. Skoda 9 Tr
téZ oznacované ,,kolébka*,
ptepinaé vratny ponévadz se ,,koléba* z jedné strany
ttipolohova na druhou a obracené

. Y tlacitko je nezavisle na fidi¢i vraceno
fepinac nevratn , , e
prep 4 do ptivodni polohy po ukonceni drzeni stisku

Zdroj: Autor

Pro tyto ucely sezndmeni sdruhy jednotlivych tlacitek jsou zanedbany
pfepinace vicepolohové slouZici naptiklad nastavovani elektricky ovladanych zpétnych zrcadel
nebo prepinani mezi jednotlivymi druhy svétel, kde se vyskytuji jejich kombinace

(zvedaci + pocet jednotlivych poloh).
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Jednopolohové tlacitko — bez nutnosti drzeni

Obrazek |-1 predstavuje vyfez palubni desky trolejbusu Skoda 30 Tr Sor
(vSech sérii ¢i modifikaci provozovanych Dopravnim podnikem mésta Pardubic, a. s.).

Zakrouzkované tlac¢itko na obrazku slouzi otevirani vSech dvefi.
Tlacitku je mozné prifadit dvé funkce

1. _Funkce 0% — tlagitko poprvé stisknuto, je V pozadované &innosti:

— trolejbusu budou prvnim stiskem otevieny dveie

2. _Funkce 1* — tlagitko podruhé stisknuto, neni v pozadované ¢innosti:

— trolejbus budou druhym stiskem zavieny dveie

Tlacitko jednopolohové bez nutnosti drzeni vzajemné stiida své funkce.

Obriazek I-1 — Tlacitka fidice: Jednopolohové tlacitko — bez nutnosti drzeni tlacitka

Zdroj: Autor
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Jednopolohové tlacitko — v€etné nutnosti drZeni

Obrazek 1-3 predstavujici detail palubni desky trolejbusu Skoda 28 Tr Solaris
prvni a druhé série, kdy obdobné jako dvandctimetrova verze oznacCovana
jako Skoda 26 Tr Solaris jsou vybaveny tlagitkem ,zvukové signalizace dvefi®

jednopolohovym, kde je nutnost drzeni tlacitka pro vykonavani pozadované Cinnosti.
Tlacitku lze piifadit jeho dvé funkce, jez jsou nasledujici:

1. _Funkce 0% — tlagitko nestisknuto, neni v poZzadované &innosti:

— trolejbus nebude pomoci ,,zvukové signalizace dveti“ upozornovat na blizici se

zavieni dveri.

2. _Funkce 1¢ — tlagitko stisknuto, je v pozadované &¢innosti:

— trolejbus bude stisknutim ,,zvukové signalizace dvefi“ upozoriovat na blizici se

zavieni dvefi.

Pii stisku v ,poloze 1“ nasleduje stisk pfislusnych tlacitek k zavieni dvefi.

Jakmile dojde k ukon¢eni onoho stisknuti, tla¢itko bude vraceno do ,,polohy 0*.

Obrazek |1-2 — Tlacitka fidice: Jednopolohové tlacitko — v€etné nutnosti drzeni tlacitka

Zdroj: Autor
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Dvoupolohové tladitko —prepinac vratny — ,,kolébka*

Obrazek 1-4 predstavuje ,kolébku®, rovnéz dvoupolohovy piepina¢ vratny
vievé ¢&asti u trolejbusu typu Skoda 24 Tr Citelis (obé série) slouZici
K uvolnéni dveti v zastavce. Prava Cast znazoriiuje stejny typ tlaCitka u trolejbust typt
Skoda 26 Tr Solaris i Skoda 28 Tr Solaris (obé série). V druhém piipadé se jedna o tlagitko

slouzici k otevirani a zavirani vSech dvefi trolejbusu najednou.

Bude-li #di¢ chtit vyuzit tladitko u trolejpusu Skoda 24 Tr Citelis,
slouzici k uvolnéni dvefti pfi tzv.: ,,samoobsluzném poptavkovém otevirani dveti cestujicimi*
stiskne tlacitko v krouzku (v levé ¢asti obrazku) smeérem dolii (k sob¢) a v tladitku se aktivuje
Jfunkce 1%, kdy se rozsviti tlagitko ,DVERE® vinteriéru a exteriéru vozu.
Tlacitko se vSak vrati do ptivodni polohy (,,nahoru®) Pokud se fidi¢ rozhodne ,,vyrusit*
tuto moznost, opét stiskne tlac¢itko smérem doli (k sob€) a nasledné je aktivovana ,,funkce 0,

kdy nelze jiz otevirat dvefe pomoci tlagitek ,,DVERE® v interiéru a exteriéru vozidla.

Trolejbustim typti Skoda 26 Tr a 28 Tr Solaris na tomto principu jako u ,,Citelisi“
funguji tlacitka k otevirani vSech dvefi, kdy pfi prvnim stisku smérem doli (k sobg)
jsou dvefe otevieny. Nasledné se tlacitko wvrati zpét do své pavodni polohy.

Pro zavieni se opét stiskne smérem doli (k sob¢), dvete se zaviou a tlacitko se vrati zpét.

Tlac¢itka dvoupolohova vratnd, tedy tohoto druhu stfidaji dvé své pozice

(3

Loteviit — zaviit — oteviit — zaviit — ...“ a vtomto potfadi neustidle dokola.

Piipadné tedy ,,funkce O — funkce 1 — funkce 0 — funkce 1 — ...«

Obriazek 1-3 — Tlacitka fidice: Dvoupolohové tlacitko — ptepina¢ vratny, ,,kolébka“

Zdroj: Autor
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Dvoupolohové tlacitko — prepina¢ nevratny — zvedaci — ,,hiibek*

Dvoupolohovymi nevratnymi piepinac¢i zvedacimi tzv. ,hiibky* jsou vybavovany

star$i typy vozi napiiklad trolejbusy Skoda 14 Tr nebo autobusy Karosy fady 700.
Jako v ptedchozim ptipadé se jedna o dvé polohy. Jedna se o jisty podtyp tlacitka.

1. _Poloha 0 — tladitko vypnuto, neni v poZzadované ¢innosti:

— dvefte vozidla jsou zavieng;

2. Poloha 1 — tladitko zapnuto, je v pozadované ¢innosti:

— dvefte vozidla jsou oteviené.

Je-1i tlacitko v poloze ,,0“ dvefe vozidel jsou zaviené, pii prepnuti do ,,polohy 1,
ve sméru modré Sipky dojde k otevieni dveti. Pfi opétovném névratu do ,,polohy 0 ve sméru

zelené Sipky budou dvete zavieny.

Obrazek -5 ptedstavuje bocni pohled na dvoupolohové tladitko — ptfepina¢ nevratny

—zvedaci — ,,hiibek*.

Pristrojova deska

poloha ,,0¢ poloha ,, 1 poloha ,,0¢

Obrazek 1-4 — Tlacitka fidice: Dvoupolohoveé tladitko — pfepinac nevratny — zvedaci ,,hiibek*

Zdroj: Autor
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Dvoupolohové tlacitko —pFepinac nevratny — nezvedaci

Obrazek 1-6 piedstavuje vyiez obrazku palubni desky trolejbusu Skoda 21 Tr,
kde je =zakrouzkovano ,dvoupolohové tlac¢itko — prfepina¢ nevratny nezvedaci

slouzici k naklanéni vozu K nastupni hran¢ (téz kneelingu vozidla).

Zminované tlacitko ,,naklanéni vozu* se na rozdil od okolnich dvou tlacitek nachazi

v ,,poloze 1°.
Pro ptiklad 1ze uvést nasledujici moznosti tohoto typu tlacitka:

1. ,Poloha 0 — tladitko vypnuto, neni v pozadované ¢innosti:

— trolejbus ztistane nenaklonény K nastupni hran¢ zastavky.

2. Poloha 1° — tladitko zapnuto, je v pozadované ¢innosti:

— trolejbus bude po stisknuti tla¢itka naklonén K nastupni hrané zastavky.

Po opétovném ptepnuti z ,,polohy 1% do ,,polohy 0 se trolejbus bude postupné vracet

do své puvodni polohy, tedy k nenaklopeni k nastupni hrané zastavky.

Obrazek I-5 — Tlacitka fidice: Dvoupolohové tladitko — piepinac nevratny — nezvedaci

Zdroj: Autor
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Dvoupolohové tla¢itko — prepina¢ nevratny — bo¢ni

Dvoupolohovymi nevratnymi pfepinaci bo¢nimi jsou disponuji historické trolejbusy
Skoda 9 Tr. Jak sam nazev napovidd jedna se o dvé polohy. Tlagitku lze pridélit

nasledujici polohy:

1. _Poloha 0 — tladitko vypnuto, neni v poZzadované ¢innosti:

— dvefte vozidla jsou zavieng;

2. Poloha 1 — tladitko zapnuto, je v pozadované ¢innosti:

— dvefte vozidla jsou oteviené.

Je-li tlacitko v poloze ,,0 dvefe vozidel jsou zaviené, pii pfepnuti do ,,polohy 1%,
tedy ,.k sob&*“ (zprava doleva) ve sméru modré Sipky dojde k otevieni dvefi, tlacitko zlstane
V poloze oranzové barvy. Pfi opétovném navratu do ,,polohy 0 ,,od sebe“ (zleva doprava)

ve sméru zelené Sipky budou dvefe zavieny a tlacitko bude piepnuto zpét v oranzové barve.

Obrazek I-7 ptedstavuje bocni pohled na dvoupolohové tladitko — ptfepina¢ nevratny

— bocni, kde Sed4 barva znéazoriiuje prostor, kde se tlacitko pohybuje.

h q

poloha ,,0° poloha ,,1¢ poloha ,,0¢

Obrazek I-7 — Tlacitka fidice: Dvoupolohové tlacitko — piepinac nevratny — bocni

Zdroj: Autor

454



Tripolohové tladitko — piepina¢ vratny

Obrazek 1-8 opét vyuzivd pro demonstrovani prikladu palubni desky trolejbusu
Skoda 21 Tr. Tentokrat na tla¢itkach slouZicich k otevirani a zavirani dveii. Tla¢itko nahote
je ur€ené vyhradn€ prvnim dvefim. Dolni slouzi druhym a tfetim soucasn¢€. Druhd série
ma dvefe ovladané elektricky (nikoliv vzduchové). V ,,poloze 1 je mozné tladitko drzet

nastupuje-li cestujici pfidrzujici se madel na dvefi, jelikoz by se mohl do nich pfiviit.

1. _Poloha 0 — .mezipoloha“ — tlacitko vypnuto, neni v pozadované ¢innosti:

— tlacitko, neni-li stisknuto se vzdy vrati do mezipolohy.

2. .Poloha 1 — _varianta 1 — dola (vlevo po sméru jizdy, Kk sob& z pohledu fidi¢e)*

— tlac¢itko zapnuto, je v pozadované ¢innosti:

— trolejbusu se po stisku tlacitka dvefe jsou oteviou, jsou-li otevieny, dooteviou se.

3. _Poloha-1*“— varianta 2 — nahoru (vpravo po sméru jizdy, od sebe z pohledu fidi¢e)

— tladitko zapnuto, je v poZadované ¢innosti:

— trolejbusu se po stisku tlacitka v této poloze ozve zvukova signalizace dveti

a nasledn¢ se dvete zaviou (pfi druhém stisku timto smérem jsou okamzité zavirany).

Obrazek 1-8 — Tlacitka fidice: Ttipolohové tladitko — pfepinac vratny, ,,kolébka*
Zdroj: Autor
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Tripolohové tladitko — prepina¢ nevratny

Obréazek 1-9 znazoriiuje pravou &ast palubni desky trolejbusti typt Skoda 26 Tr
a 28 Tr Solaris obou sérii. Zde se nachdzi tlacitko slouzici k blokaci jedné ¢i druhé strany
dvojdilnych dvefi. Samotny obrazek piedstavuje rozdilnou polohu zakrouzkovaného tlacitka
a sousedniho tlacitka slouziciho k uvolnéni dvefi, jez je pouze dvoupolohovym tlacitkem
S nevratnym piepinacem. Kazda série Solaristi ma toto tlacitko odlisné, proto je nutné sledovat
provozni obrazovku na palubni desce, ktera znazorni blokaci dané strany dvefi. Mezipoloha
je shodna ve vSech typech, ale ,,poloha 1* a ,,poloha -1 mohou byt prohozeny. Funkce tlacitka

blokace &asti prednich dveii ve voze Skoda 28 Tr ev. ¢&. 400 1ze rozdélit do t¥{ variant:

1. _Poloha 0“ — .mezipoloha“ — tla¢itko vypnuto, neni V pozadované ¢innosti:

— ptedni dvefte se oteviraji celé — neni tedy blokovana ani prava, ani leva ¢ast dvefi.

2. .Poloha 1¢ —  varianta 1 — nahoru (tam)* — tladitko zapnuto, je v pozadované ¢innosti:

— predni dvete blokuji pravou ¢ast dvefti, kterd se neotevte, ale otevie se pouze leva.

3. .Poloha-1¢—_varianta 2 — doli (k sob&)* — tlatitko zapnuto, je v pozadované &innosti:

— ptedni dvete blokuji levou ¢ast dvefi, ta se neotevie, otevie se jenom prava.

Obrazek 1-9 — Tlacitka fidice: Ttipolohové tlacitko — pifepina¢ nevratny
Zdroj: Autor
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PRILOHA J - ANALYZA KAMEROVEHO SYSTEMU

V DVERNIM PROSTORU VOZIDEL

Kamerovy systém umistovany do dvefniho prostoru autobusi a trolejbusii
vnaseji mimo  atraktivity cestovani  prosttedky meéstské  hromadné  dopravy,
zejména navyseni komfortu. Jelikoz je tieba klast vysoky diiraz z hlediska bezpecnosti
a zaroven prubézné¢ vyhodnocovat bezpecnostni rizika spojovana s piepravou,

Ize velmi pozitivné hodnotit pfedchazeni ptipadnému zranéni cestujicich v této ¢asti vozidel.

Od roku 2015 u autobusi a o rok pozdéji u trolejbusi jsou vSechna
nove¢ prichozi vozidla zafazovand do vozového parku Dopravniho podniku mésta Pardubic

vybavovana kamerovym systémem v prostoru dvefi.

Obréazek J-1 predstavuje soucasn€ vybavena vozidla kamerovym systémem.

80
70
60

50

40 Trolejbus

m Autobus
30

20

10

S KAMEROVYM SYSTEMEM BEZ KAMEROVEHO SYSTEMU

Obrazek J-1 — Soucasné vybavena vozidla kamerovym systémem

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 28 Tr Solaris (I. série)

Tabulka J-1 pfedstavuje kamerovy systém umistény v trolejbusech typu
Skoda 28 Tr Solaris (I. série) v interiéru trolejbusu a monitor v kabing Fidide.

Kamerovy systém byl umistovan do vozidel dodatecné v roce 2020.

Tabulka J-1 — Kamerovy systém — Trolejbus: Skoda 28 Tr Solaris (1. série)

Misto u fidice

2. dvefe ) 3. dvefe

. mmmmm—

: El quT2YV
> o -

it
7

L] [0 S

T ¢ I

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 28 Tr Solaris (II. série)

Tabulka J-2 pfedstavuje kamerovy systém umistény v trolejbusech typu
Skoda 28 Tr Solaris (II. série) Vinteriéru trolejbusu a monitor v kabing Fidide.

Kamerovy systém byl umistovan do vozidel dodate¢né v roce 2020.

Tabulka J-2 — Kamerovy systém — Trolejbus: Skoda 28 Tr Solaris (I1. série)

Misto u fidice

2. dvefe 3. dvefe

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 30 Tr Sor (1. série)

Tabulka J-3 znazoriiuje kamerovy systém umistény V trolejbusech typu
Skoda 30 Tr Sor (I. série). Jsou to prvni typy trolejbusti vybavené kamerovym systémem
snimajici prostor dvefi. Trolejbusy disponuji Ctyfmi dvefmi. Obrazovka umisténa
Vv kabing¢ fidice, uspotfadava druhé dveie vlevo nahoru formatem ,,na Sifku®, tfeti — vlevo dola
v téze formatu. Posledni dvefe jsou zobrazovany ,,na vySku“ na pravé poloviné monitoru,
pro zlepseni vyhledu v této lokalité interiéru vozu. Infracervené svétlo, umisténé v kamerach,

pii vypnutém osvétleni interiéru vozu zarucuji dostate¢ny a komfortni ptehled o déni ve voze.

Tabulka J-3 — Kamerovy systém — Trolejbus: Skoda 30 Tr Sor (1. série)

Misto u fidi¢e

2. dvefe 3. dvefe 4. dvete

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 30 Tr Sor (II. série)

Tabulka J-4 znazoriiuje kamerovy systém umistény v trolejbusech typu
Skoda 30 Tr Sor (IL. série). Naopak od predchozi série trolejbusy nedisponuji
infracervenym svétlem. Tudiz pii zhasnutém osvétleni v interiéru ve vecernich hodindch
je pii srovnani s1. sérii viditelnost hor$i. Monitor obrazovek je sice nepatrné mensi,
ale pro ucely kontroly dveiniho prostoru plni svoji funkci totozn€. Obdobné jako prvni série
¢ast vlevo nahofe je vyobrazen dvetni prostor druhych dveii, vlevo dole tietich dvefi

a vpravo jsou zndzornény posledni ¢tvrté dverte.

Tabulka J-4 — Kamerovy systém — Trolejbus: Skoda 30 Tr Sor (II. série)

Misto u fidi¢e

2. dvefe 3. dvefe 4. dvete

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 30 Tr Sor (bateriovy)

Tabulka J-5 2znazoriiuje kamerovy systém umistény v trolejbusech typu
Skoda 30 Tr Sor (bateriovy).

Tyto trolejbusy jsou vybavené kamerovym systémem totoznym S druhou sérii.
Kamerovy systém neni rovnéz vybaven infraervenym svétlem, Ize tak shadno
pii zhasnutém osvétleni ve vecernich hodindch V interiéru vozidla piehlédnout cestujici.
Obrazovka fidi¢e je rozdélena na tii ¢asti. Leva horni ¢ast monitoruje prostor druhych dvefi,

dolni ¢ast tietich. Prava ¢ast snima posledni ¢tvrté dvete.

Tabulka J-5 — Kamerovy systém — Trolejbus: Skoda 30 Tr Sor (bateriovy)

Misto u fidi¢e

2. dvefe 3. dvefe 4. dvete

Zdroj: Autor
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Trolejbus: Skoda 32 Tr Sor

Tabulka J-6 u trolejbusd Skoda 32 Tr Sor, disponujici tiemi dveimi,
predstavuje kamerovy systém vybaveny téz bez infraCerveného svétla disponuje
rozdélenim obrazovky na dvé casti, kde vlevo je vyobrazen prostor druhych dveti

a vpravo prostor zadnich (tietich) dvefi.

Tabulka J-6 — Kamerovy systém — Trolejbus: Skoda 32 Tr Sor

Misto u fidice

2. dvefe 3. dvefe

Zdroj: Autor
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Autobus: Iveco Crossway 12M

Tabulka J-7 ptedstavuje prvni autobusy vybavenymi kamerovym systémem Rosho.
Je patrné, ze zadni vyvysSend Cast interiéru zapficinuje nedostateCny vyhled z kabiny fidice.
Pravé diky kameram lze tyto vozy povazovat za komfortni, jelikoz v zimé& nebude v zastavkach

zbytecné vétrano a v 1ét¢ nebude unikat klimatizovany vzduch z interiéru.

Tabulka J-7 — Kamerovy systém — Autobus: Iveco Crossway 12M

Misto u fidice

2. dvefe 3. dvefe

Zdroj: Autor
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Autobus: Iveco Urbanway 12M (I. série)

Tabulka J-8 zachycuje nevhodné umisténi kamer v prvni sérii Urbanwayt, kdy fidici
musi kontrolovat dveini prostor spiSe zpétnymi zrcatky v interiéru. Aby cestujici byli
fidicem spatfeni, musi se postavit do dvetniho prostoru ptimo pod kameru, nebo vyuzit tlacitek

SPODC. Nastésti se vSak jedna se o pouhych 6 vozu takto vybavenych.

Tabulka J-8 — Kamerovy systém — Autobus: Iveco Urbanway 12M (1. série)

Misto u fidice

3 ,ff‘

mf//.'.

2. dvefe 3. dvefe

Zdroj: Autor
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Autobus: Iveco Urbanway 12M (l1. série)

Tabulka J-9 zachycuje lep$i umisténi kamer Brigade, nez bylo aplikovano
v predchozi sérii Urbanwayd. Zde je vidét na cely dveini prostor, kde na levé poloviné

obrazovky jsou druhé dvefe a na pravé treti dvete autobusu.

Tabulka J-9 — Kamerovy systém — Autobus: Iveco Urbanway 12M (II. série)

Misto u fidice

2. dvefe 3. dvefe

=

M R

oa——

Zdroj: Autor
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Autobus: Iveco Urbanway 12M (I11. série)

Tabulka J-10 v nejnovéjsi sérii naftovych Urbanwayl znazorfiuje piedevSim
lepsi rozliSeni obrazovek kamerového systému, beztlacitkové dotykové ovladani

I sluneéni clonu umisténa okolo, aby z kazdého tihlu bylo dostate¢né vidét i pii sviticim slunci.

Tabulka J-10 — Kamerovy systém — Autobus: Iveco Urbanway 12M (III. série)

Misto u fidice

BRIGADE

2. dvefte 3. dvefe

Zdroj: Autor
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Autobus: Iveco Urbanway 12M CNG (1. série)

Tabulka J-11 piedstavuje kamerovy systém prvni série Iveco Urbanway 12M CNG.

Zde se jedna o pouhy jediny kus, ktery je vybaven obrazovkou, kterou 1ze manualné nastavit.

Tabulka J-11 — Kamerovy systém — Autobus: Iveco Urbanway 12M CNG (1. série)

Misto u fidice

MONITOR =NTER  AHD1/<«  AHD2/»> MENU

AHD3/V

2. dvefe

3. dvefe
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Autobus: Iveco Urbanway 12M CNG (II. série)

Tabulka J-12 znazorfiuje stejny typ kamerového systému Brigade, jako byl umistén
do III. série Iveco Urbanway v dieselové verzi. Obdobné jako I. série CNG Urbanwayt

obrazovka poskytuje zamezeni $patné viditelnosti zapticinéné naptiklad slunecnim svitem.

Tabulka J-12 — Kamerovy systém — Autobus: Iveco Urbanway 12M CNG (I1. série)

Misto u fidice

Zdroj: Autor

469



PRILOHA K — ANALYZA STANOVIST ZASTAVEK

V PARDUBICICH A OKOLI

Pro stanoveni parametrii dat k analyze néstupnich hran jsou potfebné parametry

jako stanovisté, rezim obsluhy zastavek (,,stala* / ,,na znameni*), tarifni pAsmo a podobné.
Tabulka K-1 ptedstavuje vysvétleni udaji k tabulkam H-2 a H-3.

Tabulka K-1 — Nastupni hrany zastavek: vysvétlivky

Sloupec
- Vysvétleni udaje
Nazev Udaj
Stanovisté Ciselny Gdaj ¢islo stanovisté / nastupisté / nastupni hrany
Zastavka ANO zastavka je na znameni
na znameni NE zastavka neni na znameni
Pasmo 1 vnitini pasmo (zastavka spadajici pod mésto Pardubice)
/ z6na 2 vnéjsi pasmo (zastavka v obci nespadajici pod mésto Pardubice)
DC zastavka ve sméru do centra
Smér (0} zastavka v obratisti (ve vEtSiné piipadi jedna zastavka pro oba sméry)
ZC zastavka ve sméru z centra
fnz]:srtévka pisemny Udaj | nasledujici zastavka v daném sméru
NE bez cekarny
Cc pristresek cizi
PHistresek ) ¢ekarna — oteviena
/ Eekarna ¢ekarna — polooteviena
U ¢ekarna — uzaviena
uT ¢ekarna — uzaviena (drive trafika)
ANO v ¢ekarné je jeden banner pro reklamu
NE v ¢ekarné neni banner pro reklamu
(0} Vv Cekarné je banner pro reklamu obracené (neni vidét pii ptijezdu do ¢ekarny)
Reklama 2X v ¢ekarné jsou dva bannery pro reklamu
3x v ¢ekarné jsou tii bannery pro reklamu
zastavky jsou bez ¢ekarny nebo se jednd pristfesek cizi
beton ¢ekarna je z betonu / z cihel / zdény
drevo cekarna je ze dieva
plast ¢ekarna je z plastovych vyplni
zgi;errrlil plech ¢ekarna je z plechové konstrukce
sklo ¢ekarna je ze sklenénych vyplni
zelezna ¢ekarna je ze zelezné konstrukce
zastavky jsou bez ¢ekarny nebo se jedna pristiesek cizi (bez urceni materialu)
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Sloupec

Vysvétleni udaje

Nazev Udaj
ANO osvétleni okoli zastavky je vytecné
Osvétleni Mz osvétleni okoli zastavky je dostate¢né, mozné zlepsit
NE osvétleni okoli zastavky neni dostate¢né (moznost prehlédnuti cestujicich)
NE bez jizdenkového automatu
EJILZ::)T;I;? vy M jizdenkovy automat s moznosti platby pouze mincemi
MP jizdenkovy automat s moznosti platby mincemi a platebni kartou
Bezbariérovy ANO zastavka umoziuje bezbariérovy pfistup imobilnim cestujicim
pristup NE zastavka neumoziuje bezbariérovy piistup imobilnim cestujicim
Nastup ANO zastavka umozinuje bezbariérovy nastup/vystup pomoci plosiny vozidla
s plosinou NE zastavka neumoziuje bezbariérovy nastup/vystup pomoci plosiny vozidla
Nastup ANO zastavka umoziiuje bezbariérovy nastup/vystup bez uziti plosiny vozidla
bez plosiny NE zastavka neumoziuje bezbariérovy nastup/vystup bez uziti plosiny vozidla
0 nastupni hrana o vysce 0 cm
2 nastupni hrana o vysce 2 cm
3 nastupni hrana o vysce 3 cm
4 nastupni hrana o vysce 4 cm
5 nastupni hrana o vysce 5 cm
6 nastupni hrana o vysce 6 cm
7 nastupni hrana o vysce 7 cm
8 nastupni hrana o vysce 8 cm
9 nastupni hrana o vysce 9 cm
10 nastupni hrana o vysce 10 cm
11 nastupni hrana o vySce 11 cm
12 nastupni hrana o vySce 12 cm
I;ri:;lpni 13 nastupni hrana o vySce 13 cm
14 nastupni hrana o vySce 14 cm
15 nastupni hrana o vysce 15 cm
16 nastupni hrana o vySce 16 cm
17 nastupni hrana o vySce 17 cm
18 nastupni hrana o vysce 18 cm
19 nastupni hrana o vysce 19 cm
20 nastupni hrana o vysce 20 cm
22 nastupni hrana o vysce 22 cm
0 cm — 15 cm — zastavka neumoznujici bezbariérovy nastup/vystup
16 cm — 22 cm — zastavka umoznujici bezbariérovy nastup/vystup
Ciselny 0daj nejvyssi udaj vysky nastupni hrany v cm + 2 m od oznaéniku s odchylkou méfeni + 1 cm
ANO zastavka s bezbariérovym — tzv. kasselskym obrubnikem
B zastavka v jizdnim pruhu — S mysem — bez moznosti predjizdéni
Typ (0} zastavka mimo jizdni pruh — fyzicky oddélena
zastavky P zastavka v jizdnim pruhu — S objizdénim v protisméru/ve vedlejsim pruhu
z zastavka mimo jizdni pruh — bez fyzického oddéleni — zalivova zastavka

Zdroj: Autor
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NASTUPNI HRANY STANOVIST ZASTAVEK

— VYLUKOVY STAV LINKOVEHO VEDENI

Linkové vedeni meéstské hromadné dopravy Vv Pardubicich je v soucasné chvili
ve vylukovém stavu. Jednotlivé vyluky, vramci moznosti, na sebe postupné navazuji
a jsou koordinovany. Koncem roku 2021 je z divodu rekonstrukce nadjezdu v ul. Kyjevska
a Strossova nad zelezni¢ni trati & 001, 002 a 010 obsluhovana docasné zastavka

,,Cerna za Bory, odbocka Zelezni¢ni zastavka® linkami ¢. 2, 12, 27 a 28..

V normalnim, bézném stavu linkového vedeni tato zastavka je obsluhovéana linkami

vetejné dopravy bez MHD. Tato zastavka, proto v zavérecnych podilech neni zapoctena.

(Poznamka: Zastavka ,Cermna za Bory, odbocka, Zelezni¢ni zastavka*
po rekonstrukei silnice 1I/322 spojené s vystavbou okruzni kiizovatky byla pfesunuta
blize k Pardubicim. Tudiz spoje linky ¢. 28 jedouci vuseku ,DaSice, Pod Dubem®
—,Cerna za Bory, posta“ nebo ,,DaSice, Pod Dubem* — ,,StaroCernsko* a v obou piipadech
1 ve sméru zpét, tuto zastavku nemohou obslouzit. Nové situovani kiizovatky je az za tehdejsi

ktizovatkou stykovou®, dnes vSak za okruzni kiizovatkou.)
Tabulka K-2 ptedstavuje informace o nastupnich hranach této zastavky.

Tabulka K-2 — Nastupni hrany zastavek — ptehled do¢asné obsluhovanych zastavek
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Zdroj: Autor
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NASTUPNI HRANY STANOVIST ZASTAVEK

— NORMALNI, BEZNY STAV LINKOVEHO VEDENI

Dopravni podnik mésta Pardubic, a. s. na svych linkdch vyuziva celkem

413 stanovist' zastavek v bezvylukovém stavu linkového vedeni s 212 riiznymi ndzvy zastavek.

Zapodtena je zde zastavka ,,Karla Sipka“, jeZ je obsluhovana pouze uéelovym spojem

linky &. 910 uréenym pro cestujici Skoly Svitani.

Tabulka K-3 obsahuje vSechna stanovist¢ zastavek obsluhované linkami
Dopravniho podniku mésta Pardubic, a. s. Jako stanovisté jsou uvazovany i zastavky,
bez zvySené nastupni hrany, jako napiiklad ,Dukla vozovna“ pfed aredlem

Dopravniho podniku, kde zatahujici spoje umoziiuji vystup cestujicich.

Obdobn¢ je zde zahrnuta i nastupni hrana zastavky ,,Zdravotnicka skola® ve sméru

do autobusového obratisté, kde jsou vozidla odstavovana.

Udaje zastavky ,,Cernd za Bory, odbocka, Zeleznini zastavka® jsou uvedeny
v tabulce K-2

Tabulka K-3 — Nastupni hrany zastavek — piehled zastavek obsluhovanych v bézném stavu
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RESUME

Zastavky na znameni

Tabulka K-4 ptedstavuje vysledky — pocty a podily zastavek na znameni.

Tabulka K-4 — Stanovisté zastavek: Zastavky na znameni

Sloupec Podil Pocet
- Vysvétleni tdaje
Nazev Udaj [%0] [ks]
ANO zastavka je na znameni 27,60 114
Zastavk
astavka , NE zastavka neni na znameni 72,40 299
na znameni
4; CELKEM 10000 | 413

Zdroj: Autor

Obrazek K-1 piedstavuje graficky vysledky — pocty a podily zastavek na znameni.

Zastavky obsluhované v rezimu '"'na znameni"

114; 27,60 %

B Nastupni hrana zastavky
je na znameni

B Nastupni hrana zastavky
neni na znameni

299; 72,40 %

Obrazek K-1 — Stanovisté zastavek: Zastavky na znameni

Zdroj: Autor
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/ tarifni zony.

Tarifni pasmo / tarifni zona

Tabulka K-5 — Stanovisté zastavek: Zastavky podle tarifniho pasma

Tabulka K-5 ptedstavuje vysledky — pocty a podily zastavek podle tarifniho pasma

/ tarifni zony.

Sloupec Podil Pocet
- Vysvétleni idaje
Nazev Udaj [%6] [ks]
1 vnitini pasmo (zastavka spadajici pod mésto Pardubice) 78,21 323
P4
/ 2221; 2 vnéj§i pasmo (zastavka v obci nespadajici pod mésto Pardubice) 21,79 90
J CELKEM 10000 | 413

Zdroj: Autor

Obrazek K-2 predstavuje vysledky — pocty a podily zastavek podle tarifniho pasma

Zastavky obsluhované v tarifnim pasmu

90; 21,79 %

323; 78,21 %

W Nastupni hrana zastavky
spada do vnitiniho pasma

1. tarifni zony
"Pardubice"

W Nastupni hrana zastavky
spadé do vn¢jSiho pasma

2. tarifni zony
"mimo Pardubice"

Obrazek K-2 — Stanovisté zastavek — zastavky spadajici do tarifnich zon
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Smér jizdy

Tabulka K-6 znazoriuje zjisténé udaje o pocétu nastupnich hran zastavek

obsluhovanych ve sméru do centra, z centra nebo v obratisti.

Tabulka K-6 — Stanovisté zastavek — zastavky obsluhované podle sméru jizdy

Sloupec Podil Pocet
- Vysvétleni idaje

Nazev Udaj [%0] [ks]

DC zastavka ve sméru do centra 45,52 188

S 0} zastavka v obrati$ti (jedna zastavka pro oba sméry) 6,30 25

mér

ZC zastavka ve sméru z centra 48,18 199
4; CELKEM 10000 | 413

Zdroj: Autor

Obrazek K-3 znazoriiuje zjisténé udaje o pocCtu nastupnich hran zastavek

obsluhovanych ve sméru do centra, z centra nebo v obratisti.

Zastavky obsluhované podle sméru jizdy

26; 6,30 %

B Nastupni hrana zastavky
obsluhovana ve sméru
"do centra"

188 4552 % Nastupni hrana zastavky
L obsluhovana ve sméru
"z centra"

199; 48,18 %

W Nastupni hrana zastavky
obsluhovana
"v obratisti"

Obrazek K-3 — Stanovisté zastavek — zastavky spadajici do tarifnich zén

Zdroj: Autor
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Typy cekaren
Tabulka K-7 vyty¢uje typy ¢ekaren na stanovistich zastavek.

Tabulka K-7 — Stanovisté zastavek — typy ¢ekaren

Sloupec Podil Pocet
- Vysvétleni udaje
Nazev Udaj [96] [ks]
NE bez cekarny 48,43 199
(© pristiesek cizi 3,87 16
¢ekarna — oteviena 7,99 35
P{lstr,esek ¢ekarna — polooteviena 6,54 27
/ ¢ekarna
U éekarna — uzaviena 30,28 125
uT cekarna — uzaviena (dfive trafika) 2,66 11
B 2 = 000 | 3

Zdroj: Autor

Obrazek K-4 vytycuje typy ¢ekaren na stanovistich zastavek.

Typy Cekaren

pez cexarny | FC?

OTEVRENA

POLOOTEVRENA [ Ed

CIZf PRISTRESEK

UZAVRENI-TRAFIKA

UZAVRENA

=

0 50 100 150 200 250

Obrazek K-4 — Stanovisté zastdvek — zastavky spadajici do tarifnich zon

Zdroj: Autor
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Reklamni bannery na ¢ekarnach

Tabulka K-8 piedstavuje zjisténé udaje ohledné osazeni ¢ekaren na zastavkovych
stanoviStich bannery pro reklamu. Ve sloupci ,Reklama® s vyplnénim udaje ,,0%,
zna¢i umisténi banneru pro reklamu obracené¢ ¢i nevhodné, tudiz cestujici nevidi
Proto cestujici logicky musi 1 pfes neptiznivé pocasi opustit ¢ekarnu s dostatecnym piedstihem

a vyckavat mimo ni piijezdu vozidla. V Pardubicich se jedna o zastavky.

»Autobusové nadrazi“ DC (,,Palackého®);
,Autobusové nadrazi*“ ZC (,,Hlavni nadrazi);
,Bezdi¢kova“ DC (,,Holubova®);

,»Na Drazce* DC (,,K Nemocnici®, ,,Na Okrouhliku*)
»Nadjezd Paramo* DC

»Teplého” DC (,,Domov mladeze®);

N o gk~ w D oe

,Zborovské namésti“ ZC (,,Krematorium®, ,,Chrudimska“, ,,Demokratické mladeze*).

U potencialnich cestujicich tfeba se sniZzenou schopnosti pohybu, je problematicté;si
a velmi Casov€ naro¢né&jsi jejich premisténi z Cekarny k vozidlu, jez pfijelo do zastavky.
I tato malickost vSak mize mit za disledek zbyte¢ného nartstani zpozdéni spojli na linkach
MHD nejen v Pardubicich. Ridi¢ tak nemiize dostate¢n& piedvidat, zda cestujici hodlaji
vyuzit konkrétni spoj a mize tedy dochazet k nedorozuméni p#i nonverbalni komunikaci

mezi fidiCem a cestujicim.
Vybrané zastavky disponuji dvéma bannery pro umisténi reklamy:

1. ,.Dukla, ndmésti“ DC (,,Dopravni podnik, ,,Dukla, u nameésti, ,,Dukla, vozovna®,
,» Leplého®);

2. ,Masarykovo namesti“ DC (,,Namésti Republiky*, ,,Sukova“);

3. ,,Masarykovo namésti“ DC (,,Zimni stadion®);

4. ,Polabiny, Kapitana Bartose* DC (,,Polabiny, Lidicka®);

Ttemi bannery disponuje pouze zastdvka ,Masarykovo nameésti“ ve sméru z centra
(,,17. listopadu®, ,,Autobusové nadrazi®, ,,Palackého*). Cekarna na zast. ,,Autobusové nadrazi‘
ve sméru zcentra (,,Hlavni nddrazi®) jsou umistény ctyfi bannery pro reklamu.

V obraceném sméru (,,Palackého®) ich je k dispozici Sest.
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Tabulka K-8 — Stanovisté zastavek: reklamni banery na ¢ekarnach

Sloupec . Podil Pocet

Nizev Taaj Vysvétleni idaje %] k]
ANO v ¢ekarné je jeden banner pro reklamu 9,45 39

NE v ¢ekarné neni banner pro reklamu 35,59 147
(0] Vv Cekarné je banner pro reklamu obracené (neni vidét pfi piijezdu do c¢ekarny) 1,69 7
Reklama 2X v ¢ekarné jsou dva bannery pro reklamu 0,96 4
3x v ¢ekarné jsou tii bannery pro reklamu 0,25 1

zastavky jsou bez ¢ekarny nebo se jedna pfistiesek cizi 52,05 215

4; CELKEM 10000 | 413

Zdroj: Autor

Obrazek K-5 pfedstavuje zjisténé Udaje tykajici se osazeni baneru na cekarné

na stanovisti zastavky.

Reklama na ¢ekarnach

pez cexarny | 1t

OBRACENE
3X BANNER

2X BANNER

1X BANNER m

BEZ BANERU m

0 50 100 150 200 250

Obrazek K-5 — Stanoviste zastavek: zastdvky spadajici do tarifnich zon

Zdroj: Autor
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Material ¢ekarny
Tabulka K-89piedstavuje vysledky — pocty a podily zastavek podle materialu ¢ekarny.

Tabulka K-9 — Stanovisté zastavek: Material ¢ekarny

Sloupec Podil Pocet
Norev Gasj Vysvétleni udaje 9] [ks]
beton ¢ekarna je z betonu / z cihel / zdény 2,90 12
dfevo cekarna je ze dieva 121 5)
plast ¢ekarna je z plastovych vyplni 2,42 10
Material plech ¢ekarna je z plechové konstrukce 0,97 4
ekamy sklo &ekérna je ze sklendnych vyplni 39,23 | 162
zelezo ¢ekarna je ze zelezné konstrukce 0,97 4
zastavky jsou bez ¢ekarny nebo se jedna pristiesek cizi (bez urceni materialu) 52,30 216
I 3 =X 10000 | 413

Zdroj: Autor

Obrazek K-6 predstavuje vysledky — pocty a podily zastavek podle materialu ¢ekarny.

Material ¢ekarny

BEZ CEKARNY 216
ZELEZO
PLECH

PLAST |l

DREVO

BETON

SKLO 162

0 50 100 150 200 250

Obrazek K-6 — Stanovisté zastavek: zastavky spadajici do tarifnich zon

Zdroj: Autor
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Osvétleni okoli zastavek

Obrazek K-10 znazoriuje zjisténé idaje o osvétleni stanovist’ zastavek a jeho okoli.

Tabulka K-10 — Stanovisté zastavek: vysledky — I1. ¢ast

Sloupec Podil Pocet

- Vysvétleni udaje
Nazev Udaj [96] [ks]
ANO osvétleni okoli zastavky je vytecné 60,77 251
MZ osvétleni okoli zastavky je dostatecné, mozné zlepsit 34,62 143

Osvétleni
NE osvétleni okoli zastavky neni dostatecné (moznost prehlédnuti cestujicich) 4,61 19

I 43 XX 10000 | 413

Zdroj: Autor

Obrazek K-7 znazornuje zjisténé udaje o osvétleni stanovist’ zastavek a jeho okoli.

Osvétleni zastavek

19; 4,60 %

W Osvétleni okoli zastavky
je vytecné
143; 34,62 %

Osvétleni okoli zastavky
je dostate¢né

251; 60,77 % B Osvétleni okoli zastavky
neni dostate¢né

Obrazek K-7 — Stanoviste zastavek: zastdvky spadajici do tarifnich zon

Zdroj: Autor
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Nedostatecné osvétleni se tyka predevsim okoli zastavek:
,,Cerna za Bory, silo“ DC (,,Zame&ek*);
,,Cerna za Bory, silo*“ ZC (,,Cemé za Bory, posta®, Cerna za Bory, Lipiny*);
,,Hostovice* v obratisti;
,Hostovice* DC (,,Zizin");
,Hurka® v obratisti, DC (,,Dubina, centrum®);
»Hurka®“ ZC (,,Spojil“, ,,Sezemice, Pocaply*);
K nemocnici“ ZC (,,Na Drazce*);
»Mikulovice, skola“ DC (,,Drazkovice*);
»Mikulovice, Skola® ZC (,,Mikulovice, Staitkova“);
,Mnétice, u mostu“ DC (,,Cerna za Bory, prodejna);
»Popkovice, kiizovatka® ZC (,,Popkovice, hostinec®, ,,Popkovice, Skolka*);
,»Rybitvi, 1écebna* DC(,,Rybitvi, zadvod*);

»Svitkov, park* ZC (,,Popkovice, kiizovatka®);

,»U Kapitana* ZC (,,Gorkého, skola®, ,,Staitkova, Skola®“, ,,Zborovské namésti*)

»UMA, tocna‘“ DCntra (,,UMA, tovarna®);
,»UMA, tocna‘“ ve sméru do centra/ze smycky;
»UMA, tovarna*“ ZC (,,UMA, tocna®);
»Zdravotnickd Skola“ ve sméru do obratiste;

,,Zivanice, Nerad® v obratisti.
b
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Bezbariérovy pristup na nastupisté zastavky

Tabulka  K-11  pfedstavuje  vysledky  poétu a  podilu  zastavek

umoznujicich bezbariérovy ptistup na stanovisté zastavky

Tabulka K-11 — Stanovisté zastavek: Bezbariérovy pfistup na nastupisté zastavky

Sloupec Podil Pocet
- Vysvétleni idaje
Nazev Udaj [%6] [ks]
ANO zastavka umoznuje bezbariérovy ptistup imobilnim cestujicim 85,96 355
Bezbariérovy . o R . —_— _—
pfistup NE zastavka neumoziuje bezbariérovy piistup imobilnim cestujicim 14,04 58
4; CELKEM 10000 | 413

Zdroj: Autor

Obrazek K-8 ptedstavuje vysledky poctu a podilu zastavek umoziujicich bezbariérovy

pfistup na stanoviSté zastavky

Bezbariérovy pristup na nastupisté
zastavkového stanovisté

58; 14,04 %

W Zastavkové stanoviste
umozinuje
bezbariérovy pristup
imobilnim cestujicim

W Zastavkové stanovisté
neumoziuje
bezbariérovy ptistup
imobilnim cestujicim

355; 85,96 %

Obrazek K-8 — Stanovisté zastavek: Bezbariérovy pfistup na nastupisté zastavky

Zdroj: Autor
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Bezbariérovy pristup na nastupisté zastavky s vyuzitim ploSiny

Tabulka  K-12  pfedstavuje  vysledky  po¢tu a  podilu  zastavek

umoznujicich bezbariérovy pristup z vozidla/do vozidla s vyuzitim sklopné plosiny.

Tabulka K-12 — Stanovisté zastavek: Bezbariérovy pfistup na nastupisté zastavky

Sloupec Podil Pocet
- Vysvétleni idaje
Nazev Udaj [%6] [ks]
ANO zastavka umoznuje bezbariérovy nastup/vystup pomoci plosiny vozidla 95,64 395
Nast
. :folél?nou NE zastavka neumoziiuje bezbariérovy nastup/vystup pomoci plosiny vozidla 4,36 18
4; CELKEM 10000 | 413

Zdroj: Autor

Obrazek  K-9  pfedstavuje  vysledky  poctu a  podilu  zastavek

umoziujicich bezbariérovy pftistup z vozidla/do vozidla s vyuzitim sklopné plosiny.

Uziti plosSiny
18; 4,36 %

W Zastavkové stanovisté
umoziuje
bezbariérovy nastup/vystup
z/do vozidla
s uzitim ploSiny

B Zastavkové stanovisté
neumoziuje
bezbariérovy nastup/vystup
z/do vozdila
s uzitim ploSiny

395; 95,64 %

Obrazek K-9 — Stanovisté zastavek: Bezbariérovy pfistup na nastupisté zastavky

Zdroj: Autor
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Bezbariérovy pristup na nastupisté zastavky bez vyuziti ploSiny

Tabulka  K-13  pfedstavuje  vysledky  poétu a  podilu  zastavek

umoznujicich bezbariérovy piistup z vozidla/do vozidla bez vyuziti sklopné plosiny.

Tabulka K-13 — Stanovisté zastavek: Bezbariérovy pfistup na nastupisté zastavky

Sloupec Podil Pocet
- Vysvétleni idaje
Nazev Udaj [%6] [ks]
ANO zastavka umoznuje bezbariérovy nastup/vystup bez uziti plosiny vozidla 54,96 227
Nast
b:zs ;tllzéiny NE zastavka neumoziuje bezbariérovy nastup/vystup bez uziti plosiny vozidla 45,04 186
4; CELKEM 10000 | 413

Zdroj: Autor

Obrazek  K-10  pfedstavuje  vysledky  poctu a  podilu  zastdvek

umoziujicich bezbariérovy piistup z vozidla/do vozidla bez vyuziti sklopné plosiny.

Bez uziti ploSiny

W Zastavkové stanovisté
umoziuje
bezbariérovy nastup/vystup
z/do vozidla
186; 45,04 % bez uziti ploiny
227; 54,96 % B Zastavkové stanovisSté
neumoziuje
bezbariérovy nastup/vystup
z/do vozidla bez uziti
ploSiny

Obrazek K-10 — Stanovisté zastdvek: Bezbariérovy ptistup na nastupisté zastavky

Zdroj: Autor
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VyS$ky nastupnich hran zastavek

Tabulka  K-14  piedstavuje  vysledky  poctu a  podilu  zastivek
vysky nastupni hrany stanovisSt€¢ zastavky a u poznamky ,, ANO*“ osazeni BKO

(bezbariérovym kasselskym obrubnikem)

Tabulka K-13 — Stanovisté zastavek: Vysky nastupnich hran zastavek

Sloupec Podil Pocet
- Vysvétleni tdaje

Nézev Udaj [%] [ks]

0 nastupni hrana o vysce 0 cm 8,50 35

2 nastupni hrana o vysce 2 cm 0,73 &

3 nastupni hrana o vysce 3 cm 1,70 7

4 nastupni hrana o vysce 4 cm 0,73 &

5 nastupni hrana o vysce 5 cm 0,49 2

6 nastupni hrana o vysce 6 cm 0,97 4

7 nastupni hrana o vysce 7 cm 1,70 7

8 nastupni hrana o vysce 8 cm 3,16 13

9 nastupni hrana o vysce 9 cm 2,67 11

10 nastupni hrana o vysce 10 cm 8,01 33

11 nastupni hrana o vysce 11 cm 7,52 31

Ez;?;pni 12 nastupni hrana o vysce 12 cm 7,04 29
13 nastupni hrana o vysce 13 cm 5,10 21

14 nastupni hrana o vysce 14 cm 291 12

15 nastupni hrana o vysce 15 cm 2,67 11

16 nastupni hrana o vysce 16 cm 7,28 30

17 nastupni hrana o vysce 17 cm 291 12

18 nastupni hrana o vysce 18 cm 1,70 7

19 nastupni hrana o vysce 19 cm 2,18 9

20 nastupni hrana o vysce 20 cm 2,91 12

22 nastupni hrana o vysce 22 cm 0,24 1

ANO zastavka s bezbariérovym — tzv. kasselskym obrubnikem 28,88 120
I 43 XX 10000 | 413
0 cm — 15 cm — zastavka neumoziujici bezbariérovy nastup/vystup 53,88 222

16 cm — 22 cm — zastavka umoznujici bezbariérovy nastup/vystup 17,23 71

ANO zastavka s bezbariérovym — tzv. kasselskym obrubnikem 28,88 120
' <y 10000 | 413
Siselny adaj t;eg;/gjfii ﬁldectjr;/yﬁky nastupni hrany v cm + 2 m od oznaéniku s odchylkou 7112 293

ANO zastavka s bezbariérovym — tzv. kasselskym obrubnikem 28,88 120
I < 10000 | 413

Zdroj: Autor
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Typy zastavek
Tabulka K-15 piedstavuje typy zastavek, jez vyuziva DPMP na linkach MHD.

Tabulka K-15 — Stanovisté zastavek: Typy zastavek

Sloupec Podil Pocet
- Vysvétleni udaje
Nazev Udaj [96] [ks]
B zastavka v jizdnim pruhu — S mysem — bez moznosti pfedjizdéni 0,97 4
(0] zastavka mimo jizdni pruh — fyzicky oddélena 6,80 28
T X .
Z;'sfévky P zastévka V jizdnim pruhu — s objizdénim v protisméru/ve vedlejsim pruhu 46,36 | 191
Z zastavka mimo jizdni pruh — bez fyzického oddé¢leni — zalivova zastavka 45,87 190
I 4323 XX 10000 | 413

Zdroj: Autor

Obrazek K-11 predstavuje typy zastavek, jez vyuziva DPMP na linkach MHD.

Typy zastavek

28; 6,78 %

W Zastavka mimo jizdni pruh -
fyzicky oddélena

B Zastavka mimo jizdni pruh -
bez fyzického odd€leni -

191; 46,25 % zalivova zastavka

‘ Zastavka v jizdnim pruhu - s

190; 46,00 % mysem - bez moznosti
ptredjizdéni

B Zastavka v jizdnim pruhu - s
objizdénim v protisméru

4 0.97 % nebo ve vedlejSim pruhu

Obrazek K-11 — Stanovisté zastavek: Typy zastavek

Zdroj: Autor
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Jizdenkové automaty

Tabulka K-16 piedstavuje typy automatt pfed zménou odbavovaciho systému.

Tabulka K-16 — Stanovisté zastavek: Jizdenkové automaty pred zménou OiS

Sloupec Podil Pocet
- Vysvétleni udaje
Niézev Udaj [%0] [ks]
NE bez jizdenkového automatu 91,52 378
M jizdenkovy automat s moznosti platby pouze mincemi 1,93 8
Jizdenkovy MC jizdenkovy automat s moZnosti platby mincemi a nakupu ¢asového jizdného 0,49 2
automat MD jizdenkovy automat s moZnosti platby mincemi a dobijeni el. penézenky 4,61 19
MP jizdenkovy automat s moznosti platby mincemi a platebni kartou 1,46 6
. I < 10000 | 413

Zdroj: Autor

Tabulka K-17 pfedstavuje typy automatt pied zménou odbavovaciho systému.

Tabulka K-17 — Stanovisté zastavek: Jizdenkové automaty — po zméné OiS

Sloupec Podil Pocet
- Vysvétleni idaje
Nazev Udaj [%0] [ks]
NE bez jizdenkového automatu 91,26 378
Jizdenkovy M jizdenkovy automat s moznosti platby pouze mincemi 2,18 28
automat MP jizdenkovy automat s moznosti platby mincemi a platebni kartou 1,46 6
I 323 XX 10000 | 413

Zdroj: Autor
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Obrazek K-12 ptedstavuje podily zastavek s jizdenkovym automatem

Typy jizdenkovych automatii na zastavkach

28; 6,80%

6; 1,46%

B Jizdenkovy automat s
moznosti platby mincemi a
platebni kartou

W Bez jizdenkového automatu

Jizdenkovy automat s
moznosti platby pouze
mincemi

378; 91,75%

Obrazek K-12 — Stanovisté zastavek: Typy zastavek
Zdroj: Autor

Obrazek K-13 predstavuje podily zastavek s jizdenkovym automatem

Typy jizdenkovych automatii na zastavkach
6; 17,65%

B Jizdenkovy automat s
moznosti platby mincemi a
platebni kartou

W Jizdenkovy automat s
moznosti platby pouze
mincemi

28; 82,35%

Obrazek K-13 — Stanoviste zastavek: Typy zastavek

Zdroj: Autor
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PRILOHA L — ANALYZA

JIZDENKOVYCH AUTOMATU

Vybrané zastavky ¢i jejich okoli jsou vybaveny jizdenkovymi automaty.

Pted pfechodem na novy odbavovaci systém bylo mozné rozlisit na nasledujici typy:

1. jizdenkovy automat s moznosti platby mincemi a platebni kartou,

2. jizdenkovy automat s moznosti platby pouze mincemi;

3. jizdenkovy automat s moznosti platby mincemi, dobijeni tzv. ,.elektronické pené¢zenky*
bezkontaktni ¢ipové Pardubické karty;

4. jizdenkovy automat s moznosti platby mincemi, dobijeni tzv. ,,elektronické penézenky*

bezkontaktni ¢ipové Pardubické karty a ndkupu ¢asového jizdného.

Jizdenkovy automat s moznosti platby mincemi a platebni kartou byly umistény:

1. ,Dukla, ndmésti“ ZC (,,Dukla, tocna®);

2. ,Hlavni nadrazi* ve odbavovaci hale hlavniho nadrazi;

3. ,.Letisté, teminal“ u vchodu do odbavovaci haly leti§t¢ — Terminalu Jana KaSpara;

4. , Masarykovo namésti“ ZC (,,17. listopadu®, ,,Autobusové nadrazi, ,,K Polabindm®,
,Palackého®);

5. ,,Namésti Republiky* ZC (,,Masarykovo namésti, ,,Sukova®, ,,Zimni stadion®);

6. ,,Polabiny, Kapitdna Bartose* DC (,,Polabiny, Lidicka“)
Jizdenkové automaty s platbou pouze mincemi byly umistény:

,17. listopadu‘ DC (,,Masarykovo namésti®, ,,Palackého®);

,Dubina, tocna“ DC (,,Blahoutova“);

»Karla IV.“ DC (,,Krajsky urad®, ,,Namésti Republiky*)

»Krajsky urad DC (,,Karla IV.*, , ,Namésti Republiky*, ,,U Grandu®)

,Polabiny, hotel“ DC (,,Stavaifov*)

,Polabiny, Lidicka® DC (,,Polabiny, Albert Hypermarket*)

,.Svitkov, Kostnicka* ZC (,,Svitkov, park®), u itadu MC Pardubice VI — Svitkov;

© N o g~ w0 D P

yZamecek DC (,,Primyslovéa®, ,,Zdravotnicka skola®)
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Jizdenkovy automat umoznujici platbu mincemi a dobijeni ,,elektronické penézenky*

bezkontaktni ¢ipové karty umoznovaly automaty v okoli zastavek:

© o N o g Bk~ w D PE

e S S
w nhp o

14.
15.
16.
17.
18.
19.

»Autobusové nadrazi“ DC (,,Palackého®);

,,Hlavni nadrazi“ ve odbavovaci hale hlavniho nadrazi;

,,Hlavni nadrazi* v blizkosti stanovisté ¢. 3, 4 a 6;

,,Lazn¢ Bohdanec¢, namésti“ DC (,,Lazn¢ Bohdanec¢, Autobusové nadrazi);
,»Na Drazce* DC (,,K Nemocnici®, ,,Na Okrouhliku*;

»Na Spravedlnosti (dnes ,,Jana Palacha*) DC (,,17. listopadu®);

,Nameésti Republiky* DC (,,Karla IV.“, , Krajsky urad*);

»INemocnice™ ZC, umisténého u hlavni brany Pardubické nemocnice;
»INemosice, Skola® DCtra (,,Kyjevska®, ,,Nemosicka, bytovky*);
»Palackého* DC (,,17. listopadu®, ,,K Polabinam®, ,,Masarykovo namésti‘)
,Polabiny, Kosmonauti“ DC (,,Polabiny, Bélehradska®, ,,Polabiny, hotel*);
,Polabiny, Slune¢ni*“ DC (,,Polabiny, Kapitdna Bartose*);

»Rosice, Generala Svobody* DC (,,Rosice, ndmésti*),

Vv blizkosti radnice, posléze ufadu méstské ¢asti Pardubice VII — Rosice;
,»Rybitvi, kiizovatka*“ ZC (,,Cerné z Bohdance, bytovky®, ,,Rybitvi, stavebni skola“);
»rch, obecni utad* DC (,,Srch, Pohranov*);

»Staré Srnojedy” DC, umisténého v blizkosti obecniho Gfadu Srnojedy

,,U Kostelicka™ ZC (,,Na Okrouhliku®, ,,Strossova“);

,Univerzita®“ DC (,,Stavarov*),

»Zborovské namésti“ DC (,,Gorkého*, ,,Gorkého, Skola®).

Jizdenkovy automat od spole¢nosti Emtest, a. s. (125), (126) s moznosti

platby mincemi a nakupu casového jizdného zapfi¢inil uzavieni informaéniho stfediska

a predprodeje jizdenek Vv blizkosti zastavky ,,.Dubina, centrum®. Toto je mozné datovat

k druhé poloviné roku 2006, kdy byl zaveden odbavovaci systém umoziujici platbu

jizdného specialni (bezkontaktni cipovou) ,Pardubickou kartou”. Nejednalo se vSak

o platebni kartu. Tento typ automatu byl umistén u stanovist¢ ¢ 2 zastavky

»Masarykovo namésti*“ DC (,,Nameésti Republiky®, ,,Sukova®).
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Pocinaje  28. bieznem 2021 doslo kceloplosnému nasazeni vozidel
snovym odbavovacim systémem umoziujici mimo vyuzivani bezkontaktnich cipovych

Pardubickych karet, nové i platbu pomoci platebni karty.

V souCasnosti  jsou tedy vyuzivany  vyhradné dva typy automati

pro zakoupeni jizdnich dokladd na linky méstské hromadné dopravy:

1. jizdenkovy automat s moznosti platby mincemi a platebni kartou;

2. jizdenkovy automat s moznosti platby pouze mincemi.

Obrazek L-1 ptedstavuje dotykovou obrazovku prvniho typu jizdenkového automatu.
Vyrabi jej pravnickd osoba Mikroelektronika, spol. s r. 0. se sidlem ve Vysokém Myté.
Jedna se o ,,Kompaktni stacionarni automat na vyde;j jizdnich dokladi“ znaceny ,,AVIG* (127).
Cestujici mohou vybirat z $esti druhtl jizdného a tfech jazyki. Cestiny, anglitiny a néméiny.
Na rozdil od druhého typu disponuje mimo jiz zminované moznosti platby mincemi

a platebni kartou, ptredevsim piestupni jizdenkou pro pét kalendarnich dni v cené 180 CZK.

Obrazek L-1 — Jizdenkové automaty: Staciondrni automat na vydej jizdnich dokladi ,,AVJIG*

Zdroj: Autor
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Obrazek L-2 vyobrazuje jizdenkovy automat s moznosti platby vyhradné mincemi.
Tento typ automatd v minulosti umoznioval u vybranych kust  dobijeni
tzv. ,elektronické penézenky“ bezkontaktni Cipové Pardubické karty. Pfi piechodu
na novy odbavovaci systém Vv roce 2021 tato moznost byla ukonéena, o ¢emz informuje
samolepka s textem: ,,Z divodu piechodu na novy odbavovaci systém, je ukonceno
dobijeni Pardubické karty”“. Pocatkem ledna 2022 jsou samolepkami opatfeny automaty

vV budové pardubického hlavniho nadrazi nedaleko Informac¢niho stfediska DPMP.

Jako v pifedchozim ptipadé vyrobcem je spoleénost Mikroelektornika,
pti¢emz se jedna o typ znaceny ,,AVJ 24G* (128) umoznujici prodat az 16 druht jizdenek.
Je jednim z nejrozsifengjSich typu jizdenkovych automati, se kterymi je mozné se setkat
v okoli zastavek Ceské republiky, zejména vsak v krajskych méstech, jako jsou napiiklad

Liberec, Olomouc, Praha a Usti nad Labem.

Soucasti automatu je i struény navod k jeho obsluze vcetné volby tlacitka ,,STORNO®.
Tu cestujici vyuziji za podminek, kdy navoli nespravné jizdné. Nedojde-li K platbé

do casového limitu (odhadem okolo 60-90 sekund), automat se vrati do ptivodniho modu,

jako by tlacitko ,,STORNO* stisknuto bylo. Poté je mozné volbu jizdného dle libosti opakovat.

Obrazek L-2 — Jizdenkové automaty: Stacionarni automat na vydej jizdnich dokladtt AVJ 24G

Zdroj: Autor
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Obrazek L-3 priblizuje detail vybérové c¢asti automatu, kde je mozno volit

Z péti druhi jizdného na téchto typech automatti ,,AVJ 24G*:
1. (Nepftestupni) ,,Zékladni jizdné* urcené pro zoény ,,1*“ a ,,2* v cen¢ 22 CZK;
2. (Nepfestupni) ,,Zakladni jizdné* ur¢ené vyhradné pro zénu ,,1* v cené 19 CZK;
3. (Nepfestupni) ,,Zlevnéné jizdné* urcené pro zoény ,,1“ a ,,2“ v cené 15 CZK;
4. (Nepftestupni) ,,Zlevnéné jizdné* ur¢ené pouze pro zoénu ,,1“ v cen¢ 12 CZK;

5. (Ptestupni) ,,24hodinové ptenosné jizdné* urcené pro ob¢€ zony v cené 50 CZK.

Prvni Ctyfi typy jizdenek je nutné neprodlené po néastupu do vozidla oznacit ve strojku
umisténého Vv blizkosti kazdych dvefi. Naopak posledni pata prestupni jizdenka,
lisici se nejen od ostatnich druhi ptfedev§im Sifkou papiru, nybrZz upozoriiuje cestujici
na platnost jiz od uskute¢néni nakupu oproti jinym méstim. Datum a ¢as je na jizdence vyti§tén,
neni tfeba ji ve vozidle oznacovat i z divodu, Ze se nevejde do mista strojku k tomu ur¢enému.
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Obrazek L-3 — Jizdenkové automaty: Jizdné na stacionadrnim automatu AVJ 24G

Zdroj: Autor
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Tabulka L-1 pfedstavuje piehled soucasnych uzivanych typu jizdenkovych automati

»AV] 24G* a ,,AVIG* od spolecnosti Mikroelektronika a jejich umisténi na zastavkach.

Automaty v Rybitvi, v Srnojedech a v Srchu jsou umistény blize k taméj$imu obecnimu Gfadu

a v piipadé Rosic a Svitkova se nachazi u Ufadu méstské ¢asti. Mimo obce Srch jsou automaty

vzdaleny od zastavek vice nez ostatni, vétSinou v mezizastavkovém useku.

Tabulka L-1 — Jizdenkové automaty — seznam a fotografie jejich umisténi

centrum

garaze

SIS
£ 3|z
Umisténi o b = 5
jizdenkového | 8 $ £ ’; Fotografie
automatu “ 5 £ o]
£ £ =
7 o =
Ke]
g | &
o =
-9
Masarykovo
nameésti
17. listopadu DC Palackého X
Ttida Miru
A .
utobusove | e | patackého X
nadrazi
Dubina, DC Dubina, X X
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2|z
< =) ~
Iz
Umisténi - 2 d =
o . ) I = e -
jizdenkového = S £ = Fotografie
automatu @ 5 e =
£ € =
n < =3
Qo
g | 2
= | 3
=
Dubina,
. DC | Blahoutova X
to¢na
Dukla,
tocna
Dukl
e, zC | Jilemnického | X | X
namesti
Kapitana
Nalepky
Autobusové
nadrazi
Hlavni (odbavovaci
DC X X
nadrazi (1) hala zst.
Pardubice,
hlavni
nadrazi)
gy I
Autobusové
nadrazi
Hlavni (odbavovaci
DC X
nadrazi (2) hala zst.
Pardubice,
hlavni
nadrazi)
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Umisténi
jizdenkového
automatu

S

Smér — zastavka

Platba mincemi (AVJ 24G)

Platba platebni kartou (AVJG)

Fotografie

Hlavni
nadrazi (3)

ZC

st. ¢.3:
Albert
Hypermarket

st. €. 4:
Polabiny,
Lidicka

st. ¢. 6:
Nahradni
autobusova
doprava
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Karla IV.

Namésti
Republiky

U Grandu
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Poznamky k tabulce:

V dobé¢ tvorby analyzy jizdenkovych automatt t. ¢. probihala rekonstrukce prostoru
pfed obecnim tufadem v Rybitvi. Jizdenkovy automat zde byl demontovan, proto neni

v tabulce vyse vyfocen.

Obrazek L-4 nazornuje snimek obrazovky umisténi jizdenkového automatu v Rybitvi.

Obrazek L-4 — Jizdenkové automaty: Snimek obrazovky umisténi v obci Rybitvi

Zdroj: (129)
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Obrazek L-5 zachycuje screenshot, tedy snimek obrazovky webovych stranek DPMP
ze dne 6. ledna 2022 lisici se v informacich o jizdenkovych automatech od tabulky L-1

umisténé na piedchozich stranach.

Jizdenkové automaty

Nézev stanice (lokalita)

Tarif - jizdné K&

Platba platebnf kartou

17. listopadu 16,19, 11,13 / 24 hod. 45 K&

Autobusové nadrazi 16,19, 11,13 / 24 hod. 45 K&

Dubina, centrum 16,19, 11,13 / 24 hod. 45 K&/ 5 denni 180 K& v
Dubina, to¢na 16,19, 11, 13 / 24 hod. 45 K&

Dukla ndmésti 16,19, 11,13 / 24 hod. 45 K&/ 5 denni 180 K&

Hlavni nadrasi 1 (v budova D) 16,19, 11, 13 / 24 hod. 45 K& / 5 denni 180 K&

Hlavni nadrazi 2 (v budové CD) 16,19, 11,13 / 24 hod. 45 K&

Hlavni nadrazi 3 (nastupisté) 16,19, 11, 13 / 24 hod. 45 K&

Jana Palacha 16,19, 11,13 / 24 hod. 45 K&

Karla IV. 16,19, 11, 13 / 24 hod. 45 K&

Krajsky dfad 16,19, 11,13 / 24 hod. 45 K&

Lézn& Bohdaneé&, ndmésti 16,19, 11,13 / 24 hod. 45 K&

Masarykovo ndméstf (ndstupisté &. 2) 16,19, 11,13 / 24 hod. 45 K&/ 5 denni 180 K& v
Masarykovo namésti (ndstupisté & 3) 16,19, 11, 13 / 24 hod. 45 K&

Na Drazce 16,19, 11,13 / 24 hod. 45 K&

Némésti Republiky (u Divadla) 16,19, 11, 13 / 24 hod. 45 K&

Namésti Republiky (u KB) 16,19, 11,13 / 24 hod. 45 K&/ 5 denni 180 K& v
Nemocnice 16,19, 11, 13 / 24 hod. 45 K&

Nemosice, skola 16,19, 11,13 / 24 hod. 45 K&

Palackého 16,19, 11, 13 / 24 hod. 45 K&

Polabiny, hotel 16,19, 11,13 / 24 hod. 45 K&

Polabiny, Kosmonauti 16,19, 11, 13 / 24 hod. 45 K&

Polabiny, Kpt. Bartose 16,19, 11,13 / 24 hod. 45 K&/ 5 denni 180 K& v
Polabiny, Lidicka 16,19, 11,13 / 24 hod. 45 K&

Polabiny, Slune¢ni 16,19, 11,13 / 24 hod. 45 K&

Rosice, Gen. Svobody 16,19, 11, 13 / 24 hod. 45 K&

Rybitvi (obecni fad) 16,19, 11,13 / 24 hod. 45 K&

Srch (obecni Gfad) 16,19, 11, 13 / 24 hod. 45 K&

Srnojedy (Staré Srnojedy) 16,19, 11,13 / 24 hod. 45 K&

U Grandu 16,19, 11, 13 / 24 hod. 45 K&

U Kostelicka 16,19, 11,13 / 24 hod. 45 K&

Univerzita 16,19, 11,13 / 24 hod. 45 K&

Zamedek 16,19, 11,13 / 24 hod. 45 K&

Zborovské namésti 16,19, 11, 13 / 24 hod. 45 K&

Obrazek L-5 — Jizdenkové automaty: Snimek obrazovky webovych stranek DPMP
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PRILOHA M — ZASTAVKY NA ZNAMENI

V JINYCH MESTECH

Zastavky obsluhované v rezimu ,,na znameni“ jsou zavadény pro zvySeni kvality,

komfortu, a ptedevsim rychlosti pfi cestovani vefejnou dopravou.

V celostatnim informacnim systému o jizdnich fadech jsou znacCeny podle

obrazku M-1

Znatka | Vyznam pouZité znacky Umisténi znacky

spoj zastavuje jen na znameni nebo pred ¢asovym udajem spoje
x pozadani

zastavka jen na znameni nebo pozadam pred nazvem zastavky

Obrizek M-1 — Zastavka na znameni — symbol v jizdnich fadech v CIS JR

Zdroj: (131)

Dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice, a. s. na svych linkach zastavky

obsluhované v rezimu ,,na znameni* nevyuziva.

Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a. s. problematiku ¢i pifipadny postup
pro cestujici v zastavkach obsluhovanych v rezimu ,»ha znameni*
ve Smluvnich pfepravnich podminkach pro pfepravu ve vozidlech méstské hromadné dopravy

v Hradci Kralové neupiesiuje. (132)
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ZASTAVKY NA ZNAMENI V BRNE A OKOLI

V hlavnim mésté Moravy, kterym je Brno, dominantnim dopravcem linek MHD
je Dopravni podnik mésta Brna, a. s, kde se fidi dokumentem nazvanym:

L»Smluvni piepravni podminky Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje®.

Ve ¢lanku 8 — ,Vztahy mezi dopravecem a cestujicimi je v odstavci 3

— ,,Pouzivani bezpec¢nostnich a dorozumivacich zafizeni* pismene ,,g* uvedeno:

,, Prani zastavit vozidlo v zastdvce na znameni cestujici 0znamuje jednim dlouhym stiskem
tlacitka signalizace k 7idici, ve vozidlech s volbou otevieni dveri stisknutim tlacitka

otevieni dveri, ve vlacich cestujici stiskne tlacitko ,Zastavime na znameni". “ (133)

Obraceny zptisob — tedy pro nastup v zastavce obsluhované v rezimu ,,na znameni*

se v téZe ¢lanku a odstavci v pismenu ,,K* piSe:

,, Cestujici, ktery chce do vozidla nastoupit v zastavce na znameni,
je povinen zaujmout na zastavce takové misto, aby mohl byt Fidicem vcas spatren.
Pokud vlak v zastdvce zastavuje jen na znameni, je cestujici povinen zdjem o nastup

signalizovat mavanim v dostatecném predstihu a dostatecné zretelné. “ (133)

Ptepravni podminky IDS JMK, do kterych je =zaclenéna 1 lodni doprava
dopravce DPMB podrobngji piiblizuji zastavek obsluhovanych v rezimu ,,na znameni®
ve Ctvrté piiloze SPP ,,Smluvni pfepravni podminky brnénské lodni dopravy* v ¢lanku 1

— ,,Povinnosti cestujicich® ve 3. vété nasledne:

., Zastavky, mimo konecnych jsou na znameni. Cestujici, ktery chce vystoupit,

o tom musi véas uvedomit posadku lodi, tak aby bylo mozné lod’ bezpecné zastavit.
Cestujici, ktery chce nastoupit dava kapitanovi prijizdejici lodi véas znameni
otacenim navestniho terce na pristavnim miuistku. Vstup na pristavni mustek je povolen
pouze za ucelem davani navesti a k nastupovani a vystupovani. Na pristavni miistek

véetné lavky je povoleno vstoupit az po pristani lodi a po vystupovani cestujicich. (133)
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ZASTAVKY NA ZNAMENI V JIHLAVE A OKOLI

Dopravni podnik meésta Jihlavy, a. s. na svych linkdch upfesiiuje problematiku
zastdvek  obsluhovanych vtomto rezimu v dokumentu umisténém na svych
webovych strankach: ,,Smluvni pfepravni podminky pro autobusovou a trolejbusovou dopravu
osob v Jihlavé®, kde ve ¢lanku 7 — ,,Vztahy mezi dopravcem a cestujicimi® ve druhé vété

¢asti ,,Povinnosti cestujicich® je uvadéno:

., V zastavkach na znameni musi cestujici, ktery hodld nastoupit,
dat véas znameni zvednutim ruky. Cestujici, ktery hodla vystoupit,

musi véas pred zastdvkou pouzit signalizacni zarizeni ve vozidle. ** (134)

Nutno dodat, Ze v krajském mésté Vysoc€iny jsou obsluhovany vSechny zastavky

DPMJ na siti linek jihlavské MHD V rezimu ,,na znameni*.

Obrazek M-2 ptedstavuje oznaceni zastavky obsluhované v rezimu ,,na znameni*.

Obrizek M-2 — Zastavka ,,NA ZNAMENI“ — , Jihlava, Diim Kultury*

Zdroj: Autor
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Vyjimky zastavek obsluhovanych v rezimu ,,na znameni‘ vSak tvofi:

1. _KONECNA“ - konedné zastdvky ve smyckéch trolejbust a obratistich autobusii

(naptiklad ,,Bosch Diesel®, ,,Dopravni podnik*, ,,Hlavni nadrazi CD,

»Masarykovo namésti (tykajici se spoji zde ukonéenych), Motorpal Hala);

2. .STALA“_ centrlni pfestupni zastavky . Masarykovo ndmésti a jejich ekvivalenty

(,,Masarykovo namésti, horni i ,,Masarykovo namésti, dolni*).

Tyto zastavky jsou obsluhovany vzdy ve vSech typech dni, ¢tyfiadvacet hodin denné
a vSemi linkami. V minulosti vSak konecné zastavky byly obsluhovany v rezimu ,,na znameni*
rovné¢z, bohuzel pokud fidi¢ ve voze vdané chvili necerpal bezpecnostni prestavku,
¢1 nemél vyrovnavaci prestavku, vozy mohly zastavkou projet bez zastaveni v piipadé,
pokud cestujici dle SPP nedali dostate¢n¢ viditelné znameni rukou. To vSak zpiisobilo

jisté neptijemnosti a nepochopeni, proto se pfistoupilo na kompromis. (135)

Obrazek M-3 predstavuje konecnou zastdvku Masarykovo namésti v Jihlave.

Obrazek M-3 — Zastavka ,, KONECNA“ — J thlava, Dim Kultury*

Zdroj: Autor
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Druhy typ zastavek, jez neni obsluhovén v rezimu ,,na znameni®, jsou zastavky ,,stalé®,
umisténé jen na Masarykov€é namésti. V zastdvce umisténé v dolni ¢asti namésti
je dle provoznich mozZnosti umoziiovan piestup mezi vice linkami. Jelikoz se jedna

0 jedno z nejvétsich namésti v Evropé nachazi se zde vice zastavek. Pojmenovany jsou:

1. _Masarykovo namésti, horni*

(zastavka v severovychodni ¢asti namésti, polozené ve vyssi nadmotské vysce);

2. .Masarykovo nameésti

(zastavka Vv centralni ¢asti namésti, slouzici autobustum jedoucim k Domu Kultury

¢i Chlumova, které v tomto sméru neobsluhuji prvni a tfeti zastavku)

3. .Masarykovo namésti, dolni*

(zastavka v jizni ¢asti namésti, poloZzené v nizsi nadmoiské vysce);

Obrazek M-4 znéazoriuje tento druhy typ zastavek na jihlavském Masarykoveé nameésti

pojmenovanych jako ,,zastavka STALA®,

Obrazek M-4 — Zastavka ,,STALA“ —  Jihlava, Masarykovo namésti*

Zdroj: Autor

551



ZASTAVKY NA ZNAMENI V KARLOVYCH VARECH A OKOLI

V Karlovych Varech jsou cestujici povinni na linkach DPKV fidit se dokumentem:
»dmluvni prepravni podminky vydané Dopravnim podnikem Karlovy Vary, a. s.
Clanek 8 — ,,Vztahy mezi dopravcem a cestujicimi® ve druhém odstavci upfesiiuji podminky

nastupu do vozidla a vystupu z vozidla nasledovné:

., V zastavkach na znameni musi cestujici, ktery hodla nastoupit,
dat véas znameni zvednutim ruky.

Cestujici, ktery hodld vystoupit, musi véas pouzit signalizacni zarizeni. “ (136)

Karlovy Vary jsou tak druhym méstem v Ceské republice, kde jako v piipadé Jihlavy,
je nutné pii vyckavani na spoj v zastavce, byt pfipraven dat fidic¢i s pfijizd€jicim vozidlem
znameni zvednutim ruky. Samotnd pfitomnost cestujictho na zastdvce tedy neni

dostacujici podminkou pro zastaveni vozidla.

Mimo zastavek obsluhovanych v rezimu ,na znameni“ zminuji karlovarské

Smluvni pfepravni podminky povinnost vyuZivat samoobsluzného poptavkového

otevirani dvefti cestujicimi:

,, Ve vozidlech vybavenych tlacitky samoobsluzného systéemu otevirani dveri

si musi cestujici otevrit dvere stisknutim prislusného tlacitka vné nebo uvnitr vozu. ** (136)
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ZASTAVKY NA ZNAMENI V LIBERCI A OKOLI

Me¢stskd hromadna doprava v Liberci proslavena svoji meziméstkou tramvajovou trati
do Jablonce nad Nisou zahrnuje vSechny linky dopravct do Integrovaného dopravniho systému
Libereckého kraje (IDOL). Problematika zastavek obsluhovanych v rezimu ,,na znameni‘
tak zastfeSuji: ,,Smluvni pfepravni podminky Integrovaného dopravniho systému

Libereckého kraje v 11. kapitole ve druhém odstavci:

,, Cestujici se sam musi starat, aby do spravného vozidla nastoupil
V nastupni zastdvce/stanici, prestoupil v prestupni zastavce/stanici
a zvozidla v cilové zastavce/stanici vystoupil véas, na stanovenych mistech
a na spravné strané. Cestujici, ktery chce Vystoupit v zastdvce na znament,
oznami umysl vystoupit stisknutim tlacitka zvonku véas pred zastavkou.
Cestujici, ktery chce nastoupit v zastdvce na znameni, musi cekat v zastavce tak,

aby mohl byt Fidicem prijizdéjiciho vozidla véas spatren. (137)

Obrazek M-5 znézorfiuje  viditelné  vyznateni ,NA  ZNAMENI“

na oznaéniku zastavky.

NA ZNAMENI

Obrazek M-5 — Zastavka na znameni — ,,Prose¢ nad Nisou, Zelené udoli*
Zdroj: Autor
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Vsechny autobusové linky MHD v Liberci obsluhuji vSechny zastavky
V rezimu ,,na znameni“ v pracovni dny mezi 20. — 4. hodinou a celodenn¢ v sobotu, ned¢li
a ve statni svatky Vyjimku tvofi centralni prestupni zastavka Filignerova. V krajskych SPP
IDOL uvadi: ,,Dodatek k SPP IDOL pro linky MHD Liberec dopravce Dopravniho podniku
mest Liberce a Jablonce nad Nisou“. V Sestém clanku dodatku — ,,Vztahy mezi dopravcem
a cestujicimi® ve svém patém odstavci v bodech ,c*“ a ,,d“ — ,,Pouzivani bezpecnostnich,

dorozumivacich a ovladacich zatizeni se umoziiuje V téchto ptipadech:* uvadi:

,, ...hodla-li vystoupit cestujici v zastavce na znameni, je povinen dostatecné véas
upozornit ridice jednim stisknutim tlacitka ,znameni k ridici* nebo stisknutim tlacitka

,otevieni dveri cestujicimi . (137)

,, ...na linkach MHD Jablonec nad Nisou pak vidy, hodla-li cestujici vystoupit

na kazdé zastdvce, a to dostatecné véas. “ (137)

Obrazek M-6 vyobrazuje tramvajovou zastavku Brandl v Jablonci nad Nisou

obsluhovanou v rezimu ,,na znameni* celodenné a celotydenné, jako vybrané dalsi zastavky.

I

” NA ZNAMENI
11
smér JABLONEC N.N.
‘ TYRSOVY SADY

Obrazek M-6 — Zastavka na znameni —,,Jablonec nad Nisou, Brandl*

Zdroj: Autor
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ZASTAVKY NA ZNAMENI V MARIANSKYCH LAZNICH A OKOLI

Me¢stskd doprava Maridanské Léazn€, s. r. o. zajiStujici autobusovy a trolejbusovy
provoz Vtomto meésté téz disponuje zastavkami obsluhovanymi ,na znameni‘.
Zastavky tohoto charakteru se tykaji vyhradné autobusovych linek ¢. 10 a 13.
Jedna se o zastavky: ,,Mlékarna“ a ,,Kama“. Prvni jmenovanou pak v tomto rezimu obsluhuji

i Skolni spoje oznacené pod linkou ¢. 14.

,Smluvni piepravni podminky platné pii piepravé v trolejbusech a autobusech
spolecnosti Méstska doprava Maridnské Lazné, s. r. 0.“ ve ¢lanku 7 — ,,Ostatni ustanoveni*
Vodstavei 11 obsluhu zastdvek ,na znameni“ tykajici se vystupujicich cestujicich

z vozidla zohlediuji nasledujicimi slovy:

., Pozadavek zastavit vozidlo v zastdvce na znameni je povinen:
cestujici ve vozidle ozndmit jednim dlouhym stiskem

tlacitka signalizace k Fidici (tlacitka ,STOP ). ** (138)

Povinnosti cestujicich pro pozadované zastaveni vozidla v zastivce SPP MDML

upiesiiuji nasledovné:

., PoZadavek zastavit vozidlo v zastavce na znameni je povinen:

cestujici ¢ekajici v prostoru zastavky dat znameni zdvizenim, nebo kyvinim paze. (138)

Podobné jako v Karlovych Varech a vJihlavé pohybovat se v okoli zastavky

obsluhované v rezimu ,,na znameni* neni podminéno zastaveni vozidla u néstupiste.
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ZASTAVKY NA ZNAMENI V OPAVE A OKOLI

Dopravce MHD v Opavé je Méstsky dopravni podnik Opava, a. s. I v tomto mésté
disponuji 17 nazvy zastavek neobsluhovanymi v rezimu ,,na znameni®, jez jsou nasledujici:
,Divadlo®, ,,Dolni namésti ,,Globus*, ,,Jaktat,” ,,Kaufland®, ,,Mé&stské sady*, ,,Nemocnice*,
»Praskova®“ ,Radun, Skola“, ,Suché¢ Lazce, stfed ,Té&Sinskd™, ,,Vavrovice, Opavia®,

»Vavrovice, posta“ ,,Vlastovicky, Luzni®, ,,Vrchni®, ,,Vychodni namésti, ,,Zlatniky stied*.

Lze tedy predpokladat, ze tyto zastavky vcetné dalSich 21 zastavek jakoZzto konecnych,
je svelkym obratem cestujicich. Z toho kone¢né zastavky ,,EngliSova“ nebo ,,Slavkov*
jsou tzv. ,prijezdnymi konecnymi®, kde je ve vétSin¢ pripadi vyrovnavaci piestavka

v délce jedné minuty (139).

Naopak 88 zastavek  je obsluhovano v rezimu ,,ha znameni‘.
To samoziejm¢ upravuji i zdej$i ,,Smluvni ptepravni podminky” ve ¢lanku 7

—,,Vztahy mezi dopravcem a cestujicim®, odstavci 3 —,,Povinnosti cestujicich® véte 6.:

., Pouzivat zarizeni ve vozidle jen k ucelu tomu urcenému,

znameni pro vystup musi cestujici davat véas, aby mohl Fidic¢ bezpecné zareagovat.* (140)

Clanek 11 — ,,Ostatni ustanoveni* je vénovano prave témto ovladacim zatizenim:

,, Pouzivani bezpecnostnich a dorozumivacich a ovladacich zarizeni.
Cestujici smi téchto zarizeni pouzit pouze v pripadech:

1. dat znameni k zastaveni v zastavce na znameni. * (140)
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ZASTAVKY NA ZNAMENI V OSTRAVE A OKOLI

V samotném centru Slezska, tedy v Ostraveé, kde méstskou hromadnou dopravu
zastteSuje  ,,Dopravni  podnik  Ostrava, a. s.“.  Linky jsou  zaclenény
do ,,Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje” oznacovaného jako ODIS,

coz muze znamenat ,,Ostravsky dopravni integrovany systém®.

Tramvaje na své siti zastdvkami obsluhovanymi Vtomto rezimu nedisponuji,
ale ktomuto charakteru lze zminit zastavku ,,U Hradu“ obsluhovanou pouze linkou 4
v dob¢ od 09:30-18:30, ptestoze usekem ,,Vystavisté“ a ,,Hrane¢nik* projizdi navic linky ¢. 10,
12 a 14. V pripadé zvysené poptavky cestujicich byva obsluha této zastavky prodluzovéana
,podle potieby”, pripadné¢ zde =zastavuje mimotadné¢ 1 linka ¢ 12 (141).
Timto zminovanym Usekem projizdi linky €. 10 a 14 zastavku ,,Dil Zarubek®, ptesto linky ¢. 4
a 12 na ni zastavuji. V useku ,Hrane¢nik* az ,,Vratimovskd“ linka 4 obsluhuje zastavky

»Teplotechna®, ,,Osada Miru®, ,,Kunéi¢ky, kostel“, ale linka ¢. 14 jen ,,Osada Miru®.

Obrazek M-7 zobrazuje informaci na zastavkovém sloupku o omezené dobé

obsluhy zastavky Stielnice v Ostravé.

Obrazek M-7 — Zastavka s omezenou dobou obsluhy — ,,Ostrava, Stielnice*
Zdroj: (142)
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Zastavka ,,Stfelnice vuseku mezi ,Nova Ves, vodarna“ a ,Ferona®,

jez je obsluhovana linkami 7, 11, 17 a 18 v této zastavce zastavuji pouze v dob¢ 04:30-23:00.

Linka 10 v tseku ,,Dievoprodej“ az ,,Don Bosco“ neobsluhuje zastavky ,,Moravska“,
,Kolonie Jeremenko“, ,.Cesky dim“ a ,Dolni Vitkovice, Hlubina“ ale linka 1 ano.
Obdobn¢ linka 6 a zminovana linka 10 neobsluhuji zastavku ,,Dolni Vitkovice, Hlubina®,
naopak linky 1 a 2 ano. Dale linka 19, provozovana v no¢nich hodinach neobsluhuje v tseku

., Vitkovice, Mirové ndmeésti“ a ,,Marianské nameésti zastavky ,,Pohranicni“ a ,,Vagonka®.

Trolejbusy na své siti linek obsluhuji 35 zastavek v rezimu ,na znameni‘
ztoho jedna — ,Zvéfinska“ mezi zastivkami ,Hrane¢nik a ,Ustfedni hibitov*
je pouze Vjednom sméru. Autobusy disponuji vétSim pocétem téchto zastavek.
V budoucnu podle informaci (141) mély vzniknout i u tramvaji. Mysli se na né i SPP

Vv ¢lanku 7 — ,,Vztahy mezi dopravcem a cestujicimi‘ nasledovné:

., Povinnosti dopravce pri poskytovani prepravnich sluzeb je zejména.
zastaveni vozidla v zastavkach ,Na znameni ‘ vzdy, nachdzi-li se v jejim prostoru
viditelné jedna nebo vice osob a zaroven musi zastavit, pokud jiz v zastdvce zastavil

Jjiny autobus nebo trolejbus a cestujici by mohl prehlédnout. ** (143)

,, Povinnosti cestujicich: v zastdvce ,na znameni ‘ zaujmout takové misto

V jejim prostoru, aby mohl nyt ridicem véas spatien.* (143)

Ve ¢lanku 10 — ,Ostatni ustanoveni dopliuji v 1. odstavci— ,,PouZzivani
bezpecnostnich, dorozumivacich a ovladacich zafizeni. Cestujici smi téchto zafizeni pouzit

Vv ptipadech* pismene ,,d* a ,,e*:

., Pred zastavkou ,na znameni‘, véas signalizovat ridici prani zastavit vozidlo
stisknutim tlacitka ,znameni k 7idici‘, jednim dlouhym stisknutim tlacitka ,STOP,

nebo stisknutim , Predvolby otevirani dveri‘. “(143)

., U vozidel vybavenych tlacitky pro samoobsluzné otevirani dveri si cestujici predvoli
otevieni dveri pro vystup. Pro nastup do vozidla pouZije cestujici tlacitko

pro otevirani dveri umisténé zvenci na karoserii vozidla. ** (143)
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ZASTAVKY NA ZNAMENI V PRAZE A OKOLI
Linky MHD provozované v hlavnim meést¢ Praze a jeho okoli,
n¢kolika dopravci sdruzuji ,,Smluvni pfepravni podminky Prazské integrované dopravy*.
Zastavky obsluhované v reZzimu ,,na znameni* l1ze rozdélit do nasledujicich kategorii:

1. celodenng, celotydenng;

2. Vv pracovni dny od 20 h do 4 h, v sobotu, v ned€li a ve statni svatky celodenn¢.

Druhou kategorii zastdvek obsluhovanych vrezimu na znameni pfedstavuje

obrazek M-8

Obrazek M-8 — Zastavka na znameni — ,,Praha, Zarska*

Zdroj: (142)

Problematiku zastdvek obsluhovanych v rezimu ,na znameni“ popisuje postup

pro nastupujiciho cestujiciho popisuji webové stranky PID, jez uvadi nasledujici:

., Zaujmu na nastupisti takové misto, abych mohl byt ridicem vcas spatien
(nemusim na prijizdéjici autobus ¢i tramvaj mavat), ridic¢ musi zastavit i pokud jiz v zastdvce

zastavilo jiné vozidlo verejné dopravy a cestujici by mohl byt prehlédnut. “ (144)
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Vystupujici cestujici zde naleznou nasledujici popis zvlast’ pro autobusy:

., Stisknu tlacitko ,Znameni k 7idici‘ (obvykle umisténé na pridrzovacich tycich)
nebo poptavkové tlacitko dveri dostatecné vcas, aby ridic stihl bezpecné zastavit
(pred kazdou zastavkou ,na znameni ‘ na ni upozornuje akusticky hlasic,

V pripade, ze hlaseni zastavek z nejakého divodu nefunguje,

Jje povinen Fidic zastavit v takové zastavce vzdy). *“ (144)
A také pro tramvaje:

., Stisknu tlacitko poptavkového otevirani dveri (zelené tlacitko umisténé na dverich,
na pridrzovacich tycich nebo u mist urcenych pro prepravu vozikii pro invalidy a kocarkit)
dostatecné vcas, aby Fidic stihl bezpecné zastavit (pred kaZdou zastavkou ,na znameni
na ni upozornuje akusticky hlasic, v pripade, Ze hlaseni zastavek
Z néjakého ditvodu nefunguje, je povinen ridic zastavit v takové zastavce vzdy).

Vozy bez téchto tlacitek musi zastavit vzdy i v zastavkdch ,na znameni*. ** (144)

Dokument ,,Smluvni pfepravni podminky PID“ v osmém odstavci kapitoly 4.A

— ,,Povinnosti dopravce* pfikazuji dopravcim nasledujici povinnosti:

,,Dopravce zajisti zastaveni vozidla v zastavce ,na znameni‘, nachdazi-li se viditelne
V prostoru zastavky jedna nebo vice osob nebo zastavilo-/i jiz v prostoru zastavky jiné vozidlo
nebo pouzije-li cestujici ve vozidle vnitrni signalizaci. V zastdvce ,na znameni ‘* musi také

zastavit kazda tramvaj, kterd neni vybavena tlacitky , Zadost o otevieni dveii*. “ (145)
V kapitole 4.B — ,,Povinnosti cestujiciho ve odst 4 uklada cestujicim:

,, Cestujici, ktery hodla nastoupit v zastdvce ,na znameni‘, musi zaujmout V prostoru zastavky
takové misto, aby mohl byt ridicem vcas spatien. Cestujici, ktery hodla v této zastavce
vystoupit, musi véas pouZzit vnitini signalizacni zarizeni. V autobuse a trolejbuse
pouije tlacitko , Znamenti k #idici (STOP) ‘ nebo , Zddost o otevient dveri'.

Cestujici s detskym kocarkem nebo osoba na voziku pro invalidy miize vyuzit také signalizaci
pro vystup s detskym kocarkem nebo zadost o vyklopeni plosiny pro vystup osoby na voziku

pro invalidy. * (145)
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Obrazek J-8 predstavuje vyfez Smluvnich prepravnich podminek PID,
které graficky poskytuji pokyny cestujicim, jak se zachovat v zastavkach obsluhovanych

,,ha znameni‘,

Zastavka na znameni:

* pfi nastupu stadi stat viditelné v prostoru zastavky, aby mohl bt cestujici
ridicem vias spatfen [neni nutné mavat)

 pfi vgstupu je nutné wCas stisknout tlacitko ,Zadost o otevieni dvefi”,
v piipadé autobusi Ci trolejbus |ze stisknout/pouzit také tlacitko ,STOP”

2y 40

Obrazek M-9 — Zastavka na znameni — Prazska integrovana doprava

Zdroj: (146), uprava autor
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