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Slovni hodnoceni

SpInéni cili a zadani diplomové prace, zvladnuti problematiky, aktualnost tématu:

Provoz akumuldtorovych a hybridnich kolejovych vozidel je v soucasnosti velice aktudlni téma, a to
mj. s ohledem na poZadovanou nahradu motorové trakce na ,.koncovych* tisecich vozebnich ramen, tj.
na nezatrolejovanych usecich, resp. tratich, které odbocuji z hlavni elektrifikované traté. Ofekdvané
pifinosy jsou jednak ekologické, dédle vysSs$i komfort pro cestujici (jizda bez prestupu) a piipadné i
uspora provozniho persondlu.

Objednatel dopravy zpravidla feSi spolecné se spravcem infrastruktury a dopravcem investiéni
nebo do vozidel (vybaveni resp. dovybaveni akumuldtorem pro provoz mimo trolej). Trakéné-
energetické vypocty jsou v téchto pfipadech jednim z hlavnich podkladi pro celkové zhodnoceni
efektivnosti a ndvratnosti projektu.

Prvni dva body zaddni price — pfiprava SW pro simulaci a specifikace vstupnich dat — jsou v préci
velmi dobfe popsdny a splnény. Tieti bod zaddni — porovnéni se stdvajicim provozem — je v préci

Vv

v provedeni trakéné-energetickych vypoctl, je moZno konstatovat, Ze cil prace byl splnén.

Logicka stavba a stylisticka droven prace (formalni daprava prace - text, grafy, tabulky,
obrazky, prace s normami, prace s prameny a citacemi...)

Stylistickd stranka prace je velmi dobrd, né€kolik drobnych jazykovych opomenuti rozhodné nesnizuje
jejf hodnotu. Srozumitelnost a Citelnost prace vSak ponékud komplikuje nejednotné oznaceni veli¢in —
napf. pro mérné hodnoty sily je zvykem pouZivat mald pismena, pro absolutni hodnoty pismena velkd,
coz je v praci ne vzdy dodrzeno. TotéZ se tykd hmotnosti vozidla — v nékterych vzorcich je uvedena
jako ,,m“, zatimco v jinych jako ,,M*, ackoliv se jednd o stejnou veli¢inu. Déle uvddim pfipominky ke
konkrétnim mistlim v textu:

* Ve vzorcich (44) a (45) je chybné pouZit symbol ,,u misto spravného ,n".
* Ve vyvojovém diagramu (2) je v prvnim bloku uveden meziobvod ,,850V*, spravné je ,,750V*.
* Ve vzorci (70) je pouzit nevysvétleny Clen ,,dz*.

* Ve vzorci (87) je chybnd konstanta — pokud je prvotni ddaj s krokem 0,01s, pak pro pfevod na
minuty je nutno délit konstantou 6000, nikoliv 1000.




Vyuziti dosaZenych vysledkii, naméti a navrha v praxi:

Zde se nejednd o pfipominky k praci samotné, pouze o konstatovani s ohledem na provozni praxi.
DrZeni zédloZniho nabitého vozidla v Tébote by zhorSilo ekonomiku provozu (navic je nutno,
s ohledem na piipravné a odstavné doby, pocitat i s dalSim strojvedoucim). RovnéZ ptizptsobeni
jizdniho fadu potfebam nabijeni vozidel pfi obratu v Tdbofe muze byt vredlu v konfliktu
s pozadavky objednatele dopravy.

Pripadné dalsi hodnoceni (pFistup studenta k zadanému tikolu, pFipominky k praci):

Z vysledkii vypoctd (kap. 4.2) je patrné, Ze redlna vyuZitelnost akumuldtorovych vozidel
v provozu na trati Tadbor — Bechyné silné€ zavisi na tom, zda a nakolik je pfi jizdé¢ mozZno vyuZivat
rekuperaci. MoZnost vyuZiti rekuperace vSak souvisi s problematikou adheze. Pti snizené adhezi
se sniZi maximdlni moZnd brzdnd sila na obvodu jednoho kola, pro dosaZeni potfebného
zpomaleni bude proto nutné brzdéni i b€Znymi podvozky (kotoucovou brzdou), tj. ¢ast kinetické
energie se nevratné zméni na tepelnou a nelze ji rekuperovat. Existuje tedy urcitd minimaln{
hodnota soucinitele adheze, pii které jest¢ vozidlo mlze dokoncit denni obéh bez potieby
mimofddného nabfijeni. Pro kazdou z variant feSeni (kap. 4.2.1 a 4.2.2) by bylo zajimavé znat
asponl orientatné tuto hodnotu, aby bylo moZno posoudit redlnost pouziti vozidla nejen za
idedlnich podminek (sucho — viz 4.2.1a, 4.2.2a), ale i za nepfiznivych povétrnostnich podminek
(mrholeni, dést’ apod.), kdy je adheze sniZzena a rekuperace z téchto diivodti omezena.

Pripominky a nejdulezitéjsi otazky k zodpovézeni pii obhajobé:

1. Obecné zndmy vzorec pro soucinitel adheze dle Curtiuse-Knifflera, tak jak je uveden ve vzorci (8),
pfedpokldda dosazovani hodnoty rychlosti v [km/h], ze vztahu (50) a simulaéniho skriptu ale
vyplyvd, Ze pifi simulaci byly dosazovdany hodnoty v [m/s]. Jak tato chyba ovlivni vysledky
simulace?

2. Je zvolend hodnota brzdného zpomaleni 1,0 m.s? redlné dosazitelna, a to i na spadu 40 %0? Jak se
zméni situace v piipad¢é nepiiznivych adheznich podminek, napft. pfi souciniteli adheze jen 0,1 (100
N/kN)? Jak mize sniZzend adheze ovlivnit vysledky simulace a zdvery celé prace (podrobnéji viz
vySe, Cast ,,pripominky k praci*)?

3. Didle n€kolik dotazii k podkladiim a vzorctim uvedenym v préci:

* Odpor z prijezdu vozidla obloukem (str. 33) — jak situaci ovlivni kénicky profil kol vozidla?

*  Prosim vysvétlit pfechod mezi vzorci (17) a (18) s ohledem na fyzikalni rozmé&r ¢lenu rq— v (17)
se jednd o absolutni, v (18) o mérnou hodnotu.

e U vzorct (25) — (35) by bylo vhodné uvést, Ze fyzikdln¢ se jednd o diferencidlni rovnice, a
popsat piechod k praktickému provedeni vypocti numerickou integraci. Chybi zde ale
vysvétleni, proc je ve vzorci (35), na rozdil od pfedchozich, pouzit koeficient %2 u ¢lenu Av*t?



S prihlédnutim k uvedenym skute¢nostem diplomovou praci doporucuji k obhajobé

a hodnotim znamkou:

. Velmi
. N Vyborng Velmi N . Nevyhovél
Vyborné A minus B X dobie C dgbre Dobte E F
minus D

Odpovidajici hodnocen{ oznacte X
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