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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva piepravou zbozi od dodavatele z Bélehradu k odbérateli, ktery ma
sidlo vnémeckém Diisseldorfu. Prvni kapitola obsahuje teoretické vymezeni zkoumané
problematiky, tedy ekonomické a technologické pojmy v dopravée. Druha kapitola je vénovana
analyze soucasného stavu prepravy zbozi na trase Bélehrad-Diisseldorf a vyc¢isleni ndkladt. Na
zaklad¢ zavéru analyzy jsou v dalsi kapitole navrzeny zptsoby piepravy zbozi, které budou

odpovidat pozadavkim odbératele. V posledni kapitole jsou tyto ndvrhy zhodnoceny.

KLICOVA SLOVA

pieprava zboZi, manipulaéni prostfedky, naklady, CD Cargo, a.s.

TITLE

Carriage of goods from road to rail transport within the system of individual wagonloads

ANNOTATION

The diploma thesis deals with the carriage of goods from the supplier from Belgrade to the
customer, who is based in Diisseldorf, Germany. The first chapter contains a theoretical
definition of the researched issue, i.e. economic and technological terms in transport. The
second chapter is devoted to the analysis of the current state of goods carriage on the Belgrade-
Diisseldorf route and the quantification of costs. Based on the conclusion of the analysis, the
next chapter proposes ways of carrying goods that will meet the customer’s requirements. In

the last chapter, these proposals are evaluated.
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UvVOD

V dnesni dob€ na trhu existuje jiz nespocet dodavatelti, kteti nabizeji jisté zbozi. Ten,
kdo nechce byt nahrazen konkurenci, by mél stavit své odbératele na prvni misto. To znamena
také pruzné€ reagovat na zmény, které mohou u nich nastat.

Diplomova prace se zabyva pfesunem zbozi ze silni¢ni na zelezni¢ni dopravu v ramci

systému jednotlivych vozovych zasilek. Prace bude rozdélena do Ctyfi na sebe navazujicich
kapitol.
Prvni kapitola bude vénovana teoretickému vymezeni zkoumané problematiky, mezi které
spadaji ekonomické i1 technologické pojmy v oblasti dopravy. Druhé ¢ast diplomové prace bude
obsahovat stavajici zptisob piepravy zbozi od dodavatele z Bélehradu k némeckému odbérateli,
ktery ma sidlo v némeckém Diisseldorfu. V ramci analyzy budou také vycisleny celkové
naklady na piepravu. Tteti kapitola bude vénovdna ndvrhliim piepravy zbozi, které vzejdou
z vysledkli analyzy soucasného stavu piepravy zbozi. V posledni kapitole diplomové prace
dojde k zhodnoceni navrhii a jejich porovnani se soucasnym stavem.

Cilem této diplomové prace je navrhnout, na zdklad¢ zavéru analyzy soucasného stavu,

pfepravu zbozi s vyuzitim systému jednotlivych vozovych zasilek a vy¢islit naklady.



1 TEORETICKE VYMEZENI PROBLEMATIKY

V této kapitole jsou blize popsany terminy spojené s tématem diplomové prace. Konkrétné
se jedna o specifikaci Zeleznicni a silni¢ni dopravy, a s tim spojenych kalkulaci nakladt. Déle

také jednotlivych vozovych zésilek v Zelezni¢ni dopravé a ¢i manipulacnich prostiedki.

1.1 Kalkulace nakladi v dopravé

Synek (2011) piSe, zZe kalkulace néklada je povazovana za pisemny piehled jednotlivych
slozek nakladl a jejich uhrn na kalkulacni jednici. Autor uvadi, ze hlavnim tkolem kalkulace
je tedy vyjadieni velikosti ndkladd v penéznich jednotkéch na kalkula¢ni jednici vykonu
a z toho nasledné odvozeni ceny vykonu.

Podle Synka (2011) je kalkulace nékladt dileZita v n€kolika ohledech, at’ uz se jedna

o analyzu vyvoje nakladl na kalkulac¢ni jednici daného podniku za ¢asové obdobi nebo
porovnani nakladl riznych dopravnich podnikd, ale také pro potfebu stanoveni ceny. Autor
dodava, ze zvySe uvedeného vyplyva, ze predmét kalkulace muze byt jakykoliv vykon
podniku, ten ale musi byt jednozna¢né vymezen a k tomu slouzi kalkula¢ni jednice.

Podle Eislera (2004) mezi typické kalkulacni jednice v doprave patfi:

e urcity druh pfepravy nebo piepravniho vykonu nebo nakladni dopravy (t, tkm,
cestujici, oskm),

e jednice dopravnich vykontl, napif. ujety kilometr, hruby tunovych kilometr,
hodina provozu atd.,

¢ jednotka vykonu ostatnich doplitkovych ¢innosti, napt. jedna skladova tuna, jedna
tunooperace apod.,

e konkrétni linka, spoj, relace nebo trat’,

e podle druhu pouzitého dopravniho prostredku apod.

Dle Eislera a Kosiny (2000) se zhlediska dopravnich podniki nejéastéji provadi
kalkulace délenim ¢i kalkulace ptirdzkova. Autoti dodavaji, Ze kalkulace d€lenim se povazuje
za nejjednodussi techniku, kterd se uplatituje v jednoduché dopravné provozni €innosti (t&z také
ve vyrob¢), kdy se provadi pouze jeden druh vykont ¢i sluzeb. Néklady se vypoctou délenim
nakladi mnozstvim mérnych jednotek vyprodukovanych za dané ¢asové obdobi, ke kterému se
praveé naklady vztahuji.

vvvvvv

dopravné provozni ¢innosti s riznymi druhy vykont a také v riznorodé vyrob¢. Vyuziva se pro
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kalkulaci rezijnich (nepfimych) nakladti. Dle autorti se stanovi podle rezijni pfirazky nebo
sazby. Dale autofi dodavaji, ze pro kalkulaci nepfimych nakladid a stanoveni jednotlivych
prirazek se vyuzivaji rozvrhové zakladny.

Zizka a Marsikova (2010) tvrdi, Ze za rozvrhovou zéakladnu miZe byt povazovana néktera
penézni polozka ptimych nakladi nebo néklady na zvoleny naturalni ukazatel. Autofi dodavaji,
ze nepiimé ndklady se rozvrhuji a procentni pfirazka urcuje podil rezijnich nakladi k dané
penézni rozvrhové zakladné. U sazby jde o podil nepiimych naklada k nakladiim na naturalni
jednotku. Podle autorii je dale nutné pfi stanoveni rozvrhové zékladny co nejvice dodrzet
v ¢asovém obdobi ménil minimalné, vysSe rozvrhové zakladny by méla byt dostatecné velka
v podilu nékladu, dale také stala a snadno kontrolovatelna.

Synek (2011) uvadi, Ze v§eobecny kalkula¢ni vzorec ma nasledujici podobu:

Vieobecny kalkulaéni vzorec

1. pifimy material

b2

prime mzdy
ostatni piimé naklady

P

vyrobni (provozni) rezie

viastni niklady vyroby (polozky 1-4)

5. spravnircac

vlastni niklady vykonu (poloiky 1-5)
6. odbytové niklady

uplné vlastni niklady vykonu (polozky 1-6)
7. ask (Arata)

CENA VYKONU

Obrazek 1 Vseobecny kalkulaéni vzorec (Synek, 2011)

1.2 Zelezni¢ni doprava

Definice Zelezni¢ni dopravy dle Sirokého et. al (2016, s. 68) zni: ,, Zeleznic¢ni doprava je
doprava uskuteciiovana Zeleznicnimi dopravnimi prostiedky (osobni a nakladni vozy, hnaci
vozidla, pomocnd a specidlni vozidla) po Zeleznicnich tratich. * Siroky et. al (2013) dale tvrdi,

ze zelezniCni trat’ je obecné chipana jako drdha, ktera je urcenéd k pohybu draznich vozidel
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véetné pevnych zaiizeni potfebnych k zajisténi bezpecnosti a plynulé dopravy. Zelezni¢ni

drahy lze, podle autord, rozdélit podle vyznamu, ucelu technickych podminek do ¢tyt kategorii.

1.2.1 Kalkulac¢ni vzorec nakladi v Zelezni¢ni dopravé

Eisler a Kosina (2000) pisi, Zze pro kalkulaci nakladt ptepravnich ¢i dopravnich vykont
se v zelezni¢ni dopravé vyuziva typovy kalkula¢ni vzorec pro kalkulaci nékladl v Zeleznicni
dopravé. Autofi dodavaji, Ze jeho hlavnim cilem je stanovit ndklady v kalkula¢nim ¢lenéni, tzn.
oddé¢lit pfimé a nepiimé naklady na dopravni a piepravni vykony. Podle autort je dale nutné
zduraznit ty polozky nékladu, které maji rozhodujici vyznam pro néklady podniku. Naopak ty
méné vyznamné polozky se seskupuji do souhrnnych kalkula¢nich polozek. Autofi také tvrdi,
ze struktura a rozsah vzorce je zdvazna a obsah jednotlivych kalkula¢nich polozek, tedy to, co
my byt v polozkach vykazovano, je urCeno vnitropodnikovou smérnici. Autoii pisi, Ze
v kalkula¢nim vzorci se kalkuluji vzdy jen ty poloZky, pro které je u dané¢ho dopravniho vykonu
napln, tzn. takové polozky, kterych se tykaji dané ndklady na dopravni ¢i pfepravni vykon.
Eisler a Kosina (2000) uvadi, ze struktura kalkula¢niho vzorce pro kalkulaci néakladi

v zelezni¢ni dopravé je nasledujici:

Tabulka 1 Kalkulacni vzorec v Zeleznicni dopravé

1. Trakéni zdroje

Ptimy material

Pfimé mzdy

Ptimé opravy a udrzovani

2
3
4. Ptimé odpisy
5
6

Ostatni ptimé naklady

PRIME NAKLADY

7. Provozni a stfediskova rezie

8. Spravni rezie a centralizované naklady
UPLNE VLASTNI NAKLADY PROVOZU
9. Zisk

10. Dan z pfidané hodnoty

11. Cena vykonu v¢etné DPH
Zdroj: Eisler a Kosina (2000)
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Eisler a Kosina (2000) tvrdi, Ze obsahovy vyznam jednotlivych polozek ve vzorci je
dialezity predevsim u ptimych ndkladli. Co se ty¢e nepfimych nakladud, tak dle autord, jsou
rozvrhovany pomoci rozvrhovych zakladen.

Podle Eislera a Kosiny (2000) je prvni polozka ve vzorci rozdélena na 2 dil¢i polozky,
a to na trakéni palivo a trakéni energii. Autofi pisi, Ze do polozky trakéni paliva se zatazuji
pevna a tekutd paliva a mazaci oleje vyuzita pouze na provoz hnacich vozidel a spotiebovana
s dopravnimi trakénimi vykony v pofizovacich cendch zahrnujici spotfebni dan€. Dale autofi
dodavaji, Ze trak¢ni energie zahrnuje naklady na spottebu elektrické trak¢ni energie na provoz
hnacich vozidel, a to 1 v€etn¢ ndkladl na vytapéni a osvetlovani vlakda.

Jak tvrdi Eisler a Kosina (2000), tak druhy bod v kalkulacnim vzorci — pfimy material, je
v souCasné¢ dobé¢ jiz méné vyznamny a zahrnuje naklady na materidl spotifebovany
bezprostiedné v zZelezniénim provozu mimo paliv a maziv uvedenych v prvni poloZce
kalkula¢niho vzorce. Podle autorti sem patii Cistici a dezinfekéni pfipravky, konservacni
a specialni oleje, mazaci tuky a mazadla, ndhradni soucastky a také drobny material
spotfebovany pfi vlastnim dopravnim a piepravnim provozu. Na zavér autofi dodavaji, ze je
nutné pocitat s tim, ze se naklady snizuji o cenu pouzitého odpadu vraceného k regeneraci nebo
jinému pouziti.

Eisler a Kosina (2000) pisi, Ze polozka ptimé mzdy zahrnuje mzdové naklady a ostatni
mzdova plnéni podle platnych fadi, smérnic a ustanoveni pro odméiovani dopravnich vykont,
které 1ze zjistit pfimym zplisobem. Podle autort tato polozka, kromé zdkladni mzdy, zahrnuje
dale ptescasy, smluvni mzdy, ptiplatky (fukéni a vykonové), rizné odmény atd.

Podle Eislera a Kosiny (2000) poloZzka pfimé odpisy zahrnuje pifimé odpisy vozidel
uréenych pouze k pfimému provedeni dopravnich a pfepravnich vykonii — odpisy lokomotiv,
motorovych vozili a ostatnich kolejovych vozidel a ostatnich technologickych zatizeni
v provozu (zvedacich a transportnich zatizeni, ptekladkovych jetfabt, zafizenich pro obsluhu
dopravnich prostiedki a zatizeni pro lozné operace).

Eisler a Kosina (2000) tvrdi, Ze polozka piimé opravy a udrzovani se rozdéluje na opravy
a udrzovani vozidel a ostatniho hmotného majetku provozu. Autoii dodavaji, Ze obsahuje
prvotni a druhotné naklady na opravy a udrZzovani. Dle autort je tento bod ¢lenén na piimy
material, ptfimé mzdy, zdkonné pojiSténi a ostatni naklady. Déle autofi pisi, Ze podpolozka
pfimy material zahrnuje zdkladni, pomocny a ostatni material, jehoz spotfeba na opravy
a udrzovani se stanovuje piimym zptusobem. Eisler a Kosina (2000) o podpolozce piimé mzdy
tvrdi, Ze obsahuje mzdové ndklady na opravy a udrzovani vozidel (mzdova plnéni a tarifni mzdy

pracovniki dilen a lokomotivnich dep).
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Co se tyce podpolozky ostatni pfimé néaklady, tak dle autorii, zahrnuje ¢asove rozlisené
prvotni a druhotné ndklady na opravy a udrzovani vozidel, které Ize stanovit pfimym zptisobem.
Autofi pisi, Ze se sem zahrnuji vnitropodnikové a dodavatelské faktury a také opravy vozidel
od externich dodavatelll za u¢elem komplexni opravy kolejového vozidla.

Eisler a Kosina (2000) o poloZce ostatni piimé naklady tvrdi, ze zahrnuje veskeré naklady
za pouziti zeleznic¢ni dopravni cesty, zakonné pojisténi, cestovné a jiné pfimé naklady. Podle
autorti se zakonné (socialni a zdravotni) pojisténi vztahuje ke mzdovym plnénim pro
zaméstnance uvedeného v pfimych mzdach, do cestovného patii naklady spojené s pracovnimi
cestami pracovniki zucastnénych na provadéni ptepravnich a dopravnich vykonii. Dle autorti
podpolozka jiné piimé naklady zahrnuje mén¢ vyznamné objemy nakladii jako je naptiklad
postovné, leasing a najem cizich vozi, riizné externi faktory, technologické palivo a energii

a ostatni sluzby.

1.3 Silni¢ni doprava

Silni¢ni dopravu definuje Siroky et al. (2016, s. 129) takto: ,, Silnicni doprava je souhrn
cinnosti, jimiz se zajistuje preprava osob (linkova osobni doprava, kyvadlova doprava,
prilezitostna osobni doprava, taxisluzba), zvirat a véci (nakladni doprava) vozidly, jakoz
i premistovani vozidel samych po dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a verejné
pristupnych ucelovych komunikacich a volném terénu. “

Podle Touska (2009) roste silni¢ni doprava rychleji, nez je tomu u ostatnich druhti
dopravy. Autor dale dodava, ze kvili naristu intenzity a hustoty dopravy byva kapacity silni¢ni
infrastruktury na mnoha mistech na hranici svého vytiZeni, d&je se to pfevazné v oblastech

s velkou koncentraci obyvatelstva. Je znamo, Ze zvySujici se objem dopravy mé negativni

dopad na Zivotni prostfedi a je také narocny na energetické zdroje.

1.3.1 Kalkulaéni vzorec nakladi v silni¢ni dopravé

Synek (2011) tvrdi, ze v silni¢ni dopravé by naklady na dopravni vykony (jizdu
dopravnich prostfedkl) mély zahrnovat vSechny naklady spojené s piepravnimi nebo
dopravnimi vykony. Dle autora provozovatelé silni¢ni dopravy, at’ se jedné o osobni ¢i ndkladni
dopravu, nejsou vlastniky dopravni infrastruktury a néklady na jeji provoz, rozvoj a opravy
plati prostfednictvim raznych poplatkli (mytné, silnicni dan apod.).

Dle Jezka a Kosiny (2013) je silni¢ni doprava technologicky jednodussi nez doprava
zelezni¢ni. Podle autort je dulezité vzdy rozlisit kalkulaci nakladni a osobni dopravy.

Eisler a Kosina (2000) pisi, Ze pfedpokladem pro kalkulace nékladt v silni¢ni dopraveé

je znalost vhodného kalkula¢niho vzorce (plati pro vSechny neZelezni¢ni dopravy), ktery jasné
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vymezuje kalkulovatelné a nekalkulovatelné naklady, respektive zda jsou ptimo pfifaditelné

k danému vykonu nebo nikoliv.

Kalkulacni vzorec nékladi v silni¢ni dopravé ma podle Jezka a Kosiny (2013)

nasledujici podobu:

Naklady
zavislé na nezdvislé
Ulazatel sietjch km |  hodinich
provozu
(Nz|) (Nz2) (Nf)
|. Pohonné hmoty X
2. Pryzové obruce X
3. Pfimé mzdy X
4. Odpisy dopravni prostredku X
5. Opravy a udrzovani x
6. Ostatni primé naklady
socialni a zdravotni pojisténi X
cestovne X
jiné primé niklady X
PRIME NAKLADY CELKEM X X X
7. Provozni rezie X
8. Spravni rezie X
UPLNE VLASTNI NAKLADY VYKONU X X X
(CN)

Obrazek 2 Kalkula¢ni vzorec nakladii — silni¢ni doprava (Jezek a Kosina, 2013)

Jezek a Kosina (2013) tvrdi, Ze celkové naklady (CN) jdou tedy souctem:
CN=Nz1 + Nz2 + Nf, do n€hoz Ize dosadit:

CN =b1*x1 + b2*x2 + Nf
kde

b1 = sazba variabilnich ndkladl na jeden ujety km (v K¢&/ujkm),

X1 = nezavisle proménna oznacujici velikost vykont v ujetych km,

b, = sazba variabilnich nékladl na jednu hodinu provozu,
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X2 = nezavisle proménna oznacujici vykony v hodinach provozu.

K CN se pak dopliuji dalsi slozky cen.

Synek (2011) pise, ze do prvni polozky kalkula¢niho vzorce spada spotfeba pohonnych
hmot a mazacich oleji dopravnich prostiedki, které byly spotfebovany pii daném vykonu.
Na druhou stranu, dle autora, sem nepatii pohonné hmoty a mazacich oleji, které se
spotfebovavaji naptiklad pti opravach.

Druhé polozka — pryzové obruce, podle Synka (2011), obsahuje samotné pryzové
obruce (respektive pneumatiky), plasty, duse a vlozky, snizené o cenu smontovanych obruéi.

Synek (2011) tvrdi, ze do tfeti polozky patii zakladni (tarifni) a mzdova plnéni
poskytované pracovnikiim dle platnych tadud, ktera lze zjistit/ptifadit pfimym zplsobem, a to
na kalkulaéni jednici vykonu. Dle autora se jedné predevSim o mzdy tidicl, zdvoznikii a vazaci,
tzn. pracovnikll pfimo zucastnénych na vykonu. Na zavér autor dodava, ze do této polozky
nelze zaradit nahradu mezd, ktera patii do rezie.

Ctvrtd polozka, jak jiz z ndzvu vyplyva, dle Synka (2011), zahrnuje odpisy silniénich
dopravnich prostiedki.
Opravy a udrzovani jsou podle Synka (2011) rozsahlejsi polozka a ¢leni se na:

e material — jak tvrdi autor, tak do této podpolozky patii prvotni a druhotné casové
rozliSené naklady na spotfebu materidlu (mimo pryzovych obruci) vyuzitého
k opravé a udrzovani, snizené¢ho o cenu odpadu,

e mzdy — kam dle autora patii mzdy a ostatni mzdova plnéni, kteti se podileli na
opravach a udrzovani,

e zakonné pojisténi — autor piSe, ze podpolozka obsahuje zadkonné zdravotni
a socialni pojisténi hrazené zaméstnavatelem, a to podle platnych ptedpisi,
kalkulované dle predchozi podpolozky mzdy,

e ostatni ndklady na opravu a udrZzovani — do posledni podpolozky autor zahrnuje,
jak plyne zjejiho nazvu, ostatni naklady na opravy a udrZovéni, jednd se
piedevsim o vnitropodnikové a externi faktury.

Jak tvrdi Synek (2011), tak 1 polozka ostatni ptimé naklady se dale Cleni, a to na:

e socialni a zdravotni pojiSténi — kam podle autora patii zdkonné pojisténi (socialni

a zdravotni) hrazené zaméstnavatelem z mezd kalkulovanych v poloZce tii —

mzdy,
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e cestovné — autor piSe, ze tato podpolozka obsahuje cestovni ndhrady osadek
vozidel,
e jiné piimé naklady — do této podpolozky piedevSim patii zakonné pojisténi

motorovych vozidel, havarijni pojisténi vozidel a jiné pfimé naklady.

1.4 Kombinovana doprava

Dle Novéka et al. (2010) pojem kombinovana doprava predstavuje mnoho definic, jedna
se 0 kombinaci riznych doprav (naptiklad silnicni doprava — Zelezni¢ni doprava — vodni
doprava — letecka doprava), a to v jedné piepravni jednotce, kterd se nazyva intermodalni
pieprava.

Novak et al. (2010) pisi, ze: ,, Kombinovand, resp. Intermodalni preprava je zalozena na
prepravé zboZi v jedné a téze prepravni jednotce nebo vozidle, kterd (nebo které) postupné uZije
(uziji) ruznych druhii doprav bez manipulace se samotnym zbozim pri meénicich se druzich
dopravy.

Siroky et al. (2010) dodévaji, ze kombinovana doprava je charakterizovana étyimi prvky

— piepravni obal, pfepravni fetdzec, nepieruiovana preprava a multimodalita. Siroky et al.
(2010) dale pise, ze tyto Ctyii prvky vysvétluji, ze k realizaci kombinované dopravy je tieba
pfepravni obal, pouzije se vice druhi dopravy, aniz by doslo k pteruseni piepravniho fetézce

a jsou k tomu tfeba ty spravné prekladaci prostiedky.

1.5 Terminaly kombinované dopravy

vvvvvv

terminaly, které 1ze také v n€kterych ptipadech nazvat ,,prekladisté. Autofi dodadvaji, Ze se na
tomto misté odehravaji kony, jako je piijem, vydej, piekladka, svoz a rozvoz prepravné
manipulacnich jednotek.
Novak et. al (2015) tvrdi, zZe terminaly nabizi dal$i sluzby, mezi které naptiklad Ize

zahrnout:

e manipulace mezi jednotlivymi dopravnimi prostredky,

e pronajem manipulaénich jednotek,

e celni fizeni,

e vazeni silni¢nich jednotek,

e skladovani,

e paletizace zboZi,

e kompletace riznych nakladd,
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e prekladka mezi riznymi pfepravné manipulacnimi prostiedky nebo silni¢nimi
vozy,

o veskeré logistické sluzby a informace, které se tykaji kombinované dopravy.

1.6 Manipulaéni prostiedky

Novak et al. (2015) tvrdi, Ze manipulacni prostfedky v terminalech lze nazvat také jako
prekladaci a existuje spoustu druht dle toho, jakd manipulacni jednotka je tfeba premistit.

Novak et al. (2015) pisi, Ze manipulacni prostiedky se déli na dvé skupiny, a to na
vertikalni a horizontalni. Vertikdlni prostfedky jsou urCeny ptedevsim k piekladce ISO
kontejnerti a vyménnych nastaveb a d€li se na:

e jefaby,
¢ mobilni ptekladaci prostiedky,
e silni¢ni dopravni prostiedky.

Manipulacni prostiedky, jak tvrdi Novék et al. (2015), se uchopuji pomoci spreaderu ¢i
zavésného ramu pro uchopeni vyménnych néstaveb, kontejnert a silni¢nich navést a lze je
nastavit na kontejnery o velikosti 20 a 40 stop. Autofi dodavaji, ze prosttedky lze uchopit také
pomoci klestin, které jsou ptidavnym prvkem v spreaderim a nazyvaji se jako vykyvna otocna
chapadla ¢i klestinovy adaptér a v posledni fadé pomoci lyzin, kdy pro tento zpiisob manipulace

je tieba, aby kontejner mé¢l dva nebo Ctyfi otvory, kam dojde k zasunuti lyzin a miZe se

manipulovat pouze s prazdnym kontejnerem.

i —

Obrazek 3 Piekladka s vyuzitim spreaderu (K-report, 2021)
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Na druh¢ stran¢ horizontalni pfekladka se dle Novéka et al. (2015) provadi predevsim
u odvalovacich kontejnerti a vyménnych nastaveb. Za systém odvalovacich kontejnert lze
povazovat kuptikladu Abroll Container Transport System (ACTS), jejimZ principem fungovani
je prekladka z zelezni¢niho vozu piimo na silni¢ni névés.

Podle normy ISO 26 9375 (1995, s. 10) Ize vertikdlni a horizontalni ptekladku popsat
jako: ,, Prekladka, pri niz silnic¢ni vozidlo najizdi/sjizdi pomoci rampy na Zeleznicni viiz nebo na
lod’ vilastnim pohonem=horizontalni prekladka, vertikdlni prekladka=preklddka, pri které je

pouczito jerabu nebo jiného zdvihaciho zarizeni.

Obrazek 4 Piekladka Abroll Container Transport Systém (Kerkow container GmbH, 2021)

1.7 Jednotlivé vozové zasilky

Dle CD Cargo (2021) je pieprava nakladu pro zékaznika jednotlivymi vozy vhodnym
feSenim, v ptipad¢, Ze pozaduje prepravu mensiho objemu zboZi. Na piepravu téchto vozovych
zasilek se vyuZziva jeden viiz nebo skupina nékolika, maximalné péti, vozli. Zdroj dale udava,
ze tyto vozy jsou od odesilatele k piijemci dopravovany béznou vlakotvornou cestou.

CD Cargo (2021) pise, ze princip fungovani jednotlivych zasilek je, Ze vozy jsou na své
cest¢ fazeny postupné v nékolika vlacich za sebou. Od odesilatele jsou zpravidla svezeny
mistnim, tzv. manipulac¢nim, vlakem do nejblizsi sefad’ovaci stanice, odtud jsou dale odeslany
vlakem dalkovym, tzv. pribéznym (pfipadné¢ ndkladnim expresem), do sefad’ovaci stanice

nejblize k pfijemci, a k nému rozvezeny opét mistnim vlakem.
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Zdroj (2021) dodava, e nakladni dopravce CD Cargo nabizi tento druh piepravy jako

jediny v Ceské republice po celé siti SZDC i po tratich privatnich spoleénosti, a ve spolupraci

se zahrani¢nimi partnery i po celé Casti evropské Zeleznicni sité.

Mojzi§ a Molkova (2002) tvrdi, ze technologické postupy v piepravé vozovych zasilek je

mozné rozdélit do n¢kolika krokil, mezi které patii:

objednavka prepravy — ptepravce objednava sluzbu u zelezniéniho dopravce na
tiskopise, tzv. ,ptihlaska nakladky*“. V tiskopise pak zdkaznik vyplni druh
pfepravovaného zbozi, jeho rozméry, stanici ureni, vhodnou nebo pozadovanou
fadu vozu, pocet vozi, datum nakladky a ostatni pozadavky, jako jsou pozadavky
na pfepravni pomicky,

prichystani vozu k naklddce — vybér vhodného vozu provadi vozovy dispecer.
V ptipadé, ze se ve stanici najde vhodny viiz, je vyuzit. Naopak pokud se zadny
vhodny vliz nenajde, urcuje vozovy dispecer, ze které zeleznicni stanice se ten
vhodny dopravi,

evidence vozll — jednd se o evidence vSech vozl vozového parku spolecnosti
(v€etné cizich Zelezni¢nich dopravci). Je vzdy tfeba evidovat informace o ¢isle
afadé vozi, ptijezdu a odjezdu vozu, data o pfistaveni vozu k nakladdce a vykladce
a Casy pocatku dokonceni loznych operaci,

pievzeti vozu zaméstnancem Zeleznice — nakladdka je moZzna az po piistaveni
vhodného vozu, ktery je zpisobily pro stanovenou ptepravu. Nakladka zajiSt'uji
bud’ pracovniky a zafizenimi dodanymi zakaznikem ¢i zdkaznik miiZze vyuzit
nabidky doplitkovych sluzeb dopravce,

uzavieni pfepravni smlouvy — uzavienim pfepravni smlouvy vznika pravni vztah
mezi dopravcem a odesilatelem, jehoZ obsahem je zadvazek dopravce piepravit za
pfepravné a podle platnych pravnich podminek vozovou zésilku z odesilaci
stanice do stanice urCeni a vydat ji danému piijemci. Smlouva je uzaviena
okamzZikem prevzeti vozové zasilky dopravcem k pfepravé a potvrzenim

v nakladnim listu.

Mojzi§ a Molkova (2002) tvrdi, Ze nakladni list je vyddvan dopravcem a ma tyto

nalezitosti:

prvopis, ktery se pfedava ve stanici urceni spolu se zasilkou,
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ucetni list, ktery je ptilozen k zésilce po celou dobu ptepravy, tzn. ze stanice
odesilaci az do stanice urceni, a po splnéni piepravni smlouvy je uchovan
u dopravce,

odbérny list, ktery je stejn¢ jako ucetni list prilozen k zasilce, a to po celou dobu
pfepravy, a po potvrzeni prevzeti ziistdva dopravci, ktery jej eviduje jako doklad
o vydani zasilky,

druhopis nékladniho listu, ktery se pfedava odesilateli po piijeti zasilky

k ptepravé.

Nakladni list mé své nalezitosti, mezi které dle Mojzise a Molkové (2002), spada:

v v

nazev stanice odesilaci a stanice urcent,

jméno, piijmeni a adresa odesilatele,

jméno, piijmeni a adresa piijemce,

identifikace obsahuje pfepravované zasilky, pfipadn€ oznaceni nebezpecné véci,
hmotnost nebo mnozstvi ptepravované zasilky,

seznam piiloh ndkladniho listu,

seznam dalSich listin souvisejici se zasilkou, ale nejsou z néjakého divodu
ptiloZeny,

identifikacni tdaje o dopravci,

¢islo vozu,

identifika¢ni udaje o zavérach,

udaje o prepravni smlouvé,

dodaci a podaci ¢islo nakladniho listu,

poplatky souvisejici s piepravou,

potvrzeni zasilky pfijemcem.

Mojzi§ a Molkova (2002) dodavaji, ze kromé téchto nalezitosti, miize nékladni list

obsahovat 1 dalsi tidaje vyplyvajici ze smluvnich pfepravnich podminek, a to:

obsluha nakladkovych a vykladkovych mist — obsluha téchto mist je provadéna
obsluhovacimi vlaky. Vlakvedouci v tomto misté provadi u vozu, ktery ma byt
zatazen do vlaku, technickou a ptepravni prohlidku,

prace s vozem na piepravni cesté — tyto prace zahrnuji naptiklad vaZeni vozu ¢i
technickou a ptepravni prohlidku,

predani vozu na misto vykladky.
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GasSparik a Kolar (2017) pisi, ze ¢innost zelezni¢niho podniku, ktery vypravuje zésilku,
at’ se jedna o jednotlivou nebo uceleny vozovy vlak, zac¢ind pokazdé prevzetim nékladniho listu,
piipadné pfistavenim vozu k odsunu. Dle autorti musi pro odbaveni jizdy Zelezni¢ni podnik
vytvorit pfedbézny plan prepravy pro jizdu.

Siroky (2011) tvrdi, Ze vystavujici zelezniéni podnik miize provozovat vlak po celou
dobu jeho jizdy. Jde o vlak v rezimu otevien¢ho ptistupu. Autor déle pise, ze pokud dojde ke
spolupraci vice zelezni¢nich podnikii na jednom vlaku je nutné zjisti, které Zeleznicni podniky
se podileji na doprave, a ndsledné urcit dispozice pro vyménu mezi dvéma na sebe navazujicimi
zelezni¢nimi podniky.

Gasparik a Kolar (2017) dodavaji, ze je tedy potieba pripravit pro kazdy zelezni¢ni
podnik zvlast’ predbézné zésilkové piikazy, které jsou soucasti ndkladniho listu. Podle autori
jsou zelezni¢ni podniky také povinny zajistit si poZzadovanou trasu pro provoz vlaku na
prislusnou ¢ast jizdy. Pro trasu vlaku mohou byt vyuzity jiz rezervované trasy, které jsou
vysledkem piredchoziho planovani nebo si dopravci zazddaji o trasu v rezimu ad-hoc

s provozovatelem infrastruktury.
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU PREPRAVY ZBOZi NA
TRASE BELEHRAD-DUSSELDORF

V této kapitole bude predstavena spoleénost CD Cargo, a.s. (dale jen CD Cargo), portfolio
nabizenych sluzeb a vozovy park. Déle bude provedena analyza soucasného stavu piepravy
zbozi na trase Bélehrad-Diisseldorf s vyuzitim Terminalu Brno a vycisleni nékladd na

piekladku navésh a ndklada na prepravu.

2.1 Piedstaveni spole¢nosti CD Cargo, a.s.

Spole¢nost CD Cargo (2021a) sidli na adrese Jankovcova 1569/2¢, 170 00 Praha 7 —
Holesovice. CD Cargo (2021a) vznikla jako dcefina spole¢nost Ceskych drah, a.s., dne
1. prosince 2007. Spole¢nost CD Cargo (2021a) je povazovéna za nejvétsiho &eského

zelezni¢niho dopravce a zaroven patii mezi pét nejvétSich zelezninich dopravelt v ramci

1 Cargo

Obrazek 5 Logo spole¢nosti CD Cargo, a.s. (CD Cargo, 2021)

¢lenskych zemi EU.

CD Cargo (2021) za rok 2021 na tuzemském trhu prepravilo 60,196 mil. tun zboZi, coz
je zhruba o 2 % vice nez v roce 2020. Autor piSe, ze nejvétsiho meziro¢niho piekroceni objemil
doslo v komoditach Zelezo a strojirenské vyrobky, pevna paliva a stavebniny, naopak nejvice
poklesly objemy v kombinované dopravé.

Spolegnost CD Cargo (2021b) zajistuje, dle rozmanitych pozadavki svych zakaznik,
vnitrostdtni 1 mezinarodni pfepravu, jako je naptiklad pfeprava mimotadnych zasilek,
kontejnerti a zboZi od surovin po vyrobky s vysokou pfidanou hodnotou, nabizi také prondjem
zelezniénich vozi & vlekové a dalii prepravni sluzby aZ na tisici mistech v Ceské republice
a prostfednictvim dcefinych spolecnosti po celé Evrope¢.

Dcefiné spoleénosti CD Cargo (2021a) se nachazi v Némecku, Polsku, Madarsku,
Chorvatsku a na Slovensku. Autor uvadi, ze byly zalozeny za ucelem zprostiedkovani sluzeb

v nakladni dopravé v jejich okoli, provozovani logistickych termindlli a také zajiSténi
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clearingovych operaci mezi spole¢niky, aby se CD Cargo mohlo zaméfit primarné na svoji

hlavni ¢innost — jiz zminéné provozovani nakladni Zelezni¢ni dopravy.
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Litva Ruska

Bélorusko

Velka
Britanie

Polski
Belgie il
Ukrajina

~ e i y Moldavie
£ Cargo Niederlassung Wien [EREEE T3 Cargo Hungary

Slovinsko Zé@[’_@b ’_(-»"'-"‘
o

Francie Chorvatsko i

T cargo Adria

italie

Bosna a Srbsko
Hercegovina
sidla dcefinych spoleénosti CDC 3

Cerna
I Hora

Bulharsko

sidlo pobocky Kosovo

]
~ PRI Seveml

Il licence k provozovani drazni dopravy Makedonie
(vlastni nebo dcefina spole¢nost)

bez licence k provozovani drazni dopravy Albénie

(vlastni nebo dcefina spoleénost) Fecko v Turecko

Obrazek 6 Sidla dcefinych spoleénosti CD Cargo, a.s. (CD Cargo, 2021)

2.2 Nabizené sluzby spole¢nosti CD Cargo, a.s.

CD Cargo (2021) déli Zelezni¢ni piepravu zbozi na dva hlavni segmenty, a to na dopravu
a doplikové sluzby. Autor tvrdi, Ze doprava je realizovana prostfednictvim ucelenych vlaki
a jednotlivych zasilek, které jako jediny Zelezni¢ni dopravce v Ceské republice, CD Cargo
svym zakaznikGim nabizi celositoveé. Autor dodava, ze dopliikkové sluzby zahrnuji ¢innosti
pfimo navazujici na dopravu a dle autora mezi n€ spadéa naptiklad provozovani vlecek, celni
sluzby, skladovani, sluzby bezpecnostnich poradcti, prondjem nevyuZitych nékladnich vozi
a lokomotiv, ¢i udrzbu a opravy Zelezni¢nich vozi tietim subjektim. Tyto segmenty se dale
d¢li, a to na vnitrostatni, vyvozni, dovozni a tranzitni.

Spole¢nost CD Cargo (2021) realizuje piepravu témét viech druhii zbozi, které jsou
rozdéleny do téchto skupin:

e 7Zelezo a strojirenské vyrobky,

e stavebniny,
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e hnédé uhli,
e Cerné uhli a koks,
e chemické vyrobky a kapalna paliva,
e dfevo a papirenské vyrobky,
e potraviny a zemé&délské vyrobky,
e kombinovana doprava,
e automotive.
V ramci Zelezniéni piepravy CD Cargo (2021) nabizi také vyuziti doplitkovych sluzeb,

mezi které patii:

celni sluzby,

e logistické sluzby (nakladka, vykladka, skladovani),
¢ sluzby bezpecnostnich poradcd,

e opravy a udrzba kolejovych vozidel,

e pronajem Zelezni¢nich vozil.

2.2.1 Vozovy park spole¢nosti CD Cargo, a.s.
Jak jiz bylo zminéno, spole¢nost CD Cargo (2021b) nabizi piepravu pomémé Siroké

Skaly zbozi, pro kterou lze vybrat Zelezni¢ni vozy nékolika typt (viz. Obrazek 7).

Vysokastinny viz Cisternavi viz

I

Infarmeodaini vz

3

b -

nnafreight

&

& |

v —
Obrazek 7 Vozovy park spoleénosti CD Cargo, a.s. (CD Cargo, 2021)

Do vozového parku CD Cargo (2021b) patii vysokosténny viiz, cisternovy viz,
intermodalni vlz, innofreight, kryty vlz, nizkosténny viz, ploSinovy vlz, specidlni viz

a vysypny viz.
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CD Cargo (2021b) nabizi zékladni druhy komodit a vozy pro jejich pfepravu, jejich

rozdéleni je nasledujici:

e chemie — Eanos I., Eanos II., Eas 51, 54, Eas 11,

e dfevo — Ealos, Eamnoss, Es, Kils 12,

e mimotadné zasilky — Kns 13, Knps, Res 51, Res 54,

e pevnd paliva — Falls 54, Falls 11, Falns, Talls 54,

e stavebniny — Faccpps, Gbgkks, Habbillnss 55, Habbins,

e potraviny — Himrrs, Ibbhps 25, Kils 12, Laails 12,

e 7Zelezo — Shimmns, Shimms II, Smmps 11, Smmps 54,

e ostatni — Tams, Ua (Dumpcar), Zas 30, Sgs 11.

2.2.2 Piepravni sluzby poskytované spole¢nosti CD Cargo, a.s.
CD Cargo (2021b) nabizi pomé&mé Sirokou §kalu pfepravnich sluzeb, které se déli do
nasledujicich skupin:
e jednotlivé zésilky,
e ucelené vlaky,
e pfeprava komodit,
¢ nabidka volné vozové kapacity,
e zvlastni nabidka,
e ostatni sluzby.

Dle CD Cargo (2021b) je pfeprava jednotlivymi vozy vhodna pro zdkaznika, ktery
pozaduje pfepravu mensiho objemu zboZi. Autor piSe, Ze pro pirepravu téchto vozovych zasilek
je zpravidla pouzit jeden viiz nebo skupina né€kolika zelezni¢nich vozl, avSak maximalné péti.
Tento druh piepravy CD Cargo (2021b) poskytuje jako jediny dopravce v Ceské republice po
celé siti SZDC i po tratich privatnich spole¢nosti, a ve spolupréci se zahrani¢nimi partnery i po
znacné Casti evropské Zelezni¢ni sité.

Spole¢nost CD Cargo (2021b) pise, Ze ucelené vlaky jsou vhodné pro piepravu objemné
zasilky. Autor dodava, ze jejich principem je pieprava jedné zasilky piimo od odesilatele
k ptijemci, a to bez fadicich praci. Tento druh piepravy je dle autora cenové vyhodnéjsi zejména
diky zjednodusené manipulaci a zkracené dobé¢ jizdy zasilky.

Pieprava komodit dle CD Cargo (2021b) umoZiiuje svym zakaznikiim piepravit Zelezo
a strojirenské vyrobky, stavebniny, hnédé a Cerné uhli, chemické vyrobky a kapalné paliva,

dfevo a papirenské vyrobky, potraviny a zemé&délské vyrobky ¢i produkty pro automotive.
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CD Cargo (2021b) mimo jiné nabizi k pronajmu volnou vozovou Kapacitu, jehoz
podminky poskytnuti jsou smluvni a v ptipad€ zajmu je nutné kontaktovat pfislusnou osobu.

Zvladtni nabidku sluzeb spolecnosti CD Cargo (2021b) piedstavuje pieprava
stavebnich materiali na vyluky, spojeni Ceska republika-Belgie a zpét (Belgium-Czech
XPRESS), spojeni Ceska republika-Rumunsko a zpét (vlak Dracula), spojeni Ceska republika-
Mataszewicze a zpét (vlak MalaTrain), spojeni Ceska republika-Mad’arsko a zpét (vlak Marie
Terezie) a spojeni Ceska republika-Slovinsko a zpét (vlak BreZa).

Mezi ostatni sluzby, které CD Cargo (2021b) nabizi, patfi logistické sluzby, pronajem
skladu Lovosice, vleckové sluzby, celni sluzby, pteprava mimotadnych zésilek a nebezpecnych

véci, pronajem vozu, jejich udrzba a opravy a jetabové prace.

2.3 Terminal Brno, a.s.
Terminal Brno (2021a) sidli na adrese K Termindlu 614/11, 619 00 Brno a vznikl v roce
2008 z pfedchoziho kontejnerového piekladisté. Terminal Brno (2021a) je v souc¢asné dobé

dcefinou spole¢nosti CD Cargo a Rail Cargo Operator — CSKD, od kterych pfijima znaény

podil odbavenych zakazek.

Obrazek 8 Terminal Brno, a.s. (2021a) (Terminal Brno, 2021)

V roce 2021 Terminal Brno (2021a) prosel rekonstrukci, pfi které byla vystavéna nova
manipulacni plocha v prostoru u kolejiste, coz zrychlilo a zjednodusilo odbaveni jednotlivych
vlakli. Autor pisSe, ze v soucasné dob¢ spolecnost vzkvéta, a to diky vysoké poptavce po

preprave intermodalnich navést po zeleznici.
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Autor dodava, ze k piekladce tohoto typu navésii nebylo mozné vyuzit portalovy jetab,
ktery byl uzplisobeny pouze pro piekladku kontejnerti, proto byl v roce 2003 rozebran

a nahrazen kolovym reachstackerovym jefabem.

2.3.1 Nabizené sluzby spole¢nosti Terminal Brno, a.s.

Do portfolia nabizenych sluzeb Terminal Brno (2021b) patii:

e manipulace intermodalnich ptfepravnich jednotek (kontejnery, vyménné nastavby,
navesy),

e manipulace s paletami a dalSim zbozim do hmotnosti 2 tun,

e uskladnéni manipulacnich jednotek, depo prazdnych kontejnert,

e kamerovy systém pokryvajici celou plochu terminalu,

e agenturni servis pro multimodalni operatory,

e (iSténi a opravy manipulacnich jednotek,

e prondjem kanceléii a venkovnich termindlovych ploch,

e kratkodobé parkovani pro kamiony a navésy.

2.4 Analyza prepravy zbozi na trase Bélehrad-Diisseldorf

Jak jiz bylo zminéno, tak pro spoleénost CD Cargo jsou kli¢ovi nejen zakaznici na
tuzemském trhu. V sou€asné dob€ dochazi k rozvijeni obchodnich vztahii s mezinarodnimi
trhy, v konkrétnim ptipad€ se jednd o zasobovani némeckého trhu srbskym dodavatelem.
V soucasné dobé¢ pieprava zbozi probiha kombinovanou dopravou, coz predstavuje Obrazek 9.

Na trase Bé&lehrad-Terminal Brno je zboZi ptepraveno silnicni dopravou. V Brné dojde

k ptekladce zbozi na Zelezni¢ni dopravu a je piepraveno do kone¢ného mista urceni, tedy

Diisseldorfu.

Silni¢ni Zelezni¢ni

doprava doprava

Bélehrad @ @ b  Brmmo @ === Diisseldorf

Obrazek 9 Schéma piepravy zbozi na trase Bélehrad-Diisseldorf (autor)
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2.4.1 Charakteristika prepravovaného zbozi
Jak jiz bylo v predchozi podkapitole feceno, tak némecky trh pozaduje zbozi od

srbského distributora. Jedna se o spotiebni zbozi, které 1ze, dle jeho chovéni pii pieprave,
charakterizovat jako:

e neni odolné proti pfirodnim vliviim (napft. dést),

e hrozi poskozeni obalového materiélu,

e neni kiehké,

e nejednd se o nebezpecné véci.
2.4.2 Trasa Bélehrad-Terminal Brno

Vyznamny zakaznik CD Cargo ma sidlo v srbském Bélehradu, coZ je vychozi bod pro

piepravu zbozi silni¢ni dopravou, kterd probiha v pravidelnych intervalech, do Terminalu Brno.

Obrazek 10 Trasa Bélehrad-Terminal Brno (Google maps, 2022)
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Jak lze vidét na Obrazku 10, tak existuje vice tras, kterymi se lze zbozi, silni¢ni
dopravou, piesunout z Bélehradu do Brna. V soucasné dob¢ je povazovana za optimalni trasu,
z divodu nejkratsi vzdalenosti mezi vychozim a kone¢nym bodem, konkrétné 698 km (Google

maps, 2022), cesta pies Mad’arsko a Slovensko.

2.4.3 Pouzivany dopravni prostiedek na trase Bélehrad-Terminal Brno
Obrazek 11 vyjadiuje dopravni prostiedek, ktery je ve vSech piipadech vyuzivan pro
pfepravu zbozi na této trase. Je jim ndvésova jizdni souprava (dale jen kamion) o rozmérech

13,6 x 2,48 x 2,7 m (délka x Sitka x vyska).

13,6 m

-

v

l'- \ 2,7 m
| | 2 —
. I'_ . s r—— '”' @ =

Obrazek 11 Pouzivana ndvésova jizdni souprava na trase Bélehrad-Terminal Brno (autor)

2.4.4 Cetnost pieprav zboZi na trase Bélehrad-Terminal Brno
Jak jiz bylo zminéno, pfeprava zbozi silnicni dopravou probihd v pravidelnych

intervalech. V ptipadé silni¢ni dopravy se jedna o kazdy pracovni den.

Tabulka 2 Tydenni piehled kamionli v Terminalu Brno
Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Péatek Celkem

Pocet kamion 7 8 7 8 8 38

Zdroj: autor na zaklad¢ internich materiald Terminal Brno (2021)
Jak vyjadiuje Tabulka 2, tak tydn€¢ do Terminalu Brno dorazi 38 kamiont. V pondéli

a ve stfedu pfijede do Terminalu Brno shodn¢ 7 kamiond se zbozim. V utery, ve Ctvrtek

a v patek 8 kamiont.
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Pondéli

Utery

Streda
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Ctvrtek

Patek

Obrazek 12 Tydenni piehled kamion®i v Terminalu Brno (autor)

2.4.5 Naiklady na piepravu zboZi silni¢ni dopravou na trase Bélehrad-Terminal

Brno

Cenu urcuje vzdy dopravni spolecnost, ktera prepravu zbozi zajisti. V tomto piipadé je

vyuzivani silni¢ni dopravy povazovano za nakup konkrétni sluzby, tudiz neni tfeba brat v potaz

ostatni ukony dopravniho prostfedku, jako je naptiklad zpatecni cesta ¢i manipulace

s obalovym materialem.

Spedi¢ni firma na trase Bélehrad-Terminal Brno uvadi cenu 900 EUR/kamion. Do této

ceny jsou zapocitany dalsi nakladové polozky, a to:

PHM,

myto,

pryzoveé obruce,

pfimé mzdy,

opravy a udrzovani,

ostatni pfimé néklady.

Tabulka 3 Tydenni ndklady na pfepravu zbozi z Bélehradu do Terminalu Brno silni¢ni

dopravou (EUR)
Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek Celkem
6 300 7200 6 300 7200 7200 34200

Zdroj: autor na zéklad¢ internich materialti Terminal Brno (2021)

Kazdy pracovni den vyjede kamion z Bélehradu, v pondéli a ve Ctvrtek ndklady na

pfepravu zbozi ¢ini 6 300 EUR, zbylé dny 7 200 EUR. Suma téchto nakladd ¢ini 34 200 EUR.
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Tabulka 4 Roc¢ni naklady na ptepravu zbozi z Bélehradu do Terminalu Brno silni¢ni
dopravou (EUR)

Naklady vynalozené na ptepravu (EUR)
Mésic Pocet praccv)vrm"ch ot Mé&sicni ndklady
v mésici

Leden 21 144 000
Unor 20 136 800
Bfezen 23 156 600
Duben 22 151 200
Kvéten 21 143 100
Cerven 22 150 300
Cervenec 22 151200
Srpen 22 150 300
Zari 22 150 300
Rijen 21 144 000
Listopad 22 150 300
Prosinec 23 157 500

CELKEM 1 785 600

Zdroj: autor na zaklad¢ internich materialii Terminal Brno (2021)

Celkové naklady na ptepravu zbozi silnicni dopravou v roce 2021 &inily 1 785 600

EUR. Pro lepsi pfedstavu je na misté ¢astky vyjadiené v eurech prepocitat na K¢. Pro piepocet

je zvolen primérny kurz eura za rok 2021, ktery na svych webovych strankach uvadi Ceska

narodni banka, a jak vyjadiuje Tabulka 5, tak se rovnal 25,645 K¢/EUR.

Tabulka § Primérny kurz eura za rok 2021

Primérny kurz za rok 2021

1 EUR

25,645 K¢

Zdroj: Kurzycz (2022)
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Tabulka 6 Roc¢ni naklady na ptepravu zbozi z Bélehradu do Terminalu Brno silni¢ni

dopravou (K<)
Néklady vynaloZené na ptepravu (K¢)
Mésic Pocet pI'aCi)V’Ili.Ch dni M¢sicni ndklady
VvV MeESiCl

Leden 21 3692 880
Unor 20 3508 236
Biezen 23 4016 007
Duben 22 3877 524
Kvéten 21 3 669 800
Cerven 22 3854 444
Cervenec 22 3877 524
Srpen 22 3854 444
Zati 22 3 854 444
Rijen 21 3 692 880
Listopad 22 3 854 444
Prosinec 23 4 039 088

CELKEM 45791 712

Zdroj: autor na zéklad¢ internich materiald Terminal Brno (2021)

Po ptepoctu primérnym kurzem za rok 2021 celkové naklady na ptepravu €inily 45 791

712 K¢.

NAKLADY VYNALOZENE NA PREPRAVU (KC)

4016 007 4039 088
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Obrazek 13 Naklady vynalozené na pfepravu zbozi na trase Bélehrad-Terminal Brno (autor)
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Nejnizsi ndklady na piepravu, a to 3 508 236 K¢, byly vynalozeny v inoru. Naopak
nejvyssi naklady Cinily 4 039 088 K¢ a doslo k nim v prosinci.

2.4.6 Prekladka zbozZi v Terminalu Brno
JelikoZz Terminal Brno neni povaZzovan za misto vykladky, tak kazdy navés je potieba
ptelozit na kapsovy viiz, ktery dle K-report (2022) ve své snizené ¢4asti umoziuje neseni naprav

navésu. Vizualizaci prekladky navésii znazorituje Obrazek 14.
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Obrazek 14 Piekladka navést na kapsovy viz (K-report, 2022)

Manipulacni prostiedek, ktery se v Terminalu Brno, vyuziva k manipulaci navést, se

nazyva moderni kolovy jefab tzv. reachstacker (viz. Obrazek 15).
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Obrazek 15 Reachstacker (K-report, 2022)

Na piekladku jednoho névésu je tfeba vynalozit pfiblizn€ 30 min. Jak vyjadiuje Tabulka
7, tak tydné piekladka trva 19 hod. Konkrétné v pondéli a ve stiedu prekladka navést zabere
3,5 hod., v utery, ve ¢tvrtek a v patek shodné€ 4 hod.

Tabulka 7 Casové naroénost prekladky navésti v Terminalu Brno

Pondéli | Utery | Stieda | Ctvrtek | Patek | Celkem

Doba prekladky (hod.) 3,5 4 3,5 4 4 19

Zdroj: autor na zaklad¢ internich materialit Terminal Brno (2021)

Naklady, které je tfeba vynalozit na prekladku navést na kapsovy viiz vyjadiuje Tabulka

8. Dle ceniku Terminalu Brno stoji manipulace s jednim navésem 35 EUR.
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Tabulka 8 Tydenni ndklady na ptekladku navést v Terminalu Brno (EUR)

Pondéli

Utery

Stieda

Ctvrtek

Patek

Celkem

Vynalozené naklady

na prekladku (EUR)

245

280

245

280

280

1330

Zdroj: autor na zaklad¢ internich materialii Terminal Brno (2021)

Celkové tydenni naklady na prekladku navést ¢ini 1 330 EUR. V pondéli a ve stfedu se

jedné o shodnou sumu, a to 245 EUR, v ttery, ve ¢tvrtek a v patek se ndklady rovnaji 280 EUR.

Tabulka 9 Tydenni ndklady na ptrekladku navésti v Terminalu Brno (K<)

Pondéli

Utery

Stieda

Ctvrtek

Patek

Celkem

Vynalozené naklady
na prekladku (K<)

6 283

7181

6 283

7181

7181

34 109

Zdroj: autor na zaklad¢ internich materialii Terminal Brno (2021)

Z Tabulky 9 vyplyva, Ze celkové naklady na manipulaci s navésy tydné ¢ini 34 109 K¢.

Konkrétné v pondéli a ve stiedu prekladka stoji 6 283 K¢ a v utery, ve ¢tvrtek a v patek shodné

7 181 K¢.
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Tabulka 10 Roc¢ni naklady na piekladku naveésti v Terminalu Brno

Naklady vynalozené na piekladku navést za rok 2021

Me¢sic Me¢siéni ndklady (EUR) M¢siéni ndklady (K&)
Leden 5600 143 612
Unor 5320 136 431
Biezen 6 090 156 178
Duben 5 880 150 793
Kvéten 6 090 156 178
Cerven 5845 149 895
Cervenec 5 880 150 793
Srpen 5845 149 895
Zafi 5845 149 895
Rijen 5600 143 612
Listopad 5 845 149 895
Prosinec 6 125 157 076
CELKEM 69 965 1794 252

Zdroj: autor na zéklad¢ internich materialti Terminal Brno (2021)

Ro¢ni vyjadreni nakladl na piekladku navési vyjadiuje Tabulka 10. Celkové naklady
¢inily 69 965 EUR, po pfepoctu primérnym kurzem za rok 2021, se jedna o 1 794 252 K¢.

NAKLADY NA PREKLADKU NAVESU (KC€)

156178 156178 157 076
150793 149 895
150793 149 895 149 895 149 895
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Obrazek 16 Naklady na piekladku nédvésti v Terminalu Brmo (K¢) (autor)
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Obrazek 16 zndzornuje, ze maximalni naklady na ptekladku byly vynalozeny v prosinci,

ato 157 076 K¢. Naopak nejméné v unoru, konkrétné 136 431 K¢.

2.4.7 Trasa Terminal Brno-Diisseldorf
Zbozi ke kone¢nému zdkaznikovi-do Diisseldorfu, je z Terminalu Brno pfepraveno
zelezni¢ni dopravou, konkrétni trasu piedstavuje Obrazek 17. Celkova vzdélenost mezi

vychozim a kone¢nym bodem piepravy, dle interniho systému Fred, ¢ini 986,7 km.

. ey .
Bramen e
4 Berlin I
- Gorzow

NETHERLANDS

Lefystad .
Amsterdam S ; £y Wielkopolski (s Plock
Haarlem L BiE‘lEfe'd - Hannaver o Patsdam 3 : Poznan
The Hagua* Y Ampgm B Magdeburg Hintersee 2 POLAN D
- z Zial GO -
Rotte rdam sHhistogenbosth ; e e Kalisz*
.
M |d&al!i::g/ Dmsburg aund ’
Bn.lgEs & LEiP‘;-'iQ
: Brussels = DUSSEIdorf Siegen G ERMANY Wm::law
® Maastricht 3 "% ®, Y .
COIOQ ne : 4 Chemnitz |

Opole

BELGIUM.

Wiesbaden + 3 ~* Frankfurt * Katowice

Cracow

Am? Mainz; ; E
ens :
RG _ Pilsen CZECHIAY ©'pze Oty
{ k * -
Fach = oabe=lt Mannhei i
ch-sur-Alzette < SnrRIem _Nuremberg Jihlava 255
Saarbriicken . v
d ; Regensburg A SLOVAFK
{ sk I Trenéin .
Paris Na.i'icy i 4 Stuttgart i k .
Stmsb:ourg Sankt Polten i ]
; v, ankt Polten's Bra{flava T Salgé:_t_‘a;iénf
i Munich Viern r\___f 3
e, Schaffhausen B = o Ea

Obrazek 17 Trasa Brno-Diisseldorf (zelezni¢ni doprava) (CD Cargo, 2021)
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Obrazek 18 Trasa Brno-Diisseldorf (v km) (CD Cargo, 2021)

2.4.8 Vyuzivany Zelezni¢ni vuz
Pro piepravu zbozi se vyuziva kapsovy vuz typu Sdggmrss T300 (viz. Obrazek 19).

Tento viz je charakteristicky tim, Ze pojme dva navésy.
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Obrazek 19 Kapsovy viiz Sdggmrss T300 (Tatra Vagonka Poprad, 2022)

Tatra Vagonka Poprad (2022) dodava, Ze kapsovy viiz typu Sdggmrss T300 je urcen na
prepravu jefabem manipulovatelnych navésti a normovanych vyménnych kontejnert, a to ve
vSech evropskych zeleznic¢nich siti s normovanym rozchodem. Tento nakladni Zelezni¢ni viz

disponuje technickymi parametry, které 1ze vycist v Tabulce 11.

Tabulka 11 Technické parametry Zelezni¢niho nakladni vozu Sdggmrss T300

Technické parametry Zelezni¢niho nakladniho vozu Sdggmrss T300
Hmotnost prazdného vozu 35000 kg
Pocet naprav 6
LoZna délka 2x 16 185 mm
Délka vozu ptes narazniky 34 200 mm
Maximalni rychlost vozu 120 km/h

Zdroj: Tatra Vagonka Poprad (2022)

2.4.9 Cetnost pifeprav zboZi na trase Terminal Brno-Diisseldorf
Co se tyCe piepravy zbozi k zdkaznikovi, tak se Cetnost odviji od jeho pozadavki.
Vzhledem k soucasnému vyuzivani kapacity jeho skladi, si zada ptijimat zbozi jednou tydné.
Pro CD Cargo, jako Zelezniéniho nakladniho dopravce, to znamena, Ze z Terminalu

Brno kazdy patek, odjede 19 kapsovych vozi typu Sdggmrss T300.
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2.4.10 Niaklady na piepravu Zelezni¢ni dopravou

Dle internich materialu CD Cargo (2022) pieprava zbozi, 19 kapsovymi vozy typu
Sdggmrss T300 na trase Terminal Brno-Diisseldorf, ¢ini 17 271 EUR.

Celkova c¢astka zahrnuje nasledujici nakladové polozky:

naklady na hnaci vozidlo (lokomotivu),
trak¢ni energie,

odpisy hnaciho vozidla,

naklady na vozy,

odpisy vozil,

naklady na lokomotivni ¢etu (strojvedouct),

naklady na dopravni cestu.

Tabulka 12 znazoriiuje vycisleni ndkladd, které byly vynalozeny na pfepravu zbozi

z Terminalu Brno do Diisseldorfu za rok 2021. Jak jiz bylo zminéno, tak z brnénského

terminalu vlak odjede kazdy patek. Celkové ro¢ni naklady dosahovaly 915 363 EUR.

Tabulka 12 Roc¢ni naklady na pfepravu zbozi z Terminalu Brno do Diisseldorfu zelezni¢ni

dopravou (EUR)
Néklady vynalozené na ptepravu zbozi
Mésic Pocet patkli v mésici Mésicni néklady Mgésicni naklady
(EUR) (K¢)

Leden 5 86 355 2214574
Unor 4 69 084 1771 659
Biezen 4 69 084 1771 659
Duben 5 86 355 2214574
Kvéten 4 69 084 1771 659
Cerven 4 69 084 1771 659
Cervenec 5 86 355 2214 574
Srpen 4 69 084 1771 659
Zari 4 69 084 1771 659
Rijen 5 86 355 2214574
Listopad 4 69 084 1771 659
Prosinec 5 86 355 2214 574

CELKEM 915363 23 474 483

Zdroj: autor na zakladg internich materialu CD Cargo (2021)
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Jak Ize vycist z Tabulky 12, tak po ptepoctu dle primérného kurzu za rok 2021, celkové
naklady na ptepravu ¢inily 23 474 483 K¢&. Konkrétné v mésicich lednu, dubnu, ¢ervenci, fijnu

a prosinci se naklady shodné rovnaly 2 214 574 K¢, v ostatnich mésicich 1 771 659 K¢.

2.5 Celkové naklady na trase Bélehrad—Diisseldorf
Do celkovych nakladl za ptepravu zbozi na trase Bélehrad-Diisseldorf s vyuZitim
Terminalu Brno je tfeba zahrnout:
e naklady na pfepravu silni¢ni dopravou,
o piekladku navést na kapsové vozy v Terminalu Brno,
e naklady na pfepravu zboZi zelezni¢ni dopravou.

Suma t&chto nakladovych poloZek se v roce 2021 rovnala 71 060 447 K¢.

Tabulka 13 Celkové nédklady v roce 2021

Celkové néklady v roce 2021 (K<)
Silni¢ni doprava 45791 712
Prekladka navest 1794 252
Zelezniéni doprava 23 474 483
CELKEM 71 060 447

Zdroj: autor
Na celkovych néakladech se nejvice podilela pfeprava zbozi silni¢ni dopravou, a to z 64
%, dale zelezni¢ni doprava z 33 % a nejméné prekladka navést v Terminalu Brno, konkrétné

ze 3 %.

PROCENTNI{ VYJADREN{I CELKOVYCH NAKLADU

64 %

Obrazek 20 Procentni vyjadieni ptepravnich nakladi (autor)
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2.6 Situacni analyza
Nasledujici podkapitoly popisuji situacni analyzu souc¢asného zplisobu piepravy zbozi na
trase Bélehrad-Diisseldorf. Za pomoci situacni analyzy byly identifikovany silné a slabé

stranky. Identifikované slabé stranky vedou k sestaveni navrht, viz. tieti kapitola.

2.6.1 Silné stranky
Identifikované silné stranky soucasného zptlisobu piepravy zbozi na trase Bélehrad-

Diisseldorf zahrnuje Tabulka 14 a jsou rozepsany v nasledujicich odstavcich této podkapitoly.

Tabulka 14 Situacni analyza — silné stranky

Situac¢ni analyza — silné stranky

Zelezni¢ni nékladni dopravce s dobrou povésti

Celoro¢ni dodavky

Zdroj: autor

CD Cargo je povazovan za nakladniho zelezni¢niho dopravce s dobrou povésti, ktery
ma davéru i u mezinarodnich zakazniki.
Zelezni¢ni doprava funguje prakticky bez omezeni, tudiz dopravce své zavazky tykajici

se prepravy zboZzi je schopen plnit celoro¢né.

2.6.2 Slabé stranky
Slabé stranky soucasného zpiisobu piepravy zbozi na zminéné trase shrnuje Tabulka 15

a jsou nasledné vysvétleny v textu této podkapitoly.

Tabulka 15 Situa¢ni analyza — slabé stranky

Situaéni analyza — slabé stranky

Omezeni provozu v Zelezni¢ni dopraveé v Ceské republice

Kongesce

Vysoké néklady za vyuziti stdvajicich zelezni¢nich nakladnich vozi

Problém s kapacitou skladii

Zdroj: autor
V situaéni analyze byly identifikovany tii hlavni nedostatky v soufasném zplisobu

pfepravy zboZi. Za prvni nedostatek se povazuje omezeni provozu v Zelezni¢ni dopravé

v Ceské republice, pod &im si lze predstavit nespocet vyluk ¢i mimofadnych udalosti na trase,
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kdy nakladni vlaky nabiraji i nékolika hodinové zpozdéni. Tim padem zboZzi nemiiZze byt
v nékterych piipadech k zakaznikovi doruc¢eno vcas, coz mlize vést ke zvySovani nakladi.

Stejné jako dochazi ke zpozdéni piepravy zbozi Zeleznicni dopravou, kvili zminénym
vylukdm a mimotfadnym situacim, tak jinak to neni ani v pfipad¢ silnicni dopravy, a to
ptedevsim vlivem kongesci.

Stavajici ndkladni zelezni¢ni vozy Sdggmrss T300 odpovidaji pozadavkim k preprave
pozadovaného zbozi, avsak je jich nedostatek a nédklady za jejich vyuziti na této trase jsou piili§
vysoké, proto je na misté zvazit levnéjsi variantu.

Zakaznik v Diisseldorfu z diivodu uspory skladovacich nakladi ptechdzi k jinému
zpisobu skladovani. Do budoucna planuje vlastnit sklady s mensi kapacitou, tudiz bude

vyzadovat jiné mnozstvi zbozi ve zménénych dodavkovych intervalech.

2.7 Shrnuti analyzy prepravy zboZi na trase Bélehrad—Diisseldorf

V ramci celé kapitoly byla provedena analyza nékladl piepravy zboZi od bélehradského
dodavatele k odbérateli, ktery ma své sidlo v némeckém Diisseldorfu. Sledovanym rokem byl
rok 2021. Pfeprava v tomto piipad¢ probihala kombinovanou dopravou, proto bylo nutné
zahrnout, krom¢ pfepravnich nakladu, také naklady na piekladku navést na kapsové zelezniéni
vozy v Terminalu Brno.

Analyza ukazala, Ze vroce 2021 bylo vynaloZzeno celkem 71 060 447 K¢. Ve
zminovaném roce se silni¢ni ¢ast rovnala 45 791 712 K&, Zelezni¢ni 23 474 483 K¢ a prekladka
navest 1 794 252 K¢.

Odbeératel v Diisseldorfu v nedaleké budoucnosti bude ménit své skladovaci prostory
z divodu tspory skladovacich prostor. Zavér analyzy tedy zni, Ze tento zplsob prepravy zbozi

bude pro néj nevyhovujici.
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3 NAVRH PREPRAVY ZBOZI NA TRASE ,
BELEHRAD — DI"JSSELDOI’IF V RAMCI SYSTEMU
JEDNOTLIVYCH VOZOVYCH ZASILEK

V této casti diplomové prace budou predstaveny navrhy pifepravy zbozi na trase
Bélehrad—Diisseldorf v ramci systému jednotlivych vozovych zasilek, které vychazi z analyzy

provedené v predchozi kapitole a berou v potaz nastavajici situaci u odbératele v Diisseldorfu.

3.1 Preprava zboZi na trase Bélehrad-Diisseldorf s vyuzitim Terminalu
Vidern-jih
Prvnim z navrht, jak lze ptfepravit zbozi na trase Bélehrad-Diisseldorf, je opét vyuziti
kombinované dopravy. Komodita z Bélehradu bude ptfepravena silni¢ni dopravou a za misto
prekladky je vybran Terminal Viden-jih, odkud zbozi poputuje ke kone¢nému zékaznikovi do
Diisseldorfu Zelezni¢ni dopravou. Tento termindl byl zvolen hlavné z divodu velkého mnoZzstvi

vyluk na trati pfedev§im v okoli Brna a diky svému modernimu technologickému vybaveni.

Silni¢ni Zelezni¢ni
doprava doprava
Terminal )
Bélehrad — N -—— ) Diisseldorf
Videii-jih

Obrazek 21 Schéma piepravy zboZi na trase Bélehrad-Diisseldorf (autor)

3.1.1 Terminal Viden-jih
Terminal ve Vidni je dle webového portalu OBB Infrastruktur (2022) je také nazyvan
jako ,,hlavni nddrazi zbozi*“. Autor dodava, Ze termindl disponuje se dvéma portalovymi jefaby
a modulem vysokozdvizného voziku.
OBB Infrastruktur (2022) pise, e mezi sluzby, které Terminal Viden-jih poskytuje,
kuptikladu patfi:
e manipulace,
e meziskladovani,
e nakladka a vykladka kontejnerd,
e oprava kontejnerd,

e celni odbaveni.
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TERMINAL y}nEN sUD*

Obrazek 22 Portalovy jefab (Terminal Wien Siid, 2021a)

3.1.2 Vyuzivany dopravni prostiedek

Pro ptepravu zboZi na trase Bélehrad-Terminal Viden ptipada v Gvahu stejny dopravni
prostiedek, ktery je vyuZivany v soucasnosti na trase Bélehrad-Terminal Brno. Jedna se
0 navésovou jizdni soupravu (dale jen kamion) o rozmérech 13,6 x 2,48 x 2,7 m (délka x Sitka

x vyika).

3.1.3 Cetnost pieprav zboZi na trase Bélehrad-Terminal Videii-jih

Z divodu planované zmeény skladovacich prostor bude odbératel v Diisseldorfu
v nedaleké budoucnosti poZadovat pfijimat zna¢né¢ menSi mnoZstvi zboZzi. Dalsi jeho
podminkou je dodavka zbozi v pravidelnych ¢asovych intervalech. Na zaklad¢ této skutecnosti
je nutné také upravit Cetnost preprav.

Pocet kamiont, oproti souc¢asnému stavu, poklesne. Je zde pocitano s tim, Ze kazdé utery

a ¢tvrtek do Terminalu Viden-jih dorazi 8 kamioni.

Tabulka 16 Tydenni pocet kamiont v Terminalu Viden-jih
Utery Ctvrtek Celkem

Pocdet kamionu 8 8 16

Zdroj: autor
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3.1.4 Naklady na prepravu zbozi silni¢ni dopravou na trase Bélehrad-Terminal
Viden-jih
Spedi¢ni firma si na trase Bélehrad-Terminal Viden-jih si G¢tuje cenu 794 EUR/smér.
Do této ceny jsou zapocitany dalsi nakladové polozky, a to:
e PHM,
e myto,
e pryzové obruce,
e piimé mzdy,
e opravy a udrzovani,
e ostatni pfimé naklady.
Jak jiz bylo zminéno, tak do Terminalu Viden-jih je dopraven z Bélehradu kamion se
zbozim dvakrat tydné. Celkové ro¢ni naklady na ptepravu vyjdou na 654 256 EUR, po pfepoctu
16 778 395K¢.

Tabulka 17 Roc¢ni ndklady na piepravu z Bélehradu do Terminalu Videi-jih

Néklady vynalozené na piepravu
Mésic Pocet dni Me¢sicni ndklady M¢siéni ndklady
v mésici (EUR) (K¢)

Leden 8 50 816 1303176
Unor 8 50 816 1303176
Biezen 9 57 168 1 466 073
Duben 9 57 168 1466 073
Kvéten 8 50 816 1303 176
Cerven 9 57 168 1 466 073
Cervenec 9 57 168 1 466 073
Srpen 9 57 168 1466 073
Zafi 8 50 816 1303 176
Rijen 8 50 816 1303 176
Listopad 9 57 168 1 466 073
Prosinec 9 57 168 1466 073

CELKEM 654 256 16 778 395

Zdroj: autor

46



Vzhledem k poc¢tu dni v mésici, kdy Terminal Viden-jih pfijme kamion se zbozim se
nejnizsi ndklady rovnaji 50 816 EUR, tedy 1 303 176 K¢. A budou vynalozeny v lednu, unoru,
kvétnu, zafi, fijnu, listopadu a prosinci. Zbylé mésice se naklady rovnaji 57 168 EUR, po

prepoctu 1 466 073 K&.

NAKLADY NA PREPRAVU zBOZi (KC)

1466 073 1466 073 1466 073
1466 073 1466 073 1466 073 1466 073

1303176 1303176
1303176 1303176 1303176

Obrazek 23 Naklady vynaloZené na piepravu zboZi na trase Bélehrad-Terminal Viden-jih
(autor)

3.1.5 Prekladka zbozZi v Terminalu Viden-jih

K ptekladdce zboZi ze silni¢ni na Zelezni¢ni dopravu dojde pomoci portdlového jetrabu
(viz. Obrazek 22), jimz videnisky terminal disponuje. Na piekladku jednoho névésu je tieba
vynaloZit pfiblizné 25 minut. V Terminalu Viden piekladka navésh za dva pracovni dny trva

celkem 400 minut (viz. Tabulka 18).

Tabulka 18 Casova naroénost piekladky navésti v Terminalu Videi-jih
Utery Ctvrtek Celkem

Doba piekladky (min) 200 200 400

Zdroj: autor na zakladé€ internich materialti Terminal Viden-jih (2021)
Tydenni naklady, které je tieba vynalozit na prekladku navést na kapsovy viiz vyjadiuje

Tabulka 19. Dle platného ceniku Terminalu Viden-jih stoji manipulace s jednim navésem 28

EUR, coz je po piepoctu, dle primérného kurzu za rok 2021, 718 K&¢.
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Tabulka 19 Tydenni ndklady na ptekladku navésti v Terminalu Viden-jih (EUR)

Utery

Ctvrtek

Celkem

Vynalozené naklady

na prekladku (EUR)

224

224

448

Zdroj: autor na zaklad¢ internich materialti Terminal Viden-jih (2021)

Z Tabulky 19 vyplyva, ze kazdé utery a ¢tvrtek je na prekladku tieba vynalozit 224
EUR. Celkov¢ nédklady na ptekladku pak ¢ini 448 EUR.

Tabulka 20 Tydenni ndklady na ptekladku navésti v Terminalu Viden-jih (K<)

Utery

Ctvrtek

Celkem

Vynalozené néklady
na prekladku (K<)

5744

5744

11488

Zdroj: autor na zéklad¢ internich materiald Terminal Viden-jih (2021)

Po prepoctu, podle primérného kurzu za rok 2021, celkové ndklady na ptekladku tydné

dosahuji 11 488 K¢ (viz. Tabulka 20). Ro¢ni naklady na piekladku navést v Terminalu Viden-

jih vyjdou na 23 072 EUR, tedy na 591 681 K¢.
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Tabulka 21 Roc¢ni ndklady na piekladku naveést v Terminalu Viden-jih

Néklady vynalozené na piekladku navest
Mésic Mé¢sicni ndklady (EUR) Mésicni naklady (K<)
Leden 1792 45 956
Unor 1792 45 956
Bfezen 2016 51700
Duben 2016 51700
Kvéten 1792 45 956
Cerven 2016 51700
Cervenec 2016 51700
Srpen 2016 51700
Zari 1792 45 956
Rijen 1792 45 956
Listopad 2016 51700
Prosinec 2016 51700
CELKEM 23072 591 681

Zdroj: autor na zéklad¢ internich materiali Terminal Viden-jih (2021)
Mezi mésice, kdy se néklady rovnaji maximu spada biezen, duben, Cerven, cervenec,
srpen, listopad a prosinec. Konkrétné je to 2 016 EUR, tedy 51 700 K¢&. Zbylé mésice ¢astka

dosahuje 1 792 EUR, po ptepoctu 45 956 K¢.

NAKLADY NA PREKLADKU NAVESU(KC)

51700
51700 51700 51700 51700 51700 51700
4
45956 4°9°6 45 956 45956 435956
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Obriazek 24 Néklady na ptekladku v Terminalu Viden-jih (autor)
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3.1.6 Pieprava zbozZi na trase Terminal Viden-jih-Diisseldorf
Optimalni trasa piepravy zbozi z Terminalu Viden-jih do kone¢ného mista urceni, tedy
Diisseldorfu, je zndzornéna na Obrazku 25 a jeji celkové vzdalenost, dle interniho systému Fred,

se rovna 942,8 km (viz. Obrazek 26).
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Obrazek 25 Mapa trasy Terminal Viden-jih-Diisseldorf (CD Cargo, 2022)
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Obrazek 26 Trasa Videii-jih-Diisseldorf (v km) (CD Cargo, 2022)

3.1.7 Vyuzivany Zelezni¢ni niakladni viiz na trase Terminal Viden-jih-Diisseldorf
Vzhledem k tomu, Ze zboZi po celou dobu piepravy zlstdva v navésech, je nutné vyuzit
stejny Zelezni¢ni nakladni vz typu Sdggmrss T300. Pro piedstavu tento viz znazoriuje

Obrazek 19.
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3.1.8 Cetnost pieprav zboZi na trase Terminal Videii-jih-Diisseldorf

Zakaznik v Diisseldorfu z divodu uspory skladovacich nékladi ptechazi ke skladim
s mensi kapacitou. Z toho divodu se méni jeho pozadavky na dodavky zbozi, coZz znamena, ze
misto dodavky jednou tydné celkem 38 kapsovymi vozy, bude pozadovat dodavku zbozi
dvakrat tydné, ale pouze 4 Zelezni¢nimi vozy. Tento princip predstavuje sytém jednotlivych
vozovych zésilek, jehoz fungovani spoc¢iva v tom, Ze na jejich piepravu je vyuzito maximalné
pet Zelezni¢nich nakladnich vozl a je vhodny na pfepravu znacné mensiho objemu zbozi.

Z Tabulky 22 vyplyva, ze kazdé utery a cCtvrtek z Terminalu Viden-jih, smérem

k zédkaznikovi, tedy do Diisseldorfu, vyjedou Ctyfi zelezni¢ni vozy.

Tabulka 22 Tydenni piehled vypravenych zelezni¢nich vozl na trase
Terminal Viden-jih-Diisseldorf

Utery Ctvrtek Celkem

Pocet Zelezniéni vozu 4 4 8

Zdroj: autor

3.1.9 Naklady na prepravu Zelezni¢ni dopravou
Dle expertnich odhadli naklady na trase Terminal Viden—Diisseldorf dosahuji 14 865

EUR. V celkové cené jsou opét zahrnuty nakladové polozky, a to:

e ndaklady na hnaci vozidlo (lokomotivu),

e trak¢ni energie,

e odpisy hnaciho vozidla,

e naklady na vozy,

e odpisy vozil,

e naklady na lokomotivni Cetu,

e ndklady na dopravni cestu.
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Tabulka 23 Néklady vynaloZené na ptepravu zbozi na trase Terminal Viden-jih-Diisseldorf

Néklady vynaloZené na piepravu
Mésic Pocet pracovnich dni M¢sicni naklady M¢sicni ndklady
v meésici (EUR) (K<)

Leden 8 118 920 3049 703
Unor 8 118 920 3049 703
Bfezen 9 133 785 3430916
Duben 9 133 785 3430916
Kvéten 8 118 920 3049 703
Cerven 9 133 785 3430916
Cervenec 9 133 785 3430916
Srpen 9 133 785 3430916
Zari 8 118 920 3049 703
Rijen 8 118 920 3049 703
Listopad 9 133 785 3430916
Prosinec 9 133 785 34300916

CELKEM 1531095 39264 931

Zdroj: autor

Po piepo¢tu dle pramérého kurzu za rok 2021, ktery zvetejiiuje CNB, celkové naklady

na prepravu dosahuji 39 264 931 K¢. Nejnizsi nédklady na ptepravu, konkrétné 3 049 703 K&,

budou vynaloZeny v mésici lednu, inoru, kvétnu, zafi a fijnu. Ostatni mésice se naklady rovnaji

3430916 K¢.
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Obrazek 27 Grafické vyjadreni nakladi na prepravu zelezni¢ni dopravou (K¢) (autor)

3.1.10 Celkové naklady
Pro zjisténi celkovych nakladd za pifepravu zbozi na trase Bélehrad-Diisseldorf
s vyuzitim Terminalu Viden-jih v ramci systému jednotlivych vozovych zasilek je nutné
zahrnout:
e naklady na pfepravu silni¢ni dopravou,
o piekladku navést na kapsové vozy v Terminalu Viden-jih,

e naklady na pfepravu zbozi zelezni¢ni dopravou.

Tabulka 24 Celkové ndklady na pfepravu v rdmci systému jednotlivych vozovych zasilek

Naklady na ptepravu v ramci systému jednotlivych vozovych zésilek (K<)
Silni¢ni doprava 16 778 395
Prekladka navésu 591 681
Zelezniéni doprava 39264 931
CELKEM 56 635 007

Zdroj: autor

Jak vyplyvéa z Tabulky 24, tak celkové ndklady na piepravu zbozi v ramci systému
jednotlivych vozovych zasilek se rovnaji 56 635 007 K¢.
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3.2 Preprava zbozi na trase Bélehrad-Diisseldorf Zelezni¢ni dopravou
DalSim navrhem je pfeprava zbozi ze srbského Bélehradu do némeckého Diisseldorfu
pouze zelezni¢ni dopravou. Tim, Ze odpadne spoluprace se silni¢énim dopravcem, tudiz i nutnost
ptekladky v termindlu, klesnou celkové naklady na pfepravu. Dal$im kladem je, Ze vyuZzivani
pouze Zelezni¢ni dopravy je Setrnéjsi k Zivotnimu prostredi.
Jak vyjadiuje Obrazek 28, tak optimalni trasa, dle informacniho systému Fred, ktery
aktivné CD Cargo vyuziva, vede pres Mad’arsko a Rakousko a jeji celkova vzdalenost je 1550,7

km (viz. Obrazek 29).
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Obrazek 28 Mapa trasy Bélehrad-Diisseldorf (Zelezniéni doprava) (CD Cargo, 2022)

~ Nalezena trasa
Podrobny vypis Souhmny prehled

Stat Vlastnik infrastrukdury Popis Délka Celkem
RS 125 PANCEVO GLAVNA STANICA
RS I£5 SUBOTICA GRANICA 201.9km 201.9 km
HU MAV HEGYESHALOM HATAR 342 2 km 544 1 km
AT OBB UstWer 1 3561 km 900.2 km
DE DB Netz DUSSELDORF-ELLER 650.5 km 1550.7 km
Strana z1 Zobrazeno 1- 5z 5 zaznami
+ »

Obrazek 29 Trasa Bélehrad-Diisseldorf (v km) (CD Cargo, 2022)
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3.2.1 Cetnost pieprav
Jak jiz bylo zminéno, tak zdkaznik v Diisseldorfu bude ménit své skladovaci prostory,
proto 1 v tomto ptipad¢ dojde k vyuziti systému jednotlivych vozovych zasilek. Tabulka 25

vyjadiuje, Ze opét kazdé ttery a ¢tvrtek z termindlu vyjedou Ctyfi vozy.

Tabulka 25 Cetnost pieprav

Utery Ctvrtek Celkem

Pocet Zelezniénich vozu 4 4 8

Zdroj: autor

3.2.2 Vyuzivany Zelezni¢ni nakladni viiz

Vzhledem k povaze piepravovaného zbozi a vysokym ndkladim pfi vyuzivani
Zelezni¢nich nékladnich voz Sdggmrss T300 je pro navrhovanou pfepravu zvolena alternativa
Zelezni¢niho nakladni vozu, a to viiz typu Habbins. CD Cargo (2022) uvadi, Ze se jedna
o Ctyinapravovy kryty viiz s posuvnymi bo¢nimi sténami a je urcen piedevsim k pieprave zbozi,
které citlivé reaguje na povétrnostni vlivy. Naklddka a vykladka je uskute¢néna

vysokozdviZznym vozikem.

Obrizek 30 Zelezni¢ni nékladni viiz Habbins (CD Cargo, 2021b)

Nasledujici tabulka vyjadiuje, pro lepsi predstavu, zékladni technické parametry

0 zminéném Zelezniénim nakladnim vozu.
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Tabulka 26 Technické parametry Zelezni¢niho nakladniho vozu Habbins

Zékladni technické parametry zelezni¢niho nakladniho vozu Habbins

Hmotnost prazdného vozu 26 500 kg
Pocet naprav 4
LoZna délka 22 000 mm
LoZna Sitka 2 840 mm
Lozna vyska 2 800 mm
LozZna plocha 62,4 m*
Lozny prostor 167,4 m?

Zdroj: CD Cargo (2022)

3.2.3 Nakladové vyjadreni

Pteprava zbozi s vyuzitim vozu Habbins je znacné ekonomicky vyhodnéjsi.

Navrhovana celkova cena ¢ini dle expertnich odhadd 23 455 EUR/smér a opét se sklada

z nékolika nékladovych polozek, a to:
e ndaklady na hnaci vozidlo (lokomotivu),
e trak¢ni energie,
e odpisy hnaciho vozidla,
e ndklady na vozy,
e odpisy vozil,
e naklady na lokomotivni Cetu,

e naklady na dopravni cestu.
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Tabulka 27 Néaklady vynaloZené na ptepravu zbozi na trase Bélehrad-Diisseldorf

Néklady vynaloZzené na piepravu
Mésic Pocet dni M¢sicni naklady M¢sicni ndklady
v meésici (EUR) (K<)

Leden 8 187 640 4812 028
Unor 8 187 640 4812 028
Biezen 9 211 095 5413 531
Duben 9 211 095 5413 531
Kvéten 8 187 640 4812 028
Cerven 9 211 095 5413 531
Cervenec 9 211 095 5413 531
Srpen 9 211 095 5413 531
Zafi 8 187 640 4812 028
Rijen 8 187 640 4812028
Listopad 9 211 095 5413 531
Prosinec 9 211 095 5413 531

CELKEM 2 415 865 61 954 858

Zdroj: autor

Z tabulky plyne, Ze celkové néklady na pfepravu zbozi Zelezni¢ni dopravou v ramci
systému jednotlivych vozovych zasilek dosahuji 2 415 865 EUR, po pfepoctu primérnym
kurzem 61 954 858 K¢&. V mésici leden, Unor, kvéten, zaii a fijen se rovnaji 187 640 EUR

(4 812 028 K¢) a ve zbylych mésicich 211 095 EUR, tedy 5 413 531 K&¢.
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Obrazek 31 Naklady na ptepravu

3.3 Shrnuti navrhu

Tteti ¢ast diplomové prace se zaméefuje na ndvrhy, diky nimz dojde k pfesunu zbozi ze
silni¢ni na zelezni¢ni dopravu v ramci systému jednotlivych vozovych zésilek a také ke snizeni
nakladl na piepravu zbozi.

V prvnim névrhu dojde k nejvice zméndm, a to ke zméné termindlu, kde dojde k ptekladce
navesl na Zelezni¢ni dopravu, stane se jim Terminal Viden-jih. Zména se také promitne v po¢tu
kamiont a Zelezni¢nich nakladnich vozi a frekvenci odjezdu z jejich vychoziho bodu. Kazdé
utery a ¢tvrtek Terminal Viden-jih pfijme 8 kamiond. Jeste ty samé dny dojde prekladce navést.
Smér Diisseldorf jsou vlaky vypraveny kazdy ctvrtek.

Celkové naklady na pfepravu ¢ini 56 635 007 K¢, v pfipad€ Zelezni¢ni dopravy je to
39 264 931 K&, silni¢ni dopravy 16 778 395 K¢ a prekladky navésa 591 681 K¢.

Druhy navrh spociva v piepravé zbozi z Bélehradu do Diisseldorfu pouze Zeleznicni
dopravou, a to kazdé¢ utery a Ctvrtek. Pocet vypravenych zelezni¢nich nékladnich vozi je stejny

jako v prvnim navrhu a celkové naklady na pfepravu se rovnaji 61 954 858 K¢.
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4 ZHODNOCENI NAVRHU

Posledni ¢ast diplomové prace obsahuje zhodnoceni ndvrha, které vzesly z treti kapitoly.
Jejich cilem bylo navrhnout takova feSeni, kdy dojde k pfesunu zbozi ze silni¢ni na zelezni¢ni
dopravu v ramci systému jednotlivych vozovych zésilek a zaroven k redukei ptepravnich
nakladi. Jednotlivé podkapitoly znazoriiuji zhodnoceni jednotlivych navrhi a jejich porovnani

se zavérem analyzy.

4.1 Zhodnoceni navrhu: Preprava zbozi na trase Bélehrad-Diisseldorf
s vyuZitim Terminalu Viden-jih
V ramci prvniho navrhu pieprava zbozi probiha kombinovanou dopravou s vyuzitim
Terminalu Viden-jih. Bylo zjisténo, ze celkové ptepravni néklady ¢ini 56 635 007 K¢&. Pro
ptredstavu silni¢ni doprava se na celkovych ptepravnich nakladech podili ze 30 %, Zelezni¢ni

doprava z 69 % a ptekladka pouze z 1 %.

Procentni vyjadieni prepravnich nakladu

30 %

69 %

1%

Obrazek 32 Procentni vyjadfeni ptepravnich nakladi (autor)

V celkovych ptepravnich ndkladech jsou vidét zmény, které byly zplsobeny nékolika
faktory, mezi které spada:
e zmeéna poctu a Cetnosti odjezdil dopravnich prostredki,

e zmeéna terminalu a ceny piekladky v terminalu.
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V prvnim bod¢ se na zmén¢ odrazila skutecnost, Ze se znaéné zménil pocet dopravnich
prostfedkii vypravenych z mista jejich urceni. V ptipad¢ silnicni dopravy tydenni pocet
kamiont klesl z 38 na 16, v ptipad¢ Zelezni¢ni dopravy z 19 na 8.

Co se tyce frekvence, tak jiz zminénych 16 kamioni do termindlu, misto kazdého
pracovniho dne, pfijede kazdé utery a ctvrtek. Odjezd zelezni¢nich vozi je, misto jednou tydné,
naplanovan na dvakrat tydn¢.

Z jiz zminénych divodd doSlo ke zméné¢ mista prekladky néavest, konkrétné
z Terminalu Brno na Teminal Viden-jih. V tomto bod¢ se zména ceny projevila, jak v poc¢tu
a frekvenci kamiond urenych k ptekladce, ale pfedevsim v cené za manipulaci s navésy. Z 35

EUR je stanovena na 28 EUR.

Porovnani soucasnych a navrhovanych ndklad(

50 000 000
45 000 000
40 000 000
35000 000
30000 000
25000 000
20000 000
15 000 000
10 000 000

5000 000

0 |

Silni¢ni doprava Prekladka Zelezni¢ni doprava

B Soucasny stav Navrh
Obrazek 33 Porovnani soucasnych a navrhovanych nakladii (autor)
V silni¢ni dopravé se rozdil mezi soucasnymi a navrhovanymi naklady na pfepravu zbozi

rovna 29 013 317 K¢, v ptipadé prekladky je zde uspora 1202 571 K¢. Co se ty¢e zelezniéni

dopravy, je zde ro¢ni navySeni ndkladti o 15 790 448 K¢. Toto navySeni ma svou pfi¢inou, a to,

vewr

prepravy zbozi. AvSak na celkové prepravni naklady nema tento fakt zadny vliv.

60



Tabulka 28 Pichled soucasnych a navrhovanych ptepravnich nékladi

Soucasny stav Navrh Uspora
Silni¢ni doprava 45791 712 16 778 395 29013317
Prekladka 1794 252 591 681 1202 571
Zelezni¢ni doprava 23 474 483 39264 931 -15 790 448
CELKEM 71 060 447 56 635 007 14 425 440

Zdroj: autor

V ptipadé, ze by byl implementovan tento navrh, tak by doslo k uspoie celkovych

prepravnich nakladl o 14 425 440 K¢.

4.2 Zhodnoceni navrhu: Preprava zbozi na trase Bélehrad-Diisseldorf
Zeleznicni dopravou

Druhy navrh ptedstavuje pfepravu zboZzi pouze Zelezni¢ni dopravou. Z toho plyne, Ze

z celkovych nékladl odpadne ¢ast ndkladi na silniéni dopravu a piekladku navésii v terminalu.

Porovnani soucasnych a navrhovanych ndklad(

75000 000
70000 000
65 000 000

60 000 000

55 000 000
Soucasny stav Navrh

Obrazek 34 Porovnani soucasnych a navrhovanych nakladi (autor)

Navrzené naklady se rovnaji 61 954 858 K&, z toho oproti souasnému stavu, vyplyva

uspora ro¢nich nakladu, kterd se rovna 9 105 589 K¢.
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Tabulka 29 Piehled soucasnych a navrhovanych ptepravnich nékladi

Soucasny stav

Navrh

Uspora

Celkové naklady

71 060 447

61 954 858

9 105 589

Zdroj: autor
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ZAVER

Diplomové prace byla zaméfena na problematiku ptepravy zbozi na trase Bélehrad-
Diisseldorf a analyzu jejich stavajicich pfepravnich naklada. Cilem této diplomové prace bylo
vzhledem ke skute¢nostem, které maji nastat u odbératele, navrhnout piepravu zbozi s vyuzitim
systému jednotlivych vozovych zasilek a vycisleni pfepravnich nakladu.

Diplomova préce je rozclenéna do ¢ty na sebe navazujicich kapitol. V prvni ¢asti byly
charakterizovany ekonomické, ale i technologické pojmy.

Ve druh¢ kapitole diplomové byla provedena analyza soucasného stavu piepravy zbozi
na trase od dodavatele z Bélehradu k odbérateli v Diisseldorfu, ktery pozaduje v souc¢asné dobé
pfijimat zbozi jednou tydné€. Pfeprava zbozi probiha kombinovanou dopravou. Nejprve od
dodavatele do Terminalu Brno silni¢ni dopravou, a to kazdy pracovni den. Celkem tedy do
termindlu tydné dorazi 38 kamionli. Terminal Brno slouzi k ptekladce navést na kapsové
zelezni¢ni vozy, které jsou charakteristické tim, ze pojmou dva navésy. Z toho plyne, zZe kazdy
patek smérem do Diisseldorfu vyjede 19 Zelezni¢nich vozil. V rdmci analyzy bylo provedeno
také vycisleni nakladi. Analyza ukdzala, ze na ptrepravu silni¢ni dopravou je tfeba vynalozit
45791 712 K¢, na manipulaci s navésy v terminalu 1 794 252 K¢ a na pfepravu Zelezni¢ni
dopravou 23 474 483 KC¢.

V navrhové Casti bylo nutné vychazet ze skuteCnosti, ze odbératel v Diisseldorfu
z divodu uspory skladovacich nakladii prechazi na sklady s mensi kapacitou, tudiz v budoucnu
bude pozadovat pfijimat mensi mnoZstvi zboZi, a to v pravidelnych intervalech. Tento princip
pfepravy zndzorfuje systém jednotlivych vozovych zésilek. Tieti ¢ast prace obsahuje dva
navrhy, jak se s danou skutecnosti vypotfadat. Prvnim navrhem byla pteprava zbozi od
dodavatele k odbérateli opét kombinovanou dopravou a za misto piekladky navést byl vybran
Terminal Viden-jih z divodu vyluky na trati ptedevS§im v okoli Brna a diky svému modernimu
vybaveni. Cetnost odjezdu jednotlivych dopravnich prostiedki z jejich po¢ateéniho bodu byla
stanovena na kazdé utery a Ctvrtek, jejich pocet je také shodny — ¢tyfi. Poté byly vycisleny
naklady na dané operace, silni¢ni doprava dosahovala 16 778 395 K¢, ptekladka navési
591 681 K¢ a Zeleznicni doprava 39 264 931 K¢&. Celkové prepravni naklady se rovnaly
56 635 007 K¢.

Druhy navrh zahrnoval pfepravu zboZi pouze Zelezni¢ni dopravou, jejiz celkové naklady
byly vycisleny na 61 954 858 K¢.

Posledni kapitola diplomové prace byla vénovéana zhodnoceni névrhii a porovnana se

soucasnym stavem. V ramci zhodnoceni bylo zjiSténo, Ze v pfipadé¢ implementace prvniho
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navrhu, by doslo k ro¢ni tspote celkovych naklada 14 425 440 K¢. V ptipad¢ druhého navrhu
byla zjiSténa ro¢ni tspora 9 105 589 K¢.
Autor vytyceny cil prace naplnil.
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