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ANOTACE

Diplomova préace se zabyvé nové budovanou pielozkou silnice 1/38 u obce Cirkvice
u Kutné Hory. Resi jeji ptinosy i nedostatky pro jeji blizké i vzdalené okoli, dale fesi jeji
napojeni na jiz stavajici dopravni sit’. Dilezitou soucasti prace je poukazat, jak nové budovana
ptelozka ovlivni dopravu v obci, jakou je zde obec Cirkvice. Z toho divodu jsou Vv této praci
navrzeny i upravy, se kterymi se pii vystavbé neuvazuje. V diplomové préci je zpracovan
dopravni model soucasného stavu, stavu po vystavbé prelozky a dalsi modely, které predstavuji

rizné moznosti napojeni obce Cirkvice na nové budovanou pieloZku.

KLIiCOVA SLOVA

Cirkvice, dopravni model, dopravni obsluznost, pielozka, silnice

TITLE

Assessment of impact of newly constructed bypass of road 1/38 near the Cikrvice

municipality on operation using transport model

ANNOTATION

This thesis solves new bypass of the 1/38 road near the village of Cirkvice by Kutna Hora.
It solves its benefits and shortcomings for its near and distant surroundings, and also addresses
its connection to the existing transport network. An important part of the thesis is to show how
the newly built relocation will affect the traffic in a village like Cirkvice. For this reason, this
thesis also proposes modifications that are not contemplated during construction. In the thesis,
a traffic model of the current state, the state after the construction of the relocation and other
models representing different possibilities of connecting the village of Cirkvice to the newly

constructed relocation are developed.

KEYWORDS
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UvoD

Od roku 2020 probiha vystavba nové piclozky silnice 1/38 u obce Cirkvice u Kutné
Hory. Obci, kterou trvale obyva 1 299 obyvatel, projede béhem dne 14 429 vozidel. (1), (2)
Podoba této stavby je jiz zndma, snadno piedpokladatelny je i jeji hlavni pfinos — odvedeni

tranzitni dopravy mimo obec. Dokon¢ena by méla byt v poloviné fijna 2022.

Je tedy vhodné se zamyslet, jak silnice 1/38 v nové trase narusi stavajici dopravni sit’,
jak se vobci Cirkvice a jejim blizkém okoli zméni trasovani dopravnich prouda.
Navrhovany zpusob vedeni nové trasy I1/38 teoreticky vytvaii nékolik moznosti,
jak tuto ptelozku s pivodni infrastrukturou propojit. Na této praci lze tak ukazat i pro ostatni
obce, u kterych se planuje vystavba prelozky, jaké dopady mohou nastat po vystavbé zmény.
A to nejen pozitivni, jako snizeni hluku a prasnosti v obci, ale i negativni, jako ztrata spojeni

mezi obcemi ¢i pokles podnikatelské ¢innosti z divodu ztraty atraktivity obce.

Po prvotni analyze okoli budované pielozky 1/38 budou pomoci dopravniho modelu
posouzena vzajemna propojeni pielozky a ostatnich pozemnich komunikaci, resp. jejich
kombinace, dale se budou moznosti analyzovat z pohledu dopadu na mistni dopravni proudy
a v tomto sméru pohledu zhodnotit feSeni, které je v praxi navrhovano. Zaroven je smyslem
této diplomové prace vykreslit, jak mohou byt makroskopické dopravni modely vyuZivany
K posuzovani propojeni jednotlivych ¢asti infrastruktury. V neposledni fadé€, snahou diplomové
prace je najit 1 urcity zobecnujici nahled dopadua ptelozek na takové obce, jakou je napiiklad
obec Cirkvice. To je i duvodem, pro¢ budou modelovany i takové varianty propojeni,
které sice maji realny zaklad, ale v praxi se o nich neuvazuje. Jedna se ale 0 moznost posoudit

riazné moznosti.

Cilem diplomové prace je analyzovat soucasny stav dopravni sité, dale vytvorit
makroskopicky dopravni model a s jeho pomoci zhodnotit konkrétni dopady vystavby

prelozky na obec Cirkvice a jeji okoli.
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1 ANALYZA UZEMI - STAVAJICIi ANAVRHOVANY STAV

Obec Cirkvice se nachazi ve Stfedoceském kraji, v okrese Kutnd Hora,
vzdalena od Kutné Hory je 3,6 km. Pocet obyvatel k 1. 1. 2022 je 1 299 (1). Obec je zobrazena
na obrazku 1. V obci se nachazi pamatkové chranény kostel a fara. V sousedni obci Jakub,
ktera je k obci Cirkvice pfipojena, se nachazi romansky kostel, jedna z nejzachovalejSich
paméatek té doby v kutnohorskem okrese. Vsechny tfi historické stavby jsou turisty
Casto navstévovany, lze tedy ptredpokladat, ze do obci budou turisté i nadale sméfovat.
Nejen pamatky, ale i podnikatelské subjekty jsou zde navs§tévovany. Soucasti obci
jsou autobazar AUTO HP, spol. s r.o., ktery se nachazi ptiblizn¢ 450 m od odbocky na Kutnou
Horu, smérem k Céslavi, v mistni ¢asti Netfeba, hned vedle se nachazi motorest Vosrkag.
Soucasti této Ctvrti je détsky park Lousiana Ranch. Na opacném konci obce se nachazi
firma NAKO Kolin s.r.o. a za ni &erpaci stanice pohonnych hmot (CSPH) Tank ONO.
V sousedni obci Jakub se naléza rozsahly areal ZOS Kacina a.s. Obci prochazi silnice 1/38,
z ni odbocuji silnice I11/03321 a 111/33720. Z této obce vychézi silnice 11I/33818 smérovéana

na Nové Dvory.

b

h*
Y

Zdroj: (3), uprava autor
Obrazek 1 Mapa obce Cirkvice a ozna¢eni autobusovych zastavek
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Pies okraj obce vede Zelezni¢ni trat’ ¢. 230 Kolin — Havli¢kav Brod, se Zelezni¢ni
zastavkou Cirkvice. Obec je také obsluhovana hromadnou autobusovou dopravou.
Rozmisténi autobusovych zastavek v obci je takeé znazornéno na obrazku 1, legenda k obrazku

je zobrazena v tabulce 1.

Tabulka 1 Legenda k oznaceni zastavek v obci Cirkvice

Cislo zastavky Néazev zastavky
1 Cirkvice, Netreb
2 Cirkvice
3 Cirkvice, zel. st.
4 Cirkvice, Jakub, u htisté

Zdroj: autor

Piclozka Cirkvice se sklada ze dvou staveb — obchvatu obce a pielozkou Vv tzv. ¢asti

Na Kuchyiice, kde je jejim hlavnim cilem napiimeni silnice 1/38. V roce 2020 byla zapocata
vystavba prvni Casti, tedy obchvatu obce, ktery je trasovan okolo Cirkvice. Ten bude méfit
2,5 km, pokud na nové budované pielozce zistane v celém useku maximalni povolena rychlost
90 km.h, bude doba prijezdu timto tsekem osobnim automobilem za 1,6 minuty.
pokud ovSem nedojde k zpomaleni provozu. Odboura se i usek od konce obce Cirkvice
k CSPH, kde byla rychlost v obou smérech stanovena na 70 km.h®. Stavba nové pielozky
by méla byt dokonéena v poloviné fijna roku 2022. Piinosem stavby je odvedeni tranzitni
dopravy z obce a zkraceni jizdni doby o 1,5 minuty. Trasovani této ¢asti prelozky je ovlivnéno

vedenim Zelezni¢ni trati €. 230 a polohou rybnika Utopenec a Vrabcov.

Usek, ktery je na obrazku 2 zndzornén modfe, je zkraceni komunikace 1/38
a napifimeni nebezpecnych zataCek v Casti Na Kuchynice, kde v obdobi dest¢ dochazi
ke smykiim. V tomto nebezpecném useku je obousmérné zakazano piedjizdeét, od Cirkvice
je zde rychlost snizena na 70 km.h?, vopa¢ném sméru dokonce na 50 km.h?,
ale pouze v piipadé destovych srazek. Usek je trasovan v délce 1,7 km, doba projeti isekem
¢ini 1 minutu. Novy Usek je trasovan v délce 1 km a doba jeho prijezdu osobnim autem je okolo
0,6 minuty. Tato stavba ma byt roku 2021 zapocata a dokoncena roku 2023. Pfinosem tohoto
useku neni zkraceni doby jizdy, ale vétSi bezpeCnost na komunikaci pii zhorSenych

povétrnostnich podminkach.
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Ob¢ tyto stavby budou navazovat na jiz existujici pielozku — obchvat Céslavi.
Ten je na obrazku ¢. 2 vyznacen ¢ervenou barvou a byl zprovoznén v roce 2000. Prelozka kolem
Caslavi je trasovana v délce 5,7 km, doba prijezdu tsekem osobnim automobilem
&ini 4 minuty. PGivodni trasovani pies Caslav bylo kratsi o 0,5 km, ¢asové viak bylo o 3 minuty
delSi, pokud zde nebyl husty provoz. Piinos této pielozky je po 22 letech viditelny.
V roce 2019 a 2020 doslo k opravam pozemnich staveb na této ptelozce. (4) Objizdna trasa
pro smér od Kolina na Havlickiv Brod byla vedena pies mésto Caslav a dochazelo

zde ke kongescim a nespokojenosti obyvatel s tranzitni dopravou pies mésto.

Na 239 " byv

Zavadilce

QOvcary

Cerveny
kopec

.

231

!

Jakub 5

Cirkvice Chotug

NESKAREDICE

Horejsi
kupa

"
252

T oy
Hajek i Y v at . S— i
. < <

Trebesice Lodhy,

Zdroj: (5), uprava autor

Obrazek 2 Znazornéni napojeni prelozky 1/38 do stavajici sité
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Jednotlivé useky jsou barevné oznaceny v tabulce 2. Jednotlivé barvy nam znacni aseky
pozemnich komunikaci. Nachazi se zde jak soucasny, tak i navrhovany stav po vybudovani

pielozek.

Tabulka 2 Legenda k vyznaceni tisekd na obrazku 2

Oznaceni Zobrazeny Usek
cervena soucasny obchvat Caslavi (&ast)
) nové€ budovana prelozka 1/38 kolem
zelena P
Cirkvice
) nové€ navrhovana prelozka /38 kolem Casti
modra

Na Kuchyiice

Zdroj: autor
Podrobnym popisem jednotlivych seki, zaznamenanych na obrazku 2,
tedy komunikace 1/38, se autor prace bude zabyvat v kapitole 1.1.2.

Vystavbou noveé infrastruktury bude vyznamné ovlivnéno smérovani dopravnich
proudii. Néktera soucasna propojeni pozemnich komunikaci (PK) zaniknou (budou zaslepena),
jina propojeni vzniknou. Silnice 111/03321 navic ptedstavuje jedno ze 3 alternativnich napojeni
mésta Kutna Hora na silnici I/38. Navzdory tomu, Ze je situace budoucich propojeni pozemnich
komunikaci dana dokumentaci k nové vznikajici stavbé, pfedmétem diplomové prace je ukazat,
jak aplikace dopravniho modelovani mize pomoci k posouzeni budouci konfigurace dopravni
sit¢ jak z hlediska mistni dopravy (obsluha obce Cirkvice a okoli), tak ostatnich dopravnich
proudt (napojeni Kutné Hory), coz cil prace rozsifuje. V tomto je mozné spatiit teoreticky
piesah do teorie dopravniho modelovani, s primarnim cilem zjistit, jaké moznosti modelovani
pro podobné problémy poskytuje. DalSim cilem je provéfit jednotlivda mozna propojeni
pozemnich komunikaci v oblasti a jejich vzajemné kombinace a tyto s pfedpokladanym

feSenim porovnat.

1.1 Popis soucasného stavu

Modelované uzemi zahrnuje nejen stavbu nové ptelozky silnice 1/38, ale i okolnich PK,
které na tuto silnici navazuji. Modelované Uzemi je vymezeno jizné az vychodné
od Kutné Hory az po mistni ¢ast Kalabousek, u které se sbihaji trasy 1/38 smérem Havlickuv
Brod (obchvat Caslavi) a 11/339 do Caslavi. Sledovano je okoli prelozky silnice 1/38, piesnéji
pozemni komunikace spojujici silnici 1/38 s Kutnou Horou a silnici 1/126, ktera spojuje
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tuto oblast s Posazavim. Proto v této kapitole bude popsan soucasny stav a parametry silnic 1/2,

1/38, 11/126 111/3321 111/33720 v dotéenych Usecich. Zasazeni modelovaného Uzemi do mapy

je znazornéno obdélnikem na obrazku 3. Vyznaceni jednotlivych tseku je uvedeno v tabulce 2.
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Obrazek 3 Vybrané modelované Uzemi

Silnice 1/2 je trasovana od hranic Prahy do Pardubic, v celkové délce 87 km.

V této préci bude zachycen usek od okruzni kiizovatky v Kutné Hofe, kde se kiiZi se silnicemi

11/126 a 111/3322 (kiizeni ulic Masarykova, Vitézna, Nad Sady a Hrnciiska), az k nadjezdu

pies silnici 1/38 (mezi obcemi Kutna Hora a Nové Dvory). Timto bude mozné posoudit

dostupnost Kutné Hory ve tiech smérech. Od Kolina je Kutna Hora nejlépe dostupna po silnici

[1I/03321 ptes mistni Cast Kank anebo po silnici 12 pres kutnohorskou cast Sedlec,

od Havli¢kova Brodu je idealni dostupnost pies ¢ast Karlov, po silnici 111/03321 a opét po silnici
I/2 ptes Sedlec.
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Soucasti silnice jsou stavby ev. ¢. 2-013, kterou je nadjezd v Maliné nad trati ¢. 230
a 2-014, kterou je vySe zminény nadjezd ptes silnici 1/38. Nadjezd v Maliné ptemost’uje trat’
¢. 230, presn&ji zhlavi kutnohorského hlavniho nadrazi. Byl rekonstruovan
v letech 2017-2018. (7) V dobé jeho rekonstrukce dochazelo ke kongescim
na silnici 111/03321, a to ve dvou Usecich, Cirkvice — Kutnd Hora a Kutna Hora — Kank —
kiizovatka s 1/38 a na silnici 111/03321, v Useku Kutna Hora — Kaiik. Na vsech tiech moznych
napojeni Kutné Hory ze silnice 1/38 se pravidelné tvofiily kongesce. Vyhodou tohoto nadjezdu
je mimouroviiové kiizeni Zelezni¢ni traté ¢. 230 a silnice 1/2. Nedochazi zde tak k ¢ekani
u zelezni¢niho piejezdu. Nadjezd 1/38 je soucasti mimouroviiové kiizovatky, kterd spojuje

silnice 1/38 a 1/2.

1.1.2 Silnice 1/38

Silnice I/38 je trasovana od Jestiebi u Ceské Lipy po hrani¢ni pfechod Haté u Znojma,
v celkové délce 255,969 km. Nize bude zkouman usek od kiizovatky u Kanku (napojeni silnice
111/03321 na 1/38) po kiizovatku u Kalabousku (napojeni obchvatu na silnici 11/339 do Caslavi).
Jedna se o Usek, jehoz podstatnou ¢asti bude zkoumana nové planovana a budovana pielozka,
jak je jiz zminéno v této préci, v kapitole 1. Usek je zapocat jiz u kiizovatky pod Kaiikem,
z davodu vytvoreni pichledného dopravniho modelu v okoli nové pielozky, s moZnosti
posoudit vSechna 3 zminovana napojeni Kutné Hory. V kapitole 1.1.1. byla zminén usek PK
I11/33351 ptes Gruntu a I11/33354 ptes HlouSku smér Hotany. Tyto trasy ani jejich ndvaznost
na PK [/38 autor prace neuvazuje, jelikoz se nachézi u Kolina. Je mozné, Ze odboceni
na tyto PK nebo i znich muzou zpusobit kongesce, avSak rozsah modelovaného Uzemi

je omezen a ke Kolinu nezasahuje.

Usek zacina Grovitovou kiizovatkou 1/38 a 111/03321, dale je veden krajem obce Hlizov
a navazuje na obchvat Kutna Hora — Malin. Zde je mimouroviové kiizeni PK I/2 a 1/38.
Déle trasa vede kolem mistni ¢asti Na Kuchyiice a podle trati ¢. 230 do obce Cirkvice.
Nami sledovany tsek 1/38 je zakoncen troviiovou kiizovatkou 1/38 a 11/339 u Kalabousku.
Soucasti silnice jsou stavby ev. ¢. 38-048 — mostek pies potok Klejnarka s hmotnostnim
omezenim na 14 tun. Délka sledovaného Useku je 9,1 km. Zakonc¢enim sledovaného tseku
na kiizovatce u Kalabousku autor price nesleduje Céslav v takovém méfFitku
jako Kutnou Horu. Jedna se tak proto, Ze pielozka Céslavi je jiz vystavéna a spojeni s Caslavi
nebude oproti sou¢asnym moznostem dotceno. Nadale bude mozné vyuzivat PK 1/38 a 11/339

tak, jako doposud, a nedojde tim k podstatnym zménam ve smérovani dopravnich proudu.
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Komunikace 1/38 se setkava s velkymi kongescemi na kiizovatce 1/38 a II11/03321.
Ridi¢i, ktefi znaji okoli Kutné Hory pak vyuZivaji objizdné trasy, a to PK III/33355
pies obec Gruntu a II1/33354 pies cast HlouSka, smér Hofany. Pravé tyto trasy jsou
pak zatéZzovany dopravou, na kterou nejsou komunikace III. tfid konstruovany, a otfesy

trpi 1 nemovitosti ve zminénych obcich.

Pozemni komunikaci 1/38 lIze vyuZit jako propojeni déalnic D10 — D1 a D11 — D1
mimo Prahu. Pro prvni variantu se jedna o usek D10 exit 39 — D1 exit 112 a pro druhou variantu
D11 exit 39 — D1 exit 112. Jde tak propojit severni Cechy s vychodnimi Cechami a s Vyso¢&inou.
Pro vychodni Cechy je mozné vyuZit také alternativnich spojeni s dalnici D1, a to po silnicich
1/35 a 1/37, kterd se napoji na dalnici D1. Na dalnici je povolena vyssi rychlost nez na silnicich,
ovsem na Prazském okruhu se mohou vyskytovat dopravni kongesce a doprava na dalnicich
je pro osobni automobily zpoplatnéna. Provoz nakladni dopravy je zpoplatnén

na vsech dalnicich a silnicich I. tfidy mimo zastavbu (mimo obce).

Pro spojeni severni &asti Stiedodeského kraje a severnich Cech s Vysoinou
bylo zkoumano spojeni dalnic D10 a D1, tedy v Useku Bezdéc¢in a Pavov, a trasa po silnici 1/38.
Trasa po dalnicich mé&fi 173,5 km a doba jizdy osobnim automobilem je 1 hodina 49 minut,
trasa po silnici prvni tftidy méti 128,7 km (zdrojem je mapovy portdl mapy.cz) a doba jizdy
je 1 hodina 58 minut. Rozdil v ¢ase dojezdu je 9 minut, v ujeté vzdalenosti 44,8 km,
dalezitym faktorem je opét zpoplatnéni dalnice a mozné dopravni kongesce
na Useku Prazského okruhu (DO) Béchovice — Cerny Most. Silnice 1/38 je mimo obce

zpoplatnéna mytem.
1.1.3 Silnice 11/126

Silnice 1I/126 je trasovana od Trhového Stépanova do Kutné Hory, v celkové
délce 43,6 km. Autor prace se zaméii na Usek Stipoklasy — Kutna Hora, v délce 17,1 km,

z toho je 5,6 km v intravilanu a 11,5 km v extravilanu.

Zkoumany Usek zagina ve Stipoklasech na kiizovatce se silnici 11/339, prochazi obcemi
Cerniny, Zavadilka, Bykaii a kolem firmy CKD Kutna Hora, prochazi okruzni kiizovatkou
se silnici 111/03321 smér Cirkvice a zakonCena bude na okruzni kfizovatce se silnici I/2
v Kutné Hofe. Silnice 1I/126 se u obce KieCovice kiizi sesilnici 11/337,
ktera spojuje Chrudimsko a oblasti na jih od Kutné Hory.
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Soucasti této silnice jsou stavby 126-010, propustek pies Opatovicky potok,
ktery neni hmotnostné¢ omezen a stavba 126-011 je nadjezdem na zelezni¢ni trati ¢. 235
Kutnd Hora — Zru¢ nad Sazavou a fekou Vrchlici. Ani tato stavba nema vyznacené
hmotnostni omezeni. Nadjezd nad trati ¢. 235 zvySuje plynulost dopravy,

jelikoz zde je mimouroviové kiizeni PK a zeleznice.

Pravé nové budovana pielozka mize ovlivnit spojeni PK 1/38 a 1II/126,

jelikoz PK 111/03321 umoznuje jejich propojeni.
1.1.4 Silnice 111/03321

Sledovany usek je trasovan od kiizovatky silnic I/38 a III/03321. Jedna se rychlé
spojeni 1/38 a Kutné Hory a jako mozna objizdna trasa v piipadé dopravni nehody v Useku
mezi touto kiiZzovatkou a obci Cirkvice (jedna se o usek dlouhy 6,5 km). Usek prochazi
mistni ¢asti Kank pres okruzni ktizovatku, dale do Kutné Hory, trasovana je spolu s /2,
v délce 400 m, poté pokracuje opét samostatné na okruzni kiizovatku s 11/126. Tento Usek PK
méii 5,3 km, ztoho vintraviland 5 km a v extravilanu 0,3 km. Jelikoz v tomto Useku

je mozna i alternativni trasa po 111/03322, autor préace ji zde popise.

Vychozim bodem byla okruzni kiizovatka II/126 a I11/03321. Kone¢nym bodem
je okruzni kfizovatka v mistni ¢asti Kank. Trasa pies mésto, tedy po 11/126, okruzni kiizovatku
s 1/2, dale po 1/2 ulicemi Masarykova, Stefanikova a Lorecka /(kiizovatky ulic Masarykova —
Stefanikova a Stefanikova — Loreckd jsou fizeny svételnym signalizaénim zafizenim)
a po III/03321 je mezi t€émito body dlouha 3,5 km, trasa po 11/126 (ulice Hrnciiska),
pies okruzni kiiZzovatku s 1/2, d&le po 111/03322 (ulice Nad Sady) je dlouh& 3 km, tedy 0 0,5 km
kratSi. V intravilanu je trasovano 2,2 km, v extravilanu 0,8 km. Dle mapového portalu mapy.cz
piejeti delsiho useku vychazi na 6 minut, kratSiho Useku na minuty 4. OvSem je nutné zohlednit,
7e na prvnim useku se nachazi troviiové kiizeni s piejezdem ¢. P5961 (stavba 03321-1) a dvé
ktizovatky fizené svételnym signalizatnim zafizenim. Lze tedy ptredpokladat, Ze trasa
pfes mésto muze byt Casové delSi. Tato trasa slouZila jako objizdna trasa béhem opravy

nadjezdu Zel. trati 230 na PK 1/2.

Od okruzni kiizovatky s PK [11/126 je komunikace trasovana do obce Cirkvice,
v délce 3,6 km, v intravilanu 0,9 km a extravilanu 2,7 km. V tomto Gseku jsou vybudovéany
dvé stavby, ev. & 03321-3 je nadjezd Zelezni¢ni vletky do firmy CKD Kutna Hora,

stavba ev. ¢. 03321-4 je Zelezni¢ni piejezd P3723 se svételnym zabezpeCovacim zafizenim (Z2)
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se zavorami, soucast traté¢ ¢. 230. Grafické znazornéni pozemni komunikace 111/03321

je na mapé zobrazeno na obréazku 4.
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Zdroj: (8), uprava autor
Obrazek 4 Trasa PK 111/03321

V tabulce 3 je zobrazena legenda k vyzna¢enym usekim na trase PK 111/03321.

Tabulka 3 Legenda k vyznaceni tseki na obrazku 4

Oznaceni Zobrazeny Usek
) samostatne vedeni PK 111/03321 z Kariku do
modra .
Cirkvice
cervena spolecné vedeni PK 1/2 a 111/03321
L protnuti PK 11/126 a 111/03321 v okruzni
zelend Sipka

kiizovatce

Zdroj: autor
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1.1.5 Silnice 111/33720

Sledovany Usek je trasovan zobce Cirkvice (napojeni na 1/38) do Tiebesic,
kde bude koncit vymezena oblast, ktera bude modelovana. Na silnici se nachazi stavba mostku
ev. €. 33720-1 s omezenim na zatizeni 14 tun a stavba 33720-2, kterou je Zelezni¢ni
ptejezd P3722 se svételnym ZZ se zavorami, soucast traté ¢. 230, ktera je zatazena do systému
TEN-T. Délka zkoumaného Useku je 1,5 km, vintravilanu se nachazi 0,6 km,

v extravilanu 0,9 km.
1.1.6 Zelezni¢ni trat’ &. 230

Obrézek 6 znazoriuje zafazeni trati mezi Evropské nakladni koridory. Jedna
se 0 Vychodni a vychodo-sttedomoisky koridor (RFC 7), anglicky Orient/East-Medrail freight
corridor (RFC 7). Na tomto obrazku je usek znacen Cervené, jedna se o tsek mezi zst. Kutna

Hora a Caslav.
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Kolin-Hradigtko O—Rnsice n.L.
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rens Scs,
remosnice *?bﬁ DZd‘érecuSk.

Legenda:
‘ - umisténi obce Cirkvice

0 Zruc n.Saz.

Zdroj: (9), uprava autor
Obrazek 5 Mapa M03 Evropske nakladni koridory

Je zde snaha snizit pocet co nejvice uroviovych kiizeni PK a zelezni¢nich trati.
Zvysuje se tak plynulost obou druh dopravy a zaroven i bezpe¢nost cestujicich v obou

druzich dopravy. Planem pfi vystavbé pielozky 1/38 je zruSeni této PK.
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1.2 Dopravni prizkum

V této kapitole budou prezentovany vysledky méfeni intenzit dopravy na silnicich 1/38,
111/03321 a I11/33720. Pravé pro tuto praci je zapotiebi, aby autor prace byl dikladné seznamen

se skute¢nou dopravni situaci, ktera se v dané modelované oblasti vyskytuje.

Autor prace provedl vlastni vyzkum, ktery probihal ve dnech utery a ¢tvrtek, v mésici
prosinci, v intervalu 120 minut. Byly vybrany vSedni dny, kdy se ptedpoklada, ze bude méteno
primérné vytizeni silnice I/38 béhem tydne (pondéli a patek pfinasi narast dopravy v rdmci cest
do vicedenni prace ¢&i cest za rekreaci). Casové byla autorem vybrana odpoledni $picka,
tedy ¢as od 14.00 do 16.00. Méteni probihalo v prosinci, po uvolnéni nouzového stavu,
jelikoZ nouzovy stav by znaéné zkreslil vysledky. Jedna se o tu situaci, kdy béhem nouzového
stavu jezdilo méné osobnich automobili zdivodu zavedeni tzv. home office,

tedy prace z domova a omezeni pohybu mezi okresy.

Mista séitani byla vybrana dvé, a to na kiizovatce silnice 1/38 a III/03321,
odkud byly sledovany dopravni proudy na obou pozemnich komunikacich, a na silnici

111/33720, kde byl sledovan dopravni proud.

Dopravni pruzkumy se provadéji nékolika zplsoby. Prvni zplisob muze byt
pomoci technickych prostiedki, jako jsou indukéni smycky zabudované ve vozovce
¢i videodetekéni zafizeni. Tato zafizeni vSak autor prace nemél k dispozici a ani zde nejsou
instalovana. Vyuzitelnou moznosti by bylo pouZziti videokamery, ovSem tato metoda je velice
Casové naro¢na na vyhodnoceni a z diivodu zvySené ochrany osobnich tdaju (tvare fidict
a registracni znacky) nebyla vyuzita. Dal$im zplisobem, ktery byl vyuzit v této praci, je zpisob
vlastniho pozorovéani. Vyhodou tohoto pozorovani je technickd nendro¢nost, operativnost
a rozliSeni vice druhti vozidel. Nevyhodou je sledovani vice dopravnich uzli najednou,

napt. v dopravni Spicce, kdy mtize dojit k chybé pti vlastnim s¢itani vozidel.
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Ob¢ scitaci mista jsou vyznacena na obrazku 6. Sc¢itaci bod pro PK 1/38 a I11/03321

je zobrazen ¢islem 1, s¢itaci bod pro PK I/38 a I11/33720 je oznacen Cislem 2.

Girkvice 33818

Zdroj: (10), uprava autor

Obrazek 6 Sé&itaci stanovisteé

S¢itana vozidla byla v ramcei prizkumu rozdélena do 2 kategorii, a to osobni automobily

a dodavky s hmotnosti do 3,5 (O) a nékladni automobily (N).
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1.2.1 Vysledky dopravniho priazkumu — kiizovatka 1/38 a 111/03321

Ktizovatka silnic 1. a III. tfidy se nachdzi v prvni tfetiné obce, smérem
od Caslavi. Kiizovatka a jeji dopravni proudy jsou znazornény na obrazku &islo 7

je PK 1/38 znazornéna oranzov¢, PK I11/03321 je barvy bilé.

smér Kolin

M.
s

5

smér Kutna Hora - Karlov 1

smér Caslav

Zdroj: (11), tprava autor
Obrézek 7 Zobrazeni dopravnich proudti na kiizovatce 1/38 a 111/03321
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Vstupni hodnoty pro vypocet dopravni intenzity byly ziskany dopravnim prizkumem,

jehoz vysledky jsou uvedeny v tabulce ¢. 4.

Tabulka 4 Dopravni intenzity na kiizovatce 1/38 a 111/03321

O [voz/2h] N [voz/2h] -Celkem
vozidel[voz/2h]
Proud 1 342 89 431
Proud 2 441 123 564
Proud 3 188 55 243
Proud 4 98 41 139
Proud 5 187 77 264
Proud 6 66 15 81

Zdroj: autor

1.2.2 Vysledky dopravniho prizkumu — kiizovatka 1/38 a 111/33720

Obrézek 8 znazornuje rozdéleni proudi podle d&iselného oznaceni. PK 1/38

je znazornéna oranzove¢, PK 111/33720 je barvy bilé.

smér Kolin

smér TrebeSice

2
4

5

6/\/) 1

3

smér Caslav

Zdroj: (12), uprava autor

Obrazek 8 Zobrazeni dopravnich proudi na kiizovatce /38 a 111/33720
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V tabulce ¢. 5 je mozné vidét pocet osobnich a nédkladnich vozidel, ktery v daném

proudu projel.

Tabulka 5 Dopravni intenzity na kiizovatce 1/38 a 111/33720

O [voz/2h] N [voz/2h] Celkem vozidel
[voz/2h]

Proud 1 440 144 584
Proud 2 616 198 314
Proud 3 6 3 5

Proud 4 12 5 o
Proud 5 30 3 =
Proud 6 3 5 .

Zdroj: autor

Cilem prizkumu bylo zjisténi intenzit projizd&jicich vozidel obci a vozidel

na kfizovatce silnice /38 a I11/03321 a I/38 a II1/33720. Diivodem vybéru téchto dvou
ktizovatek je fakt, ze PK 11I/33720 bude jako spojnice obci Cirkvice a TtebeSice zrusena,
jak je uvedeno v kapitole 1.1.5. PK III/03321 se stane piimou spojnici obce Cirkvice

a mésta Kutna Hora a zarovei jedinou spojnici s prelozkou 1/38.

1.3 Realizace stavby pode RSD

Vtéto  kapitole budou popsany plénované zmény VieSené  oblasti.
Zmény budou rozdéleny podle jednotlivych silnic. Pro identifikaci a charakteristiku zmén

byl vyuzit zdroj (14).
1.3.1 Silnice 1/38

Ptivodni silnice 1/38 bude podle planu RSD pierusena na kiizovatce se silnici 11/339.
Zde se napoji nova piclozka, ktera ptivodni silnici v pfilehlém tseku nahradi, na soucasny
caslavsky obchvat a wvznikne zde nova, ostiejsi =zaticka snovou ki¥izovatkou
se silnici 11/339, ktera vSak po Upravéch zistane typové stejna a opét se budou tvotit kongesce
pii vyjezdu z 11/339 na 1/38 smér Kolin, nebot’ se jedna o odboceni vlevo. Nova stavba pielozky
bude do krajiny zasazena po pravé stran¢ soucasné silnice ve sméru na Kolin a bude situovana
do zétezu, aby doprava zlstala plynuld, bez zpomalovani do kopce. Tésné¢ pied zacatkem
Cirkvice bude ptelozka orientovana vlevo, smérem ke Kutné Hote, tim pieklene soucasnou
silnici, kterou tak zaslepi. Pfelozka obchazi celou obec zleva, ptfes cCast Vrabcov,
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kde bude vybudovan most, ke sjezdu z obchvatu. V tomto Useku bude vybudovan propustek
ptes potok Klejnarka. Timto sjezdem je zajisténa dopravni spojeni obce Cirkvice s PK 1/38
a spojeni s Kutnou Horu a silnici 11/126 po silnici 111/03321. Pielozka dale pokracuje smérem
k Cerpaci stanici pohonnych hmot a dale se napojuje na novou pielozku silnice 1/38 tsek
Malin — Kuchyika. Tim je jiz podruhé pferusena soucasna trasa silnice 1/38 a z puvodniho
hlavniho tahu pfes obec se stane slepa ulice na obou stranach. Bude tak zachovéna obsluha
CSPH ze silnice 1/38.

Trasovani nové prelozky PK 1/38 je zobrazeno na obrazku 9. Cernou Sipkou

je zobrazena poloha ¢erpaci stanice pohonnych hmot.

Silnice 1/38

stavba
Cirkvice obchvat

Jakub

Cirkvice

Netfeba
Neskaredice

Havlickiv Brod i

i kiifovatka

Trebesice - N
~ # “S_ Kalabousek

Zdroj: (14), uprava autor

Obrazek 9 Situa¢ni plan nové pielozky
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1.3.2 Silnice 111/03321

Zmeéna na této silnici bude nasledujici: mezi obci Cirkvice a zelezni¢nim piejezdem
P3723 vznikne nova okruzni kiizovatka, na kterou budou napojeny silnice z Cirkvice,
z Kutné Hory (stavajici silnice I11/03321) a nové zde bude napojen sjezd z noveho obchvatu
I/38. Na useku od této kiizovatky smérem ke Kutné Hofe bude vystavén novy nadjezd trati
¢. 230 Kolin — Havlickuv Brod, a tim zanikne piejezd P3723. Bude tak zlepSena plynulost jizdy

V obou smérech této trasy do Kutné Hory.
1.3.3 Silnice 111/33720

Podle informac¢niho letaku Reditelstvi silnic a dalnic (RSD) bude silnice I111/33720
od Cirkvice zménéna na slepou ulici a zakon¢ena nové vybudovanou pielozkou. Z druhé strany,
od Ttebesic, bude silnice téZ zakonCena nové budovanou pielozkou, neni vSak znamo,
zda zustane zachovan piejezd P3722. Autor diplomové prace jej v tomto piipadé neshledava
jako vice potiebny, pokud bude zachovan pfistup k pozemkim severné od trati znové

vybudované pielozky 1/38, poptipad¢ ze souvisejici infrastruktury.
1.4 Zhodnoceni novych opatieni

V této kapitole budou zhodnocena autorem analyzovana data a data ziskana ze zdroje

(13). Budou zde posouzena vyhodna a nevyhodna opatieni nove vzniklé prelozky 1/38.
1.4.1 Vyhodné opatieni

Nové opatfeni pifinesou zvySeni rychlosti na silnici I/38 v useku nové budované
ptelozky. Ze soucasné rychlosti 50 km/h, kterd je takto limitovéna prijezdem obci,
se rychlost zvysi na 90 km/h. V misté kiizovatky 1/38 a sjezdu z pielozky 1/38 k okruzni
kiizovatce se silnici I11/03321 muze dojit k omezeni rychlosti na 70 km/h. Diivodem by bylo
moZné odboceni vozidel jedoucich od Kolina na sjezd z 1/38, kde bude dochézet ke koliznimu
odboc¢ovani. Poptavka po tomto odboceni bude pouze pro vozidla jedouci do obce Cirkvice
a jejiho blizkého okoli. Poptavka po této moznosti odboceni smérem do Kutné Hory by mohla
nastat v piipad¢ uzavirek, kongesci ¢i dopravnich nehod na silnici 111/03321 pies Kank
nebo na 1/2 v Sedlci. Autor prace tuto skuteénost zminuje, jelikoz ma osobni zkuSenosti
na této komunikaci v situacich, kdy doslo kongescim prave pii opravach 1/38 a k dopravnim

nehodam.
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Z ptilohy A jsou uvedeny informace o scitani dopravy. Jednd se o ro¢ni primér
dopravnich intenzit. Béhem pracovniho tydne je obec zatizena nakladni dopravou, autobusy
a zemeédélskymi stroji v hodnoté¢ 4808 vozidel za den. Hodnota osobni dopravy
je priblizn¢ 3,5x vys§i neZz nakladni doprava, dosahuje hodnoty 16999 vozidel za den.
V ptiloze A je mozné vidét, ze vikendova nakladni doprava je 4,45x niz$i nez nakladni doprava

v tydnu. Osobni doprava o vikendu je oproti pracovnimu tydnu niZsi 1,6x.

Pii zaméteni na ro¢ni primérné intenzity je zjiSténo, ze ndkladni doprava je nejvetsi
béhem dne (2872 vozidel za den), nejnizsi mezi 18-22 hodinou. V noci se intenzita nakladni

dopravy opét zvysi. Osobni doprava je nejvétsi béhem dne (8909 vozidel za den),

v v

1.4.2 Nevyhody opatieni

Prelozeni dopravy zobce Cirkvice muze pfinést moznou ztratu atraktivity obce
pro podnikatelskou ¢innost. V obci, u silnice 1/38, je provozovéana restaurace, autobazar,
stavebniny, autoservis a sidli zde i dalSi podnikatelské subjekty, které jsou zavislé na dopraveé,
a pravé prujezd obci a jejich dobra viditelnost podporovala jejich existenci. Po vystavbé nové
pielozky je pravdépodobné, ze dojde k utlumu jejich Cinnosti. Tato situace ovSem nastat
nemusi. Piikladem je mésto Slatinany, kde byla v roce 2021 oteviena pielozka tohoto mésta
(jedna se o ptelozku I/37 Chrudim — Slatifiany). Na kraji tohoto mésta, smérem na Nasavrky,
je provozovan motorest, ktery byl diky svému umisténi u ptivodni PK 1/37 hojn¢ navstévovan.
Piestoze byla pielozka zprovoznéna a kolem motorestu neni trasovana tranzitni doprava,
je pfesto tento podnikatelsky subjekt navstévovan. Tyto informace byly zjiStény pfimo autorem

této prace.
1.4.3 Vliv na vetejnou hromadnou dopravu

Stavba a poté i zprovoznéni nové prelozky I/38 se dotkne autobusové dopravy.
Dle navrhli autora prace bude u nékterych autobusovych linek zménéno jejich trasovani.
Zobrazeni zastavek na map¢ je uvedeno na obrazku 1 v prvni kapitole. Seznam zastavek, které

se v obci nachazeji: Cirkvice, Netieb, Cirkvice, Cirkvice, Jakub, u htisté, Cirkvice, Zel.st.
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Na Obrazku 10 je znazornéno soucasné vedeni autobusovych linek.

¥

Cirkvice

Netfeba

Zdroj: (15), uprava autor

Obrazek 10 Soucasné vedeni autobusovych linek
V tabulce 8 jsou popsany linky, jeZ jsou zobrazeny na obrazku 10.

Tabulka 6 Trasovani autobusovych linek

Oznaceni Trasovani autobusovych linek

linka Caslav — Cirkvice — Nové Dvory —
Cervena Kutnd Hora — Uhliiské Janovice, linka PID
¢. 481

linka Praha Haje — Kostelec nad Cernymi

zelena lesy — Kutna Hora — Cirkvice — linka PID ¢.
381
] linka Caslav — Cirkvice — Kutna Hora, linka
modra
¢. 240 052

Zdroj: autor
Vyznam piestupa v Cirkvici je mozné hodnotit jako marginalni. Z jedné strany
jsou viechny linky vedeny do Caslavi, zdruhé do Kutné Hory, véetné linky & 481,

kterd je vedena oklikou pies Nové Dvory. Piestup mezi modrou a zelenou linkou je mozny
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na zastavce Cirkvice. Piestup z obou linek na cervenou vSak na jedné zastdvce neni mozny.

Zde je nutny pési prechod mezi zastavkami, dlouhy 850 m.

Po otevieni nové piclozky se pro modrou a Cervenou linku prodlouZi jizdni doba
autobusu mezi obci Cirkvice a méstem Caslav, pro zelenou linku se k prvnimu prodlouzeni
jizdni doby prodlouzi i Usek Cirkvice — Kutna Hora. Pro ¢ervenou linku nastane zména
V obsluze zastdvek. Nové bude mozné vyuzit zastdvku 2, poté obslouzi zastdvku 1 a 4,
pii zpatecni cesté v potadi 4, 1 a 2. Pro obsluhu zastavky 2 autor prace navrhuje jeji piestavbu,

z useku Gerveného do useku Serného, bliz k Caslavi, aby nedochazelo k zavleku autobusu.

Spoje modré linky by z davodu zavleku nezajizdély na zastdvku 2, obsluhovaly

by pouze zastavku 3. Pfestup na ostatni linky by byl pési chizi.

U zelené linky dojde k zavleku autobusu. Pfi obsluze zastavek 2 nebo i 3 vzdy dojde
k zavleku, mozné je trasovani jako linku ¢ervenou, prodlouZi se zde vSak jizdni doba o 7 minut
a bude nutné obslouzit 3 dalSi zastavky. U této linky by pak doSlo k oto¢eni autobusu,

avsak v soucasné dob¢ zde na toto otoceni neni vybudovan prostor.

Novou moznosti je, Ze zelena a modré linka nebudou do obce z nové pielozky vibec
zajizdét, tedy, ze budou vedeny mimo ni. Znamenalo by to, Ze obec by obsluhovala pouze
cervena linka. Moznost dojezdu do Kutné Hory by byla oklikou pies Nové Dvory. Autor prace
navrhuje, aby zelena linka byla trasovana po nové vybudované pielozce, a to bez moznosti
zastaveni v obci. Modra linka by byla zachovana, zajizdéla by do obce a bylo by zde nutné

zajistit bezpecné otoceni vozidla hromadné dopravy, aby se mohlo navréatit na svou trasu.

Autor préace bere v potaz u Zelezniéni spojeni Cirkvice s Céaslavi a Kutnou Horou.
Spojeni vlakem smér Caslav je velice vyhodné, jelikoz ¢aslavskd nadrazi vefejné dopravy
jsou piiblizné stejné vzdalena od centra. Uskali vak piichazi v Kutné Hofe, jelikoZ vzdalenost
Zelezni¢ni stanice od centra mésta mé&ii 3,4 km, autobusové nadraZi je od centra vzdaleno
850 m. Pro spojeni stanice Kutna Hora a centra mésta je mozné pomoci méstské hromadné
dopravy ¢i spojenim po zZelezni¢ni trati €. 235 mezi zastavkami Kutné Hora a Kutnd Hora mésto.
Ob¢ tyto moznosti v sobé nesou piestupy a mozné ¢ekani na spoj. VeSkeré tyto Upravy
autobusovych linek v Cirkvici jsou navrzeny autorem prace. Vychazi tak ze znalosti mistnich

pomerti.
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2 METODICKE PROSTREDKY PRO TVORBU MODELU

V této kapitole budou metodické prostiedky pro tvorbu modelu a poté samotné modelovani
ptrelozky 1/38 a okolnich pozemnich komunikaci, zminénych v kapitole 1.1. Model vznikl
na zakladé ziskanych dat z dopravniho prizkumu. Pro vytvofeni makroskopického modelu
byl pouzit program OmniTRANS. (19) Jeho vystupem jsou kartogramy zatiZzeni modelovanych
silni¢nich siti. Cilem kapitoly je tvorba a vypracovani kalibrovaného dopravniho modelu
pro nyné&js$i stav podle vysledku provedeného scitani. Poté bude vytvofena varianta
tohoto dopravnino modelu modelujici budouci stav infrastruktury, model obsahujici

planovanou pielozku silnice 1/38 u obce Cirkvice.

Tvorbou dopravnich modelt se bude zabyvat i kapitola 3, kde budou modelovany
autorem prace provéfované, ale v praxi neuvazované varianty, které se vénuji provérovani
moznosti propojeni jednotlivych komunikaci. Jejich modelovani je sestaveno stejné
jako dopravni modely v kapitole 2. Nasledujici podkapitoly jsou zaméfeny na tvorbu

dopravniho modelu.

Dopravni model v software OmniTRANS (19) pracuje na zakladé tzv. jobu.
Jedna se o dil¢i pocitatové programy (zdrojové kody v jazyku OmniTRANS Job Language),
na zakladé, kterych jsou pocitacem provadény jednotlivé dopravni vypocty. Autor si nékteré
z téchto jobud upravil specificky pro potfeby feSeného modelu. Naroc¢nost tras a cest, ktera
je matematicky zapsana ve zdrojovych kodech, je hodnocena podle vlastnich kritérii autora
prace. Ten preferuje co nejkratsi mozné vzdalenosti, bez ohledu na Casovou naro¢nost.

Zdrojoveé kody jobii jsou uvedeny v ptiloze B.

2.1 Stupné dopravniho modelu

Pti tvorbé dopravniho modelu autor postupoval dle ctyistupiiového modelu.

Ten se sklada ze 4 néasledujicich stupna: (16), (17), (18)

TRIP GENERATION - urc¢eni zdrojovych a cilovych proudt. Vysledkem prvniho stupné
dopravniho modelu je zjisténi poctu cest, za¢inajicich nebo koncicich v kazdém piepravnim

okrsku, resp. jeho centroidu (t€zisti) v modelovaném obdobi, bez ohledu,

kam ¢i odkud vedou. Jedna se o cesty, které v modelovaném tizemi existuji, tedy zde zacinaji
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a kon¢i. Podklady byly ziskany z dopravniho prizkumu. Vypoctim je vénovana kapitola 2.6.1
a2.6.2

TRIP DISTRIBUTION - uréeni smérovani piepravnich proudt. Cil druhého stupné
dopravniho modelu je stanoveni smérovani piepravnich proudit mezi jednotlivymi ptepravnimi
okrsky. Vystupem je OD matice (z anglického Origin-Destination Matrix). Jednou z metod
pro jeji ziskani je dopravni gravitacni model. Vypocet gravitatniho modelu bude pfedstaven

v kapitole 2.7.

MODAL SPLIT — vypocet délby prepravni prace. Cilem tietiho stupné modelu je délba prace
mezi dopravni obory. Autor préace se viak zabyva pouze individualni automobilovou dopravou

(IAD), neni v této prace stupen fesen a je vynechan.

TRAFFIC ASSIGNMENT - Ctvrty stupeti dopravniho modelu piedstavuje piidéleni
dopravnich proudd nebo jejich ¢asti na konkrétni Useky modelované dopravni sité. Této ¢asti

je vénovana kapitola 2.8.

Po vytvofeni dopravniho modelu je zapotiebi model kalibrovat a validovat. Kalibrace
piedstavuje drobné upravy dopravniho modelu s ohledem na specifické mistni podminky,
validace je ovéfeni spravnosti modelu. Ta se provani porovnavanim vysledkt z modelu

s realnymi hodnotami.

2.2 Urcéeni modelované oblasti

Dopravni infrastruktura, jakou je obchvat obce, ma vliv na dopravu i v SirSim okoli.
Z tohoto pohledu se jednd o makroskopicky pohled. Autor prace definoval oblast dopravniho
modelu. Dopravni sit’ neni pfili§ rozsahla, ale pro uvedené posouzeni je zcela dostate¢na. Autor
prace nezahrnuje do modelu vSechny PK, ale pouze ty, které maji vyznam pro tranzitni dopravu,
tedy pro dopravni proudy, kterych se dotyka ptelozka obce Cirkvice a s nim spojena opatieni,

a obsluhu pfilehlych obci. V dopravnim modelu se nachazi 19 centroida, 32 uzly a 61 hrana.

Popis oblasti: Stredobodem modelované oblasti je obec Cirkvice, kterou prochazi PK
I/38. Na tuto komunikaci navazuji PK 1/2 a I1I/03321, dohromady tak tvofi pomyslny
trojuhelnik. K tomuto matematickému obrazci jsou postupné pripojovana dalSi osidlena uzemi,

at’ obce, ¢asti mésta Kutnd Hora ¢i pouze pocatecni a koncové body pro tento model.
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Sit" dopravniho modelu je zobrazena na obrazku 11. Tento obrazek je v souladu

s obrdzkem 3 uvedenym v kapitole 1.1.

Libenice -
1:KOIrn*
Hlizav
%
Grunta
?;Nﬁcé Dvory
M Kuik b
16;Kafke — A ; N
@ . ové
LN
" ) s gy Dvory
h, i » 4:Méstecko
SEDLEC .',
Kok N macin 1§ 219
[ ]
UTNA '
HORA 3

[1zrKov T

“

:‘,. S 12;Jakub 0
%, 15;Benzinka \

B Cirkvice

*afg.Zasmuky i
(H]

< VNITRNI 3] 3;N‘énfeha
MESTO 2

NESKAREDICE
P e

T
10:Neskaredice

1
T

......

RCHLICE

s PERSTEJNEC
= Trebesice

11:Trebesice '

Skalka

-
8:8tipoklasy

Roho:

7:Caslav

Zdroj: (19), tprava autor

Obrazek 11 Vymezena oblast dopravniho modelu

2.3 Tvorba sité pozemnich komunikaci v modelu

Podle vybrané oblasti autor prace v software OmniTRANS vytvoiil sit' PK.

Ty jsou ve Ctyfstupnovych modelech tvofeny mnozinou vrcholi a hran,

tvori

tedy orientovany graf. To znamena, Ze kazda hrana je tvofena dvojici protismérné

orientovanych jednosmérnych hran. Vrcholy grafii predstavuji kiizeni PK. Vrcholy

mohou

reprezentovat i jiné parametry, napiiklad zménu primérné cestovni rychlosti. Hrany grafu
zastupuji vedeni jednotlivych Gseku PK. V modelu nejsou zahrnuty vSechny pozemni

komunikace, jelikoZ pohled na danou problematiku je spiSe makroskopicky a naptiklad provoz

na mnoha sidlistich PK pfimo nesouvisi s feSenou problematikou. Autor prace zde take
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neuvaZzuje o moznych spojeni v Kutné Hofe, ani spojeni Cirkvice a Kutné Hory po PK 111/3388
a 111/33820 a nasledné I/2 pies Nové Dvory, jelikoZz je zde omezeni tondznim zatiZeni

staveb na PK.

Zakresleny byly silnice 1. II. a III. t¥idy, které byly v kapitole 1 popsany.
Kompletné vytvorena sit’ je zobrazena na obrazku 12. Celkova délka zanesené sité je 52,7 km.
Z toho 18,7 km 1. ttidy, 6,1 II. tfidy a 27,9 IIl. tfidy. Mistni komunikace nebyly vyuzity.
Pozemni komunikace, které tvofi sit’ v dopravnim modelu, realné existuji. Proto jednotlivym
ttidim PK byly nadefinovany dal§i parametry. Jednd se o cestovni rychlost
a kapacitu komunikace. Pro piehlednost v dopravni siti budou komunikace podle tiid barevné

rozliSeny. Barevné rozliSeni je uvedeno v tabulce 7.

Tabulka 7 Parametry pozemnich komunikaci

) Cestovni Cestovni
Kapacita PK ) ) .
vozh] rychlost mimo | rychlost v obci Zobrazeni
vV0z
obec [km/h] [km/h]
Silnice I. tfidy 1800 70 30
Konektor 9999 999 999

Zdroj: autor

OranZova barva reprezentuje silnice 1. téid s kapacitou 900 vozidel za hodinu v jednom

sméru a zakladni cestovni rychlosti 70 km/h. Vedeni silnic II. t¥id je vyznac¢eno modrou barvou,
se zakladni cestovni rychlosti 60 km/h. Kapacitu téchto silnic autor stanovil na 750 vozidel
v jednom za hodinu. Silnice III. tfid m& stanovenou rychlost na 50 km/h. Davodem je Site
silnice, v danych podminkach ptiblizn¢ 5 — 6 m, je nutné zohlednit zhorSenou moznost
piedjizdéni ¢i protismerné mijeni vozidel na tzkych komunikacich III. tfid. Piikladem je silnice
I11/33720 (popsana V kapitole 1.1.5). Barva byla piifazena zelend a kapacita 650 vozidel

za hodinu.

Pokud je komunikace I. nebo II. tfidy vedena pies obec, je pro tyto potieby snizena
rychlost na 30 km/h. V dopravnim modelu byla tato komunikace oznac¢ena zelenou barvou,
tedy jako komunikace III. tfidy, a dale byla rychlost pro konkrétni Useky upravena pomoci

individualnich nastaveni pro kazdou hranu.
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Konektor, v dopravnim modelu znacen barvou Sedou, ¢ara v dopravnim modelu
je ptrerusovana, ma funkci tzv. napajece. Je to fiktivni hrana, ktera ptivadi dopravni proudy
byly autorem stanoveny vysoké hodnoty rychlosti a kapacity, aby prujezd konektorem

znamenal zanedbatelny cestovni Cas.

VSechny stanovené rychlosti autor prace stanovil podle svych vlastnich zkuSenosti.
Zkoumané¢ useky osobn¢ projizdél osobnim automobilem. Dané parametry vytvareji proporce
mezi jednotlivymi druhy komunikaci. Pokud by néjaky parametr nebyl odhadnut zcela dobte,
pii dodrzeni proporci, vliv této odchylky je mozné vzhledem k charakteru fesené sité brat

za relativné maly.

2.4 Casové vymezeni modelu

Modelované UGzemi je nutno vymezit i zhlediska ¢asového. Intenzity dopravy
se v prub¢hu celého dne méni. V piipadé zvoleni modelovaného obdobi 1 den, tedy 1440 minut,
by doslo k ziskani pramérnych intenzit dopravnich proudt. Autor prace proto piihlédl
k vysledim z dopravniho prizkumu. Méfeni intenzity dopravy je tak vztazeno k dopravni
Spicce, tedy ve vSedni den, od 14.00 do 16.00. VSechny dalsi vysledky a vypocty budou

vztazeny prave k tomuto ¢asovému oknu, k odpoledni Spicce.
2.5 Umisténi pfepravnich okrski a tézist’

Autorem prace zvolené uzemi bylo rozdéleno do jednotlivych piepravnich okrsku.
Cilem je vytvofit pfijatelny pocet piepravnich relaci. Zaroven je nutné uvaZzovat takovou
strukturu pfepravnich proudd, aby jejich intenzity byly vyznamné, coz je dilezité pro uplatnéni
Ctyfstupniového dopravniho modelu. Piepravni okrsek je uzemi, které je prezentovano jedinym
V tézisti vznikaji a zanikaji cesty vozidel, které by v praxi vznikly, poptipadé zanikly, kdekoli
v dané oblasti. V tomto dopravnim modelu byly zvoleny centroidy jako krajni body uzemi,
dale jako oblasti mést, méstskych cCasti, obci a ostatnich pfepravné vyznamnych mist.
Autor prace provadé¢l dopravni pruzkum ve vSech piepravnich okrscich. Centroidy tyto okrsky
zastupuji. Proto byly centroidy v mapé takto rozlozeny. Kompletni seznam okrskt je uveden

v kapitole 2.6.
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2.6 Stupen Trip Generation v této praci

2

a cilovych proudt, které budou do centroidd bud sméfovat ¢i znich vychazet.
Intenzita zdrojovych proudl je oznacovana jako disponibilita, cilovych jako atraktivita.
Je mozné pouzit oznaceni pocet jednotlivych cest. Autor prace toto prevedl na pocet vozidel

s odivodnénim, Ze v této praci jednotlivé cesty konaji pravé vozidla.

Atraktivitu a disponibilitu 1ze urcit vice zpiisoby, naptiklad metodou riistového faktoru,
ktera se zakladd na jiZz v minulosti vypocitanych cilovych a zdrojovych intenzitach.
MozZné je vyuZiti vicendsobné linedrni regresivni analyzy, kdy se hodnoty disponibilit
a atraktivit danych piepravnich okrskt stanovuji podle jejich demografickych ekonomickych
a socialnich parametri (pocet obyvatel, pocet vyrobnich podniki, velikost sidli§té, umisténi
velkoprodejny atd.). Jednad se zde o apriorni poptavku. Pouziti linearni regresivni analyzy
je krom¢ parametri okrskil vazano i na provadéné prizkumy. Vyhodou jsou piesné zjistitelné
informace, naopak nevyhodou je rozsah a mnozstvi zkoumanych materiala. Tyto parametry
se vyuZivaji v mistech, kde nejsou intenzity pfimo znamy, a pravé tyto socio-ekonomickeé
faktory poméhaji odhadovat intenzity proudt. Dal§i moznosti je teorie volby pfi stanovovani
poctu zdrojovych a cilovych cest, kterd se zaklddd na stanoveni pravdépodobnosti,
zda bude zdrojova ¢i cilova cesta realizovana. Dalsi metodou je kifizovatkovy prizkum,
ktery je zalozen na prijezdnosti kiizovatkou, ovSem bez ohledu na konkrétni skupinu vozidel
a data jsou zde bez vazby na konkrétni ptfepravni okrsky, tudiz neni tato metoda piesna.
Metoda je zaloZena na jiZz existujici nabidce, jednd se tedy o aposteriorni poptavku.
Vyhodou je, Ze zde lze jiz naptiklad Cerpat z realného poctu vozidel, nevyhodou je ¢asova
naro¢nost sbéru dat. Vztah nabidky a poptavky se vSak miize projevit v dostupnosti ¢i naopak
nedostupnosti nékterych prvki dopravni infrastruktury, napiiklad po dokonceni pielozky bude
intenzita dopravy v obci odpovidat apriorni poptévce, jelikoZ tranzitni doprava bude trasovéana

mimo obec.

Pro urCeni atraktivity a disponibility v této praci si autor urcil stanoveni téchto intenzit
pomoci kombinace metod, pficemz nékteré z nich si dale upravil podle konkrétni potieby.
Pouzil vlastni dopravni prizkum a vypofty provedl dle TP 189 (20).
pak spocital hodinovou intenzitu (a to v odpoledni $picce) a porovnal se zdroji s¢itani dopravy

RSD 2020 (21). Ve vysledku pak u vSech 19 centroidt autor uréil hodnoty lg (denni intenzita
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dopravy v den prizkumu), a nasledné byly vypocitany vztahy 1 az 5. V kapitole 2.6.1 bude

predstaven vypocetni postup pro vypocet disponibility a atraktivity centroidi.
2.6.1 Vypocetni vztahy pro vypocet disponibility a atraktivity

Zohlednéni tydennich variaci

Iy =1Ig - kqy [voz/den] (1)
Kde:
It = tydenni primér dennich intenzit [voz/den]
lg = denni intenzita dopravy v den prizkumu [voz/den]
kat = koeficient zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy [-]
100
ke =20 [ 2)
Kde:
kat = koeficient zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy [-]
pf = podil denni intenzity dopravy dne dopravniho prizkumu na tydenni intenzité
dopravy [%]

Hodnoty p! jsou uvedeny v ptiloze TP 189. Pro nasledujici vypocty byla vtomto

piipadé pouZita tabulka: 2.6. Tydenni variace intenzit dopravy, vozidla celkem. (20)
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Stanoveni odhadu RPDI

RPDI = I, - k¢ gppy [voz/den] 3)
Kde:
RPDI = roc¢ni primér dennich intenzit (odhad) [voz/den]
It = tydenni prumé&r dennich intenzit [voz/den]
k: rppr = koeficient zohlednéni ro¢nich variaci intenzit dopravy  [-]
k¢ rppr = %(;OA) [-] 4)
Kde:

ki rpp; = koeficient zohlednéni ro¢nich variaci intenzit dopravy [-]

pr = podily denni intenzity dopravy dne dopravniho

prizkumu na ro¢ni intenzité dopravy [%0]

Hodnoty p; jsou uvedeny v piiloze TP 189 (20). Pro nasledujici vypocty byla v tomto

zdroji pouzita tabulka z piilohy 3.6. Ro¢ni variace intenzit dopravy, vozidla celkem.

Vypocet intenzity Spickové hodiny

Isn = RPDI - kppp;sn [voz/h] (5)
Kde:

I = intenzita dopravy $pickové hodiny [voz/h]

RPDI = ro¢ni pramér dennich intenzit [voz/den]

krpprsn = piepoctovy koeficient [-]

Hodnota koeficientu kgpp; 5, j€ Stanovena podle TP 189, a to na hodnotu 0,113.
2.6.2 Vzorovy vypocet hodnot disponibility a atraktivity

V této kapitole bude pfedveden vzorovy vypocet disponibility a atraktivity pro centroid

Cislo 11, Tiebesice. Vypocty budou vypocteny na zakladé vztaht 1 aZz 5. Prvym vypoctem
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je zohlednéni tydennich variaci, tedy vztah 1, s pomoci vztahu 2. Vysledkem je tydenni pramér

dennich intenzit vozidel pro individualni automobilovou dopravu (IAD) a néakladni dopravu
(ND).

Vzorovy vypocet disponibility

I, = 620,874 I, = 24-0,825
I, =55 [voz/den] I, = 20 [voz/den]

Po vypocteni vztahu 1 byl vypoéten vztah 3, s pomoci vztahu 4. Jedna se o vypocet
ro¢niho priméru dennich intenzit vozidel. Do vztahu 3 byl dosazen vysledek vztahu 1.

Vysledek byl proveden opét samostatné pro IAD 1 ND.

RPDI = 55-0,97 RPDI = 20-0,93

RPDI = 54 [voz/den] RPDI = 19 [voz/den]

V potadi tfeti vypocet se vztahuje k intenzité Spickové hodiny. Vypocet je proveden
podle vztahu 5, do néhoz byl dosazen vysledek ze vztahu 3 a ztabulky z TP 1809.
| v tomto pfipadé byl vysledek samostatné rozdélen pro IAD i ND.

Iy, = 54-0,113 Iy, =19-0,113
L, =7 [voz/hod] I, =3 [voz/hod]

Z vysledkt lze fici, ze disponibilita tohoto centroidu neni vysokd. Dlvodem je,

ze centroid neni umistén na hlavni trasu, ale je jim oznaceno centrum obce Ttebesice. Tuto obec
trvale obyva 289 obyvatel.(1)
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Vzorovy vypocet atraktivity

V této casti bude piedveden vzorovy vypocet atraktivity pro centroid ¢islo 13,

Ttebesice. Zde jiz nebudou popisovany jednotlivé vypocetni vztahy 1 az 5, budou zde pouze

zaneseny vysledky, opét rozdéleny pro IAD a ND.

I =55-0,874 I; =35-0,825

I, =49 [voz/den] I, =29 [voz/den]
RPDI = 49-0,97 RPDI = 29-0,93

RPDI = 48 [voz/den] RPDI = 27 [voz/den]
Iz, = 48-0,113 I, = 270,113

L, =6 [voz/hod] I, =3 [voz/hod]

Vzorové vypocty disponibility a atraktivity pro centroid, vtomto piipadé ¢&. 11,

jsou shrnuty v tabulce 8.

Tabulka 8 VVzorova tabulka disponibility a atraktivity centroidu

disponibilita disponibilita o o
¢. centroidu atraktivit IAD | atraktivit ND
IAD ND
12 7 3 6 4

Zdroj: autor s vyuZzitim (2)

Prizkum byl proveden autorem prace osobné. Nebyl proveden v jeden den z davodu

poctu centroidi. Méfeni probihalo v jednom tydnu, autor prace se na mista vracel a pivodné
naméfené vysledky porovnal s aktuélnimi, oviem v krat$im ¢asovém rozsahu. Nové vysledky
casoveé upravil tak, aby Casovym rozsahem odpovidaly pivodnim vysledkiim. Poté doslo

K porovnani a pramérovani hodnot.
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Souhrnné vysledky vSech centroidi jsou v tabulce 9.

Tabulka 9 Seznam centroidu

sl nazev disponibilita | disponibilita | atraktivita | atraktivita
centroidu IAD ND IAD ND
1 Kolin 369 141 372 128
2 Nové Dvory 145 55 137 67
3 Karlov 62 18 56 24
4 Meéstecko 46 4 46 5
5) Sipsi 31 4 34 1
6 Havl. Brod 219 181 243 165
7 Caslav 75 25 71 31
8 Stipoklasy 41 24 48 18
9 Zasmuky 174 81 138 112
10 Neskaredice 13 2 15 0
11 Ttebesice 7 3 6 4
12 Jakub 56 4 43 28
13 Netteba 10 0 10 0
14 Vrabcov 1 0 0 0
15 Benzinka 9 11 5 15
16 Kank 72 8 78 4
17 Sedlec 65 35 61 39
18 Malin 25 5 26 5
19 KH M¢sto 58 2 48 13

2.7 Stupen Trip distribution v této praci

Zdroj: autor s vyuzitim (2)

Jedna se o zjisténi smérovani piepravnich proudu, tedy sméfovani a hodnoty intenzity

atomium piepravnich vztahii je uvedeno v grafické ptiloze F.

mezi jednotlivymi pfepravnimi okrsky. Sméry jsou zapisovany ve formé matice smérovani

prepravnich proudt, nebo téz jako OD matice ¢i graficky. OD matice je pfiloZena v piiloze C,

Pro tuto praci autor vyuzil tzv. gravitaéni dopravni model. Ten pracuje na podobném
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vzajemného piisobeni téles. Silové plsobeni je vSak nahrazeno intenzitou ptepravniho proudu
a hmotnosti téles disponibilitou zdrojového a atraktivitou cilového okrsku.
Vypocet gravitatniho modelu autor prace provedl pomoci SW OmniTRANS, ktery pocet cest

vypocital podle nasledujicich vztaht 6 az 9.

T =p-a;-b;-P;- A F(z;) (6)

XiTij =P (7)

XiTij =4 ®)

F(zi) = f(cij) 9)
kde:

T;; = pocet cest z okrsku i do okrsku j [pocet cest],

p = vazici faktor, zvyhodnujici nebo nezvyhodiujici n¢které relace,

a; = tadky bilancujici faktor,

b; = sloupce bilancujici faktor,

P; = disponibilita okrsku i,

Aj = atraktivita okrsku j,

F (Zi ]-) = distribu¢ni funkce popisujici ochotu cestovat pii odporu z,
Zy = nékladovy odpor mezi okrsky i aj.

Aby bylo mozné provést vypocty vzorcu 6 aZ 9, je nutné vypocitat odpor dopravni sité.
KaZzda cesta je zatizena néklady, které se na danou realizaci cesty musi vynaloZit.
Nejsou to jen néklady financni, ale také naklady c¢asové (jizdni doba), ndklady na nekomfortnost
(jizda po PK, kterd je ve S3patném stavu), naklady vnimané fidiCem a podobné.
Celkové se jedna o tzv. generalizované naklady, ¢asto vyjadfované pomoci penéz, prestoze
Castky nejsou piimo na cestu vynakladany v celé vySi. V software OmniTRANS

jsou jiz preddefinované typy distribu¢nich funkci pro vypocet odporu dopravni sité.
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Autor pro vypocet vyuzil vztah 10:

Fy(zijy) = @ - e Brin®(zijp+1)] (10)
kde:

Fy = distribu¢ni funkce pro odpor dopravy

Zij = 0dpor z jizdy na relaci i a j pfi jizd¢ osobnim automobilem

a, 3 = parametry pro kalibraci (« = 2, = —0,5)
2.8 Stupen Traffic Assignment v této praci

Ctvrty stupeii dopravniho modelu predstavuje piidéleni dopravnich proudi na konkrétni
useky dopravni sité. V této Casti je pro kazdou cestu vytvorena posloupnost uzli a usekd,

ve které se doprava bude uskutec¢riovat.
2.8.1 Metoda All-or-Nothing

Metoda All-or-Nothing (AON) je deterministicka metoda zaloZena na piidéleni
nejkratsi. Plati to pouze v ptipadg, Ze neni ptihlizeno k jinym slozkam cestovnich nakladt
nez ke vzdalenosti. Nevyhodou je, Ze tato metoda nezohledniuje nasyceni nékterych useku,
tedy vznik kongesci. JelikoZ z realného zkoumani modelované dopravni sité autor prace zjistil,
Ze k zadnym vaznym kongescim nedochéazi, proto neshledava problém pii pouziti této metody.
K lokalnim kongescim dochazi pouze na kiizovatkach PK 1/38 s 11/339 a 111/03321,
ty v8ak trvaji v jednotkach minut, proto neohrozi volbu této metody.

2.8.2 Equilibrium

Metoda Equilibrium (EQ) je metoda zalozena na ptidéleni dopravnich proudii na cestu
s ohledem na dopravni zatiZeni, to znamena, Ze v ptipadé kongesce se cestovni ¢as prodluzuje.
V kazdé iteraci metody je ¢ast dopravniho toku odebrana zpét a piifazeny na trasu s kratSim
cestovnim ¢asem (resp. z n&j vyplyvajicimi generalizovanymi naklady), pokud takova existuje.
Tim je feSeno piipadné rozdéleni piepravniho proudu na vice tras (modelovana snaha Casti
Fidic¢h vyuzitim delsi trasy, ale s menSi mirou kongesci — vyuZiti kapacity PK — dosdhnout

kratSich cestovnich ¢ast. Pro piepocet cestovnich ¢ast EQ se vyuZiva funkce Bureau of Public
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Roads (BPR). Tato funkce vyjadfuje prodlouzeni cestovniho Casu v zavislosti na intenzité

provozu.

2.9 Shrnuti pro vytvofeni dopravniho modelu

Vytvoreny dopravni model byl autorem prace zpracovan dle podminek dopravniho
provozu dané oblasti, za pouziti souCasnych intenzit (intenzity métené vroce 2021)
a smérovani dopravnich prouda. Cestovni rychlost byla nastavena adekvatné jednotlivym PK
a i tomu, zdali se jedna o Usek v intravilanu nebo extravilanu obce. Autor prace piedpoklada,
7e shoda modelované dopravni sité se skute¢nym provozem je spravna. Autor takovou situaci
predpoklada, jelikoz sdm provadél s¢itani dopravy a zna tuto oblast, tedy mize dle kartogramu
zatiZzeni na obrazku (soucasny stav sit¢) prohlasit, ze predpoklad shody je spravny. Lze tedy
usuzovat, Ze i budouci prognozy budou vychazet z redlneho zékladu. Barevné rozliSeni poctu

vozidel, které jsou zobrazeny v dopravnich modelech, je znazornéno v tabulce 10.

Tabulka 10 Barevné rozliseni poétu vozidel v modelu

Hodnota po¢tu vozidel Barevne rozliseni
1-99 Modrozelena
100-199 Modré
200-299 Seda
300-399 Razova
400-499 Zelena

Zdroj: autor
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2.10 Soucasny stav sité

V této kapitole bude predstaveno dopravni =zatizeni jednotlivych usekd sité,
jak tomu bylo pted zapocetim vystavby pielozky 1/38 okolo obce Cirkvice a pied uzavirkou PK
111/03321. Na obrazku 12 je mozné vidét dopravni proudy celé modelované sité v sou¢asném
stavu. Smérem od Kolina se proudy rozd¢€luji ihned na ktizovatce PK 1/38 a I11/03321 smérem
na Kank. Od Caslavi a Havlickova Brodu se proudy spojuji a rozdéluji se hned na kraji obce,

smérem na Jakub.

Libenice : KJ\ ]
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5 o
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5

) ?‘5 22
8:Stipokiasy

Skalka

Zdroj: (19), tprava autor

Obrazek 12 Dopravni zatiZeni sité - ptivodni stav
Pro piiblizeni situace v nejbliz§im okoli obce Cirkvice byl vytvoifen vyiez z obrazku 12.

Na obrézku 13 lze vidét, jak do nejbliz§iho okoli obce Cirkvice vstupuji dopravni

proudy. Smérem od Caslavi a Havli¢kova Brodu se proudy nespojuji. Je to zapii¢inéno vybérem

49



modelované oblasti, znamena to, ze néktera vozidla odbocuji smérem na Havlickiiv Brod.
V realném stavu v8ak mnoho dopravnich prostredki z PK 1/38 od Havlickova Brodu na 11/339
smérem do Caslavi nebo naopak neodboluje. Nejvice vozidel z téchto dvou proudd projizdi

obci. Velice vyznamny smér je po PK 11I/03321 do Kutné Hory. Ptiblizné 27 % vozidel

vvvvvvvv

Smérem od Kolina je situace obdobna. Je nutné nejprve prozkoumat obrazek 12.
Vstupni hodnota dopravniho proudu od Kolina je 500 vozidel, vystupni 510 vozidel. Dopravni
proud se poté rozd€luje na kiizovatce I/38 a I11/03321 u mistni ¢asti Kank. Dal§im dalezitym
bodem je mimouroviiova k¥izovatka I/2 a 1/38. Proto na obrazku 13 vstupujici dopravni proud
do Cirkvice od Kolina neni tak silny jako proud od Céslavi. Je tedy patrné, Ze komunikace 1/38

a 111/03321 maji veliky vliv na dopravni zatiZeni obce.

Jakub

Cirkvice

10:Neskaredice
Hafeisi
K

o
11;Trebeslice

ﬁ.‘J.::.'i.n ?;C‘-éﬁm‘f

Zdroj: (19), uprava autor

Obrazek 13 Dopravni zatizeni sité - ptivodni stav - vyfez
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Obrézek v této ¢asti je zmensSeny, jeho velikost ve formatu A4 je predmétem ptilohy D.

2.11 Stav sité po zprovoznéni pielozky
Tato kapitola predstavuje situaci v dopravnim modelu tak, jak bude po dostavbé

prelozky 1/38 readlné¢ vypadat, tedy situace po plném zprovoznéni nového useku.

Na obrazku 14 jsou znazornény vysledné dopravni proudy.

Hlizov

Roho:

ibenice
nant

355 468,
M7\

3 -~
‘o 18:Mal
At
MALIN \
&

runta

Jakub

TNA 1
ORA
HLOUSKA

oV &
& karLov
Sk
i
19 47 &9 ]
°78;Zasmuky . Y,
M L 4

" WNITRNI
MESTO

PERSTEJNEC

Cirkvice

Zdroj: (19), tprava autor

B:SIipokqgjsy

51

Obrazek 14 Dopravni zatiZeni sité po zprovoznéni pielozky



Pro ptiblizeni situace v nejblizSim okoli obce Cirkvice byl i v tomto pfipadé vytvoren

vytez (jako v kapitole 2.10) z obrazku 14.
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Zdroj: (19), tprava autor

Obrazek 15 Dopravni zatizeni sité po zprovoznéni pielozky — vyiez

Vstup dopravnich proudi od Caslavi a Havlitkova Brodu je hodnotové stejny,
jako v kapitole 2.10. S nové vybudovanou pielozkou vSak do obce neni trasovano tolik vozidel.
Pivodné bylo trasovano obci po 1/38 celkem 335 vozidel, hodnota po vystavbé pielozky ¢ini
hodnota 108 vozidel. Pokles ¢ini 32,2 %. Hodnota poctu vozidel smétujicich dale po I/38 smér
Kolin a 111/03321 smér Kutna Hora se takika nezménila. Zménou je nevyuzivani trasy
Cirkvice — Jakub pies ¢ast Netieba. Zvysila se tak hodnota projizdé&jicich vozidel pies centrum

obce Cirkvice.
Vstup proudi smérem od Kolina je obdobny jako na obrazku 12 v kapitole 2.10.

Z obréazku 15 je patrno, ze vystavba nové pielozky piinese ubytek provozu o 97,31 %.
Tim dojde k takika aplnému zklidnéni dopravy v obci. Stejné jako v kapitole 2.10 je obrazek

zmenseny, jeho velikost ve formatu A4 je pfedmétem ptilohy E.
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2.12 Srovnani obou variant

V této kapitole budou porovnany varianty z kapitol 2.10 a 2.11. Pro lepsi piehlednost

budou porovnavany vytezy z obou variant, oznac¢eno jako obrazek 16.
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Zdroj: (19), tprava autor

Obrazek 16 Srovnani stavu pied a po zprovoznéni pielozky
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Po zprovoznéni pielozky je jasné zietelné, Ze z centra obce byla odvedena veSkera
tranzitni  doprava a  zlstala ~zde pouze obsluznost mistnimi  obyvateli.
Nové rozdéleni dopravnich proudii pfineslo zménu. Jelikoz bude uzaviena PK 111/33720
do Ttebesic, nebudou zde vedeny zadné dopravni proudy. Dopravni proud, ktery byl piivodné
veden z 1/38 v casti Netieba do obce Jakub, v nové varianté se presunul a prochazi stfedem
obce Cirkvice. Divodem je vzdalenost. Rozdilnost proudu je znazornéna na obrazku 17.
Sjezd do obce bude z nov¢ budované pielozky, na obrazku pod ozna¢enim ¢islo 1. Oba proudy
jsou pro toto porovnani ukonc¢eny na misté, kde se znovu setkaji, v obrazku 17 je toto misto
oznaceno Cislem 2. Proud oznacen modfe je pies ¢ast Netieba a je trasovan v délce 1,8 km.
Zeleny proud, veden pies obec kolem kostela, je trasovan v délce 1,1 km. Rozdil mezi délkami
proudt ¢ini 0,7 km. Software situaci takto vyhodnotil, jelikoz podminky byly autorem prace

nastaveny tak, aby byl upfednostnén parametr pro co nejkratsi vzdalenosti.

e 2

- ¥3g

Cirkvice

Cirkvice

Netreba

Zdroj: (21), tuprava autor

Obrazek 17 Vyznaceni dopravnich proudu v obci Cirkvice

Proudy, pokracujici po 1/38 a 111/03321 zlstavaji bez markantni zmény.
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3 VYMEZENIi MODELOVANYCH VARIANT A MOZNOSTI

PROPOJENI STAVAJICI A NOVE INFRASTRUKTURY

V této kapitole budou piedstaveny varianty dopravni sité, které by mohly byt
na dané Uzemi aplikovany. Jedna se o varianty vyzkumné, je zde tedy snaha ukazat nejen dopad
odklonéni dopravy z obce Cirkvice, ale i moznosti, jak nékteré PK, dle projektu RSD
nevyuZzitelné, znovu vyuzit. V dobé vystavby je velice nepravdépodobné, ze by se plany
vystavby zménily a doSlo by k Gpravé a realizaci nékteré z variant autora préace. Je oviem nutné
ukazat, jaké moZnosti mohou nastat a zamyslet se, zda by i v budoucnu byly realizovatelné.
Dalsim aspektem, pro¢ je vhodné tato posouzeni provadét (i prestoze pravdépodobnost
realizace danych propojeni je mald), je poznat vyznam takovych propojeni na poli dopravni
technologie a ziskat aspon n¢které poznatky pro dalsi rozhodovéani o podobnych investi¢nich

projektech (stavbach, respektive propojeni jednotlivych PK s pielozkami).

Kapitola 3 se bude délit na dvé podkapitoly, a to navrhované varianty autorem,
které¢ budou modelované pomoci SW OmniTRANS, a varianty vyuziti PK, které po dostavbé

jsou jiz dana od RSD, proto zde bude zkouméana mozné dal$i napojeni na novou stavbu.

3.1 Navrhované varianty autorem prace tvoiené dopravnim modelem

V této kapitole budou piedstaveny autorem navrzené dalSi moznosti napojeni obce

Cirkvice do dopravni sité, tedy spojeni s ptelozkou I/38.
3.1.1 Varianta A — Zachovani prajezdnosti obci Cirkvice

Tato modelové varianta se zabyvé ptipadem, ze bude vybudovana nova pielozka 1/38,
avSak ztistanou zde sjezdy do obce Cirkvice ve stejnych mistech, jako nyni do obce vstupuje

a vystupuje PK 1/38.
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Pro lepsi ptehlednost byl zdopravniho modelu vyuZzit pouze vyfez

e

pro obec Cirkvice a nejbliZsi okoli, ktery je zobrazen na obrazku 18.
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Obrazek 18 Dopravni model se zachovanou prujezdnosti obci

Zustava zde tedy moznost, Zze do stiedu obce Ize vjet jak z nové budované pielozky,
a to u kiizovatky PK 1/38 a I11/03321, tak i z obou jejich koncti. Dle obrazku 18 je tedy patrné,
7ze zachovani prujezdnosti obci nepiinese obci Cirkvice dopravni zatizeni, naopak,
jedna se o velky odklon vozidel zintravilanu, tedy nejen zklidnéni dopravy,
ale 1 sniZeni atraktivity obce a firem, které¢ provozuji svoji ¢innost pravé podél pateini ulice
prvnim sjezdem do obce sjede 11,94 % vozidel, prostiednim sjezdem do obce 1 %,
do Kutné Hory po PK II1/03321 29,8 % vSech vozidel. Ostatni vozidla pokracuji
dale po 1/38 smérem na Kolin. V opacném sméru do obce odboci 4,52 % vozidel a uprostred
prelozky odbo¢i téz 1 % jako v pfede$lém sméru. Autor préce usuzuje, Ze zanechéani

prujezdnosti obce nepfinese dopravni zatizeni ani omezeni, naopak miize zlepSit propojeni
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s prelozkou I/38 a zvysit komfort pfijezdu rezidentli obce ke svym obydlim. Pfi zachovéni

prijezdnosti vSak vzniknou na nové prelozce dvé kiizovatky, tedy dvé nova kolizni mista.
3.1.2 Varianta B — Zachovani sjezdu u Caslavi, zruseni napojeni u CSPH

Tato varianta po&iti se zachovanim vjezdu do obce zPK I/38 od Caslavi
jako v predchozi verzi, dale pocita napojeni komunikace vedouci skrze obec s Kutnou Horou
nepodita viak s budovanym sjezdem u komunikace 111/03321 a napojenim u CSPH. Situace

je znazornéna na obrazku 29.
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Obrazek 19 Dopravni model se zachovanym piijezdem od Céslavi
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Na obrazku 19 je mozné vidét, Ze vyssi zatizeni dopravy v obci neZ v kapitole 3.1.1,
jelikoz ptijezd od Caslavi se stal jedinym spojenim obce s PK 1/38. JelikoZ zde nebyl zachovén
sjezd z mimouroviiového kiizeni PK 1/38 a 1/03321, je veSkera doprava smérem na Kutnou
Horu po II1/03321 trasovana obci. Proudy od Caslavi se takika rovnomémé rozlozily.

Tento navrh nepiinasi zklidnéni dopravy v obci Cirkvice.
3.2 Navrhované varianty autorem prace bez dopravniho modelu

Jelikoz vystavba nové prelozky pfinese fadu zmén, budou Vv této kapitole popsany
zmény, které by vyrazné nenaruSily vystavbu nové budované pielozky, tedy jeji trasovani.
Navrhy se zaobiraji vyuzitim pozemnich komunikaci, které budou vyuZzivany c¢éste¢né
¢i nikoliv.

3.2.1 Varianta C1 — Napojeni na ¢erpaci stanici pohonnych hmot jednosmérné

Po zprovoznéni nové pielozky se pro mistni obyvatele zhorsi spojeni s CSPH ve sméru
na Kolin a odjezd od firmy Nakoplast v t¢tmZe sméru. Bude nutné najet na nové budovanou
pielozku I/38 a zni nasledné odbocit na CSPH, v piipadé firmy Nakoplast bude nutné

z pielozky 1/38 sjizdét do obce. V nasledujicich odstavcich jsou uvedeny navrhy na zachovani

této Casti pozemni komunikace.
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Pro nazornost formulovaného dopravniho problému je Usek znazornén na obrazku 20.

Zdroj: (22), uprava autor

Obrazek 20 Mapa tprav u Cerpaci stanice pohonnych hmot
Vysvétleni obrazku 20 je zobrazeno v tabulce 11.

Tabulka 11 Legenda k obrazku 19

Cislo Oznaceni na mapé
1 Cerpani stanice pohonnych hmot
2 Objekt ¢p. 241, firma Nakoplast

Trasovani vySe uvedené pozemni

komunikace

Zdroj: autor

Autor prace navrhuje jednosmérnou pozemni komunikaci od domu ¢. 241 ve sméru
k CSPH. Usek by byl zatistén do prostoru CSPH nebo piimo do nové budované pielozky 1/38.
Zausténi do pirelozky by bylo tvofeno pfipojovacim pruhem s pfikdzanym odbocenim vpravo,
tedy smér Kolin. Nehrozila by zde kolize v odbo¢ovani vlevo, smér Caslav. Je zde i moZnost
odboceni vlevo, vznikla by zde vSak kolize pii vyjizdéni z vedlejSi silnice na silnici 1/38.

V soucasné dob¢ je zCSPH mozné odboceni pouze vpravo, smér Kolin.
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Dostupnost nové pielozky zobce bude lepSi z okruzni kiizovatky na silnici III/03321.

Spojeni CSPH s obci by ziejmé pfineslo pouze lepsi moZnost tankovani pro ob&any Cirkvice.
3.2.1 Varianta C2 — Napojeni na ¢erpaci stanici pohonnych hmot obousmérné

Autor prace uvazoval i napojeni obousmérné komunikace. Znamenalo by to vytvoteni
kolizniho bodu na nové pielozce. Autor prace je toho ndzoru, Ze by tuto moznost odboceni
do obce Cirkvice vyuzivali spiSe obfané obce jako zkraceni cesty domu, nikoliv vSak jako

zlepeni ptistupnosti CSPH.
3.2.2 Dalsi mozné zmény na infrastruktuie

DalSi moZnou Upravou je zachovani silnice od ktizovatky u Kalabousku do obce
Cirkvice. Budou zde uvedeny dvé moznosti vyuziti této silnice, kterd bude pferusena stavbou

pielozky. Pro ob¢ varianty by bylo nutné vybudovat podjezd pod nové budovanou pielozkou.

Napojeni jednosmérnou PK

Toto napojeni by bylo smérovano od obce Cirkvice smér Caslav. Jednosmérnou PK
by se zajistilo pfimé spojeni obyvatel Cirkvice s méstem, nebylo by nutné vyuzit kolizni
odboceni na silnici I/38 a silnice by se napojila na stavajici silnici 1I/339 do Caslavi.
Napojeni by probehlo pod kiizovatkou 1/38 a 11/339 nebo na silnici smér Lochy. Ob¢ napojeni

by byla troviiova.

Napojeni obousmérnou PK

Obousmérné napojeni v tomto Useku by zapocalo v obci Cirkvice a bylo by zakonéeno
na silnici 11/339. Je zde moZné i napojit tento usek na silnici smér Lochy. Silnice
by se napojovaly na uroviiové kiizovatce. Je otdzkou, zda tato varianta by méla pfinos,
jelikoz dostupnost obce od pielozky 1/38 (smér Kolin) bude zajisténa nové budovanym
spojenim. OvSem zaniklo by zde kolizni odboceni vlevo jako v predeslém piipadé.
V obou moznostech je navrZena doprava pouze pro osobni automobily, nikoliv pro nakladni

vozidla.

Cyklostezka

Druhou alternativou vyuZiti této komunikace je cyklostezka. Udrzba 3iroké zrusené

silnice I/38 by byla vSak nakladna, bylo by nutné ¢ast silnice odfrézovat a zachovat pouze pruh
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pro cyklisty. Spojeni cyklostezky s obci by mohlo byt realizovano podjezdem pod nové
budovanou piclozkou nebo by trasa pro cyklisty byla dale trasovdna podle nové pielozky
az k silnici 111/03321.

Uplné odstranéni komunikace

V pribéhu stavby zacala byt budovana cyklostezka po pravé strané¢ nové budované
pielozky ve sméru od Caslavi k obci Cirkvice. Piivodni silnice I/38 by mohla byt ve viech
stavebnich vrstvach odstranéna, na misto by byla navezena ornd puda a cely prostor
by byl vyuzit k zeméd¢lstvi jako nahrada za zabranou plochu pro vystavbu pielozky. S novou

ptelozkou prob&hnou zmény v dopravni siti nejen mimo obec, tedy v extravilanu obce.
3.2.3 Zachovéni silnice 111/33720

Zachovani silnice 111/33720 Cirkvice — TtebeSice by byla feSena podjezdem
pod nové budovanou pielozkou. Tato silnice by mohla byt piebudovana na cyklostezku,
spojujici obce Cirkvice a TiebeSice, a nasledné by byla trasovdna na obec Lochy
a mésto Caslav. Otazkou samoziejmé ziistavd, zda zachovat &i zrusit piejezd P 3722.
Autor prace se piiklani k varianté, ze by byl pfejezd zruSen a nahrazen podjezdem.
Zvysi se tak bezpe€nost pii kiizeni Zeleznicni trati a pozemni komunikace. Podjezd pod trati
¢. 230 a pod nove budovanou prelozkou by mohl byt spojen, jelikoz pielozka je od trati vzdalena
piiblizné¢ 40 m. Moznost je vystavby pfiblizné 40 m dlouhého tunelu ¢i dvou podjezda

a mezi témito podjezdy by vedla autorem prace navrhovand cyklostezka v zatezu.
3.2.4 Spojeni silnic 11/339 a 111/33720

Zajimavou moznosti by bylo propojeni PK 11/339 a 111/33720. Jednalo by se o propojeni
Caslavi a Tfebesic. Autor tuto variantu nenavrhuje, jelikoZ spojeni mezi témito komunikacemi
je zajisténo pres obec Lochy, a to v délce 2,3 km. Nové spojeni by bylo stavebné narocné,
jelikoz by bylo nutno vybudovat nové uroviiové ¢i mimotroviiové kiizeni s trati

¢. 230 a premosténi vodniho toku Klejnarka.
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DISKUZE

V této kapitole autor podrobné rozebere praci po dopravni strance. Pfed zapocetim
vystavby pielozky pozemni komunikace 1/38 projelo obci Cirkvice 512 vSech vozidel smérem
na Kolin a 828 smérem na Caslav. Casovy usek méfeni ¢inil 2 hodiny. Smérem na Kutnou Horu
po PK 111/03321 projelo 382 vozidel, smérem do Ttebesic 25 vozidel. Podminky pro dopravni
pruzkum byly popsany v kapitole 1.2. Je tedy evidentni, Ze obec je zatiZena tranzitni dopravou
po PK 1/38.

Vyhodou vystavby je zruSeni dvou Zelezni¢nich piejezdi, a to P3722 a P3723. Piejezd
P3722 na PK 111/33720, mezi obcemi Cirkvice a Tiebesice, bude Gpln¢ zrusen. Na zeleznici
¢. 230 se tak zvysi bezpeénost kiizeni s pozemni komunikaci. Cela komunikace se nebude jako
spojeni obci Cirkvice a TiebeSice vyuzivat. Vzhledem ktomu, Ze vyuZiti komunikace

podle dopravniho prizkumu je malé. Dojezdova vzdalenost se z1,5 km zvySi na 4,6 km,

tedy 0 3,1 km. Podle autora prace je tato vzdalenost piijatelna.

Piejezd P3723 na PK I11/03321 mezi obci Cirkvice a méstem Kutna Hora bude zrusen
a nahrazen mimouroviiovym kiiZzenim zeleznice a pozemni komunikace. Zvysi se nejen
bezpecnost kiizeni téchto dvou infrastruktur, ale zvysi se i plynulost dopravy, jelikoz vozidla

nebudou muset ¢ekat u prejezdu.

Po sestaveni dopravniho modelu bylo zjisténo, ze pies obec Cirkvice, v dobé vystavby
pielozky, po PK 1/38, je v sou¢asné dobé trasovano 255 vozidel ve sméru na Caslav a 244
V opa¢ném sméru, na Kolin. Tato data zjistil autor prace, ktery osobné provedl s¢itani dopravy.
Po modelovani pielozky, kdy byla veskera tranzitni doprava odvedena z obce, projedou obci
pouze rezidenti a fidi¢i, mifici dale do obce Jakub. Dle dopravniho modelu se jedné o 9 vozidel
v pivodnim sméru na Caslav, 8 vozidel ve sméru opacném. Pokles &ni 97,31 %.
Doprava tim rapidné klesne, snizi se hlukové zatiZeni i prasnost. V obci tak zmizi kongesce,
které vznikaly na kiizovatce PK 1/38 a I11/03321 a zelezni¢niho piejezdu P3723.

Na pozemni komunikaci 111/03321 vzroste dle dopravniho modelu doprava ve sméru
na Kutnou Horu ze 112 na 123 vozidel v opaéném sméru ze 123 na 134 vozidel. Zména Cini
piiblizné 9 %. Nové se zatizi komunikace vedouci smérem do obce Jakub pies centrum

Cirkvice. Ta je trasovana v délce 1,1 km, trasa pies ¢ast Netieba 1,8 km, rozdil v délce cest
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je 0,7 km. Pocate¢nim bodem je brana kiizovatka PK /38 a 111/03321, kone¢ny bod je umistén

na soub&hu téchto cest. Cela situace je znazornéna v kapitole 2.12, obrézek 17.

Z modelovanych moznosti, které RSD neuvazuje, autor prace doporuéuje pro tuto obec
1 pro ostatni obce, u kterych by méla byt modelovana pielozka tohoto typu, zachovat
prijezdnost obci. Autor vSak doporucuje omezit vjezd a vyjezd z obce, a to dopravni znackou
zakazujici vjezd nakladnich vozidel nebo omezenim §itky pozemni komunikace v mistech
vjezdu a vyjezdu z obce. Vyjimku by méla vozidla vefejné hromadné dopravy. Pro residenty
by to znamenalo kratSi cestu, ale zaroven by zistalo omezeni tranzitni dopravy Vv obci,
jelikoz by byla trasovana po nové pielozce. Diivodem je vzdalenost a rychlost zdolani useku.
Trasa ptes obec méfi 2,3 km a doba prijezdu usekem ¢ini 3 minuty. Trasa po nové prelozce
méii 2,5 km (je tedy o 200 m delsi), avSak doba prijezdu ¢ini 1,6 minuty, coz tento usek Cini
rychlejsi o 1,4 minuty. Rizikovym mistem vSak u vjezdi a vyjezdi zustava kolizni odboc¢ovani.
V ptipad¢ zachovani prijezdnosti se jedna o napojeni téchto cest na nové budovanou prelozku

1/38.

Vetejna hromadnd doprava dozna zmén, jelikoz spoje budou muset do obce zajizdét
a otacet se. Proto pfinosem je autorem navrhovana verze s prijezdnosti obci, kdy by se autobusy

nemusely otacet a vystavba nové prelozky by neméla vliv na jejich trasovani.

Investicni stranku vystavby pfelozky autor prace nezkoumal a ani nezna cenu vystavby.
Neni to vSak podstatné, jelikoZ stavba jiz byla schvalena a je v realizaci. Cena realizace
posuzovanych propojeni plvodni trasy silnice /38 je autorem piedpokladana vzhledem
ke stavbé celé prelozky za minimalni. Nejvetsi polozkou v oblasti navrhii autora prace
by patrné byla realizace mimouroviiového kiizeni silnice do TtebeSic. Tato varianta byla
v diplomové prace posouzena jako minimalné potiebnd, a tudiz autor nevidi jeji realizaci

jako pravdépodobnou.

Z dopravniho hlediska je vSak velice pfinosna pravé pro zklidnéni dopravy v obci

a pro zvyseni bezpecnosti a plynulosti dopravy na PK 111/03321 do Kutné Hory.

Z ekonomického hlediska pfinese nové budovana pielozka pfinos v Gspoie pohonnych
hmot a s tim souvisejicich dalSich externalit (napiiklad hluk nebo emise), jelikoZ nova vozidla

jiz nemusi prekonévat vyskovy rozdil a zpomalit pfti jizd€ obci Cirkvice.
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ZAVER

Cilem diplomové prace bylo analyzovat sou¢asny stav dopravni sité, dale vytvorit
makroskopicky dopravni model a s jeho pomoci zhodnotit konkrétni dopady vystavby

prelozky na obec Cirkvice a jeji okoli.

V této praci byl analyzovan soucasny stav dopravni sité¢ pted vybudovanim pielozky
1/38 okolo obce Cirkvice. Podle plant RSD bylo zjisténo, jak je nové budovana pielozka
trasovana a jak bude pfelozka se stavajici dopravni siti spojena. Bylo také zjiSténo,
které komunikace budou nadale vyuzivany a které budou zaslepeny. V prvni kapitole probé&hl

vypocet kapacity kiizovatek, které se nachazeni v obci Cirkvice a je ptes né trasovana PK 1/38.

Ve druhé kapitole byl piedstaven Ctyfstupnovy model. Dale probéhl sbér dat autorem
prace pro vytvofeni dopravniho modelu soucasného stavu v software OmniTRANS.
Po zhodnoceni tohoto modelu prob¢hla vtom samém programu tvorba modelu,
ktery predstavuje stav po vybudovani nové prelozky. Oba modely byly popsany a posouzeny.
Bylo zjisténo, Ze obrovskou vyhodou nové budované prelozky bude odvedeni tranzitni dopravy
z obce Cirkvice, zvySeni plynulosti dopravy v tomto iseku a zvySeni bezpecnosti na zelezni¢ni

trati ¢. 230 diky vybudovani mimouroviiového kfizeni.

V posledni kapitole se autor prace zabyval moznostmi propojeni soucasnych pozemnich
komunikaci snové budovanou pielozkou, ¢&i s vyuZitim stdvajicich komunikaci,
které podle planti RSD nebudou vyuZivany. Autor navrhl nékolik tprav, které byly feseny
v software OmniTRANS a Upravy, které vyhodnotil podle vlastniho nazoru. Z téchto aprav
autor vyhodnotil, Ze by méla byt zachovéna prijezdnost obci, kterd by rezidentim zlepsila
pristup k jejich nemovitostem, ale zaroven by byl zachovan smysl vystavby ptelozky, tedy
odklonéni tranzitni dopravy z obce. Ve vjezdech do obce by byl vSak omezen vjezd vozidel

presahujici hmotnost 3,5 tuny, vyjimku by tvofila vozidla vetejné hromadné dopravy.

Nejvétsim piinosem vystavby nové pielozky je pokles dopravy skrze obec 0 97,31 %.
Tranzitni doprava bude odvedena mimo obec a misto se stane klidn¢jsim. Dal$im piinosem
je mimouroviiové kiizeni PK II1/03321 a zZelezni¢niho piejezdu P3723, jelikoz se zvysi

bezpecnost na zeleznici i plynulost dopravy.
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Piiloha A: Vysledky s¢itani dopravy podle RSD

NAKLADNI VOZIDLA, AUTOBUSY A TRAKTORY OSOBNI VOZIDLA A
MOTOCYKLY
LN SN| SNP| TN| TNP| NSN| A| AK| TR| TRP|Celkem| O M | Celkem | Jednotky
PO-PA 1641 | 585| 149 | 144 | 205 | 1970| 90 9 4 11 | 4808 | 12068 | 123 | 16999 | vozidla/den
SO-NE 394 | 140 29 35 40 388 | 47 2 1 3 1079 | 9381 | 154 | 10614 | vozidla/den
INTENZITA
L 356 1442 | vozidla/hod
VE SPICCE
ROCNI
PRUMERNA
2872 8909 | vozidla/den
INTENZITA
(6-18)
ROCNI
PRUMERNA
369 1669 | vozidla/den
INTENZITA
(18-22)
ROCNI
PRUMERNA
503 854 vozidla/den
INTENZITA
(22-6)




Priloha B: Joby

1 ¥ CmniTRANS Job for "Stehlik diplom'

2 # Created 31.05.2021 9:57:53

3

4 writeln "Hello World"™

5 assign = OtTraffic.new

[

7 assign.skimMatrix=[1,10,10,1,[1,2,3],1] #1 nidklady, 2 vzdalenost, 3 cas

8

9 asszign.routeFactors=[1,0,0,0] #1 na prvni pozici ... nejkrat#i cesty; 60 na druhé pozici nejrychlejsfi cesty. Vysledek v 1 - generalizované naklady.
10 assign.execute

C-01 Job 01 SKIM MATICE
2 # Created 10.12.2021 10:01:34

2 # Created 10.12.2021 10:00:50 3

3 4 writeln "Hello World"®

4 writeln "Hello World"® 5 Writeln "Vypocet TRIP DISTRIBUTICN (OD matice).™
= —for mode in [10] 6

E for result in [1,2,3] 7 —for mode in [10]

7 sc=0t5kimCube.open g

8 skm=sc[l,mode, 10,1, result, 1] q CLmat = CtGravityModel.new

5 10 Clmat.skimMatrix = [l,mode,10,1,1,1]
10 skm.replaceEqg! (0,55955 11 ODmat.odMatrix = [1,mode,10,1]
11 sc[l,mode,10,1,result,l]=skm 12 ODmat . functionType = LOGHNORMAL
12 end 13 ODmat . functionSpec =[2,-0.5]
13 end 14 ODmat .balance= PRODUCTICNS
14 15 ODmat . iterations=10

le CDmat .execute
C-02 Job 02 NULY 17
18 end

C-03 Job 03 GRAVIT MODEL




2 ¥ Created 10.12.2021 10:02:34

3

4 writeln "Hello World"™

= assign = OtTraffic.new

[ assign.assignMethod=VOLUMEAVERAGING

) assign.load=[1,10,10,1,200,1]

8 assign.routeFactors=[1,0,0,0] #1 ma prvni pozici nejkratii
S assign.bprPerType = [[1,[0.1,4.0]1),[2,[0.12,4.071]),[3,[2.1,
10 assign.iterations=10
11 assign.epsilon=0.0001
12 assign. junctions=true
13 assign.execute
14

C-04 Job 04 AON AUTA

2 # Created 10.12.2021 10:02:11

3

4 writeln "Hello World"®

5 assign = OtTraffic.new

[ assign.load=[1,10,10,1,100,1]

7 assign.rnuteFactDrs=[4,J,J,J] #1 na prvni pozici nejkr
B assign.junctions=false

S assign.execute

10

C-05 Job 05 VA AUTA




Priloha C: OD Matice

Hodnoty v této matici jsou pocitany na vozidla. Obdobi, za které bylo méteno je vysvétleno v kapitole 2.6.

Centroids 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 15 17 18 19

1: Kolin 77,796 11,868 17,883 12,702 111,511 7,444 16,936 102,208 2,822 1,316 10,187 1,344 0,126 4,597 43,669 40,830 11,708 20,055
2i Nové Dvory 75,950 0,000 2,499 11,608 2,629 52,945 3,535 3,191 15,164 1,018 0,611 6,383 0,660 0,066 1,738 3,765 8,392 4,787 3,061
3: Karlov 23,256 4,951 0,000 1,135 1,663 15,430 1,030 3,669 14,647 0,527 0,191 1,353 0,211 0,020 0,533 2,151 5,444 0,741 3,050
4: Méstetko 17,663 11,551 0,572 0,000 0,620 8,299 0,554 0,676 3,576 0,223 0,102 0,834 0,110 0,010 0,410 0,850 2,004 i,212 0,693
5: Sip&i 12,745 2,667 0,851 0,630 0,000 3,884 0,259 0,883 6,222 0,123 0,047 0,337 0,043 0,005 0,156 1,226 3,189 0,421 1,301
6: Havl Brod 110,505 53,045 7,803 8,327 3,836 0,000 79,971 10,582 37,954 6,586 5,859 30,944 5,696 0,578 8,247 6,073 11,911 5,152 6,931
7: Céslav 7,279 3,495 0,514 0,549 0,253 78,913 0,000 0,897 2,500 0,434 0,386 2,040 0,375 0,033 0,544 0,400 0,785 0,340 0,457
8: Stipoklasy 17,075 3,253 1,385 0,690 0,892 10,766 0,719 0,000 21,245 0,322 0,126 0,853 0,128 0,012 0,315 1,448 2,636 0,424 2,202
9 Zasmuky 102,990 16,467 7,532 3,649 5,249 38,593 2,578 21,237 0,000 1,185 0,458 3,122 0,472 0,044 1,169 9,436 15,915 2,319 15,585
10: Negkaredice 2,798 1,018 0,267 0,224 0,121 6,589 0,440 0,316 1,166 0,000 0,169 0,609 0,097 0,009 0,247 0,183 0,333 0,142 0,220
11: Trebegice 1,292 0,607 0,096 0,101 0,046 5,807 0,388 0,123 0,46 0,168 0,000 0,375 0,077 0,007 0,107 0,071 0,143 0,064 0,083
12: Jakub 10,028 6,353 0,630 0,831 0,331 30,740 2,054 0,833 3,050 0,604 0,376 0,000 0,455 0,046 0,972 0,501 1,039 0,536 0,571
13: Netfeba 1,321 0,655 0,106 0,110 0,043 5,650 0,378 0,125 0,460 0,096 0,077 0,454 0,000 0,003 0,123 0,072 0,151 0,071 0,087
14: Vrabcov 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
15: Benzinka 4,538 1,735 0,263 0,410 0,154 8,216 0,545 0,309 1,145 0,246 0,108 0,975 0,130 0,012 0,000 0,223 0,430 0,274 0,213
16: Karik 43,362 3,782 1,091 0,855 1,214 5,090 0,407 1,427 9,305 0,183 0,072 0,506 0,073 0,007 0,224 0,000 3,959 0,553 1,892
17: Sedlec 41,070 8,535 2,795 2,041 3,197 12,090 0,807 2,630 15,886 0,388 0,146 1,062 0,155 0,014 0,499 4,008 0,000 1,377 3,299
181 Malin 11,581 4,787 0,374 1,214 0,415 5143 0,343 0,416 2,277 0,142 0,064 0,538 0,071 0,007 0,274 0,550 1,354 0,000 0,450

19: KH Mésto 20,172 3,113 1,565 0,706 1,305 7,035 0,470 2,196 15,555 0,224 0,085 0,584 0,089 0,008 0,222 1,915 3,299 0,457 0,000



Piiloha D: Dopravni model, ptivodni stav

Obdobi, za které jsou ziskéna data, je uvedeno v kapitole 1.2.

Barevné rozdéleni je popsano v tabulce 10.
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Piiloha E: Dopravni model po vybudovani pielozky — podle planu RSD — budovany stav

Obdobi, za které jsou ziskana data, je uvedeno v kapitole 1.2. Barevné rozdé€leni je popsano v tabulce 10.
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Priloha F: Atomium pfepravnich vztahi

Me¢titko mapy: 1:240 000
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