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ANOTACE

Diplomova prace v prvni kapitole pojednava o analyze soucasného stavu organizace dopravy
nanamésti v Hefmanové M¢stci. V ramci analyzy byly provedeny dopravni prizkumy. V druhé

kapitole jsou navrhy zmén organizace dopravy a v posledni kapitole je jejich zhodnoceni.
KLICOVA SLOVA

namésti, doprava, parkovani, infrastruktura, organizace

TITLE

Proposal to change the organization of transport on the square in Hefmantiv Méstec
ANNOTATION

The diploma thesis in the first chapter deals with the analysis of the current state of transport
organization on the square in Hefmantiv Méstec. As part of the analysis, they were conducted
a traffic surveys. In the second chapter are proposals changes in the organization of transport
and the last chapter is their evaluation.

KEYWORDS

square, transport, parking, infrastructure, organization
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UVOD

Tato diplomova prace je zaméiena na zménu organizace dopravy na nameésti
v Hefmanové Méstci. Nejveétsi vliv na dopravu ve mésté ma silnice 1/17, ktera je prajezdni
silnici pfes celé mésto. Dulezitym aspektem je i mistni zakladni ¥kola (dale jen ZS),
kterd ma velké spadové izemi a je piimo soucasti feSeného uzemi. Do organizace dopravy
je tteba zahrnout zklidnéni dopravy, zkvalitnéni zivota v obcich a méstech, ohled na Zivotni
prostiedi, a hlavné zvyseni bezpecnosti pro vSechny tcastniky silni¢niho provozu.

Cilem diplomové prace je na ziakladé provedené analyzy soucasného stavu
organizace dopravy na namésti v Hefmanové Méstci navrhnout mozné navrhy pro zmény
Vv organizaci dopravy.

Prvni kapitola se zabyva analyzou souc¢asného stavu. Analyza je zamétfena na vymezeni
feSeného uzemi, dopravni infrastrukturu, dopravni obsluhu autobusového nadrazi, dopravu
Vv klidu, dopravni znaéeni a nehodovost. Souc¢ast analyzy jsou i dopravni pruzkumy za Gcelem
zjistit konkrétni problematiku.

Druha kapitola se zaméti na navrhy autorky na vybrané zjisténé problémy z analyzy.
Navrhy budou respektovat legislativni ustanoveni, technické podminky a normy.

V posledni tteti kapitole jsou navrZzené zmény zhodnoceny.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU ORGANIZACE
DOPRAVY

V ramci této kapitoly je uvedena charakteristika mésta a analyza ndmésti Miru
v Hetfmanové Méstci. V ramci analyzy byly provedeny i dopravni priazkumy.
1.1 Charakteristika mésta

M¢ésto Hefmantiv Méstec se nachazi v Pardubickém kraji v okrese Chrudim zhruba
17 kilometrti od Pardubic a asi 10 kilometrG od Chrudimi. Soucasné spada do mikroregionu
Heifmanomeéstecko spolecné s dalSimi okolnimi obcemi. K meéstu nalezi tfi mistni Casti.
Jsou to obce Choténice, Konopa¢ a Radlin. Dohromady, véetné mésta, tvoii étyfi Gasti (1). Zije
zde celkem 4721 obyvatel (rok 2021, se zahrnutim mistnich ¢asti) (2).

Méstem vede silnice 1/17 Chrudim — Caslav (jeji ¢ast v fe§eném tzemi je analyzovana
v podkapitole 1.3 Dopravni infrastruktura). Dalsimi silnicemi v intravilanu dle izemniho planu
mésta (3) jsou silnice 11/342 smér Valy u Pielouce, silnice 11/341 smér Vapenny Podol, silnice
111/3424 smér KleSice (jeji ¢ast v feSeném tzemi je analyzovana v podkapitole 1.3 Dopravni
infrastruktura), silnice 111/3425 smér Klesice, silnice 111/3411 smér MoraSice, silnice 111/32228
smér Stary Matetov, silnice I11/33744 smér NaceSice, silnice 11I/33748 smér Kostelec
u Hefmanova Méstce a silnice [111/33749 smér Vyzice. Na namésti Miru
je autobusové nadrazi (viz podkapitoly 1.3 Dopravni infrastruktura a 1.4 Obsluha namésti
autobusovou dopravou), a celkem se na uzemi mésta nachazi (véetné mistnich casti) tfinact
autobusovych zastavek. Mésto ma také zastoupeni V Zeleznini dopravé. Zelezniéni stanice
se nachazi v Tylov€ ulici zhruba 950 m od feSeného uzemi. Tato Zelezni¢ni stanice
je soucasti tratového tseku 015 (Hefmantiv Méstec — Preloud) (4). Hefmantv Méstec spada
pod obec s rozsifenou pusobnosti Chrudim (dale jen ORP Chrudim). ORP Chrudim se ¢leni
na Sest spadovych oblasti. Tyto spadové oblasti, véetné spadové oblasti Hefmantv Méstec, jsou

na obrazku 1 (5).
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Ing. Jan Netolickj
N0 Chrudim, Ockdilent Gzemnin plinovied

Obrazek 1: Administrativni mapa ORP Chrudim

Zdroj: (5)

Ve mésté jsou riizné dopravni cile, jak pro obyvatele, tak i pro nav§tévniky. Radi

se mezi né zamek, ktery je spoleéné spojeny se Zameckym parkem, synagoga, tii kostely,
tii kaple a autokemp Konopaé. Jsou tu i riizné restaurace, posta, knihovna, sokolovna, pivnice,
sportovni hala, obchody, kino a ¢erpaci stanice. Méstem protéka potok Konopka a Podolsky
potok. V okoli jsou rybniky Zamecky, Jezovka, Veselka, Rohlik, Houska, Herout, Konopka
a Nebesky. Je zde ZS, zékladni umélecka $kola, matefska §kola a domov pro seniory.
Do spadové oblasti ZS jsou navic zaglenény obce Svingany a Jezbofice (tyto obce jsou uz mimo

spravni obvod). Vyznaceni mésta na ¢asti mapy je na obrazku 2.
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Obrazek 2: Vyznaceni mésta na mapé

Zdroj: (6) uprava autorky
1.2 Vymezeni FeSeného uzemi

V této diplomové praci se jedna o namésti Miru v Hefmanové Méstci. ReSené uzemi
se nachazi ve stiedu mésta. Jeho poloha vramci mésta je na obrazku

3 a vymezeni fesené¢ho uzemi je na obrazku 4.

b} i~ ° Nova
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W&
/last "
k 4 Ve
Herout 7 = V Palaci L
¥/ 3 382
M ,’
X Na Pruhoné i RADLIN

Obrazek 3: Poloha feSeného Uizemi v rdmci mésta

Zdroj: (6) uprava autorky
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Obrazek 4: Vymezeni feSeného tzemi

Zdroj: (6) uprava autorky
Na severni strané namésti je obvodni oddéleni Policie CR. Pokud se pokraduje smérem
na vychod nasleduje Ceska spofitelna, potraviny, pizzerie, bankomat Komeréni banky a odévy,
potraviny, lékarna, kadefnictvi, pohfebni sluzba, kvétinafstvi, Informaéni centrum a méstska
knihovna, trafika a ob&erstveni, ZS, méstska policie, obchod s napoji, obchod s ovocem
a zeleninou, o¢ni optika, zdrava vyziva, obchod s odévy a zlatnictvi.
Mezi silnici 111/3424 a autobusovym nadrazim je kostel svatého Bartoloméje. Naproti
autobusovému nadraZi je bistro a kvétinaistvi. V pési zoné je také vefejna toaleta.
Na jizni strané¢ ndmésti po sméru jednosmémé komunikace je drogérie, nasleduje
kavarna Levandule, odévy, bistro, papirnictvi, odévy, galanterie, hotel Bily Beranek a kino,
obchod s elektro zbozim, Zelezaistvi, obchod s natadim, feznictvi, a za pfechodem pro chodce

je obchod s odévy a vedle jsou potieby pro chovatele (viz obrazek 5).
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1 Pobce CR - cbvodni odéleni 16 kostel 13 14 15
2 banka 17 bistro, kvéemadstvi 12

3 poravmy 18 drogene 1

4 puzene 19 kavirma Levandde 10 WwC

S bankomat KB, odévy 20 odévy, biswo 9

6 potravmy 21 papirmsctvi 3 6 7 s

7 Jekirma kadefricti 22 odévy 45 16

8 pohfebrs shutba, kvétmassnv 23 galantenie

9 mfocentrum, méstskd krshovma | 24 Hotel By Berdnek ko 4 2

10 trafika, Poza&Kebab, 235 elektro - - 17
1128 26 elezsisti

12 Méstski pobcie 27 obchod s ndfadim

13 obchod - mipese, ovoce - zelermmal 28 femacnd 18 19 20 21

14 ofni optika, zdrava viiva 29 texnd 2 23 24

15 obchod s odévy. Zlamictvi 30 potfeby pro chovatele 25262128 29 30

Obrazek 5: Umisténi obchodt a sluzeb v feSeném uzemi
Zdroj: (7) aprava autorky

VétSina budov je v feSeném Uizemi smiSend. Kromé vySe jmenovanych obchodi a sluzeb
jsou v nékterych domech nad obchody i byty (1, 3). Zazemi pro odpocinek je zde poskytnuty
pomoci lavicek. Lavicky se nachdzeji ve stfedni ¢asti namésti, na chodniku na jizni stran¢,
na chodniku na severni a na autobusovém nédrazi.
1.3 Dopravni infrastruktura

Silnice 1/17 zacina u okruzni ktizovatky u Nové Vsi a prochazi pies Ostrov, Hrochiiv
Tynec, Chrudim, Bylany, Hefmantiv Méstce a kon¢i v Caslavi. V ramci Hefmanova Méstce
se jedna o prijezdni tsek této silnice. Silnice I/17 rozdéluje feSené izemi na severni a jizni ¢ast.
Cela ¢ast useku v feSeném uzemi ma cca 220 metrti a Sitka pozemni komunikace je 11 m. Tento
usek je vyznacen na obrazku 6. Povrch komunikace je tvoteny asfaltovou smési a je ve velmi
dobrém stavu. Soucasti tohoto Useku jsou tii prechody pro chodce, které jsou analyzovany
v podkapitole 1.3.1 P¢&si doprava. Kdyz se piijizdi po silnici I/17 ze zapadni strany, smérem
od Caslavi, lze v fe§eném tizemi odboéit, za prechodem pro chodce na jednosmérnou mistni
pozemni komunikaci na jizni strané namésti. Tato mistni komunikace (viz obrazek 6) vede
podél budov na namésti a jeji vyjezd je opét na silnici I/17. Jeji povrch je také z asfaltové smesi
a misty jsou vidét trhliny. Tato mistni komunikace plni funkci obsluznou (8). Dale po sméru
na Chrudim je odbocovaci pruh na silnici 111/3424 smér KleSice a odbocovaci
pruh na autobusové nadrazi.

Silnice 111/3424 za¢ina na okruzni kiizovatce u Cepi, pokratuje dale na Jezbofice
a KlesSice az na namésti Miru, kde se napojuje na silnici 1/17. Napojeni silnic ptedstavuje
stykovou kiizovatku. Jeji analyza je pod obrazkem 6. Na useku silnice 111/3424,
Ktery je soucasti feSeného tizemi (vyznacen na obrazku 6), jsou tii pfechody pro chodce.

Na jeji usek je napojen vyjezd z autobusového nadrazi a vjezd na jednosmérnou mistni pozemni

18



komunikaci na severni stran¢ nameésti. Tato jednosmérna mistni komunikace vede (viz obrazek
6) mezi stfedni ¢asti namésti a ¢asti chodniku na severni strané nameésti. Plni funkci obsluznou

(8). Kryt této pozemni komunikace je z asfaltové smési a misty jsou zde trhliny a malé vytluky.

Povrch silnice 111/3424 je také z asfaltové smési, a je v dobrém stavu.

jednosmérné komunikace s

silnice 11/3424

Ndmagy Miry

silnice /17 c———

AN Hefman(v
Méstec

=

=]

Céaslavska

o
=
b3
S

Obrazek 6: Vyznacené Useky pozemnich komunikacich v feSeném izemi
Zdroj: (7) uprava autorky

Na kiizovatce silnic 1/17 a 111/3424 byl v patek 8. dubna od 7 do 8 h proveden autorkou

dopravni prizkum, za Gcelem zjistit dopravni intenzitu. Byla zjisténa intenzita osobnich

vozidel, nékladnich vozidel, motocykll, autobusti a cyklisti. Zkoumana kiiZzovatka

je na obrazku 7 a dopravni intenzita je uvedena v tabulce 1.

\.
- N

Obrazek 7: Ktizovatka silnic 1/17 a 111/3424

Zdroj: (6) uprava autorky
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Tabulka 1: Intenzita dopravy ktizovatky silnic 1/17 a 111/3424 v ¢asovém rozmezi 7-8 h

Smér Oso.bm' Motocykly Nékl.adm' Autobusy | CyKklisté
vozidla vozidla
Caslav — Chrudim 96 0 15 4 0
Caslav — Klesice 65 0 0 2 0
Chrudim — Caslav 110 0 14 0 0
Chrudim — Klesice 51 0 0 0 0
Klesice — Caslav 68 0 2 4 0
Klesice — Chrudim 49 0 0 8 0

Zdroj: (autorka)

Pii  zjistovani intenzity bylo vypozorovano problematické levé odboceni
ze silnice 111/3424 smér Chrudim (dani piednosti nejen vozidlim, ale i chodciim na ptechodu
pro chodce). Diky tomu vznikala kolona az Sesti vozidel a néktera vozidla zde cekala
az dvé minuty. Z tohoto divodu nastavaly i komplikace spojené s vyjezdem autobust
Z autobusového nadraZi (hlavné v prvni poloving dopravniho prizkumu).

Autobusové nadrazi ma povrch z dlazebnich kostek z kamene (plochy pro zastaveni
autobust) a z asfaltové smési (jizdni pruh). Prvni nastupisté ma ¢tyfi stanovisté (Sitka 2,6 m)
na stran¢ u kostela. Toto néstupisté je soucasti péSiho dopravniho prostoru. Zbyl4 stanovisté
jsou na nastupnim ostrivku. Sitka nastupniho ostrivku je 4 m. Jednotlivé oznadniky
jsou od sebe vzdaleny 16 m. Celé autobusové nadrazi je opatfeno osvétlenim. Soucasti
vybaveni autobusového nadrazi jsou také dva kryté ptistfesky (je pod nimi k dispozici sezeni).
Jeden je umistén mezi tfetim a Ctvrtym stanoviStém a druhy je na ndstupnim ostriivku
u stanovisté¢ sedm. Dal§im vybavenim je sedm samostatn¢ stojicich lavicek, vyvesni tabule
s informacemi a koSe na odpad. Na autobusové nadrazi je vjezd ze silnice 1/17 a vyjezd,
jak jiz bylo zminéno, na silnici 11I/3424. Pohled na autobusové nadrazi je na obrazku 8.

Dopravni obsluha je analyzovana v podkapitole 1.4 Obsluha namésti autobusovou dopravou.
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PristireSky

e Lavicky

Obrazek 8: Pohled na autobusové nadrazi

Zdroj:(6) uprava autorky

o 14

1.3.1 Pésidoprava

Byly provedeny dva dopravni prizkumy s cilem zjistit sm&fovani pésich dopravnich
proudii. Prizkumy byly provedeny v patek 11. unora Vv rannich hodinach od 6 do 9 hodin
a Vv odpolednich hodinach od 14 do 17 hodin. Mezi 6. — 7. hodinou 10 chodct vyuzilo bankomat
Komer¢ni banky na severni strané nameésti. Vzhledem k tomu, Ze se tvotily misty velké shluky
pesich, nebylo mozné wurcit piesny pocet. Nejvetsi vyskyt chodci v rozmezi
06:30 - 07:30 byl na autobusovém nadrazi (n&ktefi odjizdéli, jini piijizdéli) a u ZS.
Z autobusového nadrazi pak nejcastéji smétovali do potravin na severni stran€ namésti a nékteri
pfimo do Skoly. Nékteré déti do Skoly pfivezli rodi¢e a vysadili je bud pfimo u skoly,
u autobusového nadrazi, na parkovisti u $koly nebo naproti 1ékarné. Dalsi déti piichazely z ulice
Caslavska (prochéazely pres stiedni ¢ast namésti nebo vyuzily chodnik podél budov na severni
stran¢), Pokorného, Havlickova nebo Masarykova namésti. Postupné chodcti ubyvalo
a po 8. hodin€¢ krom¢ 5 chodcii bylo na namésti prazdno. V odpolednich hodindch byly pé&si
proudy vice rozptylené a po celou dobu odpoledniho dopravniho prizkumu byl vyskyt chodct
podobny a také vyuzivali pfevazné vétsi ¢ast obchodi a sluzeb. Nejvice smétovali do 1€karny,
kvétinafstvi, potravin, kavarny Levandule a na nebo z autobusového nadrazi. Déti se ze Skoly
presouvaly na autobusové nadrazi, do potravin na severni ¢asti ndmeésti, pro nékteré si ptijeli
rodice autem (cekaly pfed Skolou, u lavicek ve stfedni ¢asti namésti nebo u kostela), ¢ast déti

pokracovala po chodnikt podél silnice I11/3424, ¢ast smérem do ulice Caslavska a dale.
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Chodniky v feSeném uzemi zabiraji plochu 5,556 m? (1). Rozméry u viech chodniki
spliiuji normu CSN 73 6110 O projektovani mistnich komunikaci (dale jen CSN 73 6110) (8)
a jsou vice jak 1,5 m Siroké. Na obrazku 9 jsou vyznacena mista chodniki a pési zona. Povrchy
chodnikii jsou ve stfedni Casti nameésti tvoieny asfaltovou smeési Vv dobrém stavu,
ale misty jsou trhliny. Jizni a severni strana je z dlazebnich kostek z kamene riznych tvar,
které jsou ve velmi dobrém stavu. Jediny chodnik okolo pamétni desky Stanislava Karla Sokola

naproti méstské policii je tvofen ze zamkové dlazby v dobrém stavu. P&Si zona je z asfaltové

smési. Jeji Sitka je okolo 3,5 m a je dlouha cca 66 m.

Chodniky = == I
Pési zéna Pt e D
- -
- -
- ”‘ 7”7 3
e y I
WG - £ J { |
o > - ot / \ = {!
W E= rd i~ !
' , == ANHaggan ‘
- - R A 3424 Méstec™ o, ;
4 I
A wieat < ‘_ |
=

Obrazek 9: Chodniky a pési zona v feSeném tuzemi

Zdroj: (7) aprava autorky

Chodci na namésti maji k dispozici hned 8 piechodi pro chodce. Jednotlivé prechody

pro chodce jsou pro zjednoduseni orientace v ramci diplomové prace vyznaéeny ¢ernou Sipkou

spole¢né s Cislem na obrazku 10. U pfechodt pro chodce 1, 2, 3, 4 a 6 bude nasledné probran

jejich stav, sméfovani pésich proudi a intenzita vyuzivani. U piechodt pro chodce 5, 7 a 8 bude
analyzovan pouze jejich stav.

Dopravni zna€eni na ptechodu pro chodce se fidi vyhlaskou Ministerstva dopravy

¢. 294/2015 Sbh. (9), ktera upravuje pravidla provozu na pozemnich komunikacich (dale

jen vyhlaska ¢. 294/2015 Sb.). Upravuji ho TP 65 (10) Zasady pro dopravni znaceni

na pozemnich komunikacich (dale jen TP 65).
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1) Silnice I/17
2) Mistni komunikace

'3) Silnice I11/3424

£ |4) Silnice IT1/3424

5) Silnice IT1/3424

6) Mistni komunikace, silnice
17 a autobusové nadrazi
7) Silnice I/17

) ulice Pokorného

Obrazek 10: Umisténi prechodl pro chodce v feSeném tizemi
Zdroj: (6) uprava autorky
1) Prechod pro chodce 1

Tento piechod (obrazek 11) je soudasti silnice /17 a je u Ceské spofitelny. Pfechod

pro chodce ma viditelné vodorovné dopravni znaceni V07 a také je doplnény o svislé dopravni
znaceni IP6, které je na zlutozeleném fluorescen¢ni podkladu dle TP 65 (10). Jeho soucasti,
protoZe se jedna o tGsek deli jak 8,5 m, je délici ostrivek (3itka 3,6 m, splituje CSN 73 6110
(8)), ktery usnadiiuje piechazeni a zvySuje bezpe¢nost. Sitka prechodu pro chodce
je 47 m a délka celého jeho useku je 10,6 m. Na silnici 1/17 v obou smérech jizdy
je pted prechodem pro chodce bezpeénostni protismykova aprava (dale jen BPU) a samotny
piechod pro chodce je opatien osvétlenim. Vstup na prechod pro chodce u Ceské spotitelny
je tvoteny zulovymi dlazebnimi kostkami o riznych velikostech. Na druhém vstupu ptechodu
pro chodce je malé schodisté tvofené dvéma schody (z divodu rizného vyskového usporadani).
Jsou z betonovych dili a ¢ast pod nimi je z dlazebnich kostek z kamene. Z tohoto dtivodu tento
prechod pro chodce neni bezbariérovy. Schodisté je na obou stranach opatfeno zabradlim,
které je uz lehce prohnuté a jiz nezajistuje bezpecnost prechédzejicich. Miize naptiklad dojit
ke zranéni star$i osoby. Prvky pro OOSPO neodpovidaji u tohoto piechodu pro chodce vyhlasce
¢. 398/2009 Sb. (11). o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb (dale jen vyhlaska ¢. 398/2009 Sb.). Chybi signélni i varovny pas. Zminény

pfechod pro chodce za dobu prizkumu vyuzilo 10 chodcti rano a 15 chodcti odpoledne.

23



Nejcastéji ho vyuzivali ti, co méli zaparkované vozidlo na jizni strané namésti (nebylo mozné

zaparkovat na severni stran¢) a potiebovali piejit na druhou stranu.

Obrazek 11: Pechod pro chodce — silnice 1/17 u Ceské spofitelny
Zdroj: (autorka)

2) Prechod pro chodce 2

Ptrechod pro chodce, oznacen autorkou jako piechod pro chodce 2 (viz obrazek 12)
je pres jednosmérnou mistni komunikaci u vyjezdu ze severni Casti feSeného uzemi. Spojuje
chodnik u Ceské spotitelny a stiedni ¢ast namésti. Sitku ma 3 m (spliiuje minimalni §itku
dle CSN 73 610 (8)) a délku 6,8 m. Tento pfechod pro chodce neni oznaéen svislym dopravnim
znaCenim, které dle TP 65 (10) neni nutné. Pfechody pro chodce se oznacuji dopravni znackou
IP6 zejména mimo kiizovatku nebo tam, kde by to fidi¢ neocekaval. V tomto piipad€ postaci
pouze vodorovné dopravni znaceni VO7. Problémem tohoto dopravniho znaceni je, Ze je misty
necitelné a miize byt snadno pro fidice piehlédnutelné. Prvky pro OOSPO nejsou dle vyhlasky
¢. 398/2009 Sb. (11) v poiadku. Je zde nespravné provedeni signalniho a varovného pasu,
protoze oba musi mit dostatecné¢ hmatovy a vizudlni kontrast. Signalni pds musi zacinat
u prirozené nebo umélé vodici linie. Pouziva se relié¢fni dlazba s vystupky, nebo reliéfni dlazba
z um¢lého kamene s nepravidelnymi vystupky, kterou je nutno olemovat rovnym povrchem
(hladkou dlazbou) v $ifce pasu >250 mm. Zminovany piechod pro chodce vyuzilo rano
20 a odpoledne 30 pé&sich. Je nejéastéji vyuzivan, kdyz nékdo sméfuje piimo na autobusové

nadrazi nebo si jde sednou na lavicky na stfedni ¢ast namésti.

24



Obrazek 12: Pechod pro chodce — mistni komunikace u Ceské spotitelny
Zdroj: (autorka)

3) Prechod pro chodce 3

Ptechod pro chodce 3 je soucasti silnice 111/3424 a spojuje kostel a autobusové nadrazi
se stfedni ¢asti namésti (viz obrazek 13). Sitka pfechodu pro chodce je 3 (splituje CSN 73 6110
(8)) a délku 8,2 m. Prvky pro OOSPO nejsou dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (11) v poradku.
Chybi zde varovny i signalni pas. Na vstupech jsou dlazebni kostky z kamene. Vstupy oproti
chodniku maji vyrazné jiny vySkovy rozdil a muze pii nepozornosti dojit k trazu.
Tento piechod pro chodce neni oznacen svislym dopravnim znacenim, které dle TP 65 (10)
neni nutné. V tomto ptipad¢ postaci pouze vodorovné dopravni znac¢eni VO7. Rano ho vyuzilo

zhruba 30 pésich a odpoledne 46 pésich. Piechod pro chodce 3 je nejéastéji vyuzivan, kdyz pési

sméfuji K parkovisti, které je pied 1ékarnou.

Obrazek 13: Piechod pro chodce — silnice 111/3424 u kostela
Zdroj: (autorka)
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4) Piechod pro chodce 4

Pfechod pro chodce 4 je také soucasti silnice 111/3424 a spojuje chodnik u kostela
a chodnik na severni strané& (viz obrazek 14). Sitku ma 3,2 m (splitiuje CSN 73 6110 (8)) a délku
6,5 m. (Prvky pro OOSPO nejsou dle vyhlasky ¢&. 398/2009 Sb. (11) v poradku.
Je zde nespravné provedeni signdlniho a varovného pésu, protoze oba musi mit dostatec¢né
hmatovy a vizualni kontrast. Varovny pas musi byt po celé délce snizeného obrubniku. Tento
ptrechod pro chodce neni oznacen svislym dopravnim znac¢enim, které dle TP 65 (10) neni nutné.
V tomto ptipadé€ postaci pouze vodorovné dopravni znaeni VO7. Misty je dopravni znaceni
necitelné. Ve sméru na KleSice je opatien vodorovnym dopravnim znaceni V15, napis
na vozovce. V tomto piipadé se jednd o symbol svislého dopravniho znaceni Al12b,
Které upozoriiuje na vyskyt déti. V rannich hodinach byl nejvice vyuzivany v obdobi
6:50 — 7:45. U tohoto pfechodu pro chodce nebylo mozné ur€it pfesnou intenzitu, protoze
ho vyuzivalo velké mnozstvi p&Sich pievazné déti. Od 7:15 — 7:50 zde stoji straznik méstské
policie a zastavuje dopravu, aby mohli chodci bezpe¢né ptejit. Je to z diivodu, Ze tento piechod
pro chodce je u ZS. Bylo by vhodné navrhnout tipravu pfechod pro chodce 4 vzhledem

k velkému mnozstvi prechazejicich.

Obrazek 14: Pfechod pro chodce — silnice 111/3424 u ZS

Zdroj: (autorka)

5) Piechod pro chodce 5
Ptechod pro chodce 5 (viz obrazek 15) je také ptes silnici 11I/3424 u vstupu do pési
zony. Sitka prechodu pro chodce je 3 m (spliiuje CSN 73 6110 (8)) a jeho délka

je 9,3 m a jelikoz je vice jak 8,5 m delsi mél by byt opatien délicim ostrivkem
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dle CSN 73 6110 (8). Prvky pro OOSPO nejsou dle vyhlasky &. 398/2009 Sb. (11) v potadku.
Je zde nespravné provedeni signalniho a varovného pasu, protoze musi mit dostatecné¢ hmatovy
a vizualni kontrast. Na vstupu pfechodu pro chodce, u pé&si zoény, je zamkova dlazba
S povrchovou Upravou, ale neni vizualn€ kontrastni. Na druhé stran€ u vstupu je signdlni
a varovny pds, ale je nespravné provedeny. Pouziva se vzdy reliéfni dlazba s vystupky,
nebo reliéfni dlazba z umélého kamene s nepravidelnymi vystupky, kterou je nutno olemovat
rovnym povrchem (hladkou dlazbou) v $ifce pasu >250 mm. Tento pfechod pro chodce neni
oznacen svislym dopravnim znac¢enim, které dle TP 65 (10) neni nutné. V tomto ptipadé postaci
pouze vodorovné dopravni znaceni VO7. Misty je toto znaceni lehce necitelné. Bylo by vhodné
ho obnovit. Ve sméru na namésti je opatfen vodorovnym dopravnim znaceni V15 napis

na vozovce. V tomto piipadé se jednd o symbol svislého dopravniho znaceni Al2b, ktera

Obrazek 15: Piechod pro chodce — silnice 111/3424 u zacatku pé&si zony
Zdroj: (autorka)
6) Piechod pro chodce 6

Piechod pro chodce 6 je slozen ze tii pfechodi pro chodce. Prvni za¢ina na jizni strané
namésti, vede pies jednosmérnou mistni komunikaci a napojuje se na druhy piechod pro chodce
pres silnici I/17 na autobusové nadrazi. Tteti prechod pro chodce je ptes autobusové nadrazi.
Sitka je rtiznoroda. Pfechod pro chodce na autobusovém nadrazi mé §itku 5,2 m, na silnici
1/17 je §itka 5 m a mistni komunikaci je 4,1 m a spliiuji minimalni parametry dle CSN 73 6110
(8). Celkova délka vsech piechodt pro chodce je 49 m. Prvky pro OOSPO nejsou u piechodt
pro chodce dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (11) v potadku. Jsou opatieny signalnim a varovnym
pasem, ale jsou nespravné provedené. Nemaji hmatovy ani vizualni kontrast, nejsou pie celou

délku snizeného obrubniku apod. Prvni, vedouci pfes jednosmérnou mistni komunikaci,
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ma navic vodici linii, kterd je nespravné provedend, protoze vodici linie neni az do konce tohoto
prechodu pro chodce. Prvni a tfeti pfechod pro chodce neni oznacen svislym dopravnim
znacenim, které dle TP 65 neni nutné (10). V tomto piipadé postaci pouze vodorovné dopravni
znaceni VO7. Druhy pfechod pro chodce pies silnici I/17 m4, jak vodorovné dopravni znaceni
V07, tak i svislé dopravni znaceni IP6 Vv obou smérech jizdy, které je na Zlutozeleném
fluorescen¢ni podkladu. Soucasti druhého je dopravni ostrivek, protoze se jednd o usek delsi
jak 8,5 m. Také je nasilnici 1/17 opatien BPU v obou smérech jizdy. Tyto prechody pro chodce
rano vyuzilo zhruba 165 péSich a odpoledne 138 péSich. Rano v 7:15 — 7:55 na druhém
pfechodu pro chodce stoji straznik méstské policie a zastavuje dopravu, aby mohli chodci
(pfevazné déti) bezpecné prejit. Na obrazku 16 je pohled od jizni strany namésti ve sméru

ptfechazeni a na obrazku 17 je vrchni pohled na zmifiované piechody pro chodce.
L LA (e o e

Obrazek 16: Piechody pro chodce — mistni komunikace, silnice 1/17, autobusové nadrazi
Zdroj: (autorka)

Obrazek 17: Pohled na ptechody pro chodce spojujici chodnik na jizni stran¢ a kostel
Zdroj: (6)
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7) Prechod pro chodce 7

Piechod pro chodce 7 (viz obrazek 18) je pies silnici I/17 u vjezdu na namésti z ulice 5.
kvétna. Jeho §itka je 5 m (dle CSN 73 6110 (8)) a celkové délka je 9,5 m. Prvky pro OOSPO
nejsou dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (11) v potadku. Opét je zde chybné provedeni signalniho
a varovného pasu. Nejsou hmatové ani vizualné kontrastni povrchové tupravy, varovny pas neni
po celé délce snizené¢ho obrubniku apod. Soucasti je dopravni ostriivek (Sitka 2,6), protoze
se jedna o Usek delsi nez 8,5 m. Je oznacen vodorovnym dopravnim znacenim VO7. Ma i svislé
dopravni znaceni IP6 v obou smérech jizdy dle TP 65 (10), které je na Zlutozeleném

fluorescenéni podkladu. Na silnici 1/17 je opatien BPU v obou smérech jizdy.

Obrazek 18: Piechod pro chodce — silnici I/17 u vjezdu na namésti z ulice 5. kvétna

Zdroj: (autorka)
8) Prechod pro chodce 8

Tento prechod pro chodce (viz obrazek 19) vede pies jednosmérnou ulici Pokorného.

Sitka prechodu pro chodce je 3 m (spliiuje dle CSN 73 6110 (8) minimélni $iiku) a délka
je 4,7 m. Prvky pro OOSPO nejsou dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (11) v poradku. Signalni
a varovny pas ma Spatné provedeni. Signélni pas nenavazuje na zddnou umelou ani pfirozenou
vodici linii, neni zde hmatatelna ani kontrastni uprava. Je oznacen dle TP 65 (10) vodorovnym
dopravnim znacenim V07, které je misty necitelné a bylo by vhodné ho obnovit. M4 i svislé

dopravni znaceni [P6 po sméru jizdy.
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Obrazek 19: Piechod pro chodce — ulice Pokorného

Zdroj: (autorka)

1.3.2 Trasy pro cyklisty

Resenym tizemim vedou dvé cyklistické trasy (4179, 4208) (6). Obé trasy vedou
po silnici 1/17 a v hlavnim dopravnim prostoru nejsou nijak oddéleny ani vyznaceny
od automobilové dopravy. Hodnoceni vyskytu cyklistl, ale nemiize byt objektivni,
protoze dopravni pruzkum probihal v zimnim obdobi a za celou dobu prizkumu (ranniho
i odpoledniho) pies fesené tizemi projeli celkem Ctyfi cyklisté. Tito cyklisté v feSeném uzemi
jeli pfes autobusové nadrazi smérem k jednosmérmé pozemni komunikaci V severni ¢asti
namésti a napojili se na silnici 1/17, a pokracovali dal. Jejich jizda byla hlavné pfes autobusové
nadrazi velmi rizikova a mohli ohrozit své zdravi (napiiklad stfetnutim s autobusem).
To samé plati u jednosmérné pozemni komunikace. Zde je v zalivu parkovisté a fidi¢ vozidla
by naptiklad mohl cyklisty piehlédnout. V feSeném uzemi se nevyskytuje zadna stezka
pro cyklisty a ani se zde nevyskytuje zadna jina infrastruktura piizptsobena pro cyklisty.
1.4 Obsluha namésti autobusovou dopravou

Dalsi soucasti namésti, jak bylo vySe zminéno, je také autobusové nadrazi,
které se nachdzi mezi kostelem svatého Bartolom&je a silnici I/17. Jeho umisténi

v ramci feSené¢ho Gizemi je zndzornéno na obrazku 20.
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Obrazek 20: Poloha autobusového nadrazi

Zdroj: (6) uprava autorky

Celkem toto autobusové nadrazi ma sedm stanovist a obsluhuje ho celkem devét

autobusovych linek. VSechny tyto linky zajistuje dopravce ARRIVA autobusy a.s.

V nasledujici tabulce 2 jsou uvedeny jednotlivé linky (¢islo, stanovisté a trasa).

Tabulka 2: Autobusové linky

Cislo linky Stanovisté Trasa linky

620710 1 Chrudim — Hefmaniv Mé&stec — Caslav

Chrudim — Sobétuchy — Rozhovice — Cepi — HeFmaniv
620711 7

Méstec

Chrudim — Moraice — Hefmantiv Me¢éstec — NaceSice
620713 4

— Podhotany — Ronov nad Doubravou

Chrudim — Hermaniv Méstec — Prachovice — TiemoS$nice
620714 2

— Ronov nad Doubravou

Ronov nad Doubravou — Tiemo$nice — Micov — SuSice
620720 7

— HeFmanuv Méstec

Pardubice — Ttibfichy — Hefmaniv Méstec — Prachovice
650604 3

— Seg — Tremo$nice — Ronov nad Doubravou — Béstvina
650605 3 Pardubice — Choltice — Hefmantiv Méstec — Sovolusky

Pardubice — Cepi — Hefmantiv Méstec — Vapenny Podol
650606 5

- Se¢

Pielou¢ — Jedousov — Choltice — Svinany — HeiFmaniv
650627 6

Méstec

Zdroj: (autorka)
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Jednotlivé autobusové linky

1)

2)

3)

4)

5)

Linka 620710: Spoje jedou z autobusového nadrazi do Caslavi v pracovni
den vzdy 4:34, 5:47, 7:02, 9:02, 12:02, 14:02, 15:05, 16:02 a 18:02. Smérem
do Chrudimi na stejné lince jedou spoje v pracovni den v 6:02, 7:02, 7:32, 10:02,
13:02, 15:02, 16:02, 18:02 a 19:58. Navic je tu i oboustrannd navaznost na linky
650604 smér TfemosSnice a Pardubice, 650606 smér Se¢ a Pardubice, 650627 smér
Piclouc a 620720 smér Tremosnice (12).

Linka 620711: Na smér Chrudim za¢inaji na autobusovém nadrazi v Hefmanov¢
Mgstci odjezdy spoju v 4:37, 6:56, 11:02 a 15:05. Opacné tato linka ma spoje
a 15:30. Opét jsou tyto odjezdy a piijezdy pouze v pracovni dny (12).

Linka 620713: Z autobusového nadrazi smér Ronov nad Doubravou odjizdi spoje
v 5:02 (pouze do Hostalovic) 5:48, 10:16, 12:08, 13:00 (ned¢le a ve svatek), 13:08,
15:10, 16:00 (v sobotu, nedéli a ve svatek), 16:11 (pouze do Hostalovic), 18:10,
19:00 (v sobotu, nedéli a ve svatek) a 19:57. Opaéné smérem na Chrudim odjizdi
spoje v 5:02, 5:52, 7:06, 8:02 (jede v sobotu), 9:02, 11:02 (jede v nedé¢li a ve svatek),
12:02, 12:10 (jede v sobotu),12:52, 14:02 (jede v ned¢li a ve svatek) 14:04, 14:52,
15:52, 17:02 (zacina v Host'alovicich), 17:02 (v sobotu, ned¢€li a ve svatek) 18: 15
a19:00 (tyto dva spoje zacinaji na autobusovém nadrazi v Hefmanové Méstci). Tyto
odjezdy jsou pouze v pracovni dny a do uvedené¢ho sméru kromé uvedenych
vyjimek (12).

Linka 620714: Smér Tiemosnice odjizdi spoje z autobusového nadrazi v 5:33
(kon¢i v Prachovicich), 6:16, 12:02 (za¢ina na autobusovém nadrazi v Hefmanové
Meéstcei),12:32, 14:40, 16:02, 17:05, 17:47 (jede v nedéli a ve svatek) a 19:00 (zacina
na autobusovém nadrazi v Hefmanové Meéstci a kon¢i v Ronové
nad Doubravou. Opacné smérem do Chrudimi odjizdi z autobusového nadrazi
v 5:32 (za¢ina v Ronové pod Doubravou), 6:22, 7:15, 14:02, 14:44, 15:42 a 18:32
(spoj jede vnedeéli a ve svatek, zaCina na autobusovém nadrazi v Hefmanoveé
Méstci). Spoj, ktery pfijizdi v 06:51 z Chrudimi a kon¢i zde na autobusovém
nadrazi. Tyto odjezdy jsou pouze v pracovni dny a do uveden¢ho sméru krome
uvedenych vyjimek (12).

Linka 620720: Spoje ptijizdi do Hefmanova M¢stce na autobusové nadrazi,
kde zaroven kon¢i, v 4:58 (spoj zacina v Ronové nad Doubravou), 6:53 a 7:30

(oba spoje zac¢inaji ve Vyzicich), 9:58, 12:35, 14:37 (spoj zacina MiCov — SusSice),
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6)

7)

14:58, 15:47 (spoj zac¢ind Micov — Susice), 17:38 a 18:30 (jede v nedéli a ve svatek).
Z autobusového nadrazi smér Tremosnice odjizdi v 6:15 a 6:53 (spoje konci
ve Vyzicich), 10:15, 13:15, 14:13 (spoj do Mi¢ov — SuSice), 15:15 (spoj kon¢i Micov
— Susice), 16:02 a 18:02 (spoj kon¢i v Ronové pod Doubravou). Kromé uvedenych
vyjimek jsou tuto spoje uskute¢novany v pracovni dny (12).

Linka 650604: Smérem z mésta Pardubice odjizdi spoje z autobusového nadrazi
v 5:02 a 6:32 (oba spoje zacinaji na autobusovém nadrazi v Hefmanové M¢stci
a kon¢i v Béstving), 7:16, 8:02 (spoj zacina na autobusovém nddrazi v Hefmanove¢
Mgstci), 8:27 (jede v sobotu a kon¢i v Béstving), 11:02, 11:27 (jede v sobotu, ned¢li
ave svatek), 13:02, 14:02 (spoj za¢ina na autobusovém nadrazi v Hefmanové M¢stci
a kon¢i v Béstving), 14:27 (jede v sobotu, nedéli a ve svatek a konci v Béstvin¢),
dva spoje v 17:27 (jeden jede vsobotu a kon¢i v Tfemosnici,
a druhy jede v nedéli a kon¢i v Béstving), 18:00 (kon¢i v Béstving), 19:57 (spoj jede
cely tyden a konci v Ronové nad Doubravou). Opacné smérem do Pardubic odjizdi
v 5:02 (zaCind v Ronové nad Doubravou), 6:02, 7:02 (zafind v Béstviné
a jedou dva spoje, za¢ina v Ronové nad Doubravou a jede v sobotu), 7:32, 9:02, 9:32
(za¢ina v Ronové nad Doubravou a jede vnedéli a ve svatek), 9:34 (zacina
Vv Béstviné a jede v sobotu), 11:02 (zacina v Béstving), 12:30 (jede v sobotu, nedéli
a ve svatek), 13:02 (jeden spoj jede z TfemosSnice a jeden spoj zalina
na autobusovém nadrazi v Hefmanové Méstci), 15:05, 15:34 (zacina v Béstving
a jede V sobotu, ned¢li a ve svatek), 16:32, 18:02
(za€ina na autobusovém nadrazi v Hefmanové Méstci), 18:32 (jeden spoj zacina
v Béstviné a jede v pracovni dny a druhy za¢ina v Tfemosnici a jede v sobotu)
a 19:00 (za¢ind v Béstvin€é). Navic jsou tu Ctyfi spoje. Dva, které konci
vV Hefmanové Meéstci s piijezdem ve 12:58 a 16:58 a dva, které zacinaji
na  autobusovém nadrazi a  pokracuji do  Pardubic s odjezdem
ve 13:02 a 18:02. Vsechny ostatni spoje mimo uvedené vyjimky jedou v pracovni
dny a kon¢i ve mésté Tremosnice. Navic je na autobusovém nadrazi v Hefmanové
Me¢stci op€t oboustranna navaznost na linky 620710 smér Caslav, 650606 smér Seg,
620720 smér TremoSnice, 650627 smér Prelou¢ a 620713 smér Ronov
nad Doubravou (12).

Linka 650605: Smérem z Pardubic pfijizdi spoje na autobusové nadrazi v 7:27,
12:00, 12:45 (z Choltic), 16:29 a 18:00 (z Choltic), kde zaroven i kon¢i. V opaéné
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8)

9)

smérem do Pardubic odjizdi (zaroven i za¢ind) v 8:36, 12:52, 14:32 a 16:32 (konci
v Cholticich). Odjezdy a ptijezdy spoji pouze opét v pracovni dny (12).

Linka 650606: Spoje odjizdi z Hefmanova Méstce smér Vapenny Podol a Sec
ve 04:58, 07:29, 13:32 (tyto spoje jedou do obce Vapenny Podol). Spoje,
které odjizdi v 05:51, 09:02, 10:00 (jede pouze v sobotu, nedé€li a ve svatek), 12:02,
13:00 (jede pouze v sobotu, nedéli a ve svatek), 15:08, 16:00 (jede pouze v sobotu,
ned¢li a ve svatek), 16:02, 18:02, 19:00 (jede pouze V sobotu, ned¢li
a ve svatek) a 19:57 (tyto spoje jedou do mésta Se¢). Dale tu jsou spoje,
které jedou z Pardubic a kon¢i na autobusovém nadrazi v Hefmanoveé Méstci. Jsou
spoje s piijezdem v 04:58, 06:28. 06:58, 9:58, 11:28, 12:58, 13:58, 17:00, 18:58
a 23:05. Naopak smérem do Pardubic odjizdi spoje v 04:32, 06:15, 07:02, 08:02,
12:05, 15:32, 17:02 a 21:02 (tyto spoje odjizdi z autobusového nadrazi v Hefmanové
Méstci). Dalsi spoje smér Pardubice s odjezdem v 05:02, 07:02, 08:02 (jede pouze
V sobotu, ned¢li a ve svatek), 10:02, 11:02 (jede pouze v sobotu, nedéli a ve svatek),
13:02, 14:02, 14:02 (jede pouze v sobotu, nedéli a ve svatek), 16:02, 17:02 (jede
pouze Vv sobotu, ned€li a ve svatek) a 19:02 (tyto spoje zacinaji v Sec€i). Spoje,
které zacinaji ve Vépenném Podolu a pokracuji do Pardubic maji odjezd
z autobusového nadrazi v 05:32 a 08:02. A pak tu je jeden spoje, ktery jede
z Véapenného Podolu a na autobusovém nadrazi v Hefmanov€ Méstci je 14:28,
kde kon¢i. Kromé uvedenych vyjimek jsou tuto spoje uskute¢iiovany v pracovni dny
(12).

Linka 650627: Z autobusového nadrazi v Hefmanové Méstci odjizdi spoje smér
Pielou¢ v 5:02, 7:00, 9:02, 11:02, 12:02 (pouze do Choltic), 13:00, 15:02, 15:15,
17:02, 19:02 a 23:07. Opacné z Ptelouce piijizdi spoje v 6:55, 8:58, 10:58, 12:58,
15:02, 16:28, 17:58, 19:55 a 23:02. Navic na této lince je jeden spoj ze Svincan,

vvvvv

Jak je patrné z vySe uvedenych informaci, tak nejvice spoji je do a z Chrudimi,

Pardubic, Tfremognice, Caslavi a Prelouce. Je to tim, Ze obyvatelé mésta i z okolnich obci jezdi
do vétSich mést za praci, nakupy nebo napiiklad za riznymi aktivitami v rdmci volného ¢asu
a studenti do skol. Navic déti znékterych okolnich obci spadového uzemi chodi
na zékladni Skolu v Hefmanové Méstci.

Nekteré autobusy jsou zde i odstaveny a cekaji na spoj, ktery budou uskuteciiovat.
V n¢kterych pripadech na tomto misté jsou autobusy odstaveny i pfes noc do druhého

dne nebo pies vikendové dny. Nejvétsi koncentrace autobust je Vrannich hodinach

34



06:50 — 07:35 a Vv odpolednich hodinach v ¢asovém rozmezi 15:00-15:15. V tuto dobu,
dle jizdniho fadu, je nejvice odjezdl a piijezdi autobusovych spoji. Je to i z toho divodu,
Navic je mezi nékterymi linkami oboustranna navaznost (viz jednotlivé linky) a nékteré spoje
maji stejny Cas piijezdu nebo odjezdu. Pripadné maji od sebe odjezd ¢i prijezd v kratkém
¢asovém rozsahu 5-10 min. Vsechna stanovisté jsou diky tomu plné vyuzita.
1.5 Dopravni znaceni

Dalsi casti této prace je vytvoreni pasportu svislého dopravniho znaceni V ramci
feSen¢ho useku. Pouzivani dopravnich znacek je uvedeno v zdkoné €. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonil, ve znéni pozdéjsSich predpist
(dale jen zakon ¢. 361/2000 Sb. (13)) a ve vyhlasce ¢. 294/2015 Sb. (9). Dopravni znaceni
upravuji i TP 65 (10). Umisténi svislého dopravniho znaceni je na obrazku 21 a dale popsano
ve tfech ¢astech. V tabulce 3 jsou vystrazné, zakazové, ptikazové, informativni znacky, znacky
upravujici prednost a dodatkové tabulky, ktera jsou souc¢ésti feSeného uzemi. Dopravni znacent

pro parkovisté jsou popsana Vv nasledujici podkapitole 1.6 Doprava v klidu.
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Obrazek 21: Umisténi svislého dopravniho znaeni

Zdroj: (7) uprava autorka
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Tabulka 3: Pouzité svislé dopravni znaceni

SVISLE DOPRAVNI ZNACENI UPRAVUJICI PROVOZ NA NAMESTI
Symbol | Oznaéeni | Pocet Nazev Svmbol| Oznaceni | Polet Nazev
Hlavni pozemni Jednosmémy
@ P2 11 komunikace [P4b 2 provez
Dej piednost Piechod pro
V P4 > v jizdd A [P6 7 chodee
Zikaz viezdu .
O B1 2 | viechvozidel | | P12 5 Vyhrazené
. atse e parkoviité
v obou smérech
. Parkovisté
Zakaz viezdu .
° B2 3 viech vozidel IP13b 3 3 parkm: acim
kotoudem
® Baa | 4 | Zakazodboteni P19 2 | Radici pruhy
Vpravo i /
akaz fani | B Naveést pred
® B24b 1|2 Vl‘;‘izocem i‘; Ts9c 1 | wkizovatkou
' & omezenim
Zikaz viezdu v r
©) B4 2 nikladnich - I4b 7 ?;‘;:ﬁvk
automobilil
® | 5 | 2 | Zzikerstni E2b 5| Tvar kitzovatky
Piikazany smér . . ;
o Cda 7 objizdéni vpravo E8d 1 Usek platnosti
1Z6a 1 Pé&3i zona = EI13 8 Text

Zdroj: (autorka)
Na zapadni strané pfi vjezdu na namésti z ulice Caslavska (silnice 1/17) jsou prvni

dopravni znacky P2 a B24b. Prvni znacka urcuje, Ze pro nasledujici kiizovatku je tato silnice
hlavni pozemni komunikaci a druha znacka zakazuje fidi¢tiim odbocit doleva na jednosmérnou
dat piednost v jizd& dle pokynu dopravniho znaéeni P4). Ridi¢i mohou pokracovat rovné nebo
odbocit doprava do jednosmérné mistni komunikace (popsana v dal§im odstavci). V opaéném
sméru pied kiizovatkou jsou také tyto dopravni znacky P2 a B24b. Po téchto dopravnich
znackach je v obou smérech informativni dopravni znacka IP6, kterd informuje fidice
o ptechodu pro chodce. Pted kiiZenim silnic I/17 a 11I/3424 je informativni dopravni znacka
IP19, kterd vyznacuje zplsob fazeni do jizdnich pruhl. Pro tuto kfiZzovatku jsou dva jizdni
pruhy. Jeden je levy odbocovaci a druhy je pribézny jizdni pruh. Poté nasleduje dopravni
znacka P2 a dodatkova tabulka E2b, ktera urCuje tvar a organizaci kiizovatky. V opatném
sméru je pouze dopravni znaceni P2 pted kiizovatkou. Na vedlejsi pozemni komunikaci (silnice

I11/3424) je ptednost urcena dopravnim znac¢enim P4. U kiizovatky je ptfechod pro chodce
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a z obou stran je oznacen informativni dopravni znackou IP6. Za kiizovatkou je znovu dopravni
znaceni IP19, protoze je zde odbocovaci pruh na autobusové nadrazi a prubézny pruh. Doprani
znaceni je navic doplnéné dopravnim omezenim za pomoci symbolu zékazové dopravni znacky
B24b a dodatkové tabulky E13 (mimo dopravni obsluhy). Dopravni omezeni plati
pro odbocovaci pruh. Tato znacka informuje fidice, Ze v odbocovacim pruhu smi odbocit pouze
dopravni obsluha. V opa¢ném sméru pted odbocenim na autobusové nadrazi je dopravni
znaceni vyfeSené dopravnimi znackami P2, B24a a dodatkovou tabulkou E13 (mimo dopravni
obsluhy). Pro fidi¢e to znamend, Ze je na hlavni pozemni komunikaci a miize odbocit doprava
pouze v ptipadé, pokud je dopravni obsluha. Pred ulici Pokorného je opét dopravni znaceni
P2 aB24a. Jetoi ztoho diivodu, Ze je tato ulice jednosmérna a je i opatiena dopravni znackou
B2 (zakaz vjezdu vSech vozidel). Z ulice Pokorné museji dat fidi¢i pfednost v jizd€. Pfednost
je upravena dopravni znaCkou P4. Pred vyjezdem =z ulice Pokorného je ptechod
pro chodce, ktery je oznacen dopravni zna¢kou IP6. Timto dopravnim znacenim je oznacen
I posledni ptechod pro chodce v fe§eném tizemi na silnici I/17 v obou smérech. Na celém useku
silnice I/17 v ramci namésti je celkem 7 piikazovych dopravnich znacek C4a. Tento druh
dopravni znacky piikazuje fidicim, z které strany maji objizdét prekazku v tomto piipadé
dopravni ostrivky. Tato ¢ast viz obrazek 22.

Jednosmérnd mistni komunikace, ktera byla zminéna v pfedchozim odstavci, na jizni
stran¢ namésti je na vjezdu znacena dopravni znackou IP4b. Po par metrech mezi stromy
(v ur¢itém ro¢nim obdobi neni viditelnd) na této pozemni komunikaci je dopravni znackou B4,
ktera zakazuje vjezd nékladnim vozidlim a je doplnéna dodatkovou tabulkou E13 (mimo
dopravni obsluhy). Dopravni znacka B4 a dodatkova tabulka E13 by mély byt uz umisténé
soucasné s dopravni znaCkou IP4b, aby byla jasn€ urend pravidla silniéniho provozu
dle vyhlasky ¢. 294/2015 (9). Na konci této mistni komunikace je dopravni znacka P4,
ktera urcuje, Ze ucastnici silni€niho provozu jsou na vedlejs$i pozemni komunikaci a museji
dat ptednost v jizd¢. Na vyjezdu je umisténa zdkazova dopravni znacka B2, ktera zakazuje
vjezd vech vozidel. Pro silnici /17 je to uréené dopravni znatkou P2 a B24a. Ridice
upozoriuje na hlavni pozemni komunikaci a maji zakazano odbocit doprava. Dalsi dopravni
znackou, kterd upravuje provoz na této mistni komunikaci je dopravni znacka IS29c.
Dopravni znacka je umisténa na silnici /17 (smér ulice Céslavska) pred odbo¢enim. Informuje
0 omezeni provozu na dané mistni komunikaci. Dopravni omezeni je na dopravni znacce
vyjadieno symbolem zakazové dopravni znacky B13, kterd zakazuje vjezd vozidel, jejichz
okamzitd hmotnost piesahuje v tomto piipadé 6 tun. Ale misto dopravni znacky

B13 by omezeni mélo byt vyjadieno symbolem dopravnim znacenim B4 (zakaz vjezdu
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nakladnim automobiltim a E13 (mimo dopravni obsluhy), aby bylo dopravni znaceni v souladu
jako u jednosmérné mistni komunikace, a bylo jasné jaka pravidla provozu plati dle vyhlasky
¢. 294/2015 Sb. (9) a zakonu ¢. 361/2000 Sb. (13). Svislé dopravni znaceni, které je v ramci
této pozemni komunikace, je vyznacené spolecn¢ s dopravnim znaceni silnice I/17 na obrazku

22.
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Obrazek 22: Svislé dopravni znaceni na jiZni strané namésti
Zdroj: (7) uprava autorky

Dale bude popsano dopravni znaceni v oblasti autobusového nadrazi. Pti vjezdu
do oblasti je dopravni znacka BI, ktera zakazuje vjezd vSech vozidel v obou smérech.
Je doplnéna dodatkovou tabulkou E12 mimo dopravni obsluhy. To znamena, Ze tam mohou
vjet autobusy a piipadné¢ dopravni obsluha zéstavby. Pfi vyjezdu (stejné jako je vjezd)
je zde ptednost upravena dopravnim znacenim P4. Pro fidice to znamen4, Ze jsou na vedlejsi
pozemni komunikaci a museji dat pfednost. Autobusy maji vyjezd na druhé strané€. Projizdi
pres celé autobusové nadrazi. Jednotliva stanovi$té jsou oznafena dopravnim znacenim
1J4b (oznacnik), pro vymezeni a prehlednost. Aby nejezdila vozidla na autobusové nadrazi
ptes vyjezd je tam zdkazova znacka B1, kterd zakazuje vjezd vSem vozidlim, a pfes to tam
nektefi fidi¢i vjedou a vysazuji tam své déti. Tim porusuji zakon ¢. 361/2000 Sb. (13).

Tato ¢ast dopravniho znaceni je vyznacena na obrazku 23.

Obrazek 23: Svislé dopravni znaceni V oblasti autobusového nadrazi

Zdroj: (7) uprava autorky
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Posledni ¢ast popisu dopravniho znaceni je pro silnici 111/3424 smérem na KleSice.
U kostela za koncem autobusového nadrazi je dopravni znac¢eni P2 a dodatkova tabulka E2b.
Tyto dvé dopravni znacky plati pro nasleduji kiizovatku. Dopravni znacka P2 urcuje hlavni
pozemni komunikaci a dodatkova tabulka E2b urcuje tvar a organizaci kiizovatky. U vedlejsi
komunikace je v tomto pfipadé oznacena dopravnim znacenim stejnym jako jednosmérna
mistni komunikace na jizni strané¢ nameésti, akorat s tim rozdilem, ze zde je dopravni znaceni
na jednom sloupku. Pfed Skolou v obou smérech jsou umistény dalSi dopravni znacky P2,
jen u dodatkové tabulky E2b je pokazdé jiny tvar a organizace kiizovatky. Ob¢ dopravni znacky
na obou stranach jsou z ¢asti vybledlé a dopravni znaceni, které je bliz u skoly, je mezi stromy
a v zavislosti na roénim obdobi muize byt snadno piehlédnutelné, a to neni v souladu
s vyhlaskou ¢. 294/2015 Sb. (9), zdkonem ¢&. 361/200 Sb. (13) ani TP 65 (10). Druhé, znaceni
ve sméru na KleSice, zna¢ni hlavni pozemni komunikaci, tvar a organizaci kiiZovatky,
ale nejblizsi kiizovatka je az za 85 m. M¢lo by byt umisténé bliz dle TP 65 (10). V této Casti
se navic po 57 metrech nachazi dalsi dopravni znaceni P2 a E2b, které ma uplné jiny tvar
kiizovatky nez na ptedchozi dodatkova tabulka. Mezi témito dvéma dopravnimi znacenimi neni
zadna kiizovatka. Navic ob€ odkazuji na pési zony, které ale maji technické feSeni kiizovatky.
Opét je zde neuspoiadané dopravni znaceni, které je v rozporu se zakonem ¢. 361/2000 Sb. (13)
a TP 65 (10). V opaéném sméru za pirechodem pro chodce naproti pési zon¢ je zakazova
dopravni znacka B29, kterd znai zdkaz stani. Na druhé stran€ je vstup do pési zony,
ktery je ozna¢en dopravnim znacenim 1Z6a ,,P&Si zona“, ale oznacena je pouze na této stran¢.
Chybi i ukonceni pé&si zony. Bylo by vhodné dopravni znaceni doplnit dle vyhlasky ¢. 294/2015

Sb. (9). Tato ¢ast dopravniho znaceni je vymezena na obrazku 24.

Obrazek 24: Svislé dopravni znaceni na severni stran¢ nameésti

Zdroj: (7) uprava autorky
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1.6 Doprava v Kklidu

V feseném Gizemi je mozné zaparkovat na tfech mistech (zjisténo vlastnim Setfenim).
Prvni parkovisté (dale jen parkovisté 1) je na severni strané namésti naproti lékarné, druhé
parkovisté (déle jen parkovisté 2) je také na severni strané namésti, ale naproti ZS. Posledni
parkovisté je na jizni strané¢ namésti naproti kavarné¢ Levandule (dale jen parkovisté 3).
Tato parkovist¢ jsou vyznaena na obrazku 25. VSechna tfi parkoviste dle vyhlasky
¢. 294/2015 Sb. (9) jsou oznacena svislymi dopravnimi znackami IP13b (parkovisté
s parkovacim kotou¢em) a E12 (dodatkova tabulka Po-Pa, 7-17 hod.) Na téchto parkovistich
se mize od pondéli do patku, a to vrozmezi od 7-17 hodin, parkovat pouze dvé hodiny.
Parkovani na téchto parkovistich neni nijak zpoplatnéno, jen casové omezeno. Kazdy,
kdo chce na téchto parkovistich zaparkovat, je povinen oznacit ¢as piijezdu, bud’ na parkovacim
kotouc¢i, coz ukazuje i svislé dopravni znaceni. Tento parkovaci kotouc 1ze zakoupit i na namésti
vV Informaénim centru. Pfipadnd druhd moznost (spiSe provizorni), kterou policie toleruje,
je viditelné napsani ¢asu piijezdu na papir (tato informace je napsdna pouze na internetovych
oficialnich strankach mésta (1)) a umistit na viditelné misto za piedni sklo. Tento systém
parkovéni zavedlo mésto, po jednani s odborem dopravy v Chrudimi a Policii Ceské republiky,
v roce 2021 kvili preplnénym parkovistim béhem pracovnich dni v tydnu. Parkovisté byla

pteplnéna z diivodu, ze nékteti uzivatelé nechali skoro cely den na namésti odstavené vozidlo

a dal pokracovali naptiklad do prace autobusem.
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Obrazek 25: Vyznacena parkovisté v feSeném uzemi

Zdroj: (6) uprava autorky
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Parkovisté 1 je naproti 1€karné v zalivu u mistni komunikace, kde je jednosmérny
provoz. Toto parkovisté dle TP 65 (10) ma vodorovné dopravni znac¢eni V10b (neni moc dobie
Citelné viz obrazek 26) a je uréené ke kolmému parkovani. Celkem ma dvacet parkovacich
stani, z toho dvé mista jsou vyhrazena pro zdravotné télesné postizené (dale jen ZTP,
maji vodorovné dopravni znaceni V10f a svislé dopravni znaceni IP12 + O1). Podle vyhlasky
¢. 398/2009 Sb. (11) by stacilo pouze jedno vyhrazené parkovaci misto pro ZTP,
ale vzhledem k tomu, Ze se hned naproti parkovisti nachazi 1ékarna, jsou zde dvé mista. Sitka

parkovaciho stani pro ZTP je 3,5 m a délka 5 m. Ostatni parkovaci stani maji Sitku

Obrazek 26: Necitelné vodorovné dopravni znaceni na parkovisti 2

Zdroj: (autorka)

Jednim zproblémi tohoto parkovisté je komplikovany zpisob vyjizdéni.

Je to zpisobeno tim, ze naproti podél chodniku jsou Sikmo nebo nedbale odstavena vozidla.
Vyznaceni tohoto mista je na obrazku 27. Misty dochazi ke zzeni §itky pozemni komunikace.
Tim se omezuje moznost volného prujezdu, ¢i plynuly prijezd zejména slozkam integrovaného
zachranného systému. Jedna se tedy 0 nelegalni parkovani, protoze zde fidi¢i porusuji pravidla
silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich, a misty zde neni dodrZzena minimalni $iika
pro prijezd podle zakona ¢. 361/2000 Sh. (13). Tento zptisob parkovani je vsak méstskou policii

tolerovan z diivodu pieplnéni ostatnich parkovist'.
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Obrazek 27: Vyznaceni mista nelegalniho parkovani

Zdroj: (6) uprava autorky

DalSim problémem je, Ze n&kteti fidi¢i poruSuji pravidla silni¢niho provozu dle zdkona

¢. 361/2000 Sb. (13). Nedodrzuji vodorovné dopravni znaceni a jsou schopni na parkovisti,
kde dle vodorovného dopravniho znaceni jsou kolma parkovaci stani, zaparkovat Sikmo a zabrat
dokonce i dvé mista, viz obrazek 28. Je to zplisobené tim, ze n€kteti fidi¢i spéchaji, nechavaji
zde vozidlo odstavené jen chvili (vlastnim Setfenim zjiSténo, Ze toto se déje v piipade,
kdyz ftidi¢i potiebuji pouze do bankomatu) nebo nemaji jinou moznost. Piipadné to muize

zpisobit necitelnost vodorovného dopravniho znaceni.

Obrazek 28: Nespravné zaparkované vozidlo

Zdroj: (autorka)

Parkovisté 2 je ped ZS v zalivu a je dle TP 65 (10) vyznaéeno vodorovnym dopravnim
znaCenim V10b, a to znamena, Ze je urCené ke kolmému parkovani. Parkovisté ma celkem
patnact parkovacich stani, z toho jsou tfi parkovaci stani vyhrazena (maji vodorovné dopravni
znaceni V10e a svislé dopravni znaceni IP12) pro méstskou policii a jedno parkovaci misto
je vyhrazené (ma vodorovné dopravni znaceni V10f a svislé dopravni znaéeni IP12 + O1)
pro ZTP (pocet mist dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (11) dostacujici). Sirka parkovaciho stani
pro ZTP je 3,5 m, sitka jednoho parkovaciho mista je 2,65 m, délka vSech parkovacich stani

je 5 ma spliuji CSN 73 6056 (14). Navic pod svislym dopravnim znacenim je jesté dodatkova
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tabulka E8d, ktera vyznacuje usek platnosti. Jedna se usek dlouhy 33 m, ale to by znamenalo
(dle zmétené vzdalenosti), Zze by tento usek platil i pfes jedno vyhrazené parkovaci stani
pro méstskou policii. Z toho vyplyva, Ze tato dopravni znaceni jsou v rozporu. Dle zakona
¢. 361/2000 Sb. (13) je svislé dopravni znaceni nadfazeno vodorovnému dopravnimu znacéeni,
ale vzhledem k vyznaCenym parkovacim stani je tato dodatkova tabulka zbyte¢nd a bylo
by vhodné ji odstranit.

Posledni parkoviSté v feSeném uzemi je na jizni stran¢ namésti naproti kavarné
Levandule. Toto parkovisté neni vyznaceno vodorovnym dopravnim zna¢enim. Znamena to,
Zze zde neni pfesn¢ specifikovana organizace pii parkovani, proto zde vozidla parkuji,
jak podélng, tak Sikmo. Jedinym mistem s vodorovnym dopravnim znacenim je misto pro ZTP.
Toto misto ZTP je vyhrazené pro konkrétni vozidlo viz obrazek 30 (svislé dopravni znaceni
IP12 s dodatkovou tabulkou se statni poznavaci znakou, vodorovné dopravni znaceni V10f).
Déle je tu jest¢ samostatné umisténa svisla dopravni znacka IP12 + Ol pro vozidla
ZTP (viz obrazek 29) bez vodorovného dopravniho znaceni. Tudiz nejsou piesné specifikovany
rozméry stani, a to je nespravné, protoze nespliuje vyhlasku ¢&. 294/2015 Sb. (9),
kdy vodorovné dopravni znaceni V10f musi byt vzdy doplnéné svislou dopravni
znacku IP12 (vyhrazené parkoviste) se symbolem zatizeni nebo prostoru pro osoby na voziku.
Celé parkovisté je dlouhé 72 m a je umisttno v zalivu vedle jednosmérné

pozemni komunikace (povrch je tvofeny z dlazebnich kostek z kamene)

Obrazek 29: Nevyznacené parkovaci stani pro ZTP

Zdroj: (autorka)
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Obrazek 30: Vyhrazené parkovaci stani ZTP pro konkrétni vozidlo

Zdroj: (autorka)

Misto (vyznaceno na obrazku 31), kde fidi¢i nechévaji podélné€ odstavena sva vozidla,

je podél chodniku na jizni stran¢ nameésti naproti parkovisti 3. V tomto ptipadé
zde zbyva dostateény prostor pro prijezd dle zakona ¢. 361/2000 Sb. (13) (vice jak 3 m). Dalsi
mista (vyznacena na obrazku 31), kde fidi¢i nechavaji odstavena sva vozidla, jsou na jizni strané
namésti za prechodem pro chodce na pozemni komunikaci sjednosmémym provozem.
Zde tidi¢i nechavaji sva vozidla odstavena podéln¢ podél chodniku nebo podélné podél
obrubnikll na opacné strané. V tomto piipad¢ nastava problém, kdyz zaparkuji dva automobily
podéIné naproti sobé a parkuji tak v rozporu se zakonem ¢&. 361/2000 Sb. (13),

protoze neni dodrzena minimalni §itka pro prijezd.

[Mista obéasného
melegalniho parkovani

Obrazek 31: Dalsi mista, kde fidi¢i nechdvaji odstavena vozidla
Zdroj: (6) uprava autorky
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1.7 Nehodovost

Na celém tzemi mésta se v obdobi od 1. ledna 2018-28. tinora 2022 stalo celkem
147 dopravnich nehod, o kterych byla Policie Ceské republiky informovana. Z téchto nehod
se 21 udalo vieSeném tUzemi. Na obrazku 32 jsou pomoci bodid vidét mista,
kde se nehody staly. Zeleny bod ukazuje nehodu bez zranéni a oranzové zbarveny
bod znazornuje nehodu s lehkym zranénim. Skoro vSechny nehody se obeSly bez zranéni,
vyjma tiéi nehod zcelkovych 21. Prvni nehodou byla srazka vozidla s chodcem
(Iehké zranéni chodce), druhou nehodou byla srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem (lehké

zranéni spolujezdce) a posledni nehodou byla havarie (cyklista s lehkym zranénim) (15).
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Obrazek 32: Mista dopravnich nehod

Zdroj: (15)

Je patrné, Ze nejvice nehod se odehrava v severni ¢asti namésti na pozemni komunikaci,

kde je jednosmérny provoz. Nachazi se zde parkovisté 1 a misto s nelegalnim parkovanim
(z podkapitoly 1.6 Doprava v klidu). K nejcastéjsim nehodam, ke kterym tu dochazi,
jsou srazky se zaparkovanym nebo odstavenym vozidlem. Je to z divodu, Ze na parkovani,
ptipadné i na vyjizdéni tu neni velky prostor (nelegalné zaparkovana vozidla, nedodrzeni
minimalni §itky pro prujezd). Zpravidla jsou i n¢ktera vozidla nespravné zaparkovana
(naptiklad nedodrzovani vodorovného dopravniho znaceni nebo nedostate¢ny manévrovaci
prostor pro zaparkovani vozidla). Dal§im problémem je, ze nékteti fidi¢i osobnich vozidel, ktefi
0 zminénych nehodach (15), nejcastejsi hlavni pficina nehod byla, ze se fidi¢ nevénuje plné
fizeni vozidla. V tabulce 4 jsou vypsany vSechny druhy nehody a jejich pocet,

které se v feSeném izemi staly ve vySe uvedeném obdobi.
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Tabulka 4: Druhy a pocet nehod v feSeném tizemi za uvedené obdobi

srazka s srazka s
) srazka
vozidlem jedoucim srazka
Druh nehody ' havérie S pevnou
zaparkovanym, | nekolejovym s chodcem
] ptekazkou
odstavenym vozidlem
Pocet 12 3 2 3 1

Zdroj: (15) tprava autorky

1.8 Zavéreéné hodnoceni analyzy

Tato podkapitola se zabyva zavéretnym vyhodnocenim analyzy v kapitole 1. Analyza
byla zaméfena na organizaci dopravy na Gzemi namésti Miru. Byl zji§tény soucasny stav
dopravni infrastruktury, ke které patii silnice 1/17, silnice 111/3424, autobusové nadraZi,
komunikace pro pési a cyklisty. U silnice 111/3424 byl zjistén nevyhovujici stav vedeni trasy
a také nevyhovujici napojeni na silnici I/17. Dopravnim priizkumem bylo pozorovano
sméfovani chodct a jaké prechody pro chodce jsou nejvice vyuzivany. Byly zjistény nedostatky
u prechodi pro chodce, jako je napiiklad absence prvki pro OOSPO, necitelnost vodorovného
dopravniho znaceni, nebo nespravné provedeni prvki pro OOSPO. Cast analyzy se zaméfila
na dopravni obsluhu autobusového nadrazi od poctu linek az po nejvétsi koncentraci autobust.
Dulezitou podkapitolou bylo parkovani, které je na namésti velice chaotické. Bylo
vypozorovano nelegélni parkovani, nespravny zplsob parkovani na vyznac¢enych mistech
a chybéjici vodorovné dopravni znaceni u parkovaciho stani pro ZTP, ptfipadné necitelnost
vodorovného dopravniho znadeni. Také na parkovisti pfed $kolou byla zjisténa dopravni
znaceni, kterd jsou navzajem v rozporu a nebyla jedina. Pii analyze svislého dopravniho
znaceni, V ramci celého useku, bylo zjisténo nespravné umisténi nékterych dopravnich znacek.

Na konci analyzy byl uveden piehled dopravnich nehod, které se na nameésti staly.
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2 NAVRH OPATRENI NA ZMENU ORGANIZACE
DOPRAVY

Tato kapitola se zabyva navrhy zmén organizace dopravy pro feSené uzemi, které bylo
analyzovano. VsSechny navrhované zmény vychazi z provedené analyzy v kapitole 1.
Navrhované zmény souvisi s pfesunem autobusového nadrazi K Zelezniéni stanici. V soucasné
dobé probiha vystavba nového autobusového terminalu. V ramci zmén jSOU navrzeny, misto
stavajiciho autobusového nadrazi, nové autobusové zastavky (pro kazdy smér jedna autobusova
zastavka) urcené pouze pro vystup a nastup cestujicich. Je to i z toho divodu, ze na namésti
je budova ZS, kterou navstévuji také Zaci z okolnich obci a dochazkova vzdalenost z nového
terminalu bude zhruba 950 m. Dalsi zmény se zamé&fi na nynéj$i nevyhovujici napojeni silnice
[11/3424 na silnici 1/17 a na nevyhovujici soucasné vedeni silnice 111/3424. V podstaté
jde o zmény Vv organizaci dopravy na celém prostranstvi namésti od parkovani az po piechody
pro chodce. Navrhy zmén zohlednuji pozadavek mésta, aby zde bylo vice vefejného prostoru.
Vsechny navrhované zmény jsou vzdjemné provazany, nicméné nckterd z navrhovanych
opatieni by bylo mozné provést samostatn¢.

2.1 Navrh na zménu vedeni trasy useku silnice 111/3424

Podle provedené analyzy se stavajici vedeni trasy silnice 111/3424 jevilo jako
nevyhovujici, a proto i k ptihlédnuti k dalS$im navrhovanym zménam se navrhuje zména vedeni
této silnice. Nove navrhovana trasa povede podél chodniku v severni ¢asti namésti a vznikne
tak nové napojeni na silnici 1/17 u Ceské spofitelny (viz nasledujici podkapitola
2.3 Navrh na zménu napojeni silnice 111/3424 na silnici 1/17). Zména trasovani nastava
za ptechodem pro chodce u $koly, kde bude dalsi ¢ast trasy nahrazena trasou novou. Nebude
mozné vyuzit stavajici vyjezd z ndmeésti. Nové navrhovand trasa bude pokracovat v trase
stavajici jednosmérné mistni komunikace. Jelikoz ma tato jednosmérna mistni komunikace
v zalivu parkovisté, které je v podkapitole 2.3 Navrh zmén v oblasti parkovani Vv navrhu
zru$eno a jeji soucasny rozmér je 6 m, nebude z hlediska prostoru problém. Sitka silnice
111/3424 v ramci nové navrhované trasy bude 6,5 m a plynule bude navazovat na stavajici.
Akorat na dvou mistech bude muset dojit k nepatrnému rozsifeni. Bude se muset zmensit,
na téchto mistech, sttedni plocha namésti zhruba o 0,5 m. Nov¢ navrZzené vedeni trasy silnice
111/3424 je zobrazeno na obrazku 33, kde je zaroven vyznacena i stavajici trasa a mista,

kde bude muset dojit k rozsiteni.
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Sougasné vedeni trasy silnice /3424

AN Hefmaniv

Navrhované vedeni trasy»s'ilnice /3424

Mistq, kde by muselo dojit k rozsireni

Obrazek 33: Navrh nového vedent trasy silnice 111/3424

Zdroj: (7) aprava autorky

Na vedeni trasy, od prvniho pfechodu pro chodce silnice 111/3424, autorka navrhuje
snizeni rychlosti z 50 km/h na 30 km/h v obou smérech jizdy. Je to hlavné z divodu vyskytu
déti ZS, zklidnéni dopravy a vyjizdéni z parkovisté na tomto useku pfes namésti. Opatieni bude
feSeno pomoci zakazové dopravni znacky B20a a bude kondit nejblizsi kiizovatkou. Bude
zde osazena i zakazova dopravni znacka B28 ve sméru na Klesice, ktera bude zakazovat
zastaveni. V opa¢ném sméru bude stejné svislé dopravni znaCeni B28, které bude navic
doplnéno dopravnim znacenim E13 s textem mimo zasobovani a max. 1 h. Dodatkova tabulka
je zdivodu, ze se zde nachazeji obchody a sluzby. Pied touto znac¢kou zustane dopravni znaceni
B29, které zakazuje stani. Svislé dopravni znaceni na Casti trasy vedeni silnice 111/3424
je na obrazku 34. Na obrazku je soucasné doplnéna dopravni znacka, které je soucasti navrhu
tiprav parkovisté pied ZS (viz podkapitola 2.3 Navrh zmén v oblasti parkovani) a dopravni

znaceni IS9c (z navrhu nésledujici podkapitoly).

Obrazek 34: Svislé dopravni znaCeni na Casti trasy vedeni silnice 111/3424

Zdroj: (7) aprava autorky
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Na soucasném vedeni trasy silnice 111/3424 jsou tfi pfechody pro chodce. Po navrhu
vyse uvedené zmény Se jeden z pfechodl pro chodce bude zrusen. Misto tohoto prechodu
pro chodce je navrzen novy. U zbylych dvou piechodd pro chodce je navrzena uprava. Navrhy
zmén téchto prechodi pro chodce jsou v podkapitole 2.5 Navrhy zmény tykajicich se ptechodi
pro chodce. Na obrazku 35 jsou vyzna¢ena mista piechodti pro chodce, se kterymi se v navrhu

pocita a je zde zaroven vyznaceno misto noveé navrzeného.
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Obrazek 35: Umisténi ptechodi pro chodce v navrhu nového vedeni trasy silnice 111/3424
Zdroj: (7) uprava autorky
2.2 Navrh na zménu napojeni silnice 111/3424 na 1/17
Navrhem autorky nového napojeni silnice 111/3424 na silnici I/17 je mini okruzni
ktizovatka. Je to z divodu jednodusSiho vyjizdéni ze soucasné vedlejsi komunikace.
Okruzni ktizovatka prispéje i ke zklidnéni dopravy a bude zaroven vjezdem na namésti smérem
od Caslavi. Mini okruzni kfizovatky se navrhuji dle TP 135 (16). Dispozi¢né bude obdobné
jako je ktizovatka v ulici Podébradska v Pardubicich u Alberta viz obrazek 36.

Obrazek 36: Okruzni kiizovatka v ulici Podébradska v Pardubicich u Alberta
Zdroj: (6)
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V obou piipadech jsou obdobné hodnoty intenzity dopravy dle scitani dopravy
Reditelstvi silnic a dalnic 2016 (17). Podobné je i smé&fovani dopravnich proudt a k dispozici
je 1 odpovidajici prostor. Navrzeny vnéj$i pramér okruzni kiizovatky bude 20 m a navrzena
Sitka jizdniho pasu bude 4,5 m. Bude mit tii vjezdy a Ctyfi vyjezdy. Jeden z vyjezdu bude
na jednosmérnou mistni komunikaci na jizni strané namésti Kiizovatka je v navrhu
bez prechodt pro chodce. Pfed okruzni kiizovatku, ve vzdalenosti cca 70 m, bude umisténa
dopravni znacéeni IS9¢ v obou smérech jizdy silnice I/17 (dle TP 65 (10). Tato dopravni znacka
se v obci osazuje do 100 m pied hranici kiiZzovatky). Tato dopravni znacka dle vyhlasky
€. 294/2015 Sbh. (9) je charakterizovana jako navést pred okruzni kiizovatkou. Na dopravni
zna¢ce bude u vyjezdi napsany smér a bude zde vyznaCeno dopravni omezeni
pro jednosmérnou mistni komunikaci. Dopravni omezeni bude znadzornéno na dopravni znacce
u piislusného vyjezdu pomoci symbolu dopravniho znaceni B2, ktera bude zakazovat vjezd
nakladnim automobiliim a dodatkové tabulky E13 s textem mimo dopravni obsluhy. Tato stejna
znacka bude i na silnici 111/3424 ve sméru ke kiizovatce. U jednosmérné mistni komunikace
bude soucasné dopravni znaceni pro jednosmérny provoz IP4b a na stejném sloupku dopravni
znacky bude zakazova dopravni znacka B2 (zékaz vjezdu nakladnich automobild) s dodatkovou
tabulkou E13 stextem mimo dopravni obsluhy. Na kazdém vjezdu bude dopravni znacka
upravujici prednost v jizdé P4, kterd bude zdtirazinovat povinnost dat prednost v jizdé vozidlim,
ktera budou jedouci na kruhovém objezdu. Bude doplnéna ptikazovou znackou C1, ktera znaci
kruhovy objezd. Vodorovné dopravni znaceni na ktizovatce bude V13a. Navrh napojeni silnice
111/3424 na silnici 1/17 je na obrazku 37 vcetné navrhu svislého dopravniho znaceni (mimo

dopravniho znaceni IS9c).

Obrazek 37: Navrh napojenti silnice I11/3424 na silnici I/17
Zdroj: (6) uprava autorky
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2.3 Navrh zmén v oblasti parkovani

Dalsi navrhované zmény se tykaji parkovani vozidel. Parkovaci plochy pro silni¢ni
vozidla jsou navrzeny dle CSN 73 6056 (14). Celkovéa koncepce parkovani vozidel zjisténa
z analyzy Dbyla velmi neuspofddanda a misty dochazelo Kk nelegalnimu parkovani
(viz podkapitola 1.6 Doprava v klidu).

Prvnim ndvrhem v oblasti parkovani je ndvrh nového parkovisté misto autobusového
nadrazi. Parkovi§té je navrzeno dle CSN 70 6056 (14) a dopravni znaceni je dle TP 65 (10).
Celkovy pocet navrzenych parkovacich stani bude 42. Z toho 3 parkovaci stani budou
vyhrazena pro ZTP dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (11). Parkovisté bude uréené ke kolmému
parkovani. Jeho rozméry budou 58 m x 18 m. V navrhu bude $itka jednoho parkovaciho mista
2,5 m a iika parkovaciho mista pro ZTP bude 3,5 m. Délka parkovacich stani bude 5 m. Siika
pozemni komunikace na parkovisti je 8 m. Mista ZTP budou oznac¢ena vodorovnym dopravnim
V10f a svislym dopravnim znacenim IP12 + O1 s dodatkovou tabulkou E1 s napisem 3x.
Parkovisté¢ bude vyznacené vodorovnym dopravnim znacenim V10b a svislym dopravni
znaceni IP11. Také lze uvazovat o navrhu zpoplatnéni parkovisté. Vjezd i vyjezd parkovisté
bude napojen na silnici I/17 na misté soucasné vjezdu na autobusové nadrazi. Sitka viezdu
a vyjezdu bude 5,5 m. Mezi vjezdem a vyjezdem bude délici ostriivek, protoze je soucasti
navrhu piechodu pro chodce. Povrch parkovist¢ bude z asfaltové smési. Schéma navrzeného

parkovisté je na obrazku 38.

Obrazek 38: Navrh nového parkoviste

Zdroj: (6) uprava autorky
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Tteti navrh se tyka parkovists, které je pred ZS. V navrhu jsou zachovana tii vyhrazena
mista pro méstskou policii, ale misto kolmého stani je navrzené feSeni parkovacich stani
dle CSN 73 6056 (14) na 2,5 m ze sou¢asnych 5 m. Délka krajniho parkovaciho stani bude
7,75 m a zbyld dvé mista budou mit délku 6,75 m. Tato parkovaci mista budou oznacena
dle TP 65 (10) vodorovnym dopravnim znacenim V10a (stani podéln¢) a V10e (vyhrazené
parkovisté), a stavajicim svislym dopravnim znacenim IP12 (dopravni znacka pro vyhrazené
parkovist¢) a E13 (s napisem Méstska policie). Povrch nove navrzeného zalivu bude z asfaltové
jako doposud. V druha c¢asti zalivu budou navrZzena 3 parkovaci stani. Délka jednoho
parkovaciho stani bude 6,75 m. Dvé parkovaci mista budou oznacena dle TP 65 (10)
vodorovnym dopravni znaceni V10a a soufasnym Svislym dopravnim znacenim
IP13b a E13 (Po — P4, 7-17, max. 2 h). Treti parkovaci stani bude vyhrazeno
pro ZTP dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (11). Jeho délka bude 7,75 m. Bude oznaceno svislym
dopravnim zna¢enim IP12 + O1 a vodorovnym dopravnim zna¢enim V10f. Navrh parkovisté

je na obrazku 39.

Obrazek 39: Navrh Gprav parkovisté pred ZS

Zdroj: (6) uprava autorky

Tieti navrh zmény se tyka tuprav parkoviste, které je naproti kavarné Levandule. Navrh
spociva Vv tpravé stavajiciho parkovisté. Z levé strany bude zaliv zkracen. Je to divodu navrhu
nového prechodu pro chodce (viz v podkapitole 2.5 Navrhy zmén tykajicich se prechodt
pro chodce) a zastavky autobusu (z nasledujici podkapitoly). Z pravé strany bude zaliv rozsifen
pies stavajici pfechod pro chodce, ktery je v navrhu zruSeny. Parkovisté bude mit deset
parkovacich stani. Z tohoto poc¢tu budou dvé mista vyhrazena pro ZTP. Budou dvg¢,

protoze ze souCasn¢ho stavu se zachova stdvajici misto pro ZTP, které je vyhrazené
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pro konkrétni vozidlo. Druhé misto bude z diivodu, aby spliovalo potfebny pocet parkovacich
stani pro ZTP dle vyhlasky ¢&. 398/2009 Sb. (11). Parkovaci stani jsou navrZena
dle CSN 70 6056 (14). Siika parkovaciho stani pro ZTP bude 3,5 m a §itka ostatnich
parkovacich stani bude 2,9 m. Délka vSech parkovacich stani bude 5,2 m. Navrzené parkovisté
bude oznaceno dle TP 65 (10) dopravnim znaceni V10c a soucasnym dopravni znacenim
IP13b a dodatkovou tabulkou E13 s textem Po-Pa, 7-17 h, které bude zachovano ze soucasné
doby a pouze se posune. U mist ZTP bude vodorovné dopravni znaceni V10f a svislé dopravni
znaceni [P12 + O1 s E13 se statni poznavaci znackou dané¢ho vozidla a u druhého mista bude
dopravni znaceni IP12 + O1. Povrch parkovisté bude stejny jako doposud z dlazebnich kostek

z kamene, akorat se rozsifi. Navrh Gprav parkovisté 3 je na obrazku 40.

~
8 Seznam.cz, © |\

Obrazek 40: Navrh Gpravy parkoviste 3 na jizni strané namésti

Zdroj: (6) uprava autorky

Dals§im navrhem v oblasti parkovani bude zruseni parkoviste, které je na severni strané
namesti pred 1ékarnou. Je to z diivodu navrhu nové trasy 111/3424 a navrhu nového parkovisté
misto autobusového nadrazi. Navrhem dojde ke zruSeni 20 parkovacich stani. Z tohoto poc¢tu
jsou dvé mista vyhrazena pro ZTP. Timto navrhem nedojde ke snizeni celkového poctu

parkovacich mist pro ZTP v feSeném uzemi. ZruSené parkoviste je vyznaceno na obrazku 41.
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Obrazek 41: Vyznaceni ndvrhu na zruSené parkovisté
Zdroj: (6) uprava autorky
Poslednim navrhem je zamezeni nelegalniho parkovani. Navrh spociva v osazeni
zakazové dopravni znacky B29, ktera bude zakazovat stani. Bude doplnéna dodatkovou
tabulkou E13 stextem mimo dopravni obsluhy na dobu nezbytné nutnou a bude platit
po nejblizsi kiizovatku. Svislé dopravni znaceni bude umisténé pét metri za nové navrzenym
ptechodem pro chodce na jednosmérmné pozemni komunikaci na jizni strané namésti.
Dle zakona 361/2000 Sb. (13) se nesmi stat pét metri za a pét metrd pred pifechodem
pro chodce.
2.4 Navrh nové zastavky autobusi
Jak bylo v tvodu kapitoly 2 zminéno bude misto autobusového nadrazi navrhnuta nova
autobusova zastdvka, ktera bude urCena pro nastup a vystup cestujicich. Je to z divodu,
ze autobusové nadrazi bude pfemisténo k Zelezni¢ni stanici. Tato autobusova zastdvka
je navrzena hlavné kviili dopravni obsluze ZS. Ve sméru na Caslav je navrzena jako autobusova
zastavka v zalivu. Bude misto zeleného pasu ve stejné urovni jako je navrh nového parkoviste.
Vyznacené misto pro navrhované umisténi autobusové zastavky je na obrazku 42. Umisténi
navrzené zastavky bylo vybrano v souladu s CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové
a tramvajové zastavky (18) a také v souladu s poticbami dopravni obsluhy a mistnimi

podminkami.

54



g N avrh umisténi
B autobusové zastavky

- _/.-' . =N ‘;ﬁ'\_

O £ .
X - . »/ &
: @ & . ;"\’.«"” . : \f“'

>,

Obrazek 42: Navrh umisténi autobusové zastavky smér Caslav

Zdroj: (6) uprava autorky

Délka néstupni hrany pro pouziti v autobusové dopravé je dle délky provozovanych
autobustll, jejich predpokladaného poctu pifi setkdni v jeden okamzik na zastdvce
a dle konstrukéniho uspotadani autobust. V tom ptipadé autorka navrhuje délku nastupni hrany
na 25 m (autobus 12 m + autobus 12 m). Potiebna délka bude dostatecna pro zastaveni
dvou autobusii i vzhledem K jizdnimu fadu. Sitka zalivu bude 2,5 m a u nastupisté bude
2,5 m (18). Povrch zalivu bude ze zulovych dlaZebnich kostek. Autobusova zastavka
bude oznacena dopravnim znaeni 1J4b (oznacnik zastavky, kde bude nazev zastavky)
snosi¢em jizdnich fadt a bilé vodorovné dopravni znaeni V1la dle TP 169 Zasady
pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich (dale jen TP 169) (19).
Vybavena bude dvéma lavickami, které budou pod ptistieskem a odpadkovymi kosi na téidény
odpad. Autobusova zastavka bude spliiovat parametry dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (11).
Nastupisté bude mit piimé spojeni pomoci navrzeného chodniku na stfedni C¢ast namesti.

Schéma navrhu autobusové zastavky je na obrazku 43.
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Obrazek 43: Schéma navrzené zastavky autobusu v zalivu
Zdroj: (6) tprava autorky
Navrh autobusové zastavky Vopaéném sméru bude v jizdniho pruhu. Navrzené

umisténi je na obrazku 44. Umisténi navrzené zastavky bylo vybrano v souladu

f“ﬁ
g v

@ Navrh umisténi

Obrazek 44: Navrh umisténi autobusové zastavky smér Chrudim

Zdroj: (6) uprava autorky

V navrzich se nepocita s odbocovacim pruhem na silnici 111/3424. V tomto navrhu bude

vyuzit jako jizdni pruh. V jizdnim pruhu bude vodorovné dopravni znaceni V9c (piredbézné
Sipky), které budou vyznacovat blizici se konec jizdniho pruhu. Bude slouzit zejména K objeti
autobusu, ktery zrovna bude obsluhovat zastavku stejn¢ jako tomu je u autobusové zastavky

Veterinarni $kola v Hradci Kralové viz obrazek 45.
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Obrazek 45: Autobusova zastavka Veterinarni $kola v Hradci Kralové

Zdroj: (6) uprava autorky
Autobusova zastdvka bude oznacena dopravnim znaeni 1J4b (oznacnik zastavky)
s nosi¢em jizdnich ¥adi a vodorovné dopravni znaéeni V11a zluté barvy dle TP 169 (19). Siika
nastupisté bude 2,5 m a nastupisté bude navrzené tak, aby plynule navazovalo na chodnik
k navrzenému ptechodu pro chodce. Navrzena délka nastupni hrany je 24 m. Budou
zde zastavovat az dva autobusy. Délka bude dostate¢na i vzhledem k jizdnimu fadu. Vhodné
bude autobusovou zastavku vybavit dvéma lavickami, které budou pod pristfeskem
a odpadkovymi kosi na tfidény odpad. Autobusova zastavka bude spliiovat parametry
dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (11).
2.5 Navrh zmén tykajicich se prechodi pro chodce
Z provedené analyze v kapitole 1 vyplyva potieba navrhnout zmény v oblasti pfechodt
pro chodce. Nasledujici obrazek 46 ukazuje prechody pro chodce, kterych se budou tykat
navrhy zmén. Soucasné jsou na obrazku zvyraznéna mista, kde autorka navrhuje umisténi

novych ptechodu pro chodce a také, které navrhuje zrusit.
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Obrazek 46: Navrhy ptechodt pro chodce — zruSené, nové a upravené
Zdroj: (7) uprava autorky

V ramci navrhu budou zruseny piechody pro chodce 1, 2, 3 a 6 analyzované
v podkapitoly 1.3.3 P&i doprava. Piechod pro chodce 1 u Ceské spofitelny bude zruen,
protoze pii analytické casti bylo zjisténo, ze neni bezbariérovy a je zde absence prvki
pro OOSPO. A dal§im divodem je, Ze nelezi na zadné dilezité pési trase. Prechod pro chodce
2, ktery spojuje chodnik u Ceské spofitelny a stiedni plochu ndmésti, bude zrusen,
aby pfi navrhu napojeni silnice I11/3424 na silnici I/17 nezasahoval do okruzni kiiZzovatky
a také, Zze ma nespravné provedeni prvka pro OOSPO. V navrhu bude nahrazen novym
ptechodem pro chodce. Piechod pro chodce 3 v ramci navrhu nového vedeni silnice 111/3424
bude zruSen, protoze jeho plocha bude soucéasti navrhu vetejného prostoru viz podkapitola
2.6 Navrh zmén v ramci vefejného prostoru. U piechodt pro chodce 6, které spojuji jizni ¢ast
namésti od mistni jednosmérné pozemni komunikaci ptes silnici I/17 a autobusové nadrazi
az ke kostelu, se navrhuje jejich zruSeni, z divodu bezpecnosti piechazejicich. Piechod
pro chodce pfes autobusové nadrazi bude soucasti vefejného prostoru. Z hlediska pési dopravy
navrh nebude problém, protoze kazdy zruSeny piechod ma nahrazujici navrh.

Jsou navrzeny tfi nové piechody pro chodce. Prvni navrzeny piechod
pro chodce bude soucasti nové navrzené¢ho vedeni trasy silnice 111/3424. Tento piechod
pro chodce bude spliiovat parametry dle CSN 73 6110 (8). Jeho sitka bude 4 m a povede
ptes 6,5 m dlouhou pozemni komunikaci. Bude naproti potravinam a bude spojovat chodnik
na jizni stran¢ a stiedni plochu namésti. Na vstupu budou signalni a varovné pasy pro OOSPO
dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (11). Piechod pro chodce bude mit vodorovné dopravni znaceni
V07 a bude opatien i svislym dopravnim znacenim IP6 dle TP 65 (10). Na trase bude dale
upraven stavajici prechod pro chodce u $koly. Uprava bude spliiovat parametry
dle CSN 73 6110 (8). Siika bude 4 m a bude pres 6,5 m dlouhou pozemni komunikaci. V ramci
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zklidnéni dopravy (dle TP 85 Zpomalovaci prahy (20)) v oblasti $koly je ptechod pro chodce
navrzen jako vyvySeny, respektive jako soucast dlouhého zpomalovaciho prahu. Bude
vyzna¢en vodorovnym dopravnim znac¢enim V07 dle TP 65 (10) a v obou smérech jizdy
oznacen dopravni znackou IP6 na zlutozeleném fluorescencnim podkladu. Dalsi vodorovné
dopravni znaceni bude V17 (trojihelniky) v obou smérech jizdy, aby bylo zietelné, ze se jedna

o vyvysenou plochu. Schéma navrhu obou piechodii pro chodce je na obrazku 47.

Obrazek 47: Schéma navrhu ptechodi pro chodce

Zdroj: (autorka)

Posledni piechod pro chodce na trase vedeni silnice 111/3424 je také v ramci navrhu
upraven. V analyze bylo zjisténo, Ze tento piechod pro chodce by mél byt opatien délicim
ostriivkem, protoZe se jedna o usek del3i nez 8,5 m. Sitka navrzeného déliciho ostriivku bude
23 m a &itka jizdnich pruhtt bude 3,5 m. Uprava bude spliiovat parametry
dle CSN 73 6110 (8) Bude mit dle TP 65 (10) vodorovné dopravni znaéeni VO7 a v obou
smérech jizdy bude navrzené svislé dopravni znaceni IP6. Na vstupu budou signalni a varovné
pasy pro OOSPO dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (11).

Dals§im navrhem budou dva nové ptechody pro chodce. Prvni bude od chodniku na jizni
strané namésti, zhruba od kavarny Levandule, pfes jednosmérnou mistni komunikaci a druhy
pies silnici I/17 na stiedni ¢ast namésti. Tyto piechody pro chodce na sebe budou navazovat
a budou spliovat parametry dle CSN 73 6110 (8). Sitka prvniho piechodu pro chodce
bude 4 m a bude dlouhy 6,5 m. U druhého bude sitka stejna jako u predchoziho. Budou mit
obdobné provedeni jako soucasna cast pirechodu pro chodce na autobusové nadrazi z jizni
strany nameésti (viz podkapitola 1.3.1 Pé&Si doprava). Dle vyhlasky ¢ 398/2009
Sb. (11) na vstupech obou ptechodu pro chodce budou signalni a varovné pasy pro OOSPO.
Navic na c¢asti pfechodu pro chodce pies jednosmérnou mistni komunikaci bude navrZena
vodici linie. Druhy pfechod pro chodce bude navrzen s délicim ostriivkem, protoze se jedna
o usek dlouhy 11 m, proto bude nutné ho dle CSN 73 6110 (8) ziidit. Délici ostravky se ziizuji
u piechodd pro chodce delsich nez 8,5 m. Na délicim dopravnim ostrivku bude signalni

a varovny pas ve tvaru velkého pismene h dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (11). Siika déliciho
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ostrivku bude 3 m. Useky mezi délicim ostriivkem a chodnikem budou dlouhé 4 m. Na silnici
1/17 v obou smérech jizdy bude navrzeno BPU. Oba navrzené prechody pro chodce budou
opatieny dle TP 65 (10) dopravnim zna¢enim VO07. Svislé dopravni znaceni
IP6 na zlutozeleném fluorescenéni podkladu bude pouze na druhém piechodu pro chodce
ptes silnici I/17 v obou smérech jizdy. Schéma pohledu na navrhy zminénych ptechoda

pro chodce je na obrazku 48.

Chodnik na stfedni casti namésti

Silnice 117
C hodnik na j2ni sirané Mistni pozemni komunikace Zeleny pas + novy chodnik na nastupi&é

Obrazek 48: Schéma sitkového uspotradani navrzenych piechodt pro chodce

Zdroj: (autorka)

Tteti prechod pro chodce bude navrzen pies stavajici vjezd na autobusové nadrazi. Bude
navrzen z divodu navrhu autobusové zastavky. Tento piechod pro chodce bude spliovat
parametry dle CSN 73 6110 (8). Siika bude 3,5 m. Jeho souéasti bude délici ostrivkem, protoze
se jednd o usek delsi nez 8,5 m. Délici ostrivek bude Siroky 3 m. Délka piechodu
pro chodce mezi délicim ostrivkem a chodnikem bude m Bude vyznacen vodorovnym
dopravnim znacenim V07 dle TP 65 (10). Pfechod pro chodce bude vybaven dle vyhlasky

¢. 398/2009 Sb. (11) signalnim a varovnym pasem. Navrh ptechodu pro chodce je na obrazku
49.
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Obrézek 49: Schéma navrhu nového pfechodu pro chodce s délicim ostrivkem

Zdroj: (autorka)
Pfechod pro chodce 7 pies silnici I/17 u pfijezdu na namésti zulice 5. kvétna
po provedené analyze bude navrzen nové varovné a signalni pasy tak, aby spliiovaly vyhlasku
¢. 398/2009 Sb. (11). U ptechodu pro chodce 8 ptes ulici Pokorného plati v navrhu to samé jako
u piechodu pro chodce 7. Navic bude navrZzeno obnoveni vodorovného dopravniho znaéeni
VO07.
2.6 Navrh zmén v ramci stfedni plochy namésti
Soucasny stav stiedni plochy ndmésti nemd moc velké zazemi. Jsou to pouze
dvé lavicky pod stromy a celkova plocha neni moc velka. Sou€asné stfedni ¢ast nameésti ma
zhruba 1680 m? Diky ostatnim navrhim se tato plocha zvétsila na cca 3200 m?
a to je bez 160 m?2 skoro o polovinu. Na obrazku 50 je vyznadena soucasna stiedni plocha

namésti a noveé navrzena plocha nameésti.

Obrazek 50: Vyznaceni noveé navrzené a soucasné stiedni ¢asti ndmesti

Zdroj: (6) uprava autorky

61



V ramci navrhu Gpravy stfedni plochy autorka vytvofila jednoduchy navrh nového
uspotadani, ktery je uveden na obrazku 51. Jsou zde umistény lavicky, kryty pfistfesek na kola,
odpadkové kose (nejlepsi by byly na tfidéni odpad). A navrh umisténi chodnikt, které budou
splitovat CSN 73 6110 (8). Je tu i piipadna plocha pro konani n&jaké akce.

Obrazek 51: Navrh upravy stfedni plochy nameésti

Zdroj: (autorka)
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3 ZHODNOCENI NAVRZENYCH OPATRENI

Tato kapitola je zaméfena na zhodnoceni jednotlivych navrhti z kapitoly 2. Nekteré
z navrhovanych zmén se daji provadét nezavisle na sobé. U nékterych névrhli zmén
jsou uvedeny i orientacni naklady. Do orientac¢nich ndklada nejsou zapocitany piipravné prace,
projekéni prace, demoli¢ni prace, frézovani pozemni komunikace, prace lidského Cinitele,
odvozy vybouraného materidlu, poplatky za ulozeni vybouraného materidlu na skladku,
pohonné hmoty, ptelozky inzenyrskych siti, pfipravné prace, administrativni poplatky a dalsi.
Vedeni silnice 111/3424 a napojeni na 1/17

Prvnim navrhem je zména casti trasy silnice 111/3424. Vedeni trasy silnice 111/3424
se V navrhu zménilo za pfechodem pro chodce, ktery je u $koly. Tento navrh je hlavné z divodu
nevyhovujiciho vedeni soucasné trasy. Snizi se tim provoz v oblasti kolem vstupu do kostela,
a zvetsi se stfedni plocha namésti v ramci vefejného prostoru. Nové vedeni trasy piispcje
i k feseni nelegalniho parkovani na severni strané namésti, protoze zde bude osazeno dopravni
znaceni zakazujici stani a zastaveni. Vyjimku bude mit pouze zadsobovani smérem k navrzené
okruzni kiizovatce, aby to nenarusilo ¢innosti obchodii a sluzeb. Navic navrh dopravniho
omezeni z 50 km/h na 30 km/h vyrazné pfispé&je ke zklidnéni dopravy pied ZS.

Zmena trasy nebude velky zasah do dispozice namésti. Bude se muset provést stavebni
zasah do malé cCasti stiedni plochy namésti. Co se tyCe povrchu, prvni ¢ast trasy, ktera vede
po stavajici trase je v dobrém stavu a neni potieba ji opravovat. Od napojeni nové trasy
na soucasnou jednosmérnou mistni komunikaci bude vhodné opravit povrch. Tato oprava bude
v souladu se zmen$enim stfedni plochy namésti. Orienta¢ni naklady jsou pouze za povrch
v nové Casti vedeni trasy silnice 111/3424 a za dopravni znaceni na celé trase pies feSené tizemi
jsou 700 000 K¢ (21,22).

Dalsi navrh byl navrzen v zavislosti na navrhu nového vedeni trasy silnice 111/3424.
Predmétem tohoto navrhu je napojeni silnice 111/3424 na silnici I/17. Jedna se o napojeni
pomoci okruzni kfizovatky. Vyhodou je, ze nebudou velké zasahy do dispozice namésti,
protoZze v ramci navrhu se vyuzil co nejvice stavajici prostor. Misto, kde je navrzena
tato okruzni kfizovatka, je vV misté souCasné prusecné kiizovatky. Dalsi vyhody navrhu jsou
nasledujici:

e plynulejsi a bezpecnéjsi provoz,
e zklidnéni a zpomaleni vjezdu na ndmésti smérem od Caslavy,
e zkraceni doby priijezdu a ¢ekani ze soucasné vedlejsi komunikace,

e stale stejna prednost v jizde,
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e snizeni nehodovosti,
e Dbezpecna zména sméru.
Nevyhody névrhu:
e vyssi finan¢ni naroc¢nost,
e nutné stavebni upravy,
e vedeni trasy nadrozmérného nakladu.

Orienta¢ni naklady na mini okruzni k¥izovatku jsou dle informace od Reditelstvi silnic
a dalnic 10 000 000 K¢ (23).

Doprava v klidu

Navrhy byly také v oblasti parkovani. Nejvétsi navrzenou zménou je nové parkovisté
misto autobusového nddrazi. Navrh je hlavné kvili soucasnym podminkdm parkovani
na namesti, protoze v soucasné dobé je parkovani na nameésti velmi neuspotradané. Dle autorky
toto navrzené parkovisté prispéje ke sjednoceni moznosti parkovani a také esteti¢nosti celého
na namésti. Bylo navrzeno 42 parkovacich stani z toho jsou 3 parkovaci stani pro ZTP.
Vyhoda je, ze parkovisté neni navrzeno na zelené ploSe a ma piistup k soucasné pozemni
komunikaci. Nevyhodou jsou vyssi finan¢ni naklady. Orienta¢ni naklady jsou 1700 000
K¢ (21, 22) obsahuji cenu za vrstvy povrchu a dopravni znaceni.

Dalsi ndvrh zmény se zaméfil na parkovisté pred Skolou. Zde autorka z Casti zalivu
navrhla parkovisté urcené k podélnému parkovani. Zistala zachovana tfi parkovaci stani
vyhrazena pro méstskou policii. Ve zbylé cCasti zalivu budou tii parkovaci stadni. Z téchto
parkovacich stani bude jedno vyhrazeno pro ZTP. Zbyla dvé budou ¢asové omezena od pondé&li
do patku v Case 7—17. Parkovisté bude prevazné urcené pro vysazeni déti u Skoly. Vyhodou
oproti souCasnému stavu je celkové navySeni o jedno parkovaci stdni pro ZTP.
Mezi dalsi vyhody nalezi bezpecné vysazovani déti u Skoly a vyuziti stavajiciho svislého
dopravniho znaceni. Mezi nevyhody patfi odstranéni ptivodniho vodorovného dopravniho
znaceni a stavebni Gpravy

Tteti navrh se zabyval Gpravou parkovisté pied kavarnou Levandule. Navrh spocival
v navrzeni konkrétniho poctu mist. Bylo navrzeno 10 mist ztoho 2 jsou pro ZTP.
Jsou dv¢, protoze jedno misto je vyhrazeno pro konkrétni vozidlo. Navrh respektuje zachovani
tohoto vyhrazeného mista. Vyhodou oproti sou¢asnému stavu je vodorovné dopravni znaceni
druhého parkovaciho stani pro ZTP, jeho ptesné vymezeni a soulad s vyhlaskou ¢. 294/2015
(9) a TP 65 (10), a také urceni zptisobu parkovani. Parkovisté bylo v navrhu posunuto z divodu

vyuzit¢ jeho soucasné plochy kjinému navrhu. Dopravni znaceni bylo navrzené
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jako doposud, tedy Casové omezené. Toto parkovisté¢ bude slouzit hlavné pro zakazniky
obchodt na jizni strané nameésti. Nevyhodou jsou vynalozené ndklady na tGpravu a stavebni
upravy.

Ctvrtym navrhem v oblasti parkovéni je zruSeni parkovistd pred 1ékarnou. Zrusenim
parkovisté nedojde ke sniZzeni mist pro ZTP, protoZe tato vyhrazena parkovaci stani jSou v ramci
ostatnich navrhti v dostate¢ném poctu dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (11). Zvysi se tim stiedni
plocha namésti, bude estetictéjsi a 1épe se zpiistupni.

U navrhu na vyfeSeni nelegalniho parkovani se jedna o jednoduchou upravu,
a to vyuzitim svislého dopravniho znaceni. Orientacni ndklady na tento navrh jsou 2841 K¢
(21). V nakladech je pouze zapocitana cena za dopravni znacku, dodatkovou tabulku, sloupek,
objimku, vicko a kotvici patku. Navrzenym opatienim se zjednodusi prijezd touto mistni
komunikaci a ulehéi to zasobovani obchodt a sluzeb. Vyhodou jsou nizké naklady.
Autobusové zastavky

Hlavnim divodem navrhu autobusovych zastavek je pfesun autobusového nadrazi.

Prvni zastivka autobusu je navrzena ve sméru Caslav. Tato autobusova zastivka
je navrZena v zalivu misto Casti soucasného zeleného péasu. Orientacni naklady na navrh byly
odhadnuty z podobné stavby, a to konkrétné z ceny autobusové zastavky v ulici Palackého
Vv Pierové (24). Cena byla autorkou odhadnuta na 1 500 000 K¢. Vyhody navrhu autobusové
zastavky jsou nasledujici:

e plynuly priijezd ostatnich vozidel,

e bezpecné Cekani cestujicich mimo dopravni prostor,

e spojeni se stiedni plochou ndmésti (vEtsi bezpecnost pro déti pii cesté do Skoly),

e mensi dochazkova vzdalenost nez z nové budovaného terminalu, kterd bude zhruba

950 m,

e Dbezbariérovy piistup.
Nevyhoda navrhu:
e finan¢ni ndroc¢nost,
e nerespektovani pifednosti autobusti pii vyjizdéni,

e zruSeni Soucasného zeleného pasu.
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Autobusova zastavka Vv opa¢ném sméru, tedy ve sméru na Chrudim, je navrzena
V jizdnim pruhu. Autorka navrhla tento druh zastavky z diivodu prostoru a vyuziti sou¢asného
odbocovaciho pruhu. Novy navrh uz se soucasnym odbo¢ovacim pruhem nepocita a je navrzen
jako jizdni pruh. Navrh nebude velkym zasahem do silnice 1/17. Predpokladem
je odstranéni soucasného dopravniho znaceni a nahradit ho novym Bude potieba vybudovat
nastupisté a pristup k nastupisti. Autobusova zastavka v jizdni pruhu je v souladu s nové
navrzenym piechodem pro chodce a navrhem uprav parkovisté pied kavarnou Levandule.
Vyhody tohoto navrhu jsou:

e snadny a piimy odjezd autobust ze zastavky,

e bezbariérovy pfistup na nastupiste,

e niz8i finanéni naro¢nost,

e mensi dochazkova vzdalenost nez z nové budovaného terminalu, ktera bude zhruba

950 metra.

Nevyhody navrhu:

e stavebni Upravy,
e zastavéni zeleného pésu.
Piechody pro chodce

Navrhy se také zamétily na pfechody pro chodce. V ramci téchto navrht byly navrhnuty
tfi nové prechody pro chodce, u tfech byla navrhnuta uprava a u Ctyf zruSeni. Hlavni
cil u pfechodi pro chodce je zvysit bezpecnost piechazejicich. Navrhy, které se tykaji zruSeni
pfechod pro chodce, nebudou problém zhlediska pé&si dopravy, protoze kazdy
zruseny prechod pro chodce ma navrzenou nahrazujici variantu.

Prvni nové navrzeny ptechod pro chodce je na nové navrzeném vedeni trasy silnice
[11/3424. Nahrazuje soucasny pirechod pro chodce, ktery je umistén v blizkosti souc¢asného
napojeni mistni komunikace na silnici I/17. Tento navrh ptinese vyhody:

e navrh na pfirozené pé&si trase,
e lepsi spojeni se stiedni plochou,
e bezbariérovost
Nevyhody névrhu:
e stavebni Upravy,

e finan¢ni néklady.
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Soucasti druhého navrhu je navrzeni dvou na sebe navazujicich piechodi pro chodce.
Diky témto nové navrzenym piechodiim pro chodce bude piimé propojeni severni a jizni strany
namesti, a to je velmi dulezité z hlediska pesich tras. Navrh bude mit nasledujici vyhody:

e spojeni chodniku na jizni strané nameésti a stfedni plochy ndmésti,
e piechod pro chodce na silnici I/17 bude bezbariérovy a bude vybaven signalnim

a varovnym pasem oproti piechodu pro chodce, ktery nahrazuje,

e zvyraznéni prostoru pro piechazeni a zvysi se tim bezpecnost piechazejicich,
Nevyhody névrhu:
e Stavebni Upravy.

Posledni navrzeny piechod pro chodce byl navrzen z diivodu nédvrhu nové autobusové
zastavky misto autobusového nadrazi, ktery bude zajistovat bezpec¢nost piechazeni pies vjezd
a vyjezd parkovisté. Bude tvofen délicim ostrivkem, protoze se bude jednat o usek delsi
nez 8,5 m. Bude mit prvky pro OOSPO dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (11).

Diilezitym navrhem je navrh Gpravy stavajiciho ptechodu pro chodce u ZS. Je navrzen

jako vyvyseny, respektive jako soucast dlouhého zpomalovaciho prahu. Vyhody tohoto navrhu

upravy:

zklidnéni dopravy pre ZS (navrh rychlosti 30 km/h),
e plynulost chiize na stfedni plochu namésti,
e zvySeni bezpecnosti,
e bezbariérovy a bude opatien signalnim a varovnym pésem,
e motivace fidicl, aby byly ohleduplngjsi.
Nevyhody tohoto névrhu upravy:
e zvySeni hluku pfii pfejizdéni vyvysSené plochy, pii brzdéni a rozjizdéni
e stavebni Upravy.
Dalsi navrzend uprava je u prechodu pro chodce na useku silnice 111/3424 u vstupu
do pési zony. Tento piechod pro chodce potieboval navrh Gprav hlavné z divodu, Ze je dlouhy
9,3 m. V navrhu je jeho soucasti délici ostrivek, ktery bude zvySovat bezpecnost pii prechizeni.
Soucasné to zklidni dopravu pfi vjezdu na namésti od Klesic. Vyhody navrhu upravy:
e zvySeni bezpecnosti piechazeni,
e uprava prvki pro OOSPO v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. (11),
e zklidnéni dopravy,

Nevyhody navrhu upravy:

e finan¢ni néklady,
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e stavebni upravy,
e omezeni provozu na pozemni komunikaci.

Piechod pro chodce na silnici I/17 u Ceské spofitelny je v navrzich zrueny a soucasné
je nahrazeny novym. Divodem navrhu zruseni stavajiciho piechodu pro chodce je jeho $patné
umisténi vici pésim trasam, absence bezbariérového provedeni a zaroven nespliuje pozadavky
dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (11). Pro autorku to je z tohohle pohledu logicky krok pro navrh
na zrusSenti.

Piechod pro chodce na mistni komunikaci, ktery spojuje stfedni Cast namésti
a chodnik na severni strané u Ceské spofitelny je navrzeno zrusit a je v navrhu nahrazen jinym
ptechodem pro chodce i z divodu, ze zasahuje do navrhu nového napojeni silnice 111/3424
na silnici I/17 a ma nespravné provedené prvky pro OOSPO.

Dalsi ptechod pro chodce, ktery je navrzen ke zruSeni, je ptfechod pro chodce,
ktery spojuje kostel a stfedni plochu namésti. Pfechod pro chodce nespliiuje pozadavky
dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (11). Zaroven je jeho plocha vyuzita v navrhu jako vefejny prostor
pro pé&si. U piechodt pro chodce pies ulici Pokorného jsou orienta¢ni naklady na obnoveni
vodorovného dopravniho znaceni jsou 5100 K¢ (21), ale budou daleko vyssi, protoze
je vnavrhu i uprava prvka pro OOSPO. To samé, mimo navrhu na obnoveni vodorovného
dopravniho znaceni, plati i u pfechodu pro chodce na silnici I/17 u vjezdu z ulice 5. kvétna.
Stiedni plocha namésti

Novy navrh stfedni plochy vychazi z jejiho rozsiteni, ve které je navrzeny vefejny
prostor pro pési a cyklisty. Jsou zde navrzeny lavicky, zelené plochy, kryty piistfesek
pro cyklisty apod.

Vyhody navrhu jsou nasledujici:

e Vice zelenych ploch a vétsi zazemi pro odpocinek,

e lepsi pocit z pfijemného prostiedi,

e esteti¢nost a zvyseni atraktivity mésta,

e Dbezpecnost,

e absence provozu v oblasti vstupu do kostele (zklidnéni dopravy).
Nevyhody névrhu:

e rozsahlé stavebni Gpravy,

e vyssi finan¢ni naro¢nost.
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ZAVER

Cilem diplomové prace bylo na zakladé provedené analyzy soucasného stavu
organizace dopravy na namésti v Hefmanové Méstci navrhnout mozné navrhy pro zmény
Vv organizaci dopravy.

V analyze byly zjistény piedevSim problémy Vv parkovéani. Druhym velkym problém
bylo stavajici vedeni trasy silnice 111/3424 a soucasné napojeni na silnici I/17. Analyza se také
zabyvala prechody pro chodce a jejich vyuzivanim a sou¢asnymi nedostatky. Dale byly zjistény
nesrovnalosti v dopravnim znaceni, které byly velmi ¢asto v rozporu navzajem i s pravidly
silni¢niho provozu. Samostatna kapitola byla vénovana analyze nehodovosti na namésti apod.

Autorka navrhla opatfeni pro odstranéni nebo alespon zmirnéni problémi vyslych
z provedené analyzy. V ramci navrhovanych opatteni nebyl kladen velky diraz na samostatné
prvky pro cyklistickou dopravu. Cyklisticka doprava v souc¢asné dobé neni v rdmci mésta feSena
komplexné. Prvni ndvrhy zmén jsou na vedeni nové trasy silnice 111/3424
a navrh nového napojeni na silnici 1/17. V dalsich navrzich je kompletné feseno parkovani
v ramci celého namésti. Dale byly navrzeny nové zastavky autobusu, nové piechody pro
chodce, Uprava piechodu pro chodce pied Skolou, diky které dojde ke zklidnéni dopravy. Také
je vytvofen prvotni navrh mozného feseni stfedni plochy namésti, ktery by pfispél k vétsi
atraktivit¢ mésta nez jeho soucasna podoba.

Ve teti kapitole byly navrhy zhodnocené a u nékterych byly uvedeny orientacni odhady.

VSechny navrhované zmény jsou vzijemné provazédny, nicmén€ nékterd
z navrhovanych opatieni by bylo mozné provést samostatné. Samostatné mohou byt provedeny
navrhy na Upravy stavajicich ptechodii pro chodce. Déle zruSeni parkovisté naproti 1ékarné
a osazeni dopravniho zna¢eni. Navrh zruseni obou piechodii pro chodce u Ceské spotitelny.
Nejvice rozhodujicim faktorem je pfesunuti autobusového nadrazi, poté mohou byt provedeny

1 dalsi névrhy.
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