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Posudek vedouciho diplomové prace

Diplomant: Bc. Karel SCHEJBAL

Nazev prace: Brzdéni nakladnich vlakii v podminkach pIlného dohledu ETCS

Diplomant mél v ramci resSeni své diplomové prace provést rozbor problematiky priblizovani vlaku,
jedouciho pod plnym dohledem ETCS L2, ke konci opravnéni k jizdé a posoudit (ne)soulad mezi skutecnym
pribéhem rychlosti vlaku pfi brzdéni a restrikcemi systému ETCS; konkrétné mél za tkol vypracovat:

e resersi v oblasti dohledu ETCS na snizovani rychlosti vlaku bliziciho se ke konci opravnéni k jizdé,

e rozbor brzdicich schopnosti vlaku brzdéného samocinnou pneumatickou brzdou UIC,

e vhodny model pro numerickou simulaci brzdéni vlaku,

e vypoclty vybranych provoznich scénart brzdéni vlaku v kontextu restrikeci ETCS

e azhodnoceni ziskanych vysledkd.

Hodnoceni struktury a obsahu prace:

Diplomant predlozil praci o celkovém rozsahu 62 stran. Samotna prace je rozclenéna do Sesti kapitol
(plus Gvod a zavér), které respektuji jednotlivé body zadani prace a logicky na sebe navazuji. Rozsah prace
odpovida zadani. Pouze rozboru ziskanych vysledkii mohla byt jisté vénovana vétsi pozornost, resp. rozsah
vysetrovanych provoznich scénart mohl byt i vétsi. Prace s vyraznou vlastni pridanou hodnotou diplomanta
(kap. 4 az 6 a zavér) tak nyni tvoFi necelou polovinu rozsahu vlastniho textu prace.

Hodnoceni prace studenta v prubéhu resent:

Pri zpracovani prace diplomant postupoval prevazné podle pokyni vedouciho, se kterym dalsi postup
reSeni casto konzultoval. Ackoliv se diplomant snazil pripominky vedouciho postupné zapracovavat, s vlast-
nimi naméty na dalsi postup FeSeni prichazel jen zridka.

Hodnoceni prace se zdroji a vyuziti poznatku ziskanych pfi studiu:

Pri resSeni prace diplomant na doporuceni vedouciho vyuzival dostateény rozsah informacnich zdroju,
potrebnych ke zpracovani tématu. Je tfeba ocenit, Ze se student nakonec dokazal zorientovat se v pomérné
narocnych a rozsahlych specifikacich ETCS, dostupnych pouze v anglickém jazyce (SUBSET-026-3). Dale
student dokazal pro Feseni prace castecné vyuzit experimentalnich dat namérenych na brzdovém zkusebnim
stavu, ktera musel (s pomoci vedouciho) vyhodnotit. Diplomant rovnéz prokazal schopnost prace s provoz-
ni vlakovou dokumentaci a s poskytnutou technickou dokumentaci ke kolejovym vozidlim.

Z hlediska vyuziti poznatkd ziskanych pri studiu na DFJP dokazal student plné zuzitkovat drive nabyté
znalosti z oblasti numerického modelovani jizdy vlaku a aplikovat je i na specifickou problematiku brzdeéni.
K tomu musel dostudovat také néktera specifika tykajici se pravé brzd kolejovych vozidel, a to nad ramec
obsahové napIné diplomantem studované specializace.

Hodnoceni formalnich naleZitosti prace:

Formalni Uroven predlozené diplomové prace je podle mého nazoru na dobré Grovni a zcela napliuje
pozadavky aktualniho znéni smérnice Univerzity Pardubice ¢. 7/2019. Prace je vhodné doplnéna obrazky a
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tabulkami. Gramatické chyby a preklepy se v praci témér nevyskytuji. Pouzivana terminologie je adekvatni
resené oblasti.

Celkové hodnoceni prace a otazky k obhajobé:

Vsechny body zadani diplomové prace povazuji za splnéné, byt by samozrejmé v nékterych pripadech
mohlo byt FeSeni propracovanéjsi (brzdéni vlaku v rezimu ,,P“, vliv pripadného odbrzd'ovani atd.). Odborna
Uroven prace je vSak velmi dobra a diplomant prokazal schopnost zorientovat se v problematice jizdy vlaku
pod plnym dohledem ETCS L2, ktera je v soucasnosti v podminkach ceské Zeleznice velmi aktualni a s ohle-
dem na plany na brzké zavedeni vyhradniho provozu vlaki pod plnym dohledem ETCS na koridorovych tra-
tich bude jesté nabyvat na vyznamu. Zavéry, které diplomant na zakladé provedenych vypocti konstatuje
(nesoulad redlného prubéhu brzdéni vlaku a restriktivnich pozadavkd ETCS), jsou spravné a jsou pouzitelné
jako podklad pro posuzovani dopadl zavadéni ETCS na siti Spravy Zeleznic na vlastni provoz.

Elektronicka verze diplomové prace byla dne 15. 5. 2022 podrobena v systému STAG kontrole plagi-
atorstvi s negativnim vysledkem (nejvyssi mira podobnosti 3 %, pocet podobnych dokumentt 19). Na zakla-
dé vysledku této kontroly a zejména na zikladé vlastnich zkusenosti s vedenim diplomanta tak konstatuiji, ze
predkladana prace neni plagiatem.

K predlozené diplomové praci mam nékolik drobnych pripominek, které vsak vyznamné nesnizuji cel-

kovou Uroven prace, a dile dva dotazy k obhajobé:

e Na obr. 16 by bylo vhodné vyznadit i treci sily, aby z néj bylo zfejmé, jakym zplisobem se dospélo
ke vztahu (14).

e Doby brzdéni v jednotlivych radcich tab. 3 jsou patrné uvedeny v opacném poradi, tedy neodpo-
vidaji uvedenym pocatecnim rychlostem (s vyjimkou hodnot pro pocatecni rychlost 60 km/h).

o Neékteré myslenkové postupy by mozna byly srozumitelnéjsi, kdyby byly namisto slovniho popisu
vyjadrreny matematicky (napr. prepocet pritlacné sily pro automatickou regulaci brzdného ucinku
podle lozeni na str. 44), pripadné doplnény vyvojovym diagramem (napf. postup pro stanoveni
EBD krivky na zakladé brzdicich procent s vyuzitim konverzniho modelu na str. 26 az 28).

e Na obr. 35 evidentné existuje (oproti jinym vySetFovanym variantam) urcita rezerva mezi nasimu-
lovanym prubéhem brzdéni a zasahovou (EBI) krivkou, a tak zfejmé nebude vypoctena vzdalenost
mista zastaveni vlaku pred EoA plné porovnatelna s prislusnymi vysledky jinych variant vypoctu.

o K obhajobé mam pak nasledujici dotazy:

oV kap. 5 (napr. v tabulce 3) jsou uvadény doby brzdéni odpovidajici zasahové (EBI) krivce.
Jakému priblizeni cela vlaku k EoA tyto hodnoty odpovidaji?

o Jako jedno z moznych reseni problému dojizdéni cela vlaku k EoA je v kap. 6 zminovano
pouziti ep-brzdy. V ¢em podle diplomanta spociva podstata nejvétsiho prinosu uvazované
ep-brzdy ve vztahu k ETCS a co si mysli o praktické realizovatelnosti takového reseni na
nakladnich vozech?

Na zakladé vyse uvedeného predkladanou diplomovou praci hodnotim stupném

C (2,0).

V Ceské Trebové dne 26. kvétna 2022

Tomas Michalek, v. r.
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