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ANOTACE

Bakalarska prace se zabyva analyzou dopadu na vetejnou dopravu z hlediska zmén pouzivani,
chovani a volby trasy cestujicich vlivem pandemie COVID-19. Za pomoci elektronického
dotaznikového Setieni byl proveden vyzkum zmeén chovani cestujicich ve vetfejné doprave
v Ceské republice. Vystupem byly nasledné zjistény vyrazné zmény chovani cestujicich

v rozhodovani a volbé¢ trasy.
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Impact of the COVID-19 pandemic on passenger behaviour in public transport

ANNOTATION

The bachelor's thesis deals with the analysis of the impact on public transport in terms of
changes in the use, behavior, and choice of passenger routes due to the COVID-19 pandemic.
With the help of an electronic questionnaire survey, research was conducted on changes in the
behavior of passengers in public transport in the Czech Republic. The output subsequently

revealed significant changes in passenger behavior, decision-making and route selection.
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UvVOD

Novy vir COVID-19, ktery se objevil v Ciné ve mésté Wu-chan, svou povahou a rychlym
Sitenim do vSech statl svéta tvrd€ zasahl i odvetvi dopravy, narusil tim chovani cestujicich i
jejichrozhodovani pii volbé trasy. Sektor vetejné dopravy byl vyrazné omezovan, protoze lidé
jej mohou vnimat jako nebezpecny a rozhodnou se mu vyhnout. Pandemie ma za nasledek také
rychlé rozsifeni rtznych on-line obchodi. Tento trend bude pravdépodobné pokracovat
a v disledku toho mtize vice on-line schlizek nahradit osobni schiizky a vice sluzeb zalozenych
na doruc¢eni muze nahradit nakupovani v obchodech. Politicka opatieni tykajici se pandemie
COVID-19 se do zna¢né miry opirala o omezeni riznych ¢innosti, coz zpisobilo rizné
problémy se socialnim vylou¢enim. Tato prace je ¢lenéna do tii kapitol. V prvni kapitole
analyzuje soudasny stav dopadu pandemie COVID-19 v Ceské republice na vefejnou dopravu
v kontextu dostupnych informaci a statistickych dat. Zaroven analyzuje souvislost v poctu
cestujicich vetejnou dopravou v zavislosti na priabé¢hu pandemie, tedy zvySujicim se poctu
nakazenych. V druh¢ kapitole je realizovan vyzkum formou on-line dotaznikového Setieni pro
zjisténi zmeén chovani a volby trasy v disledku pandemie COVID-19. Zavérecna kapitola se
tyka statistického testovani a verifikace hypotéz pfedem stanovenych vyzkumnych otdzek.
Diky poctu nasbiranych unikatnich odpovédi je tato prace ojedinéla a mize slouzit jako prvotni
podklad pro studie tohoto oboru.

Cilem bakalarské prace je analyza dopadu pandemie COVID-19 na vefejnou dopravu

z hlediska zmén chovani cestujicich.
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1 ANALYZAVLIVUPANDEMIE NA VD

Pandemie COVID-19, ktera byla hlasena za¢atkem ledna 2020 v Ciné a rychle se rozsitila po
celém svéte, jisteé zlstane jednou z nejvyraznéjSich rusivych udalosti 21. stoleti. Aby se
zabranilo $ifeni viru béhem ¢ekéni na vakcinu, zemé uplatiiovaly riizné ptistupy od pouhého
poskytovani rad ohledné osobni hygieny az po uplatiovani progresivnich opatieni. V této
kapitole autor provedl analyzu soucasného stavu, nejprve je popsan koronavir SARS-CoV-2

a nasledné jsou rozebrana jednotliva odvétvi dopravy a jejich zmény vlivem pandemie.

1.1 Vznik a vyvej COVID-19

Nové onemocnéni zvané¢ COVID-19 je zptisobeno koronavirem nazyvajicim se jako SARS-
CoV-2. Prvni objev tohoto onemocnéni byl identifikovan na konci roku 2019 v Cing.
Koronaviry jsou typy vird, které zpravidla zptisobuji respiracni onemocnéni, patii k nim i viry,
které zplisobuji téZké nachlazeni ¢i vaznéj$i onemocnéni, tim mize byt i syndrom tézkych

akutnich dychacich cest (SARS-CoV). (1)

Jako hlavni epicentrum této ndkazy bylo oznaceno jedenactimilionové mésto Wu-chan,
ve kterém dle odborniki byly prvni ptipady na trzisti Chua-nan. Spekuluje se, Ze na tomto trzisti
byl virus pfenesen na ¢lovéka z divokych zviftat, kterd jsou prave na trzisti prodavana. Prvni
ptipad v Evropé se objevil 24. 1. 2020, kdy ndkazu oznamila Francie a jiz 28. 1. 2020 také
Némecko. Poté nasledovalo Finsko, Italie, Rusko, Velka Britanie, Svédsko, gpanélsko, Belgie

a také Ceska republika. (1)

V Ceské republice se prvni piipady objevily 1. 3. 2020 a jednalo se zejména o lidi, kteii
pobyvali v rizikovych oblastech na severu Italie. Bohuzel se tato situace zhorSila a pocet
nakazenych enormné rostl. V navaznosti na zdvaznost situace vlada tedy ptistoupila k zavedeni
vladnich opatfeni, kterd méla zpomalit pribéh nakazy a ktera méla 1 za nasledek zménu
dopravniho chovani obyvatel. (1) Na obrazku ¢.1 je graficky zobrazen trendovy profil
s prokdzanym onemocnénim COVID-19 v Ceské republice v obdobi od 1. 3. 2020 do 30. 10.
2021. Tento trendovy profil autor porovnaval s poctem piepravenych osob dle ro¢enky dopravy
pro rok 2020. Ugelem bylo zjistit, zda existuje souvislost mezi poétem nakazenych osob a

poctem piepravenych osob.
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Trendovy profil osob s laboratorné prokazanym onemocnénim COVID-19
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Zdroj: (2)
Obrazek 1 Trendovy profil prokazanych ptipadti s onemocnénim COVID-19

1.2 Dopad pandemie na vefejnou dopravu

Vetejna doprava je jednou z nejCastéjSich a nejvhodnéjSich alternativ individudlni
dopravy. Zejména v porovnani z hlediska ceny, rychlostia dostupnosti. Ve vétSich méstech je
hojné vyuzivanai doprava MHD neboli méstskd hromadna doprava. Jednou z vlastnosti vetejné
dopravy je, ze cestujici jsou spolu v pfimém kontaktu. V navaznosti na koronavirovou krizi
byla pfedevsim tato vlastnost velmi nebezpecnd z hlediska Sifeni ndkazy. V nasledujici ¢astije
popsan dopad pandemie na vybrané dopravni maody.

Na obrazku €. 2 1ze vidét celkové mnozstvi piepravenych osob vetfejnou dopravou mezi
roky 2017-2020. Toto mnozZstvi se v roce 2020 snizilo o vice nez 30 % oproti roku 2019.

Pfi¢inou byla pandemickd krize a zavedeni ptisnych vladnich restrikei.

Preprava cestujicich verejnou dopravou
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Zdroj: upraveno autorem dle (5)

Obrazek 2 Mnozstvi pfepravenych osob verejnou dopravou
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1.2.1 Zelezni¢ni doprava

Za prvni pololeti roku 2020 byly negativné ovlivnény vysledky pro skupinu Ceské
drahy. Kviili pandemii COVID-19 doslo k zavedeni vladnich opatieni, ktera méla za disledek
snizeni mobility obyvatelstvai pfepravy zbozi po Zeleznici. V hlavnich segmentech podnikani
skupiny Ceské drahy se vyraznd projevil pokles trzeb za prvni pololeti 2020. Dle
Mezinarodnich standardi uéetniho vykaznictvi (IFRS) skupina Ceské drahy uzaviela pololetni
hospodaieni ve ztraté 1,98 miliardy korun: ,,Po zavedeni opatieni proti Sireni nemoci poklesl
pocet cestujicichv nasich vlacich oproti béznému stavu o vice nez 90 %*.(9) V roce 2020 Ceské
dréhy za prvni pololeti prepravily 59,8 milioni zakazniki, to je mezirocné priblizné€ o tietinu
mensi pocCet. Zaroven klesla priimérna pifepravni vzdalenost na jednoho cestujiciho a tim i
celkovy piepravni vykon. Za cely rok 2020 Ceské drahy piepravily celkové 117,7 milionu
cestujicich, ¢imz doSlo meziro¢né k poklesu o cca 64 miliont oproti roku 2019 —to je ptiblizné
35% pokles. Vyrazny pokles také zaznamenal 1 ptepravni vykon, ktery klesl o 41 % oproti roku
2019. Ceské drahy se tim dostaly do vypadku trzeb z piepravy osob a pro rok 2020 se
pohybovaly az v hodnotach ptes Ctyfi miliardy korun. (4)

Ztraty souvisejici s poklesem cestujicich v roce 2020 se projevily i u soukromych
dopravct. Pro Leo Express byl ocekdvany propad v fadech stovek miliont, v obdobné vysi
ohlésila propad spolecnost Arriva. (4) Na obrazku €. 3 lze vidét graf celkového poctu
piepravovanych osob po zeleznici pro 1éta 2017, 2018, 2019 a 2020. Celkovy pocet pro roky
2017, 2018 a 2019 ma tendenci k ristu, ale v ptipad¢ roku 2020 se pocet cestujicich snizil o

vice nez 33 % oprotiroku 2019.

Pfeprava cestujicich po Zeleznici
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Zdroj: upraveno autoremdle (5)

Obrazek 3 Mnozstvi pfepravenych osob po zeleznici
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1.2.2 Autobusova doprava

V autobusové dopravé doslo béhem roku 2020 k poklesu o vice nez 34 % v poctu
prepravenych osob v porovnani s predchozim rokem 2019. Pokles byl zaznamenan jak
v linkové, tak i v nepravidelné dopravé. Soucasné doSlo 1 ke zkraceni primérné prepravni
vzdalenosti. Nejveétsi vliv na pocet osob vyuzivajici tento mdéd, mél prechod na pouzivani
osobnich automobiltl, to u nekterych dopraved vedlo k propadu trzeb. Soucasné ovlivnila

poptavku i zavedend vladni opatieni. Nejvétsi omezeni bylo pfi omezeni pohybu osob. (6)

Pro osobni vetejnou dopravu proto byly zavedeny specialni dotacni programy. Jednim
z programu je naptiklad COVID-BUS. Tento program byl vytvofen Ministerstvem dopravy a
ma umoznit podnikatelim pteklenout krizi na trhu, pfipadné alespon pozastavit podnikani bez
likvida¢nich dopadii na osobni Zivot. Vyse této podpory se odvijela od emisni tfidy autobusu

s ohledem i na kapacitu autobusu. (6)

Na obrazku ¢. 4 lze vidét graf celkového mnozstvi prepravenych osob autobusovou
dopravou pro roky 2017, 2018, 2019 a 2020. Z obrazku lze vy¢ist, Ze v roce 2020 doslo opét
k vyraznému poklesu pfepravenych cestujicich — v tomto piipadé to bylo o vice nez 34 % oproti
roku 2019. Pfi¢inou bylo zavedeni vladnich opatteni proti viru COVID-19 a jak jiz bylo
zminéno, jednim z nich bylo naptiklad omezeni pohybu. Dopad na sniZeni poctu cestujicich

mélo i zvySené vyuzivani tzv. homeoffice u zaméstnancu.

Pfeprava cestujicich autobusovou dopravou
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Zdroj: upraveno autorem dle (5)

Obrazek 4 Mnozstvi pfepravenych osob autobusovou dopravou
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1.2.3 Letecka doprava

Ceska republika jako vnitrozemska zemé Evropy neni v takové mife zavisla na dopravé
letecké oproti n€kterym ostrovnim statiim. Volba alternativnich prostiedki, naptiklad vlaku
nebo autobusu, neomezuje tak zasadn€ komfort pfi cestovani a tim jsou tyto mody piijatelnou

alternativou pfi vybéru dovolené ¢i sluzebni cesty.

Mezindrodni sdruzeni pro leteckou dopravu IATA uvedlo, ze trh letecké dopravy
v Ceské republice je nejvice postizenym evropskym trhem kviili pandemii COVID-19 a s ni
spojenymi restrikcemi v cestovani. Zaroveii IATA uvedla, Ze v roce 2020 v Cesku zaniklo nebo
bylo ohrozeno pies 41 700 pracovnich mist v letecké dopravé a navazujicich odvétvich. (8)
Smartwings Group Ceska republika ve své tiskové zpravé uvedla, ze kvali zaptic¢inéné
pandemii koronaviru zaznamenala v roce 2020 vyrazny propad piepravnich vykonii. Na svych
pravidelnych linkachi charterovych letech pod zna¢kou Smartwings a CSA prepravila pies 1,3
milionu cestujicich, to je meziroéné 0 83,7 % méng. Soucasné Smartwings navic prepravila451
tisic pasazérii na palubach svych letadel, ale pro jiné dopravce, ¢imz za rok 2020 sluzeb

Smartwings Group vyuzilo 1,8 milionu cestujicich. Finalni meziro¢ni pokles byl tedy o vice jak
81 %. (7)

Na obrazku €. 5 1ze vidét graf mnozstvi pfepravenych cestujicich pro roky 2017, 2018,
2019 a2020. Jak jiz bylo zminéno, leteckd doprava byla jednim z dopravnich modi, na kterém
prisné restrikce zpiisobené pandemii zanechaly velky dopad. V roce 2020 tim poklesl celkovy

pocet prepravovanych cestujicich o vice nez 84 %.

Preprava cestujicich leteckou dopravou
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Obrazek 5 Mnozstvi ptepravenych osob leteckou dopravou
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1.2.4 Méstska hromadna doprava

Systém meéstské hromadné dopravy zahrnuje autobusovou, tramvajovou, trolejbusovou
dopravu 1 metro. Jednou ze zékladnich charakteristik méstské hromadné dopravy je preprava
velkého mnoZstvi osob. V Ceské republice je roéné piepraveno pies 2 miliardy osob systémem
méstské hromadné dopravy. V pribéhu pandemie tento mod utrpél velky pokles zejména kviili

vladnim restrikcim a obavam cestujicich, aby se nenakazili virem COVID-19. (5)

Na obrazku ¢. 6 lze vidét mnozstvi pfepravovanych osob v jednotlivych dopravnich
modech méstské hromadné dopravy pro roky 2017, 2018, 2019 a 2020. Z obrazku vyplyva, ze
v poslednich letech 2017, 2018 a 2019 mélo mnozstvi ptepravenych cestujicich tendenci rust,
naopak v pandemickém roce 2020 tento pocet vyrazné klesl. Nejvétsi pokles zaznamenalo

prazské metro, které oproti roku 2019 piepravilo ptiblizn€ o 42 % méné cestujicich. (5)

Tento pokles byl opét zpiisoben vladnimi opatfenimi a chovanim lidi, které se odvijelo
od poctu nakaZenych. Tuto skuteCnost autor analyzuje v kapitole 1.3, kde lze pozorovat
vzdjemné ovlivilovani po¢tu nakazenych k sniZovani poctu ptepravenych osob v metru a tim

zvyseni vyuziti individualni automobilové dopravy ¢i zvySeny nartst cyklistické dopravy.

Pocet prepravenych osob méstskou hromadnou dopravou
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Obrazek 6 Prehled prepravenych osob v MHD
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1.3 Doprava v Praze pro rok 2020

Jednim z ndzornych ukazatelli zmény chovani cestujicich je pokles vyuzivani vefejné
dopravy v Praze pro rok 2020. V kontextu vefejné dopravy je Praha jednim z mést, kde se
vyznamné projevuje suburbanizace, a to vede k migraci obyvatelstva do okoli mésta. (14)
V dob¢ pandemie byla Praha jednim zregiond, ve kterém velmi rychle stoupal pocet
nakazenych osob, zejména kvili vysokému poctu obyvatel. Roku 2020 meéla Praha
1 335 084 obyvatel a ke dni 23. 10. 2020 ¢islo nové nakazenych za den vzrostlo na 12 890.
Tento skokovy nartist se projevil zejména v chovani obyvatel pfi volbé dopravniho modu.
Soucasné i toto chovani ovlivnilo zavedeni vladnich opatfeni v pribéhu nartstajiciho poctu

nakazenych. (3)

Dle ro¢enky dopravy mésta Prahy pro rok 2020 se zména dopravniho chovani projevila
zejména v individudlni automobilové doprave, coz se odviji od poklesu vyuzivani méstské
hromadné dopravy — dle vyvoje pfepravni prace se na jafe vyuzivani méstské hromadné
dopravy sniZilo oproti roku 2019 o necelych 30 %. Celkovy ptehled délby piepravni prace 1 pro
podzim 2020 1ze vidét na obrazku ¢. 7 (3)
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80 %
60 %
40 %

20%

0 %
2016-2019 Jaro 2020 podzim 2020

N Hp [ 1AD
Zdroj: (3)

Obrazek 7 Vyvoj délby piepravni prace HD/IAD

Na obréazku €. 8 lze vidét grafické znazornéni tzv. dennich variaci, tedy procentualniho
rozlozeni dopravni zatéze na prazské siti. Sledovani bylo provadéno v pribéhu pracovniho

dne, tim je zobrazeno, kdy je sit’ nejvice zatizena. (3)
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Obrazek 8 Denni variace automobilové dopravy prorok 2019 a 2020
Dle grafuna obrazku ¢. 8 1ze fict, ze ve srovnani s piedchozim rokem 2019 se zatizenost
ve mesté zvysila, to mize byt spojené s upiednostnénim individualni dopravy pired dopravou
vefejnou. Naopak zatizenost sit€¢ se vyrazné snizila v no¢nich hodindch kvili zavedenym

vladnim opatienim pro omezeny pohyb.

Soucasné se sledovanym vyvojem automobilové dopravy byl sledovan i1 vyvoj
cyklistické dopravy, ve kterém byl pozorovan vyrazny nartst. Opét l1ze z grafu na obrazku ¢. 9

usoudit, ze tento nardst byl alternativnim feSenim za vetejnou dopravu kvtli koronavirové krizi.
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1.4 Zahranicni studie

Pro komparaci jednotlivych vysledkG a zavérli autor soucasné provedl analyzu
vybranych zahrani¢nich studii zamétenych na obdobné téma. Jednalo se o jednu studii z Polska,
ktera byla zaméfena na mésto Gdansk. Dalsi studie se tykala Svycarska, konkrétné mésta
Curych. Posledni studii byl prizkum ve velkych méstech pakistanské provincie Pandzab —tento
ptiklad autor uvedl, protoze tato studie rozliSovala rozhodovani pfi volbé trasy na kratsia delsi
vzdalenost a zaroven poukazovala na jednotlivé faktory, které mohou ovlivnit rozhodovéani.
Autor proto i do této bakalarské prace implementoval rozhodnuti volby trasy na delsi a kratsi

vzdalenost.

1.4.1 Polsko

Jednou z ptipadovych studii v Polsku byla studie zamétujici se na pohybové chovani
uzivatelli vefejné dopravy ve mésté Gdansk v disledku pandemie COVID-19. K dosazeni cili
této studie byly pouzity heuristické metody. Byla také provedena metoda diagnostického
prazkumu, aby doslo k identifikaci chovani cestujicich, zejména pokud jde o jejich bezpecnost
a pohodli. Studie byla provedena pomoci dotazniku mezi 302 respondenty vyuzivajicimi
vetejnou dopravu v Gdansku, ktery ma pres 582 tisic obyvatel a je oblibenou turistickou

destinaci na severu Polska v oblasti Baltského mote. (10)

Vyzkum se soustiedil na pohybové chovani cestujicich pred pandemii COVID-19 a
v jejim prubéhu. Cilovou skupinou této studie byli lidé nad 18 let s pfistupem k infrastrukture
vetejné dopravy. Jednalo se o ndhodné vybrany vzorek. Slozeni respondentii bylo 73,6 % Zen
a 26,36 % muzii. Pfevdznou vétSinu tvorili obyvatelé mésta Gdaiisk. Mezi respondenty bylo
84,84 % ve veku 18 az 30 let, dale 12,64 % ve véku 31 az 45 let a 2,17 % bylo ve véku 46 az
60 let. Sbér odpoveédi probihal v kvétnu a Cervnu 2020. Otazky v dotazniku se skladaly ze dvou
dilezitych ¢asti: prvni ¢ast byla zaméfena na hlavni problémy tykajici se vetejné dopravy pred
vypuknutim epidemie koronaviru; druhd C¢ast souvisela se stejnou problematikou, ale jiz v

pribehu epidemie koronaviru. (10)

Pted pandemii 57 % respondentti uvedlo, Ze vyuZiva vetejnou dopravu kazdy den. DalSich 24 %
uvedlo, ze ji vyuzivd az n€kolikrat tydné. Zbyvajicich 19 % cestujicich vyuziva vetejnou
dopravu nepravidelné. To poukazuje na miru pouzivani vefejné dopravy v Gdansku.
Dostupnost vice dopravnich prostifedki dava svym vlastnikiim moznost dostat se do destinace

komfortnégji. Studie uvadi, ze 70 % respondentii pouzilo v Gdaiisku minimalné dva dopravni
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prostfedky. Dale 64 % respondentil vSak tvrdilo, Ze Casto vyuZivaji vefejnou dopravu zejména

kvili nedostupnosti soukromého vozidla. (10)

V souvislosti s dostupnosti vice dopravnich prostiedkii autor v této bakalaiské praci zohlednil
sociodemografickou otdzku, zamétujici se na vlastnictvi jednotlivych dopravnich prostiedk.
Respondenti zde méli moznost vybrat, které dopravni prostiedky vlastni. Pfehled vystupt této

otazky lze vidét na obrazku €. 11.

Pfi dotazovani na obdobi v prib¢hu pandemie uvedlo 44 % osob omezeni ve vyuZzivani vefejné
dopravy. DalSich 47 % vetejnou dopravu Uplné zavrhlo. To znamena, Ze pouze 9 % pouzivalo
veiejnou dopravu stejné asto jako pied pandemii. Tim je poukazano na rozsah zmény chovani

v disledku pandemie. (10)

Utastnici tohoto priizkumu byli dotazani i na diivody vedouci k uplnému omezeni méstské
hromadné dopravy. NejcastéjSim diivodem byla moznost, Ze ptesli na praci zdomova a ze Skoly
zavedly on-line vyuku. Dal§imi klicovymi divody byly pfechod na soukromé vozidlo a strach

z nakazy virem COVID-19. (10)

Toto zjisténi bylo jednim z ukazatelii, na jehoz zaklad¢ autor vytvofil v rdmci této bakalarské
prace samostatnou otazku tykajici se prace z domova. Zamérem bylo zjistit, jaké procentudlni
zastoupeni lidi tuto moznost vyuZzivalo, nebo zda tuto moZznost respondenti mohli vyuZivat.

Vysledky tykajici se této otazky lze vidét na obrazku €. 13.

1.4.2 Svycarsko

Tato studie byly provadéna ve Svycarském Curychu. Zjistovala, jakym zpisobem
pandemie ovlivnila cestovni chovani uzivateld vetejné dopravy, konkrétn¢€ se zamefovala na
volbu trasy a opakujici se cesty. Zajimavosti je, Ze cestovni prizkum byl zalozeny na GPS
sledovéni. V pribéhu prvni viny pandemie studie sledovala celkem 48 uZivatelti po dobu delsi
nez 4 mésice. Tito uzivatelé byli sledovani jiz na jafe 2019, coZ umoznilo pfesné porovnani
cestovniho chovani pfed pandemii a v pribéhu pandemie. Cilem bylo vysledovat, jak pandemie
ovlivnilauzivatele v ptipadé cestovni vzdalenosti, vyuzivani vefejné dopravy a polohy béhem

dne. (11)

Pti zaméfeni na lokality navstivené v pribéhu pandemie travili lidé, podle studie,
znatelné vice casu v domécim prostiedi nez v roce 2019, a to hlavné ve v§edni dny. Navstévnost

jejich pracovisté tak poklesla trojndsobné oproti zminénému roku 2019. Tato zména opét
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poukazuje na dopad prace z domova a doCasné uzavieni vétSiny pracovnich ¢innosti. S tim se
snizil 1 Cas straveny cestovanim a denni rutina v pribéhu vSednich dnli se proménila z ranni a

odpoledni $picky na pouze jednu Spicku odpoledni. (11)

Studie uvadi, Ze v pripad¢€ opakujicich se cest se zvolené rezimy a trasy v disledku pandemie
vyrazn¢ zménily. Obecné kleslo vyuziti vefejné dopravy ve prospéch soukromych druhti
doprav. Nariist vice jak 33 % studie vyhodnotila u jizdnich kol a zaroven u cest na kratsi

vzdalenost se zvysil podil chiize. (11)

To predstavuje ukazatel, Ze 1idé jsou ochotni piejit na soukromy zptisob dopravy, aby se vyhnuli
prave vetejné doprave. Z tohoto pohledu je nartst vyuzivani jizdnich kol pozitivnim trendem,
ktery by bylo mozné udrzet i po pandemii, za podminky dostate¢né podpory a rozvoje

cyklistické infrastruktury.

1.4.3 Pakistan

V ramci této studie bylo zkoumano chovani pti volb¢ rezimu pred pandemii a béhem pandemie
COVID-19 ve velkych méstech pakistanské provincie Pandzab. Sbér dat probihal
prostiednictvim on-line dotaznikového prizkumu, ktery se skladal z otazek tykajicich se
socioekonomickych charakteristik a faktorti ovliviiujicich volbu rezimu zvoleného pro kratsi i

delsi vzdalenosti pfed pandemickymi situacemi COVID-19 1 béhem nich. (12)

Dtlezitym bodem této studie bylo, ze se zohlednila volba rezimu pro kratsi (do 5 km) 1 delsi

vzdalenosti (vice jak 5 km) ptfed pandemii a béhem ni. (12)

Autor bakalatské prace vnimal tuto skutecnost jako dilezitou, a proto také zohlednil rozdéleni
jednotlivych vyzkumnych otazek, které se zamétovaly na zjisténi miry vyuzivani veiejné

dopravy na kratsi a delSi vzdalenost.

Vysledky priizkumu v Pékistanu ukazaly, Ze vyuZzivani soukromych automobilli vzrostlo,
mezitimco pouzivani vetejné dopravy v prubé¢hu zkoumaného roku 2020 pokleslo o 25 %
v disledku pandemie. DalSim zjisténim bylo, ze pro cestujici je piijatelnéjsi cestovat v méné
obsazeném vozidle a jsou ochotni i pockat a zaplatit za toto mén¢ pietizené vozidlo. Tuto
skute¢nost by mohlo vytesit zvySeni frekvence vefejné dopravy. Dalsi vysledky studie
naznacuji, ze respondenti, pattici do kategorie s nizkymi ptijmy (studie uvedla skupinu, ktera
ma ptijem mensi jak 50 000 pékistanskych rupii, to je v pfepoctu ptiblizné 6 tisic K¢), budou

béhem pandemie Castéji pouzivat vefejnou dopravu nez soukromy automobil ve srovnani
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s témi, ktefi patii do kategorii s vys$Simi pifijmy (50 000-100 000 pékistanskych rupii je
v pfepoctu 6—12 tisic K¢). Lidé s vysokymi piijmy obecné vlastni soukromé vozidlo a bez

ohledu na okolnosti jej vyuzivaji pti kazdodennich ¢innostech. (12)

2 DOTAZNIKOVE SETRENI

Pro ziskavani informaci od vefejnosti existuji fady zpiisobli a metod, jak 1ze zjistovat data,
ktera jsou kliCova pro ovéreni pfedem stanovenych vyzkumnych otazek. Jednim ze zpisobt,
jak Ize ziskavat informace k vyzkumu, je dotazovani. Spoc¢iva v pokladani otdzek dotazovanym
(respondenttim). Na zdklad¢ jejich odpovédi autor prazkumu ziskava potiebna data. Dotazovani
l1ze uskutecnit vice zplsoby, a to ptfedev§im dle kontaktu s dotazovanym — napft. osobni,
telefonické, pisemné nebo elektronické. Dotaznikové Setfeni Ize zatadit mezi asto vyuZzivané

metody prazkumu. (13)

Nejcastejsi davody:
e nizka ¢asova naro¢nost,
¢ minimalni vynaloZeni finan¢nich nakladu,
e opétovné pouziti dotazniku,
e stanovena mira anonymity,

e reprezentativnost vystupu a nasledné standardizace analyzou dat. (13)

Autor pro sbér dat ve vyzkumné ¢asti zvolil formu elektronického dotaznikového
Setfeni, a to zejména z divodu nizké Casové narocnosti a relativné rychlych vysledki pro

zpracovani. Soucasn¢ tato forma on-line dotazovani vyzadovala minimalni finan¢ni naklady.
2.1 Metodika Setreni

Dotaznikové Setieni obsahovalo celkem tfi etapy, které bylo nutno dodrzet. Prvni etapou
byla ptiprava dotaznikového Setteni, poté nasledovala etapa zpracovani a analyzy dat a posledni

etapou bylo vyhodnoceni vysledk.

V piipravné etapé byl definovan hlavni cil dotazniku, tedy byly stanoveny celkem
3 vyzkumné otdzky, na které by mél dotaznik po vyhodnoceni dat a provedenych statistickych

testech odpovédét. Dotaznik byl tedy zaméten piredevsim na nasledujici otazky:
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1. Ma vliv vék cestujicich na pouziti vefejné dopravy v pribéhu pandemie?
2. Pouzivali vlastnici automobilu v dobé pandemie automobil ve vétsi mire?

3. Pouzivali vlastnici jizdniho kola v dobé pandemie jizdni kolo ve vétSi mire?

Po stanoveni vyzkumnych otazek byla provedena analyza jiz zpracovanych zahrani¢nich
vyzkumil sméfujicich na toto téma, za cilem zjistit ideélni postupy pro ziskani co nejvétsiho

poctu relevantnich odpovédi u autorova dotazniku.

Dotaznik byl modelovan soustavou peclivé ptipravenych a disledné definovanych
otazek, na nez odpovida dotazovana osoba v elektronické podobé€. Pti rozhodovani o tvorbé
dotazniku autor zvolil vefejné dostupnou platformu survio.com. Volba této platformy byla
zvéazena zejména z hlediska snadnosti vyhodnoceni odpovédi a tvorby otazek. Soucasné tato
platforma umoziovala rizné typy otazek, které ve vysledku autorovi piinesly dulezité vysledky
pro budouci zpracovani dat. Po vytvofeni celého dotazniku autor konzultoval jeho obsah
s vedoucim své prace a zaroven s odbornikem na matematiku a statistiku. Zamérem konzultaci
bylo upravit otazky v dotazniku tak, aby pfinesly co nejvice relevantnich dat a zaroven aby pro
konkrétni otazky bylo mozno provadeét statistické testy. Soucasti celého procesu byl o provedeni
1 tzv. ptfedvyzkumu, ve kterém byl dotaznik ptfedlozen k vyplnéni péti osobam pro oveteni
srozumitelnostiotazek. Nasledné byla od zminénych osob ziskana zpétna vazba a dotaznik byl

upraven do srozumitelné a prehledné podoby.

V ptiloze A lze vidét cely on-line dotaznik, ktery se skladal celkem z patnacti otazek.
Uvod dotazniku obsahoval text pro piedstaveni autora a vysvétleni zaméru dotazovani.
Soucasné byla v tvodnim textu zdlraznéna anonymita a ¢asova naro¢nost dotazniku. Cely
dotaznik byl rozdélen na dvé casti. Prvni Cast se zameéfovala na sociodemografické
charakteristiky, které mohly vyrazné ovlivnit volbu rozhodovéani a zménu chovani pfi dennim
cestovani. Druhé ¢ast se vénovala pouzivani jednotlivych dopravnich modua a soucasné vybéru

zpusobu dopravy pred pandemii a v pritbéhu pandemie. Z celkového poctu patnacti otazek bylo

osm uzavienych, dale Sest otdzek na rozdéleni bodli a jedna otdzka na sefazeni polozek.

2.2 Shér dat

Jednou z vyhod elektronického dotazovani je relativné velky dosah pii sbéru dat. Autor
v ramci sbéru dat oslovil své okoli pro vyplnéni dotazniku, tedy nejednalo se o nahodny vybér.

Dotaznik vyplnilo za 7 dni (17. —24. 3.) celkem 222 respondentt riznych vékovych skupin a z
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rozdilnych oblasti Ceské republiky. V tabulce ¢.1 lze vidét konkrétni rozlozeni vékovych

skupin respondentii v zavislostina jejich statusu.

Tabulka 1 Pfehled vékového rozlozenirespondentti v zavislosti najejich statusu

mladSineZ | o o5let | 26-651let | vice jak 65let | Celkem
18 let
Zaméstnany 0 35 58 0 93
Nezaméstnany 0 3 3 0 6
Student 12 72 1 0 85
Starobni dichod 0 0 0 23 23
Invalidni dichod 0 1 0 0 1
osvC 0 7 7 0 14
Celkem 12 118 69 23 222

Zdroj: Vlastni zpracovani

Jednou ze zjiStovanych sociodemografickych charakteristik byla vékova skupina a status
respondenta. Vékové skupiny autor zdmérné rozdélil dle uplatiiovanych slev na vefejnou
dopravu, jelikoz tato skutecnost mohla byt dalSim faktorem v rozhodovani a volb¢ trasy.
V tabulce €. 1 lze vidét, ze nejveétsi zastoupenou skupinou, kterd vyplnila dotaznik, byla se
statusem zamé&stnany vékova skupina 18-25 let a déle skupina 2665 let. Pokud se jedna o
nejvice zastoupenou vékovou skupinu, tak je to skupina 18-25 let se statusem student. Jednou
jak 65 let. Této veékové skupiné hrozilo v prubéhu pandemie vétsi nebezpeci, a proto se zména
chovani a jistd prevence mohla projevit nejvice. Z této skupiny vyplnilo dotaznik celkem

23 respondentil.

Pro zjisténi oblasti, ve které se respondenti nejcastéji pohybuji, zvolil autor uzavienou otdzku
pro oznaceni vice odpovédi, kterd méla za cil zjistit, v jakych konkrétnich krajich dotaznik
nasbiral nejvice dat. Tato informace byla opét dilezitd z hlediska zjiSténi souvislosti
ohledné rozhodovani, jelikoz §ifeni koronaviru bylo v kazdém kraji odlisné. S tim souvisi 1
dostupnost veiejné dopravy, jelikoz Praha je jediny kraj, kde je metro. Na obrazku ¢. 10 lze
vidét, ve kterych krajich se respondenti nejéast&ji pohybuji. Cislo predstavuje, kolik

respondentl oznacilo dany kraj jako oblast svého nejcastéj$iho vyskytu/pohybu.

25



Zdroj: Vlastni zpracovani

Obrazek 10 Piehled nejcastejsiho pohybu respondentl v jednotlivych krajich

2.3 Vysledky dotaznikového Setieni

V této casti prace jsou prezentovany vysledky jednotlivych otazek dotazniku, pro
ptehlednost jsou informace zpracovany do grafii a tabulek a zdroven doplnény o slovni
interpretaci. Prvni otdzka v této praci je zaroven posledni otazkou v dotazniku v Casti

sociodemografickych charakteristik, které jiz byly vyhodnoceny v kapitole 2.2.

Otazka €. 1: Oznacdte, jaké dopravni prostiedky vlastnite

Autor touto otdzkou zjistoval, jaké moznosti méli respondenti v rdmci volby trasy a pfi
rozhodovanti, ktery dopravni prostiedek zvoli. Vlastnictvi jizdniho kola ¢i osobniho automobilu
muze byt jednim z rozhodujicich faktort pfi vybéru trasy v prib&hu pandemie. Zarovein diky
této informaci mohl autor provést statisticky test, ktery odpovédél na vyzkumnou otazku
v kapitole tfeti. Respondenti zde méli moznost oznacit osobni automobil, jizdni kolo,
kolobézku, motocykl nebo zadné z uvedenych. Na obrazku €. 11 lze vidét, ze z celkového poctu
respondentd, vlastni 149 dotazovanych osobni automobil zaroven 145 dotazovanych vlastni i
Jizdni kolo. Z téchto dvou souborti je v kapitole 3.1 provadén statisticky test, zdali vyuzivali

tento prostfedek v pribéhu pandemie ve vEét§i mitfe neZ pied pandemii. Mensi zastoupeni zde
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mélakolobézka (27 respondentil) a motocykl (16 respondentt). Celkem 11 respondentii uvedlo,

ze nevlastni zadny z vyse uvedenych dopravnich prostiedki.

0sobni automobil - | 140
Jizdni kolo | 145
kolobézka | NG 27
Motocykl - 16

Zadny z vyse uvedenych [l 11

0 20 40 60 80 100 120 140 160
M Pocet hlasl

Zdroj: Vlastni zpracovani

Obrazek 11 Graf vlastnictvi dopravnich prostfedktiu provéfovanych respondentti

Nésleduje ¢ast dotazniku, kterd se zamétuje na vyuzivani jednotlivych dopravnich méda. V této
¢asti autor zjist'oval, ktery zptisob dopravy respondenti vyuzivaji nejcastéji a zda se zménila

mira jejich vyuzivani v dob¢ pfed pandemii oproti dobé v pritbéhu pandemie.

Otazka €. 2: Jaky dopravni méd vyuZivate nejcéastéji?

Otazka zjistovala, ktery zptisob dopravy respondent nejvice vyuziva a ktery svym pomérem
v jeho vyuzivani prevlada. Respondent mohl zvolit vefejnou dopravu, sdilenou dopravu,
individualni automobilovou dopravu, cyklistickou dopravu nebo i chtizi. Na obrazku ¢. 12 je
mozné vidét, Ze nejveétsi podil respondentti zvolil jako nejcastéji pouzivany dopravni mod prave
vetejnou dopravu. Vetejnou dopravu zvolilo celkem 98 respondentti, tedy 44 % z celkového
poctu. Tésn¢ za vefejnou dopravu se zaradila individualni automobilova doprava, pro kterou
hlasovalo celkem 92 respondentti (41 %). Nasledovalachiize s celkem 30 respondenty (14 %).
Nejmensi zastoupeni méla sdilend doprava — 2 hlasy a zaroven cyklistickd doprava s 0 hlasy,

ktera se do grafu nepromitla.
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14%

0,
44% M Verejna doprava

M Individualni automobilova doprava
M Chuze

M Sdilena doprava

Zdroj: Vlastni zpracovani

Obrazek 12 Grafnejvice vyuzivaného zpiisobu dopravy

Otazka ¢. 3: Jak casto jste v pribéhu pandemie vyuZival/a moZnost tzv. homeoffice?
(prace z domova)

V priibéhu pandemie mnoho zaméstnavateli dovolovalo nebo také doporucovalo svym
zamé¢stnanciim vyuziti moznosti prace z domova — tzv. homeoffice. Dopad této moznosti se
jist& projevil 1 v dopravé, proto autor touto otdzkou zjist'oval, jaké procento respondentli tuto
moznost vyuzivalo v priitbéhu pandemie. Jako ¢asové obdobi méli respondenti hodnotit prvni
"vinu" nakazy, tedy bfezen az Cerven 2020. Otazka byla rozd€lena na moznosti: vice jak
Ctyfikrat tydné, dvakrat az ttikrat tydné, jednou tydné€ nebo zda respondent nevyuzival ¢i nem¢l

moznost vyuzivat homeoffice. Tato otdzka nebyla povinnd pro osoby nezaméstnané ¢i seniorni.

Na obrazku €. 13 je znazornén graf, ze kterého lze vycist, Zze zcelkového poctu 196
respondentd, ktefi odpovedéli na tuto otdzku, nemélo moznost prace z domova prave 69, tedy
35 %. Naopak 63 respondentti (32 %) tuto moZnost vyuzivalo vice jak Ctyfikratdo tydne. Déle
19 % osob, ktefi odpoveédéli na tuto otdzku, moznost prace z domova nevyuzivali i ptesto, Ze
jim byla umozZnéna. Se zastoupenim 12 % byla skupina respondenti, ktera vyuzivala moZznosti
prace z domova dvakrat az tiikrat do tydne. Pouze 2 % ziskala moznost prace z domova jednou

tydné.
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B Nemdm moZnost HO

M NevyuZival jsem moznost HO
M Vice jak 4x tydné

32% M 2-3x tydné

M 1xtydné

Zdroj: Vlastni zpracovani

Obrazek 13 Graf vyuziti prace z domova v pritbéhu pandemie

Nasleduje typ otazek, ve kterych respondent dostal k dispozici celkem 100 bodt, které mohl
dle svého uvazeni rozmistit mezi jednotlivé moznosti. Cim vét§i mnoZstvi bodti udélil jedné
z moznosti, tim vice konkrétni moznost vyuzival. Tento typ otdzek zkoumal miru vyuziti
jednotlivych dopravnich méda v dobé pred pandemii a nasledné v dobé prvni viny ndkazy, tedy
v prub¢hu pandemie. Soucasné se tento typ otazek d€li na dostupné vzdalenosti do 5 kilometrii
anad 5 kilometrti. Divodem bylo odli§né rozhodovéni a volba trasy v zavislosti na vzdalenosti.
Autor touto kombinaci otdzek chtél zjistit odliSnost chovani ve volbé trasy na ur¢enou
vzdalenost a zaroven porovnat zmény chovani pied pandemii a po ni. Tyto otazky byly zaroven

podkladem pro ovétfeni vyzkumnych otazek stanovenych v ptipravné etapé tvorby dotazniku.

OtizKa & 4: Ohodnot'te miru vyuZiti dopravnich média PRED pandemii COVID-19 na
cestovni vzdalenost MENSI neZ 5 km.

Cilem této otazky bylo zjistit, jaky je pomér vyuziti jednotlivych dopravnich modi pied
pandemii na vzdalenost mensinez 5 km. Na obrazku €. 14 1ze vidét, Ze nejvice bodl respondenti
pridélili individuélni osobni doprave, presné 7390 bodl. Neni piekvapujici, Ze pro vzdalenost
mensinez 5 km nasledovala moZnost chiize s celkem 6834 body. Vetejnou dopravu ohodnotili
respondenti hned jako tfeti moznost s celkovym poctem bodit 5635. Nasledovala moZznost
jizdniho kola s mén¢ nez polovi¢nim poctem — 2016 bodi. Nejméné bodii obdrzela moznost

sdilené dopravy a to 325 bodu.

Otazka €. 5: Ohodnot’te miru vyuZiti dopravnich médi v PRUBEHU pandemie COVID-

19 na cestovni vzdalenost MENSI neZ 5 km.
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V dotazniku nasledovala otazka tykajici se stejné vzdalenosti, ale naopak v pritbéhu pandemie.
Na obrazku ¢. 14 si lze vSimnout vyrazného propadu vetfejné dopravy a nartstu dopravy
individualni. Tato zména byla zpisobena mnoha faktory, zejména zavedenim vladnich
opatfeni, napt. zavedeni on-line vyuky na Skolach nebo vyhldseni nouzového stavu. DalSim
z faktort, ktery v pribéhu pandemie vyrazné¢ ovlivnil pokles vefejné dopravy, byl piechod na
praci z domova. Individualni doprava byla opét nejvice bodové ohodnocenou dopravou
z hlediska vyuziti, respondenti pridélili této moznosti celkem 8835 bodi, a to je pfiblizn¢o 16
% vice nez v dobé pred pandemii. Nepatrny nartst zaznamenala i moznost chiize, ktera
v prubéhu pandemie ziskala celkem 7114 bodi, tedy o 4 % vice ve srovnani s dobou pred
pandemii. Jak jiz bylo zminéno, vefejnd doprava zaznamenala vyrazny pokles, v prib&hu
pandemie ji respondenti pridé€lili celkem 3769 bodl, ¢imZ vetejna doprava ve srovnani s body
pfed pandemii poklesla o pfiblizné 33 %. Zmeéna se projevila 1 u sdilené dopravy, kde
z puvodniho poctu 325 bodi pied pandemii dospéla k nériistu na 433 bodi v prabehu
pandemie. Diivodem mohl byt nariist vyuziti elektrickych kolobézek ve méstech. Zajimavou
informaci je, ze na vzdalenost do 5 kilometri jizdni kolo nezaznamenalo vyraznou zménu ve
vyuzivani, divodem mohla byt nedostate¢na cyklistickd infrastruktura nebo i neptiznivé pocasi.
Dle otazky ¢. 1 jizdni kolo vlastni pfiblizné 73 % dotazovanych, proto autor nevyloucil i

ovlivnéni z hlediska vlastnictvi.
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Obrazek 14 Graf vyuziti dopravnich médi na vzdalenost do 5 km

Obdobnym znénim otazek viici otdzkam €. 4 a ¢. 5 byly otazky €. 6 a ¢. 7. Vyznamny rozdil

zde hrala vzdalenost, kterd byla v tomto ptipadé delsi nez 5 km.

Otazka ¢&. 6: Ohodnot'te miru vyuZiti dopravnich médi PRED pandemii COVID-19 na

cestovni vzdalenost VETSI neZ 5 km.
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Vysledky této otazky lze vidét na obrazku €. 15, nejvétsi zastoupeni lze opét pozorovat u
individualni dopravy, které bylo celkem ptidéleno 11 386 bodi. Druhou nejvice bodové
ohodnocenou moznosti byla vefejna doprava, ktera od respondentti ziskala celkem 7641 bodu.
Dle o¢ekavani vyplynulo, Ze chlize ve vzdalenosti nad 5 km je spiSe minoritni ¢asti, respondenti
této moznosti udélili celkem 1702 bodd. Obdobné tomu je i u jizdniho kola, které obdrzelo
pouze 1218 bodu. Nejméné zastoupenou moznosti na tuto vzdalenost je sdilena doprava

s celkovym poc¢tem 253 bodt.

Otizka &. 7: Ohodnot’te miru vyuziti dopravnich média V PRUBEHU pandemie COVID-
19 na cestovni vzdalenost VETSI nez 5 km.

Pfi srovnani bodl v dobé¢ ptfed pandemii a v pritbéhu pandemie pro vzdalenost vétsi nez 5 km
1ze na obrazku €. 15 pozorovat obdobnou zménu jako u obrazku €. 14 — tedy opét pokles verejné
dopravy ptiblizn€ o 22 % a soucasné¢ nartst dopravy individualni o necelych 14 %. Chize zde
v porovnani s obrazkem €. 14 zaznamenala v souctu bodti 76% pokles, a to zejména kvili jiné
vzdalenosti a tim zméné rozhodovani pti volbé trasy. Vyuziti jizdniho kola se v souvislosti s
pouzivanim v prubéhu pandemie ¢i pfed pandemii nijak vyrazné nezmeénilo, je to pfiblizné o 6
%. Nepatrnou zménou v porovnani s obrazkem €. 14 je, Ze jizdni kolo bylo o vice nez 38 %
méné vyuzivano. Zmeéna se projevilai u sdilené dopravy, kde se vyrazn¢ nezménil pocet boda
pied pandemii a v prabehu, konkrétné se v pribehu pandemie snizil o 20 %. Vyrazny pokles
byl v porovnani se vzdalenosti mensi nez 5 kilometra, kde v tomto piipad¢ sdilend doprava

v souctu poklesla ptiblizn€ o 40 %.
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Obrazek 15 Graf vyuziti dopravnich modi na vzdalenost nad 5 km
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Otazky ¢. 11 a 12 byly zamé&feny na vefejnou dopravu, zejména na miru vyuziti jednotlivych
druhti vefejné dopravy. Otazky autor rozdélil na obdobi pied pandemii a v prubehu pandemie,
obdobn¢ jako u otazek €. 4 az €. 7. Respondenti méli opét hodnotit casové obdobi prvni "viny*

nakazy, tedy biezen az cerven 2020.

8. Ohodnot’te miru vyuziti jednotlivych systémi vefejné dopravy PRED pandemii
COVID-19.

Tato otazka byla diilezitd pro zjisténi, zda existuji rozdily mezi pouzivanim jednotlivych druha
vetejné dopravy v obdobi pied pandemii a v pribéhu pandemie. Soucasné zjistovala, ktery
druh vetejné dopravy vyuzivali cestujici pred pandemii nejcastéji. Na obrazku €. 16 lze vidét
celkovy ptehled vysledkil. Jednotlivé hodnoty ptfedstavuji soucet vesSkerych bodi, ktery byl
udélen konkrétnimu druhu vetejné dopravy. Jak jiz bylo zminéno, kazdy respondent mél 100
bodi, které mohl libovolné rozdélit mezi jednotlivé druhy vetejné dopravy dle svého uvazeni,
odvijejiciho se od miry vyuziti. Celkem na tuto otdzku odpovédélo 174 respondentli. Nejvetsi
vyuziti pfed pandemii méla Zelezni¢ni doprava, konkrétné tedy moznost vlak, kterd obdrzela
6440 bodl. Druhym nejvyuzivanéj$im druhem byl autobus, ktery mél o vice nez 21 % méné
nez vlak. Nasledovaly moZnosti tramvaj a metro, které se od sebe liSily o pouhych 11 bodi.
V celkovém srovndni je jejich vyuZziti oproti autobusu a vlaku vyrazn€ mensi, v souctu piesnéji
0 7 942. Jednim z diivodt, pro¢ tyto dva druhy maji mensi vyuziti, je jejich dostupnost, jelikoz
metro je napt. pouze v Praze. Jako posledni druh vetejné dopravy z hlediska vyuziti se zaradil

trolejbus s celkovym poctem 1352 bodi.

9. Ohodnot’te miru vyuzZiti jednotlivych systémii vef-ejné dopravy v PRUBEHU pandemie
COVID-19.

Otazka se tentokrat zamétovala na vyuziti jednotlivych druhl vetejné dopravy v pribéhu
pandemie. Na obrazku ¢. 16 mizeme pozorovat pokles, ktery je zastoupen u vSech druht
vefejné dopravy oproti obdobi pred pandemii. Zelezni¢ni doprava zaznamenala pokles
o necelych 18 %, dale autobusova doprava o vice nez 10 %, pro tramvaj byl pokles 21 %,
trolejbus az o vice nez 38 %, nejvétsi pokles zaznamenalo metro o necelych 41 %. Potadi
jednotlivych druht vefejné dopravy se z hlediska vyuziti nezménilo. Nejvétsi zménou zde bylo

metro, které zaznamenalo v pribéhu pandemie vyrazny propad.
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Obrazek 16 Vyuziti jednotlivych druhii vefejné dopravy pred pandemii a v prubéhu pandemie

10. Vyhybali jste se v dobé pandemie zimérné verejné dopravé?

V dotazniku autor polozil pfimou otdzku, zda se respondent zdmérné vyhybal vetejné doprave.
Vysledky této odpovédi byly dalsim dulezitym faktorem pro jednu z vyzkumnych otazek,
konkrétné, zda ma vliv v€k cestujicich na pouziti vefejné dopravy v priitbéhu pandemie? Tato
otdzka v souvislosti s vékovou skupinou ptedstavuje vzorovy ukazatel ovlivnéni chovani
u skupiny vice jak 65 let. Z této skupiny vyplnilo dotaznik celkem 23 respondentti, z toho 21
(91,3 %) znich uvedlo, Ze se zamérn¢ vyhybali vefejné dopravé v pribchu pandemie.
Dusledkem mohlo byt, ze praveé tato vékova skupina, v porovnani s ostatnimi, byla v dobé
pandemie jednou z vice ohrozenych z hlediska prubéhu onemocnéni. Tato skupina je v tabulce
¢. 2 oznacena cervenou barvou. Opacné chovani 1ze pozorovat u skupiny mladSinez 18 let, dle
tabulky €. 2 vSichni respondenti, tedy celkem 12, odpovédéli, Zze v dobé pandemie se zamérné
nevyhybali vefejné doprave. Ze skupiny 18-25 let celkem odpovédélo 113 osob, z toho 64, tedy
vice jak 56 %, uvedlo, Ze se zdmérné v dobé pandemie veiejné dopravé nevyhybalo. Posledni
zastoupenou skupinou je vékova skupina 26—65 let, zde z celkového poctu 65 osob uvedlo vice

jak 52 %, ze se v dob¢ pandemie nevyhybalo vetejné doprave.



Tabulka 2 Prehled vékovych skupin v souvislosti s odpovéd'mi otazky ¢. 10

Vék ANO NE Celkem
mladsi nez 18 let 0 12 12
18-25 let 49 64 113
2665 let 34 31 65
vice jak 65 let 21 2 23
Celkem 104 109 213

Zdroj: Vlastni zpracovani

11. V pripadé, Ze se vaSe dopravni chovani zménilo ve smyslu omezeni vyuziti vefejné
dopravy, predpokladate jeho navrat do piivodniho stavu? (napr. pro rok 2022)

Tato otazka zjiStovala, jaka je navratnost v ptipadé, kdy cestujici zménil své chovani oproti
puvodnimu stavu. Otazka nebyla povinna v pfipad€, Ze osoba viibec nevyuziva vefejnou
dopravu, nebo se jeji chovani nezmeénilo. Celkem na tuto otdzku odpovédélo 176 respondentt.
Na obrazku €. 17 1ze pozorovat, Ze 36 % osob se urcité planuje navratit do ptivodniho stavu,
soucasné dalsich 36 % osob zvolilo, ze se spise priklani k navraceni do piivodniho stavu, tedy
jejich moznost byla ,,spiSe ano*. Naopak 10 % osob uvedlo, ze se do pivodniho stavu nevrati.
Zbyvajicich 18 % se rozhodlo pro moznost ,,spiSe ne*, tedy, ze se pfiklani k tomu se do

puvodniho stavu nevratit.

M Urcité ano
M Spise ano
M Spise ne

M Urcité ne

36%

Zdroj: Vlastni zpracovani

Obrazek 17 Prehled navratnosti do ptivodniho stavu v piipadé zmény chovani
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12. Sefad’te na zakladé vaSeho uvazeni systémy verejné dopravy dle moZného nebezpeci
nakazy onemocnénim COVID-19.
Posledni otazkou v dotazniku byla ¢ast zamétujici se na sefazeni jednotlivych druhti verejné
dopravy dle mozného nakazeni onemocnénim COVID-19. Respondent mél tedy moznost
sefadit jednotlivé druhy dle jejich tzv. dilezitosti, ta pfedstavovala, ktery druh vetejné dopravy

je prorespondenta nejvice a nejméné nebezpecny. Celkem bylo 5 moZnosti, tedy 5 potadi, které

wewvr

v

Na obrazku ¢. 18 lze vidét findlni potadi, které bylo vyhodnoceno na zdkladné tzv. primérné
hodnoty dtlezitosti. Tato hodnota predstavuje primér vSech udélenych potadi jednotlivého
druhu veiejné dopravy. Tato hodnota se pohybuje v rozmezi 1-5, kde 1 predstavuje nejvyssi
mozné udélené nebezpeci a 5 naopak nejnizs§i mozné udélené nebezpeci. Dle obrazku €. 18 je
tedy mozné tici, Ze metro se pro respondenty jevilo jako jeden z nejvice nebezpecnych druhii
vetejné dopravy z hlediska mozné ndkazy onemocnénim COVID-19. Nasleduje autobus, ktery
zastava druhou pozici. O méné nez 0,16 bodu se za autobus fadi tramvaj. Jako dva relativné

oS24

pozici paté.

B Primérnd hodnota dilefitosti

Zdroj: Vlastni zpracovani

Obrazek 18 Prehled bezpecnosti z hlediska nakazy u jednotlivych druhtt VD
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2.4 Shrnuti vysledkii dotaznikového Seti‘eni

V ramci této bakalarské prace byl proveden priizkum formou on-line dotazniku pro
zjiSténi, zda se zmeénilo chovani a rozhodovani cestujicich v pribéhu pandemie COVID-19.
On-line dotaznik vyplnilo celkem 222 respondentli, ztoho nejcastéjsi vyskyt téchto
respondentl byl vyhodnocen ve Stiedoceském kraji. Nejvice zastoupenou vékovou skupinou
byla skupina 18-25 let. Dostate¢né zastoupeni méla i jedna z diilezitych vékovych skupin pro
tento vyzkum, a to prave skupina starSich 65 let, kde se zména chovani a rozhodovani mohla
vyrazné projevit. Nejvice vlastnénym dopravnim prostfedkem byl automobil a jizdni kolo.
Jizdni kolo mohlo byt pfi dostate¢né kvalitni cyklistické infrastruktufe vhodnou a levnou
alternativou vetejné ¢i automobilové dopravy. Jak vysledky ukazuji, v této skupiné respondent
v8ak jizdni kolo nebylo vyznamnou alternativni volbou. Nejvice pouZivanym zplsobem
dopravy byla vefejna doprava a individudlni automobilova doprava. Stim souvisi, Ze
respondenti v pribéhu pandemie, pii ur€eni miry vyuzivani na delsi vzdalenost, prechazeli
z vefejné dopravy na individudlni automobilovou dopravu. DalSim zjiSténim bylo, ze Cést
respondentll nevyuzivala vefejnou dopravu do svého bézného pracovisté z davodu tzv.
homeoffice neboli prace z domova. Respondenti oznacili jako nejvice pouzivané druhy vetejné
dopravy vlak a autobus. Potvrzenim autorovy predikce byly vysledky, zda se respondenti
zamérn¢ vyhybali vefejné dopravé v priibéhu pandemie. Z vysledki vyplyva, ze z vékové
skupiny starSich 65 let se 90 % zdmérné vyhybalo vetejné doprave. Naopak vSichni respondenti
z v€koveé skupiny mladsi 18 let uvedli, ze se vefejné dopravé zadmérn€ nevyhybali. S tim
souvisi, ktery druh vetejné dopravy byl pro respondenty vyhodnocen jako nejrizikoveéjsi
z hlediska ndkazy onemocnénim COVID-19. Jednoznaéné se jednalo o metro, které bylo
vyhodnoceno jako jeden z nejrizikovéjSich druhti vetejné dopravy, naopak nejméné rizikové
byly vyhodnoceny vlak a trolejbus. Co se tyce navratnosti k pivodnimu stavu vici zméné

chovani a rozhodovani, tak 72 % bylo pozitivniho ndzoru se k vefejné doprave vratit.
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3 STATISTICKE TESTOVANI A VERIFIKACEHYPOTEZ

Jak jiz bylo zminéno, pro vyzkum této bakalarské prace byly stanoveny 3 vyzkumné otazky.

1. Ma vliv vék cestujicich na pouziti vetejné dopravy v pribéhu pandemie?
2. Pouzivali vlastnici automobilu v dobé pandemie automobil ve vétsi mire?
3. Pouzivali vlastnicijizdniho kola v dob¢ pandemie jizdni kolo ve vEétsi mitre?

V této kapitole jsou otdzky otestovany vhodné zvolenymi statistickymi testy. Pro vyhodnoceni
a oveteni prvni a druhé otdzky byl pouzit t-test pro zavislé vzorky neboli parovy t-test. Treti
vyzkumna otdzka byla testovana testem nezavislosti v kontingencni tabulce, tedy Pearsonovym
chi-kvadrat testem. VeSkeré vypoCty byly provedeny za pomoci statistického softwaru

STATISTICA.

3.1 Parovy t-test

Jedna se o test, ktery lze pouzit za podminky, Ze jsou data spolu ur¢itym zptisobem
svazana a tvoii tak usporadané dvojice. Z toho plyne, Ze oba soubory musi mit stejny rozsah.
Test spoc¢iva v diferenci dvou souborl, ve kterém se porovnavaji stiedni hodnoty prvniho
souboru se sttednimi hodnotami souboru druhého. Typickym piikladem tohoto testu jsou
provadéna méteni subjektl ,,pred” a ,,po*. (15) V bakalatrské praci autor pouzil tento test pro
ovéteni vyzkumnych otazek ¢. 2 a ¢. 3. Jednalo se o testovani hypotézy, zda vlastnici
konkrétniho dopravniho prostiedku, ktery byl zdmérné vybran v souvislosti s o¢ekavanou
zménou v prubéhu pandemie, pouzivali tento konkrétni dopravni prostiedek ve vétsi mite nez
v puvodnim stavu, tedy pred pandemii. Tento test autor provedl na hladiné vyznamnosti o

= 0,05 a byl vypoc¢itan jednostranné, zejména kviili povaze alternativni hypotézy.

Pro vyzkumnou otazku €. 2 zni nulova hypotéza nésledovné. Hy: Vlastnici automobilu
pouzivali automobil v dobé pandemie ve stejné mire jako ve stavu piivodnim, tedy pied
pandemii (Ho: i1 = o). Proti ni se postavi alternativni hypotéza: Ha: Vlastnici automobilu

pouzivali v dobé pandemie automobil ve vétSi mire. (Ha: pi > o)

Nasledné byly v programu STATISTICA provedeny dva t-testy pro zavislé vzorky. Jako
vstupni proménné byly pouzity vystupni hodnoty dotazniku, konkrétné mira vyuziti daného
dopravni prostfedku pfed pandemii a v pribéhu pandemie. V tomto ptipad¢ tedy mira vyuziti

automobilu. Prvni test byl zamé&fen na rozhodovani na vzdéalenost do 5 km. Druhy test naopak
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na vzdalenost nad 5 km. V tabulce €. 3 je vidét vystup prvniho testu na vzdéalenost do 5 km,
ktery zobrazuje primér a urcuje rozdil mezi primery (téméei 6 bodh). Zaroven je zde vypoctena
p-hodnota, které je v tabulce oznacena Cervenou barvou, protoze je vyrazné¢ mensi nez 0,01.
Test byl provadén na hladiné vyznamnosti a = 0,05 — tedy pro p-hodnotu plati, ze pokud je
mensi nez hladina vyznamnosti a, tak se nulova hypotéza zamita. Jelikoz jde o jednostranny
test, tak ptivodni p-hodnota (0,009777) bude v tomto ptipadé polovicni, tedy plati, ze p-hodnota
(0,0048885) je mensinez hladina vyznamnosti (0,05).

Nulova hypotéza je zamitnuta a plati hypotéza alternativni, tedy vlastnici

automobilu pro vzdalenostdo 5 km pouzivali v dobé pandemie automobil ve véts$i mire.

Tabulka 3 Parovy t-test pro miru vyuziti automobilu do 5 km

Smérodatna Smérodatni
Proménna Pramér Pocet | Rozdil odchylka t sV p
odchylka ,
(rozdilu)
PRED 42,34 31,34 149 - - - - -
PANDEMIE 47,97 33,45 149 -5,62 26,23 -2,62 | 148 | >>0,01

Zdroj: Vlastni zpracovani

V tabulce €. 4 Ize vidét vystup druhého testuna vzdalenost nad 5 km, ktery opét zobrazil
pramér a ur€il rozdil mezi priméry (témet 9 boda). Zaroven je zde vypoctena testova statistika
oznacena jako ¢ se 148 stupni volnosti. Opét je provadén test na hladiné vyznamnosti o = 0,05,
tedy pro p-hodnotu plati, Ze pokud je mensi nez hladina vyznamnosti a, tak se nulova hypotéza
zamitd. V tomto ptipadé plati, ze p-hodnota (0,0000125) je mensi nez hladina vyznamnosti

(0,05).

Nulova hypotéza je zamitnuta a plati hypotéza alternativni, tedy vlastnici

automobilu pro vzdéalenost nad 5 km pouzivali v dobé pandemie automobil ve vétSi mire.
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Tabulka 4 Parovy t-test pro miru vyuziti automobilu nad 5 km

Smérodatna Smérodatna
Proménna Pramér erocatnd | poxet | Rozdil odchylka t sV p
odchylka ,
(rozdilu)
PRED 63,70 29,18 | 149| - - - - -
PANDEMIE 72,26 28,52 149 | -8,55 23,96 | -4,36 | 148 | >>0,01

Zdroj: Vlastni zpracovani
Pro vyzkumnou otazku ¢. 3 zni nulova hypotéza nasledovn¢ — Hy: Vlastnici jizdniho kola
pouzivali jizdni kolo v dobé pandemie ve stejné miFe oproti stavu piivodnimu, tedy pred
pandemii. Naopak proti ni se postavi alternativni hypotéza — Ha: Vlastnici jizdniho kola

pouzivali v dobé pandemie jizdni kolo ve véts$i mire.

Nasledovalo provedeni parového testu v programu STATISTICA. Jako vstupni
proménné byly pouzity vystupni hodnoty dotazniku, konkrétné mira vyuziti jizdniho kola pred
pandemii a v pribéhu pandemie. Provedené testy se opét liSily vzdalenosti do 5 km a nad 5 km.
V tabulce €. 5 1ze vidét vysledek prvniho testu pro vzdalenost do 5 km. Test urcil primér a jeho
rozdil, ktery byl v tomto ptipadé¢ minimalni (0,11). Zakladni soubor byl v tomto testu 144, a
proto 1 testovaci statistika oznacena jako # méla 143 stupiii volnosti. Opét je provaden test na
hladin€¢ vyznamnosti a = 0,05, tedy pro p-hodnotu plati, ze pokud je mens$i nez hladina
vyznamnosti a, tak nulovou hypotézu zamitame. V tomto ptipad¢ plati, ze p-hodnota (0,47018)

je veétsi nez hladina vyznamnosti (0,05).

Nulovou hypotézu nezamitame, tedy nelze zamitnout, protoze vlastnici jizdniho kola
pouzivali jizdni kolo do 5 km v dobé pandemie ve stejné mife oproti stavu pivodnimu, tedy

pted pandemii.

Tabulka 5 Parovy t-test pro miru vyuziti jizdniho kolado 5 km

Smérodatna Smérodatna
Proménna | Primér merocata | poxet | Rozdil odchylka t sV P
odchylka .
(rozdilu)
PRED 12,19 17,02 144 - - - - -
PANDEMIE 12,08 19,38 144 0,11 17,79 | 0,075 | 143 << 0,05

Zdroj: Vlastni zpracovani
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V tabulce €. 6 se nachazi vystup druhého parového testu. Pti vypoctu testové statistiky
bylo opét pocitano s 143 stupni volnosti. Stale se test provadi na hladin€ vyznamnosti a = 0,05,
tedy plati stejné pravidlo pro p-hodnotu. Pokud je tato hodnota mensinez hladina vyznamnosti
a, tak se nulova hypotéza zamita. V tomto ptipad¢ plati, Ze p-hodnota (0,3411005) je vétsi nez
hladina vyznamnosti (0,05).

Nulova hypotéza neni zamitnuta, tedy nelze zamitnout, protoze vlastnici jizdniho kola
pouzivali jizdni kolo nad 5 km v dob¢ pandemie ve stejné mife oproti stavu ptivodnimu, tedy

pted pandemii.

Tabulka 6 Parovy ¢-test pro miru vyuziti jizdniho kolanad 5 km

Smérodatna Smérodatna
Proménna | Primér merocata | poxet | Rozdil odchylka t sV P
odchylka ,
(rozdilu)
PRED 7,33 12,81 144 - - - - -
PANDEMIE 7,04 13,52 144 0,29 8,53 | 0,410 143 | <<0,05

Zdroj: Vlastni zpracovani

3.2 Pearsoniiv chi-kvadrat test nezavislosti

Tento test umozni v kontingenc¢ni tabulce otestovat nezavislost sloupcové a fadkové
proménné. Vychazi z principu, ze pokud jsou dvé proménné mezi sebou nezavislé, pak
rozdé¢leni Cetnosti v dané kontingenéni tabulce je imérné sloupcovym a fddkovym marginalnim
cetnostem. Lze tedy fict, ze tento test je zalozen na testovani shody mezi pozorovanymi a
ocekavanymi cCetnostmi. Pokud pozorované cetnosti odpovidaji v modelu hodnotam
o¢ekavanym, tak bude v empirickych datech potvrzena nezavislost. (16)

Ptedpokladem pro pouziti tohoto testu nezéavislosti je, aby minimalné 80 % hodnot
s o¢ekavanou Cetnosti bylo vétSich nez 5 (tzn. maximalné 20 % hodnot o¢ekavanych mize byt
mensichjak 5). (16) V tabulce¢. 7 1ze vidét, ze vSechny tyto hodnoty podminku spliiuji. Nutno

si tedy definovat nulovou a alternativni hypotézu.

Pro vyzkumnou otazku €. 1 zni nulova hypotéza nasledovné. Hy: VEk cestujicich nema
vliv na pouziti verejné dopravy v pribéhu pandemie. Naopak protini se postavi alternativni

hypotéza. Ha: VEk cestujicich ma vliv na pouziti vefejné dopravy v pribéhu pandemie.
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Naésledné¢ byl proveden Pearsoniiv chi-kvadrat test nezévislosti v programu
STATISTICA. Pfi vypoctu testove statistiky bylo poc¢itano s tfemi stupni volnosti. Na hladiné
vyznamnosti a = 0,05. Vystupem bylo testovaci kritérium (29,72) a zéaroven p-hodnota
(0,000002). Tim, Ze je tato hodnota mensi nez hladina vyznamnosti a, tak nulovou hypotézu

zamitame. Tedy vyhodnoceni zni ndsledovné:

Nulova hypotéza je zamitnuta a plati hypotéza alternativni, tedy vék cestujicich ma

vliv na pouziti vefejné dopravy v priibéhu pandemie.

Tabulka 7 Kontingen¢ni tabulka ocekavanych ¢etnosti

Vék ANO NE Celkem
mladsi nez 18 let 5,86 6,14 12,00
18-25 let 55,17 57,83 113,00
2665 let 31,74 33,26 65,00
vice jak 65 let 11,23 11,77 23,00
Celkem 104,00 109,00 213,00

Zdroj: Vlastni zpracovani

3.3 Zhodnoceni vysledki a navrh doporuceni

Pro ovéteni a zjisténi odpovédi na pfedem stanovené vyzkumné otdzky bylo nutné
provést vhodné zvolené statistické testy. Jednalo se o t-test pro zavislé vzorky neboli parovy t-
test a Pearsoniv chi-kvadrat test nezavislosti. V ptipad¢ vyzkumné otazky ¢.1, zda ma vliv vék
cestujicich na pouziti vefejné dopravy v prubéhu pandemie, test dospél k zavéru, ze existuje
zavislost mezi vékem a pouZivanim verejné dopravy, tedy vék ma vliv na pouziti vetejné
dopravy. Pfi ovéfovani vyzkumné otazky €. 2 byla zohlednéna kratsi a delsi vzdalenost a u obou
ptipadt hypotéz dosel autor ke zjiSténi, Ze opravdu vlastnici automobilu v priitbéhu pandemie
vyuzivali automobil ve vétSi miie oproti piivodnimu stavu (pied pandemii) a to i na kratsi
vzdalenost, kde mohla byt alternativni volbou i cesta na jizdnim kole. Posledni vyzkumna
otazka €. 3 byla podobného charakteru, ale zamétena na jizdni kolo, tedy zda vlastnici jizdniho
kola vyuzivalijizdnikolo v dobé pandemie ve vétsi mife nez pted pandemii. Po provedeni testu
bylo vyhodnoceno, Ze jizdni kolo nebylo v pribéhu pandemie statisticky vyznamné

vyuZzivano ve vétsi mire oproti stavu pred pandemii.
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Na zakladé provedenych testl a analyzovanych zahrani¢nich studii autor navrhl
doporuceni, ktera by v budoucnu mohla pfispét k mensimu poklesu v pouzivani vetejné
dopravy v pribé¢hu pandemie. Dle zahrani¢nich studii byla jednim z faktori, které vyrazné
ovlivnily rozhodnuti vefejnou dopravu nevyuzivat, socialni vzdalenost ve vozidle. Autor proto
doporucuje zvySeni frekvence vetejné dopravy a zaroven vyssi pocet vyhrazenych mist pro
dostatecny odstup, s moznosti si mista rezervovat predem. Soucasné do kazdého vozu umistit

dezinfek¢ni prostiedky a zajistit ve vozu pravidelné a fadné vétrani.
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ZAVER

Cilem bakalarské prace bylo analyzovat dopad na verejnou dopravu z hlediska zmén

pouzivani, chovani a volby trasy cestujicich vlivem pandemie COVID-19.

Prvotni analyzou bylo zji§téno, Ze vyuZivani méstské hromadné dopravy v CR se pro rok 2020
snizilo oproti roku 2019 o necelych 30 %. Pti zvySeném poctu nakazenych osob cestujici rad&ji
uptednostnili alternativni zptisob dopravy, jako naptiklad individualni automobilovou dopravu
nebo cyklistickou dopravu. Jednim z nejvice zasazenych odvétvi vefejné dopravy byla doprava
leteckd, kde za rok 2020 poklesl celkovy pocet ptepravovanych cestujicich o vice nez 84 %. Z
analyzy zahrani¢nich studii bylo zji§t€no omezeni vetejné dopravy, napt. v polské studii 47 %
dotazovanych vetejnou dopravu zavrhlo z diivodu probihajici pandemie. Zaroven travili lidé
podle studii znatelné vice ¢asu v doméacim prostiedi nez v roce 2019, a to hlavné ve vSedni dny.
Jednim z diivodii byl pfechod na on-line vyuku a moznost prace z domova. DalSim zjisténim
byl fakt, Ze pro cestujici vefejnou dopravou je piijatelnéjsi cestovat v méné obsazeném vozidle
a jsou ochotni i pockat a zaplatit za toto méné¢ pietizené vozidlo. Autor proto navrhuje vyhrazeni
mist pro dostatecny odstup, s moznosti si mistarezervovat pfedem. Soucasné¢ do kazdého vozu

umistit dezinfekcni prostiedky a zajistit ve vozu pravidelné a fadné vétrani.

Vysledky z dotaznikového Setieni opét piedstavuji o€ekavany pokles pouzivani vetejné
dopravy v pribéhu pandemie. Na vzdalenost do 5 km vyuzivani vetfejné dopravy pokleslo
ptiblizné o 33 % a na vzdalenost nad 5 km vyuzivani vefejné dopravy pokleslo o necelych
22 %. Jako alternativni moznost na krat§i vzdalenost (do 5 km) respondenti v pribéhu
pandemie spisSe upiednostiiovali chiizi nez jizdni kolo. Na delsi vzdalenost (nad 5 km) se jiz
opakovala skutec¢nost pfechodu na individualni automobilovou dopravu. Nartst IAD zde byl o
necelych 14 % v pribéhu pandemie. V dotazniku 90 % osob starSich 65 let uvedlo, Ze se vetfejné
dopravé vyhybalo zamé&rné. Vystup ukazal, Ze respondenti zvolili jako nejvice rizikovy druh
veiejné dopravy, z hlediska nakazy, prazské metro. Naopak nejméné rizikovy byl vlak.
Z odpovédi tykajicich se zmény volby trasy vyplynulo, Ze vice nez 70 % respondentli se spise
vrati ke stylu cestovani jako pied pandemii. Ovéfenim vyzkumnych otdzek bylo zjisténo, ze
vek cestujicich mél vliv na pouzivani vetejné dopravy v priitbéhu pandemie. Souc¢asné hypotéza
potvrdila, Ze vlastnici automobilu v dobé pandemie vyuzivali automobil ve vétsi mife nez
v dobé pfed pandemii, a to i pro krat$i vzdalenosti. V pfipad¢ jizdniho kola byl zjiStén opacny
efekt a pouzivani tohoto druhu dopravy se v pribéhu pandemie nezvysilo ani pro kratsi

vzdalenost.
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Ptiloha A On-line dotaznik

1 Do jaké vékové skupiny se fadite?

Napovéda k otazce: Vierte jednu odpovéd

O miadtinez1stet O 18-251t (O 26-651t (O vicejak65 let

2 Vyberte kraj/kraje, ve kterych se nejcastéji pohybujete.
Napovéda k otazce: Vyerte jednu nebo vice odpovéd’
D Hlavni mésto Praha D Stfedocesky kraj |:| Jihocesky kraj D Plzefisky kraj D Karlovarsky kraj

|:| Ustecky kraj |:| Liberecky kraj |:| Kralovéhradecky kraj |:| Pardubicky kraj |:| Kraj Vysocina
D Jinomoravsky kraj D Olomoucky kraj |:| Moravskoslezsky kraj D Zlinsky kraj

3 Uvedte vas status.

Napovéda k otazce: Vierte jednu odpovéd

O Zaméstnany O Nezaméstnany O Student O Starobni dichod O Invalidni dichod O osve

4 Oznacte, jaké dopravni prostiedky vlastnite.

Napovéda k otazce: Vyerte jednu nebo vice odpovéd’

D Osobni automobil D Jizdni kolo |:| Motocykl D Kolobézka |:| Zadny z vj3e uvedenych

5 Jaky dopravni mod vyuZivate nejcastéji?

Napovéda k otazce: Napi: cesta do prdce/do skoly & na nakup. V pripadé ze wuzivdte kombinaci dvou dopravnich mddl, zvolte ten, ktery swm pomérem previdda
napr. ujetou vzdalenosti &i cetnosti pouzit.

O Vefejna doprava (MHD, O Sdilena doprava (sdilena auta, O Individualni automobilova O Cyklisticka
autobus, viak apod.) sdilené elektrokolobézky) doprava (osobni auto) doprava
O chiize

6 Jak Casto jste v priibéhu pandemie vyuZzival/a moznost tzv. homeoffice. (prace zdomova)

Napovéda k otazce: Casove obdobi uvaZujte prvmi ‘vinu'" nékazy, tedy biezen az Cerven 2020 V piipadé statusu nezaméstnany & dichodce otzku preskocte.

O Vice jak 4x tydné O 2-3x tydné O 1x tydné O Nevyuzival jsem moznost HO O Nemam moinost HO
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7 Ohodnotte miru vyuZiti dopravnich modd PRED pandemii COVID-
19 na cestovni vzdalenost MENSI néz 5 km

Rozdélte: 100 bodi

Vefejna doprava (autobus, tramvaj, metro, MHD...)

Individualni/Osobni doprava (osobni automaobil, motocykl)

lizdni kolo

Chiize

Sdilena doprava (sdilené kolobézky, carsharing)

8 Ohodnotte miru vyuziti dopravnich médd PRED pandemii COVID-
19 na cestovni vzdalenost VETSI néz 5 km

Rozdélte: 100 bodd

Vefejna doprava (autobus, tramvaj, metro, MHD_) |

Individualni/Osobni doprava (osobni automobil, motocykl) |

lizdni kolo |

Chiize |

Sdilena doprava (sdilené kolobélky, carsharing) |

9 Ohodnoftte miru vyuziti dopravnich médd v PRUBEHU pandemie
COVID-19 na cestovni vzdalenost MENSI néz 5 km

Mapovéda k otizce: Casowe obdobi wajte prmi Winw” ndkazy tedy biezen a# cerven 2020

Rozdélte: 100 bodd

Vefejna doprava (autobus, tramvaj, metro, MHD_) |

Individualni/Osobni doprava (osobni automobil, motocykl) |

Jizdni kolo |

Chiize |

Sdilena doprava (sdilené kolobélky, carsharing) |
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10 Ohodnofte miru vyuZiti dopravnich modd v PRUBEHU pandemie
COVID-19 na cestovni vzdalenost VETSI néz 5 km

Mipovéda k otdzoe: Casove obaody vadufte prv Wow” ndkazy tedy biezen af feven 2020

Rozdélte: 100 bodl

Vefejnd doprava (autobus, tramvaj, metro, MHD.) |

Individualni/Osobni doprava (psobni automobil, motocykl) [

lizdni kolo |

Chiize |

Sdilend doprava (sdilené kolob&3ky, carsharing) |

11 Ohodnofte miru vyuZiti jednotlivych systémd vefejné dopravy
PRED pandemii COVID-19

Mipovéida k otdzce: V pfiipadd, e newedidite verejnow dapraw, oldzky pleskadte

Rozdélte: 100 bodh

Wlak [

Autobus |

Metro |

Tramva |

Trolejbus |

12 Ohodnotte miru vyuZiti jednotlivych systémdi verejné dopravy v
PRUBEHU pandemie COVID-19

Mipovida k otdzce: ¥ pipead, Je nevadiate vefeinoy doprave mede jste fi v pribéhu pandemie dping omezil,
otdzky pleskodte. Casme bl ivadujte pro’ Wi ndkazy tedy biezen aF dernven 20X

Rozdélte: 100 bodd

Viak |

Mutobus [

Metro ‘

Tramvaj ‘

Trolejbus [
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13 Vyhybali jste se v dobé pandemie zamémeé verejné doprave?

Mapovéda k otazce: V' pipads, 2o newadivale vergjnou dopawy, oldzky peskode. Casowé obdoby’ inaZufte pray Wnu " ndkazy tedy biezen aZ denen 2000

O mo O we

14V pripadé, ze se vaSe dopravni chovani zménilo ve smyslu omezeni vyuziti verejné dopravy,
predpokladate jeho navrat do plvodniho stavu? (napt. pro rok 2022)

Napovéda k otazce: V pipact, Ze newadiate vergjnou doprawy nebo se vade chovany aproti pivednimu stave nezménilo otazky preskocte.
O Urtité ano O Spite ano O Spide ne O Urité ne

15 Sefadte, na zakladé vaseho uvazeni, systémy verejné dopravy dle mozného nebezpeci
nakazy onemocnénim COVID-19

Napovéda k otazce: Zmérite poradf polodek (1. - nejvice nebezpecnd, posleda - nejméné nebezpednd)

Viak

Autobus

Metro

Tramvaj

LI

Trolejbus

Zdroj: Vlastni zpracovani
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