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ANOTACE

Bakalafska prace se zabyva analyzou cyklistické infrastruktury v Jablonci nad Nisou. Nejprve
bylo provedeno dotaznikové Setieni, které zjistovalo pohled obc¢anti na stavajici cyklistickou
infrastrukturu. Dale byla na zaklad¢ vysledku Setieni a autorova vybéru konkrétni mista
analyzovana. Na zaklad¢ analyzy jsou pfedlozeny autorovy navrhy zlepseni soucasného stavu

cyklistické infrastruktury.

KLICOVA SLOVA

cyklisticka infrastruktura, cykloobousmérky, stezka pro cyklisty, stezka pro chodce a cyklisty
TITLE

Analysis of cycling infrastructure in Jablonec and Nisou

ANNOTATION

The bachelor thesis deals with analysis of cycling infrastructure in Jablonec nad Nisou. First,
a questionnaire survey is conducted to find out citizens' view on existing cycling infrastructure.
Then, based on the results of the survey and authors' selection, specific locations are analysed.
On the basis of the analysis, the author's proposals for improving the current state of the cycling

infrastructure are presented.
KEYWORDS

bicycle bi-directional street, bike path, cycling infrastructure, path for pedestrians and cyclists
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SEZNAM ZKRATEK

HDP hlavni dopravni prostor

OOSPO 0soby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
PDP piidruzeny dopravni prostor

SDz svislé dopravni znaceni

VvDZ vodorovné dopravni znaceni
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UVOD
Bakalarska prace se zabyva cyklistickou infrastrukturou na uzemi mésta Jablonec nad
Nisou. Cilem bakalarské prace je analyzovat vybrana mista cyklistické infrastruktury

a navrhnout opatieni na jejich zlepSeni.

Podkladem pro analyzu byla data ziskana z dotaznikového Setieni, které autor provedl.
Respondenty dotaznikového Setfeni byli obcané mésta Jablonec nad Nisou. Otazky byly
zaméfeny na vnimani cyklistické infrastruktury obcany, ktefi na tzemi meésta vyuzivaji
cyklistickou dopravu. Cilem dotazniku je ur€it mista, ktera cyklisté ¢asto pouzivaji, nebo se jim

naopak z n¢jakého diivodu vyhybaji.

Dale je zpracovana analyza cyklistické infrastruktury. Infrastruktura K analyze je
vybrana na zaklad¢ vysledkd dotaznikového Setifeni a povédomi autora. Konkrétni mista jsou
popsana a Vvramci analyzy je vénovana pozornost jejich spravnému znaceni, povrchu
a navaznosti na ostatni infrastrukturu ve vztahu ke zdrojum a cilim cyklistické dopravy.
V zavéru kazdého oddilu vénovanému konkrétnimu mistu jSou popsany analyzou

identifikované nedostatky a pfipominky autora i dotazovanych obcani.

V navrhové ¢asti jsou navrzena opatieni s cilem zlepsit cyklistickou infrastrukturu bez
nakladnych stavebnich Gprav. Navrhy jsou cileny na zvysSeni bezpecnosti a komfortu cyklista.
Jsou zaméfeny na odstranéni nedostatkl souasného stavu cyklistické infrastruktury na izemi

meésta a jejich soucasti je 1 hruby odhad nakladd na zhotoveni.
Navrhy jsou zhodnoceny a v piipadé¢ vice variant navrhi jsou varianty porovnany.

V zavéru prace je shrnuto, ¢eho bylo v ramci bakalaiské prace dosazeno.
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1 ANALYZA STAVAJICI CYKLISTICKE
INFRASTRUKTURY

Tato bakalatska prace se vénuje cyklistické infrastruktufe na izemi mésta Jablonec nad
Nisou. Mésto ma k jaru roku 2022 tuto infrastrukturu nesouvislou a roztiisténou. Nachazi se
V ni useky, které ukazuji, ze méstu na cyklistické doprave zalezi a planuje se ji v budoucnu vice

veénovat, ale jsou zde i Gseky, které by si zaslouzily vice pozornosti.

Mésto Jablonec nad Nisou mé vyrazna specifika, ktera cyklistickou dopravu a s ni
spojenou infrastrukturu ovlivituji. Vyznamnym faktorem je Clenitost terénu s ¢imz souvisi
vysoké hodnoty sklonu nékterych komunikaci. Dalsim faktorem je chladnéjsi klima z divodu
vys$si nadmoiské vysky. To cyklistickou dopravu ovlivituje piedev§im v zimnim obdobi,
kdy sné¢hova pokryvka cyklistickou dopravu znemoziuje. Z divodu pluhovani musi byt
veSkerd zklidilujici opatfeni, ktera by omezovala pluhovéani, na zimu odstranitelnd. Ptes
vSechny negativni faktory je v Jablonci nad Nisou cyklisticka doprava popularni. Je zde totiz
Siroce zastoupena rekreacni a sportovni cyklistika. Sport ma v Jablonci nad Nisou dlouholetou

tradici, pficemz poloha na tpati Jizerskych hor jeho popularitu umocnuje.

V analyze je zhodnocen soucasny stav infrastruktury upravené pro cyklisty
podle Technickych podminek navrhovani komunikaci pro cyklisty TP 179 (1) a Technickych
podminek TP 133 (2), tedy podle Zasad pro vodorovné dopravni znaceni, dale jen VDZ, na
pozemnich komunikacich. Sougasny stav je porovnavam s normou CSN 73 6110 Projektovéni
mistnich komunikaci (3) a normou CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic (4). Pokud je pii
analyze popisovano svislé dopravniho znacéeni, dale jen SDZ, je pro jeho identifikaci pouzito
¢islo z vyhlasky ¢.294/2015 Sb., kterou se provadeji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich v platném znéni (5). V piipadé, Ze soucasti cyklistické infrastruktury jsou upravy
pro osoby somezenim pohybu a orientace, dale jen OOSPO, jsou Upravy porovnany
s vyhlaskou ¢.389/2009 Sb. 0 obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich

bezbariérové uzivani staveb Vv platném znéni (6).
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1.1 Dotaznikové Setfeni

V ramci bakalaiské prace bylo provedeno dotaznikové Setfeni. Dotaznik obsahoval
7 otazek. Duiraz byl kladen na jejich jednoduchost a srozumitelnost. Cilem Setfeni bylo zjistit,
jaky nazor na cyklistickou infrastrukturu maji obcané, ktefi na izemi mésta Jablonec nad Nisou

vyuzivaji cyklistickou dopravu.

1.1.1 Vysledky dotaznikového Setieni

Dotaznik vyplnilo 92 ob¢ant, pficemz zhruba 2/3 z nich vyplnili dotaznik online a 1/3
ho vyplnila osobné. Procentualni zastoupeni odpovédi na prvni otazku a celé znéni otazky je

zobrazeno v grafu na obrazku 1.

1. PouZzivate na izemi mésta Jablonec nad Nisou
cyklistickou dopravu (jizdni kolo, kolobéZka atd.)?

Ne
24%

Ano
76%

Zdroj: Autor

Obriazek 1 Graf zastoupeni odpovédi na otazku €. 1

Prvni otazka byla nastavena tak, ze kdyz dotazovany odpovédél ne, nemohl jiz dale
pokracovat v zodpovidani dotazniku a dotaznikové Setfeni bylo ukonceno. Duvod byl,
Ze V ptipadé, Ze obcan nepouziva v Jablonci nad Nisou cyklistickou dopravu, neni schopen na

dalsi otazky odpovédét. Dalsi otazky zodpovidalo 70 obCand.

Otazky 2 a 3 se tykaly zpusobu uzivani cyklistické dopravy. Otazka 2 zjistovala, zda
obc¢an pouziva cyklistickou dopravu k rekreacnim nebo sportovnim tcelim. Pomér odpovedi
je zobrazen v grafu na obrazku 2. Otazka 3 byla mifena na to, zda ob&an vyuziva cyklistickou
dopravu z mista A do mista B, naptiklad pro cesty do prace, na nakup, na ufady, za zabavou,
zkratka jako nahradu individualni automobilové dopravy nebo méstské hromadné dopravy.

Pomér odpovédi je v grafu na obrazku 3.
14



2. Pouzivate cyklistickou dopravu na izemi mésta Jablonec nad
Nisou k rekrea¢nim nebo sportovnim ucelim?

Ne
7%

Ano
93%

Zdroj: Autor

Obrazek 2 Graf zastoupeni odpovédi na otazku €. 2

3. Pouzivate cyklistickou dopravu na izemi mésta Jablonec nad Nisou pro
dopravu z mista A do mista B, naptiklad pro cesty do prace, na nakup, na
utady, za zdbavou, zkratka jako nahradu individualni autombilové dopravy
nebo méstské hromadné dopravy?

Ne
37%

Ano
63%

Zdroj: Autor

Obrazek 3 Graf zastoupeni odpovédi na otazku 3

Z téchto otazek vyplynulo, Zze 57 % obcant, ktefi v Jablonci nad Nisou pouzivaji
cyklistickou dopravu, ji pouziva pro sportovni Gcely a zaroven pro cesty do prace nebo na
nakup. Pouze pro rekreacni nebo sportovni ucely ji pouziva 36 % dotazovanych. Naopak pouze
pro nakupni nebo ptepravni ucely cyklistickou dopravu pouZiva pouze 6 % dotazovanych

obd&ant.

Ctvrtd otazka zjistovala, zda jsou obCané spokojeni s kvalitou a rozsahem soucasné

infrastruktury. Zastoupeni odpovédi véetné doslovného znéni otazky je v grafu na obrazku 4.
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4. Jste spokojeni s kvalitou a rozsahem infrastruktury upravené pro cyklisty
na uzemi mésta Jablonec nad Nisou (stezky pro cyklisty,
ochranné/vyhrazené pruhy pro cyklisty atd.)?

Ano
30%

Ne
70%

Zdroj: Autor

Obrazek 4 Graf zastoupeni odpovédi na otazku €. 4

Pata otazka byla oteviena. Zastoupeni odpovédi véetné doslovného znéni otazky je
v grafu na obrazku 5. Odpovédi s nizkym vyskytem (2% a mén¢) byly slouceny do odpovédi

,,Ostatni®.
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5. Jaké mista upravena pro cyklisty (stezky pro cyklisty, ochranné/vyhrazené pruhy pro
cyklisty atd.) pouzivate nejcasteji? Uved’te maximalné 3.
Zi’ldni’l Ostatni
5% 4% Neplatna odpovéd’
Stezka pro chodce a cyklisty podél Bilé Nisy 11%
5%

Stezka pro chodce a cyklisty v ulici Turnovska
smérem na Radlo podél silnice 1/65
8%

Stezka pro chodce a cyklisty v ulici 5. kvétna

15% Stezka pro cyklisty podél Vodni nadrZze Mseno

52%

Zdroj: Autor

Obrazek 5 Graf zastoupeni odpovédi na otdzku €. 5

Sesta otazka byla opét oteviena a procentuélni zastoupeni odpovédi, véetné doslovného znéni otézky, je na obrazku 6. Mista s pomérem

odpovédi do 3 % byly slouc¢eny do odpovédi ,,Ostatni®.
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6. Povazujete nékterd mista, ktera ¢asto pouzivate, a nejsou pro cyklisty upravena, za nepfijemna nebo nebezpecna?
Pokud ano, jmenujte alespon jedno.

ulice Palackého

O
ulice Tovarni
4%
Neplatna odpoved’
7% ulice Podhorska
16%

ulice Liberecka a ulice Budovatelu . Y 1,

9% ulice Prazska

11%
Zdroj: Autor

Obrazek 6 Graf zastoupeni odpovédi na otazku ¢. 6
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Vysledky zavérecné oteviené otazky jsou na obrazku 7, vcetné¢ doslovného znéni

otazky. Tato otdzka je kriticky zamétena na stavajici cyklistickou infrastrukturu.

7. Povazujete néktera mista, ktera jsou pro cyklisty upravena (stezky pro
cyklisty, ochranné/vyhrazené pruhy pro cyklisty atd.), za nepfijemné nebo
nebezpecna? Pokud ano, jmenujte ktera.

Stezka pro chodce a cyklisty Cykloobousmérka v ulici Rybarska
podél vodni nadrze MSeno 2%
13%
Ne
28%

Napojeni piktogramového
koridoru v ulici Vodni na stezku
pro cyKklisty v ulici Nova Pasiiska
5%

Stezka pro chodce a cyklisty
v ulici 5. kvétna
18%

Ulice Vodni a ulice
U Nisy Neplatna odpoved’

8% 26%
Zdroj: Autor

Obrazek 7 Graf zastoupeni odpovédi na otazku ¢. 7

1.1.2 Zavéry z dotaznikového Setieni

Dotaznik zodpovédélo 92 obcand, z nichz tii ¢tvrtiny potvrdily, Ze po mésté Jablonec
nad Nisou pouzivaji cyklistickou dopravu. Z ob¢ant, ktefi toto potvrdili, vyuziva cyklistickou
dopravu pro sportovni tcely 93 % z nich, ale pouze 63 % z nich ji pouziva pro pfesuny po mésté
za praci, ¢i nakupy. Z celkového poctu 57 % pouziva jizdni kolo pro oba vyse uvedené tucely.
Pouze pro sport pouziva cyklistickou dopravu 36 % obcanli, naopak pouze pro nakupni
a prepravni ucely ji vyuziva pouze 6 %. Toto jsou velice dulezité udaje, protoze urcuji, jakym

zpisobem ma byt infrastruktura planovana.

Opacna situace je napiiklad v Hradci Kralové, kde doprava na kole do prace nebo za
sluzbami pievazuje. V roce 2013 bylo v Hradci Kralové pouhych 10 % cest za ucelem sportu

¢i rekreace, zatimco 90 % cest bylo za ucelem cesty do prace, na nakup za sluzbami atd. (7)

Z odpovédi na patou otdzku jasné vyplyva, Ze obCané nejCastéji vyuzivaji stezku pro

cyklisty podél vodni nadrze Mseno. Jako divod vidi autor uplné odd¢€leni a velkou vzdalenost
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od ostatnich pozemnich komunikaci. Proto je to oblibené misto rodin s détmi. Déti zde totiz
mohou bezpecné jezdit na kolech daleko od provozu osobnich automobilid. Dal$im divodem je
napojeni na trasy vedouci do Jizerskych hor, kam ¢asto sportovni cyklist¢ smétuji. Za davod
lze povazovat i ptijemné a klidné prostiedi v blizkosti vodni nadrze MSeno. Této stezce se
vénuje oddil 1.3. Jako druhy nejpouzivanéjsi usek cyklistické infrastruktury vysla
ulice 5. kvétna, po které je vedena stezka pro chodce a cyklisty. Tato stezka je strategicky
umisténa v centru mésta v udoli feky Nisy, proto ma velice pifijemny sklon na rozdil od

okolnich ulic. Cyklistické stezce v této ulici se vénuje oddil 1.2.

V odpoveédich na otdzku ohledné¢ nebezpeénych a nepiijemnych pro cyklisty
neupravenych tGseki se suverénné nejéastéji objevovala ulice Palackého. Autor souhlasi, ze po
celé své délce je jizda touto ulici pro cyklisty nepfijemna, az nebezpeéna. Dobrou zpravou je,
ze jiz ve fazi realizace probiha projekt, ktery tuto ulici po celé délce upravuje a piida prvky

cyklistické infrastruktury s cilem zlepsit souc¢asny stav. Tomuto useku je vénovan oddil 1.11.

Posledni otazka zjiStovala, zda ob¢ané vnimaji néjakd mista pro cyklisty upravena jako
nepiijemna nebo nebezpecnd. Na prvnim misté se umistila stezka pro chodce a cyklisty
v ulici 5. kvétna. Ob¢ané svou odpoveéd’ komentovali tim, Ze stezka je pfili§ Casto prerusovana
kiizenim vedlejSich pozemnich komunikaci. Zpravidla do téchto vedlejSich pozemnich
komunikaci fidi¢i odbocuji ve vysoké rychlosti, aby z divodu zvysené intenzity provozu
manévr stihli, a cyklista tak musi byt nadmiru obezietny. Z diivodu cast¢ho zastavovani
a ktizeni vedlejSich pozemnich komunikaci, potom néktefi voli jizdu v hlavnim dopravnim

prostoru, dale jen HDP.

U otevienych otazek mezi neplatné odpovédi spadaly naptiklad useky upravené

cyklistické infrastruktury v ptipadé, Ze otazka se ptala na neupravené useky a naopak.

Pfi pokusu provazat odpovédi na jednotlivé otazky s typem vyuzivani jizdniho kola bylo
zjisténo pouze, Ze V naprosté vétsing pripadu sportovni cyklisté uvedli, ze Casto pouzivaji stezku
podél vodni nadrze Mseno. Dalsi zavéry nebylo mozné provést, z divodu velké rozmanitosti

odpovédi.
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1.2 Stezka pro cyklisty v ulici 5.kvétna

Tento oddil se vénuje analyze stezky pro chodce a cyklisty v ulici 5. kvétna, ktera vede
po obou stranach silnice 1/14. Tato stezka vede v pfidruzeném dopravnim prostoru, dale jen
PDP, od okruzni kiizovatky s ulici U Zeleného stromu ulici 5. kvétna po okruzni kiizovatku
s ulici Mostecka. Po celé délce tohoto tseku se jedna o stezku pro chodce a cyklisty délenou
S hmatnym pasem, ktery upozoriiuje osoby s omezenou schopnosti orientace na moznou hrozbu
ze strany projizd&jicich cyklistl. Pro cyklisty je stezka jednosmérna. Stezka je vedena po obou
stranach pozemni komunikace a cyklisté musi jet po stran¢ vpravo ve sméru jizdy. Stezka tvori
uzavieny okruh, na kterém cyklisté mohou jet proti sméru hodinovych ruc¢ic¢ek. Tato stezka je

soucasti cyklotrasy 20 (oddil 1.10). Mapka stezky je na obrazku 8, kde Cervena vyznacuje

stezku pro chodce a cyklisty a zluta vyznacuje ptejezdy pro cyklisty.

5 \

droj: (8), upravenoautorem

Obrazek 8 Mapka stezky pro chodce a cyklisty v ulici 5. kvétna

Mezi stezkou a pozemni komunikaci v mistech, které nejsou v tésné blizkosti okruznich
kfizovatek, jsou umistény pasy pro podélné parkovani vozidel. Cast uréena pro chodce je
obousmérna. Pojizdény povrch je tvoien betonovou zamkovou dlazbou, ktera je v nékolika
mistech zvinéna a jizda po ni je pfedevsim na kolech S uzsimi plasti nepohodlnd. Pro vizualni
odliSeni ¢asti pro cyklisty a ¢asti pro chodce je v ¢asti pro cyklisty pouzita ¢ervena dlazba.
Pruh pro cyklisty je Siroky 130 cm, coz spliiuje minimalni Sitku pro jednosmérny provoz
100 cm (3). Zacatek stezky je oznacen svislym dopravnim znacenim, dale jen SDZ, C10a a jeji

konec C10b. Cast stezky véetné znadeni je zachycena na obrazku 9.
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Zdroj: Autor

Obrazek 9 Stezka pro chodce a cyklisty v ulici 5. kvétna

V mistech kfiZzeni pozemnich komunikaci jsou pouzity jednosmérné piejezdy pro
cyklisty ptimknuté k ptechodu pro chodce, na obrazku 10, a jeden samostatny piejezd pro
cyklisty jednosmérny, viz obrazek 11. Zde autor narazil na nedostatek. V useku je celkem
15 piejezdu ptimknutych, z nichz 11 ma nedostate¢nou §ifi, v rozsahu od zhruba 0,5 m do
1,3 m. Pro ptejezdy pro cyklisty pfimknuté k pfechodiim pro chodce je minimalni hodnota
1,5m. (1) Zaroven je 9 ptimknutych piejezdi znaceno jako samostatné piejezdy. V zadném
piipadé nejsou piejezdy od ptrechodt vzdaleny vice nez 25 cm, aby splnily podminky pro
samostatné prejezdy, jaké udavaji Technické podminky navrhovani komunikaci pro cyklisty

(1). Ukazka tohoto ptipadu je na obrazku 12.

‘ \Zd roj: Autor
Obrazek 10 Piejezd pro cyklisty pfimknuty k ptfechodu pro chodce jednosmérny

v ulici 5. kvétna
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Zroj: Autor

Obrazek 11 Samostatny piejezd pro cyklisty jednosmérny Vv ulici 5. kvétna

Zdroj: Autor
Obrazek 12 Piimknuty piejezd pro cyklisty znaceny jako samostatny piejezd pro
cyklisty v ulici 5. kvétna

Bohuzel ptechody pro chodce mezi okruznimi ktizovatkami, které isek ohranicuji,
napii¢ silnici 1/14 v ulici 5. kvétna, nejsou spravné provedeny z pohledu uprav pro OOSPO.
Na vsech, krom¢ jednoho, chybi varovny pas mezi stezkou pro cyklisty a kratkym tsekem
chodniku pied prechodem. OOSPO s postizenim zraku, tedy nejsou po prekonani piechodu
informovani, ze vstupuji do stezky pro cyklisty. Zaroven napti¢ stezkou pro cyklisty vede
v urovni piechodi pro chodce signalni pas, coz je také v rozporu s platnou vyhlaskou (6).

Ukazka je na obrazku 13 a 14.
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Zdroj: Autor

Obrazek 13 Prechod pro chodce v ulici 5. kvétna s chybnou hmatovou dlazbou 1/2

L s
ISR S
DESSSRNNNRr g oy

O L SUNSORN N Y,

~ Zdroj: Autor

NS4

Obrazek 14 Piechod pro chodce v ulici 5. kvétna s chybnou hmatovou dlazbou 2/2

Nespravné jsou provedeny i stiedni délici ostriivky piechodt pro chodce. Jeden ze dvou
spravné provedenych ostrivki je na obrazku 14. Zbytek ostrivkd ma ¢ast pro chodce

kompletné tvofenou hmatnou dlazbu, coz muze vést k dezorientaci OOSPO, viz obrazek 15.
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Zdroj: Autor
Obrazek 15 Spatné provedena hmatova dlazba na stiednim délicim ostrivku piechodu

V ulict Trzni

Za zasadni chybu autor povazuje chybéjici nebo Spatné sméiujici signalni pasy. To se
tyka prechodi po vnéjsim obvodu obou okruznich kiizovatek ve zkoumaném useku. Celkem
byly autorem nalezeny dva chybé&jici signalni pasy, viz obrazek 16, a tfi signalni pasy jejichz
podélna osa se neshoduje s osou prechodu. Zaroven jsou u téchto prechodi $patné umistény

vodici pasy prechodu.

e F 7
S

=
=& AT
PP CEOIE .
ST A I T
STy

IS A o

Zdroj: Autor
Obrazek 16 Piechod pro chodce a cyklisty v ulici Trzni s chybami (signalni pasy,

vodici pas prechodu, stfedni d€lici ostriivek)
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Nedostatek, ktery se v rizném rozsahu opakuje v pribéhu celého tseku, je odsazeni

mezi hmatnou dlazbou a pfirozenou vodici linii. Toto 1ze vidét na obrazku 17.

Zdroj: Autor
Obrazek 17 Ukdzka odsazeni mezi pfirozenou vodici linii a signalnim pasem

v ulici 5. kvétna

V castech stezky mezi ulicemi PraZzskou a Revolu¢ni, Prazskou a U Zeleného stromu,
Loveckou a 5. kvétna, 5. kvétna a Mosteckou, Trzni a Mosteckou chybi SDZ C10a a jeji

ukonceni platnosti C10b, piestoze je povrch v useku upraven stejné jako zbyvajici Cast stezky.

Na zavér analyzy prvkt pro OOSPO je nutné zminit, ze Vv useku jsou dal$i mista,
ktera nespliuji vyhlasku o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové

uzivani staveb (6). Vybranym mistim se autor vénuje v navrhové ¢asti.

Po této stezce vede cyklotrasa 20, které je vénovan oddil 2.3. Jediné napojeni
na ostatni sit’ cyklistické infrastruktury je péSi zona s povolenym vjezdem cyklisti

v ulici Lidicka (oddil 1.4).

Z pohledu zdroji a cilt je tato stezka velice dobfe umisténa. Je pfimo napojena na
centrum mésta, se kterym ho spojuje pési zona s povolenym vjezdem cyklist v ulici Lidicka.
Vede podél nadrazi vefejné autobusové dopravy a Zelezni¢ni zastavky Jablonec n. N. Centrum.
Z pohledu rekreacnich cyklistll je dilezitym prijezdnim bodem smérem do Vrkoslavic nad
Nisou, Dolni Cerné Studnice nebo Réadla a v opa¢ném sméru do Lucan, Smrzovky nebo
Tanvaldu. Velkou vyhodou oproti blizkému okoli je to, Ze stezka vede téméf v roving, protoze

vede podél feky Nisy. Z téchto diivodu je pro cyklisty lakava.
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V 6. otazce dotazniku si obcané stézovali na pfilisnou prerusovanost stezky. Kazdych
nékolik desitek metri stezka kiizi komunikaci se smiSenym provozem, kde je cyklista nucen
zastavit, rozhlédnout se a dale pokracovat. Toto je pro cyklisty nepfijemné, a proto nékteii voli
v roce 2016 (9) v tomto Gseku dosahl primérné hodnoty 15 005 motorovych vozidel denné,

ve Spicce dokonce v pruméru 1 591 motorovych vozidel za hodinu.

1.3 Stezka pro cyklisty podél vodni nadrze Mseno

Po zapadni stran¢ vodni nddrze MsSeno, od hlavni hraze az po hrdz mezi prvni a druhou
vodni nadrzi véetné, vede obousmérna stezka pro cyklisty soubézné se stezkou pro chodce.
Stezka pro cyklisty je od stezky pro chodce odd¢lena pasem zelené, piipadné lavickami. Tyto
lavi¢ky jsou umistény v dostatecné vzdalenosti od stezky pro cyklisty. Tim, Ze jsou postaveny
smérem do stezky pro chodce, tak nejsou nebezpe&im pro chodce, ani pro cyklisty. Sitka stezky
pro cyklisty je v rozmezi od 280 cm do 320 cm, spliiuje tedy podminku minimalni $ifky 2 m

pro obousmérny provoz (1).

Krom¢ SDZ C8a a C8b je stezka znacena i VDZ. To je zluté, a kromé& symbolu kola ho
doplniuje i symbol brusle, ktery upozoriiuje na moznost stezku vyuzivat pro brusleni. V historii
byly v mistech ktizeni stezky pro cyklisty a stezky pro chodce umistény vodorovné znacené
ptechody pro chodce, ovSem toto znaceni bylo odstranéno. Dle autora bylo vhodné zde

ptechody pro chodce ponechat.

Pojizdény povrch je asfaltovy kryt s dostateCnou kvalitou pro bezpe¢ny pohyb na
Jizdnim kole. To ovSem neplati v pfipad¢ pouziti inline brusli, tam jiZ kvalita pfestava stacit

a v n€kolika mistech se objevuje vrasnéni asfaltového pokryvu.

V misté zacatku stezky u k¥izovatky ulic Palackého a Riegrova byla autorem zjisténa
absence SDZ C8a, piestoze se zde jiz nachazi VDZ, viz obrazek 18. Hlavni nedostatek vidi
autor v nerespektovani stezky pro cyklisty chodci, kteti navzdory znaceni pouZivaji pro chlizi
stezku pro cyklisty. Nejhorsi je tato situace o vikendech za pfiznivého pocasi. Za nejkritictejsi
misto stezky autor povazuje usek u matetské skoly. V téchto mistech se v tésné blizkosti stezky
nachdzi vefejné toalety a stanek s obcerstvenim. Pro dosazeni téchto mist chodci vstupuji do

stezky pro cyklisty a asto se dostate¢né nevénuji svému okoli. U vefejnych toalet vstupni dvere
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pii otevieni zasahuji témét k prostoru stezky pro cyklisty a chodec z nich rovnou vstupuje do
stezky.

Stezky pro chodce a stezky pro cyklisty jsou obéany hojné vyuzivany. Za zdroj se da
jednoznacéné povazovat sidlisté Mseno, podél kterého stezky vedou. V letnich mésicich je vodni
nadrz cilem z divodu rekreace, proto je zde pies 1éto vyrazné vétsi provoz chodci a cyklisti
nez po zbytek roku. Stezka pro cyklisty propojuje vnéjsi centrum mésta s trasami vedoucimi do
Jindfichova, Janova a dale smérem do Jizerskych hor. NejbliZsi napojeni na dalsi cyklistickou

infrastrukturu smérem do centra je cykloobousmérka v ulici Rybaiska, viz oddil 1.5.1.

Zdroj: Autor
Obrazek 18 Zacatek stezky podél vodni nadrze MSeno u kiiZzovatky ulic Palackého

a Riegrova

1.4 PéESi zony s povolenym vjezdem cyklisti

., Pési zony se zpravidla zrizuji v centrdlnich castech mést a ctvrti v oblasti namésti
a vyznamnych ulic, kde je vhodné umoznit volny komfortni pési pohyb a aktivity a vyrazne
omezit automobilovy provoz. Zaroven se zpravidla jedna o atraktivni cile nebo primé prirozené
vazby pro cyklistickou dopravu. “ (1) SDZ pé&si zony s povolenym vjezdem cyklist je vidét na
obrazku 19, kde se jedna o znaceni 1Z6a. Dale je pii zavedeni tohoto opatieni nutné se zaméfit
na to, jak samotné prostiedi na cyklisty pasobi. Je nutné, aby zde byl dostate¢ny prostor pro
pohyb cyklisti i chodctl, a zarovenn zde musi cyklisté pfirozené jezdit sniZenou rychlosti,

aby neohroZovali chodce.
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Zdroj: Autor

) lenym vjezdem cyklistd v ulici Lidicka

Obrazek 19 P&Ssi zona s povo

V Jablonci nad Nisou je pé&si zona s povolenym vjezdem cyklistim zavedena v centru
meésta, kde se nachéazi nejvice cili ve formé Gfadi, obchodl a dalSich sluzeb. Navazuje pfimo
na stezku pro chodce a cyklisty v ulici 5. kvétna (oddil 1.2) a na ulici Palackého (oddil 1.11),
ktera ji spojuje se stezkou pro cyklisty podél vodni nadrze Mseno (oddil 1.3). Povrch je tvoten

jemnou dlazbou, kterd je misty doplnéna asfaltovym krytem. Dlazba neni idedlni pro
cyklistickou dopravu, ale jeji kvalita a adheze je dostatecna. Jelikoz je zde vyrazné vétsi provoz
chodcii nez cyklistli a jedna se o historické centrum, lze ji povazovat za vhodnou. P&si zony

s povolenym vjezdem cyklistd v Jablonci nad Nisou jsou naznaceny Zluté na obrazku 20.
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1.5 Cykloobousmérky

., Cykloobousmeérky jsou komunikace s jednosmérnym provozem vozidel s povolenym
protismernym, resp. obousmérnym cyklistickym provozem. Prdava a povinnosti a z nich
vyplyvajici principy resent protismérného cyklistického provozu v usecich a krizovatkdach jsou

obdobné jako v pripadé bézného prijezdu po sméru jizdy v pravostranném provozu. *“ (1)

Cykloobousmérka musi byt z obou stran oznacena SDZ. Ze strany vjezdu vozidel musi
byt pod SDZ jednosmérny provoz vozidel, oznaceni IP4b, dodatkova tabulka jizda cyklistt
Vv protisméru, oznaceni E12a. Ze strany vyjezdu vozidel jednosmérné ulice musi byt pod SDZ
Zékaz vijezdu vSech vozidel, oznaceni B2, dodatkova tabulka Vjezd cyklisti v protisméru
povolen, oznaCeni EI2b. Nejcastéji byvaji ve tfech provedenich, tedy sSDZ,
SDZ s cyklopiktokoridorem v protisméru nebo SDZ a vyhrazeny nebo ochranny pruh pro
cyklisty.

Toto opatieni se pouziva v mistech zklidnéné automobilové dopravy, kde by
jednosmérna ulice vytvarela ptekazku v piimosti a plynulosti cyklistické dopravy. Zaroven jde
0 jistou formu legalizace prohtesku, kterého se cyklist¢ mohou dopustit u béznych
jednosmérek, kde neni obousmérna jizda cyklistli povolena. Cyklisté musi jezdit vyhradné pti
pravé strané HDP. Toto opatieni ovSem nelze zavést vSude, napiiklad pfi nedostatecné Sitce

dopravniho prostoru, pfi vysoké intenzit¢ vozidel nebo kviili mistnim podminkam.

1.5.1 Ulice Rybarska

Mezi ulicemi U Ptehrady a U Rybnika v ulici Rybaiska se nachazi cykloobousmérka.
Ulici U Piehrady vede jeden z prutaht méstem z Liberce do Tanvaldu a dale do Polska, proto je
V ni vysoka intenzita provozu. K omezeni obousmérné¢ho provozu automobild doslo z divodu
zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecnosti béhem zmény dopravniho znaceni Sir§iho celku ulic
U Rybnika, Rybaiska a Saskova. Ve vyhlaSce magistratu je opatfeni odidvodnéno takto:
,, Pri vzduti dopravy na svetelné rizené krizovatce ulic Palackého a U Prehrady je zejména ulice
U Rybnika, vzhledem k jeji poloze, orientaci, smérovym a Sirkovym pomeérum, vyuzivana ridici
osobnich vozidel také jako nezdadouci tranzitni zkratka. Po nedavné celoplosné obnove
asfaltového krytu v ulici U Rybnika se intenzita dopravy a zejména jizdni rychlost vozidel v této
ulici zvysily na uroven, ktera predstavuje vyrazné dopravné bezpecnostni riziko pro vsechny
ucastniky silnicniho provozu. Cetnost dopravnich nehod se zvysila zejména na kiiZovatce

U Rybnika x Rybdrska.*. (11) Pro zklidnéni HDP jsou zde instalovany zpomalovaci terce ve
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dvou fadach, které umoznuji kontinualni prijezd jizdnich kol. Ulice Rybaiska je spravné
oznacena SDZ a doplnéna piktogramovym koridorem, ktery mimo jiné upozoriiuje na jizdu
cyklistii v protisméru. Pojizdény povrch je asfaltovy kryt, ktery je pro cyklisty vhodny,
Vv dostatecné kvalité. VesSkeré znaceni je k vidéni na obrdzcich 21, 22 a 23. Problémem této
cykloobousmérky je, ze usti do ulice U Pichrady, kde je vysoka intenzita dopravy.
Dle celostatniho s¢itani dopravy z roku 2016 (9) tudy prumérné projede 10 179 vozidel za den,
pticemz ve $pi¢kach je prumér 1 148 vozidel za hodinu. Hlavni smér, do které¢ho se odtud
cyklisté vydavaji je stezka podél vodni nadrze MSeno. Aby ji dosahli, musi zhruba 50 metrii
pokracovat ulici U Prehrady, kde, jak jiz bylo feceno, je zvySend intenzita provozu. DalSim
problémem je, ze uvedeny 50m usek je v prudkém stoupani, a proto jsou rozdily v rychlostech

motorovych vozidel a cyklisti vysoké.

Autorovi se podatilo ziskat pfistup k vysledkim statistického méteni rychlosti, které si
nechala zprostiedkovat Méstska policie Jablonec nad Nisou. Toto méfeni mélo za cil ovéfit,
zda by v tomto tiseku bylo vhodné instalovat usekové méfeni rychlosti. Toto méteni probihalo
vV obdobi od 14. zaii 2021 do 2. fijna 2021. Béhem méfeni bylo zjisténo, ze Gisekem denné
v pruméru projelo 6608 vozidel, z nichz 21,61 % ptekro¢ilo maximalni povolenou rychlost.
Bohuzel bylo také zjisténo, Ze neni neobvyklé, Zze vozidla v tomto tseku prekrocila rychlost az
0 40 km/h a vice i béhem $pi¢kovych hodin, pfesnéji mezi 7:00-9:00 a 14:00-17:00. Dokonce
I mezi nakladnimi automobily a tahaci s navésy se denn¢ objevily pfipady ptekroceni rychlosti
0 25 km/h a vice. (12) Po shlédnuti vysledkt tohoto méfeni souhlasi autor se stanoviskem

Megstské policie, ktera ohlasila, ze tsek piistrojem pro méteni rychlosti osadi trvale.

Zdroj: Autor
Obrazek 21 Cykloobousmérka v ulici Rybatska z ulice U Piehrady
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Zdroj: Autor
Obrazek 22 Cykloobousmérka v ulici Rybaiska z ulice U Rybnika 1/2

Zdroj: Autor
Obrazek 23 Cykloobousmérka v ulici Rybarska z ulice U Rybnika 2/2

1.5.2 U Hristé

Druhou cykloobousmérkou je ulice U Hii§té. Ta spojuje hlavni ulici Zelivského
a sidlisté v ulicich F.L. Celakovského a Mozartova. Podél ulice jsou fotbalova hiisté a inline
draha. Je zde zvySeny pohyb chodct, pifedev§im déti. Proto je zde upraven provoz v rezimu

obytné zoény. Zaroven ulici kiizi spolecna stezka pro chodce a cyklisty podél Bilé

Nisy (oddil 1.6). Mapové schéma mista je na obrazku 24.
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Smér provozu.

Stezka pro ‘ pouze cyklistU
chodce a cykllsty

¢ P0dé! Bilé Nisy \ Z

\\

Smer provozu
vsech vozidel

Zdroj: (8), upravenoautrem

Obrazek 24 Mapové schéma cykloobousmérky u Hfisté

Pojizdény povrch je asfaltovy kryt, ktery je pro cyklisty vhodny, a jeho kvalita je

dostacujici. Znaceni je na obrazcich 25, 26 a 27.

e
Zdroj: Autor

Obriazek 25 Ulice U Hiisté z ulice Zelivského
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Zdroj: Autor
Obrazek 26 Ulice U Hriste ze stezky pro chodce a cyklisty podél Bilé Nisy

Zdroj: Autor

Obrazek 27 Ulice U Hfisté proti sméru jizdy vozidel

1.6 Stezka pro chodce a cyklisty podél Bilé Nisy

Podél feky Bilé Nisy vede spole¢na stezka pro chodce a cyklisty se smisenym provozem
od mostu v ulici Palackého po Harrachovskou ulici. Celkem ma tato stezka 1,3 km. Je tvotena
mlatovym povrchem, ktery podléha erozi a v Gseku se tvofi blativé useky, coz pro cyklistickou
komunikaci nejsou umistény piejezdy pro cyklisty, ani ptechody pro chodce, a neni v téchto
mistech umisténo zadné dopravni znaceni, viz obrazek 26. Je to proto, ze komunikace, které
stezku k¥izi, jsou v zoné s omezenou rychlosti do 30 km/h, kde se ptechody pro chodce obvykle

nenavrhuji (3). Konkrétné stezka kiizi cykloobousmérku v ulici U Hfisté (oddil 1.5.2), kde je
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zavedena obytna zona S maximalni povolenou rychlosti 20 km/h a ulici lvana Olbrachta, kde je
zavedena zona s maximalni povolenou rychlosti 30 km/h. Autor nalezl chybu v SDZ. Ve sméru
z ulice lvana Olbrachta severné je pouzito SDZ stezky pro chodce a cyklisty délené C 10a,

namisto SDZ stezky pro chodce a cyklisty spolecné C 9a.

1.7 Stezka pro cyklisty v ulici Nova Pasirska

Podél ulice Nova Pasiiska byla v parku vybudovéana samostatna obousmérna stezka pro
cyklisty. Tato stezka propojuje TyrSovy sady Sulici Vodni a je soucasti
cyklotrasy 20 (oddil 1.10). Stezka je spravné oznadena SDZ i VDZ. Sitka stezky je v celém
useku vétsi nez 290 cm, coz splituje podminku pro minimalni Siftku 100 cm pro kazdy smér
jizdy (1). Je tvorena kvalitnim asfaltovym krytem. Jeji napojeni na ulici Vodni, na které si
obcané v dotazniku stéZzovali v 7. otazce, je zobrazeno na obrazku 28. Pravé v tomto misté autor
shledal nedostatek. V misté napojeni na ulici Vodni je vyskovy rozdil obruby na hodnoté 5 cm.
Dle autora a TP 179 (1) je toto pfili§. Maximalni povoleny vyskovy rozdil je 2 cm, idealni je

zadny. Pti odbocCovani na tuto stezku, miize byt ohrozena bezpecnost cyklista.

Zdroj: Autor
Obrazek 28 Napojeni stezky pro cyklisty v ulici Nova Pasiiska na ulici Vodni

1.8 Ulice Vodni, U Nisy a Na Miistku

Témito tfemi ulicemi vede patetni cyklotrasa 20 (oddil 1.10). V ulici Vodni v misté
odbocky na stezku pro cyklisty v ulici Nova Pasii'ska za¢ina piktogramovy koridor pro cyklisty,
ktery vede ulici U Nisy az k odbocce do ulice Na Mustku. Jeho ¢ast je vidét na obrazku 28.

V opa¢ném sméru je z ulice Na Mistku do kiiZeni ulic Vodni a U Nisy veden vyhrazeny pruh
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pro cyklisty a dale jen piktogramovy koridor pro cyklisty. ,,P7i vyznacovani vyhrazenych pruhii
pro cyklisty se vzdy pocita s rozsirenim zdkladni sirky (Soubéznych) jizdnich pruhii kwili
viecnym kiivkam (dle CSN 73 6110) — ostatni vozidla vyhrazenym jizdnim pruhem nemaji, resp.
bézné nesmeji podélné projizdet. “ (1) Tento vyhrazeny pruh je neobvykle opatien vnéjsi plnou
¢arou, kterd se pouziva pro naznaceni nevhodnosti vzajemného piedjizdéni jizdnich kol pies
ptilehly jizdni pruh (1). Dale pokracuje opét piktogramovy koridor. Tato zména je vidét
na obrazku 29. Za negativni autor vnima intenzitu provozu v ulici U Nisy. Z divodu kongesci
Problémy vznikaji ptedevsim, kdyz cyklisté odbocuji doleva zulice U Nisy do ulice
Na Miistku. Cyklisté se totiz ocitaji mezi dvéma protismérnymi proudy vozidel, pii davani
ptfednosti protijedoucim vozidlim. Situaci navic znepiijemnuje, Ze odbocit je nutné vV mirné

pravotoCivé zatacce a rozhledové poméry zde nejsou idedlni.

Zdroj: Autor
Obrazek 29 Konec vyhrazeného pruhu pro cyklisty v ulici U Nisy

Bohuzel ma vyhrazeny pruh pro cyklisty v ulici U Nisy velkou vadu, a tim je jeho vné&jsi
hrana. Je zde nepravidelna vnéjsi hrana asfaltového krytu, ktera ptechazi v mlat na pfijezdovych

komunikacich ke garazim, které se podél pruhu pro cyklisty nachazi. Tato mista jsou zobrazena
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na obrdzcich 30 a 31. Vulici U Nisy je zavedeno zklidiiujici opatfeni ve formé snizeni

maximalni povolené rychlosti na 40 km/h.

Zdroj: Autor
Obrazek 30 Vyhrazeny pruh pro cyklisty v ulici U Nisy 1/2

Zdroj: Autor
Obrazek 31 Vyhrazeny pruh pro cyklisty v ulici U Nisy 2/2

Dale zasahuje do vyhrazeného pruhu zelen a zemina, viz obrazek 29 a 32, ktera
vyuzitelnou ¢ast pruhu vyrazné zuzuje pod minimalni §ifi, ktera je 100 cm (1). V celém tseku

se §ite pruhu vyuzitelna pro bezpeénou jizdu na jizdnim kole pohybuje okolo 80 cm.
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Zdroj: Autor
Obrazek 32 Zelen a zemina zasahujici do vyhrazeného pruhu pro cyklisty v ulici

U Nisy

V ulici Na Mistku je cyklista veden ptes lavku do podjezdu pod Zelezni¢nim télesem.
V tomto misté¢ musi cyklisté sesednout z kola a ptekonat tfi schody. Ve sméru z ulice Plynarni
chybi SDZ C14a a C14b, které by cyklistu varovalo na nutnost sesednout z kola. Navic je toto
smér, ve kterém jedou cyklisté z kopce a v ptipad¢, Ze usek neznaji, miize vzniknout nebezpeci
padu pfi najeti na schody. V opa¢ném sméru chybi SDZ ukoncujici platnost C14b. Toto feSeni
je pro cyklisty velmi nevhodné, pfedevsim v ptipad¢ uziti elektrokol, ktera jsou téz§i nez bézna
jizdni kola. Pro osoby fyzicky slabsi je obtizné s elektrokolem nebo i s béznym jizdnim kolem

schody piekonat. Tato situace je zachycena na obrazku 33.

Zdroj: Autor

Obrazek 33 Schody Vv ulici Na Mustku
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V 6. otdzce obcané uvedli usek v ulici U Nisy jako nepifijemny nebo nebezpecny.

Cely usek popsany v tomto oddile povazuje autor za souc¢asného stavu pro cyklisty nebezpecny.

1.9 Ulice Harrachovska a Riegrova

Tento oddil se vénuje situaci v ulicich Harrachovska a Riegrova. V téchto ulicich se
nachazi Siroké chodniky oddélené pasem zelené, které maji stejny povrch a stejné rozliseni jako
stezka pro chodce a cyklisty délena v ulici 5. kvétna (oddil 1.2). Neni zde vSak zadné SDZ ani
VDZ, které by na tyto chodniky umoznovalo vjezd cyklistim. Z autorova pohledu je nejasné,
pro¢ byly tyto chodniky takto upraveny a neoznaéeny. Chodniky se nachazi podél hlavni
komunikace s vysokou intenzitou dopravy, po které je cyklista, diky absenci znaceni nucen jet,
jelikoz ,, Jini ucastnici provozu na pozemnich komunikacich, nez chodci nesméji chodniku nebo
stezky pro chodce uzivat, pokud neni V tomto zakoné stanoveno jinak.* (13) Ukazka téchto

chodnikt je na obrazku 34.

Zdroj: Autor

Obrazek 34 Chodnik v ulici Harrachovska

Objizdna trasa v tomto misté neni mozna, jelikoz je z vychodni strany vyrobni areal
firmy ZF, kam je ob¢anum vstup zakazan. Na zapadni strané vede ulice Rynovicka, ktera je ve
sklonu a pfi kraji v ni parkuji auta, ¢imz zuzuji HDP a jizda touto ulici, pfedevsim ve sméru do
centra je pro cyklisty nebezpec¢na. Pozemni komunikace je pro toto dostate¢né Siroka. Problém
vznikd, kdyZ musi vybocit od kraje jizdniho pruhu, aby auto objeli, pfiCemz se musi ohlizet,
zda je zezadu neohrozi motorova vozidla. Navic pii objizdéni musi od zaparkovanych aut

udrzovat vzdalenost miniméln€ na Sitku otevienych dveti, aby se vyhnuli pfipadné srdzce.

Po secteni vzdalenosti se cyklisté ocitaji uprostied jizdniho pruhu, kde z divodu stoupani jedou
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nizkou rychlosti a rozdil v rychlosti vii¢i jedoucim motorovym vozidlim je velky. Bohuzel je

zakaz parkovani pouze zhruba ve ¢tvrtiné ulice Rynovicka.
Usek navazuje na stezku pro chodce a cyklisty podél Bilé Nisy (oddil 1.6).

Béhen analyzy autor narazil na chybné poloZzenou hmatnou dlazbu pro OOSPO, ktera
nespliiuje platnou vyhlasku (6). Tento problém se objevuje u dvou prechodt a jeden z nich je
zobrazen na obrazku 35. Dlazba je v tomto misté¢ vyskladana do tvaru VDZ piechodu pro
chodce jesté na chodniku pfed samotnou vozovkou. Tento zptsob umélé vodici linie neni
spravny a mize zrakové¢ postiZzenou osobu mast. Mize proto dojit k vzajemnému ohroZeni nebo

omezeni mezi OOSPO a cykilisty.

Zdroj: Autor

Obrazek 35 Hmatna dlazba u okruzni kfizovatky ulic Harrachovska a Riegrova

Z divodu nejkratsi trasy z Liberce smérem do Tanvaldu a dale do Polska je v tomto
misté vysoka intenzita dopravy. Podle S¢itani dopravy z roku 2016 (9) zde primérné projede
6 398 motorovych vozidel za den.

1.10 Cyklotrasa 20

Cyklotrasa 20 vede pies tizemi mésta Jablonec nad Nisou obousmérné z Prosece nad
Nisou do Jabloneckych Pasek. Lze ji brat jako pateini cyklotrasu mésta Jablonce. Trasa je

alternativou k mezinarodni cyklotrase Odra-Nisa, vede totiz Z Nové Vsi volné podél feky Nisy
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az na statni hranici s Némeckem v Hradku nad Nisou. Trasa neni uréena pro silni¢ni kola.

Povrchem a terénem je vhodna spiSe pro horska kola. Na tizemi Jablonce nad Nisou vede trasa

po stezce pro cyklisty v ulici 5. kvétna (oddil 1.2), stezce pro cyklisty v ulici Nova Pasiifska
(oddil 1.7) a ulicemi Vodni, U Nisy a Na Mustku (oddil 1.8). Trasa je zobrazena na obrazku 36.
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Zdroj: (10),Nupraveno autorem

Obriazek 36 Vedeni cyklotrasy 20 na izemi mésta Jablonec nad Nisou

Béhem analyzy autor shledal 5 kritickych mist a 3 nedostatky v oblasti znaceni.
Tyto problémy jsou popsany dale v oddilech 1.10.1 a 1.10.2.

1.10.1Trasa

Autor shledal velky nedostatek v Gseku spojujicim ulici Pionyri a Na Myting. V tomto
useku dochazi k rekonstrukci a je do n&j zakazan vjezd cyklistt i vstup chodct. Neni zde
znaCena zadna objizdna trasa. Dle vyjadieni pani Zuzany Bencové z odboru uzemniho

a hospodaiského rozvoje mésta Jablonec nad Nisou (14) by mél byt tsek béhem

jara 2022 dokoncen.

Dale povazuje autor ze nevhodné vést cyklisty zhruba 100 metrti ulici Podhorska mezi
ulicemi V Nivach a Novoveskou. Ulici Podhorska totiz vede jeden z hlavnich pritahi méstem,
a to silnice 1/14. V tomto useku byl v roce 2016 (9) ro¢ni primér dennich intenzit dopravy
8088 vsech vozidel. Autor nepovazuje za bezpecné, aby se cyklisté museli na tento pratah

pfipojovat a v ndvrhové Casti se tomuto mistu vénuje.
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Pro cyklisty neptijemny je tusek od okruzni kiizovatky U Zeleného stromu ulici
Budovatelll do ulice Fiignerova. Pfedevsim, ve sméru na Liberec, kdy musi cyklista v rusné
ulici odboc¢ovat vlevo z jediného jizdniho pruhu. Cyklista se, v ptipadé ze stoji v levé Casti
jizdniho pruhu a dava ptednost protijedoucim vozidlim, ocita v situaci, kdy ho v obou smérech
miji vozidla. Odbor uzemniho a hospodaiského rozvoje o tomto tiseku vi a pracuje na jeho
zlepseni, sdélila autorovi ptipravarka staveb mésta Zuzana Bencova (14). Jejich plan spociva
ve vytvofeni systému lavek pifes Luzickou Nisu, které by wvyustily za sokolovnou
v ulici Fiignerova. Bohuzel se v soucasné dobé se nedafi ziskat povoleni pro stavbu lavky od

Povodi Labe.

Jak jiz bylo fe€eno v oddile 1.8, tak autor povazuje Gsek v ulici U Nisy a Na Mustku za

pro cyklisty nebezpecny.

V useku mezi ulicemi Za Plynarnou a Horni vede trasa po komunikaci, kde je zakazan
vjezd motorovym vozidlim. Tato stezka ma asfaltovy kryt ve Spatném stavu. Vzhledem ke
stavu zbyvajici ¢asti cyklotrasy 20, ktera je vhodna spiSe pro horské kolo, je tento usek

ptijatelny.

Za nepiili§ cyklisticky piivétivy tUsek lze povazovat Zlatou ulicku. V téchto mistech
dosahuje sklon vozovky vysokych hodnot. Autor v useku pies 300 m dlouhém naméfil
sklonomérem hodnoty sklonu 8-16 %. Dle normy CSN 73 6110 (3) tento usek nespliiuje
podminky pro podélny sklon cyklistické komunikace horského uzemi, kam oblast, ve které se
tisek nachazi, dle CSN 73 6101 (4) spada. Pro cyklisty je naro¢né ho prekonat ve sméru
z Liberce. V opacném sméru vyzaduje po cyklistech intenzivni brzdéni. Piipravarka staveb
meésta z odboru tUzemniho a hospodaiského rozvoje Zuzana Bencova (14) sdélila,

ze do budoucna je zamysleno vystavét stezku pro cyklisty udolim podél Prosec¢ské ulice.

Zbyl¢ useky povazuje autor za dostacujici.

1.10.2 Orientaéni znaceni

Autor pfi analyze znaCeni cyklotrasy 20 shledal vétsi mnozstvi nedostatkt. Trasa je pro
jednoduchou orientaci cyklist znacena smérovymi tabulkami pro cyklisty IS 21a, IS 21b
a 1S 21c. V useku po lesni stezce mezi ulicemi Podhorskou a Kone¢nou se kiizi vice lesnich

stezek, coz mize cyklisty mast z divodu absence orientaéniho znaceni. Neni totiZ jasné,
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po které stezce maji cyklisté pokracovat. Dale na kfiZzovatce ulic Jarni a Rizova chybi
orienta¢ni znaceni v obou smérech. Chybi orienta¢ni znaceni v napojeni ulice 5. kvétna na
stezku pro chodce a cyklisty v ulici 5. kvétna (oddil 1.2). Cyklisté zde nejsou nijak upozornéni,
ze maji pred okruzni kfiZzovatkou najet do PDP na stezku pro chodce a cyklisty a dale

pokracovat po ni.

1.11 Ulice Palackého

Z 5. otazky dotazniku (oddil 1.1) vysla ulice Palackého jako nejvice problematicka.
Tato hlavni pozemni komunikace spojuje centrum meésta s méstSkou c¢asti MsSeno, ktera je husté
osidlena. Zaroven se ve Msené nachdzi vodni nddrz MsSeno, kterd je cilem jak turistl, tak
mistnich obyvatel. Spojuje tedy stezku podél vodni nadrze Mseno (oddil 1.3) a p&si zonu
s povolenym vjezdem cyklistl (oddil 1.4). V soucasné dob¢ v tomto misté nejsou zadné Gipravy
pro cyklisty. Hlavnim problémem je kombinace vysoké intenzity dopravy a vicepruhového
usporadani kiizovatek, kterd pro cyklisty vytvaii nepiijemné prostredi. Mésto mé vypracovany
projekt na ptestavbu této ulice. Je rozdéleny do dvou ¢asti a jeho realizace bude probihat béhem
roku 2022. ,,Cilem projektu je zvyseni bezpecnosti cyklistit a ostatnich ucastnikii bezmotorové
dopravy pri prujezdu velmi frekventovanou ulici Palackého. 1. cast vede od Horniho ndam.
(wjezd z parkovisté) po autobusovou zastavku Jablonex — smer do centra (mezi ul. U Prehrady
a ul. U Rybnika).” (15) ,,2. éast vede od ul. Riegrova k lavce pred Okruzni krizovatkou
Ostry roh. “ (16) V kritickych mistech, kde musi cyklista pfekonat stoupani a jede tak snizenou
rychlosti, bude ptidan ochranny pruh pro cyklisty. Zbyvajici ¢ast komunikace bude doplnéna
piktogramovym koridorem. Jelikoz zhotoveni téchto uprav dosud nebylo zapocato, nebude
tento Usek podléhat analyze. Ukéazka zprojektové dokumentace je k nahlédnuti

v prilohach A a B.

1.12 Shrnuti analyzy

V ramci analyzy byla analyzovana cyklisticka infrastruktura v Jablonci nad Nisou,
s dirazem na mista vybrana dle zavéri z dotaznikového Setfeni (oddil 1.1.2) a povédomi autora.
Pii analyze byly zjistény znacné nedostatky stavajici infrastruktury. Autor povazuje stezku pro
chodce a cyklisty v ulici 5. kvétna (oddil 1.2) za tusek se nejvétsim mnozstvim nedostatkd.
Usek ulic Vodni, U Nisy a Na Mastku (oddil 1.8) je po¢tem nedostatka v tésném zavésu,
avsak vede v zavaznosti onéch nedostatkti ve vztahu k bezpecnosti cyklistti. Proto se témto vyse
jmenovanym usektim bude autor vénovat v navrhové ¢asti. Autor analyzou potvrdil zjisténi

Z dotazniku, kterym se Caste¢né pii vybéru mist fidil. Na zakladé zjisténi analyzy se autor bude
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v navrhové ¢asti vénovat také ulicim Harrachovska, Riegrova a cyklotrase 20, konkrétné
usektim v ulicich Podhorska, U Zelen¢ho stromu, Budovateli a Fiignerova. Jako nejméné
problematické useky vysly stezka pro cyklisty podél vodni nadrze Mseno a stezka pro cyklisty

v ulict Nova Pasitska.
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2 NAVRHY NA ZLEPSENiI SOUCASNEHO STAVU
CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

Autor v této casti predkladd névrh feSeni vybranych problémt zjisténych v ramci
analyzy stavajici infrastruktury (oddil 1). Cilem je navrhnout lokalni opatfeni bez nutnosti
rozsahlych stavebnich uprav, kterymi by bylo mozné stavajici situaci zlepsit s niz§imi casovymi
a financnimi pozadavky. Autor si uvédomuje komplexnost vyraznych stavebnich Uprav
a nutnost zohlednit dalsi dopravni a urbanistické aspekty. Na zavér je autorem proveden odhad
ptibliznych nakladi pomoci primérnych cen dopravni a technické infrastruktury obci (17).
Pokud je pifi navrhu popisovano SDZ, je pro jeho identifikaci pouzito Cislo z vyhlasky

¢. 294/2015 Sh., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich (5).

2.1 Stezka pro chodce a cyklisty v ulici 5. kvétna

Z odpovédi na 6. otazku dotazniku (oddil 1.1) vyplynulo, Zze cyklistim nevyhovuje
preruSovanost stezky a nutnost Casto zastavovat pred piejezdy pro cyklisty. V tomto piipad¢ je
vSak mozné pouze feSeni pomoci presunu cyklistické infrastruktury z PDP do HDP. Takové
feSeni by vSak znamenalo rozséhlé stavebni Gpravy a neni tak v souladu se stanovenym cilem.
Dle normy CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (3) je pas pro cyklisty v PDP
vhodny pro rekreaéni a kazdodenni (nakupni) provoz s ucasti déti a starSich uzivateld. Tomuto
provozu odpovidaji vysledky 2. otazky zdotazniku (oddil 1.1), ktera zjistila,
Ze U respondentil pfevlada rekreacni rezim cyklistické dopravy. Avsak dle normy je pfi malych
vzdalenostech kiizovatek (do cca 150 m) toto uspoiadani méné vhodné. (3) Ve zkoumaném
useku jsou delsi vzdalenosti nez 150 m mezi kiizovatkami pouze ve 2 ze 14 tsekd stezky.
Bohuzel ceska legislativa neumoznuje pozadovat po fidicich davat ptrednost cyklistim
na piejezdech pro cyklisty. Jedina moznost pro ziskani prednosti je pro cyklisty sestoupit z kola
a prevézt ho ptes prechod. V tento moment se z cyklisti stavaji chodci a ziskaji stejna prava
jako chodci, konkrétng: ,, Ridi¢ nesmi ohrozit nebo omezit chodce, ktery prechdzi pozemni
komunikaci po prechodu pro chodce nebo ktery zjevné hodla prechazet pozemni komunikaci
po prechodu pro chodce, v pripadé potieby je Fidic povinen i zastavit vozidlo pred prechodem

pro chodce. “ (13)

V prvni fad¢ autor doporucuje doplnit a opravit SDZ, dle zjisténi analyzy v oddile 1.2,
Na jednosmérnych piejezdech pro cyklisty primknutych k pfechodiim pro chodce doporucuje

jejich rozsifeni na minimalné piipustnou miru 1,5 m. V ptipadé, Ze to Sitka prechodu pro chodce
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dovoli, lze je rozsifit na tkor prechodu, pfi¢emz minimalni Sitka pfechodu pro chodce musi

zUstat nejméné 3 m (3).

Jako druhy napravny krok autor vidi v opravé hmatové dlazby pro OOSPO v blizkosti
prechodu. Tyka se to Sesti prechodi, které vedou napii¢ pozemni komunikaci v ulici 5. kvétna.
Soucasny stav je na obrazcich 12 a 13. Z pohledu piedchazeni srazky 0sob s postizenim zraku
s cyklisty je nutné odstranit signalni pas z ¢asti stezky urcené pro cyklisty a piidat varovny pas
mezi krékem chodniku spojujici pifechod se stezkou pro cyklisty. Zaroven je vhodné vést
signalni pas az k paté zdi domt. Navrhy uprav u tii ze Sesti piechodl jsou na obrazcich 37, 38
a39. V levé casti obrazku je vzdy soucasny stav a vpravo je autortiv navrh (zelen¢ je vyznacena

veskera hmatna dlazba).

Zdroj: Autor
Obrazek 37 Navrh upravy hmatné dlazby v ulici 5. kvétna 1/4

Zdroj: Autor
Obrazek 38 Navrh upravy hmatné dlazby v ulici 5. kvétna 2/4
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Zdroj: Autor
Obrazek 39 Navrh Gpravy hmatné dlazby v ulici 5. kvétna 3/4

Dale je nutné u okruzni ktizovatky v ulici Trzni doplnit signalni pasy, pfesunout vodici
linii pfechodu a opravit hmatnou dlazbu stfedniho déliciho ostrivku. Navrh upravy je na

obrazku 40.

Zdl’j: utor

Obrazek 40 Navrh upravy v ulici 5. kvétna v misté styku s ulici Trzni

V dalsim kroku autor doporucuje opravu hmatné dlazby na stiednich d¢licich
ostrivcich, prfesnéji na deviti zjedendacti, které se v useku nachédzi. Dané ostrivky jsou
vyznaceny na obrazku 41, pficemz jediné dva ostrivky se spravnou hmatnou dlazbou jsou

oznaceny zelené a zbytek nespravné upravenych ostruvki je vyznacen Cervené.
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Zdroj: (10), upraveno autorem

Obrazek 41 Vyznaceni stfednich délicich ostravkl v ulici 5. kvétna

Je nutné na ostriveich vytvofit dva varovné a jeden signalni pas, které upozoriuji

OOSPO, ze po stiednim délicim ostrivku nasleduje dalsi piechod pro chodce. Navrh je na

obrazku 42.

Zdroj: Autor

Obrazek 42 Navrh opravy stfednich délicich ostriivkl v ulici 5. kvétna

Autor navrhuje v sedmi mistech prodlouzit signalni pas az do styku s pfirozenou vodici
linii. Cilem je zlepsit orientaci OOSPO vV blizkosti ¢asti stezky urcené pro cyklisty, upozornit
je na ptitomnost stezky a varovat je pied vstupem do stezky pro cyklisty. Ukazka navrhu
V jednom z téchto mist je na obrazku 43. V ulici Prazska je nutné opravit signalni pas tak, aby
jeho podélna osa byla shodna s osou piechodu. Na obrazku 44 je toto misto vyznaceno ¢ervenou

Sipkou, pfi¢emz mista, kde autor navrhuje prodlouzit signdlni pas jsou vyznacCeny ¢ervenym

krouzkem.
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Zdroj: Autor
Obrazek 43 Navrh tpravy hmatné dlazby v ulici 5. kvétna 4/4
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Zdroj: (10), upraveno autorem

Obrazek 44 Signalni pasy s navrhovany prodlouzenim a zména sméru signalniho pasu

Dale je nutné upravit dlazbu v misté kiizeni Vzdusné ulicky a ulice Kamenna. Ve sméru
na zapad zde hmatna dlazba uzivatele varuje pted prechodem pro chodce, nikoli pouze pred
mistem pro piechdzeni. Mezi signalnim pasem musi byt mezera 0,3 m. Tato chyba lze
jednoduse napravit, zaménou nékolika dlazebnich kostek. Toto opatfeni nema ptimy vliv na

cyklistickou dopravu, ale zvySuje bezpecnost pohybu OOSPO. Toto misto je na obrazku 45.
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Zdroj:

Obrazek 45 Navrh tpravy hmatné dlazby v misté kiizeni ulice 5. kvétna a Vzdusné

utor
ulicky vV misté pro prechdzeni

Na zavér doporucuje autor Upravu hmatné dlazby v misté styku stezky pro chodce
a cyklisty s pési zonou v ulici Lidicka. Na tomto typu rozhrani by mél byt varovny pas se $itkou
0,4 m (6), ale nachazi se zde signalni pas o $ifce 0,8 m. Zaroven autor doporucuje nahradit
onéch 0,4 m hmatné dlazby dlazbou, jako je na stezce pro chodce, pro zvySeni kontrastu.

Navrh je na obrazku 46.

zd roj: Autor
Obrazek 46 Navrh Gpravy rozhrani stezky pro chodce a cyklisty a p&si zony

v ulici Lidicka

V tomto useku autor navrhuje kromé piimych tprav zaméfenych na cyklistickou
dopravu také zna¢né mnozstvi uprav pro OOSPO. Zaprvé spravnost uprav pro OOSPO zvysuje
bezpecnost cyklistll na stezce pro chodce a cyklisty. Zadruhé autor povazuje za nevhodné
opomenout tyto o¢ividné nedostatky ve zkoumaném useku. Cilem je, aby tento navrh inspiroval

celkovou opravu tohoto useku.
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V tseku je nutné piidat 4 ks novych SDZ a 18 ks SDZ zménit. Tento tkon vyjde pfi
cen¢ 2 000-3 000 K¢ za kus SDZ celkem na 44 000-66 000 K¢. Je nutnd zména VDZ na
11 ptejezdech pro cyklisty. P¥i cené 340-500 Ké&/m? vyjdou tpravy v useku, pfi uvazovani
10 m? VDZ na kazdy piejezd na zhruba 37 400-55 000 K¢&. Upravy povrchu, piedev§im hmatné
dlazby, jsou odhadovéany pfi cené 1025 K&/m? dlazby. Souétem vsech uprav dlazby v navrhu
autor odhadl celkovou plochu na 100 m2. Odhadované néklady na upravu dlazby jsou tedy
zhruba 102 500 K¢. (17) Celkové naklady tedy autor odhadl na 183 900-223 500 K¢.

2.2 Ulice Harrachovska a Riegrova

Dle zjisténi analyzy, ktera odhalila chybéjici znaceni umoziujici cyklistim jizdu po
stezce, autor doporucuje doplnit dopravni znafeni tak, aby bylo mozné usek popsany
v oddile 1.9 legalné vyuzivat pro cyklistickou dopravu. Vzhledem k Sifce potencialniho pruhu
pro cyklisty, ktery je na chodniku vyznacen, neni mozné pouziti obousmérné stezky pro chodce
a cyklisty délené. Tento pruh ma totiz Sitku pruhu jednosmérného a v iseku neni prostor pro
umisténi pruhu pro opa¢ny smér. Proto autor navrhuje doplnit znackami oznacujici stezku pro
chodce C7a a C7b. Ktomuto znaceni autor navrhuje doplnit dopliikovou tabulku E13,
se symbolem kola a heslem ,,Vjezd povolen®. Diky tomuto dodatku budou moci cyklisté stezku
legéln¢ vyuzivat v obou smérech. Tento rezim nevyZzaduje minimalni Sitkové parametry pro
provoz cyklistli a neni nutné dotvaret déleni pruhu pro chodce a pro cyklisty. Toto feSeni
navrhuje autor z divodu soucasné niz§i intenzity chodci a cyklisti v daném useku,
které vyhovuji i soucasné Sifkové parametry. V ulici Harrachovska je Sitka chodnikta 3-3,5 m.
V ulici Riegrova je §itka chodnikii pouze 2 m, coz by jesté spliiovalo Sitkové parametry pro
stezku pro chodce a cyklisty, ale jiz ,, nenahrazuje jizdu ve vozovce v dané vazbé a umoziuje
pouze velmi omezeny doplitkovy pohyb bruslarii. “* (1) Pfipadné navyseni intenzit by v budoucnu

vyzadovalo komplexnéjsi feseni.

Dle zakona ¢. 361/2000 Sbh. o provozu na pozemnich komunikacich § 40 odstavce 2
Vv platném znéni (13) budou v tomto useku platit pravidla provozu jako v obytné i p&si zoné
zaroven. Cyklisté budou moci jet maximalné 20 km/h, budou muset dbat zvySené ohleduplnosti

vici chodclim, které nesmi ohrozit. Chodci musi cyklistim umoznit jizdu.

Zaroven autor navrhuje timto zna¢enim osadit chodnik po celé délce ulice Harrachovska

az po kiizeni s ulici Zelivského. Dojde tim k propojeni se stezkou pro chodce a cyklisty podél
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Bilé Nisy (oddilu 1.6). Toto propojeni jiz cyklisté pouzivaji, ale neni to v soucasné dobé
povoleno. Autortiv navrh je znazornén na obrazku 47.

o
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Stezka pro chodce a cyklisty
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Zdroj: (10),"upraveno autorem
Obrazek 47 Navrh znacenych useki v ulicich Harrachovska a Riegrova

Déle je nutné v tomto Useku opravit hmatnou dlazbu Vv okoli okruzni kiiZzovatky ulic
Riegrova a Harrachovska. Je zde polozena hmatna dlazba do tvaru pfechodu pro chodce v okoli

signalniho pasu, kterd miiZze osoby se zrakovym postiZenim zna¢né mast, viz obrazek 35.

Tato Gprava bude mit pozitivni vliv na bezpecnost cyklistické dopravy, jelikoz bude

zjednodusena orientace osob se zrakovym postizenim a dojde ke sniZeni rizika vzajemného
omezeni ¢1 ohroZeni.

Pfiblizné naklady autor odhaduje na 26 000-39 000 K¢ za SDZ (13 kust SDZ, pii cené
2000-3000 K¢ za kus) a do 10 000 K¢ za opravu hmatné dlazby. (17) Celkové naklady byly
odhadnuty na 36 000-49 000 K¢.
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2.3 Cyklotrasa 20

V tomto oddile autor navrhuje zmény na trase cyklotrasy 20, kromé stezky pro chodce
a cyklisty v ulici 5. kvétna, které se vénuje samostatny oddil 2.1. Navrhy jsou jak ve formé

zmé&ny trasy, tak ve formé opatieni pro zvySeni bezpecnosti a komfortu cyklisti.

2.3.1 Ulice Husova

V Gseku mezi ulicemi Na Mytin¢ a Novoveska navrhuje autor pietrasovat Cast
cyklotrasy 20 ulici v Nivach a dale ulici Husova. JelikoZ je ulice Husova jednosmérna, povazuje
autor za vhodné vytvofit v této ulici cykloobousmérku, viz oddil 1.5. Autor navrhuje ulici
dovybavit dodatkovymi tabulkami E12a a E12b, dvéma fadami zpomalovacich ter¢t (zhruba
15 m od ktizovatek na obou stranach cykloobousmérky) a piktogramovym koridorem po pravé
strané komunikace ve sméru z ndmésti Bozeny Némcové. Bude nutné zpomalovaci terce
oznaCit 2 kusy SDZ IP2. Autor navrhuje velmi podobné tpravy jako jsou
v ulici Rybarska (oddil 1.5.1). Cyklisté se tak nebudou muset napojovat na silnici 1/14
v Podhorské ulici, kde nejsou zadné upravy pro cyklisty a je tam vyssi intenzita dopravy. Navrh
zvySuje bezpec€nost cyklistll a zaroven zklidituje dopravu v blizkosti matetské Skoly, kterd se
Husové ulici nachazi. Je nutné také pfesunout smérové tabule a tabulky pro cyklisty.

Navrhovana opatieni jsou zobrazena na obrazku 48.

Pro zavedeni opatieni jsou zapotiebi 4 kusy SDZ, pii cené 2 000-3 000 K¢ za kus, tedy
zhruba 8 000-12 000 K¢&. VDZ bude nutné vyznacit v 100 m dlouhém tseku s rozestupy 9 m,
pii¢emz bude uvazovano s plochou jednoho piktogramu 2,25 m? a jeho délkou 2,65 m (18).
V useku tedy bude nutné vyznaéit 8 piktogrami. Cena za 1 m? VDZ je uvazovéna 340-
500 K¢&/m. Cena VDZ je tedy odhadovana na 6 120-9 000 K¢&. Dvé fady zpomalovacich
ter¢l by pfi délce kazdé tfady 5 m a cené 1766 Ké&/m dleodhadu vysly na zhruba
17 660 K¢. (17) Celkové naklady navrhovanych tprav by tedy vySly na zhruba 31 800-
38 700 K¢. Do nékladii nebyl zapoéten piesun stavajicich smérovych tabulek z ptivodni trasy

na novou, ale neni potfeba pofizovat nové.
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Zdroj: (10), upraveno autorem
Obrazek 48 Navrh zmény trasy Cyklotrasy 20 a vytvoteni cykloobousmérky

2.3.2 Ulice U Zeleného stromu, Budovateli a Fiignerova

Mezi stezkou pro chodce a cyklisty v ulici 5. kvétna (oddil 1.2 a 2.1) a TyrSovymi sady
navrhuje autor na cyklotrasy 20 v ulicich U Zeleného stromu, Budovatelli a Fiignerova piidat
piktogramovy koridor. Toto opatfeni nejenze upozorni fidice na moznou piitomnost cyklisti,
ale zaroveil pomuZe cyklistim jedoucim po trase cyklotrasy 20 s orientaci. V téchto mistech je
z diivodu zvysené intenzity motorové dopravy nutné, aby cyklisté vénovali zvySenou pozornost
doprave v okoli a piktogramovy koridor by jim odebral nutnost hledat smérové tabule a tabulky
oznacujici trasu. Autor navrhuje, aby piktogramovy koridor ptimo navazoval na stezku pro
chodce a cyklisty vulici 5. kvétna. Na druhém konci by koridor navazoval na park

Tyrsovy sady. Navrhované opatfeni je zobrazeno na obrazku 48.

Pro zhotoveni navrhu je potieba doplnit piktogramovy koridor v tseku dlouhém zhruba
230 m v obou smérech, pficemz bude uvazovano s plochou jednoho piktogramu 2,25 m?

a délkou 2,65 m (18). Jelikoz se piktogramovy koridor bude nachazet v kiizovatkovém useku,
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kde dochézi k jeho pti€nému piejizdéni, budou rozestupy mezi jednotlivymi piktogramy 4,5 m.
Pii této hustoté je nutné v iseku vyznacit 64 piktogrami. Pii cené 340-500 K¢&/m? VDZ
a pii hustoté piktogrami kazdych 10 m je odhad naklada zhruba 21 800-32 000 K¢. (17)
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Zdroj: (10), upraveno autorem
Obrazek 49 Navrh doplnéni piktogramového koridoru mezi stezkou pro chodce

a cyklisty v ulici 5. kvétna a TyrSovymi sady

2.3.3 Ulice Vodni, U Nisy a Na Miistku

Jelikoz autor povazuje analyzovany usek vulicich Vodni, U Nisy
a Na Mustku (oddil 1.8) za nebezpeény pro cyklistickou dopravu rozhodl se navrhnout
2 varianty opatieni. Varianta 1 navrhuje opravu povrchu a znaéeni stavajiciho tseku
cyklotrasy 20. Varianta 2 pietrasuje cyklotrasu 20 mimo ulici U Nisy a Na Mustku.
Obe¢ varianty vyZzaduji snizeni naslapu obruby V napojeni na stezku pro cyklisty v ulici Nova

Pasitské idealné do roviny s pozemni komunikaci, maximaln¢ vSak do vysky 20 mm (1).

Varianta 1

Je nutna oprava vné&jsi hrany asfaltového krytu a jeji rozsifeni, udrzba zelené¢
a odstranéni nanosu zeminy ve vyhrazeném pruhu pro cyklisty. Tato oprava musi zajistit
minimalni §itku vyhrazeného pruhu pro cyklisty na 1 m (1). Dale je nutné doplnit SDZ Cl4a
a C14b s heslem ,,Cyklisto sesedni z kola* ve sméru z ulice Plynarni. V opacném sméru chybi

pouze SDZ C14b. V useku v ulici U Nisy v blizkosti mista odboceni do ulice Na Miustku autor
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navrhuje pfidat dvé fady zpomalovacich ter¢t napii¢ obéma jizdnimi pruhy, které umozni
plynulou cyklistickou dopravu a zklidni automobilovou dopravu. Toto opatfeni navrhuje autor
pro snizeni rychlosti automobilové dopravy, kterd je v soucasné dobé povolena maximalné
40 km/h a zvySeni bezpeCnosti cyklistu, jak pfi odboCovani do ulice Na Mustku,

tak pfi ptipojovani do ulice U Nisy. Bude nutné zpomalovaci terce oznacit 2 kusy SDZ IP2.

Je nutné opravit vnéjsi hranu vozovky v useku dlouhém zhruba 120 m v §ifi zhruba 2 m,
tedy 240 m?. Cena strojniho odstranéni stavajiciho povrchu vyjde na 1 160 K&/m? a pokladka
nového vyjde na 1 368 K¢&/m?. Pouze oprava povrchu tedy vyjde na 606 720 K¢&. Po opravé
povrchu bude nutné znovu vyznacit vyhrazeny pruh pro cyklisty v daném useku.
Vyhrazeny pruh bude nutné vyznacit na 180 m? pfi cené 340-500 K&/m?. Z toho diivodu budou
néklady na obnoveni VDZ 61 200-90 000 K&. Bude nutné také odstranit zhruba 100 m? kiovin,
které do pruhu zasahuji. P¥i cené 79,20 K&/m? budou néaklady rovny 7 920 K¢&. Dvé fady
zpomalovacich ter¢t, kdy kazda bude 7 m dlouha, pfi cené 1 766 K&/m vyjdou na 24 724 K¢.
Je nutné doplnit 3 kusy SDZ v ulici Na Mustku a 4 kusy SDZ v ulici U Nisy, pii cené 2 000-
3 000 K¢/kus. Celkem jsou naklady na SDZ 14 000-21 000 K¢. Na zavér je nutné uvést opravu
obruby, ktera je nutnd i ve varianté¢ 2. Nakladu na opravu obruby autor odhadl na 20 000 K¢&.

(17) Celkové naklady varianty navrhu jsou 734 600-770 400 K¢.

Varianta 2

Autor navrhuje vést cyklotrasu 20 ulici Vodni v opa¢ném sméru nez doposud, dale
ulicemi Havlickovou, Pasitskou a poté Plynarni. Cyklisté pfitom piekonaji mirné vyssi
intenzitou provozu a nebude nutné pickonavat schody. V ulici Plynarni se navrhovana trasa
setka s ptivodni trasou a dale po ni pokracuje. Autor navrhuje vést piktogramovy koridor v obou
smérech ulici Vodni od sti stezky pro cyklisty v ulici Nova Pasifska do ulice Havlickova,
z diivodu zvyseni povédomi ostatnich ui¢astnikli provozu o vyskytu cyklistti a zlepsSeni orientace
cyklisth. Déale navrhuje v blizkosti kiizovatky Vodni a Havli¢kova sniZit maximalni povolenou

rychlost na 30 km/h z obou smérti pomoci SDZ B20a a doplnit SDZ A19, které upozorfiuje na

------

wewvr

a Havlickova predev§im cyklistl, ale bude mit pozitivni vliv i na bezpecnost ostatnich

ucastnik?i provozu. Je nutné premistit smérové tabule a tabulky z pivodni trasy Vv ulicich U Nisy
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a Na Mistku na navrhovanou trasu. Popsana opatfeni jsou dle autora v useku dostacujici.

Navrhovana opatieni jsou znazornéna na obrazku 50.

Navrh pocita s vyznaceni piktogramového koridoru v délce 200 m a obou smérech.
Je uvazovano s plochou jednoho piktogramu 2,25 m? a délkou 2,65 m (18). Rozestupy mezi
piktogramy budou 7 m. V tseky tedy bude nutné vyznacit 41 piktogramu. Pficené 340-
500 K¢&/m? jsou naklady 13 940-20 500 K&. Doplnéni 4 kusti SDZ vyjde pii cené 2 000-
3000 K¢ za kus na 8000-12 000 K¢&. Oprava obruby vyjde stejné jako ve varianté 1
na 20 000 K¢. (17) Celkové naklady jsou tedy odhadovany na 42 000-52 500 K¢. Bude nutné
pfesunout orienta¢ni smérové tabulky, dle autora v§ak nebude nutné potizovat nové tabulky

a bude stacit pouze piemistit stavajici. Tento ukon nebyl do odhadu nakladi zapocitan.

%
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Zdroj: (10), upraveno autorem

Obrazek 50 Navrh zmény cyklotrasy 20 v tseku mezi Novou Pasiiskou a Plynarni
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3 ZHODNOCENI PREDLOZENYCH NAVRHU

V oddile 2 autor ptedlozil své navrhy k vybranym tsekiam cyklistické infrastruktury,

které v oddile 1 analyzoval.

Prvni dva navrhy, tedy Stezka pro chodce a cyklisty v ulici 5. kvétna (oddil 2.1) a ulice
Harrachovska a Riegrova (oddil 2.2), obsahuji zmény pouze ve form¢ tGprav znaceni a hmatné
dlazby pro OOSPO. Tyto Gpravy jsou zaméfeny na to, aby usek spliioval podminky komunikaci
pro cyklisty a obecné technické pozadavky zabezpecujici bezbariérové uzivani staveb. Naklady
na opravy useku Vvulici 5. kvétna byly odhadnuty na zhruba 200 000 K¢ a v ulicich
Harrachovska a Riegrova byly odhadnuty na méné nez 50 000 K¢.

Zbylé navrhy se vénuji cyklistické infrastruktuie na cyklotrase 20 (oddil 2.3). V ulici
Husova byla navrzena cykloobousmérka (oddil 2.3.1), ktera umozni cyklistim se vyhnout
pritahu méstem v ulici Podhorskd, kterou obcané v 6. otdzce dotazniku povazovali za
nepiijemnou nebo nebezpetnou (oddil 1.1). Zde byly navrzeny zmény mistni Gpravy SDZ
aVDZ, jehoz soucasti je 1 pridani zklidnujicich opatfeni ve formé zpomalovacich terci.

Celkové naklady uprav byly odhadnuty na zhruba 35 000 K¢.

V tseku cyklotrasy 20 v ulici U Zeleného stromu, Budovatelii a Fiignerova (oddil 2.3.2)
byla navrzena zména mistni tpravy VDZ ve formé piidani piktogramového koridoru pro
cyklisty, za ucelem zvyseni bezpeCnosti a zlepSeni orientace cyklisti. Zde byly celkové

naklady odhadnuty na zhruba 30 000 K¢.

V tuseku cyklotrasy 20 vedoucim ulicemi Vodni, U Nisy a Na Mustku (oddil 2.3.3) autor
navrhl 2 varianty feSeni tohoto nejvice problematického useku z celé prace. Ve varianté 1 autor
navrhl tpravu Vv ptipad¢, Ze bude tento tsek zachovan. Zde se jiZ jedna o nutné stavebni Upravy,
které autor v navrhu popsal. Kromé tohoto je nutné doplnit SDZ a vzhledem k formé stavebnich
uprav nasledné doplnit stavajici VDZ. Pro zklidnéni automobilové dopravy by doslo k pfidani
zpomalovacich teréd v misté odbocovani cyklisti. Bohuzel i tak zlstanou v useku schody,
které nejsou pro cyklisty vhodné. V ramci varianty 2 autor navrhuje cyklotrasu 20 vést ulicemi
Vodni, Havli¢kova, Pasifskd a Plyndrni. Zména zahrnuje Gipravu SDZ, v€etné mistni Upravy
maximalni povolené rychlosti v ulici Vodni pted kiizovatkou s ulici Havlickova. Pro zvyseni
povédomi fidict o cyklistech a zlepSeni orientace cyklisti je v ulici Vodni a Havlickova ptidan

piktogramovy koridor a SDZ A19. Pii porovnani obou variant povazuje autor za vhodnéjsi
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upravy, krom¢ snizeni naslapu obruby v napojeni na stezku pro cyklisty v ulici Nova Pasitska,
které vyzaduji obé varianty. Naklady jsou také ve prospéch varianty 2, jelikoz varianta 1 byla
odhadnuta na téméf 800 000 K¢, zatimco naklady varianty 2 byly odhadnuty na pouhych
zhruba 50 000 K¢.
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ZAVER
Tato bakalatska prace se zabyvala cyklistickou infrastrukturou na izemi mésta Jablonec
nad Nisou. Cilem prace bylo analyzovat vybrand mista cyklistické infrastruktury a navrhnout

opatieni.

Nejprve byl vytvoten dotaznik, na jehoz zékladé bylo provedeno dotaznikové Setteni.
Bylo zjisténo, Ze obcané nejcastéji pouzivaji stezku pro cyklisty podél vodni nadrze Mseno,
predevsim ti, ktefi pouzivaji cyklistickou dopravu pro sportovni téely, a stezku pro chodce
a cyklisty v ulici 5. kvétna. Dotazovani zaroven uvedli, ze stezka pro chodce a cyklisty v ulici

5. kvétna na né ptsobi nepiijemné nebo negativne.

Na zaklad¢ vysledka dotazniku a vybéru autora byla provedena analyza vybranych mist
cyklistické infrastruktury. Jednalo se pfevazné o stezky pro cyklisty, stezky pro chodce
a cyklisty, vyhrazené pruhy pro cyklisty a piktogramové koridory pro cyklisty nap#i¢ méstem.
Jako opatieni preference cyklistické dopravy byly analyzovany pési zony s povolenym vjezdem
cyklisti a cykloobousmérky na tizemi mésta. Pii analyze byly zjistény nedostatky a vady,
které byly popsany v oddilech vénovanych konkrétnim tseklim. Za zminku stoji to, ze v ulicich
Harrachovska a Riegrova je vybudovana délena stezka pro chodce a cyklisty, ale neni nijak
oznacena, tudiz se jedna o bézny chodnik a cyklist¢ se na ném nemohou pohybovat.
Jako nejvice problematicky tsek vnima autor ulice Vodni, U Nisy a Na Mistku, kde je
nesrovnalosti celd fada, napiiklad, vné&j$i hrana asfaltového krytu nepravidelné zuzujici

vyuzitelnou ¢ast vyhrazeného pruhu pro cyklisty nebo schody.

Po zhodnoceni analyzy ptedlozil autor pét navrhii na zlepSeni soucasného stavu
cyklistické infrastruktury. Jednalo se 0 mistni upravy predev§im SDZ a VDZ, opravy hmatné
dlazby pro OOSPO a zménu trasovani tsekd cyklotrasy 20. Autor navrhl opravit nedostatky
tykajici se stezky pro chodce a cyklisty v ulici 5. kvétna a spravné oznacit usek zamysleny jako
stezka pro cyklisty v ulicich Harrachovska a Riegrova. Navrhl vést cyklotrasu 20 ulici Husova,
azaroven vni ziidit cykloobousmérku. Navrhl ptidat piktogramovy koridor v ulicich
U Zelen¢ho stromu, Budovateld a Fiignerova. Déle navrhl dvé varianty zlepSeni
Vv problematickém tseku ulice Vodni, U Nisy a Na Mustku. Autor navrhy zhodnotil, pficemz
Vv pfipad€ ulic Vodni, U Nisy a Na Mustku doSel k zavéru, Ze vhodné&jsi varianta je zména
vedeni cyklotrasy 20 mimo soucasny tisek a doplnéni opatieni pro zvyseni bezpecnosti cyklistt,
ato i z divodu vice nez desetinasobnych nakladu v pfipadé opravy stavajiciho useku.
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Piiloha B Ukazka ¢asti projektové dokumentace pro ulici Palackého (U Prehrady —
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