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ANOTACE

Tato bakalarska prace se zabyva zavedenim vozidla nad 3,5 tuny do vozového parku vyrobce
knedlikd, tést a ptiloh Lef spol. s.r.0. V analytické ¢asti autor zanalyzuje aktualni vozovy park
a jeho vyuziti pro expedici vyrobkl. Dale pak autor popisSe naroky na expedici vyrobkd pro
urcité zakazniky pomoci externiho dopravce. Prace popiSe postup pro zavedeni velkych
nakladnich vozidel. Autor navrhne vhodné silni¢ni vozidlo vzhledem k pozadavkim expedice
a jeho vhodné pouziti pro expedici vyrobkl v€etné¢ vSech nalezitosti. Nakonec autor definuje

vyhody a nevyhody provozovani vlastniho vozidla.

KLICOVA SLOVA

expedice, externi dopravce, ndkladni vozidlo, ptepravka, rozvoz, zkazitelné potraviny

TITLE

Introduction of a truck over 3.5 tons into the Lef spol. s.r.o. fleet

ANNOTATION

This Bachelor thesis deals with the introduction of vehicle over 3.5 tons into the fleet of the
manufacturer of dumplings, doughs and annexes Lef spol. s.r.o. In the analytical section, the
author analyses the current fleet and its use for product dispatch. Next, the author will describe
the claims of shipping products to certain customers using an external carrier. The work will
describe the procedure for the introduction of large trucks. The author shall design
an appropriate road vehicle due to the requirements of the expedition and its appropriate use
for the dispatch of products, including all particulars. Finally, the author defines the advantages

and disadvantages of running your own vehicle.
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UVOD

Firma Lef spol. s.r.o. mé sidlo a hlavni vyrobni misto v Miloticich u Kyjova. Zabyva
se vyrobou knedlik1, tést a ptiloh pro obchodni fetézce, restaurace a dalsi potravinaiské firmy.
Novou pobocku na vyrobu listovych tést oteviela firma 1. 8. 2021 v Dubnanech. Vyrobky
prodéavaji do regionalnich obchodnich fetézcti, jako jsou naptiklad Hruska, Jednota COOP
nebo Enapo. Dalsimi odbérateli jsou i velké mezindrodni obchodni fetézce pusobici
jak na ¢eském, tak i na slovenském tizemi a po celé Evropé. Mezi né patii v Ceské republice
Billa, Ahold (Albert), Makro nebo internetovy obchod rohlik.cz, kteti vyrobky firmy Lef
prodéavaji zejména na ¢eském trhu. Vyhradnim distributorem na Slovensku je POLARFOOD.

Do regionalnich fetézcil si vyrobky rozvazi sami pomoci vlastnich nakladnich vozidel.

Rozvoz do distribucnich center obchodnich fetézcl je znaéné specificky. Vedeni firmy
Lef spol. s.r.o. se jiz n€kolikrat snazilo o provedeni vyzkumu, zda se jim velké nakladni vozidlo
vyplati a zda je pro n¢ realné jej provozovat. Vzhledem k nedostatku informaci o zavedeni
a provozu vozidla, a také kvili fad¢ jinych povinnosti nebyla tato problematika vyfeSena

a rozhodnuta.

Cilem prace je analyzovat soucasny stav rozvozu ve firmé Lef spol. s.r.o. a definovat
naroky na prepravu potravinaiskych vyrobku. Nasledovat bude popis postupu zavedeni
nakladniho vozidla nad 3,5tuny a navrZeni vhodného vozidla této Kkategorie.

Autor navrhne za€lenéni vozidla do provozu a na zavér zhodnoti navrhované resSeni.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Firma Lef provadi distribuci vyrobki maloobchodnim prodejndm samostatné. Jedna se
o zhruba polovinu denné¢ exportovaného zbozi. Z kapacitnich divodi je ale nucena si pro

distribuci do skladt velkych fetézcl najimat prepravu od externiho dopravce.

1.1 Vozovy park

Vozovy park firmy Lef se sklada celkem z 8 nakladnich vozidel kategorie N1, tedy z vozidel
s maximalni pfipustnou hmotnosti do 3,5 tuny. Modelové jsou vSechna vozidla stejnd. Jedna se
o podvozek s kabinou vozidla Volkswagen Crafter. Zadni ndprava ma vzduchové odpruzeni.

Jedno z vozidel je na obrazku 1.

Virobaknedlkd, tésta piilo

| 1ol +420 736 767 299

Obrazek 1 Volkswagen Crafter s izotermickou nastavbou a chladicim agregatem
Zdroj: foto autor
Vozidla maji (1):

e dieselové motory se zdvihovym objemem 1 968 ccm® (motor 2.0 TDI) a vykonem
103 kW,
e provozni hmotnost 1 950 kilogramt (kg),

e skiiflové nastavby Hagemann s chladicim agregatem Carrier v provedeni s izolaci FNA.
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Vétsina vozidel, ptesnéji 7 z 8, ma lozny prostor o délce 7 020 mm, Siice 2 150 mm a vySce
3150 mm. Jedno vozidlo ma ale rozméry lozného prostoru o néco vétsi. Na délku ma
7 680 mm, na Sitku 2 190 mm a na vysku 3 230 mm. Lisi se taktéZ jeho provozni hmotnost,
ktera je 2 054 kg. Vzhledem k tomu, ze nastavby maji certifikaci FNA, dokazi izotermické
nastavby spolecné s chladicimi agregaty Viento 350 firmy Carrier udrzet minimalni teplotu az
0 °C (2). Izotermické skiinové nastavby na vozidla dodava firma Hagemann a.s. Vozidla se
vyménuji kazdé 3 roky z davodu lepsi prodejni ceny a také z diivodu eliminaci poruch
spojenych se stafim vozidla a s najetymi kilometry. Firma ma vozidla pofizena na leasing
od spole¢nosti Volkswagen Financial Services (diive Skofin). Samotné podvozky s kabinou
pofizuje firma u autorizovaného prodejce vozidel Volkswagen Top centrum car v Hodoning,
se kterym firma v rdmci vozového parku uzce spolupracuje (1). Diky tomu tak dokaze servis
v ptipadé€ poruchy nebo jiné mimotadné situace na vozidle vozidlo pfijmout k opravé prakticky

ihned.

JelikoZ firemni vozovy park je pomérné maly a oblasti tras rozvozil jsou dané, nema firma
z4ddného specidlniho zaméstnance zaméfeného na dopravu nebo dispecera. Dispecink je
ve firm¢ pouze v podobé¢ kanceléafe pro ptijem a spravu objednavek. O vozovy park se stara
obchodni manazer firmy Lef. Podle jeho slov neni dispecer ve firmé tipIné potieba, jelikoz fidici
piesné vi, co maji délat (1). Pokud uz ale mimofadna situace vznikne, dokazi tento problém

operativné vyfesit, pripadn¢ se poradi s manazerem firmy na dal§im postupu.

Kazdy tidi¢ ma své vozidlo, o které se stara. Provadi jeho uklid a pravidelnou udrzbu.
V piipadé¢ komplikovanéjsi poruchy, kterou neni fidi¢ sam schopen vyfesit, nahlasi tuto
skute¢nost obchodnimu manazeru firmy osobn¢ po navratu z rozvozu, kdy s popisem zavady
pieda 1 Cislo registracni znacky (RZ). Obchodni manazer pak kontaktuje telefonicky servis

a opravu objedna (1).

Pro rozvoz, kterému tato vozidla slouzi, jsou vozidla Volkswagen Crafter a jejich pohonné
ustroji dostacujici. Sice je jejich cena oproti konkurenci vyssi, nahrazuje ji spolehlivost a zaruka
pravidelného a kvalitniho servisu. Spoluprdce mezi firmou a prodejcem je uz dlouholetd
a ovéfend. Navic se prodejce se servisem nachazi pouze 12,5 kilometru od sidla firmy a servis
po dobu opravy, popiipadé pravidelné prohlidky, zapujcuje v piipad¢ potieby ndhradni

Volkswagen Crafter v klasickém provedeni pro nutny pievoz palet nebo piepravek.

Vyhodou téchto vozidel je, ze fidi¢lm staci fidic¢sky prikaz skupiny B a nemusi dodrzovat

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 561/2006 o harmonizaci nckterych ptedpist
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v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, v nejnovejsSim konsolidovaném znéni (8),
protoze nakladni vozidla do 3,5 tuny tomuto nafizeni nepodléhaji. Ridi¢i se ale musi Fidit
Natizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylnd uprava pracovni doby a doby
odpocinku zaméstnancti v dopravé, ve znéni pozdé€jSich predpist (3). Specialné pro osadky
nakladnich automobilt pak pojednava Hlava 1 druhé ¢asti nafizeni. Délka pracovni doby muiize
¢init nejvyse 48 hodin tydné (3). Vzhledem k tomu, ze rozvozy probihaji zejména v no¢ni dobu,
muze délka smény fidi¢e byt maximalné 10 hodin béhem 24 hodin po sob¢ jdoucich. Musi byt
vedena evidence pracovni doby fidiCe, kterou zaméstnavatel ma za povinnost uchovat nejméné

po dobu dvou let (3).

JelikoZ se jedna o vozidla N1, neplati firma za vozidla myto, maji pouze elektronickou
dalniéni zndmku. Déle nemusi dodrzovat rychlostni limity a omezeni pro nakladni vozidla,
coz zkracuje dobu rozvozu. Za vozidla se musi platit silni¢ni daii podle zakona ¢. 16/1993 Sb.,

o dani silni¢ni, ve znéni pozd¢jsich predpisi (7).

1.2 Expedice

Expedice vyrobku se lisi v zavislosti na typu a urceni vyrobku. V ptipadé, Ze vyrobek jde
k dal§imu zpracovani, naptiklad k firmédm zabyvajicim se vyrobou hotovych jidel, jde vyrobek
na krajeni. Po ném je uloZen do hygienickych pytlti a do prepravky na pecivo, které firma
pro expedici pouziva. U distribuce pifimo pro prodejny maloobchodli se hotové vyrobky
nejdiive zabali na balicim stroji a nasledné jsou uloZeny taktéZz do prepravek na pecivo.
Ptepravky pfipravené pro export se nachystaji ve skladu na pfedem definované misto a cekaji
na vychystavaci proces. Jeden z fidi¢u roztfidi objednavky k jednotlivym rozvozovym trasadm
a zoptimalizuje pocet piepravek tak, aby se zbyte¢n€ nevozily nevytizené ptepravky. Mnozstvi

piepravek, které fidi€ vyveze a pocet, ktery zase piiveze, se eviduje.

Evidenci ptepravek vede firma ve fyzické podob¢ (na papite) v podobé tabulky, kde fadky
predstavuji jednotlivé trasy. Na kazdy den je urcena jedna tabulka, kde jsou vSechny rozvozy
dany den. Do tabulky fidi¢ po navratu z rozvozu napiSe RZ vozidla a své jméno, napise stav
tachometru pted vyjezdem na rozvoz a po navratu spolecné s poctem ujetych kilometrt.
Evidence tedy slouzi i1 jako kniha jizd. Nasledné¢ vyplni jest¢ policka udéavajici pocet
vyvezenych piepravek a pocet piepravek, které ptivezl zpét. Do tabulky se také vyplituje pocet
prepravek, které jsou aktuidln¢ u zakaznikd na dané trase. Polty kontroluje jeden

ze zaméstnancll vyroby. Vzor evidence piepravek ze dne 1.10. 2021 je v ptiloze A.
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Jedna prepravka mé& hmotnost 1,45 kg a do vozidla s rozméry lozného prostoru o délce
7 020 mm, $ifce 2 150 mm a vySce 3 150 mm se jich vejde maximalng 560 o celkové hmotnosti
812 kg. Pokud by vozidlo s uzite¢nou hmotnosti 1 950 kg melo byt plné ptepravek, zlstalo
by zhruba 1 138 kg na samotné vyrobky.

eI A
L

1 { e

Obrézek 2 Piepravky na pecivo pro piepravu vyrobki firmy Lef

Zdroj: foto autor

Ridi¢ ptistavi vozidlo k izotermické nakladaci rampé (leva &ast obrazku 3). Podle ¢isla svého
rozvozu vi, kde ve skladu najde dané vyrobky. Ty si podle dodaciho listu pfekontroluje a nalozi
do vozidla. Nasledné¢ zacne se samotnym rozvozem. Vyrobky rozvazi po jednotlivych
zastavkach a zpét fidi¢ vybird prazdné prepravky, které po navratu do firmy vylozi na bo¢ni
rampé (obrazek 3) urcené zejména k vykladani pravé prepravek a dale i k vykladani vadného

zboZi, které zakaznik vratil zpét.
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Obrazek 3 Nakladni rampy firmy Lef

Zdroj: foto autor

Na obrazku 3 Ize vidét na levé ¢asti izotermickou nakladaci rampu. Zde probihd nakladka
vyrobki mezi skladem a vozidlem tak, aby nedoSlo k poruseni teploty v logistickém fetézci.
K vykladani ptepravek a palet dochazi na jiné nakladaci rampé, kterd je k vidéni v pravé ¢asti

obrazku 3.

V celém logistickém fetézci nesmi dojit k poruseni stanovené teploty. Pro vyrobky firmy
Lef je tato teplota stanovena na 2 °C az 8 °C. Sdé¢leni Ministerstva zahrani¢nich véci
¢.32/2016 Sb. m. s., kterym se vyhlasuje konsolidovany text Dohody o mezinarodnich
ptepravach zkazitelnych potravin a o specializovanych prostiedcich uréenych pro tyto prepravy
(4) se o teploté pii ptevozu knedliki, tést a ptiloh viibec nezmifiuje. Firma ma tedy toto rozmezi
stanoveno na zéklad€ vlastnich rozborl a analyz tak, aby pfi skladovéani a pfevozu nedoslo

k znehodnoceni vyrobkil a zaroven byla zachovana jejich Cerstvost.

Vzhledem k teplotnim pozadavkliim na skladovani a pfepravu vyrobkd je certifikace vozidel
FNA dostate¢nd a je tak zaru€ena kvalita dodavanych vyrobkill. Pokud by na vozidlech méla

byt zesilend izolace, sniZovalo by to uzitecnou hmotnost vozidel.

Béhem léta 2021 doslo k otevieni nové pobocky v nedalekych Dubnianech. Odtud je potieba
pfevazet vyrobky do hlavniho vyrobniho komplexu v Miloticich. To obstaravaji firemni
vozidla, kterd se vraci z rozvozil. Cestou se tak zastavi v Dubiianech, vyrobky nalozi a pfevezou

do Milotic.
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1.2.1 Trasy a zpiisob rozvoziu

Firma rozd€luje distribuci do celkem 10 linek rozvozi. V ptipadé, Ze linka mé vétsi mnozstvi
vyrobki na rozvoz, které by se do vozidla neveslo nebo by bylo vozidlo pretizené, rozdéluje
se linka na jednotlivé dil¢i rozvozy. Zakaznici vétSinou nepozaduji dodani vyrobki kazdy den.
Trasy jednotlivych rozvozi se tak den ode dne méni a pridavaji se naptiklad jednordzové
dodavky pro jidelny nebo jiné zpracovatele potravin. Pfi druhém rozvozu se vozi vyrobky
pro zékazniky pozadujici vétsi mnozstvi. Vzhledem k tomu, aby fidici ¢asové stacili vyrobky
rozvést, jsou Easové stanoveny za¢atky rozvozi. Casy jsou uréeny i vzhledem k tomu, Ze firma
ma pouze 2 izotermické naklddaci rampy. Seznam linek a cCasy zaCatku nakladek jsou

v tabulce 1.

Tabulka 1 Casy za¢atku nakladky fidict

Linka/den | Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota
roZvozu

1 0:30 2:15 0:30 2:15 23:30 2:15

2 2:15 3:00 2:15 3:00 2:15 2:00

3 neuréeno | neurceno neuréeno | neurceno neurceno neurceno

4 1:30 0:30 1:30 0:30 1:30 2:00

6 23:00 0:00 23:00 0:00 23:00 -

7 0:30 1:30 0:00 1:00 23:30 -

8 23:00 23:00 23:00 23:00 22:00 1:00

9 neuréeno | neurceno neuréeno | neurceno neurceno neurceno

Zdroj: (1), upraveno autorem

Dny v tabulce 1 udavaji dny, na které ma byt rozvoz proveden. Pokud je tedy ¢as napiiklad
23:30, znamena to, ze fidi¢i rozvoz zacina ptedchozi den. V tabulce 1 nejsou uvedeny linky 12
a 13. U obou linek si ¢asy odjezdu urcuji fidi¢i. Nejvice vyrobki se pravidelné vyvazi v patek,
kdy se obchody a restaurace zdsobuji na vikend. Naopak o den diive, ve ctvrtek, se vyrobki
vyvazi mén¢. Nasledujici analyzu tras vypracoval autor podle vzorovych rozvozl z patku
1.10. 2021 (1), kdy jsou primérné dodavky zboZi nejvétsi z celého tydne. Béhem roku se ale

mnozstvi rizné 1isi podle objednavek zdkazniki.

Linka ¢islo 1 obsluhuje oblast zdpadné od Milotic. Jedna se zejména o mésta a obce v pasu

od Mikulova az po Brno. Vramci této linky zajizdi v prvnim rozvozu fidi¢ i do Brna.
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Avsak pro vyrobky do brnénského skladu internetového obchodu Rohlik se musi vracet zpét
do firmy. Zde se nabizi moznost sloucit oba rozvozy do jednoho. Primérna hmotnost zbozi na
lince se pohybuje okolo 1 500 kg bez hmotnosti ptepravek. Podle evidence piepravek vyvezl
fidi¢ v prvnim rozvozu 268 piepravek a v druhém 130. To je dohromady 398 piepravek
o hmotnosti 577 kg. Celkové by tak po naklddce mélo vozidlo nalozeno vice jak 2000 kg

nakladu, coz by vedlo k pretizeni vozidla, proto je linka rozdélena na 2 rozvozy.

Oblast Mikulovska primarné obsluhuje linka Cislo 2. Jedna se 0 mésta a obce mezi mésty
Bieclav a Znojmo, poptipadé se jedna i o obce mezi mésty Hodonin a Bieclav. Po prvnim
rozvozu se fidi¢ vraci do firmy, kde nalozi vyrobky pro zékaznika v Citonicich (okres Znojmo).
Hmotnost vyrobkl na trase ¢ini primérné¢ 1 100 kg a podle evidence piepravek je zbozi
umisténo v 276 prepravkach. Celkové ma tedy ndklad hmotnost zhruba 1 500 kg. Vzhledem
k tomu, Ze firemni vozidla maji uzitecnou hmotnost zhruba 1500 kg a hmotnost nakladu

se méni, byl by tento rozvoz vahové hodné na hrané.

Linka 3 nejezdi kazdy den, ale pouze v pond¢li, ve stiedu a v patek. Na této trase obsluhuji
fidi¢i TiSnov, Dolni Loucky, Velkou BiteS a Veverskou BitySku. Vyrobky jsou umistény
v 68 prepravkach a celkova hmotnost ndkladu je 340 kg. Vozidlo je tedy pomérné nevyuzité
a vhodné by bylo k jeho rozvozu ptiradit 1 jiné zakazniky, kvuli kterym maji ostatni linky

2 10zVvOozy.

Dalsi linkou je linka ¢islo 4, kterou fidi¢i obsluhuji oblast Kyjova, Velkych Pavlovic,
Hodonina a Veseli nad Moravou na tzemi Jihomoravského kraje spolecné s podhtifim Bilych
Karpat. Ve Zlinském kraji se jednd o oblast okolo Uherského Ostrohu. Na této lince odvazi
f1di¢ z firmy naklad o celkové hmotnosti zhruba 1 500 kg. V piipadé, ze by objednavky ptibyly,

bylo by potieba ptidat rozvoz navic.

Linka 6 obsluhuje zejména Brno a blizké okoli. Prvnim rozvozem se rozvazi vyrobky
pro mensi odbératele, jakymi jsou v Brn€ hlavné jidelny. V druhém rozvozu se pak zasobuje
brnénskd pobocka Makra v Kastanové ulici. Celkové tak pod linku spada okolo 2 500 kg
nakladu. Zhruba polovina pak pfipadd pro prvni rozvoz a druha polovina pro Makro Brno.
Zde uZ jsou oba rozvozy pomérné dost vytiZzené, ale pfesto by se vozidlem nad 3,5 tuny daly

sjednotit do jedné trasy, popiipad¢ ¢ast rozvozu pfifadit napiiklad lince 3.

Oblast Hané, presnéji Olomouc a okoli, obsluhuje linka 7. Po cesté rozvazi fidi¢ vyrobky

napiiklad i do Vyskova, Prostéjova nebo Kroméfize. Stejné tak, jako predchozi linka, i tato ma
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2 rozvozy. Prvni obsluhuje malé zdkazniky a v druhém vozi fidi¢ vyrobky do olomoucké
pobocky Makra v Bysttici u Olomouce. Jelikoz se zde ale jednd o mensi pocet vyrobkt, naklad
ma zhruba 1 200 kg afidi¢ tak zvladne jednim rozvozem oba dohromady. Rozdéleny jsou
z divodu, ze Makro je velky odbératel a také proto, aby rozvoz byl rozdélen, kdyby doslo

k zvétSeni objednavky.

Dalsi linkou je linka 8. Jeji princip je shodny s linkami 6 a 7. Prvnim rozvozem obsluhuje
f1di¢ mensi odbératele ve Zlinském kraji, pfesnéji se jednd o oblast od Uherského Hradisté
az po Vsetin. V druhém rozvozu se pak jedna o obsluhu zlinské pobocky Makra v méstské ¢asti
Zlin-Malenovice. Celkové na této lince rozvazi fidi¢ naklad o hmotnosti zhruba 1 500 kg a trasa
se da zvladnout na jeden rozvoz. Pokud by ale bud’ v Makru nebo u jiného odbératele zvétsil
zakaznik objednavku, musel by tidi¢ obslouzit pomoci dvou rozvozu. I proto ma firma tuto

linku na pravé 2 rozvozy rozdélenou.

Firma Lef provozuje 1 mezistatni linku, jde o linku ¢islo 9. Tou fidi¢ zasobuje sklad fetézce
Metro SK ve slovenském Senci a firmu Polar Food v Novém Mesté¢ nad Vahom. Metro SK
ma stanovené okno vykladky mezi 0:00 a 5:00. Celkové ma naklad hmotnost zhruba 1 400 kg.
I vtéto situaci je rozvoz rozdélen na 2 Casti (Cast Metro a cast Polar Food) pro pfipad,

ze by uzitetna hmotnost vozidla nestacila.

Posledni linkou provozovanou firmou Lef je linka ¢islo 12. Tato linka zajizdi do prazskych
skladi firem Rohlik, Norma a Rosa. Norma ma sklad v prazskych Malesicich v ulici Tiskarska.
Dalsimi zastdvkami jsou sklady Rohliku v Hornich Pocernicich a v Praze-Liboci. Do Normy
se vozi malé mnozstvi, zhruba 100 kg vyrobkii. Do skladi Rohliku je to 1100 kg vyrobk.
Celkov¢ tak naklad 1 s pfepravkami ma hmotnost t¢émét 1 500 kg. Rosa ma sklad v logistickém
parku Jirny. V tomto piipadé by tedy bylo vhodné zavést vozidlo s uzite€nou hmotnosti
nad 3,5 tuny, jelikoz z diivodu vzdalenosti sidla firmy Lef v Miloticich a Prahy nelze uvazovat,

7e by se vozidlo vracelo pro dalsi ¢ast nakladu.

Zde se projevuji nevyhody nakladnich vozidel do 3,5 tuny. Ridi¢ musi na jedné lince provést
2 nakladky a vratit se tam, kde uz dany den byl. Nabizi se tak optimalizovat rozvozy tak,
aby vozidla byla co nejlépe vytizena nebo do vozového parku zaclenit vozidla s vyssi uZite€nou

hmotnosti, tedy vozidla s maximalni pfipustnou hmotnosti nad 3,5 tuny.

Jelikoz rozvozy probihaji v no¢nich hodinach a na misté vykladky nejsou Zadni zaméstnanci

zakaznika, maji dodaci mista specidlni mistnosti, do kterych je fidi¢i umoznén pfistup.
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Ridi¢i maji svazek kli¢t od tchto mist, které si odemkne, umisti zde piepravky s vyrobky

a zpét nalozi nachystané prazdné prepravky.

1.2.2 Vyuziti vozidel na trasach rozvozu

Rozvoz potravinaiskych vyrobkl, zejména tedy knedlikt, tést a piiloh ve firmé Lef,
je pomérné specificky. Zakaznici vétSinou pozaduji vyrobky dorucit v brzkych rannich
hodinach zhruba do 6 hodin réno tak, aby byly vyrobky na svém misté jesté¢ pred otevienim
obchodii. Vozidla se vraci zpét do firmy zhruba do 9. hodiny dopoledne. Pfi navratu z rozvozu
se f1di¢i zastavuji na novém vyrobnim mist¢ v Dubiianech, kam vozi prazdné prepravky a do
sidla firmy svazi hotové vyrobky k findlni expedici. Vzhledem ke specifickému rozvozu jsou
vozidla vyuzivana pouze v jednu denni dobu a po zbytek dne nejsou vyuZivana nebo jsou
vyuzivana ve velmi omezeném méfitku. Ke kazdé trase rozvozu je ptifazeno jedno vozidlo,
tedy 1 jeden fidi€. Z toho divodu, Ze kazda trasa je jinak dlouhd a nékteré vozidlo by za urcitou
dobu najelo vice kilometrii nez druhé, n€kolikrat do roka se vozidla na trasach prohazuji, aby
méla pfiblizné stejny kilometricky ndjezd. Prohazovani tras probihd na zdkladé pribézného

sledovani kilometrického najezdu vozidel.

V piipad¢ absence fidice ma firma nahradniho tidi¢e. Zaroven fidi¢i ovladaji 1 jiné trasy,

takze pokud je to nutné, dochazi k operativni vyméné tidici a vozidel na linkéch rozvozii.

1.3 Vyuziti externiho dopravce

Sklady velkych obchodnich fetézcti maji jiné naroky na expedici, nez je tomu u klasického
rozvozu 1 vzhledem k mnozstvi téchto vyrobkil. Zabalené vyrobky se stejné jako u rozvozi
provozovanych firmou Lef umistuji po zabaleni na balicim stroji do pekatskych piepravek
a umisti se do skladu. Nasledn¢ musi probéhnout dalsi balici proces, tentokrat na europalety,
tedy na palety o rozméru 1200 x 800 x 144 mm. To totiZ pfi tak velkém objemu zbozi usnadni
manipulaci, nez kdyby se zbozi mélo prevazet v pekaiskych prepravkéach. O prevoz vyrobki se
stard dopravce LHD service, s.r.o. se sidlem v Praze. Dopravce ma i provozovnu v Miloticich
(5), tedy itidic¢i jsou z Milotic nebo okoli (1), coz je vzhledem k dlouhému prostoji vozidel
pii nakladce vyhodou v tom smyslu, Ze fidi¢ prostoj pfi dlouhé nakladdce nemusi stravit

ve vozidle.

1.3.1 Expedice zbozi
Zaméstnanci (skladnici) maji dodaci listy a paletové §titky, podle kterych vkladaji vyrobky
do krabic askladaji je na paletu. Vedouci vyroby s kazdou objednavkou vytvaii plan

sestavovani palet. K dispozici ma tabulku, kde je rozepsano rozdéleni vyrobkii do krabic
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ana palety a jsou sestavovany spolecné se zastupci obchodnich fetézci na zdkladé jejich

pozadavkd.

Tabulky interni logistiky obsahuji EAN kod kartonové krabice, do které maji byt vyrobky
umistény. Nasledné je zde uveden EAN kod a nazev vyrobku spolecné s poctem kust, jaky ma

v krabici byt. Posledni sloupec udava mnozstvi krabic na paleté s idajem o poctu vrstev krabic.

Baleni na palety zac¢ina zhruba v 15 hodin, kdy dochazi k uzavérce objednavek na nasledujici
den. Vyrobky pro export jsou bud’ uz hotové a nachystané k finalni konsolidaci nebo postupné
z vyroby prichézi. Z toho diivodu musi byt vozidlo uz v 15 hodin nachystané u nakladaci rampy.

Nakladka tak neprobiha nardz, ale postupné.

Jakmile je na paleté veskeré zbozi, skladnik si paletu piebere, obali ji stahovaci folii a prida
paletovy Stitek (obrazek 4). Hotova paleta je k vidéni na obrdzku 5. Z toho divodu, Ze se
do skladu prakticky vejdou pouze palety, které jsou aktualné baleny, musi byt palety ihned
expedovany do vozidla ptistaveného u rampy. Ve skladu se totiz jeSté nachéazi ptepravky
s vyrobky uréenymi pro vlastni rozvoz. Dopravce stanovil (1), Ze aby fidic€ stihl okna vykladky,
musi vyjet nejpozdéji o ptlnoci a do vozidla 1ze nalozit maximalné 33 europalet. Okna a adresy
vykladky budou popsany v kapitole 1.3.2. Béhem nakladky neni fidi¢ ndkladniho vozidla

pritomny. Jakmile je nakladka dokoncena, vedouci skladu telefonicky kontaktuje dopravce.

PALETOVY STITEK BILLA
DC Modletice
Dodavatel: Lef Milotice

DEN ZAVOZU:

Kned. kynuty pfilohovy 6x600g el

Kned. kynuty houskovy 6x600g e

Kned. kynuty pfilohovy 10x300g artd

Kyn knedl.ovocné MIX karton (3BOR+3JAH) o]

Halusky bramb. 6x500g kart.

Bramborovy knedlik 8x500g kart.

Bram.kn.pl. uzenym masem 6x330g kart.
Listové tésto 10x500g kart.
Listové tésto s méslem 8x400g kart.!
Listové tésto BEZ PALMY 8x500g Foxt:
Knedlik karlovarsky 6x500g kart.
[ Pocet palet: i ]

Obrazek 4 Vzor paletového Stitku

Zdroj: (1), foto autor
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Obrazek 5 Paleta se zbozim

Zdroj: foto autor

Z dtvodu neobvyklého nakladaciho procesu vznikaji firm¢e dalsi naklady v ramci dopravy.

Vozidlo je béhem nakladky v prostoji a firma tedy musi tento prostoj zaplatit. Dopravce si tak

ve faktufe ptimo uctuje takzvané , pfistaveni vozidla den pfedem.* Mimo to si specialné firma

Lef piiplaci i za dopravu o vikendu, kdy si dopravce uctuje vikendovy ptiplatek, ktery zahrnuje

naklady na vys§i mzdu fidice a nutnost posunuti vikendové prestavky mimo vikend,

coz zasahuje do bézného rezimu pracovni doby fidice.

1.3.2 Rozvoz do skladu Fetézcu

Firma ma jesté linku 13, kterd obsahuje rozvoz vyrobki pravé pro sklady velkych fetézcii

a dale pro jiné zakazniky v Praze. V tabulce 2 je rozpis rozvozli podle dni.

Tabulka 2 Rozvrh rozvozii do Prahy pomoci externiho dopravce

Den Pondéli | Utery | Stfeda | Ctvrtek | Patek | Sobota | Nedéle
Sklad 1 Ahold Billa Ahold Billa Ahold - Billa
Sklad 2 Makro Makro Makro - Makro - -

Zdroj: (1), upraveno autorem




Z tabulky 2 Ize vycist, jaké sklady se zasobuji dany den. Den v tabulce znamena den, kdy ma
byt zbozi vylozeno. Pfesnéji to tedy znamena, ze naptiklad zbozi pro Billu na ¢tvrtek je baleno
a nakladano do vozidla béhem stfede¢niho odpoledne a vecera. Pond¢li az Ctvrtek se zpravidla
jedna o mens$i mnozstvi zbozi, a tak se v rdmci jednoho zavozu nakladniho vozidla obsluhuji

2 sklady. Vyjimkou je ctvrtek, kdy si Billa objednava velké mnozstvi jako zasobu na vikend.

V pondéli, ve stfedu a v patek se opakuje stejny rozvoz. Nakladni automobil vyjizdi zhruba
o pulnoci ve sméru Praha. Sklady maji ur€eno okno vykladky tak, aby zbozi mohly jesté ten
den expedovat do svych prodejen. Makro mé okno do 5:00, zatimco Ahold (nebo také Albert)
prakticky zadné nema. Vyrobky maji byt na skladé do 18:00. Ridi¢ tak nejprve jede do Makra.
Jejich sklad se nachdzi u obce Kozomin v logistickém arealu CTPark Prague North u dalnice
D8 (6). Dalsi vykladka je nedaleko té prvni, a to v distribu¢nim centru Ahold v Klecanech.
Sklad se nachazi zhruba 15 km, po délnici D8 ve sméru na Prahu, od distribu¢niho centra Makra
pfimo u obce Klecany. Vykladkou zboZzi v Aholdu tento rozvoz konéi. V ramci tohoto rozvozu
odvazi tidi¢ externiho dopravce zhruba 7 000 kg vyrobki. Polovina je pro Makro, polovina

pro Ahold.

V utery se znovu zasobuje sklad Makra v Kozoming, ale nyni spolecné se zasobovanim
skladu fetézce Billa. Billa mé centralni sklad v logistickém arealu v Modleticich u Prahy piimo
u dalnice D1. Okno vykladky maji do 5:00 stejné jako v Kozominé€. V tomto piipadé je tedy
na fidi¢i, do jakého skladu jede jako prvni. Sklady Makra a Billy jsou od sebe 47 km. Stejn¢ tak
jako v ptedchozim piipadé se 1 v tomto rozvozu jedna o 7 000 kg nakladu, ktery je mezi sklady

rozdélen zhruba na poloviny.

Billa se samostatn¢ zasobuje ve Ctvrtek a v ned€li. Ve ctvrtek se jedna o viibec nejveEtsi
mnozstvi vyrobkl, co se zfirmy Lef béhem jednoho dne expeduje. K vykladce dochézi
v centralnim skladu Billa v Modleticich. VSech 33 palet ma dohromady zhruba 11 500 kg.

V nedé¢li je mnozstvi pro Billu jiz mensi, téméf polovicni.

Ptesné mnozstvi a hmotnost expedovaného zbozi nelze s jistotou doptfedu védét. To je
znamo az dany den pii uzavérce objednavek. Stale Castéji se stava, Ze vyslednych euro palet je
1 vice nez 33. Dne 10.3. 2022 to bylo napfiklad 52 euro palet. V tomto piipad¢ dopravce
pfistavuje dalsi vozidlo. Nékladni vozidlo externiho dopravce odjizdi z firmy Lef kazdy den
s vyjimkou soboty. Pokud by tedy firma méla svoji nav€sovou soupravu, byla by vyuZivana

kazdy den a mohla by zcela nahradit vykon externiho dopravce.
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1.4 Zhodnoceni sou¢asného stavu

Soudasny stav rozvozil je pomémné na hrané kapacity. Cést linek je uz nyni rozdélena
do dvou rozvozl a pfidanim dalSiho by uz nebyly splnény pozadavky na rychlost dodani
vyrobku. S faktem, Ze se firma neustale rozsifuje, se da ocekavat i nariist objednavek, a tedy
i nakladu bude vice. Vozidla sice uvezou az 560 piepravek, Volkswagen Crafter je ale kategorie
N1 a nestaci tak se svou uzite¢nou hmotnosti. Je tedy potieba brat v ivahu, zda neni ten pravy
Cas na zavedeni vozidel nad 3,5 tuny. Stavajici vozidla tak budou stale ve vozovém parku
a budou mit za kol primarné rozvozy k mensim zédkaznikiim, zatimco velké nakladni vozidlo
bude obsluhovat zékazniky s vét§imi objedndvkami a sklady obchodnich fetézcl. Zaroven
specifika expedice zbozi pro distribu¢ni sklady v Praze a s tim souvisejici prostoj vozidla
externitho dopravce zvySuji ndklady na dopravu pro firmu Lef. Navic externi dopravce
nedisponuje velkokapacitnim vozidlem, které by dokazalo odvést vice zbozi najednou

a vznikaji tak naklady na dalsi vozidlo, i kdyz z pohledu vybavy novych navést to neni potieba.
Diivody pro zavedeni velkého nékladniho vozidlo jsou zejména:

e slozitd (specificka) expedice zbozi (nakladka o délce zhruba 9 hodin);
e potencialni vysoké vyuziti vozidla (6 dni v tydnu)

e adivod v ramci komplikaci u dopravce pii expedici vice jak 33 europalet.

Zavedeni vozidla nad 3,5 tuny pro potfeby nahrazeni vykonu externiho dopravce pii expedici
do skladi v Praze s moznosti obsluhy i jinych linek popise autor v kapitole 2. Samotné nasazeni

do provozu pak v kapitole 3.

25



2 ZAVEDENI VELKEHO NAKLADNIHO VOZIDLA

Se zavadénim velkého ndkladniho vozidla se vazi povinnosti, které firma musi splnit,
aby mohla takové vozidlo provozovat. Nejdiive je potieba zvazit formu silni¢ni ndkladni
dopravy (pro cizi nebo vlastni potfebu), dale je nutné zvolit vhodné vozidlo nebo jizdni
soupravu pro pievoz vyrobki s ohledem na to, Ze se jedné o zkazitelné potraviny. Nasledovat
budou pozadavky s ohledem na fidi¢e velkych nakladnich vozidel, jelikoz tito fidi¢i uz musi
dodrzovat prisnéjsi rezim tykajici se jizdy a bezpecnostnich prestavek a mit fidi¢sky prikaz

skupiny C+E.

2.1 Pravni podminky
Vzhledem k platnym pravnim pifedpisim je nutno pii zavadéni vozidla nad 3,5 tuny
uvazovat, zda se bude jednat o silni¢ni nakladni dopravu pro cizi nebo vlastni potiebu. Kazda

z téchto variant ma sva pozitiva a negativa a firm¢ da rtizné moznosti, jak dopravu vyuzit.

2.1.1 Silni¢ni nakladni doprava pro cizi potieby

Prvni moznosti je provozovat dopravu pro cizi potfeby. Dle zdkona ¢. 455/1991 Sb.,
o zivnostenském podnikéani, ve znéni pozd¢jSich predpisit (9) je silnicni nékladni doprava
provozovana vozidly nebo jizdnimi soupravami o nejvyssi povolené hmotnosti nad 3,5 tuny
zivnosti koncesovanou (8, 9). Pro udéleni koncese musi Zadatel splnit celkem 4 podminky.

Prvni podminkou je usazeni, dale pak dobra povést, financni zptisobilost a odborna zpiisobilost

(8).

Nejvetsi problém je zde v odborné zptsobilosti. Firma by musela mit odborné zptsobilého
zastupce pro podnikani v silni¢ni nakladni dopravé. Odbornou zpusobilost zdjemce ziska
uspésnym splnénim testu odborné zptisobilosti dopravce, kterd se sklada z pisemné zkousky
s 60 otazkami a z ptipadové studie (8). Pokud uz by tedy firma chtéla vytizit vozidlo i na cestu
zpét, musel by navic jeden ze zaméstnanci v administrativé na kazdy den najit zasilku
ve zpatecnim sméru nebo najit dlouhodobou spolupréci pro piepravu zbozi. Pro poptévani
nakladli existuje fada vytéZovacich programi, jako jsou napiiklad RAALTRANS
nebo TIMOCOM. Tyto sluzby jsou vétSinou placené.

Autor tuto variantu pro provozovani velkého silni¢ni vozidla, pfi danych potiebéch firmy,
nedoporucuje. Podminky pro provozovani nejsou sice az takovy problém, firmé tak ale vznikne
potieba zamé&stnance s odbornou zptisobilosti a zaroven 1 zavazek vyhledavat dalsi prepravu

a kazdoro¢n¢ prokazovat finan¢ni zpiisobilost.
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2.1.2 Silni¢ni nakladni doprava pro vlastni potreby

Jelikoz ma firma dopravu zapocitanou v cené¢ vyrobku a netctuje si ji zvlast (neni
pfedmétem zisku) a ptevazi vlastni vyrobky, nabizi se moznost provozovat silni¢ni nakladni
dopravu pro vlastni potieby. Takovou dopravu miize provadét fyzicka nebo pravnicka osoba
Predmétem piepravy je zbozi ve vlastnictvi podniku nebo zbozi, které firma prodava, kupuje,
pronajima nebo si ho najima (10). Firma Lef tedy tuto podminku dopravy pro vlastni potiebu

spliuje.

Dalsi podminkou je, Ze vozidlo vykonavajici ¢innost dopravy pro vlastni potfebu musi byt

(10):

e ve vlastnictvi dotcené firmy,
e nebo musi byt pofizeno na uvér,

e nebo musi byt vozidlo v najmu.

Posledni jmenovand moznost ziskani (pomoci najmu) vozidla musi tato vozidla spliiovat
podminky Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/1/ES o uzivani vozidel najatych
bez fidice pro ptepravu zbozi po silnici (11). Ve smérnici (11) se rozumi vozidlem motorové
vozidlo, tahac, pfivés a naves nebo souprava vozidel, ktera je vyhradné urcena pro prepravu
zbozi. Najatym vozidlem se pak rozumi kazdé vozidlo, které je v ramci smlouvy s podnikem

poskytujicim vozidlo dano na dobu urcitou za thradu k dispozici pro cizi nebo vlastni potfebu.

Vozidlo musi byt registrovano nebo uvedeno do provozu v souladu s pravnimi piedpisy
uvedeného jiného clenského statu. Smlouva se musi vylucné vztahovat na najem vozidla
bez fidiCe a nesmi byt spjata s jinou smlouvou o vyuziti fidi¢e. Vozidlo musi byt fizeno
vlastnimi zaméstnanci podniku a najaté vozidlo je k vyluéné dispozici podniku pouzivajicimu
béhem doby platnosti smlouvy o ndjmu. Dodrzeni podminek se prokazuje na zaklad¢ smlouvy

o ndjmu nebo pracovni smlouvou fidice, které se musi nachazet ve vozidle (11).

Pokud jsou tedy splnény vSechny podminky piepravy pro vlastni pottebu, pfeprava vozidly

v ramci EU nepodléha ani povinnosti Eurolicence nebo jinému povoleni pro piepravu.

Autor doporucuje tuto variantu, jelikoZ je zavedeni velkého nakladniho vozidla
mnohem jednodussi a odpovida poZadavkiim firmy Lef. Nevyhoda je ale v tom, Ze vozidlo

bude muset zpét jezdit prazdné, jelikoZ na prepravu cizi véci nebude mit opravnéni.
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2.2 Dohoda ATP

K zajisténi nejlepsi kvality vyrobkil je nutné dodrzovat pravidla, kterd zaruci Cerstvost
a nezavadnost potravin. K tomu slouzi Dohoda o mezinarodnich ptrepravach zkazitelnych
potravin a o specializovanych prostfedcich uréenych pro tyto piepravy, kterd se zkracené
oznacuje jako Dohoda ATP. Sice je vndzvu uvedeno, ze se dohoda tyka mezindrodnich
preprav, fada statl je prevzala jako zéklad narodnich ptedpist (8) a slouzi jako vzorova pravidla
pro pfevoz zkazitelnych potravin. V Ceské republice je vydana ve Sbirce mezinarodnich smluv
jako Sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 32/2016 Sb.m.s. (4). Firma Lef by velkym
nakladnim vozidlem dovazela své vyrobky do skladii velkych fetézct a je tedy samoziejmosti
mit nastavené vysoké standardy pro piepravu zkazitelnych potravin. Velké mnozstvi firem
dovazejicich potraviny pro vlastni potfebu (napf. dovoz zeleniny a ovoce) Dohodu ATP
zamérné splnuji 1 se vSemi certifikaty a povinnostmi, aby zaru¢ily maximalni moznou kvalitu

svého zbozi (14).

Dohoda ATP ma celkem 4 kapitoly, 20 ¢lanki a 3 pftilohy, ve kterych pojednava
o specializovanych dopravnich a ptepravnich prostiedcich a o pouzivani takovych prostfedk.
Zatimco v samotném textu dohody se spiSe pojednava o legislativnich opatienich pro ¢leny
dohody, ptilohy se pak vice soustiedi na technologii samotné piepravy, presnéji pak jsou zde
uvedeny definice a normy specializovanych prostiedkti, ustanoveni o jejich kontrole, metody
a postupy meéteni a kontroly izolacnich vlastnosti dopravnich a piepravnich prostiedkii jako
1 rozliSovaci znacky na téchto prostiedcich a specialné se dohoda vénuje podrobnéji preprave
hluboko zmrazenych, zmrazenych a chlazenych potravin. Vozidla pouzitelnd v ramci

Dohody ATP oznacuje dohoda jako specializované prosttedky (4).

2.2.1 Kategorie a tiidy specializovanych prostredki

Existuji celkem 4 kategorie specializovanych prostfedkil s regulovatelnou teplotou uvnitf
skiin€. Prvni, zékladni, kategorii jsou izotermické dopravni a piepravni prostiedky. Na ty
navazuji chlazené specidlni prosttedky, chladici a mrazici specializované prostiedky
a vyhfivaci specializované prostiedky. Vozidla téchto kategorii jsou sestaveny z tepelné
izolovanych stén, dvefi, podlahy a stfechy zamezujici vyménu tepla mezi vnitinim a vnéjSim
prostorem skiiné (4). Jsou také vyuZitelna pro ptepravu zboZzi napiiklad v ptipadé, Ze je potieba
dolozit doklad o hygienické nezavadnosti panelii (12), nicméné slouzi spiSe pro piepravu

s regulovatelnou teplotou.

28



U specializovanych prostfedkd se uvadi soucinitel prostupu tepla K. Ten se vyuziva nejen
u téchto dopravnich prostiedk, ale hlavné ve stavebnictvi, kde se znaci pismenem U. Jednotka
W/m? K udava, kolik tepelné energie vyjadiené ve wattech prostupuje obvodovou konstrukci
o plose 1 m? pii rozdilu venkovni a vnitni teploty 1 K (13). Vzhledem k souginiteli prostupu
tepla K pak ma dopravni nebo prepravni prostiedek stény, podlahu, stiechu a dvete s normalni

(K = 0,7 W/m?.K) nebo zesilenou izolaci (K = 0,4 W/m? K).

Specializované dopravni nebo ptepravni prostiedky vhodné pro pouziti firmou Lef jsou
dle Dohody ATP prostiedky s vlastnim zdrojem nebo se spoleénym strojnim chladicim
zafizenim pro nékolik ptrepravnich prostiedkli. Oznacuji se jako chladici a mrazici dopravni
nebo prepravni prostfedky. Rozd€luji se do tfid podle toho, jakou teplotu umoziuji udrzovat
uvnité skiiné pii vn&jsi teploté +30 °C. V tomto piipadé do celkem 6 tiid od A po F (4).
Nejcastéji pouzivana jsou vSak vozidla certifikace FRC (14). U tfid B, C, E a F musi byt

soucinitel prostupu tepla K niz$i nebo roven hodnoté 0,4 W/m? K.

2.2.2 Znaceni a certifikace specializovanych prostiredki

Dohoda ATP tak pokryva celou Skalu teplot vyzadovanych dle potravin ve skiini vozidla
pii danych vnéjSich podminkach a ptrepravce tak mize po dopravcei zadat k prepravé piimo
vozidlo vyhovujici certifikace. Kazdé specializované vozidlo mé dle ATP znacku slozenou ze
dvou (izotermicka vozidla) nebo tfi pismen (chlazena, chladici, mrazici a vyhfivana vozidla).
V piipadé, Ze je u chladicich a mrazicich vozidel kompresor chlazeni pohdnén motorem vozidla
nebo pokud je chladici jednotka jako celek snimatelna nebo alespont jedna jeji Cast je
snimatelnd, dodava se k rozliSovaci znacce jest¢ pismeno X. RozliSovaci znacka musi byt

vyobrazena v hornich pfednich rozich skiin¢ dopravniho prostiedku (leva strana obrazku 6).

1

Obrazek 6 RozliSovaci znac¢ka na navésu a certifikacni Stitek

Zdroj: (17, upraveno autorem)
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RozliSovaci znacka na obrazku 6 informuje o tom, ze se jednd o chladirensky
nebo mrazirensky navés (pismeno F). Navés mé zesilenou izolaci, kdy K <= 0,4 W/m*K
(pismeno R). Posledni pismeno informuje, Ze navés je schopen mrazit zbozi (pismeno C). Cisla
pod touto znackou informuji o platnosti certifikatu. V tomto piipadé konci jeho platnost 12.

mésic roku 2022.

Na dobfte viditelném misté musi byt také umistén certifikacni stitek. Jedna se o pravothlou
cedulku z ohnivzdorného materialu, které je zaroven odolnd proti korozi. Stitek nema ptesné
stanovené rozmery, ale musi mit nejméné 160 mm na Sitku a 100 mm na vySku. Na Stitku musi

byt nesmazatelnym zptsobem uvedeno (4):

e Jlatinskd pismena ATP a za nimi ,SCVHVALENO PRO PREPRAVU
ZKAZITELNYCH POTRAVIN;*“

e ,SCHVALOVACI CISLO“ a za nim mezinarodni poznévaci znacka statu, v némz
bylo schvaleni udéleno, a ¢islo dokladu schvaleni;

e ,CISLO DOPRAVNIHO (PREPRAVNIHO) PROSTREDKU* a za nim ¢&islo
umoznujici identifikovat doty¢né vozidlo (mlze se jednat o vyrobni ¢islo);

e ,ZNACKA ATP* a za ni rozliSovaci znacka dle ATP odpovidajici kategorii a tiidé
vozidla a

e PLATNE DO“ a za ni datum ukonéeni platnosti schvaleni vozidla

Vsechny uvedené informace obsazené na certifikacnim stitku musi byt podle Dohody ATP
(4) v anglickém, francouzském nebo ruském jazyce. Jeden z certifikacnich stitki je k vidéni
na pravé stran¢ obrazku 6. Datum a informace ,,VALID UNTIL* a ,,ATP MARK® musi
odpovidat s udaji na skiini (Cervené a zelené podtrzené) navesu z levé ¢asti obrazku 6 (jedna se
o stejny naves). Vozidlo také musi mit tiskopis o osvédceni vozidla pro izotermické, chlazené,
chladici, mrazici nebo vyhtivaci dopravni prosttedky pouZité pro mezindrodni vnitrozemskou

ptepravu zkazitelnych potravin (ptiloha B).

2.2.3 Kontrola a schvalovani specializovanych prostiredki

Nejrozsahlejsi ¢ast ptiloh tvofi ustanoveni o metodach a postupech méfeni a kontrol
specializovanych prostredkli. Novy navés ma jiz osvédceni hotové a dopravce ho mlze pouzit
rovnou v provozu. Periodické kontroly se uz dale tykaji provozu samotného vozidla, a proto
bude toto téma zminéno azZ v kapitole 3, kterd se pravé provozem velkého nakladniho vozidla

zabyva.

30



2.3 Vybér vhodného vozidla

Pro zavedeni velkého nékladniho vozidla je dilezity vybér vhodného vozidla. K dispozici
je Siroka skala vozidel s maximalni pfipustnou hmotnosti nad 3,5 tuny v nejriznéjSich
provedenich. Proto je nutné stanovit zakladni pozadavky na vozidlo, popiipad¢ soupravu. Autor
stanovil zakladni pozadavky vychdzejici z analyzy provedené v kapitole 1.3.2. Témito

zakladnimi pozadavky jsou:

e schopnost soupravy udrzet teplotu 2 °C az 8 °C uvnitf ski¥ing,
e kapacita soupravy musi byt vice nez 33 europalet,

e minimalni uzite¢na hmotnost soupravy alespon 24 tun.

Jelikoz bude vozidlo pouzivano pro stale stejnou prepravu, je vhodné definovat i zékladni
informace o trase vozidla, aby nedoSlo k pfedimenzovani vozidla jak z pohledu vybavy
samotného tahaCe (nékladniho vozidla), tak samoziejm¢ 1 zpohledu navésu (pfiveésu)
pro néklad. Vzhledem k tomu, Ze maximalni hmotnost nédkladu na trasach pro velké fetézce je
zhruba 12 tun (maze se vyrazné liSit), neni nutné, aby vozidlo mélo nejsiln€j$i motor, jaky je
na trhu k dispozici. Zaroven se ale jednd o kopcovitou trasu. Neni potieba ani specidlni
Ctyfnapravovy tahac pro t€zké ndklady nebo hydraulicka ruka. Vozidlo bude jezdit zejména na
trase z Milotic do Prahy, kdy se jednd o cestu po komunikacich prvni tfidy a o dalnice.
ProtoZe se bude jednat o vozidlo nad 3,5 tuny, je vhodné mit ve vozidle spaci nebo alespoii

odpocinkovou tpravu.

Otéazkou také je, zda zvolit spiSe pfivésovou nebo ndvésovou soupravu. Z pohledu obnovy
vozového parku je vyhodnéjsi ndvésova souprava, kdy navés ma zhruba dvojnasobnou
az trojnasobnou zivotnost tahace (14). Staci tak vymeénit tahac, ktery je méné nakladnéjsi
nez nakladni automobil s chladirenskou nastavbou. Zarovei se urcité 1épe prodava ojety tahac
a samotny navés nez samotny nakladni automobil a ptives (14). Dalsi nevyhodou je necelistvost
ptivésové soupravy. Vzhledem k tomu, Ze vozidlo bude u rampy stat az 9 hodin, bude se
souprava hiife udrZzovat v daném rozmezi teplot. Sice existuji izotermické zaclony, ty ale
neudrZzi tak dobte chlad a chladici jednotky by musely fungovat vét§im vykonem, respektive by
bylo potieba silngjSich agregatii. Vyhodou ptivésové soupravy oproti navésoveé je zakladni vétsi
objem nékladového prostoru, kdy u navésové se jedna o 33 europalet a u piivésové o 38 palet
(neuvazujeme-li dvoupatrovy systém). Vyhodou je i rozpojitelnost piivésové soupravy.
Lze tedy vyuzit samostatny nakladni automobil v pfipadé mensiho poctu palet. Celkové

pro zacatek 1épe vychazi ndvésova souprava pro vyzkouseni vlastni dopravy pomoci velkého
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nakladniho automobilu vzhledem k tomu, Ze navésova souprava byla pro firmu provozovana

externim dopravcem. Existuji tak urcité zkusenosti s nakladkou a kapacitou navésu.

Pro potieby této prace sestavil autor ptiklad konfigurace nové navésové soupravy s navésem
znacky Schmitz Cargobull, jako s nejvétsim vyrobcem navési, piiveést a nastaveb v Evropé se
Sirokou nabidkou feSeni vozidel. Tento vybér nema upiednostiiovat zminénou znacku, pouze

se jednd o vzorové vozidlo a jeho feSeni pro potieby firmy Lef.

2.3.1 Navés

Schmitz Cargobull (déle jako Schmitz) ma ¢eské zastoupeni firmou EWT spol. s.r.o. (déle
jako EWT) v Zapech u dalnice D11, kde navésy firmy Schmitz nejen prodavaji, ale 1 jim
poskytuji pottebny servis (15). Pro potfeby firmy byl vybran navés na zakladech modelové fady
mrazirenskych navésti SKO. Vzorovy navés sestavil autor spolecné se zastupci firmy EWT (14,

16).

Pti konfiguraci nédvésu je nutné se zaméfit na okruh vyuzivani ndvésu. Nékteré prvky mohou
byt vhodné spiSe pro dalkovou dopravu, jiné zase pro regionalni. Pro pfepravu z Milotic
do Prahy byly voleny prvky regionalni vybavy. Mezi hlavni prvky vybavy uzptisobené podle
pozadavka pro firmu Lef patii zvedaci 1. a 3. ndprava. Pii jizdé€ zpét bez nakladu se zvednutymi
napravami tak nebude dochézet k opotifebovavani téchto naprav a tim se zvysi Zivotnost
pneumatik. Jelikoz pneumatiky jsou mistem s nejvEétsi mirou opotiebeni navésu, lze jejich
opotiebovavani snizit jesté jedou praktickou myslenkou. Pokud souprava bude jezdit pouze 300
km trasu (a 300 km zpét), je vhodné zvolit takzvané regionalni pneumatiky. Klasicka dalkova
pneumatika je totiz uréena spise na dlouhé dalnic¢ni tseky a pii ostrém a ¢astém zatdceni dochézi
k jejimu nadmérnému poskozovani. Regionalni tak sice zptsobuji vyssi spotfebu soupravy
(nevedou naves tak dobie), pii zataceni ale nedochazi k pfilisS velkému opotfebovavani

a zaroven vydavaji i mensi hluk pfi zataceni.

V Evropské unii se neustale zpfisiiuji emisni a hlukové limity. JelikoZ se firma Lef nachazi
v zastavbé pobliz rodinnych domt a do navésu se nakladd i v noci, mé navés 2 opatfeni
pro sniZeni jak emisi, tak i1 hluku ndvésu. Prvni opatfeni se tykd podlahy navésu. Zde byla
zvolena specialni multifunkéni podlaha s nosnosti 5500 kg. Pti jizdé paletovym vozikem

nevydava témet zadny hluk do okoli. Dalsi opatfeni je v ramci chladiciho agregatu.
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Pro potieby firmy Lef byl vybran nejslabsi z moznych chladicich agregatii nabizenych
vyrobcem Schmitz od externiho dodavatele Carrier, pfesnéji se jedna o agregat
Carrier Vector 1550. I pfesto ale tento agregat dokaze udrzovat v navésu i teplotu pod nulou.
Vyhoda tohoto agregatu je pak dal$im opatfenim pii snizovani emisi a hluku. Ma naftovy motor,
ktery vyrabi elektrickou energii, kterd nasledné pohani elektromotor pohanéjici kompresor.
Elektromotor lze ale pohanét samostatné. Pii dlouhé nakladce se tak ptipoji do elektrické sité
a funguje naprosto tiSe a bezemisn€. Navés ma i tiskarnu pro zapisovac teplot a protihlukovou

ochranu. Chladici jednotka vyrobce Carrier na ¢ele navésu je vpravo na obrazku 7.

Obrazek 7 Cirkulaéni sténa a ¢elo naveésu

Zdroj: (16)

Na obrazku 7 vpravo je kompletni ¢elo navésu i se vSemi diilezitymi souc¢astmi. Vlevo dole
ma naves misto pro umisténi informaci o servisu, a hlavné se zde nachazi certifikacni Stitek
podle Dohody ATP popsany v kapitole 2.2.2. Vlevo na obrdzku 7 je pak cirkula¢ni st€na uvnitf
navésu. Pri spravném naloZeni palet tato sténa nasava spodem teply vzduch a ochlazeny jej zase
vypousti vrchem. Dohromady se slabsi chladici jednotkou dokaZzi Gi¢inn€ chladit nebo mrazit

cely objem navésu.

Navés ma celkovou ptipustnou hmotnost 35 tun, uZitecna hmotnost je 24 tun (14). Do navésu
lze pii konfiguraci objednat dvoupatrovy systém (neni zahrnut v konfiguraci v ptiloze C).
Objem nakladového prostoru se horizontalné rozdéli na 2 ¢asti a palety tak Ize skladat i nad
sebe. Systém je sloZen z bo¢nich liSt na zajisténi pricnikd, které nesou horni palety. V piipade,
ze se systém nepouziva, umisti se pficniky do nejvyssi mozné polohy. Pfi pouzivani pak lze
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zvolit libovolnou vysku, kterou listy nabizi. Listy dvoupatrového systému jsou na obrazku 7
v levé ¢asti na stén¢ navesu. Pri¢niky jsou u tohoto ndvésu v nejvyssi mozné poloze. Vzhledem

k nakladce ve vecernich hodinach mé navés i u¢inné LED osvétleni vnitiniho prostoru.

Dulezitym prvkem konstrukce navésu jsou i stény skiin€ a jejich izolacni vlastnosti. Schmitz
nabizi 2 Sitky stény. Obé tyto Sitky splituji parametr soucinitele prostupnosti tepla pro zesilenou
izolaci (K = 0,4 W/m?K) dle Dohody ATP. Ve vzorovém navésu byly zvoleny uZsi stény,
siln€jS$i se vyuZivaji spiSe pro navésy uren¢ k mrazeni zbozi. Nastavba je tvofena
ze sendvicovych panelt Ferroplast vyplnénych tvrzenou vatou. Oproti béZné pouzivanému
sklolaminatu je Ferroplast odolnéjSi a ma lepsi izola¢ni vlastnosti, diky kterym dochazi

k vyraznym Uspordm paliva v agregatech (14).

Mezi dalsi prvky vybavy patii naptiklad pfipojeni navésu k internetu, kdy fidi¢ a dispe€er
maji moznost sledovat stav vozidla pomoci aplikace v mobilnim telefonu. Ta je upozorni
1 na prudky ubytek nafty v nadrzi agregatu v ptipad¢ kradeze nafty nebo je informuje o teplote

uvnitt skiiné vozidla.

Kompletni konfigurace vzorového navésu je k dispozici v priloze C. Ceny novych névést se
meéni ze dne na den. Cena vzorového nového navésu sestaveného pitimo pro firmu Lef byla dne
11.2. 2022 (den konfigurace) zhruba 68.000 EUR. I kdyz se ve vybavé vyskytuji ptiplatky,
které tak zvedaji cenu, investice 2000 EUR navic mize ptfinést az desetindsobné uspory béhem
provozu vozidla (14). Vice na miru sestaveny naves se ale potom hiife prodava. Zcela optimalné
sestavit naveés je tedy nemozné. Naves je pii predani schopen ihned jet na nakladku, EWT
ho totiz dodava se vSemi nalezitostmi dulezitymi pro certifikdt v ramci Dohody ATP
(v priloze C v sekci registrace a Stitky). Nékteii dopravei pii prebrani navésu v némeckém

Verdenu jezdi rovnou na nakladku (14).

Mnozstvi navésti ma na sobé€ i1 firemni (reklamni) polepy. Pokud ale dojde k vnéjSimu
poskozeni polepeného navésu, jeho oprava je o to ndkladnéj$i. Vyhodu tak ma Ccisté
jednobarevny navés, nejlépe bily, ktery odrazi teplo. Navic je jednobarevny natér levné&jsi,
nez polep velké plochy navésu (14). Navés Schmitz SKO s polepem pro firmu Lef je na

obrazku 8.
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Obrazek 8 Schmitz Cargobull SKO s polepem Lef
Zdroj: (17, upraveno autorem)

Dle ptedpisu Evropské hospodaiské komise Organizace spojenych narodl €. 48 - Jednotna
ustanoveni pro schvalovani typu vozidel z hlediska montaze zatizeni pro osvétleni a svételnou
signalizaci (23) musi byt vozidlo spravné osvétleno a vybaveno reflexnimi prvky. Co se tyka
osvétleni, to je samoziejme feSeno ptimo v ramci konstrukce vozidla (tahac i naves) a z hlediska
provozovatele vozidla neni nutno to dale fesit. Vozidla s maximalni pfipustnou hmotnosti
nad 7,5 tuny musi mit reflexni ozna€eni ve Zluté nebo bilé barvé (22). Navés na obrazku 8 ma
z boku castecné (vodorovna linie ve spodni Casti skiin€é a horni rohy skiing) bilé reflexni
obrysové oznaceni. Na zadni ¢asti v oblasti dveti je pak povinné oznafeni ve formé zlutého
nebo ¢erveného obdélniku (23). Zminéné reflexni znaceni instaluje vyrobce na navésy
automaticky. Povinné u navésu je také oznaceni pfipojného vozidla pomoci dvou cedulek
na zadni strané¢ v podobé oranzového ramecku ve Zlutém poli. Pro tento naves jsou ve formé

doplatku v kategorii registrace / §titky v ptiloze C.

Moznosti je 1 koup€ navésu ojetého. Existuje fada webovych stranek, kde se ojeté navésy
nabizi. Vyhodou je samoziejm¢ niz§i cena, na druhou stranu je nutné ale pocitat s mensi
spolehlivosti ndvésu a s krat$i Zivotnosti nebo omezenou vybavou vzhledem k danym
pozadavklim firmy. Jako uchézejici navés lze povazovat ndvés s chladirenskou jednotkou,

ktera ma méné jak 10 000 motohodin. Ke dni 11.2. 2022 byl ale trh s ojetymi ndvésy znacné
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omezeny z ditvodu nedostatku ¢ipti pro nové navésy (14). Avsak ke dni 3.4. 2022 bylo ta trhu
jiz 150 navésu k dispozici. Aktudlni oficialni nabidka ojetych navési vyrobce Schmitz z celé

Evropy je k dispozici na webovych strankdch www.trailer-store.com (14, 17).

2.3.2 Taha¢

Vzhledem k mistu servisu navésu je vyhodné uvazovat o takové znaéce tahace, aby obé¢
servisni mista byla vjednom misté. Autorizované servisy jak navést, tak zaroven
chladirenskych jednotek ma EWT v Ceské republice s vyrobcem nékladnich vozidel Mercedes
Benz (Zapy) a se znackou Scania (Jihlava a Brno) (18). Blize k Miloticim je brnénsky servis,
a tak bude vzorové feSeni tahace provedeno na zaklad€ modelové fady znacky Scania. Na rozdil
od navésu maji vyrobci nédkladnich motorovych vozidel na svych strankéch k dispozici

podrobny konfigurator.

Jako vhodna modelova fada se nabizi bud’ Scania fady G nebo R. Pfi volbé jak G, tak R
se stejnymi parametry piepravy vychazi jako nejlepsi motor DC13 174 s vykonem 500 koni
a emisni normou Euro 6, popifipadé motor DC13 175 s vykonem 460 koni. Prakticky celd
specifikace fady G a R je naprosto stejnd. Ob¢é konfigurace maji takzvanou normalni denni
kabinu s odpoc¢inkovou vybavou s lizkem Sirokym 550 mm. Jedinym rozdilem je vyska kabiny.
U tady R je kabina vysoka 3530 mm, u G je vysoké 3350 mm. To ma za nasledek to, Ze fada R
ma nizsi sttedovy tunel a tim je u fady G omezen pohyb uvniti vozidla (19). Vzhledem k tomu,
ze se ale nepocita se spanim fidice ve vozidle, je kabina G pro potieby firmy Lef dostacujici.
Na druhou stranu je ale fada R mnohem vice univerzalnéjsi a v budoucnu atraktivné;jsi

pro potencialni dalsi majitele a z pohledu autora je fada R pro vyuziti firmou Lef lepsi.

Podobné¢ jako u navésu jsou i u taha¢e mozné regiondlni pneumatiky. Pro bezpecné;jsi jizdu
v noci jsou na vozidle LED svétlomety. Tahac je vybaven i senzory pro sledovani mrtvého uhlu
vzhledem k tomu, ze se v Evropé rozmahd povinnost téchto systémi u ndkladnich souprav
zajizdé€jicich do center mést. Provozni hmotnost tahace je zhruba 8,5 tuny a nejvyssi povolena

technickd hmotnost soupravy je 40 tun. Vizualizace tahace Scania S00R je na obrazku 9.
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Obrazek 9 Scania 500R

Zdroj: (19, upraveno autorem)

Scania mé také svoji evropskou sit’ prodejen ojetych vozidel. Ke dni 24.2. bylo v databézi

64 tahact Scania z cel¢ Evropy (21).

V roce 2021 predstavila Scania balik novych motorii a technologii pod nazvem Super.
V rédmci technologii se jedna hlavné o digitalni zpétna zrcatka, u pohonného ustroji to jsou
4 nové a usporn€j$i motory (objem 13 litrii, 6 valcli), nové prevodovky a zadni néapravy,
které dohromady snizuji provozni ndklady az o 8 % oproti pfedchozim generacim pohonného
ustroji (20, 25). Nova Scania byla otestovana v takzvaném tisicibodovém testu, ktery vyhrala.
Jako 40 tunova souprava mela Scania 480R spotiebu 27,1 1/100 km a po souctu s dalSimi c¢astmi
testu (napf. bezpecnost nebo provozni néklady) ziskala celkem 947,3 bodu z 1000 moznych

(26). Ptedstaveni novinek je k dispozici na vefejné€ ptistupném portalu Scania Super (20).

Pti definitivni konfiguraci soupravy pied nakupem je dilezité dbat na kompatibilitu mezi
tahacem a ndvésem, a to hlavné u tahace z hlediska vysky to¢ny, aby navés byl ve vodorovné
poloze ke komunikaci (14). Moznosti konfigurace tahace jsou velmi Siroké a lze jej

nakonfigurovat prakticky jakkoliv. Vozidlo ma pfi pfedani i digitalni tachograf.

K pohybu vozidla nad 3,5 tuny je potfeba platit myto na vybranych usecich silnic I. tfidy
a na dalnicich. Platce se musi zaregistrovat do syst¢ému mytoeu.cz a vyzvednout si palubni
jednotku na jednom z distribu¢nich mist (z Milotic je nejbliZ§i na Cerpaci stanici OMV

v Luzicich). Tu je pak provozovatel povinen umistit na ¢elni sklo uvniti tahace (31).
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2.4 Personalni poZzadavky a registrace vozidla

K fizeni soupravy vybrané v kapitole 2.3. je potfeba mit ve firmé vhodné zaméstnance (pocet
bude uptesnén v kapitole 3.2.2). Potfeba je tak vybrat nejlépe fidi¢e se zkusenostmi, a hlavné
s Fidi¢skym prikazem kategorie C+E. Ridi¢ tak musi mit vék alespoii 21 let nebo 18 let
v piipad¢é vstupniho skoleni v délce 280 hodin (24). U osob nad 65 let je potifeba doklad
o zdravotni zpusobilosti. Potieba je také digitalni karta fidice, ktera slouzi pro provadéni
zdznamil 0 pracovni ¢innosti Fidice. Ridi¢ si o ni musi zazadat na jakémkoliv obecnim uiadé
obce s rozsifenou pasobnosti (ORP). Na vydani neni tfeba vypliiovat zadny formulat. Zadatel
ptedlozi pouze platny fidi¢sky prikaz a doklad totoznosti. Dle zdkona ¢. 634/2004 Sb.,
o spravnich poplatcich, ve znéni pozdéjsich predpisi (34) je spravni poplatek 700 K¢ a karta je
fidi¢i vydana do 15 dnii ode dne podani Zadosti. Zadatel musi byt drzitelem piislugného

fidi¢ského opravnéni a mit obvyklé bydliité na tizemi Ceské republiky.

Jednou z moznosti je zjistit si u soucasnych fidict firmy Lef, zda nemaji zajem o fizeni této
soupravy. Firma by tak témto fidi¢lim zaplatila vydaje potfebné k ziskani fidi¢ského opravnéni

C+E a dalsi vydaje v podobé spravnich poplatkli. Na misto téchto fidici by si nasla fidice nové.

Jelikoz ma firma Lef sidlo v Ceské republice, musi byt silni¢ni jizdni souprava v registru
vozidel Ceské republiky (8). Do registru se zapisuje na registraénim misté, kterym je jakykoliv
ORP jako 2 vozidla, v tomto ptipad¢ zvlast tahac a zvlast’ navés. Nejblize Milotic je Méstsky
uiad v Kyjoveé. Na webu kyjovského tradu (28) jsou uvedeny podrobné pokyny pro registraci
vozidla, véetné predepsaného (a interaktivniho) tiskopisu ,,Zadost o zapis silniéniho vozidla

do registru silni¢nich vozidel.*
Pro registraci vozidla je potieba (28):

e original nebo ovéfend kopie zivnostenského listu a vypis z vetejného rejstiiku;
e vyplnéna Zadost o zapis silniéniho vozidla do registru silni¢nich vozidel;

e technicky prikaz registrovaného vozidla;

e pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla;

e doklad o nabyti vozidla (kupni nebo leasingova smlouva)

e apisemnou plnou moc vlastnika vozidla s Gfedné ovéfenym podpisem nebo

uznatelnym elektronickym podpisem, pokud Zadost nevyftizuje vlastnik vozidla.

Podpis se ufedné ovéiuje napiiklad na krajskych tfadech, na ORP, na pobodkach Ceské

posty nebo u notére. Spravni poplatek (34) je ve vysi 30 K¢ za podpis.
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Spravni poplatek (34) pro registraci tahace je 800 K¢, registrace navésu je zpoplatnéna
Castkou 700 K&. Utad nasledné vyda majiteli (popt. provozovateli) vozidla, Osvédéeni
o registraci vozidla a registracni znacky pro obé vozidla. Pro tahac to jsou 2 tabulky registra¢ni

znacky a 1 pro naves.

Ke stahovani dat z digitalniho tachografu tahace provozovatelem je potfeba pamétova karta
podniku. Zadatel si o ni miize zazadat na ORP a vydava se na dobu nejdéle 5 let. Pro vydani je

potieba:

e Ufedné ovefeny vypis z verejného rejstiiku;
e pisemna zadost o kartu podniku;

e Ufedné ovéfend plna moc, neni-li zadatel jednatelem spole¢nosti.

Spravni poplatek (34) je ve vysi 700 K¢ a trad ji vyda do 15 pracovnich dnti od podani

zéadosti. Nejpozdéji 15 dni pfed koncem platnosti karty si 1ze zazadat o jeji prodlouzeni (30).

Dle zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti za ijmu zpiisobenou provozem vozidla
a o zmén¢ nékterych souvisejicich zakont, ve znéni pozd¢jsich predpist (29) musi mit vozidlo
provozované na pozemnich komunikacich sjednané pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla.
Pro taha¢ Scania 500R se na zéklad¢ srovnavace pojisténi pohybuje cena (ke dni 5.3. 2022)
okolo ¢astky 50 000 K¢ za rok (limit plnéni 100/100 mil. K¢). Naopak u navésu je tato castka
zhruba 5 000 — 10 000 K¢ za rok (v obou ptipadech v zavislosti na pojistovng).
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3 PROVOZ VELKEHO NAKLADNIHO VOZIDLA

Pro provozovani velkého nékladniho vozidla je dalezité definovat okruh pouziti vozidla.
To ale vyzaduje béhem svého provozu servisni prohlidky nebo muze dojit k poruse, a tak je
nutné definovat opatfeni v piipade, ze vozidlo nebude k dispozici. Dale budou v této kapitole
zminény zakazy jizd. Harmonogram trasy a pracovni rezim fidi¢e budou stanoveny vzhledem
k Natizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych predpisii

v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, v nejnovejsim konsolidovaném znéni (8).

3.1 Pracovni rezim ridice

Ridi¢i vozidel nad 3,5 tuny musi dodrzovat Naiizeni Evropského parlamentu a Rady
¢. 561/2006 o harmonizaci n€kterych predpist v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy,
v nejnovéjSim konsolidovaném znéni (8). Toto nafizeni urcuje fidi¢i maximalni doby fizeni

a minimalni délky bezpecnostnich ptestavek (32).

Denni doba tizeni je definovana jako celkova doba fizeni mezi dvéma dennimi odpocinky
(popft. mezi dennim a tydennim). Tato doba muze byt 2x za tyden 10 hodin, jinak je standartni
maximalni doba fizeni 9 hodin. Tydenni doba fizeni nesmi piesdhnout 56 hodin a celkova doba

fizeni nesmi pfesahnout 90 hodin za 2 po sobé nasledujici tydny.

Bezpecnostni piestavka je doba, kdy tidi¢ nesmi vykonavat zadnou praci. Po 4,5 hodinach
fizeni musi ndsledovat bezpecnostni prestavka o délce minimélné 45 minut (nezacina-li denni
nebo tydenni doba odpocinku). Bezpecnostni prestdvka mize byt rozdélena na 2 Casti, a to

na prestavky o délce minimalné 15 minut a nésledné minimélné 30 minut (nelze naopak).

V pribéhu kazdych 24 hodin musi fidi¢ vykonat nejméné 11hodinovou piestavku, popiipadé
tento odpocCinek mize byt 9 hodin maximalné 2x mezi dvéma tydennimi odpocinky. V tomto
ptipad¢ se jedné o nedéleny odpocinek. Déleny odpocinek se tykéa pouze standartni denni doby
odpocinku. Ta smi byt rozd¢lena na ¢ast o délce 3 hodiny a dalSi musi byt dlouha alespon

9 hodin. Celkové denni doba odpoc¢inku je tak v tomto piipad€ 12 hodin.

Tydenni doba odpocinku je doba, kdy fidi¢ mlZe volné nakladat se svym ¢asem. MiiZe byt
bud’ béZna nebo zkracena tydenni doba odpocinku. Bézna je o délce 45 hodin, zkracena je
dlouha 24 hodin, ale musi byt vykompenzovana pied ukonc¢enim 3. tydne. Jakoukoliv tydenni
dobu odpocinku delsi neZ 45 hodin nesmi fidi€ travit uvnitt vozidla. Jsou-li ve vozidle 2 fidic,
musi mit kazdy z nich do 30 hodin od skonceni denni nebo tydenni doby odpocinku denni dobu

odpocinku o délce alespoil 9 hodin.
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Od povolenych dob fizeni se fidi¢ mize odchylit za ucelem dojeti na vhodné misto zastavky.
Thned po zastaveni ale musi diivod zaznamenat do vytisku z tachografu. Denni a tydenni dobu
fizeni muze prekroCit az o jednu hodinu za ucelem dojeti do provozovny zaméstnavatele
k Cerpani tydenni doby odpocinku. Za stejnym ucelem mize dobu fizeni piekrocit
az o 2 hodiny, pokud pfed dodatecnou jizdou cCerpal ptestavku alesponi 30 minut. Doba
prodlouzeni musi byt kompenzovana odpovidajici dobou odpocinku cEerpanou vcelku

s jakoukoli dobou odpocinku pted koncem 3. tydne nésledujiciho po doty¢ném tydnu (32).

Dle natizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna tiprava pracovni doby a doby
odpocinku zaméstnancti v dopravé, ve znéni pozdéjsich predpist (3) smi fidi¢ ndkladniho
vozidla mit sménu o délce maximaln¢ 13 hodin. V no¢ni dobé mize délka smény fidi¢e byt
maximalné 10 hodin béhem 24 hodin po sob¢ jdoucich. Za tyden musi byt pracovni doba fidice

maximalné 48 hodin (3).

Harmonogram prace fidi¢li bude pfimo pro firmu Lef feSen v podkapitole 3.3.2 spole¢né

s kompletnim tydennim harmonogramem.

3.2 Zikaz jizdy nakladnich vozidel v CR

Dle zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o0 zménach nékterych
zékont, ve znéni pozdéjSich predpisi (33) se omezuje jizda ndkladnich vozidel o maximalni
piipustné hmotnosti nad 7,5 tuny a vozidel nad 3,5 tuny s privésem. Doby zakazu jizd téchto

vozidel jsou uvedeny v tabulce 3.

Tabulka 3 Zakaz jizdy nakladnich vozidel v CR

Obdobi mimo prazdniny Obdobi prazdnin
Den v tydnu Doba zakazu Doba zakazu
patek - 17:00 —21:00
sobota - 7:00 — 13:00
nedéle 13:00 —22:00 13:00 —22:00

Zdroj: (33), upraveno autorem

V tabulce 3 se obdobim prézdnin mysli obdobi od 1. Cervence do 31. srpna (33), pro dny
pracovniho klidu plati stejnd omezeni jako pro ned¢li. Oblast platnosti zdkazu se tyka dalnic
a silnic L. tfidy. Vyjimku ze zdkazu maji napiiklad vozidla v kombinované piepravé, preprava
postovnich zésilek nebo zivych zvifat. Vyjimka se tyka i zboZzi podléhajici rychlé zkéaze, pokud

zabira alespon polovinu objemu nékladového prostoru vozidla, coZ pti expedici zboZi firma Lef

41



splituje. O vyjimku z jinych divodu si lze pozddat na mistné piislusSném krajském uradu

(pteprava v ramci kraje) nebo na Ministerstvu dopravy (pfeprava v ramci 2 a vice kraji).

3.3 Vyutziti vozidla

Vozidlo vybrané v kapitole 2.3. Ize vyuzit dvéma zplsoby pro dopravu zbozi z Milotic
do Prahy. Prvni, a zdkladni, moznosti je vozidlem nahradit externiho dopravce. Navés by byl
vybaven i dvoupatrovym systémem vzhledem k mnozstvi expedovaného zbozi. Souprava tak
bude obsluhovat linku 13 popsanou v kapitole 1.3.2. Jednalo by se o primarni pouziti této
soupravy. Hmotnost plného ndvésu v tomto ptipadé¢ nelze stanovit, jelikoz je rozdil,
zda ndkladem jsou mens$i kynuté knedliky (300 grami) nebo vétsi kynuté knedliky (600
gramil), karlovarské knedliky (500 gramu) a tésta (500 gramil). Dvoupatrovy systém navic
vyzaduje vysokozdvizny paletovy vozik, ktery nyni firma Lef nemé k dispozici pro vnitini
pouziti. V ptipad¢ vykladky se vzhledem k tomu, Ze se jedna o pateini distribu¢ni centra (DC)
velkych fetézcl, pocita s tim, Ze tento vozik k dispozici mit budou. Vzorovy navés zvladne dle
parametrii stanovenych jeho vyrobcem (16) vydrZet zatizeni manipula¢nim zafizenim

az o hmotnosti 5500 kg.

Alternativni moZnosti je krom¢& obsluhy linky 13 1 obsluha linky 12. Tim by se uvolnilo
jedno nékladni vozidlo z vozového parku firmy Lef a mohlo by jezdit jinou linku, kde jsou
naptiklad 2 rozvozy. Navés s dvoupatrovym systémem bude mit dostatek mista pro vSechno

zbozi obou linek, a navic zlstane jedno volné ndkladni vozidlo do 3,5 tuny.

3.3.1 Nakladka

K optimalnimu chlazeni zbozi v navésu je nutné spravné nalozit navés. Chlazeni navésu totiz
pracuje tak, ze studeny vzduch proudi z cirkulacni stény (obrazek 8, leva ¢ast) nad a mezi
zbozim az na konec ndvésu a postupné se otepluje. Na konci navésu narazi na dvete, zméni
svou trajektorii smérem doli a teply pokracuje pod paletami zpét do cirkulaéni stény, kde se
znovu ochladi a kolobéh se opakuje. Proudéni vzduchu v navésu je jednoduSe zndzornéno
na obrazku 10 jako ptipad 1. U klasickych europalet, kde otvory pro manipulaci funguji jako
praduchy (obrazek 5), neni problém. Pokud by se ale do ndvésu nalozily ptepravky (obrazek 2)
plné zboZi pfimo na podlahu, doSlo by ke kumulaci teplého vzduchu u prvni fady téchto
piepravek. Na obrazku 10 je tato situace znadzornéna jako ptipad 2, misto kumulace vzduchu
je oznaceno jako Cerveny obdélnik. Pfi poZadovanych teplotach mezi 2 °C az 8 °C uvnitf skiiné
by nedoslo k Zadnym fatalnim nasledkim, ale ¢idla v zadni ¢asti by naméfila vyssi teplotu

a agregat by generoval vice chladného vzduchu. V ptedni ¢asti by ale mohla byt teplota vyrazné
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nizsi nez v ¢asti zadni. Obrazek 10 je pouze orientacni a ma za ukol vysvétlit princip proudéni

vzduchu uvnitt navésu. Pomér velikosti navésu a palet se zbozim neodpovida skutecnosti.

»‘-*‘

Spravné proudéni

Pipad 1 1

O

[

Pripad 2 : S—— m—— '

Nespravné proudeéni . . _'_ILJE .
| L ]

O ol 000

= — e

Proudéni teplého vzduchu Proudéni studeného vzduchu

Obrazek 10 Proudéni vzduchu v navésu

Zdroj: (14), upraveno autorem

Podobné funguje chlazeni i u dvoupatrového systému. Zde chladny vzduch prochazi mezi
prvnim a druhym patrem a mezi druhym patrem a stropem navésu. Jelikoz je prichod vzduchu
ztizen, lze naveés dovybavit vzduchovody (rukavy) k vedeni studeného vzduchu do poloviny
navésu, aby bylo zajiSténo chlazeni zadnich palet. Piiklad téchto vzduchovodii je

na stropu navésu na obrazku 7 v levé Casti.

Resenim je umistit piepravky na palety. Tim se vytvoii nejen praduch pro proudéni vzduchu,
ale zjednodusi se 1 manipulace s pfepravkami. Pfepravky se umisti na palety a obali stahovaci
folii jako jeden celek. Je-li rozmér europalety 1200 x 800 x 144 mm a rozmér piepravky 600 x
400 x 131 mm, vejdou se na paletu do jedné vrstvy 4 prepravky. Vyska jednotlivych pater

v ndvésu se mize menit podle potieby.

S dvoupatrovym systémem se azZ dvojnasobné zvysi objem navésu. I kdyz by druhé patro
nebylo pfili§ vyuzivané, vyplati se ho v ptipad€ zdsobovani Prahy mit. Pofizovaci néklady jsou
vzhledem k cené€ navésu zanedbatelné, uZitecna hmotnost soupravy se pfili§ nezméni a firma
Lef bude mit k dispozici naves s objemem azZ 66 europalet. Prvky dvoupatrového systému ma

naves na obrazku 7 v levé ¢asti u cirkulacni stény.

43



3.3.2 Trasa a harmonogram prepravy

Trasa z Milotic do skladd v Praze vede po silnici 11/432 do Kyjova, kde se napoji na silnici
1/54 do Slavkova u Brna. Po obchvatu Slavkova po silnici I/50 se tidi¢ dostane na kiizeni
s dalnici D1, na kterou najede ve sméru Praha. Na exitu 12 u Prahy pak fidi¢ sjede v pfipade
jizdy do DC Billa Modletice. Dale do skladi v Kozomin¢ a Klecanech pokracuje trasa
po dalnici D1 na exit 1, kde fidi¢ bude pokracovat po ulici Spofilovska, ptes Jizni spojku na
ulici Primyslova a Kbelska, kterymi se dostane na dalnici D8. Do DC Ahold Klecany pouzije
fidi¢ exit 1, pro cestu do DC Makro Kozomin exit 9. Trasa z Milotic do Prahy je vyobrazena

v ptiloze G a polohy jednotlivych skladi a jejich vzdalenosti z Milotic jsou v piiloze H.

V pondéli, ve stiedu a v patek se dorucuje do skladii Makra a Aholdu. Konec nakladky
a odjezd je stanoven na 0:00 tak, aby se fidi¢ stihl dostat nejdiive do Kozomina, kde je okno
vykladky do 5:00. ZkuSenost dopravce je takova, ze fidi¢ stihne na misto vykladky pfijet
z Milotic za 4,5 hodiny. Priimérna rychlost tak byla autorem stanovena na 65 km-h™! avsak
v pribéhu cesty se pii vypoctech lehce méni v zavislosti na kategorii komunikace a zda se jedna
0 jizdu ve mésté nebo ne. V utery se zasobuji sklady Makra a Billy, kde je v obou piipadech
okno vykladky do 5:00. Ridi¢ tak musi vyjet nejpozd&ji v 22:00, aby do 5:00 stihl okno
vykladky jak v Bille, tak v Makru. Ve Ctvrtek je to pak samostatné sklad Billy a odjezd je znovu

stanoven na 0:00.

Ridi¢ musi byt u vozidla alespoii pil hodiny pfed odjezdem z Milotic, aby si zkontroloval
naklad a vozidlo. U skladl jsou parkovaci mista, kde fidi¢ mtize stravit bezpecnostni prestavku
o délce 45 minut. Dobu vykladky nelze jednozna¢né urcit, v harmonogramu je tato doba ur¢ena
na 1 hodinu s tim pfedpokladem, ze se jedna o zkazitelné zbozi a takova vozidla jsou odbavena
prednostné. Kompletni harmonogram jizd pro obsluhu linky 13 je v pfiloze D a v piiloze E.
Rozvrh Fidi¢i je v tabulce 4. Casy jizdy a vykladek jsou pouze orientacni a zavisi na hustoté

provozu, respektive na obsazenosti distribu¢nich center.

3.3.3 Varianty rozvozi do distribu¢nich center

Varianty pro obsluhu distribu¢nich center vychazi z tabulky 4. Rozvozy lze teoreticky
vykonat bez nutnosti denni doby odpocinku, jak lze vidét v pfiloze D. AvSak vzhledem k tomu,
7e rozvozy probihaji v noci, musi mit fidi¢ sménu pouze o délce 10 hodin. To znamena,
ze v pondéli, v Utery, ve stfedu a v patek by musel fidi¢ po cesté zpét vykonat denni dobu
odpoc¢inku. Harmonogram se zapocitanou DDO je v piiloze E. V tabulce 4 je rozvrh

jednotlivych rozvozl v tydnu.
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Tabulka 4 Rozvrh rozvozl vlastnim velkym vozidlem do Prahy

Rozvrh
Délka rozvozu Pracovni doba fidice
Den od Do Celkem [h] Pfed DDO [h] Po DDO [h]
Pondéli | 23:30 | 21:15 21,65 9,55 3,1
Utery 21:30 | 19:05 21,45 9,35 3,1
Streda | 23:30 | 21:15 21,65 9,55 31
Ctvrtek | 23:30 | 9:45 9,75 9,75 -
Patek 23:30 | 21:15 21,65 9,55 3,1
Sobota - - - - -
Nedéle | 23:30 | 9:45 9,75 9,75 -

Zdroj: autor

V ptipadé provozovani pouze jedné soupravy nebude mozné zajistit rozvoz vlastnim
vozidlem na kazdy den z diivodu potieby pfistavit vozidlo k nakladce do 15:00. Timto vozidlem
tak firma Lef provede kratké rozvozy ve ¢tvrtek a v nedé€li, poté zvladne jesté rozvoz v ttery
(modry text v tabulce 4). Na rozvoz bude stacit pouze 1 fidi¢, dalsi bude zalozni. Tydenni doba
odpocinku bude o délce 86,75 hodiny a zac¢ne fidici ve ¢tvrtek po navratu z rozvozu a skonci
v nedéli o pilnoci, kdy ma planovany odjezd z Milotic. Po navratu z rozvozu bude vozidlo vzdy
v prostoji az do dal§itho dne do 15:00, kdy zacne nakladka. Tento zplisob rozvrzeni rozvozu
vyhovuje 1 dennim dobdm odpocinku pro fidi¢e po navratu. Pfipadné Ize vlastnim vozidlem
zvladnout 1 rozvoz v patek. Zde by ale byla pierusena tydenni doba odpocinku fidi¢e a rozvoz
by musel vykonat fidi¢ zalozni. Na rozvozy v pondéli, ve stfedu a pripadné 1 v patek si bude
muset firma Lef poptévat sluzby externiho dopravce. Tim muze byt soucasny externi dopravce.
Tydenni pracovni doba, tydenni doba fizeni a doba fizeni za 2 tydny je uvedena v tabulce 5

oy

jako tidi¢ 1. Zde jsou zapocitany tidi¢i pouze rozvozy obarvené modie v tabulce 4.

Rozvozy v tabulce 4 1ze obsahnout ¢isté¢ pomoci vlastnich vykont. Podstatnou podminkou
pro toto feseni je ale provozovani 2 navésti. Technologie pfepravy by spocivala na tom principu,
ze by tidi¢ 1 odjel naloZenou soupravou na rozvoz. Po navratu zpét by odstavil prazdny naves
mimo nakladaci rampu a ptepiahl by taha¢ k ndvésu stojicimu u rampy. Zde by jeho prace
skoncila. Po naloZeni navésu by do prace pfiSel fidi¢ 2, ktery odjede nalozenou soupravou

od rampy, odpoji naloZeny navés a pfipoji prazdny, ktery nachysta k rampé€ na nakladku
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pro dalsi den. Pfevezme si doklady od nalozené¢ho névésu a odevzda doklady od prazdného.
Poté si znovu zapoji nalozeny ndvés a odjede na rozvoz. Manipulaci s navésy lze
v harmonogramu v pfiloze E obséhnout do ptlhodiny pfed vyjetim na rozvoz, piripadné
do préce ptijde diive. Pouze ve ¢tvrtek a v nedéli by se timto zplisobem s navésy manipulovat
nemuselo. Co se tyka patku, ani zde by pozdni nadvrat nebyl problémem, jelikoz v patek
nakladka neprobihd, probihd az v sobotu. Na zédklad¢ tabulky 4 by pak modfe oznacené dny
pracoval fidi¢ 1, ¢erné oznatené dny fidi¢ 2. Ridi¢ 2 tak mé planovanou tydenni dobu
odpoc¢inku v dobé od névratu ve Ctvrtek po odjezd na nedé€lni rozvoz o délce zhruba
62,75 hodiny. Ridi¢ 1 ji ma planovanou od piijezdu z pateéniho rozvozu do odjezdu na pondéIni
rozvoz a bude ji mit o délce zhruba 72 hodin. Nevyhodou je nutnost provozovani 2 navésu,
dojde tim ale k plnému obslouzeni rozvozi pomoci vlastnich vozidel. Tydenni pracovni doby,

doby fizeni a doby fizeni za 2 tydny jsou uvedeny v tabulce 5.

Tabulka 5 Tydenni pracovni doby a doby fizeni

Ridic Tydenni pracovni Tydenni doba Fizeni Doba fizeni za
doba [h] [h] 2 tydny [h]
31,95 22,7 45,4
2 37,95 24,9 49,8

Zdroj: autor

Z tabulky 5 vychazi, ze podle pracovniho rezimu fidice na zaklad¢ Natizeni Evropského
parlamentu a Rady ¢. 561/2006 o harmonizaci n¢kterych piedpist v socidlni oblasti tykajicich
se silni¢ni dopravy, v nejnovéjsim konsolidovaném znéni (8) a dle natizeni vlady ¢. 589/2006
Sb., kterym se stanovi odchylna tprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu
v dopravé, ve znéni pozdéjSich predpist (3) lze timto zplisobem organizovat praci fidictm.
Do pracovni doby je zapocditana piiprava pted vyjetim, samotné fizeni, ¢as na vykladkach,
bezpecnostni prestavky a ¢as na odchod z prace. Pfipadné mimotadné protazeni smény se pocita

jako pfescas.

Posledni variantou je prace ve dvouclenné osadce vozidla. Jeden z fidi¢lh by vzdy jel cestu
do Prahy, druhy by jel zpé do Milotic. Harmonogram by v tomto piipadé byl totozny
s harmonogramem v piiloze D. Bezpe¢nostni pfestivka by nebyla povinna. Ridi¢, ktery zrovna
nebude fidit, bude mit takzvanou pracovni pohotovost. Jedna se mimo jiné o dobu strdvenou
fidiCem za jizdy na misté spolujezdce nebo na lehatku, pficemZ tato doba neni povaZovéna
za dobu odpocinku mezi sménami, ale prvnich 45 minut lze pocitat jako bezpecnostni

ptestavku. Rozvrh je uveden v tabulce 6.
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Tabulka 6 Rozvrh pro osadku 2 tidica

Délka rozvozu RozvrZeni cest
Den od Do Celkem Tam Zpét
Pondéli 23:30 12:00 12,45 Ridi¢ 1 Ridi¢ 2
Utery 21:30 10:00 12,45 Ridi¢ 1 Ridi¢ 2
Stfeda 23:30 12:00 12,45 Ridi¢ 1 Ridi¢ 2
Ctvrtek 23:30 9:15 9,75 Ridi¢ 1 Ridi¢ 1
Patek 23:30 12:00 12,45 Ridi¢ 2 Ridi¢ 1
Sobota - - - - -
Nedéle 23:30 9:15 9,75 Ridi¢ 2 Ridi¢ 2

Zdroj: autor

Tento zplisob rozvozu ma ale nedostatky. Mezi rozvozem na pondéli a na ttery je nepfetrzity
odpocinek pldnovan pouze na 9,5 hodiny, coz je z pohledu autora nedostatecné a rozvoz
na dal$i den by musela zajistit dalsi dvojice. Problémem také je, ze v tomto rozvrhu nemaji
fidi¢1 prostor pro tydenni dobu odpocinku. Pro zajisténi provozuschopnosti by musela byt
zaméstnana dalsi dvojice, a jesté alesponl jedna by musela byt jako zalozni. Tato varianta

pro provozovani jedné soupravy tak neni ptili§ vhodna a je spiSe komplikovana.

Vzhledem k tomu, ze firma Lef je potravinai'ska firma a doprava vlastnimi vozidly je pouze
vedlejsi sluzbou pro zakazniky, neni vhodné navrhovat firmé piili§ komplikované varianty.
To potvrzuji i slova obchodniho manazera (1), ktery tikd, Ze pro dopravu nemaji zadné
specifické zaméstnance a pro jejich vyuziti jsou vhodna pouze nenaro¢na a nekomplikovana

fesSeni, ktera nevynucuji neustaly dohled nad pritbéhem rozvozu.

Pro variantu vyuziti navésové soupravy i1 pro linku 12 byl autorem této prace sestaven
harmonogram ptepravy (pfiloha F), ze kterého vychazi, Ze obsluha této linky je spolecné
s obsluhou DC sice moznd, ale pfili§ komplikovand. Jedna se o 4 sklady navic, které stézi
dokéze fidi¢ obslouzit a navic posledni 2 aZ 3 sklady by zasoboval az po DDO, tedy az po 18:00.
Sklady nemaji sice striktné ur¢eno okno vykladky, ale zboZi musi byt na misté nejpozdéji
v odpolednich hodinach, nikoli az vecer. Zde tak musi byt zachovan rozvoz stavajicim

zpiisobem.

Po névratu z rozvozu bude muset fidi¢ zaznamenat jizdu do knihy jizd. Do té se pisi
informace o vozidle (RZ, primérna spotieba, ...) a udaje o vozidlem vykonaném rozvozu.

Mezi to patii datum jizdy, od kdy a do kdy jizda probihala, stav tachometru pfed vyjetim
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a po navratu, dale pak odkud a kam cesta vedla, bezpeCnostni piestavky a ptipadné se

zaznamenava i ¢erpani pohonnych hmot (41). Vzor knihy jizd je na obrazku 11.

Sawa i
- - Stav podinda Toaci Bezpednasmi
Miso a as R wiarted Ulpeoé em ) o
Datum odjezdu a pHjerdn Ukl —H = e e ] Fomiuk .P.muh
Tod pied jizdou | pojipdd  |sbobebmd [soukromd radimelk| komes
Obrazek 11 Vzor knihy jizd
Zdroj: (41)

Knihu jizd lze vést 1 jako elektronickou. Tyto systémy vytvaii zdznamy do knihy jizd
automaticky na zékladé GPS polohy vozidla (41). Do takového systému pak Ize pridat veskera

vlastni vozidla z vozového parku firmy Lef.

Trasa prepravy do DC v Praze vede po placenych silnicich I. tfidy (silnice 1/50),
a po placenych dalnicich (D1, D8). Cena myta na této trase pro nakladni vozidlo o hmotnosti
vice jak 12 tun, emisni tfidy EURO 6 pfi poctu 5 nédprav s odjezdem v 0:00 ke dni 23.3.
je 1 135,85 K¢ (36). Jedna se o cenu na trase Milotice Kozomin. Pii cesté zpét bude vozidlo
bez ndkladu, avSak stidle bude jeho hmotnost vétsi nez 12 tun. Cena za cestu zpét bude
s odjezdem do Milotic zhruba v 5:00 o 9 korun niZsi. U trasy do Modletic je cena 1 014,46 K¢
(36) a zpét je také zhruba o 9 korun nizsi.

Co se tyka zakazl jizd, v pfipad¢ rozvozu z Milotic do Prahy by firma Lef nemusela
o vyjimku Zadat vibec, jelikoZ pfeprava zkazitelnych potravin ma vyjimku jiz ze zékona
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont,
ve znéni pozdéjSich predpisti (33). Jinak je povoleni udéleno pouze z opodstatnitelného divodu
na dobu uréitou, nejdéle na 1 rok (33). Zadost o povoleni neni zpoplatnéna. Co se tyka jizdy

zpét, zde by pii patecnim rozvozu byl problém. Proto je v tabulce 5 délka denni doby odpocinku
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12 hodin tak, aby fidi¢ vyjel po denni dobé odpocinku az po 22. hodin¢ a neporusSoval tak zékaz

Jjizdy.

3.4 Kontroly a servis soupravy

Provozovatel vozidla provozovaného na pozemnich komunikacich je povinen pfistavit toto
vozidlo k pravidelné technické prohlidce a na métfeni emisi (8). Lhiity jsou stanoveny zdkonem
¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpisti (37). Vozidla kategorie N3 (taha¢) a O4 (naves) musi byt pfistavena
nejpozdeji 1 rok od prvniho zapisu vozidla a nasledné kazdy dalsi rok znovu (8). Nejblizsi
stanice technické kontroly a méteni emisi (STK) pro nakladni vozidla je STK ESTEKO
v Hodoning. Stanice ovétuje 1 tachografy dle vyhlasky ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjsich predpist (38). Digitalni tachograf musi byt ovéfen nejméné kazdé 2 roky.
Pro provedeni technické prohlidky je potieba piedlozit technicky prikaz, osvédceni o registraci

vozidla a vozidlo mit ¢isté, s povinnou vybavou a nezatizené. Na webovych strankadch STK (39)

bohuzel neni k dispozici cenik ani online objednavkovy systém.

Servis vyzaduje néavés kazdy pul rok, taha¢ pak jedou ro¢né. Vzhledem ke stejnému
servisnimu mistu tahace a navésu lze idealn¢ provadet i servis tahace ptlrocné a eliminovat tak
piipadny vznik poruchy vozidla. Casova naroénost servisni prohlidky je v rozmezi 3 hodin
az 1 den v zavislosti na rozsahu servisnich praci (14). Tyto prohlidky je vhodné planovat tak,
aby vozidlo jelo v nejblizSich nésledujicich dnech na pravidelnou technickou kontrolu
nebo na kontrolni zkouSku o osvédceni ATP. Zarovenn vzhledem k dopravnim vykonim
dopravcii funguje servis Scania v Brné 1 o vikendu. Planovat servis je vhodné na patek
odpoledne nebo na sobotu dopoledne. Zkouska ATP se provadi v prazskych Hostovicich
u spole¢nosti Trane Technologies. Novy ndvés mé platnost certifikatu 6 let, ale az do véku
nastavby 15 let miize byt certifikat prodlouzen vzdy o 3 roky. Ke kontrole se vozidlo musi
ptistavit v dohodnuty den v 8:00 rdno, musi mit nastavenou teplotu uvnitf skiiné¢ v rozmezi
15 °C az 20 °C a mit dostatek paliva na 6 hodin provozu (40). Po uspésné zkousce obdrzi majitel
vozidla novy certifikacni Stitek a novou rozliSovaci znacku, kterou musi na skiin vylepit.

Kontrolni zkouska vzorového navésu pro Lef stoji 10 500 K¢.
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3.5 Provoz a prostoj soupravy

Vozovy den v provozu je takovy kalendaini den, ve kterém byla s vozidlem zapocata
prepravni nebo jina prace. Vozovy den v provozu je pak takovy kalendaini den, kdy bylo
vozidlo provozuschopné, ale nebylo pouzito pro pfepravni nebo jinou praci (8). Vzhledem
k variant¢ vyuziti vozidla tak bude vozidlo vyuzito bud’ 6 dni v tydnu, nebo pouze 3 dny
v tydnu. Nuceny prostoj ale vzdy bude od 15:00 jako nakladka vozidla. Dle harmonogramu
prepravy (ptiloha E) a varianty s vyuzitim vozidla 3 dny v tydnu najede vozidlo tydné celkem
1 562 km, z toho 782 km je s nakladem (utery, ctvrtek, nedéle). V ptipad¢ provozovani dvou
navést by tahaC tydné najel 3 302 km, z toho 1682 km s ndkladem. Stejny ptipad by byl
i pro variantu s osadkou 2 ftidi¢l. Soucinitel vyuziti B je pomér poctu ujetych kilometrii
s nakladem k celkovému poctu ujetych kilometrii a vyjadiuje stupenn vyuziti jizdniho vykonu.

Vypocita se dle vztahu (1):

p="1 [ (1)
kde:
B soucinitel vyuziti jizd [-]
L, ujeta vzdalenost s nakladem [km)]
L celkova ujeta vzdalenost [km]

Zdroj: (8)

Tydenni soucinitel vyuziti jizd bude ve vSech ptipadech 0,5. Polovina jizd tak bude
s nakladem, polovina bez nakladu. To se da ale vzhledem k planovanému vyuziti firmou Lef
ocekavat. Stejny soucinitel vyjde pro tahac i v ptipad€ obsluhy vsech rozvozii v tydnu pomoci
dvou navéstu. Kvili provozovani vozidla pro vlastni potfeby ani nijak nelze tento pomér zvysit.
Vozidlo by muselo zpét vozit jiné vyrobky pro svoje ucely. Rozdilné od regionélnich pieprav,
z distribucnich center se zpét nevozi neprodané staré vyrobky, které by se musely svaZet z celé
republiky. Obchodni fetézce je likviduji samy v mistech prodeje. Zpét se vozi pouze prazdné
palety v takovém poctu, v jakém bylo zbozi do DC ptivezeno nebo piepravky v piipadé€ vyuziti

vozidla i na jiné rozvozové linky.

3.6 Situace v pripadé nedostupnosti soupravy
V ptipadé, Ze vozidlo nebude schopno vyjet na rozvoz at’ uz z ditvodu servisu, kontroly
nebo jakékoliv mimotradné situace (porucha, defekt, nehoda), je potieba mit zalozni plan.

Pokud bude odstavka vozidla pfedem planovana a zasdhne-li do provozu vozidla tak, ze nebude
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moci odvést zbozi, nabizi se moznost objednat si sluzby externiho dopravce. U provozovani
2 n&veést je moznosti planovat servis jednoho navésu a pripadné i tahace na ctvrtek dopoledne
a odpoledne, dalsi naveés ma prostor pro servis béhem nedé€le a pondélniho dopoledne. Problém
je ale v ptipadé mimoradné neschopnosti provozu vozidla. Provozovanim nové soupravy lze
tento problém eliminovat, stale zde ale urcité procento poruchy existuje (naptiklad defekt).
V takovém ptipad¢ je nutné situaci fesit operativné a neexistuje jednoznacny plan, co v takové
chvili délat. Jednou z moznosti je poptat sluzby u externich dopravci naptiklad pres jiz zminény

vytéZovaci program.

Dals§im feSenim nedostupnosti vozidla se nabizi uzavieni smlouvy o zaloze s dopravcem,
ktery bude poskytovat firmé Lef pfepravni sluzby ostatnich rozvozii nebo v pfipadé kompletné
vlastnich rozvozi by externi dopravce pokryval pouze situace, kdy bude souprava nedostupna.
Jelikoz v ptipadé€ 2 ndveésh uz by byl navés na rampé piistaven a postupné nakladan, poskytl by
externi dopravce pouze tahac a fidice. Pokud by tedy fidi¢ uz po cesté¢ védél, Ze se nestihne
s vozidlem vratit z divodu urcitych problémt (porucha, ...), firma Lef by vyuzila sluzby tohoto
smluvniho externiho dopravce. Otazkou ale je, zda by dopravce s takovym zplisobem
poskytovani piepravnich sluzeb souhlasil, jelikoz by musel neustale mit jedno vozidlo (a fidice)
v pohotovosti. Mimofadnosti jsou v ramci provozovani pouze jednoho vozidla nejvétSim
rizikem, protoze ani nadale neni jist¢ zarucena dostupnost vozidla v moment, kdy ho firma Lef

bude na nakladku potiebovat.
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4 ZHODNOCENI RESENI

Zavedeni velkého nakladniho vozidla pro firmu Lef je na prvni pohled realné. Existuje
ale fada pozitiv a negativ, které provoz ovliviiuji a na jejichz zékladech se vedeni firmy Lef
rozhodne, zda vlastni vozidlo nad 3,5 tuny bude, ¢i nebude provozovat, piipadn¢ je pak potieba

zvolit variantu, podle které bude rozvozy provadét a organizovat.

4.1 Vyhody a nevyhody provozovani vlastniho vozidla

Pro kazdou firmu, pfipadné¢ dopravce, vyvstavaji jina pozitiva a negativa. Pozitivni
u provozovani vlastniho velkého nékladniho vozidla firmou Lef je nezédvislost na externim
dopravci, v tomto piipad¢ pouze ¢asteCna nezavislost. Vyhodou je i navés na miru, ktery je
sestaven presné pro dané pozadavky firmy, a lze tak snizit provozni naklady. Dalsi vyhodou
také mlze byt seznameni se s problematikou provozu velkych vozidel v ptipadé€, Ze firma
v budoucnu bude potiebovat vozidla s maximalni piipustnou hmotnosti nad 3,5 tuny

pro rozvozy na regionalnich linkach.

Z divodu specifickych podminek na rozvoz existuji vyrazné nevyhody, které provozovani
vlastniho vozidla komplikuji. V porovnani se soucasnym stavem bude muset firma feSit
vSechny ndlezitosti (myto, fidi¢i, servis, ...) souvisejici s provozem velkého nakladniho
vozidla. Harmonogram piepravy je sice na prvni pohled realny, ale jedna se pouze o névrh,
jelikoz provoz na pozemnich komunikacich neni nikdy zcela plynuly a bezproblémovy.
Pti prepravach na delsi vzdalenosti a po pozemnich komunikacich s hustym provozem vznika
vyrazné riziko odchylek od planovaného jizdniho fadu vozidla. To se miize zdrzet na cesté nebo
na vykladce a nebude moci odvést zbozi dalsi den. Z pohledu nedostupnosti vozidla se jedna
o pomérné velkou nevyhodu a zna¢né riziko a provozovani velkého nakladniho vozidla by
mohlo zptsobit vyrazné omezeni, nebo dokonce zastaveni vyroby. Piehledné jsou vyhody

a nevyhody provozovani vlastniho vozidla vypsany v tabulce 7.

Tabulka 7 Tabulka vyhod a nevyhod provozovani vlastniho vozidla

Vyhody provozovani vlastniho vozidla Nevyhody provozovani vlastniho vozidla

Nezavislost na externim dopravci Nalezitosti souvisejici s provozovanim

Vozidlo na miru — nizké provozni néklady Zodpovédnost za provoz

Ptipravenost na dals$i rozsifovani Riziko nedostupnosti vozidla v ptipadé

poruchy

Zdroj: autor
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V tabulce 7 se ndlezitostmi souvisejicimi s provozovanim mysli pracovni doby fidict, myto,
pohonné hmoty a vlastnictvi vozidla (leasing nebo najem). Zkratka se jedna o povinnosti,

které musi firma Lef pfi provozovani vlastniho velkého vozidla plnit.

Autor sestavil postup zavedeni vlastniho velkého nakladniho vozidla a jeho zaclenéni
na zikladé harmonogramu piepravy do vozového parku firmy Lef spol. s.r.o.
Sice je provozovani takového vozidla pro ucely firmy realné, av§ak zna¢né komplikované
a rizikové. Nicméné se jedna pouze o navrh autora a finalni rozhodnuti zavisi na vedeni

firmy Lef.

Autor prace zavedeni velkého nakladniho vozidla do vozového parku firmy Lef
nedoporucuje, a to z divodu existence vyznamnych negativ a rizik pri provozovani

takového vozidla.

4.2 Alternativni FeSeni

Vzhledem k tomu, Ze objem objednavek pro DC v Praze roste, doporucuje autor uzsi
spolupraci s externim dopravcem na zdklad¢ stavajici spoluprdce a snazit se o optimalizaci
exportu zbozi pomoci externiho dopravce. Doslo by tak k eliminaci nevyhod a zaroven by se
vyuzily vyhody uvedené v piedchozi podkapitole cislo 4.1. Vzorovy navés muze byt
1 vzorovym pro dopravce, ktery firmé Lef poskytuje piepravni sluzby. Je-li objednavka zbozi
vice nez 33 europalet, vznikaji obéma stranam vyssi naklady i pfesto, ze existuji technologie
v navésové technice, které umoznuji prevést az dvojnasobné mnozstvi palet oproti standartnimu
naveésu. Vzhledem k dlouhodobé spolupréci tak dopravece miize tento naves koupit pii obnove
vozového parku a vyuzivat ho vyhradné pro ptfepravu pro firmu Lef, poptfipadé na zakladé
dlouhodobych zkusSenosti spole¢né vytypovat dny, kdy dodavky do Prahy pravé prevysuji
mnozstvi 33 palet. Navés poslouZzi dopravci 1 pro jinou praci, kde si zakaznik poptd piepravu

veétsitho mnozZstvi zboZi.

Nabizi se tuto soupravu provozovat na regionalnich linkdch. Tato moznost ale neni moc
ideélni vzhledem k tomu, Ze se zasobuji zejména mensi dodavatelé v malych obcich a objem
zboZi neni tak velky, aby se zde zavadéla navésova souprava. Mnohem vice by byl vhodné;jsi

nakladni automobil s chladirenskou néstavbou bez piivésu.
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ZAVER

Zavedeni a provoz velkého nékladniho vozidla pro vlastni potfeby neni samo o sob¢ pfilis
slozitou problematikou. AvsSak v logistice u firmy Lef se objevuji pomérné specifické
podminky, které provoz vozidla znacné stézuji. Bohuzel se hlavni vyrobna a balici misto
v Miloticich nachazi v zéstavbé, kde jiz neni dostatek mista pro dalsi rozsifovani. Hlavni balici
misto by se mohlo nachazet v nové oteviené pobocce v Dubnianech, kde by se nachazel i sklad

a nutnost ptitomnosti navésové soupravy by nebylo potieba.

Ptesunuti baliciho procesu do novych prostor by ale vytvorilo nutnost ptfevozu vyrobki
z vyrobniho sidla, tedy transport vyrobktl navic. Vzhledem k rtstu firmy Lef ale ziejmée stejné
bude v budoucnu vznikat nutnost kompletni zmény logistiky a tim i1 vzniknou podminky
pro realngjsi provoz naveésoveé soupravy jako nahrady za externiho dopravce. V navaznosti s tim
se pak nabizi 1 moznost nové optimalizace vlastnich rozvozl se zavedenim dalSich velkych
nakladnich vozidel jako podminka pro udrzZitelnost vlastnich rozvozi za akceptovatelné

naklady.

Cilem prace bylo analyzovat souc¢asny stav rozvozi ve firmé Lef spol. s.r.o. a definovat
naroky na prepravu potravinaiskych vyrobki. Nasledoval popis postupu zavedeni
nakladniho vozidla nad 3,5 tuny a autor navrhl vhodného vozidlo a jeho zaclenéni
do provozu. Na zavér zhodnotil FeSeni v porovnani se sou¢asnym stavem, kde zavedeni
vozidla za danych podminek ve firmé nedoporucuje. Konecné rozhodnuti je ale na vedeni

firmy Lef spol. s.r.o.
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Ptiloha A Evidence pfepravek ze dne 1.10. 2021

Svymi podpisy potvrzuji ZAMESTNANCI, Ze souhlasi s uvedenymi udaji.

EVIDENCE BEDEN

z(istatek na firmé Vydano celkem | £E DHE L
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Tr‘_...’t‘.mlo 6 Stav tachometru BEDNY trasa 6 BEDNY Makro Brno |Podpis fidige
|/ Vy‘jezd:é-q 120 Vyvezl: Q.'BQ 2 ks [Vyvezl: 33.5 ks T
L prijezd: 6 45 Ipiveat: DG~ ks|Privezl: %L ks (7[1?'
Ujeto: AR km  |Natrase: 530 ks |zuistatek: [1?'2_ ks
Trasadislo 7 Stav tachometru BEDNY trasa 7 BEDNY JOSPO BEDNY Makro OlomoyPodpis fidice
i V\"iEdeTq@F/)fb Vyvezl: Z’jé/ ks fvyvezl: ks |vyvezl: 38 ks
Pfijezd',/ K?O Pivezl: 466/ ks|piivezl: kslerivez: © O ks
Ujeto: '551 km |Natrase: CSZ ks |Zustatek: QZ ks |Zustatek: 9 00 ks o
Trasa éislo 8 Stav tachometru BEDNY trasa 8 Podpis Fidite
) vijerd: oL ST upver: (280 ks
-I Pfijezd:/ ‘\‘90? 073 |privezl: 9 ks 1—6
| Ujeto: £O(km Na trase: 96{5" ks
Trasa Eislo 3 Stavtachometru  |BEDNY trasa 3 DUBNANY  |podpis fidite
} i 7 Vyjezd: 03 (:'14 Vyvezl: (0 g ks Jvyvezl: ?f ks i B
i etieaas § 7120 |piivert C% wslprivez: 717 ks
| ; Ujeto: 2. @ rm _|natrase: -4 ks Jastatek: D949 ks
Trasa 9 MERO SK |stavtachometru BEDNY trasa 9 BEDNY Hamé Podpis Fidite
i = Vyjezd:.?)43 950 |Jvyveil: ks [Vyvezl: ks
| priedd G0 |priveat: ks|priveat: ks
[ L. Qieto: quo km |Natrase: ks fzustatek: & ks i
Trasa ¢islo 12 Praha |Stav tachometru BEDNY trasa 12 |BEDNY ROHLIK Praha |BEDNY ‘\I\INI Rohlik |Podpis Fidice
Vﬁjezd:’lﬁo.'S? Vyvezl: ks Jvyvezl: ﬁﬁﬂ. ks |Vyvezl: ks
prijead Piivezl: colpiveat: 132 ksfprivest: 49 ks
| Ujeto: km  |Na trase: ks |zastatek: () ks Jzustatek: ks
AHOLD PRAHA AHOLD Olomouc 5 Makro KOZOMIN
AUTO: ‘ AUTO: '
NAJETO KM: NAJETO KM:
PALETY vyvezl: PALETY v!?lezl:
PALETY pFivezl: PALETY“P"":’Ell:
podpis fidice: i podpis fidice:

Zdroj: (1), upraveno autorem

V ptiloze A byly skryty registrani znacky vozidel, jména a podpisy fidict.

60



Ptiloha B Vzor osvédceni pro dopravni nebo ptepravni prostiedky dle ATP pouzité pro
prepravu zkazitelnych potravin

DOPRAVND NEBO PREPRAVNI PROSTREDEER

. Lo | CHLADICEA | i) . ]
1ZOTERMICKY CHLAZENY MRAZICI VYHRIVACI VICE-TEPLOTMI

CZ: AOOOOORN

Provokol ATP XXXXXXXXX

Vg podtle Dahiody o mezingrodnich plepravich shazitelmich pofravin g specializovanich prostedoich wedenyeh pro fyio

prepravy (ATP)

[ Vydavajicl organ: R OO RN RO OO OO OO OO OO

2. Dopravmi nebo prepravni prostredeks: XXXAXXXXEXXXXKONANXXXNANKY

3 Registracni @islo XXXXXXXXXXXX  Identifikaéni mnacka vozidla: AXXRXXXXN AN K NN AN AN XNORNAX
Piidéleno (kim) XXNXNANKNNNNNNNNY

lzotermické nistavba, ZNACKA, TYP, SERIOVE CISLO AN NN RN N NNOOON NN RN
MESIC A ROK VYROBY '

4 . Vlastnik neho prommvmel: B T T T R

5 Predlozeno kym XXX NODDOOOUODOOUNDNCOOCONDNC N COOUUNUOOUOUCE N OO XY

[ Schvilen jako dopravni nebo pfepravm ptoﬁtftdclc?' A A A R A A A R A A A N N O O N Y
a.1 % jednim nebo vice tepelnym(i) zafizenim(i), kterea) je(jsou)l

LAN Nezavlsl:,'-m[ll" Znatka, Typ, Palive, Sériové SisloRok Vyroby (pokud je)
6.1.2 Zaviskimii)® Lnacka, Typ, Palive, Sériové disloRok Vyroby (pokud je)
6.1.3 Snimatelnymii)

6,14 Mesnimatelnimii)

7 Podklad pro vydani osvédteni:

7.1. Toto asvedieni byla vydano na ziklads':

7.1.1 Zkeudek dopravniho nebo prepraviibo prostiedku,

7.1.2 Shody se zkusebnim veorkem,

7.1.3 Periodické kontroly.

7.2 Podrobnost

721 Nazew zhedebni stamce XX OO OO U OO O OO NN NN NN AR
7.2.2. Charakter zkousek” B O T
7.2.3 Cislo (gisla) protokolu nebo protokoli:
MANMMNMNMNNY {?.Kl.'ﬁl‘.“N[’ STANICE) RRER/MM/DIF A NNNNNNNN IZHIJ%I‘:HNI’ STANICE) RRRR/MM/DD
i Hodnotu seutinitele K 0.00 Win'K | — — —
i Skuteény chladici vikon phi v Imenovity | Vyparnik I | Vypamik 2 | Vypamik 3
teploté 30 s pii votini teploté: 1 vfkon

0] s W xmxexs W oxxemxe W[ xxxmas W

U] xeoes W xmumas W e W[ xxxmex W
7.3 Podet otvord zvlddiniho dopravnibe nebo piepravniho e T R T E—
prostiedku X
7 3.1 Podet dveli X zadni dvefe X badni dvere X
7 3.2 Potet vitracich otvord X
7.3.3 Podet prostiedkd na zaveieni masa X
74 Ostatni
& Toto osvidteni plati do MESIC & ROK

8.1 Zapodminky, ze:
8.1.1 lzotermucka skiif, popP. te# tepelne zafizeni, budow udriovany v bezvadnem stavu, a
8.1.2 Tepelné zafizeni nebude podrobeno podstatnym Gpravan

— i el
g DHmo v XXX NXNNY . DI-[(.I.-H[J.\JI [}UP[.IK.-\.I .
ANENNNNNY MNepouZival foto razitko na enginalni Proiokal
1, RRRR/MM/DD Liméno ufedni osoby)
(Piisluny nebo povéfeny organ)
Razitho' Prisluiny orgdn
Bezpetnosini prvky (reliéf, AXXXXXANNXXXX
UV pismo, apod.) Zodpovadng za ATPH
Crigingl
Jméno opriavnéné osoby

" neni povinné

Zdroj: (4)
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Ptiloha C Podrobna vzorova konfigurace navésu SKO

EWT =zpol. s.ro.
Herrn Michael Zizak
Zapy 255

250 61 Zapy

SCHMVITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.

Wase kontakini osoba:
Ivan Skaloud
Zapy 255

250 11 Brandys nad Labem

Telefon: 20 {326) 90120-8
Fax: +420 (326) B0120-1

E-mail- skaloudifewt oz

Kontakini Gdaje zakaznika:

Michasl Zizak

Zohmitz Cargobull Aktiengesslisehai - Bahnhofsirade 22 - D-4B612 Horsimar - D-£8808
Stz der Geselschat Alenberge - Amisgerichl Sizinfurt HRE 3005 - Vorsitender des Aufsichismies: Dirk
Vorstand: Andreas Schmiz (VorsEzender) - Borls BElch - Andreas Busacker - Michasl Grund - Roiand Klement - Dr. Gdnier Schweitzes - Siewer-Hr. 311/5861/2550 - UStidhr.: DE122377621
Deusche Bank AG Minster - BIC DEUTDESS400 - IBAN DEES 4007 00E0 D043 0300 00 - DZ Eank AG Minsier - BIC GENODEMEXND - IEAN DEDS 4005 000D D000 4041 35

Horsimar - Tefofon =43 (1) 2668810 - Telofax +&8 () 2558/51-5600
HoSman:

InkE=mat www.capooul.com

n

Technicka specifikace 11.02.2022
K nabidce & 200647938 /1 z 11.02.2022
Schmitz Cargobull tfinapravovy mrazirensky navés FERROPLAST - V7
SKO 24/L - 134 FP COOL VT - FP 45 SMART
Typ: 674900
Rozméry a hmotnosti
délka nastavby swéthy 13403 mm  celkova hmemost (pfipJ techn.) 35.000/20.000 kg
rozmér
CCa.
iFka nastavby swetly 2400 mm  zatifeni naprav (pripJ techn.) 24 DO0VZT.000 kg
rozmér
cea.
vyika nastavby swéthy 2650 mm  zatifenindwésove spojky  (pfipS 11.000/12.000 kg
TOEMEr techn.)
cea.
wyuitelna délka nastavby 2= 13.315 mm  pohotowestni hmotnast komplemi +- 3% B.100 kg
wyuditelna vyika nistavby 2= 2550 mm  referencni délka wnéjgi cea. 13.550 mm
celkova vyska vpfedu nenalofena = 4000 mm  Vyika zapiafeni - nenaloZena 1.132 mm
celkova vyska nenaloZena = 4000 mm  Sifka nastavby kemplemi 2600 mm
cea.
celkovd vyEka vzadu nenaloZena 2= 4000 mm  jzdni vyika 395 mm
loZna wytka vzadu nenalofeni 2= 1268 mm  rozver 7600 mm
velikost pneu 3ABRMBERIZ G wytka zadnich dvefi svitly 2640 mm
rozmér
coa.
Sifka zadnich dvefi svEtly 2,420 mm
rozmér
coa.
podvozek
CARGOBULL *** HIGHLIGHTS ***
Co174 Vyroba VREDEN
registrace / Stitky
KI0480 zajisténi ATP certifikitu podle zemé vyroby s nalepkou a typovym Etitkem ATP
Xo0481 ATP ffida ""FRC"™
X90604 Nalepky tlaku vzduchu v pneumatikach
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MIE Technicka spaciiiace sc"mlﬂ

Nabidka
£ 200647838 1 1

PO2281
x30292
xX31003
Xg91800
xg0120

podvozek
C21065
cooz212
Cao3az
Caio3z2
C00301
CO0306
X0D189
C40121

CARGOBULL

The TrailerCompany.

2 reflexni cedule vzadu 565x200 ECE-RTD svisle na zadni sténé

Vozidlo cdpovida schvilenému typu ES s certifikitem o shodé (CoC)

Zemé registrace "CESKO™

MNastavba certifikovana podle smérnic HACCP, véetné certif HACCP a nalepky na &el.sténé
Mezinarodni celni uzavér pro nastavbu s zadni dvefe, bez schval. celnihe uzavéru

zibrana proti podjeti 18t Sroubovana

Pozink. Eroubovany kratky rém pro samonosnou nastavbu

Mavés vhodny pro tahace podle IS0 17268

Kralovsky éep: 2° podle normy SAE, vyménny 1 poloha kral. Gepu 1600 mm
10 let zaruka na prorezavéni na Zarové pozinkovane dily (viz podm zanuky)
Rozvor 7600 mm

Beéni ochrana proti podjeti CZ

Drzak rez. kol v koS prov., pro 2 rezerv.kola za napravami, SKO COOL

zvedaci naprava

ADD2T2

napravy
AD1008
A32074
ADDEH
RODDS3
x30003

pérovani
ADDT22

brzdy

BoooT4
B12013
B14045
ADDat4
Bgo8E3
BOOO0S

Zvedaci 1.a 3. napr. vé.pomoci pro rozjezd oviadani "3x brzda”

Mapravy ROTOS SCB (kotoud. brzda)

3 x Naprava SCB 9 t,5P2040,FM1300,ET 120 kotoufova brzda 430 mm
Primér brzdovéhe kotouée cca. 430mm

Upevnéni kola vycentrovanim stfedu podle DIN 74 361 cast 3

1 kli¢ na matice kol

3 x SCB-vzduchove pérovani typ: MRH-EO30

Druhé vzduchové brvedeni se standartnim pfipojenim
EBS 2572M s ESP

EBS-napajeni proudem ples 150 7833 + CAN
Dvoumembranovy pruzinovy valec

Zvedaci a spoudténi zafiz.s funkei AUTO-RESET

2 podkladaci kliny s drZakem

CARGOBULL *** Trailer Connect ***

Cooss7
CO06T4
Cooae3
CO0585

podstavec
CH0025

svétla

C24000
K75140
K81518
EDD281
EDDDE2
C24001
EQ0143
K75102

Baliéek sluZeb TrailerConnect Modul 2: Info a Alert
Modul 2: Stav navésu (24 mésicl)

TrailerConnect archivace dat (12 mésicl)
TrailerConnect Fidici jednotka

Cargobull Telematics vislovné poukazuje na to, Ze poufitelnost mobilnich radicwych technologii a siti se miZe v
nékterych pfipadech mezi zemémi a dokonce i regionalné znaéné lisit. Zakaznik musi zkontrolovat pouZitelnost
hardwaru, v tomto pfipadé fidici jednotky TrailerConnect® s podporou 23, s ohledem na standardy mobilnihe
radia a 5ité v poZadovanych oblastech pouZiti. Zmény této pouZitelnosti bEhem trvani smlouvy nebo be&hem
obvyklé doby pouZivani, napf. zmény sité, jsou takeé mimo sferu viivu Cargobull Telematics.

Podstavec "JOST" pllkruhova noha s destitkou ovl. z jedné strany.nenaroéna Gdriba

bez plechového krytu na svétla aZ po konc.ram uzavieny

Ofoéni prepinac pro vnitf. osv. naklprostoru Umisténi na drzaku pripojek svétel a bzrzd
napajeni osvétleni interiéru skfiné pfes obrysova svétla

Oswvétleni 24V vicekomorové CZ

2 zasuvky T-pol.1xDIM ISO3731/1xDIN 1S01185 a 1 zasuvka 15-pél.DIN 1SO12008
Pribézny nosnik svétel v bilé barvé s rafbou "SCHMITZ®

LED bocni obrysova svétla spojena s ukazatelem zmény sméru jizdy

Po 2 obrys.svét.nahofe, vpf.bila,vzadu Serv. 2 obrysova svétla a odrazky vpredu dole

Zohmitz Cargobull Aktiengeselicohal - Bahnhofsiraie 22 - 048812 Horsimar - D-£8808 Horsimar - Telafon =48 (1) 2668510 - Telefax +&3 (3 255881500

Sitz der Geselschat Alenberge - Amisgericht Sizinfurt HRE 3005 - Vorsiteender des Aufsidhismies: Dirk HoSmann

Vorsiand: Andreas Schmiz (VorsEzender) - Borls BElch - Andreas Busacker - Michasl Grund - Roiand Klement - Dr. Gdnier Schweftzes - Siewer-Hr. 311/5861/2550 - USLidNr.: DE12237T621
Deusche Bank AG Minster - BIC DEUTDESS400 - IBAN DEES 4007 000 D043 0300 00 - DZ Eank AG Minsier - BIC GENODEMEIND - IEAN DEDS 4005 000D D000 4041 35

ni=met: www. cangobul.com
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Namka o = SCHMITZ
& 200647538 1 1 CARGOBULL

The TrailerCompany.

ED0128 1 par LED swétel smérove stability
E10031 Bez alarmu zpateéky/signalizace pfibl k rampé
E00240 2 ks LED svétel zpateéky, oddélend

kola a pneu

Informace na Stitku EU a informaéni list produktu k Mabizenym pneumnatikdm naleznete na
hittps:wwnwr cargobull com'enityre-information

R20010 pneumatiky SCB "SELECTION" Continentall Goodyear'Dunlop/Hankook/Pirelli'Bridgestone
R30019 Pneu pro regionalni dopravu (M + 5)

R40002 G JB5/G6R22.5 (11.75x22.5)

R41800 Rezervni kolo 385/65R22.5 "SELECTION™ na ocel. disku 11.75x22_.5 ET120
R40151 G x Ocel. kola ET 120

RO0OOTE Ochranné krytky na matice kol

blatniky

POOTE1 % x Pfidavny par rovnych plastovych blatnikd mezi napravami

POOS3D Rowvné plastové blatniky

POOTO0 lapat neéistot antiostfik s logem Schmitz

POOESE Gum.zad. zastérka namontovana na zpp s logem SCHMITZ

Ki1121 Lapat necistot po strané v oblasti agregatu

dalsi vybava podvozku

Ca0302 \ysunovatelny skladaci Zebfik pro zadni dvefe

VO0oos Bez upinacich ok

X10401 Plastova bedna na nafadi s dr#akem vika, police a zasuvka za agregatem
PO2020 2 gumaowvé dorazy na zadnich rozich

PO2021 2 gumaové dorazy svislé na plechu svétel

PO2024 1 gumova narazova lista vzadu napfié

nastavba

skfifova nastavba

KOD0001 Panely z twrdé polyuretanové pény bez tepelnych mosti - difizné tésny
KDO020 Kryci vrstva uvnitf pozink. plech coil-coating s plastovym povrchem

Zelni sténa Istfecha/boéni stény

K21020 lzolovana éelni sténa, NX17 péna, s vyztuZenim pro namontovani chlad. agregatl
K42010 FP boéni sténa izolovana, COOL 45, NX17 péna

K23069 Cirkul. sténa cca 1890mm vysoka z dutych ALU profili

KE3005 FP stfecha izolovana, NX17 péna

K29088 Vymez.prvek s klobouék.profiljako palet. doraz pro cirkulaéni sténu V7
zadni sténa

K31050 FP izolovane dvoudilne zadni dvefe, NX17 péna, s jednim ocelovym uzavérem
K30013 Ram zadni stény z nerez. oceli matné tryskany

K73311 Soklova otérova lista elox. ALU profil 200 mm na zadnich dvefich

PO2041 Gum.ochranné listy dvefi vzadu po celé vySce

PO2071 Bez pridavného dorazu na ramu zadni stény dole napfic

podliaha

K11077 Multifunkéni podlaha, MFF, nosnost 5500kg V7T (13400)

K12001 Peodlahova vana 300mm vysoka ALU soklova lista po obou stranach a vpredu
Ki1110 Vyduté v podlaze u podbéhi kol pro 2 napravy

dalsi vybaveni nastavby

KT2458 4 x Teleskop. multifunkéni uzaviraci profil MFS s mulif. patkou dole | gumovou patkou nahofe
K75130 wnitfni oswétleni nastavby SKO VT standard

K72440 Bez upin popruhu pro kolejnici k zajist.nakl.

K72448 Bez upinaciho popruhu pro druhé patro

Sohmitz Cargobull Aktengecelicohan - Bahnhotsirais 22 - D-4B812 Horcimar - D-S2808 Horctmar - Telefon =43 (0) 2668510 - Telafax +&8 (8 265821500
Stz der Geselscha® Abenberpe - Amisgerichl Sizinfurt HRE 3002 - Vorsitzender des Aufsichismaries: Dirk HoSman:
Vorstand: Andreas Schmiiz (VorsEzender) - Bors BEIch - Andreas Busacker - Michasl Grund - Rotand Klement - Dr. Gdnier SChweitzer - Siewer-hr. 311/58561/2550 - USLidNr.: DE12£377621
Deusche Bank AG Minster - BIC DEUTDESS400 - IBAN DEBS 4007 000 0045 0300 00 - DZ Eank AG Minsier - BIC GEMODEMEXIX - |IEAN DEDS 4005 D000 0000 4041 35
INEmes www. cangobul com



m.at 4 Technicka spaciikace SCHMIH

Habidka

& 200547838 1 1

K11140

CARGOEBULL

The TrailerCompany,

Bez pfidav. park. pol. pro zajisfovaci profil v nastavbé vzadu

chladici agregat

K31136
Ka0872
K200

Kaoogz
Keooed
Ke008s
KE2305
KED126
K80223
Keo227
Keo221

K81373
K77024
KED144

lakowvani
KEB204
C00135
xe0621
G000g3
CoooeT
Kaa0s0
Kea210
x90328
xe0199
Xe0340

Integrovany Carrier DataTrak; jako rozhrani k telematice

Ffipraveno pro Carrier VECTOR 1550

Se zarezem v éel.stén. a navrtanymi zavity

TrailerConnect 2 teplotni Sidla

TrailerConnect tiskarna

Kryt pro zapisovac teplotyftisharnu

CARRIER VECTOR 1550, s E-motorem, s baterii

MontiZni baliek pro Mono-Temp. chladici agregat, SKO

Malévaci hrdlo nadriz vpravo

SCHMITZ plastova paliveva nadrz éerna 245 | 1 plnici hrdle nadrze ; vhodné pro bionaftu
Uzamyhkatelné viéko nadrze

TrailerConnect zapisovac teploty podle EU smémice 12830

Vzduch. kanal z plastu v hadicovem provedeni ped stfech. ([do svétle délky 13500)
§ protihlukovou vybavou pro CARRIER VECTOR

Lakovani stfechy SCB 8010 bila

Podvozek ZAROVE POZIMKOVANY

bez nakladaci linky uvnitf, bez nalepky Frigoroute

6 x Maboje kol barva: Serna KTL

Kola lakovana ve stfibmé barvé RAL 9008

Lakovani nastavby barva: SCB 2010 bila

Podpér_nohy éemeé s koned povrchovou Upravou

Pfidavné logo SCHMITZ-CARGOBULL na vysoké zadni dvefe vievo

Bez popisovacich praci

Diléi obrysové znateni po strandch bilé, vzadu éervené kolem dokola (SKO)

Lak / adaje o barvé

Cast Barva Cislo Predpis
podvozek FAROVE POZINKOVANE 10 _

boéni zibrana proti najeti WEISS ALUMINIUM (SILBER) o006 RAL
nibaje kel KTL-SCHWARZ 12 KTL
kola WEISS ALUMINIUM (SILBER) 0006 RAL
nastavba SCHMITZ-WEISS 0010 SCB
stfecha SCHMITZ-WEISS €010 SCB

Zohmitz Cargobull Aktngscsiicohant - Bahnhofirats 22 - D-48812 Horsmar - D-42808 Horctmar - Telsfon +438 (0) 266810 - Telafax +£8 [0 36685 1-500

Sitz der Geselschat Atenbarge - AnTEgerichl SiEnfurt HRE 3009 - Vorsitaender des Aufsichsries: ik HoSmann

Vorstand: Andneas SChmEz (Vorskzsnder] - Bors BECH - Anores BUssCer - Michas Gnand - Roisnd Mement - D Gomer SChweitzer - Sisuer-Nr. 31158512590 - WSt idr.: DE124377621
Cewrsce Bank AG Monster - BIC DEUTDEZS400 - I3AN DEBS 4007 D00 0045 0300 00 - DZ Bank AG MOnstesr - BIC GENODEMEXCCK - IBAN DEDS 4005 D000 0000 4041 35

INEmes www. cangobul com

Zdroj: (14)
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Ptiloha D Harmonogramy piepravy bez DDO

Nazev: PONDELI, STREDA, PATEK
Sklady Makro a Ahold
Nakladka od 15:00 do 0:00, fidi¢ neni pfitomen
Ood Do Trvani [h] yA Do Vzdalenost [km] Prace
23:30 0:00 0,5 Milotice - 0 Ptiprava
0:00 4:10 4,2 Milotice Kozomin 290 Rizeni
4:10 5:10 1 Kozomin - 0 Vykladka
5:10 5:30 0,3 Kozomin Klecany 10 Rizeni
5:30 6:15 0,75 Klecany - 0 Prestavka
6:15 7:15 1 Klecany - 0 Vykladka
7:15 11:30 4,2 Klecany Milotice 280 Rizeni
11:30 12:00 0,5 Milotice - 0 Odchod
Celkem 12,45 h 580 km
Doba fizeni 8,7 h
Nazev: UTERY
Sklady Makro a Billa
Nakladka od 15:00 do 22:00, fidi¢ neni pfitomen
Ood Do Trvani [h] y4 Do VZd[T(I;r]‘OSt Prace
21:30 22:00 0,5 Milotice - 0 Ptiprava
22:00 1:30 3,5 Milotice Modletice 245 Rizeni
1:30 2:30 1 Modletice - 0 Vykladka
2:30 3:15 0,7 Modletice Kozomin 47 Rizeni
3:15 4:00 0,75 Kozomin - 0 Prestavka
4:00 5:00 1 Kozomin - 0 Vykladka
5:00 9:30 4,5 Kozomin Milotice 290 Rizeni
9:30 10:00 0,5 Milotice - 0 Odchod
Celkem 12,45 h 582 km
Doba fizeni 8,7 h
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Den dodani: CTVRTEK A NEDELE

Sklad Billa
Nakladka od 15:00 do 0:00, fidi¢ neni pfitomen
Ood Do Trvani [h] yA Do Vzdalenost [km] Prace

23:30 0:00 0,5 Milotice - 0 Pfiprava
0:00 3:30 3,5 Milotice Modletice 245 Rizeni
3:30 4:30 1 Modletice - 0 Vykladka
4:00 5:15 0,75 Modletice - 0 Prestavka
5:15 8:45 3,5 Modletice Milotice 245 Rizeni
8:45 9:15 0,5 Milotice Milotice 0 Odchod

Celkem 9,75 490 km

Doba fizeni 7 h

Zdroj: (35), upraveno autorem

Pokud by rozvozy podle téchto harmonogramt probihali v denni dobé¢, zvladl by fidi¢ rozvoz

bez vykonani DDO.

Cas piichodu do prace v tabulkach ptilohy D je pfedchozi den. Pokud je tedy den dodani ve

stiedu, f1di¢ do prace nastupuje v utery.
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Ptiloha E Harmonogramy piepravy véetné¢ DDO

Nazev: PONDELI A STREDA

Sklady Makro a Ahold

Nakladka od 15:00 do 0:00, fidi¢ neni pfitomen

Vzdalenost

od Do Trvani [h] yA Do km] Prace

23:30 0:00 0,5 Milotice - 0 Ptiprava
0:00 4:10 4,2 Milotice Kozomin 290 Rizeni
4:10 5:10 1 Kozomin - 0 Vykladka
5:10 5:30 0,3 Kozomin Klecany 10 Rizeni
5:30 6:15 0,75 Klecany - 0 Prestavka
6:15 7:15 1 Klecany - 0 Vykladka
7:15 9:05 1,7 Klecany Humpolec 115 Rizeni
9:05 18:05 9 Humpolec | Humpolec 0 DDO
18:05 20:45 2,5 Humpolec Milotice 165 Rizeni
20:45 21:15 0,5 Milotice - 0 Odchod

Celkem 21,45 580 km

Doba fizeni 8,7

Nazev: UTERY
Sklady Makro a Billa
Nakladka od 15:00 do 22:00, fidi¢ neni pfitomen
Od Do Trvani [h] Z Do VZd[T(I;r]‘OSt Prace

21:30 22:00 0,5 Milotice - 0 Ptiprava
22:00 1:30 3,5 Milotice | Modletice 245 Rizeni
1:30 2:30 1 Modletice - 0 Vykladka
2:30 3:15 0,7 Modletice Kozomin 47 Rizeni
3:15 4:00 0,75 Kozomin - 0 Prestavka
4:00 5:00 1 Kozomin - 0 Vykladka
5:00 6:55 1,9 Kozomin Humpolec 124 Rizeni
6:55 15:55 9 Humpolec | Humpolec 0 DDO
15:55 18:35 2,6 Humpolec Milotice 166 Rizenf
18:35 19:05 0,5 Milotice - 0 Odchod

Celkem 21,45 582 km

Doba fizeni

8,7




Nazev: CTVRTEK A NEDELE

Sklad Billa
Nakladka od 15:00 do 0:00, fidi¢ neni pfitomen
Ood Do | Trvani[h] Z Do VZd[iI;r]‘OSt Prace

23:30 0:00 0,5 Milotice - 0 Pfiprava
0:00 3:30 3,5 Milotice Modletice 245 Rizeni
3:30 4:30 1 Modletice - 0 Vykladka
4:30 5:15 0,75 Modletice - 0 Prestavka
5:15 8:45 3,5 Modletice Milotice 245 Rizeni
8:45 9:15 0,5 Milotice Milotice 0 Odchod

Celkem 9,75 490 km

Doba fizeni 7
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Nazev: PATEK

Sklady Makro a Ahold

Nakladka od 15:00 do 0:00, fidi¢ neni pfitomen

od Do Trvani [h] Z Do VZd[iI;r]‘OSt Prace

23:30 0:00 0,5 Milotice - 0 Pfiprava
0:00 4:10 4,2 Milotice Kozomin 290 Rizeni
4:10 5:10 1 Kozomin - 0 Vykladka
5:10 5:30 0,3 Kozomin Klecany 10 Rizeni
5:30 6:15 0,75 Klecany - 0 Prestavka
6:15 7:15 1 Klecany - 0 Vykladka
7:15 9:05 1,8 Klecany Humpolec 115 Rizeni
9:05 21:05 12 Humpolec Humpolec 0 DDO
21:05 23:45 2,6 Humpolec Milotice 165 Rizeni
23:45 0:15 0,5 Milotice - 0 Odchod

Celkem 24,65 h 580 km

Doba fizeni 8,9 h

Cas pichodu do préace v tabulkach piilohy E je pfedchozi den. Pokud je tedy den dodéani ve

stiedu, f1di¢ do prace nastupuje v utery.

Zdroj: (35), upraveno autorem
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Ptiloha F Harmonogram piepravy s linkou 12

Nazev: PONDELI, STREDA, PATEK
Sklady Makro, Ahold, Rohlik, Norma a Rosa
Nakladka od 15:00 do 0:00, fidi¢ neni pfitomen
od Do Trvani [h] yA Do VZd[iI::]‘OSt Prace

23:30 0:00 0,5 Milotice - 0 Pfiprava
0:00 4:10 4,2 Milotice Kozomin 290 Rizeni
4:10 5:10 1 Kozomin - 0 Vykladka
5:10 5:30 0,3 Kozomin Klecany 10 Rizeni
5:30 6:15 0,75 Klecany - Prestavka
6:15 7:15 1 Klecany - Vykladka
7:15 8:00 0,75 Klecany Praha 6 30 Rizeni
9:00 18:00 9 Praha 6 Praha 6 DDO
18:00 18:30 0,5 Praha 6 Praha 6 0 Vykladka
18:30 19:10 0,7 Praha 6 Praha 10 36 Rizeni
19:10 19:50 0,5 Praha 10 Praha 10 0 Vykladka
19:50 20:10 0,3 Praha 10 Praha 20 9 Rizeni
20:10 20:40 0,5 Praha 20 Praha 20 0 Vykladka
20:40 20:55 0,2 Praha 20 Jirny 9 Rizenf
20:55 21:25 0,5 Jirny Jirny 0 Vykladka
21:25 23:55 2,5 Jirny Kochanov 165 Rizeni
23:55 0:40 0,75 Kochanov Kochanov 0 DDO
0:40 2:40 2 Kochanov Milotice 250 Rizeni
2:40 3:10 0,5 Milotice - 0 Odchod

Celkem 26,45 h 799 km

Doba fizeni 10,95 h

Cas ptichodu do prace v tabulkach piilohy F je predchozi den. Pokud je tedy den dodani

ve stiedu, fidi¢ do prace nastupuje v Utery.

Zdroj: (35), upraveno autorem
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Ptiloha G Trasa z Milotic do Prahy
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Zdroj: (35), upraveno autorem

V ptiloze G je trasa z Milotic do DC Makro Kozomin, ktery je od Milotic nejdale. Trasa
je vedena jak okolo DC Billa Modletice, tak DC Albert Klecany. Poloha jednotlivych skladi

je zobrazena v piiloze H.

72



Ptiloha H Poloha DC v Praze a jejich vzdalenost z Milotic
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Zdroj: (35), upraveno autorem

V ptiloze H jsou zobrazeny sklady DC v Praze zasobované firmou Lef, jejich vzdalenost
z Milotic a na satelitnim snimku je pak vidét jejich pfistupova cesta z nejbliz§i dalnice.

U DC Ahold (Albert) Klecany a DC Billa Modletice jsou sklady vyznaceny ¢ervenou elipsou.
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