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ANOTACE

Tato bakalaiska prace se zaméfuje na analyzu bezpe€nosti pozemnich komunikaci
Vv Pardubickém kraji z hlediska stietd s lesni zvéfi. V analytické casti autor piedstavi
zvySend pravdépodobnost stieti se zvEéfi. Autor také zanalyzuje vyvoj téchto stietl
v Pardubickém kraji za poslednich 6 let a porovna jej s celorepublikovou statistikou. V préci
budou nasledné predstaveny bezpecnostni prvky, které jsou instalovany za ucelem piedchazeni

stietim se zvéEii, a bude navrzeno jejich umisténi na vytipované rizikové misto.
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Analysis of wildlife — vehicle collisions on the roads in the Pardubice Region and proposals for

their elimination

ANNOTATION

This bachelor thesis focuses on the analysis of road safety in the Pardubice region in terms
of clashes with wildlife. In the analytical part, the author introduces the most important roads
in the region and points out risky place where there is an increased probability of collisions with
animals. The author also analyses the development of these conflicts in the Pardubice region
over the last 6 years and compares it with national statistics. The work then introduces the
security features that are installed to prevent collisions with animals. These security features
will be installed to the dangerous part of road.

KEY WORDS

Traffic accidents, accidents with wild animals, roads in the Pardubice region, wild animals



OBSAH

SEZNAM OBRAZIKU ...ttt ettt ee et e et e et n et ene et en s st eneeeee, 9
SEZNAM TABULEK ...ttt e e e et e e e e e e e e e annnn 10
SEZNAM ZIK R AT EK ..ottt e e e e e e e e e e e e e e e annnn 11
UV O . 12
1. ANALYZA POZEMNICH KOMUNIKACI V PARDUBICKEM KRAJI ............... 13
1.1  VYBRANE POZEMNI KOMUNIKACE V PARDUBICKEM KRAJL ....ceveveeetneeeeeeeeeeeeinieeeeeeaeees 13
111 SR 135 oo ettt e e e e e e ettt e e e e e e et e e e e e e e e e eaees 13
1.1.2 SN 13 oottt e e e e e e ettt e e e e e e e et e e e e e e e e e eaees 14
1.1.3 SHINICE 12 e et e e e e e e ettt e e e e e e e e et e e e e e e e e e e eaaees 15

1.2 VLIV VYSTAVBY DALNICE D35 NA MIGRACI ZVERE ..ceevrvueieeeeeeeeeeeeaeeeeeeeeeeineaaeeeaeees 16

2. ANALYZA STRETU S LESNI ZVERI V PARDUBICKEM KRAJI ..........cceoo....... 21
2.1 FRAGMENTACE KRAJINY Loiittteeetutieieeeeeteesteiassesssssesssssssesssssesstsnassesssesssssnnnsssesesesesnnn 23
2.2  ANALYZA NEHODOVEHO USEKU NA KOMUNIKACT /2 ... ee e 25

3. ANALYZA BEZPECNOSTNICH PRVKU ..o, 30
3.1  VYBRANE BEZPECNOSTNI PRVEKY ...iitiieeetntnsieseesteeesssnnssseesseeesssnsssesssessssssnnneeseseeesnnn 31
3.11 OPIOCENT ...t 31
3.1.2 Pachovy ORFAANTE. ... 32
3.1.3 OPLICka ZVAAIALA...........ccocooveeiiiiiei e 33
3.14 EKOTUKLY ...ttt ettt sttt e r ettt e s be et e s beeneestesae e e e 35
3.15 ZATUZOINL DEEFDICLEF .......eeeeeeeeeeeeeee ettt e e e e e e e e e e e e e e e 37
3.1.6 Opticko-pachovy plasi¢ Multi-wildSChutz-Warnet ... 39
3.1.7 DOPFAVIL ZHACERT ...ttt ettt aeas 40

3.2 INSTALACE BEZPECNOSTNICH PRVKU V PARDUBICKEM KRAJT «..ceveeeeeieeeeeeeeeeeeeeenns 40
3.3 POTENCIAL NAVIGACNICH SOFTWARU/APLIKACT «oeeeeeeeeeeeeeeeeee 41

4. NAVRHY NA ELIMINACI STRETU SE ZVERI NA PARDUBICKU.................... 43
4.1 OPTIMALIZACE PRACE MY SLIVECKEHO SPOLKU ....uiteeeeeeeeeieaeaseeeesseessnasssssessseesnnnaanens 43
411 MELOAICKY TIST ... e 43
4.1.2 FIRANCOVANT INSEALACE ..ottt e e et e e e e e e e e e e ee e e e e aaees 45

4.2 NAVRH NA INSTALACI BEZPECNOSTNICH PRVKU NA SILNICI 1/2 ..o 46



4.3  VYTVORENI DOPLNKU PRO MAPOVE NAVIGACE ..cevvvuutieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaaeeeseeeeeseennnnns 50

5. ZHODNOCENI NAVRHU .....ocooooooeoeoeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 54
ZAVER ..o ettt ettt ettt et et et 55
SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU ..o, 56



SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1 Silnice I/35 v Pardubickém Kraji........ccccocoiiiiiiiiiiiiii s 14
Obrazek 2 Intenzita dopravy na silnici I/37 ... 15
Obrazek 3 Estakada pies regiondlni biocentrum a bioKoridor.........cocevveeiiiiiiiiiiiiiesie e 16
Obrazek 4 Priichod pro zver Kategorie B ..........cooviiiiiiiiie e 17
Obrazek 5 Dotcené biokoridory pii stavbe dalnice D35.......cccooviiiiiiiiiii e 18
Obrazek 6 Stiety se zveti v Pardubickém Kraji.......c.ccceviiiiiiiiiiiiiiie e 21
Obrazek 7 Pocet evidovanych stiett se zveii v letech 2015-2020 podle méesicl ..o 22
Obrazek 8 Stiety s lesni zvefi v Pardubickém Kraji........cccovvviiieiiiiiiicniicce 23
Obrazek 9 Fragmentace Krajiny v CR........cc.ccuiiueiueieeisieicieie e, 24
Obrazek 10 Vybrany nehodovy tGisek na silnici I/2 ... 25
Obrazek 11 Situace na silnici I/2 u kiizovatky s komunikacemi 111/322221 a 111/322226....... 27
Obrazek 12 Autobusova zastavka v misté kiizeni s DIOKOridOrem..........cccocovviininininnicnennn, 27
Obrézek 13 Graf rozlozeni nehod behem dne ..........ccocceeiiiiiiiii 28
Obrazek 14 Graf intenzity silni¢niho provozu v analyzovaném tUseku silnice I/2 ................... 29
Obrazek 15 Nove¢ instalované smérové sloupky s optickymi zradidly u silnice 11/322............ 30
Obréazek 16 Pachovy ohradnik podél silnice I/36 1 Castl.........ccoevrvrvrerereeeeireisserseseessenens 33
Obrézek 17 Ekodukt Vole€ na satelitnim snimkovani...........ccccoeviiiiiiiiiiniiiececc 36
Obrazek 18 Nadchod polni cesty slouZici jako ekodukt............coooiiiiiiiiiiiii e, 37
Obrazek 19 Zatizeni DeerDeter instalované na smérovém sloupKu..........c.ccooviniiiicnnnnnnnne 38

Obrazek 20 Zatizeni Multi-Wildschutz-Warnet umisténé na smérovém sloupku v Némecku 39

Obrazek 21 Vystrazné dopravni znaceni A14 - ZVET ......ccccvvviiiiiiiiiiiic 40
Obrazek 22 SloZeni identifika¢niho €isla instalace ............ccoovvviiiiiiiiiii 44
Obrazek 23 Nazorny piiklad zakresleni instalaci do Mapy .......ccoevvviiiiiiiiiiic e 45
Obrazek 24 Prvni etapa instalace bezpecnostnich prvki na silnici I/2........cccocoveviiiicnnnnnnn, 47
Obrazek 25 Druha etapa instalace bezpecnostnich prvkil na silnici I/2 ... 48
Obrazek 26 Treti etapa instalace bezpecnostnich prvkl na silnici I/2.........ccoooveiiiiiiiiinnn, 49
Obrazek 27 Uprava nastaveni aplikace Waze...........c.cevueverveerrreuceeeeeeeeseesssssessee s sessesaeseenenn, 51

Obrazek 28 Kritické misto v aplikaci Waze ..........ccovviiiiiiiiiiic e 52



SEZNAM TABULEK
Tabulka 1 Biokoridory dotené stavbou dalnice D35



SEZNAM ZKRATEK

CbvVv
EIA
IUCN
LBC
LBK
M-W-W
NRBK

NT

PE
PK

PVC
RBC
RBK
RSD
SO

USES

Centrum dopravniho vyzkumu
Environmental impact assessment
International Union for Conservation of Nature
Lokalni biocentrum

Lokalni biokoridor
Multi-wildschutz-Warnet
Nadregionalni biokoridor

Near Threatened

Okresni myslivecky spolek
Pardubice

Policie Ceské republiky
Polyethylen

Pozemni komunikace
Polyvinylchlorid

Regionalni biocentrum
Regionalni biokoridor

Reditelstvi silnic a dalnic
Stavebni objekt

Uzemni systém ekologické stability



UVvoD

Zv&f roéné zavini v Ceské republice ptiblizné 14 500 dopravnich nehod, coz je zhruba
15 % z celkového pocétu nehod v silni¢ni dopravé. (1) Jedna se tak o druhého nejcastéjSiho
vinika dopravnich nehod hned po fidi¢ich samotnych, kteti zpusobi cca 80 % nehod. Ackoliv
pti stietech se zvéti dochdzi ke ztratdam na lidskych zivotech pouze vyjimecné, jedna se
o rizikové situace, zejména pii pokusech vyhnout se stietu. Piestoze pocet stietl s lesni zveéri
rok od roku roste, v Ceské republice nejsou dostateéné pfijimana adekvatni feSeni, ktera by

umoznila tento nepfiznivy trend zvratit.

Bakalafskd prace je zaméfena na analyzu stietd slesni zvéfi na pozemnich
komunikacich v Pardubickém kraji v obdobi let 2015-2020. V tomto kraji je kazdoro¢né
evidovano pfiiblizné¢ 700 dopravnich nehod zavinénych lesni zvéfi. V analytické ¢asti autor
piedstavi dopravni sit’ Pardubického kraje, kterou zmapuje, a vytipuje na ni vzorové misto, kde
hrozi zvysené riziko stietu se zvéfi. Pfed samotnym navrhem na zlepSeni situace budou také
pfedstaveny bezpec¢nostni prvky, které Ize umistit k pozemnim komunikacim za i¢elem snizeni
poctu stietd se zveti. V ndvrhové Casti nasledné autor predlozi feSeni pro vybrané vzorové

misto.

Cilem bakalarské prace je zanalyzovat pozemni komunikace v Pardubickém kraji
a zjistit charakter sti‘etii s lesni zvéri. Tedy to, jaky vliv na po¢et nehod ma ro¢ni obdobi,
denni doba ¢i napiiklad kategorie pozemni komunikace. Na zakladé zjiSténych dat autor
vytipuje vzorové rizikové misto, kde hrozi zvySené riziko stietu s lesni zvéri, a navrhne
pro néj konkrétni ¥eSeni. Autor v ramci navrhové &asti také predstavi moznost, jak

efektivnéji informovat ridice s vyuzitim mobilni aplikace.
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1. ANALYZA POZEMNICH KOMUNIKACIV PARDUBICKEM
KRAJI

V Pardubickém kraji bylo ke konci roku 2020 evidovano 3 590 Kkilometra silnic
a dalnic, z nichz pouhych 13,4 km (0,4 %) je vedeno jako dalni¢ni stavby. Jedna se tedy o kraj

cvwr

Liberecky kraj, kde se nachazi pouhych 4,5 km dalnic. (1)

1.1 Vybrané pozemni komunikace v Pardubickém kraji

Autor v ramci analyzy dopravni sit¢ zanalyzuje pouze vybrané silnice prvni tiidy. Bylo
tak rozhodnuto z toho dtivodu, Ze na téchto komunikacich hrozi vyssi riziko stietu se zvéEii. Dle
analyzy, kterou autor provedl, pfipadd na 1 kilometr dalnice 1,79 stietll za analyzované obdobi
(2015-2020) a na 1 kilometr silnice 1. tfidy dokonce 2,92 stiett. Kdezto naptiklad na silnicich
III. tfidy je to pouze 0,44 stieti. Z téchto vysledkl lze tedy usuzovat, ze stiety na silnicich
niz8ich tf¥id jsou vice nahodilé, a to predevsim kvili nizsi intenzit¢ vozidel a také rozsahlejsi

siti téchto silnic.

1.1.1 SILNICE 1/35

Pardubickym krajem prochadzi hned nékolik velmi dualezitych tranzitnich tras.
Nejvyznamnéjsi z nich je silnice 1/35, ktera vchazi do kraje na severozapadé u obce Byst
a prochazi skrz cely kraj az na vychod smérem na Mohelnici, tak jak je zobrazeno na obrazku
1. Nejedna se pouze o diilezitou krajskou tepnu, ale obecné velice dilezitou komunikaci v ramei
celé republiky. Silnice 1/35 je totiz nejdelsi ¢eskou silnici 1. tiidy (333 kilometrt), ktera
prochézi 6 kraji. Do Ceské republiky vstupuje na severu u Hradku nad Nisou, kde navazuje
na némeckou silnici B178, a opousti ji na hranicich se Slovenskem, pobliz Roznova pod
Radhostém. Komunikace je v celé své délce vedena i jako Evropska mezinarodni silnice se
specialnim oznac¢enim E442. Silnice slouzi jako alternativa k velmi ptetizené dalnici D1. Dle
s¢itani dopravy zroku 2016 vyplyva, ze intenzita dopravy na této silnici dosahuje 19 000
vozidel za 24 hodin v zavislosti na ur¢itém tseku (nejvyssi intenzita dopravy je zjisténa v useku
od ktizovatky se silnici I/17 u Zamrsku, az ke ktizovatce se silnici 11/366). (2) Na konec roku
2021 bylo planovano otevieni 2. tiseku dalnice D35 v kraji. Tato dalnice ma odvést tranzitni
dopravu z pretizené silnice I/35. Samotné vystavbé nového tiseku dalnice a jejimu bariérovému

efektu se autor bude vé€novat v kapitole 1.2.
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Obrazek 1 Silnice 1/35 v Pardubickem kraji
Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem

Prvni bezpecnostni prvky zabranujici vstupu zvéie do vozovky se vV Pardubickém kraji

objevily v roce 2007 pravé na této pozemni komunikaci. Slo o jeden z prvnich projektti v ramci

celé Ceské republiky, ktery se zabyval instalaci bezpecnostnich prvkii podél pozemnich

komunikaci. Iniciativa Okresniho mysliveckého spolku Pardubice (OMS Pardubice) vedla

k nékolika jednanim s Policii CR, Spravou a udrzbou silnic Pardubického kraje a také

S Vyzkumnym ustavem lesniho hospodaistvi a myslivosti. Z téchto jednani vzeSel pilotni

projekt, béhem n¢hoz doslo k instalaci pachovych zradidel Hukinol a Hagopur, a také

odrazovych skel SWARAFLEX na vybrané useky této komunikace. Ugelem projektu bylo

zjistit, ktery typ zafizeni je 0€inné&j$i. Béhem rocniho zkuSebniho provozu, ktery zapocal

1. srpna 2007, byl zjistén pokles dopravnich nehod zpisobenych zvéii o 65 az 100 %

Vv zavislosti na Useku a typu pouzitého bezpecnostniho zatfizeni. Detailni rozbor ucinnosti

jednotlivych bezpecnostnich prvka bude predstaven v kapitole 3.1.

1.1.2 SILNICE 1/37

Dalsi dulezitou komunikaci v kraji je silnice 1/37. Ta protina kraj od severu Kk jihu. Jedna

se o vyznamnou spojnici krajskych mést Hradce Kralové, Pardubic a také okresniho mésta

Chrudim. Silnice je v tseku mezi Hradcem Kralové a Pardubicemi vedena ve ¢tyt pruhovém

uspotfadani (2 + 2) jako silnice pro motorova vozidla. Intenzita dopravy zde v roce 2016
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dosahovala az 30000 vozidel za den, jak je patrné zobrazku 2. Zaroven se jedna
0 nejfrekventovanéjsi tisek komunikace. (2) Tento usek je z vétSiny obehnan ochrannym
plotem, ktery zamezuje vstupu zvéie do vozovky. Smérem dale na jih na Zdirec nad Doubravou
silnice vchazi do oblasti Zeleznych Hor, prochazi minimem zastavénych oblasti a pfevazuji zde

predevsim zalesnéné useky s vyssi pravdépodobnosti vyskytu lesni zvéte.

/4 X

Sa
7 B

== scitaci Usek s intenzitou 501 - 1000

Celostatni sé&itani dopravy 2016
S&iténi dopravy - datazr. 2016
= nescitany Usek

séitaci Usek s intenzitou 1 - 500 voz

séitaci Gsek s intenzitou 1001 -
séitaci sek s intenzitou 3001 -

® &itaci Gsek s intenzitou 5001 - 7

séitaci Gsek s intenzitou 7001 - 1
voz

séitaci Usek s intenzitou 10001 - 15000

=
voz

mm SCitaci Usek s intenzitou 15001 - 25000
voz

mm S<heci Usek s intenzitou 25001 - 40000
voz.
séitaci Usek s intenzitou 40001 - 60000

vOZ.

séitaci Gsek s intenzitou ned 60001 voz.

Obrazek 2 Intenzita dopravy na silnici 1/37

Zdroj: (12)

1.1.3 SILNICE I/2
Silnice 1/2 je taktéz dulezitou pozemni komunikaci v kraji, i kdyz intenzita dopravy zde
nedosahuje takovych hodnot jako u pfedchozich predstavenych komunikaci. ZajiSt'uje zejména
propojeni krajského mésta Pardubice, mésta Pielouc a spojeni dale na zdpad. Na tuto pozemni
komunikaci je také pfipojena primyslovd zéna Staré Civice. V budoucnu je planovéano
vybudovani obchvatu Pardubic tak, aby silnice neprochazela zastavénym utzemim mésta.
Silnice prochdzi z vétsi ¢asti rovinatym terénem udoli feky Labe a je lemovdna mnoha
zemé&délskymi pozemky. Za obci Zdechovice komunikace zasahuje do cipu Zeleznych hor
a prochazi lesnatym tzemim. Praveé na této komunikaci byl autorem vytipovan kriticky usek,

ktery bude v pribéhu bakalaiské prace detailn€ zanalyzovan.
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1.2 Vliv vystavby dalnice D35 na migraci zvéie

Koncem roku 2021 probihala v Pardubickém kraji vystavba 2 usekt dalnice D35, ktera
méla za cil odvést pirevazné tranzitni dopravu z pfetizené silnice I/35. Jednd se o tUseky
Opatovice — Casy a Casy — Ostrov v celkové délce 27,1 kilometri. Oba iseky mély byt otevieny
postupné na konci let 2021 a 2022. Dalnice je vedena uzemim Polabské niziny, které je
charakteristické rozsahlymi lany zemédé€lskych pozemki, jez jsou obcas pieruSeny pasy
smisenych dubo-borovych lest ¢i venkovskou zastavbou. Podél drobnych vodoteci, které
odvadi prebyte¢nou vodu ze zemédélskych pozemki, 1ze najit lu¢ni porosty dilezité pro
migraci zvére. Nelesni kifovinna ¢i liniova zelenn (drobné meze) je v krajiné zachovana jen
minimalné. Na severu prekonava dalnice Sirokou nivu feky Labe a dale na jih miji ptaci oblast
Komarovsko (Ptaci oblast soustavy NATURA 2000), kvuli které dlouhou dobu hrozilo
pretrasovani dalnice. V neposledni fad¢ trasa protind i evropsky vyznamnou lokalitu Uhersko.
Dle Zavazného stanoviska k vlivim prioritniho dopravniho zaméru na Zivotni prostiedi,
by neméla mit stavba dlouhodobé negativni G¢inky na migraci zvéte. Migrace voln¢ Zijicich

zivocichi je ve stanovisku rozdélena do 3 skupin (3):

e Kategorie A — migrace velkych savci, jako naptiklad jelen evropsky ¢i los
evropsky, na uzemi dotéeném stavbou neni témét zasazena, proto nebyly
navrhovany zadné konkrétni ekodukty ¢i podchody. Vhodnym migracnim
profilem pro velké savce je tak pouze estakada pies feku Labe v km 4,37-5,58

znazornéna na obrazku 3.

RBC 969
NRBK K73

B

Obrazek 3 Estakada pres regionalni biocentrum a biokoridor

Zdroj: foto a tiprava autor
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Kategorie B — v této kategorii se nachazi naptiklad prase divoké ¢i srn¢i zver.
Jednd se o zvéf, kterd je v zasaZené oblasti pomérné hojnd, napoméha tomu
pfedevSim vysoky pomér rovinatych zemédélskych pozemkii rozdélenych
remizky, které podporuji ploSnou migraci. Proto je tfeba brat v potaz vystavbu
zafizeni, kterd pfevedou tuto zvéf. Jednim z moznych podchodil je mostni objekt
SO 211 pobliz Rokytna, ktery je znazornén na obrazku 4. (14) Tento objekt

umoziuje ptevedeni praveé zivocicht kategorie B. Maximalni vzdéalenost téchto

A4

prachodt by neméla byt vyssi nez 5 kilometra.

Obrdzek 4 Pruchod pro zveér kategorie B
Zdroj: foto a tiprava autor
Kategorie C — zahrnuje pfedevsim drobné savce (kiecek polni, jezek zapadni),
tém sta¢i k prichodu suchy propustek o priméru alesponn 80 cm. Usek by
vzhledem K poctu navrhovanych migracnich objektd mél byt dostatecné

propustny i pro tato zvifata.

Tyto dva tseky dalnice budou mit dopad celkem na 8 prvka Uzemniho systému ekologické
stability (USES), v naprosté vétsing se jedna o biokoridory nadnarodniho, nebo lokalniho
vyznamu. V jednom piipade dalnice narusi i lokdlni biocentrum, a to konkrétné u Regionalniho
biokoridoru 842 u obce Uhersko. Dalnice zde vede po estakadg, avsak jeji nasep zasahuje pfimo
do regionalniho biocentra. Nasep by proto mél byt co nejdiive zalesnén lokalnimi dfevinami
tak, aby vliv na okoli byl co nejmensi. Vycet dotcenych biokoridori je uveden v tabulce 1, kde
je uvedeno, jakym zpusobem je kontakt s danym prvkem upraven. Pro lepsi prehlednost lze

jednotlivé prvky najit i na map¢ — Obrazek 5.
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Tabulka 1 Biokoridory dotéené stavbou dalnice D35

Nazev biokoridoru

Lokace

Zpusob upravy

NRBK 73 — vodni/nivni
osa (RBC 969)

udoli feky Labe

Dalnice vedena po estakadé

NRBK 73 — borova osa

JZ od obce Borek

K#izeni umoznéno mostnim objektem

v km 7,65 — SO 204

NRBK 74 JVV od obce Casy Koridor veden podél budouci
ptelozky 1/36, tak aby nekiizil dalnici

RBK Brodecky potok Severné od obce Chotec Déalnice vedena po trojpdlovém
mostu $itky 36 m

RBK 842 Niva feky Louc¢né Dalnice vedena po estakade

LBK 63 - Prachovice

Prachovice u Dasic

Koridor neni pfeveden, protoze se

jedné o nefunkéni trasu

LBK 36-37 JiZzn€ od obce Dolni Roven | Zména vedeni, podél Tocivého
potoku, ktery je dalnici pfemostén
LBK 38-45 Jizné od obce Dolni Roven | Zména trasovani, soubézné

s ptitokem Tocivého potoku

Lazné
Bohdanec
an

et/ EUCNRBK 73 - Labe

07

° :v.PNRBK 73 Bo:rek

5

Zdroj: autor, na zaklad¢ (3)

5
x
'
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\
Borohradok *
\

P pe @ RBx BRODECKY POTEK

Sezemice P

F"ARDUBICE

-

o Dasice

©

p
6 LBK 36-37 -

T @ RoKed2 | -ac

° Holice |

NRBK 74

Horni
= Jeleni
0

° LBK 38-45

Obrazek 5 Dotcené biokoridory pri stavbé dalnice D35

Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem
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Nad ramec zachovani prichodnosti hlavnich biokoridori byla v ramci projektové

dokumentace navrzena i nasledujici opatieni:

V misté kiizeni dalnice a Nadregionalniho biokoridoru (NRBK) 73 u Borku
vznikne severné od télesa dalnice Lokalni biokoridor, sestavajici se predevsim
z luk, viz Priloha A. Takové feSeni umozni lepSi propojeni celé trasy
biokoridoru. Samotny mostni objekt (SO 204), ktery pievede biokoridor z jihu
na sever, bude mit prichozi vysku 2 550 mm a sitku 3 000 mm, coZ umozni
I prichod zvéte kategorie A.

V misté u obce Casy, kde k¥izi dalnice NRBK 74 — mezofilni h4jové osa, bude
ziizeno Regiondlni biocentrum (RBC 1757 — Casy) o rozloze 24,5 + 10,6 ha
(dalnici rozdélen na 2 ¢asti). Biocentrum bude tvofeno lesnimi remizky,
drobnymi loukami a ¢asti také poli. NRBK 74 bude nasledné, viz Ptiloha B,
pokracovat na vychod soubézné s pielozkou komunikace 1/36. V téchto mistech
by mély byt podél komunikace instalovany bezpecnostni prvky tak, aby bylo
zamezeno stretiim se zveri.

TaktéZ regionalni biokoridor Brodecky potok bude doplnén o lokalni
biocentrum, umisténé podél dalnice v kilometru 12,6-13,1. V tomto tGseku bude
dalnice prevedena pies dalsi vodote¢ mostnim objektem SO 211. Tento most
poslouzi jako vhodny migra¢ni objekt pro ptevedeni zvéte.

Opatieni tykajici se Regionalniho biokoridoru 842 (RBK 842), a zaroven
Evropsky vyznamné lokality Uhersko, se soustfedi pfedev§im na dodrzovani
podminek jiz béhem samotné stavby dalnice. P¥imo v samotném biokoridoru
a nasledném biocentru probiha vystavba mostni konstrukce, ktera je budovana
podél Zelezni¢niho koridoru. Touto vystavbou je podle stanoviska EIA piimo
ohrozen lesak rumélkovy, brouk, ktery spada do stupné ohroZzeni NT (podle
IUCN) — témét ohrozeny. (4) Hrozi mu tedy v blizké dobé ohrozeni vyhynuti.
Z tohoto diivodu musi stavba probihat za zptisnénych podminek. Kaceni dfevin
je v tomto tiseku omezeno na nutné minimum a pokacené stromy by mély ztistat

v dané lokalité az do tplného rozkladu.

Krom¢ predstavenych prvkd, které umozni zvéii tuto liniovou bariéru piekonat, bude

V ramci snizeni mortality zvéfe instalovano ochranné pletivo podél celé délky dalnice, a to

vsouladu s Technickymi kvalitativnimi podminkami staveb pozemnich komunikaci,
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konkrétné kapitoly 12 — TRVALE OPLOCENTI (TKP 12). Dle informaci, které autor ziskal od
vedouci tseku vystavby Reditelstvi silnic a dalnic (RSD), by oploceni mélo byt instalovano
jesté pred kolaudaci dalnice. Avsak informace V reportazi Ceské televize z 1.12.2021 hovofi
jinak. K instalaci oploceni nedojde dfive nez na jate 2022. Na vybranych tsecich budou proto

docasné instalovany alespon pachové ohradniky a opticka zradidla. (9)

Dle nazoru autora jsou piedstavené upravy dostate¢né. Nebudou vsak u¢inné, dokud
nebude instalovano i oploceni. To se ukazalo jiz béhem pfed¢asného uzivani stavby, které bylo
spusténo 15.12.2021. Béhem 1. mésice provozu doslo na dalni¢nim useku k nékolika stietim
se zvéii. RSD se proto, i kvilli medidlnimu tlaku, rozhodlo vystavbu oploceni urychlit. Autor
provedl béhem listopadu 2021 prizkum tzemnich plant dotcenych obci a zjistil, Ze zohlednuji
veskeré koridory a piirodné cenné lokality. Faktem ovSem zlstava, ze navrhovana opatieni, dle
informaci autora, nebyla konzultovana s OMS, a tak neni mozné zjistit, jestli zvétr skutecné
vybrané koridory USES vyuziva. Prokazatelnym pozitivnim efektem této stavby by kromé
snizeni intenzity provozu na silnici 1/35, mohlo byt i snizeni poctu kolizi se zvé&fi, a to zejména
v tseku komunikace mezi obci Byst’ a hranici Pardubického a Kralovéhradeckého kraje, kde

silnice protina vyznamny biokoridor, jenz slouzi k migraci zvéte. (5)
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2. ANALYZA STRETU SLESNI ZVERI V PARDUBICKEM
KRAJI

V Pardubickém kraji figurovala zvét, jako vinik dopravni nehody ve 3 613 srazkach
za obdobi let 2015-2020. Autor si tento Casovy interval vybral predevsim z divodu dostupnosti
a celistvosti dat. Dulezitym prvkem pii vybéru nehodovych usekl byly totiz zaznamy
o0 shlucich. Jedna se 0 mista, kam se soustfedi nejvice stiett se zvifaty. Centrum dopravniho
vyzkumu (CDV) je identifikuje pravé pomoci dat za poslednich 6 let. Pfi identifikaci danych
mist pouziva CDV metodu KDE+, kterd dopliuje metodu jadrového odhadu hustoty, a nabizi

4

tak moznost presnéjsi a jistéjsi identifikace vyznamnych mist nehodovych mist.

Nejvice nehod se zvéii se v Pardubickém kraji udalo v roce 2020, kdy doslo k 707
stietim. (1) V grafu na obrazku 6 lze pozorovat postupny rostouci trend poctu srazek.
Zajimavosti je, Ze tato statistika nekoresponduje stou celorepublikovou. V ramci Ceské
republiky bylo totiz dosavadniho maxima srdzek dosazeno v roce 2019, kdy doslo k 15 928
nehodam. O rok pozdé&ji to bylo o zhruba 1400 srazek mén¢ (14 555 nehod). Tato skute¢nost je

zpusobena vypuknutim pandemie nemoci COVID-19, ktera razantn€ omezila silni¢ni dopravu.
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Obrazek 6 Strety se zveri v Pardubickém kraji
Zdroj: autor, na zakladé (1)
Zvét v Pardubickém kraji v roce 2020 zavinila 17,4 % z celkovych nehod. Jedna se
0 témet 3% mezirocni nartst v ramci kraje, coz je 0 2 % vice nez celorepublikovy prumeér.
Dulezity, z hlediska vedeni této statistiky, je fakt, ze velka cast dopravnich nehod se zvéti neni
mnohdy evidovana. Analyzovana data totiz pochazi od Policie CR, a ta eviduje pouze dopravni
nehody, ke kterym je zavolana. Pokud tedy tidi¢ nehodu nenahlasi a misto opusti, neni mozné

tuto skuteCnost nikde dohledat. Obdobny problém nastdva u evidence druhu srazené zvéte.
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Policie CR Vv zaznamech o nehodé nezaznamenavé druh uhynulé zvéte. Statistika tedy vychazi

z omezeného vzorku informaci a na jejich zakladé se poté predpoklada obecny trend.

Graf na obrazku 7 nabizi piehled poctu evidovanych stieti v Pardubickém kraji, dle
jednotlivych mésict. Z tohoto grafu vyplyva, Ze k nejméné nehodam dochazi béhem zimniho
obdobi, predev§im béhem Unora je utlum nejvice znatelny. Naopak, s pfichodem jara, ptichazi
relativné prudky narust kolizi, ktery kulminuje v kvétnu. Divodem je fakt, Ze v tomto obdobi
se rodi nejvice mlad’at a zvér je po zime obecné aktivnéjsi. Po zbytek roku je pocet stietl ustalen
mezi 30-60 evidovanymi stiety za mésic. ZvysSené nebezpeci prichazi s podzimem, piedevsim

béhem zafi a fijna, kdy probiha obdobi fije.
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Obrazek T Pocet evidovanych stietit se zveri v letech 2015-2020 podle mésicit
Zdroj: autor, na zakladé (10)
Ze zjisténych informaci o evidovanych stietech se zvéii v Pardubickém kraji 1ze vy¢ist, ze vice
nez 89,5 % z celkovych 3 613 evidovanych nehod za roky 2015-2020 se stalo mimo zastavéné
uzemi. Pouhych 380 stretil se udalo v intravildnu obci (nejvice stietll v zastavéném tizemi mesta
Pardubice a obce Horni Cermna). Jedna se o srovnatelné &islo s celorepublikovou statistikou,

ktera uvadi, ze mimo zastavéné uzemi se udalo 88,5 % (autor vychazi z dat CDV). (10)

Na map¢ Pardubického kraje na obrazku 8 je mozné pozorovat vSechny zaznamenané
stiety béhem let 2015-2020. Jak je z obrazku patrné jedna se opravdu o obrovské mnozstvi.
Nehody jsou rozesety po celém kraji, pficemz je mozné sledovat zvySenou kumulaci
na silnicich L. tfidy. Zelené body na map¢ znaci strety bez zranéni (pfevladajici stiety), oranzové
body lehké zranéni, Cervené oznalené stiety tézké zranéni a Cerné body smrtelné zranéni

ucastnika nehody. I takova nehoda se bohuzel udala. Konkrétné béhem srpna roku 2015 pfi ni
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na silnici II. tfidy zemiel pobliz obce Krouna mlady motorkat. Na mapé je také jasné patrné, ze
vétsina nehod je soustiedéna na nejdulezitéjSich tazich kraje — tedy vySe zminéné silnice 1/2,

1/35, 1/37.
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Obrazek 8 Stiety s lesni zveri v Pardubickém kraji

Zdroj: (10)

2.1 Fragmentace krajiny
S problematikou stfetli se zvéti také souvisi pojem fragmentace krajiny. Jednd se
0 problém, kdy dopravni sit’ a méstska zastavba velkou mérou ovliviiuyji celé zvifeci rody.
Vystavbou novych komunikaci a sidel vznikaji v krajin€ bariéry, které jsou pro zveét témeét
nepiekonatelné. Na obrazku 9 lze pozorovat fragmentaci krajiny ve tiech riznych ¢asovych
etapach — minulosti, ,,soucasnosti, a také vyhledy do budoucnosti. Na mapé z roku 2005 je
vidét, relativné velkd fragmentace nachazejici se v Pardubickém kraji, zejména v jadrové
oblasti okolo krajského mésta Pardubice, ktera postupuje dale na vychod. Jak lze pozorovat
na predikci do budoucnosti, situace se bude spiSe zhorSovat. Proto by pii vystavbé novych ¢i
rekonstrukci stavajicich pozemnich komunikaci mél byt kladen vys$$i diiraz na mozZnosti
bezpecného prechodu (migrace) zvéfe, a to jiz pii tvorbe projektové dokumentace. Fragmentace
krajiny piisobi na rtizné druhy zvéte odlisné. Nektera zvitata, jako naptiklad prase divoké, se

dovedou ptizpusobit lidské spolecnosti a piezit iV zastavénych oblastech tim, Ze snizi
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pozadavky na velikost svého teritoria. Nékteré druhy (tetfev hlusec, nebo rys ostrovid) vsak

nejsou tolik adaptivni a potiebuji, aby jejich prostedi bylo co nejcelistvejsi. (11)

Fragmentace krajiny CR

Obrazek 9 Fragmentace krajiny v CR

Zdroj: (21)

Fragmentaci mize dochéazet k roztrzeni smecek a degeneraci rodl, coz mulze mit

za nasledek vyhynuti celého rodu. Pfestoze fragmentace krajiny ma mnoho negativnich dopad,
lze najit i pozitivni disledky déleni krajiny. Jednim z nich mlZe byt napiiklad i zmifiované
omezeni migrace, avSak chdpané ve smyslu zamezeni $ifeni chorob a riznych nemoci. Toto
téma bylo aktualni v roce 2018, kdy se na vychodé Ceské republiky $ifil africky mor prasat.
RSD v tu dobu navrhovalo doplnit oploceni zejména u dalnic D1 a D2 v celkovém rozsahu az

186 kilometru.

Dle nazoru autora se sice jedna o efektivni metodu, ktera ovSem relativné drasticky fesi
pouze kratkodoby problém u vybrané skupiny zvitat (konkrétné divokych prasat), a to na tkor
téch ostatnich. Instalaci oploceni bez navazného vybudovani ekoduktl ¢i jinych zafizeni
podporujicich migraci dojde k odtrzeni rodovych vazeb zvéte a zamezeni jejich migrace. Tento
problém se tyka i silnice 1/37. Po rozsiteni na ¢tyt pruhovou komunikaci v tiseku Pardubice —
Hradec Kralové bylo podél této komunikace instalovano oploceni, avSak nevznikly Zadné

objekty, které by zvéf pies tuto liniovou bariéru prevedly.

Cilem této kapitoly bylo pfiblizit problematiku fragmentace krajiny, ktera uzce souvisi

s budovanim oploceni i umistovanim dalSich bezpecnostnich prvkti podél pozemnich
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komunikaci. Pokud pfi navrhu téchto zafizeni nebude bran zietel na toto riziko, hrozi

nendvratna ztrata provazanosti zvitecich rodu.

2.2 Analyza nehodového useku na komunikaci 1/2

Autor si k analyze vybral tento usek predevsim z vlastni zkuSenosti ¢astého vyskytu
zvéte podél této komunikace, cemuZ nasvédcuji také zjiSténa data, ktera budou v této ¢asti
prezentovana. Jedna se o cca 2,9 kilometrti dlouhy tsek silnice 1/2, ktera je dtlezitou spojnici
meésta Prelouc a krajského mésta Pardubice. Dany tsek je slozen ze tii silni¢nich tsekd. Jedna
se o useky 96-98 v kilometrové poloze 78,630 az 81,500, které vedou v pievazné c&asti
rovinatym zalesnénym terénem. Vybrany nehodovy Usek je zndzornén na obrazku 10. VéEtSina
tohoto tseku je vedena v pfimém sméru, coz vzhledem K intenzité provozu omezuje pouziti
dalkovych svétel za snizené viditelnosti. Toto tvrzeni autor potvrdil i béhem vlastniho méfeni
v terénu. V rozmezi let 2015-2020 je v tomto lesnim useku evidovano celkem 39 nehod, pii
kterych byly lehce zranény dvé osoby. Nejvice nehod se stalo v roce 2018 (9 stietll), nejméné
naopak o rok pozd¢ji (3 strety). Z dat CDV autor zjistil, ze celkova Skoda pfi téchto nehodach
dosahovala téméft 1,5 milionu K¢. (10)

Obrazek 10 Vybrany nehodovy usek na silnici 1/2

Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem

Autor také zkoumal Sir§i souvislosti situace. PO prozkoumani tizemnich plant mésta
Pardubice a obce Bezd&kov zjistil, Ze dany Usek komunikace kiizi pobliz kiizovatky 1/2
a [11/32227 lokalni biokoridor LBK 152, ktery uziva zveéft pfi cesté za potravou k Crkanskému
rybniku (lokalni biocentrum LBC 197). V tésné blizkosti, severn¢ od komunikace, je také

soubézné veden dalsi biokoridor (LBK 154), coz je patrné v piiloze C.
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Béhem terénniho prizkumu, ktery probihal 18.11.2021, bylo autorem zjisténo, ze podél
komunikace nejsou zfizena zadnd bezpecnostni opatieni, kterd by jakkoliv omezovala vstup
zvéie do prostoru vozovky. Sitka jizdnich pruht vozovky je 7,5 metru a s krajnici dosahuje cela
plocha komunikace 11,5 metrd. Podél silnice jsou umistény smérové sloupky typu D3 — pruzné,
deformovatelné. (26) Tyto sloupky plochého profilu jsou vyrobeny zpruzného PVC
a v povrchu jsou fixovany trnem. V piimém sméru vedeni komunikace jsou umistény, dle
normy CSN 73 6101 - Projektovani silnic a dalnic, ve vzdalenosti 50 metrti. Smérové sloupky
jsou instalovany témei v celé délce zkoumaného useku. Chybi pouze v oblasti autobusové
zastavky Pardubice, KokesSov (tisek cca 100 metrt -> chybi pravy smérovy sloupek v trovni
hranice kiizovatky + 1 par smérovych sloupki smérem na Pardubice), a také v misté dnes jiz
byvalé autobusové zastavky, ktera slouzi jako odpocivadlo pro nékladni vozidla (zépadné od
ktizovatky s 111/32221 a 111/32226). V prostoru tohoto odpocivadla neni nahrada smérovych
sloupktl pro potieby této bakalarské prace nutna. Vodorovné znaceni je v celé délce dostatecné
vyznaceno. Délici ¢ara je navic v celém useku doplnéna o dopravni knofliky bilé barvy. Dale
bylo zjisténo, ze vegetace se ve sméru stani¢eni postupné vzdaluje od komunikace. Pfedevs§im
v kilometru 79,100 u kiizovatky s I11/32221 a I11/32226 bylo zjisténo, ze vegetace zasahuje
relativné blizko ke krajnici vozovky, viz obrazek 11, coz omezuje rozhledové poméry.
Ve sméru k Pardubicim, u ktizovatky s komunikaci I11/32227, pobliZz logistického centra
KokeSov, by m¢l komunikaci kiiZit lokélni biokoridor, jak jiz bylo upozornéno. Po priizkumu
Vv terénu vSak autor dospél k ndzoru, Ze realné kiiZeni bude minimalné€ o 200 metri dal po sméru
staniCeni. Autor svij nazor zakldda na zjisténi, Ze v misté kiiZzeni se nachazi autobusova
zastavka, viz obrazek 12, kterd prechod zvéfe zté€zuje, zejména kvili rozsifeni o zastavkovy
zaliv. Samotné misto je rozsifeno také o odbocovaci pruh. Toto tvrzeni potvrzuje i mapa nehod,
ktera odhaluje, ze mista stfetli se nachazi vice na vychod od této kiizovatky. Déle za touto
ktizovatkou vede komunikace v trovni s okolnim terénem. Podélna vegetace se vzdaluje od
krajnice a umoznuje $ir$i rozhled do piikopi (ten mize byt v letnich mésicich omezen vyskou

travin v piikopech).
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Obrazek 11 Situace na silnici 1/2 u krizovatky s komunikacemi 111/322221 a 111/322226

Zdroj: foto autor

Obrazek 12 Autobusova zastavka v misté kiizeni s biokoridorem

Zdroj: foto autor

Autor také zjisSt'oval, v jaky ¢as se na silnici udalo nejvice nehod. Pro analyzu bylo uZito
dat CDV, které shromazd’uje zaznamy o nehodach evidovanych PCR. Pfi uskupeni viech
39 evidovanych nehod do bodového grafu na obrazku 13 je jasn¢ zietelné, ze nejvice nehod se
uskutecnilo v ¢asovém intervalu 19:00-23:30 hodin, a to konkrétné 19 nehod, tedy 46 % ze
vSech stretl. I proto se autor zamé&fil na méfeni intenzity provozu prave v tento asovy interval,

za ucelem zjisténi charakteru dopravy na komunikaci.
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Minuta

Obrazek 13 Graf rozlozeni nehod béhem dne

Zdroj: autor, na zakladé (10)

Analyza intenzity provozu probihala ve ¢tvrtek 4.11. a 25.11.2021 v ¢asovém horizontu 17:45
az 22:15. Autor méfeni provadél na dvou mistech ve sledovaném tseku — znazornéno
na obrazku 10. S¢itani probihalo vzdy ve 30minutovych intervalech. Pti stanovovani intenzit
dopravy autor nepostupoval podle metodiky CDV — Technické podminky 18911 — Stanoveni
intenzit dopravy na pozemnich komunikacich. Tato metodika je zaméfena na s¢itani intenzit
Vv obdobi dopravni $picky, coZ je ale pro potieby této bakalarské prace nerelevantni. Vysledky
méfeni jsou patrné V grafu na obrazku 14. NejvySsi intenzita vozidel byla naméfena
v ¢asovém intervalu 17:45 — 18:15, a to konkrétn¢ 226 vozidel. Pti porovnani s nehodovymi
daty je patrné, ze v tento Cas se za sledované obdobi let 2015 — 2020 neudala zadna kolize se
zveii. Ze zjisténych zavéri lze tedy tvrdit, Ze intenzita dopravy je v tuto dobu, kdy vétSina lidi
mifi svymi vozidly z prace, natolik vysoka, Ze se zvéf neodvazi silnici pfekrocit. Postupem ¢asu
v8ak intenzita vozidel klesa a pro zvéEr se stava oblast priichodnéjsi. O pouhou hodinu pozdéji
(18:45-19:15) je projizdgjicich automobilli o 34 % méné. Jednotlivé rozestupy mezi vozidly se
zvétSuji. Dle zjisténi autora vSak stidle neni mozné ve vyssi mife pouzivat dalkova svétla,
protoze na rovince dlouhé pres 1,5 kilometrti projede za 30 minut az 149 vozidel. S pfichodem
noci intenzita dopravy klesa o dalSich 50 % a okolo 21. hodiny vecerni je pocet projizd¢jicich
vozidel na hodnot¢ 78 voz./30 minut. VétSina automobilil jede v tento ¢as osamocené, netvoii
se tedy vétsi skupiny automobilti jedoucich v koloné. Krom¢ nartstajicich mezer mezi
jednotlivymi vozidly se dle subjektivniho pohledu autora zvySuje irychlost projizdgjicich
automobilt. Pokles vozidel v ¢asovém intervalu 21:45 — 22:15 by byl jesté vyssi, kdyby v 22
hodin nekongily pracovni smény v nedaleké primyslové zoné Staré Civice. V tuto dobu je

intenzita vozidel dostatecné nizka na to, aby se zvér k silnici odvéazila priblizit. Z méfeni je
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ziejmé, ze pocet vozidel souvisi S mnozstvim stietll. S postupujici noci se misto stava pro zveét
lukrativnéj$i, a tak roste pravdépodobnost vzniku stfetu. Nehodovy d€j je ovlivnén i vyssi
rychlosti projizdéjicich vozidel v pozdé&jsich noénich hodinach.
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Obrdzek 14 Graf intenzity silnicniho provozu v analyzovaném useku silnice 1/2

Zdroj: autor, na zakladé terénniho méteni

Autor v ramci analyzy zjiStoval také vliv rocniho obdobi na pocet stfetli. Z analyzy
vyplynulo, ze pocet stieti se téméf shoduje s grafem na obrazku 7. Nejvice nehod se

ve sledovaném useku odehralo na jate — duben (5 nehod) a na podzim-fijen (7 nehod).

K zaddnému stietu se zveti nedoslo pouze v mésici unoru.
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3. ANALYZA BEZPECNOSTNICH PRVKU

Bezpecnostni prvky jsou k pozemnim komunikacim instalovany za tucelem sniZeni
mortality zvéfe. EXistuje mnoho rtuznych feSeni, ktera funguji na odlisnych zptusobech. Tato

opatieni lze rozdélit do tii skupin (28):

e Opatieni modifikujici dopravu nebo chovani fidict — dopravni znaceni.

e Opatieni modifikujici chovani zvéte — odrazuji zvét od vstupu do vozovky bud’
nepretrzité, nebo jen za urcitych situaci (naptiklad opticka zradidla jsou efektivni
pouze po setmeni).

e Opatfeni fyzicky odstraiiujici nebo modifikujici chovani zvéfe — oploceni silnic,

ekodukty atd.

Jednatel Okresniho mysliveckého spolku Pardubice soustavné prosazuje, aby jednotliva
myslivecka sdruzeni (honitby) vstupovala do projektii rekonstrukce stavajicich komunikaci
jako ucastnici fizeni a zastupovala zajmy instalace bezpec¢nostnich prvki. U novych staveb by
instalace téchto prvkt méla probihat ,,automaticky* a méla by byt financovana z rozpoctu
stavby. Nazorny ptiklad takto provedené vystavby lze pozorovat na komunikaci 11/322 u obce
Dasice. Tato komunikace, v tomto misté, pfemost’uje nové budovanou dalnici D35, a proto bylo
nutné ji vést v Upln€ nove stope. V rdmci vystavby doslo na zéklad¢ komunikace mysliveckého
sdruzeni (honitba Dasice) a Spravy Gdrzby silnic Pardubického kraje K instalaci odrazovych

skel na smérové sloupky v délce celého useku nové budované komunikace, viz obrazek 15.

Obrazek 15 Nové instalované smerové sloupky s optickymi zradidly u silnice 11/322

Zdroj: foto autor
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3.1 Vybrané bezpecnostni prvky
Autor v této kapitole pedstavi nejb&znéjsi bezpetnostni prvky, které v Ceské republice
zabranuji stfetim se zvéii. Kromé, dnes jiz bézné¢ pouzivanych pachovych zradidel, autor

predstavi také inovativni feseni, kterd funguji na principu kombinace vjemd.

3.1.1 Oploceni

Tento zptsob ochrany je v Ceské republice uzivan zejména u dalnic a silnic pro
motorova vozidla. Tedy komunikaci, kde hrozi vét$i nebezpeci stfetii, z divodu vysoké
rychlosti. U silnic niz§ich tfid je uzivano pouze v kritickych mistech, kde hrozi zvysené riziko
stietu. Jedna se otzv. pasivni ochranu, kterd pfimo brani zvéfi ve vstupu na pozemni
komunikaci. Na podzim roku 2021 bylo v Ceské republice oploceno zhruba 600 kilometrii
dalnic. (6) Samotny ochranny plot zvySuje bariérovy efekt komunikace, a tak je tieba pfi jeho
vystavbé brat v uvahu zac¢lenéni migracnich prvka, které umozni zvér prevést na druhou stranu
vozovky. Diilezitym pozadavkem na umisténi oploceni je fakt, ze musi byt umisténo po obou
stranach vozovky, jinak by hrozilo, Ze se zvet dostane do pasti. Kritickym mistem oploceni je
jeho ukonceni, kde zvitata mohou plot obejit. Proto by ploty nemély koncit na volné plose, ale
napt. u mostnich objektl. Dal$i poZadavky na ochranné oploceni jsou uvedeny v Technickych

podminkach 180 - Migraéni objekty pro zajiSténi prichodnosti dalnic a silnic pro volné

Zijici ZivoCichy (7):

e Minimalni délka oploceni musi byt alespont 500 metrti tak, aby vznikl souvisly sek.

e Pokud se jednd o PK snizkou intenzitou provozu, muze byt oploceni piferuseno
v ptehledném a bezpecném misté, na kterém bude umoZznéno zvéti prejit pozemni
komunikaci.

e Piivedeni komunikace po naspu ¢i v zafezu je vhodné umisténi oploceni pied za¢atkem
stoupani/klesani.

e Oploceni musi byt vedeno tak, aby pfimo navadélo zver k migracnim misttim.

Z hlediska vystavby jsou uzivany pletiva o praméru alespon 2,5 mm a sloupky vyrabéné
Z nerezovych materiald, aby bylo zafizeni schopno odolat neptizni povétrnostnich podminek.
Vyska ploti je riznd, dle ocekavanych cilovych druhil zvére. Pokud se zvazuje vystavba plotu,
k zabranéni prechodd jelent, danka ¢i lost evropskych, je tfeba, aby oploceni dosahovalo
vysSky minimalné 2,2 metrti, idedln¢ v rozmezi 2,6-2,8 metrti. Oploceni mlze byt i nizsi, a to
tehdy, pokud je instalovano na mistech, ve kterych je snaha zamezit vstupu zvitat velikosti

srnce Ci divokych prasat. V téchto ptipadech je doporu¢ovand vyska minimalné 1,5 metru,
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optimaln¢ 1,6-1,8 metri. Vyska ovSem neni jedinym dalezitym parametrem. Podstatné je také
zahloubeni do zemé¢, obzvlast’ v mistech zvySeného vyskytu jezevcu Ci prasete divokého. (12)
Dle informaci Odboru zivotniho prostfedi a zemédélstvi v Pardubicich je totiz znamo mnoho
situaci, kdy se zejména divoké prasata podhrabala pod pletivem ve snaze utéct z dosahu lidské
¢innosti v jejich pfirozeném prostiedi (napiiklad houbaii v lesich). Prasata poté, jako Gtociste,
vyuzivaji vegetaci vysazenou podél délnic. V piipadé vyplaseni, ale hrozi vbéhnuti pfimo
pod kola projizdéjicich vozidel. Jako feSeni se v takovych ptipadech nabizi umisténi vegetace
az zahranici oploceni, coz je ovSem V mnohych ptipadech nerealizovatelné, predevSim
z hlediska majetkovych pomért a idrzby samotné vegetace. (13) Aby méla zvéf moznost
opustit prostor komunikace je nutné ziizeni unikovych mist, protoze jinak by hrozilo, ze se zvét
Z prostoru dalnice nedostane. Vybranym feSenim miize byt kupiikladu unikové rampa, ktera
umoznuje zveéti opustit prostor za oplocenim. Z druhé strany rampy se nachdzi vyvysena zed’,
kterd znemoziuje uziti v opacném sméru.

Dle nazoru autora je oploceni velmi efektivni bezpecnostni prvek, ktery mize zabranit
pokud je fadné kontrolovan a udrzovan. Casto se totiZ stavé, Ze se zvéf na komunikace dostane
trhlinou v pletivu nebo v misté, kde vznikne prostor, naptiklad po padu stromu pies plot.
Takové situace jsou velmi nebezpecné. Negativnim faktorem je mnozstvi finanénich prostredkt
potiebnych k instalaci tohoto zatizeni. Dle zjiSténi autora, totiz oploceni 1 kilometru délnice
vychazi zhruba na 865 000 K¢ bez DPH, v zavislosti na naro¢nosti terénu a obtiZnosti ptistupu.
(14)

Do kategorie oploceni 1ze kromé ochranného plotu fadit 1 niZ$i zatizeni, jako napftiklad
bariéry pro ochranu obojzivelnikt (napiiklad zaby) ¢i drobnych savci. Tyto varianty oploceni
jsou vysoké jen nékolik desitek centimetrii a mohou byt vyrobeny tfeba jen z pevné folie, ktera
je napinana dievénymi sloupky. Takovéto bariéry byvaji zpravidla doCasné, pouze v obdobi,
kdy je dany druh zvéie migracné aktivni. V Pardubickém kraji se toto feSeni vyskytuje sezonné

u silnice 11/333 v useku mezi Zivanicemi a Bfehy.

3.1.2 Pachovy ohradnik

Pachové ohradniky funguji na principu pachovych repelentii. Jsou umistovany
na dievéné sloupky (viz obrazek 16) ¢i samotné kmeny stromi podél pozemnich komunikaci
ve vzdalenosti 10-20 metr. Mensi distanc mezi jednotlivymi kusy repelentu zvySuje G¢innost,

ale také mnozstvi vynalozenych finan¢nich prostfedkt. Pachovy ohradnik do okoli §iti zapach
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predatora, ktery by mél varovat ptichazejici sparkatou zvér. Pénu je tfeba obménovat cca 1x za
3 mésice, protoze postupné ztraci ucinek. Osetieni jednoho kilometru silnice stoji pardubické
myslivce ro¢né 3 200 — 4 400 K¢ (bez zapoc€itani nakladt na aplikaci samotné pény a vaty), dle

pouzitého vyrobku. (15)

Obrdazek 16 Pachovy ohradnik podél silnice 1/36 u Casii

Zdroj: foto autor

Ackoliv mé tento bezpecnostni prvek velmi dobré vysledky — interni materialy OMS
Pardubice uvadi 82% snizeni stfetd v mistech instalace, nelze ho uzit bez prozkoumani $irSich
souvislosti. Pokud budou pachové zradidla instalovana naptiklad v mistech, kde komunikace
kiizi biokoridor, mize dojit k omezeni migrace zvefe a presunu piechodil na jiné, mnohdy
I nebezpecnéjsi misto. To samé plati o instalaci na pfili§ dlouhé a pfimé useky komunikaci podél
lest ¢i poli. Instalace souvislé linie ohradnikli bez preruseni bude v takovém misté neucinna.
Pachovy ohradnik odrazuje zvéf od daného mista konstantné, tedy i v okamzicich kdy mistem
zadna vozidla neprojizdi a zvet by mohla komunikaci bezpecné piekonat, coz je nevyhodou, ve
srovnani s optickymi zradidly. Z této skutecnosti tedy vyplyva, ze by pachové ohradniky mély

byt instalovany pfevazné na usecich, kde pro zvér existuje alternativa k ptfekonani komunikace.

3.1.3  Opticka zradidla

Opticka zradidla, lidové znama jako ,,odrazky* nebo odrazece jsou jednim z hlavnich
pilifa boje proti zamezeni stiett se zveéii, a to nejen v Pardubickém kraji. Tato zafizeni jsou
ucinnd predevsim proti stfetim se sparkatou zvéii za snizené viditelnosti, kdy odrazi svétlo

z reflektorti projizdéjicich vozidel, a vytvaii tak jakysi ochranny svételny ohradnik. Tento
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opticky plot plsobi pouze po dobu prijezdu automobilu, tudiz pokud se v daném useku
nenachazi zadné vozidlo, muze zvéf vozovku neruSené piejit. Opticka zradidla jsou dle

Technickych podminek 130 délena na 2 typy (16):

e Typ A — zradidlo ur¢ené pro rovinaty terén, odrazi prevazné€ v horizontalni sméru,
e Typ B — zradidlo, které je uréeno pro kopcovity terén odrazi svétlo Sikmo nahoru nebo

dolt.

Odrazece jsou instalovany nejcastéji na smeérové sloupky, a to alespon do vysky 0,50 m
nad povrchem komunikace, viz obrazek 15. Aby bylo zatizeni G¢inné, musi odrazna plocha
dosahovat alespoi 80 cm?. Nejéastéji je uzivano ¢&iré, poptipadé modré barvy odrazné plochy.
Opticka zradidla, stejné jako pachovy ohradnik, vyzaduji pravidelnou tdrzbu. Ta se tyka
zejména ocisténi odrazné plochy. Typicky po zimni sezoéné zlstavaji odrazky zaspinéné od
prachu, coz snizuje jejich efektivitu. Vlastnik komunikace provadi béZznou prohlidku, pti které
zjisStuje spravnou funkci dopravniho znaceni a bezpecnostniho zafizeni, dle vyhlasky
Ministerstva dopravy ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve
znéni pozd¢jsich predpist. Lhity prohlidek jsou dané dle kategorie pozemnich komunikaci

(32):

e Dalnice — kazdy pracovni den,
e Silnice I. tfidy — 2x tydné,
e Silnice II. tfidy — 2x mési¢né,

e Silnice III. tfidy — 1x mé&si¢né.

Pokud je pfi této kontrole shledana zavada (v podobé netcinnych odraznych prvki
disledkem necistot) musi byt neprodlené odstranéna. Kromé Cistoty samotnych optickych
zradidel je tfeba udrzovat dostate¢né posekané piikopy i ptilehlé okoli silnice, a to zejména
béhem letnich mésicii. Secenti je tfeba provadét pravidelné, aby vysoka trava nezasahovala do
rozptyleného svétla. Zaroven udrzované ptikopy zvysuji Sanci fidi¢i zareagovat na necekanou
udalost (vbehnuti zvéte do vozovky). Nevyhodou optickych zradidel je fakt, ze jejich Gi¢innost
je omezena pouze na obdobi snizené viditelnosti, tedy vyhradné¢ od soumraku do svitani.
Nedovedou tak efektivné predchazet stretim, které se mohou stat béhem bilého dne. Na druhou
stranu vyhodou je, Ze tento prvek je aktivni pouze béhem prijezdu automobilu, to umoziuje

zveti nerusené prekrocit silnici v momenté, kdy je vozovka prazdna.
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3.1.4 Ekodukty

Jedna se o specidlni druh migracniho objektu, ktery slouzi primarn¢ k pfevedeni zvéte
pies liniové stavby, nejcastéji dalnici ¢i silnici pro motorova vozidla. Pivod slova pochazi
z latinskych slov oikos (prostiedi) a duco (vést). Tuto mostni konstrukci, dle zavislosti na
parametrech (piedevsim $ifce zeleného pasu), uzivaji témét vSechna zvitata bez vyjimky. Dle
nazoru autora Se jednd o nejlep$i moznou variantu pfevodu zvéte pres pozemni komunikaci
(PK). Ekodukty jsou typické pro své nalevkovité tvary, jez umoziuji Iépe navést zvef na objekt.
V Ceské republice bylo ke konci roku 2021 v provozu piesné 18 ekodukti z nichZ se jeden
(Ekodukt Vole¢ — obrazek 17) nachazel i v Pardubickém kraji, na tseku dalnice D11. Tato
mostni konstrukce dlouha 78 metrt ptevadi Nadregionalni biokoridor K71 a byla zprovoznéna
21.12.2006. (17) Dle nazoru autora se jedna o povedenou stavbu, protoze most slouzi primarné
pro zvéf, a neni po ném tedy vedena zadna jind komunikace. Zaroven je stavba doplnéna
o protihlukovou bariéru, ktera podporuje migraci odhlu¢nénim prostoru na mostovce, a v noci
zamezuje osliiovani zvéie, ktera tak mize ekodukt bez starosti prekonat. Problémem vSak mtize
byt lidské pfitomnost na téchto stavbach. Dle informaci autora tyto objekty uzivaji houbaii,
ktefi svou ptitomnosti zvet rusi. Obcasnd pfitomnost lidi na prochazkach se psy, muze byt pro
fadu zvirat také problémem. Efektivnost samotné stavby lze nasledné monitorovat naptiklad
uzitim fotopasti ¢ pravidelnych kontrol stop. Autor proto kontaktoval RSD, konkrétné
Stfedisko spravy a udrzby €. 14 Pravy, které ma na starost UdrZzbu této dalnice a tohoto
konkrétniho mostniho objektu s cilem zjistit, zdali je vedena statistika o uzivani této stavby.
Zde bylo zjisténo, Ze na stavbé neni, a v minulosti ani nebylo, instalovano zadné zatizeni pro
monitoring pohybu zvitat. Proto neni oficialné mozné zjistit, jak ¢asto a jaky konkrétni druh

zvére toto zafizeni uziva.
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Obrazek 17 Ekodukt Volec na satelitnim snimkovani

Zdroj: google.maps.cz

Naopak, piiklad ne pfili§ povedeného ekoduktu, se nachazi jen o par desitek kilometra dal
na stejné dalnici. Ekodukt Zehuii byl otevien jen o rok diive a nachézi se pfiblizné 20 kilometra
zapadné od ekoduktu Chyst. Ackoliv se jednd o dostatecné Sirokou stavbu (v hrdle objektu
40 metrlt), neni dle nazoru autora doplnéna o vhodnou vegetaci ani jinou bariéru, kterd by
odstinila a odhlucnila pfekonavajici dalnici. Komfortni vstup do lesa je pak také omezen

oplocenim.

Ekodukty vSak nemusi mit pouze jeden ucel — pfevedeni zvéte, ale miize se jednat
I 0 viceucelové stavby, které zaroven prevadi lesni nebo polni cesty. Pfi pfiznivych okolnich
podminkach jsou i tyto stavby hojné vyhledavany zvéfi, a to i v momenté, kdy stavby nemaji
komfortni parametry. Pfikladem mutze byt nadchod polni cesty na obrazku 18 vedouci pies
dvoukolejnou elektrifikovanou trat’ u Roust’an na Havlickobrodsku, kterou po této konstrukei

prokazatelné prekonavaji srny i lisky. (12)
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Obrazek 18 Nadchod polni cesty slouzici jako ekodukt

Zdroj: (12)

3.1.5 Zarizeni DeerDeter
Tento druh zatizeni neni v Ceské republice zatim tolik rozsifeny. Ke konci roku 2021
se tato zaiizeni nachézela pouze na vybranych komunikacich v Usteckém a JihoGeském kraji.
Zatizeni, které je instalovano na smérovych sloupcich (viz obrazek 19), funguje na principu
detekce svétla. Svételna ¢idla umisténd v samotném zatizeni detekuji svétlomety projizdéjiciho
automobilu a aktivuji plasic¢, ktery vysila vysokofrekvenéni zvuk. Ten odradi zvéf od vstupu do
vozovky pied projizdéjicim automobilem. Zatizeni je ucinné pouze pfi prijezdu vozidel, tudiz
umoziuje zveii prejit vozovku, pokud se zadny automobil neblizi. Tato vlastnost umoziuje
zachovat migra¢ni potencial dané komunikace. V zavislosti na modelové fadé¢ zatizeni, dokaze
DeerDeter piedavat informace o poctu projizdéjicich vozidel 1 informace o aktudlni teploté
vzduchu. Nékteré modely umoziuji kombinaci opticko-zvukového odpuzovani zvéte. Tedy,
krom¢ jiz zminéného vydavani plasivého zvuku, je zatizeni doplnéno o odrazky riznych barev,
které pii prijezdu vozidla emituji pestrobarevné zablesky. Pro dosazeni co nejlepsi efektivnosti
doporucuje vyrobce instalaci jednotlivych zatizeni ve vzdalenosti maximalng 30-50 metrti od
sebe v klikatém vzoru (stfidavé na levy a pravy okraj komunikace). Béhem testovaciho provozu
zafizeni V némeckém Sasku, do kterého se zapojili i tamni myslivci, byl otestovan model
zatizeni, ktery dovede reagovat na vozidlo i béhem nesnizené viditelnosti, a to na principu

rozeznani hluku automobilu. (18, 19)
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Obrazek 19 Zarizeni DeerDeter instalované na smérovém sloupku

Zdroj: (20)

Autor povazuje toto zafizeni za prilomové feseni. Deklarovana efektivita snizeni stfetl

je az 90 %, coz potvrzuji 1 zatim neoficialni statistiky vyhodnoceni uzivani tohoto zatizeni
na silnicich v jiznich Cechach. (31) Vyhodou zafizeni je také fakt, Ze se jedna o bezadrzbové
zafizeni, jehoz napdjeni zajiStuje solarni clanek. Negativnim faktorem, ktery odrazuje
I myslivecké sdruzeni v Pardubicich je cena zafizeni. Ta se pohybuje, v zavislosti na typu, mezi
60 — 95 € (1500 — 2350 K¢&, dle kurzu ze dne 24.3.2022) za kus. Osazeni 1 kilometru pozemni
komunikace tedy vyjde na 1 200 — 1 900 € (29 640 — 46 930 K¢, dle kurzu ze dne 24.3.2022),
coz je mnohem vice nez pii pouziti pachovych zradidel ¢i odrazek. (18) Problémem téchto
zafizeni je také fakt, 7e se na né Sasto zaméfuji zlod&ji. Béhem zkusebniho provozu v Usteckém
kraji béhem let 2017-2018 bylo odcizeno zhruba 30 % vsech instalovanych zatizeni. (24) Tato
informace byla autorovi potvrzena i Krajskym ufadem JihoCeského kraje, ktery zafizeni
instaloval na 4 tisecich silnic. I pfesto, ze byly K instalaci pouzity specialni bezpecnostni bity,
bylo cca 5 zatizeni ukradeno. (31) Tyto plasice jsou pro zlodéje lukrativni kvili zabudované

solarni baterii.

Dle informaci koordinatorky projektu instalace téchto =zatizeni podél silnic
v Jihodeském kraji existuji dal§i alternativy zafizeni DeerDeter, které se vyrabi v Ceské
republice, napi. [Patnik nebo NB Stop. Tato zafizeni jsou vsak nékolikanasobné drazsi, ale

jejich t¢innost a funkce je téméer stejna jako prave u zarizeni DeerDeter (31).
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3.1.6 Opticko-pachovy plasi¢ Multi-wildschutz-Warnet

Toto zafizeni, instalované na smérové sloupky, vyrdbéné spolecnosti Hagopur
predstavuje, taktéz relativni novinku na trhu. Spole¢nost Hagopur se proslavila predevsim diky
Siroké nabidce pachovych ohradnikd. Ty nyni kombinuje s optickymi zradidly v ramci jednoho
vyrobku. Uginnost zafizeni neni omezena denni dobou, a umoZiiuje tak lepsi ochranu Fidi¢a.
Zatizeni je stabilné€ uzivano napiiklad v Némecku (obrazek 20), Rakousku nebo Nizozemsku,
kde vykazuje G¢innost az 80 %. Je také dokazano, ze uziti kombinaci dvou odpuzovaci ma
na zivocichy vétsi vliv nez odpuzovace cilené pouze na jeden vijem. V Ceské republice byly
tyto plasi¢e instalovany béhem léta 2021 na vybranych usecich silnic Vv JihoCeském kraji.
Néklady na instalaci téchto zafizeni na jeden kilometr silnice byly krajskym tfadem
Jihoceského kraje vycisleny na 10 000 K¢. (20, 25) Dle informaci koordinatorky projektu byla
instalace téchto zafizeni iniciovana pravé zastupci Krajského ufadu Jihoceského kraje. Stejné
tak finanéni prostiedky byly alokovany z rozpoctu kraje. Pro budouci projekty se zvazuje
moznost osloveni pojistoven pii pomoci s financovanim akci. Samotnou realizaci, dle
informaci koordinatorky, umoznily nadstandardné dobré vztahy s RSD a Spravou a udrzbou
silnic JihoCeského kraje. Tyto organy bezplatné zapjcily Zabezpefovaci signalizacni piives
a také pomohly se samotnou instalaci. (31) Jedna se o piipad koordinace a spoluprace, ktery by

mohl byt vzorem pro nasledné instalace také napiiklad v Pardubickém kraji.

Obrazek 20 Zarizeni Multi-Wildschutz-Warnet umisténé na smerovém sloupku v Némecku

Zdroj: (29)
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3.1.7 Dopravni znaceni
Svislé dopravni znaceni je instalovano na pfedem vytipovand mista spravcem

komunikace. Toto znaceni ma fidi¢e upozornit na mozny vyskyt zvéfe. Jedna se tedy pouze
0 informacni bezpecnostni prvek, ktery nikterak neomezuje pohyb zvére. Pro upozornéni fidici
je nejcastéji vyuzivana vystraznd dopravni znacka A14 — zver (viz obrazek 21), kterda maze byt
doplnéna o dodatkovou tabulku E4 — délka useku. Na samotné dopravni znacce se zpravidla
vyskytuje symbol jelena. Je mozné ho alternativné zaménit za jiny uréeny symbol voln¢ Zijici

zvére. (23)

Obrazek 21 Vystrazné dopravni znaceni Al4 — Zver
Zdroj: (30)

3.2 Instalace bezpecnostnich prvki v Pardubickém kraji
Myslivecky spolek se v Pardubickém kraji, dle slov jednatele OMS Pardubice, soustiedi
pfedevsim na instalaci pachovych zradidel a odrazovych zafizeni. Naklady na instalaci jsou
hrazeny z dotace od Krajského ufadu Pardubického kraje. Ten kazdy rok vyc€leni ¢astku
v rozmezi 100 000 — 120 000 K¢ na cely Pardubicky kraj. Finan¢ni prostfedky jsou posléze
rovnomérné rozdéleny mezi 4 okresy. O instalaci bezpe¢nostnich zatizeni nasledné rozhoduji
jednotlivé honitby, které se o finance ptihlasi. Neni tedy provadéna Zadnd analyza mista.
Instalace probiha ¢isté dle nejlepsiho védomi a svédomi myslivct. Zafizeni jsou instalovana

predevsim v mistech, kde myslivci eviduji nejvyssi pocet uhynulych zvifat na komunikaci.

Samotny projekt predchdzeni stfeti se zvéfi na pozemnich komunikacich
v Pardubickém kraji zapocal jiz v roce 2007, jak bylo zminéno v kapitole 1.1.1. Tehdy doslo
k n¢kolika analyzam, které vedl Ing. Frantisek Havranek, CSc. z Vyzkumného ustavu lesniho
hospodafstvi a myslivosti. V analyzach byly porovnavany jednotlivé pachové ptipravky a také
granulaty (ty byly nakonec vyhodnoceny jako neefektivni), které byly nasledné uzity
Vv testovacich projektech. Pachova zradidla HAGOPUR a HUKINOL, ktera z téchto projektt
vysla jako nejefektivnéjsi, se pouzivaji i béhem roku 2021. Kazdoro¢né se jednotlivé znacky

obmeénuji (stfidaji), aby nedoslo k navyku zvéte. Avsak ani to z pohledu zastupce Krajského
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uradu Pardubického kraje — Odboru Zivotniho prostiedi a zeméd¢€lstvi neni dostatecné, a tak dle
jeho nazoru efektivita téchto zafizeni stale klesa. Opticka zradidla jsou 2. typem bezpecnostnich
prvku uzivanych Mysliveckym spolkem Vv Pardubickém Kraji. Myslivei ovSem nejsou dle
informaci jednatele OMS Pardubice opravnéni instalovat tyto prvky na smérové sloupky. Tuto
pravomoc ma pouze spravce komunikace, tedy u komunikaci II. a IIlI. tfidy Sprava a udrzba
silnic Pardubického kraje, a u silnic I. tfidy vysoutézena spolecnost. I proto myslivci umistuji
optickd zradidla az za hranici odvodiovacich piikopli. Pro pouziti se stale Castéji uzivaji
podomacku vyrobena zradidla. Jedna se o zafizeni slozené z plechu a modrého reflexniho
materidlu. Vyhodou je, ze zafizeni neztraci na své efektivité. Oproti na trhu nabizenym

produktiim je 1ze vyrobit doma a také jsou levngjsi. (13, 15)

Z pocatku dobie mysleny projekt postupné tzv. ,,ustrnul na mrtvém bodu®. Myslivci
kazdy rok instaluji nej¢astéji pachové ohradniky na jimi vybrana mista bez jakéhokoliv §ir§iho
pruzkumu. Samotnou kvalitu instalace neni mozné posoudit, protoze neni nikdo, kdo by jejich
praci kontroloval. Jedinym vysledkem kazdoro¢niho programu je formulai — Metodika
hodnoceni ucinnosti pachovych a opticko-pachovych repelentii podél komunikaci
(Ptiloha D). Zde ovSem, dle zjisténi autora, nastava problém se sjednocenim informaci.
Formulaf je totiz pouze v tisténé podob&. Jednotlivé honitby ho vypliuji ruéné, a to 1 véetné

odrazky — Mapa (planek s vyznacenim useku oSetfené komunikace), ktera je pro urceni lokace

instalace podstatna. Kazda honitba tak pojme schéma upln¢ jinak. V mnoha ptipadech neni
z ru¢né kreslené mapky mozné vycist, kde skuteéné k instalaci doslo. Autor zjistoval informace
0 vyhodnoceni téchto formulaii pfimo na Krajském tirad¢ v Pardubicich, konkrétné na Odboru
zivotniho prostedi a zemé&dé€lstvi, kam je OMS zasild. Zde bylo zjiSténo, Ze ptiblizné od roku
2009 nejsou formulaie viibec vyhodnocovany, predev§im z divodu nedostatku personalu.

SlouZzi pry pouze jako dokument o tom, Ze byla dotace skutecné vycerpéna.

3.3 Potencial navigacnich softwari/aplikaci

Téma naviga¢nich aplikaci sice na prvni pohled s problematikou stietti s lesni zvéfi
nesouvisi, avSak autor prace povazuje moderni technologie za nezbytnou soucast bezpe¢ného
silni¢niho prostiedi. Navigace s rozsahlou zakladnou uzivateli dovedou fidi¢im predavat
nezbytné informace béhem jejich cest. Dle cestovni rychlosti ostatnich uzivateli (na zékladé
trasovani GPS), umi aplikace pfedpovédét mozné komplikace na trase a vytvofit variabilni,
a predevsim rychlej$i objizdnou trasu. Aby nebyla odvadéna pozornost fidice, disponuji
aplikace zvukovou navigaci, ktera tidice na hrozici nebezpeci upozorni, aniz by musel

manipulovat s mobilnim zafizenim.
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Pro autoriv zamysleny zamér tvorby vylepSeni, které varuje fidice pied misty
s CastéjSim vyskytem srazek se zvéti, je nutné zvolit vhodnou aplikaci. Po celém svéte existuje
mnoho aplikaci pro chytra mobilni zafizeni, ktera se 1i§i svym pouzitim, uzivatelskym
prostiedim a moznostmi. Mezi svétove nejpouzivanéjsi navigacni aplikace pro chytré telefony

se fadi:

e Google Maps (vice nez 10 mld. stazeni),
e Sygic (vice nez 50 mil. staZeni),

e Waze (vice nez 100 mil. stazeni).

Jako nejkompatibilnéjsi aplikace pro implementaci se jevi aplikace Waze, kterou roku
2013 odkoupil Google, a je tak vyvijena ,,ruku v ruce” s aplikaci Google Maps. Rozdil mezi
témito dvéma aplikacemi je patrny na prvni pohled. Aplikace Waze se totiz primarn¢ zamétuje
na cestovani autem a tomu je pfizpusobeno i uzivatelské prostiedi. Aplikaci vyuziva Siroka
skupina uzivateldl, a to nejen fidicq, ale i editort. Tém nabizi vlastni Waze Editor, ve kterém se
kazdy muze podilet na tvorbé map — tvorba novych silnic a dalnic ¢i adres. Samotni uzivatelé
pak béhem jizdy mohou informovat o mnoha udélostech na cesté — napiiklad oznacit chybéjici
znacku, odstavené vozidlo na krajnici, nehodu, nefunk¢ni semafor, pfedmét na vozovce apod.
Zajimavosti je také moznost nahlasit srazené zvife ¢i zveét pohybujici se na krajnici nebo

V prostoru vozovky.

Autor vidi potencial aplikace v moZnosti varovat fidice pfed rizikem stietu, a to
V porovnani s pouZzitim pouhého dopravniho znaceni A14 — Zvét, daleko efektivnéji. Nelze
popiit, ze Ceské republika je velmoci dopravnich zna¢ek. Nepiiméiené mnozstvi znagek vede
ke sniZzeni pozornosti fidi¢t. Autorovi prace Sice nejsou znama data o0 tom, kolik svislych
dopravnich znacek ptipadd na jeden kilometr silnice, avSak prizkum spolecnosti TopGis
odhalil, ze na jeden kilometr dalnice je to az 21 svislych dopravnich znacéek, coz je obrovské
mnozstvi. Situace v ulicich mést a na silnicich v extravilanu je velmi obdobna. Nekteré znacky
varujici pred vyskytem zvéte se poté, ve zméti ostatniho znaceni, mohou ztratit. To ale neni
jediny problém. Znacky jsou instalovany na danych mistech dlouha 1éta, za ktera se migracni
trasy zvéie mohly zménit, a tak znacky nemusi byt k danému mistu jiz relevantni. Vystrazna
znacka je také obvykle doplnéna o dodatkovou tabulku E4 — Délka uiseku. Ta mize upozornovat
i na usek dlouhy nékolik kilometrti, coz jesté vic snizuje vypovidajici hodnotu. To vSe by
vyiesilo varovani pravé prostiednictvim mobilni aplikace. Tato funkce cili na samotné fidice.

Neodrazuje zver od vstupu do vozovky a ma informativni charakter.
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4. NAVRHY NA ELIMINACI STRETU SE ZVERI
NA PARDUBICKU

V kapitole 2 byla uvedena statistika stfetti S lesni zvéfi v Pardubickém kraji. Na zakladé
této statisticky vybral autor kritické misto, kde hrozi zvySené riziko stfetu. Toto misto se
nachazi v okrese Pardubice a v kapitole 4.2 pro néj autor piedstavi konkrétni navrh, ktery by
mél vést ke snizeni poctu stfett. Dle ndzoru autora by se vSak takovato realizace neméla
omezovat pouze na tento dany usek, ale méla by se stat vzorem pro budouci feseni kritickych
mist v ramci celé Ceské republiky. Pied samotnym navrhem tpravy Kritického mista je ale
nutné upravit stavajici postupy, vedeni evidence a instalace bezpeénostnich zafizenich
mysliveckym sdruzenim. V kapitole 4.3. nabidne autor odliny pohled na moznost eliminace
stietd se zveti. Jedna se o zplisob zaméteny na tvorbu dopliiku mobilni navigace pro samotné

fidice.

4.1 Optimalizace prace mysliveckého spolku

Jak jiz bylo zminéno v analytické Casti této bakalaiské prace, OMS Pardubice vede
veskeré instalace sam. Vysledky instalaci zapisuje do metodického listu, ktery pies 10 let nikdo
nevyhodnocuje. Myslivecké sdruZeni, by pfi instalaci bezpecnostnich prvki mélo co nejvice
spolupracovat s policii CR, od které si vyzada statistiku o dopravnich stietech se zvéfi
V uvazovanych usecich. Pfed samotnou instalaci bezpec¢nostnich prvkii by méla byt provedena
analyza, tak jak ji provedl autor v kapitole 2.2. Zjisténi mistniho a ¢asového rozlozeni nehod
umozni efektivnéjsi vybér volby bezpe€nostniho prvku. Prizkum uzemnich planti dotéenych
obci, v kombinaci s mistni znalostni myslivctd, poté uleh¢i konkrétni zabezpefeni mist pro

prechédzeni zvéfe.

4.1.1 Metodicky list

Samotné vyhodnoceni umisténi zafizeni bude fungovat v elektronické podobé¢. Stavajici
metodicky list bude rozdé€len na 4 strany. K vytvoteni poslouzi vybrany dotaznikovy editor.
Jako nejvhodnéjsi autor shledavad aplikaci Survio, kterd umoziuje tvorbu Siroké skaly

dotaznikt. Jednotlivé stranky budou zaméteny na nasledujici ¢asti vyhodnoceni:

e Stranka 1 — zakladni informace o honitbé, ktera data odevzdava: kontaktni osoba,
adresa, kontakt,
e Stranka 2 — konkrétni pouziti bezpecnostnich prvki, tedy jaké zatizeni bylo pouzito,

datum, kdy bylo instalovano, zpuisob instalace a délka oSetfeného useku,
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e Stranka 3 — Vyhodnoceni pouziti dané¢ho prvku, konkrétni pocty uhynulé zvéie béhem
doby instalace, pfipadné pocet vymeén naplné pachovych repelent,
e Stranka 4 — Tato stranka bude slouzit k pfipsani dodate¢nych informaci a odkaze

zastupce honitby na interaktivni mapu, ve které se dané misto zakresli.

Jedna se o pfevedeni vétSiny puavodnich otazek do interaktivni formy pouziti. Autor
provedl zménu oproti ptivodnimu dotazniku na strance 2. Zde ptidal identifikac¢ni cisla
jednotlivym instalacim bezpecnostnich prvki, a docilil tak provazanosti s mapou. Slozeni ID
Cisla je patrné na obrazku 22. Toto Cislo tvoii 3 Casti, pficemz prvni Cislice zastupuje druh
pouzitého bezpecnostniho prvku. Tuto pozici je mozno osadit az 10 druhy instalovanych
ochrannych zafizeni. Ta jsou vybirana z tabulky, viz leva ¢ast obrazku 22. Tato pozice je
rozhodujici pro urceni barevného zakresleni v map¢. Nasledujici 3 poradova ¢isla zastupuji
honitbu (toto ¢islo piedstavuje posledni 3 potadova ¢isla z SVS kédu dané honitby). Pofadové

¢islo si urcuje kazda honitba sama.

6. Typ pouzitého bezpecnostniho prvku:*

Vyberte jednu odpovad

1D XOX XXX XX

Pachovy repelent Hagopur (ID 2 xxx xxx)
Pachovy repelent Armacol (ID 2 xxx xxx)

DeerDeter (ID 3 xxx xxx)
By repont Gog) (D% rex ) Poradoveé cislo

Opticko-pachovy plasié (Multi-wildschutz-Warnet) (ID 5 xxx xxx) Typ p 0 Uiité h 0 i n Sta I ace
bezpecnostniho prvku

Jiné zafizeni: (ID 6 xxx xxx)

Identifikator honitby

7. Identifikacni Cislo instalace:*

Napiste jedno nebo vice slov...

Obrdazek 22 Slozeni identifikacniho cisla instalace

Zdroj: autor

Vyhodou tohoto online formulate je pfedev§im moznost exportu dat pfimo do formatu

.csv nebo .xlIs a nasledné otevieni v softwaru Microsoft Excel. Zakresleni do mapy provede
jednotlivy zastupce honitby. Jedna se o ukon, ktery zabere nanejvys par minut. Jako interaktivni
mapa byl autorem této prace zvolen dopln¢k, ktery je zakomponovan pfimo ve webové aplikaci
maps.google.com. Tento doplnék umoznuje zakreslovat do mapovych podklada obrazce, nebo
cary v riznych vrstvach. Tyto vrstvy Ize nasledné filtrovat. Odkaz pro pfistup do map bude

zakomponovan ve formulafi na posledni strance.
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Obrazek 23 Nazorny priklad zakresleni instalact do mapy

Zdroj: maps.google.com, vytvofeno autorem

Na obrazku 23 je vidét vzorové predstaveni zakresleni prvki do mapy. Jednotliva
zatizeni jsou od sebe barevné odliSena. Na ilustraénim obrazku je vidét, ze pro rok 2019 bylo
do mapy zaneseno 5 instalaci, ty jsou jednozna¢né dohledatelné podle ID c¢isla. Rozdilna
zatizeni jsou od sebe barevné rozliSena. Jako piiklad autor uvadi cervené oznacené ID 3316006.
Prvni ¢islice ,,3“ oznaCuje usek oSetfen zafizenim DeerDeter, naslednd kombinace ,,316% je
poslednim trojéislim z SVS kodu honitby Horni Redice (CZ 53D00316), posledni kombinace

,006% znaci 6. instalaci honitby.

Vytvoieni takového systému umozni krajské samospravé lepsi dohled a prehled

0 vyuziti vynaloZenych finanénich prispévki — dotaci, pro myslivecky spolek.

4.1.2 Financovani instalace

Z rozhovoru se zastupcem Krajského ufadu Pardubického kraje — Odboru Zivotniho
prostfedi a zeméd¢lstvi byla rozeznatelnd jistd mira odevzdanosti. Sucelenym systémem
predchozich instalaci a vyhodnocenim jejich efektivnosti bude v budoucnu snazsi zazadat
0 finan¢ni dotace na instalaci. Myslivecky spolek by, dle nazoru autora, mél zlepsit komunikaci
s krajskym Ufadem a pozadovat vyssi finan¢ni dotaci. Od roku 2007 totiz kazdoro¢né obdrzi
k nakupu bezpe¢nostnich zafizeni vzdy stejnou ¢astku (v intervalu 100 000 — 120 000 K¢),

avSak ceny produktii stale rostou. Iniciativa ufedniki Krajského utadu Pardubického kraje se
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musi zaméfit na komunikaci s pojistovnami tak, jak je zvykem v sousednich statech (napiiklad
v Rakousku). Zde pojistovny pravidelné piispivaji na instalaci zafizeni odrazujici zvéf od
vstupu do vozovky. Pokud se snizi pocet nehod, snizi se i pojistné plnéni pojistoven, které

vyplaci ndhradu v rdmci havarijniho pojisténi, pfipadné piipojiSténi na stiety se zveri.

4.2 Navrh na instalaci bezpe¢nostnich prvkia na silnici 1/2

Obsahem této kapitoly je predstaveni navrhli Gprav na autorem analyzovaném useku
silnice 1/2 mezi Starymi Civicemi a Valy u Pielou¢e. Autor pfi navrhovani bezpecnostnich
prvki postupuje podle ziskanych informaci na OMS v Pardubicich a také na Krajském ufadé
Pardubického kraje — Odboru zivotniho prostfedi a zeméd¢€lstvi. Pro jednotlivé bezpeénostni
prvky je bran zietel na doporucené postupy vyrobcl + logické zakomponovani do okoli
vozovky. V pripadé instalace optickych zradidel bude dodrzen postup a kvalita zradidel
doporuc¢ovana technickymi podminkami TP 130 — Zafizeni odrazujici zvét od vstupu

na pozemni komunikace.

V analytické ¢asti autor zjistil, ze téméf tif kilometrovy usek neni nikterak chranén proti
stietim se zveéfi. Proto se autor rozhodl uéinit opatieni, ktera by dovedla zlepsit situaci v daném
misté. Autor by mohl zvolit na prvni pohled nejefektivnéjsi variantu a cely tsek oplotit. AvSak
takové feseni by bylo nejen finanéné nakladné, ale také by mélo neptiznivy vliv na migracni
trasu zvéfe. Uziti oploceni by nebylo natolik efektivni jako tfeba u dalni¢ni sité. SniZena
efektivita je zptisobena predevsim velkym mnozstvim k¥izovatek a vyusténi téelovych lesnich
komunikaci. V téchto mistech by muselo byt oploceni pieruSeno. Hrozilo by tak vbéhnuti zvéie
do ohrani¢eného koridoru odkud by pro ni nebylo uniku. Stejné neredlnd je také vystavba
ekoduktu ¢i podchodu pro zvéf, vzhledem k vysoké finanéni naro¢nosti. Bylo by tieba zménit
vertikalni vedeni silnice, coZ nepfichazi v tivahu. Autor jako vhodnou kombinaci shledava —
instalaci zafizeni odrazujiciho zvér (pachovy ohradnik, optické zradidlo apod.), dopravni
znaceni a také informovanost Fidi¢e skrze jim navrZeny doplnék mapové navigace Waze

predstaveny v kapitole 4.3.

Autor na daném useku navrhuje pouzit zafizeni DeerDeter a opticko-pachovy plasi¢
Multi-wildschutz-Warnet, popiipadé zafizeni jiného vyrobce, ovsem fungujici na stejném
principu! Tato kombinace zafizeni byla vroce 2021 instalovana na vytipované useky
komunikaci v JihoCeském kraji, kde se tato zatizeni osvédcila. Ackoliv mohl autor navrhnout

jesté levnéjsi variantu fesSeni, jako naptiklad osazeni pouze dopravnim znacenim, domniva se,
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ze nejlevnéjsi varianta feSeni nemusi byt v kone¢ném disledku tou nejlepsi a v souétu vsech

nakladl nemusi byt ani nejlevnéjsi.

Autor instalaci bezpecnostnich prvki rozd¢lil na 3 etapy, coz umozni lepsi financovani
projektu. Prvni etapa za&ina za obci Staré Civice v misté, kde silnice I/2 vstupuje do lesa. Konec
je urcen kiizovatkou s komunikaci 111/32227 u logistického centra v mistni ¢asti KokeSov.
Na obrazku 24 je znazornéna instalace zafizeni DeerDeter (modré body) a Multi-wildschutz-
Warnet (Cervené body). Logika instalace reaguje na skuteCnou situaci v misté, tzn. je

pfihlédnuto na rozmisténi jednotlivych nehod v tiseku a pfitomnost migra¢niho biokoridoru.

PARDUBICE

32227

Obrazek 24 Prvni etapa instalace bezpecnostnich prvkii na silnici 1/2

Zdroj: openstreetmap.org, upraveno autorem

Autor navrhuje umisténi zatizeni Multi-wildschutz-Warnet (M-W-W) do prostoru tahlé
zatacky na vychodni strané useku a také pobliz kfizovatky a autobusové zastavky Pardubice,
KokeSov. Tim, ze toto zafizeni je G€inné b&hem jakékoliv denni doby (diky pfitomnosti
pachového odpuzovace), zamezi tak prechodiim zvéie v téchto nechténych mistech. Zatizeni je
instalovdno na smerové sloupky po obou stranach vozovky, z ¢ehoz vyplyva, Ze 1 ¢erveny bod
na obrazku = 2 kusy zatizeni M-W-W. Naopak zatizeni DeerDeter instalované v ptimém, 500
metri dlouhém useku, umozni zvéfi prekonani plochy komunikace v momenté, kdy mistem
neprojizdi zadné vozidlo. Na obrazku 24 je také patrné, ze pii instalaci bude dodrzeno
doporuceni vyrobce o instalaci do sttidavého vzoru (leva — prava). Zaroven je usek, oSetfeny

zatizenim DeerDeter, oznacen svislym dopravnim znacenim Al4 — Zvét + dodatkovou
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tabulkou E4 — Délka useku, ato v obou smérech. V nékterych pfipadech je doporuceno
Vv mistech osazeni dopravni znaCky Al4 instalovat i znaceni omezujici nejvyssi dovolenou
rychlost na 70 km.h'%, tedy zékazové znatky B20 — Nejvyssi dovolena rychlost. Autor toto
feseni po peclivém zvazeni nedoporuéuje. Sitkové uspoiadani vozovky a smérové poméry
V misté totiz nekoresponduji s rychlostnim limitem, coz by vedlo kignoraci dopravniho
znaceni. Pro toto feSeni by tedy bylo tfeba ndvaznych stavebnich uprav komunikace, coz je

v aktudlni situaci nerealizovatelné a takové feseni neni ani predmétem této prace.

Ob¢ zatizeni budou umisténa na smérové sloupky, které jsou v misté instalovany
v rozmezi 40-50 metrti. Jak bylo zjisténo v analytické casti, v misté se nachdzi smérové
sloupky v plochém profilu vyrobené z PVC, které nejsou idealnim typem pro instalaci téchto
bezpecnostnich zatizeni. Vhodnéj$im typem provedeni jsou dnes jiz nahrazované smérové
sloupky v $irSim profilu vyrobené z PE, které umoziuji pfimé umisténi na sloupek. Avsak i tak
existuje zptsob feSeni. Smérové sloupky v plochém profilu jsou osazeny destickou v , L

provedeni, na kterou je bezpe¢nostni prvek osazen.

Celkove bude tento tisek osazen 38 kusy zafizeni Multi-wildschutz-Warnet a 10 kusy

zarizeni DeerDeter.
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Obrdzek 25 Druha etapa instalace bezpecnostnich prvkii na silnici 1/2

Zdroj: openstreetmap.org, upraveno autorem
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Druhy tsek byl autorem vymezen jako oblast mezi kiizovatkou s komunikaci 111/32227
u logistického centra Kokesov a kiizovatkou s komunikacemi 111/32226 a 111/32221. Rozsah
etapy je patrny na obrazku 25. V misté 2. ndvazné etapy budou instalovana stejna zatizeni. Ve
sméru od krajského mésta Pardubice bude nejprve uzito zatizeni M-W-W. V tseku 250 metra
podél logistického centra KokeSov bude toto zafizeni instalovano na smérové sloupky pouze
po pravé stran€ vozovky (Ve sméru staniceni). Autor tak rozhodl na zakladé mapovani terénu,
pii kterém zjistil, ze v tésné blizkosti vozovky se zde nachdzi vysoka betonova zed’, kterad
zamezuje jakémukoliv prachodu zvére. Umisténi v této casti vozovky by bylo tedy zbytecné.
Nasledné piiblizné v poloviné tiseku bude opét uzito zatizeni DeerDeter, ¢imz bude utvoien
koridor pro ptechod zvéie v dobé, kdy se mistem nebude pohybovat zadné vozidlo. Toto misto
neni nutné oznacovat dopravnim zna¢enim. Na rozdil od prvniho tseku zde silnice nekoliduje
S zddnym migracnim koridorem a nestava se zde tak velké mnozZstvi nehod jako v prvnim

useku.

Celkem bude na tento tsek pouzito 25 zaFizeni Multi-wildschutz-Warnet a 6 kusi

zarizeni DeerDeter.

Yagy, o
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Obrazek 26 Treti etapa instalace bezpecnostnich prvkiil na silnici 1/2

Zdroj: openstreetmap.org, upraveno autorem

Posledni usek/etapa instalace se nachazi za kiizovatkou se silnicemi 3. tfidy 111/32221
a 111/32226 ve sméru na Bezdékov a Opocinek. V tomto misté je nutné nainstalovat pachové

ohradniky (zelené body na obrazku 26) v tseku pftiblizn€¢ 275 metrti od kiizovatky. Jak bylo
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zjisténo v analyze, v tomto misté chybi smérové sloupky a nachazi se zde byvala autobusova
zastavka, ktera v soucasné dobé (ptelom let 2021 a 2022) plni funkci odpocivadla pro ndkladni
vozidla. Ackoliv umisténi smérovych sloupki je realizovatelné, samotné umisténi optickych
bezpecnostnich prvkii na né je neucinné. Zaparkované naveésové soupravy a nakladni vozidla
totiz zamezi prichodu svételnych paprskii svétlometit na odrazné plochy zafizeni. Pachovy
ohradnik ve formé¢ pé€novych kapsli bude v téchto mistech instalovan na ptfitomné kmeny
stromu v tésné blizkosti télesa vozovky. Autor doporucuje instalaci také na kratky tusek
komunikaci III. tfidy v prostoru kiizovatky. Timto rozsifenim by se snizila pravdépodobnost
vbéhnuti zvéfe do vozovky z prostoru siroké kiizovatky. Tato aplikace vSak neni podminkou
realizace. Nasledn¢ autor navrhuje instalaci plasi¢a DeerDeter do Giseku komunikace, ktera
pteklenuje potok napéjejici rybniky Horni a Dolni Crkan. Posledni ¢ast useku podél drobné
mytiny, ktera se nachazi severn¢ od vozovky, bude oSetfena instalaci zatizeni M-W-W (opét

po obou stranach vozovky).

Na posledni etapu realizace je uzito 10 kusu zafizeni Multi-wildschutz-Warnet,
6 kusii zarizeni DeerDeter a usek dlouhy 275 metrii bude oSetien aplikaci pachového

ohradniku (cca 14-28 aplikaci).

Realizace samotného navrhu neni proveditelna z aktualni vySe dotaci mysliveckému
sboru. V ptipad¢ instalace doporucuje autor této prace postupovat po vzoru Jihoceského kraje.
Zde byl projekt umisténi téchto zafizeni financovan nad ramec bézné dotace myslivciim, a to

Z rozpoctu kraje.

4.3 Vytvoreni dopliikku pro mapové navigace
Autor navrhuje tvorbu vylepSeni, které bude primarné implementovano do mobilni
aplikace Waze. To ovSem nevylucuje jeho mozné rozsiteni i do integrovanych navigaénich

zatizeni v modernich automobilech nebo do jinych aplikaci a softwart.

Tento mapovy doplné€k je zalozen na pievedeni dat zpracovanych Centrem dopravniho
vyzkumu do mobilni aplikace s cilem relevantné, a predevS§im konkrétn¢, upozornit fidice
na hrozici riziko stfetu s lesni zvéii. V praxi to znamena, Ze aplikace fidice ,,sama‘ upozorni
na skutecnost, Ze projizdi mistem s Castym vyskytem stietli s lesni zveéfi, a mél by tak vénovat
fizeni zvySenou ostrazitost. Jak bylo napsano v analytické Casti prace, CDV identifikuje kriticka
mista pomoci tzv. shlukd, které jsou zaneseny do mapovych podkladd. Jednotlivé shluky lze

bezplatné najit na webu Www.Srazenazver.cz. Kazda tato lokalita ma svilj vyznam, ktery je

vvvvvv
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softwaru zpracovany do ucelené mapy, jako naptiklad mapa Dopravnich nehod — srazky se
zveii v letech 2007-2012, viz Priloha E. Autor navrhuje zpracovat stejnou mapu
nejvyznamnéj$ich shlukii — nehodovych mist a tu implementovat jako podklad do aplikace
Waze. Kazdy uzivatel aplikace bude mit na vybér, zdali chce tuto moznost vyuZivat.
V nastaveni (Nastaveni -> Varovani a hlaseni -> Hlaseni), viz obrazek 27, bude k dispozici
upozornéni, které lze upravit. Takové hlaSeni 1ze vypnout uplné€, ponechat zobrazeni pouze

na map¢, nebo na nebezpeci upozornit 1 za jizdy.
< Hlaseni X | ¢« Lesnizvér X

Jak informovat o: MoZnosti

Pevné radary 5 2
. - Zobrazit na mapé
Zobrazit na mapé, Upozornit pri fizeni
Semaforové kamery o
& X G Upozornit pri fizeni
Zobrazit na mapé, Upozornit pfi fizeni
Zelezniéni prejezd
Zobrazit na mapé, Upozornit pfi fizeni

Policie
Zobrazit na mapé, Upozornit pfi fizeni

Nehody

Zobrazit na mapé, Upozornit pfi fizeni

Kolony
Zobrazit na mapé

Nebezpeci na cesté
Zobrazit na mapé, Upozornit pfi fizeni

Nebezpeci na krajnici
Zobrazit na mapé, Upozornit pii fizeni

Usek s éastym vyskytem lesni zvéie
Zobrazit na mapé, Upozornit pri fizeni

Nebezpecné pocasi
Upozornit pfi fizeni

Zadost o pomoc
Upozornit pi fizeni

| O] < [ | @ <

® D" ® D 8 @ % § A

Obrdzek 27 Uprava nastaveni aplikace Waze

Zdroj: Waze, upraveno autorem

Kazdé shlukové misto v mapé bude mit urcité parametry, které mu budou pfifazeny
na zéklad¢ analyzy dané lokace. V piipad€ autorem zkoumaného mista, tedy useku silnice 1/2,
by bylo mozné jako jeden z parametrti uvést aktivaci mista pouze od soumraku do rozbtesku,
tedy v dob¢, kdy se v misté stala absolutni vétSina kolizi. V praxi by to znamenalo, ze pokud
mistem bude projizdét fidi¢ béhem denni doby, aplikace zadné upozornéni nezobrazi. Avsak
s ptichodem noci se lokalita aktivuje a projizd¢jici fidice na nebezpeci upozorni. Kritické misto

by poté mohlo byt aktivovano taktéz v zavislosti na ro¢nim obdobi, coZ ovSem pro konkrétni
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zkoumané misto na silnici I/2 autor nedoporucuje z divodu vyskytu nehod po témér cely rok,

vyjma jednoho mésice.

Pti prijezdu mistem se zvySenym rizikem stietu s lesni zveéti bude fidi¢ akusticky
a vizualn¢ upozornén tak, jak je to patrné z obrazku 28. Notifikace v dolni ¢asti obrazovky

zlstane zobrazena pouze po dobu prijjezdu danym tusekem.

800 m

15min  23:48 16 km

Usek s ¢astym vyskytem lesni zvéie
UPRAV RYCHLOST!

Obrazek 28 Kriticke misto v aplikaci Waze

Zdroj: Waze, upraveno autorem

Autor béhem navrhovani tohoto doplitku pracoval i s mySlenkou vétSiho zaclenéni
komunity uzivateli aplikace Waze. Obdobnym zplGsobem funguje napiiklad dopravné
bezpeénostni akce Policie CR — Speed Maraton. Jedna se o preventivni akci, bdhem niZ se
policisté zamé&fuji na méfeni rychlosti v jesté vétsi mife neZ obvykle. Méteni rychlosti probiha
V mistech, ktera vytipuje laicka vetejnost na webovém portalu. (27) Dobra myslenka zaclenéni
vefejnosti, vak dle piislugnikti Policie CR narazi na problém, kdy mnoho lidi reportuje
naprosto irelevantni mista, na ktera by se policist¢é méli pii méfeni rychlosti zaméfit. Body

meéfeni se poté nachazi na lesnich ¢i polnich cestach, nebo uprostied zelezni¢nich nadrazi. Autor
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se obava, ze stejny problém by mohl nastat pifi zapojeni vefejnosti I Vtomto piipadeé.
Vytipované tseky by se nachazely téméf vSude. Alternativou by mohlo byt nabidnuti moznosti
oznaceni usekli béznym uzivatelem aplikace, avSak bez pfimého propsani do mapy. Misto, by
bylo evidovano v systému, a pii shodé lokaci od vice uzivateli, by byla provedena analyza
rizikovosti. Ta by rozhodla, jestli bude misto do databaze nebezpecnych mist opravdu piidano

nebo ne.
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5. ZHODNOCEN{ NAVRHU

Predstavené navrhy by mély tvofit jeden provazany celek feSeni, kterd umozni snizit
pocty stietl s lesni zveéti. Vytvoreni elektronické podoby metodického listu pro potieby OMS
Pardubice je prvnim krokem, ktery pievede informace o provadénych instalacich do
elektronické podoby. Bude tak jednodusi se v datech zorientovat a lokalizovat konkrétni mista
aplikace. Takové fteSeni zefektivni dozor nad provadénymi instalacemi. Nova podoba
metodického listu bude pfinosem 1 pro zastupce Krajského uradu Pardubického kraje. Ti budou
moci analyzovat efektivitu jednotlivych druhii bezpec¢nostnich prvka na konkrétnich mistech.
V budoucnu tak existuje moznost pfimého zasahu do prace mysliveckého spolku, pokud se
aktudlné uzita zradidla budou jevit jako neefektivni. Jedna se o zjednoduSeni prace, protoze jiz
nebude nutné slozité pievadeét data z papirové podoby jednotlivych listli do pocitace. Zaroven
autor provedl prizkum Vv oblasti uzivanych bezpecnostnich prvkii. Bylo zjisténo, ze konvenéni
metody, zejména pachové ohradniky, které jsou hlavni pilifem boje proti stietim s lesni zvéri,
nedosahuji dostatecné ochrany. Nové uzivand zafizeni na principu ultrazvukovych plasicii
a opticko-pachovych zafizeni dosahuji lepsich vysledki. V Ceské republice jsou sice uzita
pouze ve 2 krajich, ale podle jejich zastupct si je nadmiru pochvaluji. I proto byla tato zafizeni
vybrdna pro instalaci na zvoleném vzorovém useku silnice /2. Dimyslna instalace
bezpecnostnich prvkil v téchto mistech snizi pocet stfetli (pfedpokladany cilovy stav = sniZeni
na 20 %), ale zaroven zachova migracni potencidl oblasti, coz je velikou vyhodou uZivani
zatizeni fungujicich na riznych principech. Ac¢koliv bude dané misto zabezpeceno, i tak by
méla existovat varianta, jak varovat fidi¢e pfed moznym nebezpecim vstupu zvéte do vozovky.
Pro tento pfipad autor navrhl mapovy dopln€k do aplikace pro chytré mobilni zatizeni. Toto
vylepSeni v navrhu implementoval do aplikace Waze, kterd je celosvétove rozsifena. Jiz nyni
Waze disponuje fadou varovnych funkei. Pfidani varovani pfed lesni zvEfi by proto mélo byt
malickosti. Nejslozitéjsi casti implementace bude vytipovani konkrétnich kritickych mist. Zde
bylo rozhodnuto, Ze finalni slovo pii vybéru lokaci by mélo mit Centrum dopravniho vyzkumu,
které pracuje s komplexnimi statistickymi daty a vyhodnocuje je. Laické vefejnosti bude
poskytnuta pouze moznost neptimého vkladani. Vyhodou tohoto doplitku je mozné riznorodost
varovani. Autor sice v této praci navrhuje doplnék upozornujici na kriticka mista na pozemnich
komunikacich se zvySenym rizikem stietl s lesni zvéfi, ale tato aplikace ma potencial rozsitit
upozornéni 1 na ostatni dopravné kriticka mista s Castym vyskytem vaznych ¢i smrtelnych

dopravnich nehod.
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ZAVER

V ramci této bakalatské prace byly piedstaveny nejvyznamnéjsi pozemni komunikace
v Pardubickém kraji. V analyze bylo zjisténo, Ze vyvoj poctu stietli se zvéti koresponduje
s celorepublikovou statistikou. Bylo zjisténo, ze témét 90 % stietll se stane mimo zastavénou
oblast a tém¢t ¥4 z téchto nehod se stanou v obdobi od soumraku do svitdni. Autor béhem
analyzy také zjistil, Ze nejvice stfetii na 1 kilometr dopravni sité pfipada na silnice I. tfidy, a to
presné¢ 2,92 stietd. Nejnizsi intenzita nehod na 1 kilometr sité pfipada na silnice III. téidy
(0,44 stretti/1 km), kde je rozlozeni nehod nahodil€. I proto se v ramci analyzy autor soustfedil
prave na Gseky silnic L. tfidy. V rdmci prace nesméla byt opomenuta vystavba dalnice D35, jejiz
dva nové tseky by mély v letech 2022 a 2023 odvést vétSinu tranzitni dopravy z dnes jiz
kapacitné nevyhovujici silnice I. tiidy I/35. Autor provedl prizkum nové budovanych useki
dalnice a zjistil, ze pfi realizaci stavby je ptihlédnuto k migraci zvéfe stavbou mostnich objektii
a propustkd. Tato liniova stavba neptedstavuje riziko omezeni migrace zvéfe. Zaroven
s instalaci oploceni bude bezpecna i pro fidice a samotnou zvér. Jako vzorové rizikové misto
autor vybral usek silnice I/2 mezi obcemi Staré Civice a Valy u Pelouce. Pro tuto lokaci bylo
navrhnuto opatieni, tak jak se autor zavazal v ivodu této bakalatské prace. V celém tiseku bylo
navrzeno umisténi ultrazvukovych plasici DeerDeter a opticko-pachovych plasi¢t Multi-
Wildschutz-warnet, ve kterych autor spatiuje nejvétsi potencial. Vyhodou takové instalace je
nejenom eliminace poctu stietl s lesni zvéti, ale zaroven zachovani migra¢niho potencidlu dané
oblasti. V navrhové ¢asti prace byla predstavena i mozna podoba vylep$eni navigacni aplikace
Waze. Ta zahrnuje evidenci rizikovych mist v mapové databazi této aplikace a nésledné

konkrétni upozornéni fidi¢i pii prijezdu danym tGsekem.
Ptinosy prace:

e Instalace novych a kvalitnéjsich bezpecnostnich prvkl na rizikové useky
silnic v Pardubickém kraji,

e zefektivnéni instalaci bezpecnostnich prvkl modifikujicich chovani zvéte,

e zefektivnéni vyhodnoceni instalaci a vytvoreni evidence bezpecnostnich
prvki modifikujici chovani zvéie v Pardubickém kraji,

e zlepsSeni informovanosti fidici o mistech s ¢astym vyskytem lesni zvére

pomoci vylepSeni mobilni aplikace Waze.
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Priloha A Biokoridor 73 Borova osa + nové vzniklé biocentrum

K73-borova osa
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K73-borova osa

Zdroj: (14)
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Priloha B Biokoridor 74 Hadjova osa + nové vzniklé biocentrum

K 74 - hajové os:

RBC 1757
Casy

Zdroj: (14)
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Priloha C Prvky USES ovliviwjici silnici I/2 v analyzovaném tiseku

-7,

Zdroj: (22), upraveno autorem
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Priloha D Metodika hodnoceni ucinnosti pachovych a opticko-pachovych repelnetii

Metodika hodnoceni ucinnosti pachovych a opticko-pachovych
repelenti podél komunikaci

Honitba:

Kontaktni osoba:

adresa:

e-mail:

telefon:

Typ repelentu (pachovy-Hagopur, Armacol..., opticko-pachovy):
Datum instalace: Datum ukonéeni hodnoceni:
Vzdalenost mezi aplikacemi repelentu podél silnice:

Datum doplnéni repelentu:

Délka oSetfeného tiseku komunikace (s piesnosti desitek metrii):
Charakter prostfedi komunikace (les, pole-kultura):

Zpusob instalace repelentu (,,patnik*, kil, strom):

Pocty usmrcené zvéfe podle druhi zvlast za jednotlivé mésice (zvlast na komunikaci a

v okoli komunikace):

Pocty usmrcené zvéfe podle druhii béhem piedchéazejiciho kontrolniho obdobi (zvIast na

komunikaci a v okoli komunikace):

Mapa-planek s vyznacenim useku oSetfené komunikace:

Zdroj: (15)

64



v

Priloha E Dopravni nehody — srazky se zveri v letech 2007 — 2012 v Ceské republice
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