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ANOTACE

Prace identifikuje klicové predpoklady a hybatele pro zménu piepravniho chovani s cilem
rebalance podilu na pfepravnim trhu ve prospéch zeleznice V relaci Mélnik — Praha a zpét.
Definuje soucasné moznosti osobni piepravy s dirazem na vetejnou dopravu a nasledn¢ popise

navrh opatieni k pfevodu podstatné ¢asti poptavky a vykonti na zelezni¢ni traté.
KLICOVA SLOVA

zelezni¢ni osobni doprava, regiondlni autobusova doprava, integrované dopravni systémy,

vetejna osobni doprava

TITLE

Prerequisites for a change in transport behaviour in order to increase the occupancy of passenger

trains on the Mélnik - Prague route

ANNOTATION

The work identifies key assumptions for the change of transport behavior with the aim
of rebalancing the share of the transport market in favor of railways in the route M¢lnik - Prague
and back. It defines the current possibilities of passenger transport with an emphasis on public
transport and then describes the proposed measures to transfer a substantial part of demand

and transport performance to railway lines.

KEYWORDS

rail passenger transport, regional bus transport, integrated transport systems, public passenger

transport
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UvVOD

Tato prace si klade za cil popsat sou¢asné moznosti dojizdéni na relaci M¢lnik — Praha
s dirazem na vefejnou osobni hromadnou dopravu. Zhodnotit vyhody a nevyhody jednotlivych
dopravnich modi v konkrétnim pfipadé a okomentovat jejich efektivitu, udrzitelnost
a potencial. Pozornost je soustfedéna v analytické casti prace zejména na pravidelné
autobusové spoje v zavazku vetejné sluzby objednavané Integrovanou dopravou Sttedoceského
kraje (dale jen IDSK) v trase M¢lnik — Praha. Ve druhé ¢asti prace jsou navrzena takova
opatteni, kterd maji za cil eliminovat poptavku po pfepraveé osob v této relaci autobusy na ukor
zeleznicni regionalni dopravy tak, aby se zaroven zvysila kvalita a komfort pfepravy z hlediska
pohledu cestujiciho. Je navrzena nova koncepce zelezni¢ni dopravy piimymi vlakovymi spoji
Praha — Mé&lnik za soucasné situace i s vyhledem na stav po dokonceni planovanych praci
na Zelezni¢ni infrastruktufe. V zavéru prace jsou srovnany navrhy novych a vyhledovych feseni

se souCasnym stavem a zhodnoceny klady a zépory jednotlivych variant.
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1  ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Tato kapitola se vénuje popisu soucasnych moznosti osobni dopravy v relaci Mélnik —
Praha. Hlavni podstatou této kapitoly je linkova osobni doprava pro osoby dojizdé&jici za praci
Z M¢lnika do Prahy, které tvoii dle s¢itani lidu z roku 2011 téméf polovinu osob, které dojizdi
za praci a Skolou z Mélnika. Konkrétné jde k datu vyzkumu o 1295 osob, které¢ se potiebuji
ptepravit zpravidla kazdy pracovni den v rannich hodinach do Prahy a v odpolednich hodinach
zpét. Tyto osoby jsou v soucasném dopravnim modelu podstatné zejména pro autobusovou
regiondlni dopravu a individudlni automobilovou dopravu. Jesté¢ vyraznéjsi pocet stejné
charakterizovanych osob se piepravuje z Neratovic do Prahy, zde jde k datu s¢itani o 2070
osob. Ze Vsetat do Prahy pak jde o 195 osob. Dojizdé&jici z Vsetat a Neratovic jsou podstatni
pro pozd¢jsi kapitoly této prace. Dalsi ptepravni proudy mezi t€émito mésty za ucelem dojizd’ky

do Skoly a zamé&stnani jsou v fadu desitek az nizsich stovek. (1) Data jsou shrnuta v tabulce ¢. 1.

Z popsanych dat je ziejmé, Ze piepravni potencial je znac¢ny a pfi vhodné nastavenych
kritériich existuji moznosti podstatnou ¢ast téchto potieb uspokojit vefejnou osobni dopravou.
Nad rdmec pravideln¢ dojizd&jicich lze pocitat s dal$im néristem poctu cestujicich rekreacniho
charakteru a to zejména se zavedenim slevy 75 % pro déti, studenty a seniory nad 65 let, ktera

je z natizeni vlady platna od 1.9.2018 a dopravciim ji kompenzuje Ministerstvo dopravy. (2)

Tabulka 1: Pocty vyjizdé€jicich do kol a prace z Mé¢lnika, VSetat a Neratovic ze s¢itani lidu,

domt a byt 2011
- Vyjizdé&jici y . iy v o, L,
Obec Vy.led ky, celkem Zaméstnané osoby vyjizdéjici do | Zaci, studenti a ucni vyjizde€jici do
obec dojizd’ky (0sob) zaméstnani (0sob) Skoly (osob)

Meélnik 2 658 2 065 593
Praha 1295 984 311
Neratovice 204 155 49
Vsetaty 22 21 1

Neratovice 3352 2768 584
Praha 2070 1718 352
Meélnik 240 155 85
VSsetaty 37 36 1

Vsetaty 547 444 103
Praha 195 162 33
Meélnik 81 63 18
Neratovice 76 54 22

Zdroj: vybrana data ze zdroje (1)
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1.1 Individualni automobilova doprava

Pro ucel této prace autor uvazuje variantu piepravni poptavky z centra do centra mést
jakozto predpokladaného nejcastéjsiho modelu piepravy, nicméné je tieba zdiraznit hlavni
vyhodu individualni automobilové dopravy pravé v tom, ze lze cestu zapocit obvykle ihned
Z adresy bydliste, tedy s téméi nulovou dochdzkovou vzdalenosti. Dalsi dalezitou prednosti je
moznost zapocit cestu v libovolny ¢as. Naopak naklady na takovou piepravu jsou zpravidla
vy$si pii kalkulaci celé ekonomické stranky véci, tedy i s naklady na pofizeni automobilu a jeho
udrzbu, povinné ruceni, dalni¢ni znamku, dopliiovani ostatnich provoznich kapalin apod. Navic
pii pravidelném cestovani klesaji oproti nakladiim na vyuziti vefejné osobni dopravy jen
nepatrné a to pravé v polozkach pofizeni (odpisti) a udrzby pii pfepoctu na kilometr. Tyto
naklady sleduje Vyhlaska (Ministerstva prdace a socialnich veci, dale jen MPSV)
¢. 589/2020 Sb., o zméne sazby zdkladni nahrady za pouzivani silnicnich motorovych vozidel
a stravného a o stanoveni prumeérné ceny pohonnych hmot pro ucely poskytovani cestovnich
nahrad, ktera tyto ndklady pro vypocet ndhrad zaméstnanci za sluzebni cestu soukromym
automobilem stanovuje na rok 2021 v ¢astce 4,40 K¢/km. (3)

U modelové trasy z centra M¢lnika do centra Prahy osobnim automobilem trasovani
portalu Mapy.cz nabidne nejkratsi a zaroven nejrychlejsi trasu o délce 37,2 km s cestovni dobou

bez zohlednéni dopravni situace 39 min, jak je znazornéno na obrazku ¢. 1.
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Obrézek 1: Navrh trasy M¢élnik - Praha dle portalu Mapy.cz (4)
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Pouzitim sazebniku MPSV lze stanovit primérné naklady na cestu tam a zpét
na 327,36 K¢, pii 21 pracovnich dnech (zohlednén narok na dovolenou, statni svatky apod.)
mésicné tedy po zaokrouhleni 6 875 K¢ mésicné. Tyto néklady pak 1ze rozpocitavat mezi pocet
osob cestujicich v automobilu, pii dvou osobach jde tedy o 3 437 K¢ za mésic, pii tfech osobach
pak 2292 K¢, pii ctyfech osobach 1 719 K¢ a pifi péti (maximalni obsazeni osobniho
automobilu) 1 375 K¢. Porovnanim ceny takové piepravy s predplatnim kuponem Prazské
integrované dopravy (dale jen PID) platnym na tomto tzemi v nekomerc¢ni linkové doprave
ve vlacich i1 autobusech, ktera ¢ini 1150 K¢ za 4 vnéjsi pasma a 550 K¢ za Prahu (mési¢né),
celkem tedy 1700 K¢ (5), je mozné az u piepravy péti osob v osobnim automobilu zaroven
z pohledu cestujiciho prohlasit, ze je finan¢né vyhodn&jsi oproti vyuziti vefejné osobni
dopravy. Nelze ale tvrdit, ze naklady nemohou byt mensi. Lze je snizit napiiklad alternativnim
pohonem LPG.

Znacnou nevyhodou individudlni automobilové dopravy je bezesporu dopravni situace
v centru Prahy, a to zejména tykajici se parkovani. Neposkytuje-li dostatek parkovacich mist
zaméstnavatel €1 Skola, je tfeba pocitat s dalSimi naklady na zpoplatnéné parkovani, navic dojde
Vv takovém ptipadé ke ztraté vyhody v podobé eliminace dochazkové doby v cili piepravniho

procesu.

1.2 Regionalni autobusova doprava

Aktualné je organizaci IDSK (tedy z krajského, resp. obecniho rozpoctu) objednavana
mezi témito dvéma mésty dvojice autobusovych linek, jejichZ provoz zajistuje dopravce CSAD
Stiedni Cechy, a.s. Jmenovany dopravce jezdil v roce 2019 na linkdch PID s kompenzaci
18,95 K¢/vozokm. (12), vroce 2021 ¢inila kompenzace 23,36 K¢&. (21) Ing. Pavel Winter
z organizace IDSK uvedl, Ze smlouva stimto dopravcem je Vrezimu netto a vysledna
kompenzace je stanovena za cely soubor linek, jez dopravce provozuje: ,, Dopravce CSAD
Stredni Cechy provozuje vice nez 50 linek s rozdilnymi tribami a s riiznymi typy vozii a vse je
prepocitano vazenym prumérem na jednu hodnotu provozmich nakladii a jednu hodnotu
smluvnich trzeb (...) Pochopitelné v této castce jsou zapocitany i prispévky jednotlivych mést
a obci na dané linky, stejné tak jako trzby z jizdného, které dle smlouvy ndlezi dopravci. *“ (21)
Kompenzaci v takovéto castce i pifes moderni a kapacitni vozovy park zdivodnuje vysokou

obsazenosti spojii (coz ma vliv na trzby z jizdného) a efektivnim probéhem vozidel.
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Mezi Prahou a Mélnikem lze také vyuzit dalkovy autobus linek 500400 a 500280, které
jsou na uzemi Prahy a Stiedo¢eského kraje provozovany na komeréni riziko dopravee CSAD

Ceska Lipa, a.s.

1.2.1 Linka 100349 Praha - Mélnik

Stézejni je pro relaci Mélnik — Praha autobusova linka 100349, ktera vyjma neratovické
mistni ¢asti BySkovice, kde stavi spoje na znameni, obsluhuje pouze M¢lnik a Prahu
a Z naprosté vétsiny slouzi cestujicim praveé pro piepravu mezi témito dvéma meésty. (5) Jak je
vidét zjizdniho tadu, linka je vychozi z Prahy, Ladvi od stanice Metra C (Letnany-Haje)
a konc¢i nejdiive v Mélniku na autobusovém nadrazi, které lezi 500 m od Zelezni¢ni stanice
Me¢lnik. Vétsina spoji vSak obsluhuje ve smyslu rozvozu a svozu cestujicich (a¢ pieprava
V ramci mésta neni vyloucena) celé mésto a pokracuje tak az do mistni ¢asti Mlazice. Cestovni
doba z Ladvi na mélnické autobusové nadrazi je 38 minut a v pracovni den nabizi v tomto useku
linka 22 part spoji. Naopak mimo pracovni dny neni viibec v provozu, coz potvrzuje jiz
v predeslych kapitolach zminény charakter relace typicky navozem cestujicich do Skoly
a do prace a zpét. Zaroven je z jizdnich fadu patrné, ze linka je v provozu pouze ve vytizenych
Casech, tedy v ranni a $irSi odpoledni $picce. V téchto Casech ale poskytuje komfortni interval
zaCinajici jiz na 15 minutdch a koncici na pil hodiné (v tUseku Meélnik, aut.nadr. —

Praha,,Ladvi). Kompletni jizdni ad linky je k nahlédnuti v tabulkach ¢. 2 a 3.

17



Tabulka 2: Linka 100349 ve sméru Mélnik

349 =N Praha,Ladvi - Mélnik,Mlazice Plati od 11.10.2021 do 11.12.2021

100349 Prazska integrovanéa doprava

Prepravu zajistuje: CSAD Stfedni Cechy, as., U pfistavu 811/8, 250 01 Brandys nad Labem-Stara Boleslav, provozovna Méinik, tel. 315 671 659, www.csad-sc.cz, csadsc@csad-me.cz

km[TPZ[TE[ T001]1003 7 T037]1027) 1029]1039] TOA1[1015]1017) T043]1019 T021]1045]1023]__ [1025]1
RE[ R ERES R R RI|IR| R RIR|R ®|®
0l of 1jod Praha, Ladvi.. 545 615| ... T1s| .. | 73s| 7s5| ... | 815 Bas| .. |1540|1555|1615 .. .. [1715{1740[1755| ... [1815/1B4s5| ...
i o 2| Praha, Tfebeni 547 B17| ... Tv| .. | 7ar| Tsv| ... | 817| Bay| . |1542{1557|1617| .. .. (1717174217 57| ... [1817[1Ba7| ...
16| 2| 3| | x Neratovice By: Bos| Bas| ... 73s| ... | 7ss| 81s| ... | 8as| Gos 16100{16 15/16 35| .. [1735{1800/1815| ... |1835(190s]
27| 4] 4 Meélnik, cukrovar 615 Gas| ... Tas| ... | Bos| 82s| ... | Bas| 915| 16 10|16 25|16 45| . |1745/1810{1825 ... |1845/1915]
28| 4] 5 Mélnik,,u hfisté . 616 G48| ... Tas| ... | Bos| B28| ... | 848 918l 16 11|16 28|16 45| .. [1748(1811|1828| ... [1845|19 18|
pf B19| Baa Tag| . Bos| 829 Bas| 919| 16 14|16 29|16 29| . [1740{1814|1829| ... |1849(1919]

20| 4| 86— Mélinik, autnadr. ....

od .. | G19f Bag| .. Tag| ... | Bos| B2ef ... | Bas| 919 . [1614[1620( .. .. [1749(1814[1820f .. | . [1919| ...
30 4] 7| Mélnik, Pivovar ..........| ... | 621| 651 .. 751| .. | 811| 831| ... | 851 921 16 18|16 31 .. [1751/1818(1831| __ o |1921]
30| 4] 8 Mélnik,,Podali 623| Bsa| ... 7s3| ... | B3| Bas| ... | 8s3 923 16 18|16 33| . |17 53|18 18|1833| .. . |19z3 .
31| 4| 9| MeélInik, PSovk: 6ss| ... Tao| 7ss| ... | B1s| Bas| ... | 855 9zs| 1620[16 35 .. |1755{1820{183s| ... | ... [1925] ...
32|  4f10| x Mélnik,,Lodénicka . v | e | B8] | 756| ... | 816 83s| ... | Bse| 926 ... [1621[1638| ... | ... .. [1756{1821|1838| ... | ... [1928] ...
32| _af11|pf Méinik, Mlazice...... N W -1 O 7s7] .. | 847) 8ar] .. | 8s7] 9o7|1ds7| . |1527|1557) . (1622|1637 . | . (1725|1737 . |17571822|1837] .. | ... (1927 ..
®  jede v pracovnich dnech x zastévka jen na znameni nebo poZadani & spoj s bezbariérové pfistupnym vozidiem

PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA(PID) Plati smiuvni pfepravni podminky a Tarif PID.
Uzemi hi. m. Prahy se poéita jako 4 tarifni pasma.
Grafikony: PD: P1675

Zdroj: (6)

Tabulka 3: Linka 100349 ve sméru Praha

349 [T Praha,Ladvi - Mélnik,Mlazice Plati od 11.10.2021 do 11.12.2021

100349 Prazska integrovana doprava

Prepravu zajistuje: CSAD Stfedni Cechy, a.s., U pfistavu 811/8, 250 01 Brandys nad Labem-Stara Boleslav, provozovna Mélnik, tel. 315 671 659, www.csad-sc.cz, csadsc@csad-me.cz

Mginik, Povka
M&lnik..Podoll .
Meélinik, Pivovar

MélInik,,aut.néadr. ..........

Méinik,,u hfisté ...
MélInik,,cukrovar .

x Neratovice, BySkovi:
Praha, Tfebenicka ......
Praha, Ladvi

jede v pracovnich dnech

PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA(PID) Plati smiuvni pfepravni podminky a Tarif PID.
Uzemi hi. m. Prahy se poéita jako 4 tarifni pasma.
Grafikony: PD: P1675

Zdroj: (6)

Obsazenost této linky je zfizovatelem pravidelné sledovana metodou piimého
s¢itani (22). Posledni séitani na této lince, které je vefejné dostupné, je z dubna 2017. Vyplyva
Z n¢j, ze vyrazna vétsina cestujicich ve sméru z Prahy nastupuje v Ladvi a cestuje do M¢lnika,
kde vyuziva vSechny zfizené zastavky pro vystup, z nich nejvice zastavky Melnik,,u hriste
a Mélnik,,aut.st. Z tohoto s¢itdni rovnéz vyplyva, Ze vyuziti linky pro pfepravu mezi dvéma
tarifnimi body vrdmci M¢lnika nebo vradmci Prahy je zcela vyjimecné v jednotkach
cestujicich/den. Rovnéz obsluha neratovické mistni ¢asti BySkovice neni vyrazna, obrat
cestujicich této linky v zastavce Neratovice, Byskovice je okolo 50 osob/den, v priméru tedy

zhruba 2 cestujici na spoj. Podrobné& jsou data zndzornéna v tabulce €. 4.
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Tabulka 4: S¢itani cestujicich na lince 100349 ze dne 5./6.4.2017 ve sméru M¢lnik

) Seznam Spoju — [ Obratza

Gislo Zastavka Tarifni | eié obdobi | finek na :x vystup | Nasup | obrat |* : ml bez b;wl volené

[l Oseku obratu obdobi

Linka 349 TAM

78[Ladvi 0 3:00-2:00 349| 31 o] 799 709]  454%]| 0 0,0 799
487| Trebenicka 0 3:00-2-00 343] 31 0 25 25|  1.4%) 16 516 25
2334 Na:lumce.BEkamcex 2 3-50 2:00 342[ 31 4121 11 SC-I_I 3.0% SJ 25.8J 53|
1791|Mélinik, Cukrovar 4 3:00-2:00 349 31 58 7 85|  3,7%] 6 19,4 65
1792|Mélnik U Histé 4 3:00-2.00 349 31 211] 7 218] _12.4%) 1 32 218
1793 M&inik, Aut.st. 4 3:00-2:00 349:l 3 258 15 273] 1 s.sngl 1 32 273
1794 | Méinik, Podoli, Pivovar 4 3:00-2:00 349 30 116 7 123]  7.0% 3 10,0 123
1795|Méinik, Podoli, Nem. 4 3:00-2:00 349] 30 107 8 115]  6.5% 2 6.7 115
1796|Mélnik, Piovka 4 3:00-2:00 349] 19 24 0 24]  1.4%) 7 36,8 24
1797 |Méinik,Zév L odénice x 4 3:00-2-00 340] 19 E | 0 26]  1.5%] 5 26.3] 26
1798 Méinik Miazice Zel zast. 4 3:00-2-00 349| 18] 37] 0 arl  21%] 7 36.8] 37
0 31] 0] 824]  624] 46,9%] B | 824)
Cotkam 2 31 gl 11 q 3,0% 53

4 31 837 44 881] 50,1% 881
Vie 31 879] 879 1758] 100,0%] 1758

Zdroj: (5)

V opacném sméru jsou charakteristiky piepravy obdobné. Typicky cestujici jede
z Mélnika, nejCastéji ze zastavky Meélnik,,aut.st. do zastavky Praha, Ldadvi. Podrobné jsou data

znazornéna v tabulce €. 5.

Tabulka 5: S¢itani cestujicich na lince 100349 ze dne 5./6.4.2017 ve sméru Praha

) Seznam Spoju | Obratza
Gislo Zastévka Tarifni | ié obdobi | linek na ::ﬁ Vystup | Nastp | Ovrat |* 2% pes b;*""’“ volené

useku obratu obdobi

Linka 349 ZPET
1788]Méinik Miazice Zel zast 4 3:00-2-00 349 17 0 31 31 1,6%) 4 235 31
1787 | Méinik,Zav. Lod&nice x 4 3:00-2:00 349 17 0 35 5]  1.9% 2 11,8 35
1796]Mélnik, Psovka 4 3:00-2-00 349 17 0 37 37]  20% 5 794 37
1785 Méinik. Podoli,Nem. 4 3:00-2-00 349 28 5 139 144]  7.7% 1 36 144
1724]Mélnik, Podoli, Pivovar 4 3:00-2:00 349 28 16 140 156 B.a“ﬁ:l 3 10,7 156
1783[Méinik Aut st 4 3:00-2-00 349 31 17 355 372] 19.8% 1 32 372
1782|Méinik,U Hiiste 4 3:00-2:00 349 31 15 109 124]  6.6% 2 6.5 124
1791 Mélnik, Cukrovar 4 3:00-2-00 349 31 17 46 63] 3.3ar;| B 758 63
2334 | Meratovice BySkovice x 2 3:00-2-00 349 31 16 25 41 2.2% 12 38.7 41
467|Trebenicka 0 3:00-2:00 349 31 30 24 s4]  29% 14 452 54
78[Ladvi 0 3:00-2-00 349 31 825] of s2s] a3l of 0.0 825
5 5 S S ) B | 575
Catkam 2 31 16| 25| 41 2,2% 41
4 31 70 832 962 51.1% 362
Vie 31 sul 941| 1882] 100,0% 1882
Zdroj: (5)

Ptepravni poptavka na této lince je na prvni pohled ziejma spiSe z grafického zpracovani
dat v tabulce €. 6, které poskytuje ovéfeni tvrzeni, Ze linka slouzi pro navoz cestujicich
z riiznych zastdvek v Mélniku s dominanci zastdvky Mélnik,,aut.nadr. a zpét témét vyhradné
ze zastavky Praha, Ldadvi pro rozvoz cestujicich po Mélniku opét s dominanci zastavky

Meélnik,,aut.nadr.
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Tabulka 6: Grafické zpracovani dat ze s¢itani cestujicich na lince 100349 ze dne 5./6.4.2017

SMER TAM
Vystup Nastup
Zastavka W vystup nastup
Ladvi 0 799
Trebenicka 0 25
Neratovice, BySkovice x 42 1 B
Méinik, Cukrovar 58 7 | ]
Méinik U HF&t8 211 7 | |
Meéinik Aut st 258 15 | ]
Méinik, Podoli, Pivovar 116 7 | |
Meéinik Podoli Nem. 107 8 | |
Méinik Psovka 24 0 B
Méinlk Zav_ Lod&nice x 26 0 .
Méinik Miazice Zel zast 37 0 B
Vybrane spoje linky maji v daném sméru varianini prabéh
SMER ZPET
Vystup | Nastup
Zastavka W vystup nastup

Méinik Miazice Zel zast. 0 3
Méinik Zav Lodénice x 0 35
Méinik Piovka 0 ar
Meéinik Podoli,Nem. 5 139 1
Méinik, Podoli Pivovar 16 140 1
Méinik Aut st 17 355 1
Méinik,U HFisté 15 109 1
Méinik Cukrovar 17 46 |
Meratovice, BySkovice x 16 25 1
Trebenicka 30 24 | ]
Ladvi 825 0 |

Vybrané spoje linky maji v daném sméru variantni pribéh

Zdroj: (5)

Ptiméstské autobusy ¢iselné fady 300 (tedy z Prahy do regionu a zpét) jsou koncipovany

tak, Ze kon¢i mimo centrum a cestujici pokracuji méstskou hromadnou dopravou. Zde jde tedy

o kooperaci zejména s linkou metra C, s jejimz vyuzitim pro modelovou cestu do centra mésta

se navysuje cestovni doba minimalné o pfestupni ¢as 2 min. + jizdni dobu linky C do centra

(zvolena zastavka Mustek) 12 minut. (6) Vyuzitim linky 100349 ve spojeni s linkou metra C

pro cestu z M¢lnika do Prahy dosdhne cestujici minimalni cestovni doby (bez zapocteni
dochazkovych vzdéalenosti) 49 minut.

Celkovy pocet piepravenych cestujicich byl ve sméru z Mélnika do Prahy ve sledovany

den 879 osob, v opaéném sméru 941 cestujicich. Poptavka na této lince za jejiho soucasného

nastaveni (které je obdobné parametrim linky z roku 2017) je tedy okolo 900 cestujicich

za jeden pracovni den. (5)
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1.2.2 Linka 100369 Praha — Stéti

Linka 100369 ma oproti lince 100349 odlisny charakter. Zatimco linka rozebrana
v predeslé kapitole slouzi jako rychlé spojeni Prahy s Mélnikem, tato linka slouzi i k obsluze
mezilehlych obci Botanovice, Libeznice, Zlonin, Pfedboj, Kojetice, Libis, Obtistvi, Kly
a vybrané spoje pokraduji z Mélnika dale do Lib&chova a Stdti. Celé trasovani a seznam
zastavek je k nahlédnuti v tabulce ¢. 7. Trasovani v opaéném sméru je shodné. Jizdni doba
z Ladvi (kde tato linka také zac¢ind) do M¢lnika ¢ini 44 minut. O vikendu a mimo Spicky neni
linka 100349 z kapitoly 1.2.1 v provozu, a cestujici tedy musi v piipadé pouziti autobusu PID
vyuzit linku 100369. Tu obsluhuje v pracovni den 38 part spoji se zakladnim intervalem
30 minut, ktery je nabizen po cely den i mimo Spickové ¢asy. Vikendovy provoz nabizi 25 part
spoju se zakladnim intervalem 60 min., ktery je ve $pi¢kach zkracen na 30 min. (7)

Tabulka 7: Trasovani a doba jizdy linky 100369

orientatni doba

oy oran) Tarifni pasmo 5o, Tarifni pasmo

pokracovdni zastdvek
34 x Mélnik,U Novaka
36  Meélnik,Cukrovar
37  Meélnik,U Hristé
38  Meélnik,Poliklinika
40 Mélnik,Fibichova
44 Mélnik,aut.nadr.
46 Mélnik, Pivovar
48  Meélnik,Podoli
50 Mélnik,P3ovka
52 x Meélnik,Lodénicka

«  LADVI ¥

3 Sidlisté Dablice
4 x Dablicky hibitov
5 x K Letdandm
»
9

Dablice
x Na Fabiance
10 Brfezinéves
11 x Na Boleslavce
12 x Bofanovice
14  Libeznice,l

16  Libeznice,ll 53 MELNIKMLAZICE ws

19 x Zlonin,Rozc. 57 x Mélnik,Vehlovice

20 x Predboj,Rozc. 59 x Libéchov,Maly Libéchov

21 x Kojetice, Tumovka 61 Lib&chov

22 x Kojetice,Rozc. 62 x Lib&chov,Zelst. s

24 x Neratovice,BySkovice 67 x @ Lib&chov,Jesovice

25 x Libis,Na Staré staci 69 @ Libé&chov,Je3ovice,U Lipy
X

Libig

28  Obfistvi,Stépansky most
30 x Kly,Vétrusice

31 x Kly,Krausovna

32 x Kly,Lom

33 x Kly,Vinice

pokradovdni zastavek ve vedieidim sioupci

71 x Libéchov,Jedovice Rozc.
73 x StétiPodeplice

76  Stéti sidlisté

77  St&ti,hotelovy dim

79  Stéti,aut.nadr.

80 STETI.ZAv.

WWWWWRORNRNMMNMNNN= s Do ooo o o
oo BB BB RSB B S

Zastavky v tarifnich pasmech 0 a B jsou na Gzemi hlL.m. Prahy.

Zdroj: (8)
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Obsazenost této linky je zfizovatelem pravidelné¢ sledovana metodou piimého
s¢itani (22). Posledni s¢itani na této lince, které je vefejné dostupné, je z dubna 2017. Ze s¢itani
ve sméru Mélnik a Stéti 1ze vyvodit nékolik zavért. Na uzemi Mélnika (mimo zastavku
Meélnik, Vehlovice) vystoupilo v den séitani ze spoju této linky v souctu 1 071 cestujicich.
V tseku Boranovice — Kly,Vinice véetné nastoupilo 186 cestujicich. Po odecteni téchto
cestujicich je tém¢er jisté, Ze 885 cestujicich se prepravovalo z prazskych zastavek na mélnické.
Pfitom jsou zanedbany nepatrné odchylky, které by mohly cilové ¢islo navysit v piipadé, ze by
ur¢ité mnozstvi nastupujicich v useku Boranovice — Kly,Vinice vtomto useku rovnéz
vystoupilo anebo vystoupilo az za méstem M¢Inik, a naopak které by mohly toto Cislo snizit
Vv piipad¢, ze by cestujici vyuzivali linku k piepravé v rdmci M¢élnika a v rdmci Prahy. Autor
predpoklada, Ze tyto vlivy se navzajem eliminuji a K pfepravé mezi Prahou a Mélnikem vyuziva
tuto linku mezi 850 - 900 cestujicich denné. (5) Data ze séitani v tomto sméru jsou graficky

zpracovana V tabulce ¢. 8.
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Tabulka 8: Grafické zpracovani dat ze s¢itani cestujicich na lince 100369 smér Stéti ze dne

5./6.4.2017

Graf rozboru zatizeni vybrané linky (Sestava 12)

PROZKUM; BUS 17SE-300a400 LiNKa: 369
SLOSKY: v_OBR_2017 USEK: csld inka
OBDOBI PROZKUMU: 5.4 2017 - 642017 VARIANTY CHR.: podie inkového semmamu
DNY V TYDNU: stfeda OBSADITELNOST: ve &pitics
ZVOLENE OBDOBI: 3:00 - 200 hod. NABIDKA: den akce
UZsi vWBER OBDOBI: cebé chdobi SPOJE NA USECICH: spoje lnky
VYBRANE OBDOBI: coki lnka

SMER TAM otm | Hshm

Zastévka W vistup néastup

Lédvi 0 1268
Sidsié Dablice 5 T3 |
Dablicky hibitov x 23 |
K Letfanim x 53 |
Dablice 19 27 |
Blezinéves 78 [ |
Na Boleslavos x 28 |
Botanovice Rozc, ¥ 78 7 [ |
Libeznice,| 118 8 [ |
Libeznice, |l 7T 14 I
Kojetce Roze, x 14 T |
Neralovice, BySkovice x 43 as |
Libié,Na Staré $taci x 4 2 |
Libi x 26 17 |
Obfistvi, Sidpansky most 33 32 |
Ky, Vérulice x 46 1 |
Ky, Krausevna ¥ 36 29 |
Kly,Lam x 26 17 |
Ky, Vinica x 13 14 |
Mainik, U Novaki x 17 3 |
M@inik, Cukrovar 69 38 [ ]
Minik, U HA 88 ag 38 [ ]
M@ nik, Poliklinika a4 18 [ |
Méinik, Fibichova 23 a9 [ ]
M&nlk Aut.st. 145 108 nm
Mainik,Podall Pvovar 65 69 [ ]
Minik, Podall Nem, 03 63 [ |
Mk, Povia 87 18 [ ]
M#inik, Ziv.Lodénios x 73 7 [ ]
M@inik Mazice 2eizast, | 85 6 [ |
Mok Miazics Karm eatk x| 9 2 |
Mainik Miazice, U Zavor x| 11 0 |
Minik, Vehlovice x 28 2 |
Livbchov, Maly Libbchov x| 3 2 |
Livéchov 149 27 B
Libéchov2elst, x 0 0
Libéchav Jebovioe x |
Libéchov, Jedovice,U Lipy 7 |
Libdchov, Jedovice, Rozc. x 12 |
Statl,Poleplice 8 3 |
S1811,sid 818 86 [ ]
St hotalovy dom 60 |
Statl.aut nadr, 52 |

Zdroj: (5)
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Z dat s¢itani v opa¢ném smeéru jsou zjevné obdobné zavéry. Na tizemi M¢lnika (mimo
zastavku Meélnik, Vehlovice) nastoupilo v den s¢itani 976 cestujicich. Po odecteni vystupujicich
v useku Kly,Vinice-Boranovice,Rozc. véetné, kterych bylo secteno dohromady 251, lze
prohlésit, ze minimaln¢ 725 cestujicich cestovalo z mélnickych zastavek do prazskych
za predpokladu, Ze cestujici nevyuzivaji az na vyjimky tyto spoje pro piepravu v ramci Prahy
a Vv ramci Mélnika. Obdobné zde mtize byt vypocet ovlivnén cestujicimi, kteti cestovali jen
v useku Kly,Vinice-Boranovice, Rozc. nebo do tohoto tiseku cestovali s nastupem pied vjezdem
spoju do M¢lnika. Autor pfedpoklada, ze tyto vlivy se navzajem eliminuji a kK pfepravé mezi
Prahou a M¢lnikem vyuziva tuto linku mezi 700 — 750 cestujicich denné. (5) Data ze scitani

VvV tomto sméru jsou graficky zpracovana v tabulce ¢. 9.
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Tabulka 9: Grafické zpracovani dat ze s¢itani cestujicich na lince 100369 smér Praha ze dne

5./6.4.2017

Graf rozboru zatizeni vybrané linky (Sestava 12)

PRUZKUM: BUS17SE-300a4.00 LINKA: 369
SLOZKY: V_OBR_2017 USEK: celd linka
oBDOBI PRI:IZKI.IMI.I: 542017 -6.42017 VARIANTY CHR.: podie linkove ho seznamu
DNY V TYDNU: stfeda OBSADITELNOST: ve &pitce
ZVOLENE OBDOBI: 3:00 - 2:00 hod. NABIDKA: den akoe
UZSi VYBER OBDOBI: celé obdobl SPOJE NA USECICH: spoje linky
VYBRANE OBDOBI: celé linka
SMER ZPET
Vystup | Nastup
Zastavka Wvistp nastup
Stéti, aut.nadr, 0 67
Stétl, hotelovy dim 0 44
Stetl, sidiste 1 80 |
Stéti,Poteplice x 24 10 |
Lib&chov.Jedovice Rozc. x 2 9 |
Libéchov, Jesovice U Lipy] 4 9 |
Lib&chov JeSovice x 0 4
Libéchov,Zel st. x 0 5
Libéchov 23 139 |
Lib&chov,Maly Libéchov x 1 2 |
Mélnik, Vehlovice x 6 34 |
Mélnik Mlazice,U Zévor x| 1 14 |
Méinik Miazice,Kam $rafik x 1 17 |
Meéinik, Miazice, Zel. zast. 14 94 |
Méinik,Zav Logénioe x 7 59 |
M&Inik, P&ovka 35 66 [ |
Mélnik, Podoli,Nem. 42 79 |
Mélnik, Podoll, Pivovar 61 87 B
MEInik, Aut st 67 183 [ ]
Mélnik, Fibichova 154 176 [
Melnik, Poliklinika 65 49 [ |
Mélnik,U HIigte 43 106 [ |
Mélnik, Cukrovar 53 43 [ |
Mainik, U Novakd x 5 3 |
Kly Vinice x 24 13 |
Kly,Lom x 19 35 |
Kly Krausovna x 42 49 I
Kly,Véirusice x 24 43 |
Obfistvi, Stépansky most [ 36 20 [ |
Libis x 16 19 |
Libis,Na Staré &taci x 5 6 |
Neratovice, BySkovice x ar 9 |
Kojetice, Rozc. 4 4 |
Libeznice, | 14 50 |
Libeznice,! 12 100 |
Bofanovice, Rozc. x 18 72 |
Na Boleslavce x 1 47 |
Brezinéves 9 72 |
Dablice 14 39 |
K Lethanom x 7 45 |
Dablicky hrbitov x El 33 |
Sidliste Dablice 69 29 [ |
Ladvi oo | o |

Zdroj: (5)
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Pii porovnani sméri je ze sCitani patrné, ze ve sméru z Prahy cestovalo celkem
2 202 cestujicich, kdezto ve sméru do Prahy jen 2 073, tedy 94 % opacného sméru. Stejné tak
u linky 100349 cestovalo ve sméru z Prahy 941 cestujicich a opaénym smérem 879, tedy
93,5 %. Zapiedpokladu, ze bylo scitani cestujicich provedeno kvalitné a bylo secteno
100 % spoji, jak je v dokumentu prezentovano, znamend to, ze se 6 — 7 % cestujicich
ptepravuje ve sméru do Prahy jinym zptsobem. (5) Prizkum byl proveden ve stfedu a tedy by
nemé¢l obsahovat rusivé vlivy cestujicich, ktefi v libovolném sméru cestuji na vikend nebo
na pracovni tyden a necestuji denné. Vysvétlenim muize byt naptiklad mensi casovy rozptyl
zacatku aktivit, za kterymi se pfepravuji ranni cestujici do Prahy oproti ¢asovému rozptylu
jejich konce. Typicky miize cestovat rodi¢ do prace automobilem a zaroven vézt déti do skoly.
Vyucovani ale kon¢i typicky dfive, nez pracovni doba v zamé&stnani a navic nekonci kazdy den
ve stejny ¢as. Déti pak mohou vyuzit pro zpatecni cestu vefejnou dopravu. Zavéry, které ucinil

autor na zaklad¢ dat zminéného scitani cestujicich, jsou shrnuty v tabulce ¢. 10.

Tabulka 10: Shrnuti dat vyvozenych ze s¢itani cestujicich pro ucely této prace

Pocty osob/den linka PID 349 linka PID 369 Celkovy odhad
Praha-Mélnik 941 850-900 1800
Mélnik-Praha 879 700-750 1600

Zdroj: (autor)

Stejné jako u linky 100349 je nutné pfi cesté do centra Prahy pfipocitat prestupni dobu

na linku C metra a cestovni dobu do centra, pro kterou byla zvolena stanice Mustek. Celkova
cestovni doba tedy v souctu €¢ini minimalné 58 min. (44+2+12).

O vikendu je linka 100369 jedinou autobusovou linkou v systému PID, kterd je

cestujicim k dispozici. Data o poctu cestujicich ve vikendovém provozu vSak nejsou dostupna.

1.2.3 Linky 500400 Rumburk -Mélnik-Praha a 500280 Jablonné v P. -
Mélnik-Praha

Linky 500400 a 500280 jsou v useku Dubd — Praha, Nadrazi Holesovice provozovany
na komeréni riziko dopravece CSAD Ceskéa Lipa, a.s. a nejsou zapojeny do integrovanych
dopravnich systému véetn¢ PID. V relaci Mélnik — Praha lze vyuzit zastavky Meélnik, Podoli
(jen 500400 v pracovni dny); Mélnik,, Pivovar (jen 500400 v pracovni dny); Mélnik,,aut.nddr.;
Praha,,Vychovatelna (jen vystup) a Praha, Nadrazi Holesovice. V opacném sméru obdobné.
Cestovni doba Meélnik,,aut.nadr — Praha, Nadrazi Holesovice a opacné je stanovena na
34 — 45 minut v zavislosti na konkrétnim spoji. Dopravce nabizi ve sledovaném tseku 13 part

spoju od pondéli do ¢tvrtka, 15 part v patek, 9 part v sobotu a 8 para v ned¢li u linky 500400
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a 1 spoj od pondéli do ctvrtka, 2 spoje v patek a 2 - 3 spoje o vikendu u linky 500280. (9)
Zakladni cena jizdného z Prahy do M¢lnika je 56 K¢. (10) Dopravce nenabizi dlouhodobé
jizdné. Pti jednotlivych jizdach tedy nelze konstatovat, ze by se cestujicim finan¢né€ vyplatila
linka 500400, pti pravidelném dojizdéni je z hlediska financi vyhodnéjsi vyuzivat systému linek
PID. Vzhledem k dalkovému charakteru linky a moznosti zakoupit mistenky Ize u spoju

ve Spickach predpokladat vycerpani kapacity mist k sezeni.
1.2.4 Vozovy park

Vozovy park byl zaznamenan autorem dne 3.12.2021 spolu s dal§imi parametry
vybranych spoji V zastavkach Praha, Ladvi a Praha, Nadrazi Holesovice. Vysledky jsou
k dispozici v tabulkach ¢. 11 a 12.

Tabulka 8: Zaznam z provozu spoju linek 100349 a 100369 ze dne 3.12.2021

Praha,,Ladvi, patek 3.12.2021, 11:45 — 13:05; 14:40 — 15:45

« « Linka Pocet | Z toho Zpozdéni
Cas dle JR (PID) Typ vozu 0sob | na metro (ng in)
11:50 | Prijezd 369 | Solaris Urbino 18 33 23 +3
12:00 | Odjezd 369 | Solaris Urbino 18 47

12:20 | Prijezd 369 | Iveco Crossway LE LINE 14.5M 35 32 +5
12:30 | Odjezd 369 | lveco Crossway LE LINE 14.5M 68

12:50 | Ptijezd 369 | Iveco Crossway LE LINE 14.5M 32 30 +11
13:00 | Odjezd 369 | lveco Crossway LE LINE 14.5M 33

14:45 | Odjezd 349 | lveco Crossway LE LINE 12M 53

14:50 | Ptijezd 369 | Iveco Crossway LE LINE 12M 32 29 +12
15:00 | Odjezd 369 | Solaris Urbino 18 94

15:00 | Ptijezd 349 | Iveco Crossway LE LINE 12M 19 16 +9
15:15 | Odjezd 349 | lveco Crossway LE LINE 12M 48

15:15 | Ptijezd 349 | Iveco Crossway LE LINE 12M 7 7 +3
15:20 | Piijezd | 369 | Solaris Urbino 18 33 30 +10
15:30 | Odjezd 369 | lveco Crossway LE LINE 14.5M 64

15:30 | Ptijezd 349 | Iveco Crossway LE LINE 12M 39 34 +4
15:40 | Odjezd 349 | lveco Crossway LE LINE 12M 57

Zdroj: (autor)

Kromé¢ ovéfeni vozového parku, ze kterého vyplynulo, Ze ob¢ linky jsou obsluhovéany
modernimi  klimatizovanymi nizkopodlaznimi nebo ¢asteéné nizkopodlaznimi vozy
maximalniho stafi 5 let (pfiklad na obrazku ¢. 2), autor zaznamenal i problém s dodrzovanim
piijezdu. Primérné zpozdéni u sledovanych spojii na piijezdu presahuje 7 minut. Zaroven ze
sledovani pohybu cestujicich pii pfijezdu autobust autor zjistil, ze zpravidla 80 — 90 %

cestujicich pokracuje ve své cesté metrem. Autorem rovnéz doslo k preméteni prestupnich cast
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bus-metro-bus pouzivanych vyhledava¢i spojeni. Z vystupniho stanovist¢ autobusu
na nastupisté metra byla naméfena pfiméfena doba piestupu 1,5 minuty, naopak z nastupisté
metra na spole¢né odjezdové stanovisté autobusti linek PID 349 a 369 byla naméfena doba

pfestupu 3 minuty. Vyhledavace spojeni pouzivaji pro oba sméry piestupu délku 2 min.

Obrazek 2: Solaris Urbino 18 na lince 369 pied odjezdem ze zastavky Praha,,Ladvi (autor)

V tabulce ¢. 12 je obdobn¢ zaznamenana sada udajti o vybranych spojich linek 500280

a 500400 v zastavce Praha, Nadrazi Holesovice.

Tabulka 9: Zaznam z provozu spoju linek 500400 a 500280 ze dne 3.12.2021

Praha,,Nadrazi HoleSovice, patek 3.12.2021, 13:15 — 14:30

Cas dle JR Linka | Typ vozu l;:ggt ﬁat(r)r:lgtro (ng ?nz)dem
13:25 | Odjezd | 500280 | Iveco Crossway LINE 12M 20 +3
13:54 | Ptijezd | 500400 | Iveco Crossway LINE 12M 6 2 +6
13:55 | Odjezd | 500400 | SOR LCG 12 46 +7
14:25 | Odjezd | 500400 | Iveco Crossway LINE 12M 53 +2

Zdroj: (autor)
I na té€chto linkéach jsou vyuzivany moderni vozy, zde je v§ak namisto nizkopodlaznosti

kladen diiraz spiSe na uloZny prostor pro zavazadla vzhledem k dalkovému charakteru linek.
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1.3  Zelezni¢ni doprava

Ku ptepravé z Mélnika do Prahy a zpét s vyuzitim Zelezni¢ni dopravy lze vyuzit
zejména piimé spoje linky S3, které jezdi denné¢ v dvouhodinovém taktu. Typicka jizdni doba
Z M¢lnika do Prahy je 1 hodinu a 5 minut, opa¢né€ pak 1 hodinu a 10 minut. Linka S3 ma velice
variantni trasovani. Jezdi jak z Prahy do M¢lnika, tak i z Prahy do Mladé Boleslavi nebo rtzné
Casti trasy samostatné. V tabulce €. 13 jsou tedy uvedeny pouze piimé spoje Praha — M¢lnik

a zpét. Zohlednény nejsou sezonni vlaky.

Tabulka 10: Linka S3 — piimé spoje z Prahy do M¢lnika a zpét

Tabulka primych spojeni Praha Mas.n. — Mélnik

Spoj PrahaM.n. Mélnik 5;(;’; Obvyklé Fazeni (PD/SN)

9520 0:12 1:13 1:01 854+Abfbrdtn  (jede z Praha hl.n.)
9524 6:46 7:49 1:03 854+Bdtn/854+Abfbrdtn

9526 8:46 9:51 1:05 854+Bdtn

9528 10:46 11:51 1:05 Abfbrdtn+2*Bdtn+750

9530 12:46 13:51 1:05 Abfbrdtn+2*Bdtn+750/Abfbrdtn+854
9532 14:46 15:51 1:05 Abfbrdtn+2*Bdtn+750/Abfbrdtn+855
9534 16:46 17:51 1:05 Abfbrdtn+2*Bdtn+750

9536 18:46 19:49 1:03 Abfbrdtn+2*Bdtn+750/854+Bdtn

9538 21:46 22:50 1:.04 854+Bdtn

9540 22:46 23:53 1:07 0/Abfbrdtn+854 Jen sobota
Spoj Mélnik Praha M.n. ;;5’; Obvyklé Fazeni (PD/SN)

9541 5:48 6:52 1:04 Abfbrdtn+854 Jenv PD
9543 6:48 7:52 1:04 854+Bdtn Jenv PD
9525 8:10 9:20 1:10 854+Bdtn

9527 10:10 11:20 1:10 854+Bdtn/Abfbrdtn+2*Bdtn+750

9529 12:10 13:20 1:10 Abfbrdtn+2*Bdtn+750

9531 14:10 15:20 1:10 Abfbrdtn+2*Bdtn+750/Abfbrdtn+855
9533 16:10 17:20 1:10 Abfbrdtn+2*Bdtn+750/Abfbrdtn+856
9535 18:10 19:20 1:10 Abfbrdtn+2*Bdtn+750

9537 20:10 21:20 1:10 Abfbrdtn+2*Bdtn+750/854+Bdtn

Zdroj: (autor,14, 15)

Kromé ptimych spoji lze vyuzit spojeni s piestupem ve VSetatech bud’ z linky S3
na linku S32 (Lysa nad Labem — Usti nad Labem) nebo z linky R21 (Praha-Turnov-Tanvald)
na linku R23 (Kolin - Usti nad Labem). Spojeni osobnimi vlaky pak obvykle trva hodinu

a 5 minut ve sméru do M¢lnika, v opaéném sméru pak piesahuje hodinu a ¢tvrt. Pti vyuziti
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ptrestupu z R21 na R23 je cestovni doba z Prahy do Mélnika 52 minut, opanym smérem pak
52 az 56 min. Rychlejsi je tedy vV porovnani se zeleznici spojeni z Hlavniho nadrazi metrem

na Ladvi a autobusovou linkou 349 do M¢lnika, které se dostava pod 50 minut. (16)

1.3.1 Komfort pro cestujici

U ptimych spoji je typické fazeni z tabulky ¢. 10, které nenabizi nizkopodlaznost. Vozy
vSak disponuji zvedaci ploSinou pro vozickate, u nastupist’ s normovanou vyskou a Sifkou tedy
1ze zajistit pohodlnou pfepravu cestujicich na invalidnim voziku. Méné komfortni je pak situace
pro cestujici s kocarky, objemnymi zavazadly a se zhorSenou schopnosti pohybu. Nabizeny
jsou ve vSech soupravach mista pro kola. Na vétSiné spoju je k dispozici viz s piipojkami
pro drobnou elektroniku na 230 V a na vétsiné je také k dispozici 1. vozova tfida. Zhruba
U poloviny spoji je mozné vyuzit WiFi pfipojeni. Nespornou vyhodou vlakové dopravy je
moznost vyuzit toalet béhem jizdy a volny pohyb po soupravé.

Obdobné soupravy jezdi také na spojich S3, které nejezdi do Mélnika. Navazné spoje
linky S32 jsou typicky fazeny Bfhpvee + 2*Bdmtee po rekonstrukci + 162. Ridici viiz Bfhpvee
pro ptepravu kol a klimatizace. Naopak nedisponuji oddily 1. vozové tfidy. (15)

Pii pouziti spojeni rychlikovymi linkami jsou cestujicim na lince R21 typicky
k dispozici jednotky 845 tady 300, které nabizi tichy oddil, WiFi, zasuvky na 230 V u vSech
lyZin, které 1ze pouzit u nastupist’ odpovidajicich novym normdm za asistence privodciho.
Jednotky jsou bez zvedaci ploSiny a nedisponuji klimatizaci a oddily 1. tfidy. Na ndvazném
rychliku linky R23 jsou fazeny vozy BDs a AB v kombinaci s fazenim vozi BDtee a B. Vlaky
zasuvka na 230 V.

Autor uvazuje, Ze sluzba je dostupna pouze, pokud je dostupna po celé délce spojeni,
pak jsou standardy sluzeb pro relaci Mélnik-Praha s vyuzitim vlakd nasledujici dle

tabulky ¢. 14 (atypické fazeni a odchylky sluzeb a cestovnich dob zanedbany):

Tabulka 11: Souhrn standardi kvality spojeni Praha-M¢lnik a zpét

Zvolené | Cestovni | \yigi | zgquyiy | L | 2Ved | UZpUS Pro |\ ol
spojeni cas ttida | plosina | vozickéie

S3 (piimé) | 1:05/1:10 | ANO/NE | ANO ANO | ANO ANO NE
S3+S32 1:05/1:15 | ANO/NE | ANO NE NE ANO NE
R21+R23 | 0:52 NE ANO NE NE NE NE
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1.4 Tarify a cenik

Z hlediska cestujiciho je krom¢ nabizenych sluzeb podstatnd i cena jizdného a to zejména u pravidelného dojizdéni. Na linkach 100349,
100369 a u vSech zminénych vlakovych spojeni 1ze vyuzit tarif PID (pasma P, 0, B, 1, 2, 3, 4). Dale lze jet linkou 500400 nebo 500280 za jizdné
v tarifu dopravce CSAD Ceska Lipa, a.s. U vlaki se nabizi tarify dopravci, tedy tarif TR 10 Ceskych Drah a tarif Arriva Vlaky, s.r.o. Od jizdniho
radu 2020/2021 je rovnéz k dispozici celostatni tarif SJT, ve kterém jsou zapojeny vSechny vlaky objedndvané Ministerstvem Dopravy, kraji
a vétsina komerc¢nich vlaktl. V této praci se tyka tarif SJT vSech vlakovych spojeni. V nésledujici tabulce je prehled moznych vyuziti tarifti pro cesty
z Mélnika do Prahy a zpét. Uvazovat se bude varianta cesty do centra Prahy, do oblasti Prahy mimo centrum (pasma PID 0, B), varianta oby¢ejného
jednosmérného jizdného a varianta mési¢niho predplatniho jizdného (u CD s vyuzitim In 25 véetné rozpodteni ceny aplikace na 1 rok, obdobné

u SJT). U dopravce Arriva Vlaky uvazujeme cenik pii nakupu ve vlaku. Cenové varianty cestovani jsou shrnuty v tabulce ¢. 15.

Tabulka 12: Vybrané moznosti vyuziti jizdného dle platnych tarifti na jednotlivych variantach spojeni

Udaje v K& S3, S3+532 R21+R23 500400/500280+C 100349/100369+C

A —jedna cesta Centrum Vysocany Centrum Vysocany Centrum Holesovice | Centrum Ladvi

B — mé&sicni A B A B A B A B A B A B A B A B
PID 80 | 1700 60 | 1688 80 | 1700 60 | 1688 80 | 1700 60 | 1688
TR 10 85 | 1820 76 | 1631

SJT 85 | 1832 77| 1717 85 | 1832 77| 1717

AVL+TR 10 83 | 2180 78 | 2012

CSAD CL+PID 86 56

Zdroj: (autor, 10, 17, 18, 19, 20)
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Z tohoto souhrnu moznosti vyplyva, ze pro jednotlivé cesty se vzdy vyplati tarif PID.
Stejné tak je tomu u dlouhodobého jizdného pii cestich do centra Prahy. Jednou ze dvou
variant, kdy se vyplati jizdné dle jiného tarifu, nez PID, je pravidelné cestovani z M¢lnika
do Prahy-Vysoc¢an, kde vyjde o 57 K& mési¢né levnéji tratové mésicni jizdné v kombinaci
s mési¢nim nakladem na roéni aplikaci In 25 dle tarifu TR 10 dopravce Ceské Drahy, a.s.
Vzhledem k tomu, Ze ve sledovaném tseku jsou vSechny vlaky integrované do PID, neni pfili$
efektivni vyuZiti této jizdenky. Omezuje totiz uZivatele na cestovani vlaky Ceskych drah,
kdezto u jizdenky PID cestujici mlize pouzit vSechny vlaky i autobusové linky 349 a 369,
pripadné pouzit jizdenku v ramci kterékoliv jiné cesty v ramci predplacenych pasem. Druhou
variantou, kdy se vyplati jiny tarif, nez tarif PID, je vyuziti linky 500400/500280 pouze
pro jednotlivou cestu z Mélnika do HoleSovic, kdy cestujici oproti tarifu PID usetii 4 K¢. Tarif
SJT nebo kombinovani tarifi nevyjde nejvyhodnéji v zadné z uvazovanych variant. Zavérem

1ze tedy jednotné doporudit pouzivani tarifu PID.

1.5 Novinky po uzavieni analytické ¢asti prace

Od 12.12.2022 pievzal provoz linky R23 Kolin — Usti nad Labem dopravce RegiolJet,
ktery nasazuje na spoje vuz prvni tfidy (bussiness) fady ABmpz a dva vozy druhé téidy Bmz
a Bmpz (low cost), kde nabizi piipojeni k internetu a zabavni portal (23). V kapitole 1.3.1 se
tedy méni dostupnost wifi u kombinace linek R21+R23, jelikoZ ji nové nabizi oba dopravci.
V kapitole 1.4 se méni konkrétni ¢astky u kombinace linek R21+R23, vzhledem ke kratkému
useku dopravce RegioJet vzhledem ke sledované relaci vSak autor neptedpokladd zménu zavért
vyplyvajicich z kapitoly. Piesné ¢astky nelze stanovit, jelikoz dopravce pouziva dynamické
jizdné.

V autobusové dopravé doslo k 6.3.2022 ke zméné kapitoly 1.2.3. Ob¢ linky byly
zaintegrovany na Uzemi StfedoCeského kraje a Prahy do systému PID a plati na nich lomeny
tarif PID/IDOL v celé trase. Linky jezdi pod novymi licenénimi &isly 500410 (nové CSAD
Liberec) a 501400 (CSAD Ceska Lipa) (24, 25). Koncept linek se neméni, pouze v Praze méni
konec¢nou stanici z Praha,,HoleSovice na Praha,,Stfizkov. Dochazi tedy k roz§ifeni moznosti
cestovat na jizdni doklady PID ve zkoumané relaci o tyto dalkové linky. Navazn& dochazi
ke zméné v kapitole 1.4, kde se tyto linky fidi dle udaja pro tarif PID.

Zmény nemaji podstatny vliv na koncept prace.
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1.6 Shrnuti analyzy

Sestavenim analyzy autor zjistil, Ze k pravidelnému cestovani v relaci Mélnik — Praha
je vyuzivano zejména dvou autobusovych linek integrovanych v systému PID objednavanych
IDSK, ktery dopravci kompenzuje soubor jeho vykonu ¢astkou 23,36 Ké/vozokm. Vétsina
cestujicich vyuziva tyto linky v kombinaci s linkou metra C a pokracuje v cesté smérem do
centra metropole. Minimalni cestovni doba dosazitelna ve Spi¢kach je mezi centry mést
49 minut, zaroven vSak dochazi zejména ve Spickach ke zpozd’ovani autobusovych spoju
vlivem kongesci a hustoty provozu. Mimospickova cestovni doba se pohybuje kolem 60 minut.
Preprava je zajiStovana modernimi nizkopodlaznimi nebo ¢aste¢né nizkopodlaznimi vozy
maximalniho stafi 5 let. Srovnanim tarifii bylo zjiSténo, ze komplexné nejvyhodnéjSim tarifem
pro tuto relaci (v autobusech i vlacich) je tarif PID, ceny ptedplatnich jizdenek pro pravidelné
cestovani jsou tedy pro oba mody shodné. Vlaky lze cestovat bez prestupu a to na Masarykovo
nadrazi za 60 — 70 minut, avSak pouze V dvouhodinovém taktu. Alternativné lze pouzit
i vlakova spojeni s ptfestupy - Vdvouhodinovém taktu rychliky (na Hlavni nadrazi)
se srovnatelnou cestovni dobou s variantou bus+metro a v dvouhodinovém taktu osobnimi
vlaky, kter¢ ale dobou spojeni znac¢né piesahuji pfedchozi varianty (dosahuji cestovni doby az
75 minut). Zadna z variant vlakovych spojeni neni obsluhovéana nizkopodlaznimi vozidly
a vozovy park dosahuje stafi desitek let. Naopak vétsina spojeni poskytuje zasuvky pro dobijeni
elektroniky a wifi pfipojeni. Na rozdil od autobusli poskytuji vSechny vypravované
vozy/jednotky toaletu.

Z analyzy vyplyva, ze ptepravni proud ze zjisténych dat dosahuje az 2000 osob/den
V jednom sméru a lze tedy zvazit takova opatieni, ktera by ptfizptisobila nabidku potfebam prave
téchto cestujicich a vedla ke kombinaci pfimého spojeni, kratké cestovni doby a komfortu

poskytnuté sluzby. Navrhy takového feseni se zabyva kapitola €. 2.

2 NAVRHY NOVE PREPRAVNI KONCEPCE

Autor na zaklad€ dat a zavérh zjisténych analytickou ¢asti prace navrhuje dvé varianty
feSeni zaddni prace. Prvni z variant se zabyvd zménou piepravniho chovani na zéklad¢
vytvoieni nabidky ptimych rychlikit mezi Mélnikem a Prahou s konkurenceschopnou cestovni
dobou na soucasné Zzelezni¢ni infrastruktuie aplikovatelné po ukonéeni vylukovych praci

omezujicich propustnost stanice Praha — Vyso€any a pfilehlych tratovych tsekd.
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Druhé varianta feSeni prace se zabyva aplikovanim obdobného konceptu po provedeni
zelezni¢nich staveb, které povedou ke zdvoukolejnéni tiseku Praha — Neratovice a elektrifikaci
useku Praha — VSetaty, coZ umozni kratsi intervaly osobni dopravy, zkraceni jizdnich dob a

nasazeni hnacich vozidel zavislé trakce.

2.1  Navrh nového FeSeni na soucasné infrastrukture

Navrh se zabyva vytvofenim ptfepravni nabidky, kterd by motivovala podstatnou ¢ést
cestujicich k ptfechodu z autobusové dopravy na spoje Zelezni¢ni dopravy. Cilem tohoto navrhu
je zavedeni pfimych kraji objednavanych rychlikti z Mélnika do Prahy a zpét s taktem 1 hodina,
které by byly schopny konkurovat cestovni dobou kombinaci vyuziti autobusu a metra
(viz. kapitola 1.2) a predcit kvalitativni parametry zminéné varianty cestovani. Rychliky
zastavuji dle navrhu ve stanicich (resp. zastavkach) Vsetaty, Neratovice, Neratovice sidl.,
Praha-Cakovice a Praha-Vysocany, tedy obdobné jako v daném tiseku zastavuje soucasnd

rychlikova vozba.
2.1.1 Vozovy park
Autor zvolil jako vyhovujici jednotku 642 Siemens Desiro typu Classic, ktera poskytuje

komfort v podobé piijemnych jizdnich vlastnosti, moderniho interiéru s klimatizaci

a nizkopodlaznich nastupnich dvefi. Mozné uspotadani interiéru je ukazano na obrazku ¢. 3.

Obrazek 3: Mozna podoba interiéru jednotky 642 (26)
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Nizkopodlazni jednotka disponuje vyklapécimi najezdy pro vozickare, oddilem se
sklapécimi sedackami, ktery je multifunkéni a mize slouzit vozickarim, cyklistim Cci
cestujicim s kocarky a objemnéjSimi zavazadly. Toaleta je rovnéz bezbariérové piistupna
a prostorna. Je zde prostor také napiiklad pro umisténi automatu s obCerstvenim, ktery mtize
byt vhodnou marketingovou komunikaci proménén ve vyhodu oproti varianté cestovani
z kapitoly 1.2. V jednom ze dvou vozi je za stanovistém strojvedouciho K dispozici oddil
pro cestujici oddéleny sklenénou sténou difive vyuzivany jako 1. tfida. V soucCasnosti se pouziva
jako 2. vozova tfida (napt. u dopravct Arriva Vlaky nebo Die Landerbahn CZ), je v ném vSak
mozné ziidit napt. tichy oddil nebo jina vyhrazena mista. Céast mist k sezeni je také mozné
uvolnit k rezervaci mista k sezeni. Tepelnd pohoda je ve voze oproti nasazeni jinych vozi
udrzovana také automatickym zaviranim dveti v ptipad¢ jejich nevyuZzivani. Oba vozy jednotky
jsou vybaveny soucasné ¢innymi motory o vykonu 275 nebo 315 kw (dle verze) a jednotka ma
maximalni povolenou technickou rychlost 120 km/h. V piipad€ kapacitni potfeby je mozny
provoz az tii spojenych jednotek. Tento koncept umoziiuje napiiklad variantu ptimé ¢asti vlaku
do Mélnika vezené na vlacich linky R21 za ptedpokladu sjednoceni vozového parku na obou
linkach, coz by vedlo k Gspote kapacity dopravni cesty, zlepSeni propustnosti trati i uspoie
nakladt oproti névrhu, ktery pocitd se sou¢asnym konceptem provozu linky R21 motorovymi

jednotkami 845.
2.1.2 Cestovni doba

Autor pro ucely prace definuje cestovni dobu jako Cas straveny cestujicim na cesté od
nastupu do prvniho dopravniho prostfedku po vystup z posledniho dopravniho prostfedku
zamyslené cesty. Jizdni dobou autor nazyva cas, po ktery se dopravni prostfedek fyzicky
pohybuje, tzn. nezahrnuje pobyty z piepravnich ani dopravnich dtvod.

Jizdni doby jsou kromé& komfortu pro cestujiciho dalSim diivodem ke zvoleni jednotky
642, jelikoz diky lepsi akceleraci dochazi k ispofe jizdnich dob v souhrnu v fadu jednotek
minut oproti jednotkdm 845 na lince R21. Zakladni cestovni doba za dodrzeni nutnych pobytt
pro nastup a vystup cestujicich byla vypoctena syst¢émem KADR Spravy Zeleznic na zakladé
autorem predlozenych parametrti. Vystup v podobé tabelarniho jizdniho fadu pro fiktivni
rychlik modelovych parametri je k dispozici jako pfiloha €. 1. Vypoctena cestovni doba ¢ini
Z Mélnika do Prahy—Vysoc¢an 40 minut a do Prahy hl.n. 47 min. Minimalni cestovni doba

z M¢lnika do stanice metra Muzeum autobusem a metrem je 49 min (viz. kapitola 1.2).
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2.1.3 Technologicka reorganizace provozu

Velmi omezujicim parametrem pro realizovani navrhovaného opatieni je propustnost

trati v useku Vsetaty — Odb. Skaly. Autor zvolil nasledujici postup zorganizovani dopravy:

1. Umisténi spoji R21 v poloze pied vylukou Vysocany — Mstétice (28- 33)

2. Umisténi rychliki linky R23 v tiseku VSetaty — M¢lnik dle souc¢asného GVD (34, 35, 36)

3. Umisténi novych rychliki Mélnik — Praha s hodinovym taktem

4. Umisténi osobnich vlaka v useku Vsetaty — Neratovice v hodinovém taktu (28-33)

5. Umisténi vlakt nakladni dopravy (28-33)

V tusecich Odb. Skaly — Praha hl.n. a VSetaty — M¢lnik jsou zakresleny pro ptehlednost pouze
zkoumané vlaky, jelikoZ se jedna o vicekolejné tseky, na kterych nehrozi nedostate¢na kapacita
pro umisténi spoji. Rusici vlaky (44) nejsou zakresleny, jelikoz se z principu kryji ¢i koliduji
s jizdou jiného vlaku, jde napiiklad o sezénni vlaky dopravee KZC Doprava (28-33). Navrh
organizace provozu je k nahlédnuti na vyfezu GVD na obrazku ¢. 4 a v plném rozsahu Vv ptiloze
¢. 2. Vlaky osobni dopravy se z hlediska polohy opakuji v liché vs. sudé hodiny.

Z grafikonu na obrazku ¢. 4 je ziejmé, Ze se nepodafilo zavést taktovy provoz
V doslovném smyslu ani pro zavadéné rychliky M¢lnik — Praha a zpét. Z Mélnika vlaky odjizdi
vzdy v S:04 a L:11, z Prahy vzdy v S:54 a L:47. Obdobné nesoumérny je i provoz nasledné
umisténych osobnich vlakl. U osobnich vlakii ve sméru do Prahy s odjezdem ze VSetat v L:31
dochazi ve stanici Praha — Satalice k pobytu z diivodu kiizovani a pfednosti vlakid vyssi kvality
v délce 15,5 minuty a cestovni doba ze VSetat do Prahy-Vysocan se zvySuje ze sou€asnych 50
minut na 62. Naopak u osobnich vlakti ze VSetat v sudé hodiny a u osobnich vlakt z Prahy se
cestovni doba pohybuje mezi 45 — 50 minut, sou¢asné osobni vlaky z Prahy-Vysoc¢an do Vsetat
jedou 52 minut a tedy dochazi k nepatrnému zlepSeni.

Nova rychlikova linka je navrzena s frekvenci jednoho spoje za hodinu (pro
zjednodusSeni lze tici v hodinovém taktu, a¢ poloha se opakuje po dvou hodinéach). V provozu
je od 6 do 21 hodin a k jeji obsluze je tfeba tfech souprav. V ptipadé provozovani v pracovni
dny ujede rocné zhruba 362 000 vikm. (50 km/vlak * 29 spojt/den * 250 pracovnich dni/rok).
Autobusova linka 100349, ktera by se pii uspéchu nového konceptu stala postradatelnou ma
roni dopravni vykon piiblizné 330 000 vozokm (cca 30 km/spoj * 44 spoji/den
*250 pracovnich dnii/den). O vikendu a statnich svatcich nejezdi. Kompenzace vyplacené
dopravci za provoz linky ¢ini 23,36 ké/km (26), u zelezni¢ni dopravy se vSak nejnizsi ¢astky
kompenzaci v regionalnim provozu u netto smluv pohybuji okolo 100 k¢&/vlkm. Vzhledem

ke srovnatelnému dopravnimu vykonu lze tedy o¢ekavat vyrazny narast nakladi objednavatele.
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Pro aplikovani navrzeného modelu by musely byt zpracovany dalsi rozséhlejsi analyzy
a opatfeni zabyvajici se nasledujici problematikou:
e provéieni aplikovatelnosti minimalnich stani¢nich intervalti v nacestnych dopravnach
e omezeni linky S34 Praha-Cakovice — Praha Mas.n. z hodinového na dvouhodinovy takt
z divodu nedostatecné kapacity trati
e piehodnoceni piestupnich vazeb osobnich vlaki Neratovice — Celakovice
a) navazovat v Neratovicich na rychliky Praha-M¢Inik-Praha namisto osobnich vlakt
- tedy zachovani soucasné polohy vlaku
b) posun vsech vlaki o 15 min pozdé&ji — zlstane piipoj na osobni vlaky v Neratovicich,
ale dojde k rozvazani ptipojnych vazeb v Lysé n. L.
e zruSeni Sp vlakt (Turnov-) Mlada Boleslav — Praha a zpét v useku Vsetaty — Praha
a) uplné zruseni
b) navaznost na mélnické rychliky ve Vsetatech
e zruseni osobnich vlaku z Prahy v tseku Vsetaty — Mélnik - pokracovat se vSemi vlaky
do Boleslavi, ukoncit ve VSetatech ¢i BySicich nebo pokraovat s vybranymi vlaky
zrychlené — nahrada za zruSené Sp
e provefit kapacitni moznosti stanice Praha hl.n. — pfipadné prodlouzit spoje do jiné
stanice, protoze nevychézi ostré obraty
Z navrzeného grafikonu vyplyva, ze prostor pro obraty jednotek je neefektivni,
v Praze okolo 55 minut, v Mélniku 25 — 35 minut. V Praze se tedy nabizi napf. pokraovani az
do stanice Praha-Vrsovice, v Mélniku zase posunuti obratu jednotky az do Libéchova, coz by
umoznilo obsluhu zastavky Meélnik-Mlazice a pokryti vétsi oblasti mésta bez pouziti autobusu
nebo jiného dopravniho prostiedku. Zatimco v Praze by takové opatfeni bylo ziejmé
nevyhnutelné pro uvolnéni nastupiStni hrany, v Mé&lniku zélezi Cist¢ na rozhodnuti

objednavatele, zajem cestujicich by v§ak mél zaznamenat mirny rust.

2.1.4 Konkurenceschopnost vici autobusové dopravé

Autobusova doprava v soucasném modelu dominuje pfedevsim cestovni dobou, které
se priblizuje pouze kombinace rychlikii linek R23 + R21 v dvouhodinovém taktu, navic
S nutnym piestupem ve VSetatech. Navrh autora nabizi v hodinovém taktu jizdni dobu
srovnatelnou, pro cestu do centra a z centra Prahy navic bez piestupu, a¢ tuto vyhodu nelze
pfisuzovat vSem cestujicim, jelikoZz autor nedisponuje pfesnym prizkumem konkrétnich

destinaci cestujicich.
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Autobusy linek 100349 a 100369 jsou nizkopodlazni a klimatizované, navrhovana
koncepce pocitad s témito parametry i u ptimych rychlikii vedenych jednotkou Siemens Desiro.
Z hlediska cestovniho pohodli navic nabizi bezbariérovou prostornou toaletu, ptijemné;jsi jizdni
vlastnosti, moznost rezervace mista k sezeni, privodciho, ktery je pfipraven poskytovat
informace po celou dobu jizdy, moznost pohybovat se po soupravé i za jizdy, vétsi komfort
sezeni — napiiklad velké vyklapéci stolky, moznost konzumovat ve voze napoje a pokrmy
¢1 moznost pievazet jizdni kolo. Lze zvazit i zfizeni automatu s drobnym obcerstvenim.

Tarif a cenik jizdného zlstava v navrhu stejny jako u autobusové dopravy. Odbaveni by
probihalo v tarifu PID (pokud by trzby dle smlouvy nélezely objednavateli) nebo by byly
cestovni doklady PID akceptovany a odbaveni by probihalo v tarifu dopravce (pokud by trzby
dle smlouvy nalezely dopravci). V obou variantach by linka byla plné integrovana do PID.

Dochazkové vzdalenosti v Praze l1ze povazovat za srovnatelné, jelikoz jsou navrhované
spoje stejné tak v piimé navaznosti na hustou sit MHD, v piipadé potieby je tedy mozné v cesté
pokracovat. V ptipadé M¢lnika vSak zlstava vzhledem k umisténi zeleznicni stanice (piipadné
zastavky Melnik—Mlazice) cestujici z vlaku v nevyhodé, jelikoz autobus z Prahy obsluhuje
zastdvky rozmisténé na Uzemi celého mésta piimo bez pfestupu. Situace je znazornéna
na obrazku ¢. 4, kde oranzové zastavky jsou obsluhovany linkou 100369 a zelené zastavky
obéma linkami (100369 a 100349). Naopak modré ctverce zndzorfiuji moznosti obsluhy
vlakem.

Vyhodou vlakovych spojt je nabidka ptestupnich vazeb na regionélni i dalkové vlaky

ve stanici Praha hl.n., kterd mize usnadnit a urychlit cesty sméfujici z Mélnika pies Prahu.
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Obrazek 5: Obsluha Mélnika linkami 100349; 100369 a navrhovanymi rychliky (6, 7, 27)
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2.2 Vyhledova varianta navrhu po rekonstrukci useku Praha - Vsetaty

Navrh se zabyva vytvoienim piepravni nabidky, kterd by motivovala podstatnou cast
cestujicich k ptfechodu z autobusové dopravy na spoje Zelezni¢ni dopravy. Cilem tohoto navrhu
je zavedeni ptimych kraji objednavanych spésnych vlakli z Mélnika do Prahy a zpét, které by
byly schopny konkurovat cestovni dobou kombinaci vyuziti autobusu a metra
(viz. kapitola 1.2) a piedcit kvalitativni parametry zminéné varianty cestovani. Spé$né vlaky
zastavuji dle navrhu ve stanicich (resp. zastdvkach) Vsetaty, Neratovice, Neratovice sidl.,
Praha-Cakovice, Praha-Rajska zahrada, Praha-Vysocany a Praha hl.n. a v Praze konéi ve stanici
Praha-Vrsovice. Podminkou pro aplikovani tohoto navrhu je realizovani rekonstrukce useku
Odb. Skaly — VSetaty, ktery je ¢asti trati Praha - Turnov a dokonc¢eni tseku Praha-Vysocany —
Odb. Skaly, ktery je ¢asti aktualné probihajici rekonstrukce Praha-Vyso€any — Mstétice.

2.2.1 Cilovy stav infrastruktury

Tato kapitola je souhrnem nejpodstatnéjsich informaci vyplyvajicich z daji na webu
www.koridory.cz (38) (pro usek Praha-Vysocany — Odb. Skaly) a ze zavéra Studie
proveditelnosti Praha-Mlada Boleslav-Liberec (dale jen studie proveditelnosti) (39) (pro tisek
Odb. Skaly — Vsetaty), dle které je aktualné planovana realizace varianty Deko (40).

Realizaci zminénych praci dojde k nasledujicim upravam (38; 39; 40):

e zdvoukolejnéni useku Odb. Skaly — Neratovice

o elektrifikace useku Odb. Skaly — Vsetaty

e prebudovani zabezpecovaciho zaifizeni pro dalkové fizeni z CDP

e zvyseni tratové rychlosti na 120 km/h

e ziizeni zastavky Praha-Rajskd zahrada (ptestupni terminal s metrem B)

e piebudovani Odb. Skaly na vyhybnu

e nahrazeni zastavky Praha-Kbely zastavkami Praha-Kbely, Mladoboleslavska a
Praha, Kbely, Jilemnicka

e ziizeni zastavek Praha-Cakovice, Havraiidk a Praha-Treboradice

e odstranéni nastupist’ ve stanici Mésice u Prahy a jeji prebudovani na dopravnu
Meésice u Prahy predmésti pouze pro dopravni ucely

e ziizeni zastavky Mésice u Prahy

Vétsina zastavek ur€enych k novému ziizeni neni ve zminénych materidlech podrobné&ji
popsana, autor proto piedpoklada jejich kilometrickou polohu dle logického umisténi na
zakladé zastavby dané lokality a ptistupovych cest. U maximalni tratové rychlosti je ve studii

proveditelnosti uvedena poznamka: ,,V oblasti Satalic, Kbel a Neratovic je rychlost z divodu
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nepriznivych smérovych poméri snizena. (39) “ Bliz§i podrobnosti stanoveny nejsou, autor tedy
zvolil postup stanoveni tratové rychlosti tak, ze ve zminénych oblastech je rekonstrukci
zvysena o 10 km/h oproti souasnému stavu, nejméné vsak na 90 km/h. V useku Vyh. Skaly —
Praha—Vysocany se autor fidi rychlostnim profilem V130 z dokumentace k rekonstrukci Praha-
VysoCany — Mstétice, ktery stanovuje rychlost 110 km/h (38). V tsecich Praha-Vysocany —

Praha-VrSovice a Vsetaty-M¢lnik je pocitano s aktualni infrastrukturou.

2.2.2 Teoreticky vozovy park

Studie proveditelnosti uvazuje s nasazenim budoucich pfiméstskych jednotek
oznacovanych jako fada 600, a to na spé$né i osobni vlaky. Jeji kapacita ma byt cca. 350 mist
k sezeni a maximalni rychlost 160 km/h (39).
wElektricka jednotka rady 600 je teoreticka jednotka reprezentujici vyhledovou jednotku
pro prazskou priméstskou dopravu s délkovym normativem 200 m pro zdvojenou jednotku.

Svym usporadanim miize odpovidat napr. jednotce Stadler Kiss160. (39)

Jednotka Stadler Kiss160 uvedena v citaci je zobrazena na obrazku ¢. 41.

KISS 1601

Obrazek 6: Jednotka Stadler Kiss160 (41)

Jelikoz pijde o zcela nové jednotky, 1ze detailni standarty kvality nastavit po dohodé
mezi dopravcem, objednavatelem a vyrobcem. Autor piedpokladd moderni informaéni systém,
umoznéni prepravy kol a vétSich spoluzavazadel, vyhrazena mista pro cestujici s détmi,
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace i pro vozickare (véetné¢ minimalné vyklopnych
najezdl) a kocarky, zcela bezbariérové ¢asti vlaku, nizkopodlazni ptistup vSemi dveimi, WiFi

pfipojeni, zasuvky pro nabijeni drobné elektroniky u vSech mist k sezeni a doporucuje ziidit
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oddil 1. tfidy, vjehoz blizkosti by byl k dispozici pro ob&é vozové tfidy i automat

S oblerstvenim.

2.2.3 Cestovni a jizdni doby

Jizdni doby jsou ve studii proveditelnosti (39) kalkulovany nasledujicim postupem,
avsak vysledky nejsou pro relaci, jiz se tato prace zabyva, dostupné.
WVypocet jizdnich dob byl proveden v programu SP VlaDyka verze 1.13.2. K ziskanym
teoretickym jizdnim dobam jsou urceny pravidelné jizdni doby prirazkou 4 % u viakit osobni
dopravy... a zaokrouhlenim na pilminuty v souladu s predpisem SZDC (CSD) V7.
Brzdné zpomaleni je uvazovdano v hodnoté 0,45 mIs2 u viakii osobni dopravy... (39)“

Uvedenym postupem jsou navic jizdni doby pocitany podle jednotky 650, kterd ma
polovi¢ni délku a hmotnost oproti navrhované vyhledové jednotce 600 (39). Autor proto
vypocital nedostupné udaje o jizdnich dobach pro relaci Praha — M¢élnik v programu
RailCalc 2.0 Zdenika Fisra a Tomase Michalka z Dopravni fakulty Jana Pernera Univerzity
Pardubice. Upustil také od prirazky 4 % K jizdnim dobam, jelikoz navyseni jizdnich dob
zaokrouhlovanim na plilminuty samo o sob€ tvoii Vtomto piipad¢ rezervu 5 — 10 %.
Pro vypocet byla pouzita jednotka 640, kterd je svymi parametry bliz§i vyhledové jednotce, nez
jednotka 650 pouzitd pro vypocet autorem studie proveditelnosti (39). Jizdni doby byly
pocitany zvlast pro oba sméry, aby bylo spravné kalkulovano se sklonovymi poméry na trati,
nicméné ve vysledku se lisi jen nepatrné. Vysledné cestovni doby jsou uvedeny v tabulce ¢. 13
a podrobné udaje o pribehu jizdy lze vycist z grafikonu navrzeném v piiloze ¢. 3
nebo na obrazku ¢.7. Autor stanovil, Ze spé$né vlaky budou zastavovat jako aktualni rychlikova
vozba, navic ale zastavi v nové zastavce Praha-Rajskd Zahrada. Toto zastaveni prodlouzi
celkovou cestovni dobu jen o 1,5 minuty a dojde jim k pfimému napojeni na linku metra B.

Tabulka 13: Cestovni doby mezi M¢lnikem a Prahou

relace osobni vlak (minut) spé$ny vlak (minut)

Rajska Zahrada — Mélnik 43 30
Vysocany — Mélnik 47 34
Hlavni nadrazi — M¢élnik 54 41
VrSovice — Mélnik 61 48
M¢lnik — Rajska Zahrada 42 5 30
M¢lnik — Vysocany 46,5 34
Meélnik — Hlavni nadrazi 53,5 41
Mélnik - VrSovice 60,5 48

Zdroj: (autor)
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Jizdni doby v useku Praha-Vysocany — Praha-VrSovice byly pievzaty ze soucasnych
jizdnich dob jednotek 471. Zakladni tidaje potfebné k provedenym vypoctim byly Cerpany
zZ tabulek tratovych pomért (42; 43).

2.2.4 Technologicka organizace provozu

Rozsah provozu je pievzaty ze studie proveditelnosti a stanovuje v useku Praha-
Vrsovice — Vsetaty 16 osobnich a 15 spéSnych vlaki a stejny pocet vlakd pro usek Praha-
VrSovice — Mélnik, v souhrnu tedy ve Spi¢ce mezi VSetaty a Prahou maji jezdit spésné i osobni
vlaky v intervalu 30 minut (39). Autor se od studie proveditelnosti rozhodl odklonit v pfipadé
spesnych vlakl a navrhuje je vSechny vést v celé relaci M¢lnik — Praha, coz tvofi navyseni
dopravniho vykonu zkoumaného souboru vlakt z 5952 na 6252 vikm/den — tedy o 5 %.
Uvedenym opatienim vSak dojde k navrzeni nabidky rychlych spojeni z Mélnika v intervalu
30 minut, coz vytvoii dostatecnou nabidku pro cestovani do Prahy bez pouziti autobusu.

Krom¢ uvedenych vlakii nejsou pldnovany na trati zadné jiné vykony, jelikoz diky
komplementarni stavbé Bezdécinské a VSejanské spojky dojde k prelozeni rychlika linky R21
do trasy pies Lysou nad Labem (40). Ve studii proveditelnosti zaroven pro zkoumanou trat’
neni stanoven zZadny rozsah ndkladni dopravy, 1 ndkladni doprava ve sméru Mlada Boleslav mé
byt vedena obdobné jako linka R21 (39). Pro dodatecné umisténi nékladnich vlakl je vsak
dostatecna volna kapacita.

Autor tedy neni omezen pevnym umisténim jinych vlaka a navrhuje zorganizovat drazni
dopravu dle grafikonu vlakové dopravy znazornéném na obrazku ¢. 7, ktery je v plném rozsahu
K dispozici také jako ptiloha €. 3. Vlaky jsou navrzeny v taktovém provozu u spé$nych vlaku
s intervalem pul hodiny od 6 do 21 hodin, u osobnich vlakd pak dochézi v sedlech k vynechani
nékterych spoju, které jsou vyuzity v okrajovych dennich dobéch, celkovy rozsah provozu je

tedy od 4 do 24 hodin.
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Praha-Vriovice
Praha hl.n.

Praha-Vysocany

Praha-Rajska Zahrada z
Vyh. Skaly
Praha-Satalice

Praha-Kbely, Iadob leslavska z
Pran B l emmc g

Pra aE hovlce Havranak z
a

Praha-Treboradice z
Hovorcovice z

Mésice u Prahy z
Mgglce u Pra ¥ predmésti
Zlonin z

Kojetice u Prahy z

Neratovice sidlisté z
Neratovice

TiSice z

Vietaty

Maly Ujezd z
Mélnik

V éervené znagenych usecich budou jezdit dalsi viaky, které nejsou pfedmétem price a nejsou zakresieny.
7

Obrazek 7: Vyiez z navrzeného grafikonu v dopravni $picce (autor)
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Z grafikonu vyplyva, Ze vzhledem k hustoté navrzenych spoji existuji rizné varianty
utvoreni obratli, Cemuz prispiva i fakt, Ze na spésné i osobni vlaky jsou planovany totozné a tedy
zaménitelné jednotky a je tedy mozné tvofit obraty i mezi spéSnymi a osobnimi vlaky navzajem.
Dale je patrna vyhoda v malém rozpéti piijezdu a odjezdu spé$nych a osobnich vlaka ve stanici
Praha hl.n., kde mizou diky stejné vlakové cesté pouzivat stejnou nastupni hranu, pficemz
bude obsazena pobytem dvou vlakii za sebou pouze 8 minut. Z navrhu vyplyva, Ze neni
nezbytné nutné v useku Vyh. Skaly — VSetaty zfizovat v mezistani¢nich oddilech prostorové
oddily, nicméné bylo by vhodné prostorové oddily ziidit v jednokolejném tseku mezi VSsetaty
a Neratovicemi pro piipadnou jizdu ad-hoc vlakd, pro které jinak zbyva volna kapacita pouze
v sedlech a okrajovych Casech.

Hustota provozu nabizi témét libovolna feSeni piipojnych vazeb, v Neratovicich
ve sméru Kralupy nad Vltavou i ve sméru Celakovice lze navazovat jak na osobni, tak na sp&sné
vlaky, protoze se zde v intervalu 15 minut kiizuji. Ndvazné vlaky nezavislé trakce do Mladé
Boleslavi (které vsak primarné neslouzi pro cesty Praha — Mladé Boleslav) lze také navazovat
riznym zpusobem, jelikoz vlaky od Prahy pfijizdi dle navrhu zhruba po 15 minutach a stiida
se spésny vlak s osobnim. Vzhledem k navrzené hustoté provozu autor po aplikaci navrhu
nepoéita s provozem prazské linky S34 z Masarykova nadrazi do Cakovic, protoZe se stane
nadbyte¢nou. Stejny zaveér vyplyva i ze studie proveditelnosti (39), kde rovnéz neni zapoctena
do souhrnnych dat ani zminéna.

Vzhledem K variantnosti obratovych vazeb lze i vtomto pfipadé nabidnout
objednavateli prodlouzeni spéSnych vlakli do Libéchova sucelem obsluhy zastavky
Meélnik-Mlazice a tim vétsiho pokryti tzemi mésta pfimo vlakovymi spoji do Prahy. Potifebny
pocet jednotek by byl upfesnén pravé na zakladé konkrétniho stanoveni obratii a jejich

rizikovosti, jedna se vSak o zhruba 10 jednotek.

2.2.5 Konkurenceschopnost vici autobusové dopravé

Autobusova doprava v sou¢asném modelu dominuje ptedevsim cestovni dobou, které se
pfiblizuje pouze kombinace rychlikil linek R23 +R21 v dvouhodinovém taktu, navic s nutnym
pfestupem ve Vsetatech. Navrh autora nabizi v pilhodinovém taktu krats$i jizdni dobu
0 5-10 minut dle cilové destinace, pro cestu do centra a z centra Prahy navic bez pfestupu,
ac tuto vyhodu nelze pfisuzovat vSem cestujicim, jelikoz autor nedisponuje piesnym
prizkumem konkrétnich cilovych destinaci cestujicich.

Autobusy linek 100349 a 100369 jsou nizkopodlazni a klimatizované, navrhovana

koncepce pocita s témito parametry i u vSech navrhovanych vlaka v relaci Mélnik - Praha.
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Z hlediska cestovniho pohodli navic nabizi toalety (v€etné toalety pro vozickare), ptijemné;jsi
jizdni vlastnosti, priavodc¢iho, ktery je pfipraven poskytovat informace po celou dobu jizdy,
moznost pohybovat se po soupravé i za jizdy, oddil prvni vozové tiidy, moznost konzumovat
ve voze napoje a pokrmy ¢i moznost prevazet jizdni kolo a jina objemnéjsi spoluzavazadla,
moznost dobijeni drobné elektroniky, atd. Lze zvazit i zfizeni automatu s drobnym
obcerstvenim.

Tarif a cenik jizdného ziistava v navrhu stejny jako u autobusové dopravy. Odbaveni by
probihalo v tarifu PID (pokud by trzby dle smlouvy nélezely objednavateli) nebo by byly
cestovni doklady PID akceptovany a odbaveni by probihalo v tarifu dopravce (pokud by trzby
dle smlouvy nalezely dopravci). V obou variantach by osobni i spésné vlaky byly plné
integrovany do Prazské integrované dopravy.

V Praze jsou autobusové spoje zakonCeny u stanice metra C, oproti tomu navrhovany
koncept nabizi pfimy ptestup na linky metra B a C, ale i na vétSinu vlakovych spojti vychozich
Z Prahy, ¢imz se stava pro cestujici vyrazné atraktivnéj$im. V piipadé Mélnika vSak zlstava
vzhledem k umisténi Zelezni¢ni stanice (pfipadné zastavky Melnik—Mlazice) cestujici z vlaku
v nevyhodé¢, jelikoz autobus z Prahy obsluhuje zastdvky rozmisténé na izemi celého mésta
piimo bez piestupu. Situace je zndzornéna na obrazku ¢. 4. Tento problém Ize vyfesit v ramci
kompletni reorganizace regionalnich autobusii a jejich pfivedeni k vlakovym nadrazim
vV Mélnice, Vsetatech a Neratovicich kterou umoziuje pravé prevzeti vozby Mé&lnik — Praha
vlakovymi spoji, tedy aplikovani navrhu autora.

U této navrhové varianty tedy Ize konstatovat, zZe nabizi vyhodnég;s$i podminky cestovani

pro cestujiciho a 1ze tedy o¢ekavat ptirozeny preliv poptavky z autobusovych spoji na vlakové.
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3  ZHODNOCENI PREDLOZENYCH NAVRHU

Néavrh aplikovatelny za soucasné infrastruktury je realizovatelny a ma potencial se stat
rozumnou alternativou pro ¢ast pravidelnych cestujicich a ¢asteéné vyiesit vyrazné prostorové
nerovnomeérnosti v poptavce cestujicich na trati z Mladé Boleslavi do Prahy. Navrhovany
koncept nabizi srovnatelnou cestovni dobu, vyssi kvalitativni parametry cesty, tarifni integraci
a shodny cenik. V M¢lniku by aplikovanim névrhu doslo ke zhorSeni dochazkové vzdalenosti
oproti autobusové dopravé, nicméné ze scitani cestujicich vyplyva, Ze nejvice pouzivanou
zastavkou predmétnych autobusovych linek na tzemi mésta je Mgclnik, aut.st, ktera je
od Zelezni¢ni stanice vzdalena pfiblizné 500 m. Ve vzdalengjSich oblastech 1ze predpokladat
nadalé pouzivani autobusovych linek. Usp&$na aplikace navrhu by také umoznila zrueni
autobusové linky 100349 s 22 pary spoju jako ptimého spojeni Mélnika s Prahou a piipadnou
mirnou redukci poctu spoju linky 100369, aniz by doslo k pferuseni obsluznosti jednotlivych
oblasti mésta nebo prilehlych obci. K tomuto feseni ptispiva i zaintegrovani dalkovych linek
z Jablonce nad Nisou a Rumburka (viz. kapitola 1.5), diky kterému se jesté vice rozsifila
nabidka autobusovych spojeni PID do Prahy. Aplikovanim navrhu dojde ke zméné piepravniho
chovani ¢asti cestujicich jesté pred prechodem na elektrifikovany provoz po rekonstrukei tiseku
z Prahy do Vsetat, po které se o¢ekava i dalsi zkraceni cestovnich dob. Po této rekonstrukci by
tedy prechod zbylych cestuyjicich vyuzivajicich autobusy byl organizaéné plynulejsi.
Pievedenim casti osobni piepravy na vlakové spoje dojde ke snaz§imu a pfimému napojeni
na vétsinu vlakt osobni dopravy vyjizdéjicich z Prahy, jelikoz bude umoznén ptestup piimo
ve stanici Praha hl.n a tim se zlepsi nabidka spojeni do dal$ich lokalit bez pouziti MHD.

Nevyhodou navrzeného fteSeni je vysokd nachylnost na nepravidelnosti v provozu
a naro¢nost na stani¢ni intervaly. Diky hustoté kiiZzovani v po sob¢ nasledujicich vicekolejnych
dopravnach a nemoznosti jejich ptelozeni (z kapacitnich diivodi) se mize zpozdéni jednoho
z vlakti pfenést na mnoho dalSich. Napiiklad opozdény piijezd vlaku 2310 do Neratovic
0 5 minut ovlivni nejméné dalsi 4 kiizovani jen v sousedicich stanicich Neratovice a Mésice
u Prahy, disledky se vSak mohou pfenést i do ostatnich stanic. Pobyty ve stanicich ani stani¢ni
intervaly zpravidla neumoziuji kraceni zpozdéni. Navrh je také mozné aplikovat az
po vysoutézeni/zadani vhodnému dopravci, ktery vyhovi nasazenim jednotek 642 (nebo
jednotek minimalné obdobné kvality z pohledu cestujiciho a srovnatelné dynamiky jizdy)
a po ukonceni omezeni vyplyvajicich z aktualni vylukové Cinnosti ve stanici Praha—Vysocany
a prilehlém useku trati. Dalsi nevyhodou je negativni vliv na pfipojné vazby osobnich vlaki

Neratovice - Celakovice a omezeni poétu p¥imych zrychlenych spojti z Mladé Boleslavi
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do Prahy, pro které nezbyva potiebna kapacita dopravni cesty pii zachovani frekvence osobnich
vlakd mezi VSetaty a Prahou. Ze stejného diivodu by bylo také nutno omezit linku S34 mezi
Masarykovym nadrazim a Cakovicemi na dvouhodinovy takt (obsluhu jednou soupravou).

Aplikovanim prvni varianty feSeni dojde ke splnéni zadani prace a ¢ast piepravni
poptavky z M¢élnika do Prahy bude uspokojena za potiebné kvality Zelezni¢nimi spoji, avSak
aplikace navrhu pfinese vyznamna rizika zejména ve stabilit¢ provozu a zhorSeni parametrii
obsluzZnosti jinych oblasti, navic za vyrazného naristu nakladt objednavatele, proto jej autor
nedoporucuje. Odstranéni popsanych negativnich vlivii na plynulost dopravy pii zpozdéni
nékteré¢ho z vlakli by pfispélo nahrazeni vybranych automatickych hradel vyhybnami, coz je
vSak neekonomickym a nesystematickym feSenim vzhledem k planovanému zdvoukolejnéni
a elektrifikaci trati (39), ¢imz piipadné nové vyhybny pozbydou potiebnosti.

Druhy navrh pocitajici s realizaci rozsahlych stavebnich Uprav infrastruktury, které jsou
pro jeho aplikaci podminkou, neni realizovatelny nyni, ale az v fadu vicero let. Oproti prvnimu
navrhu vSak nabizi vyrazné $irs$i nabidku spojeni, ktera cestovnimi dobami pred¢i autobusovou
dopravu. Zaroven nabizi lepsi napojeni na dal$i spoje vetejné dopravy a §ir$i moznosti vystupu
na Uzemi Prahy i diky vystavbé novych zastavek. Navrh umoziluje celkovou restrukturalizaci
autobusovych linek v dotcenych oblastech, jelikoz jiz nebude potieba vést linky z Neratovic
a Mélnika do Prahy. Jelikoz navrzené feSeni vychazi ze studie proveditelnosti, kterou
projektujici firma konzultuje s objednavateli, je také toto feSeni v souladu s jejich pozadavky.

Velkou vyhodou druhého néavrhu je stabilita provozu pii zpozdéni nékterého z vlakl
a Vv pripadé, ze bude rozdélen minimalné jednokolejny isek Vsetaty — Neratovice na prostoroveé
oddily, tak i po cely den volna kapacita trati pro umisténi dalSich vlaki, aniz by musely byt
vedeny jako rusici, a to i ve Spicce.

Aplikovani navrhu je také v souladu se snahou o sniZovani negativnich vlivii dopravy
na Zivotni prostfedi, jelikoz vSechny navrhované spoje jsou elektrifikované a zaroven dojde
k vyrazné eliminaci dopravniho vykonu autobusové dopravy. Touto vyhodou naopak
nedisponoval pfedchozi zminény navrh uvazujici s jednotkami Siemens Desiro.

Nevyhodou feSeni oproti soucasné obsluze zkoumané relace primarné autobusy zistava
dostupnost vlakovych spojit v Mélniku z geografického hlediska, kdy bude i nadale pro obsluhu
celé oblasti mésta nutny piestup na regiondlni/méestské autobusy. K negativnim vlivim patii
I vysoka ekonomicka naroc¢nost jak na rekonstrukéni prace, tak i na potfizeni novych jednotek
a tedy v duasledku i nartist kompenzaci ze strany objednavatele.

Néavrh ¢islo 2 doporucuje autor aplikovat, jelikoz jeho vyhody znatelné prevazuji nad

nevyhodami a zcela spliiuje poZadovany zamér této bakalarské prace.
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ZAVER

Zkoumanou problematiku lze feSit za soucasné dopravni infrastruktury jen ¢astecné
a lze pouze dil¢i ¢ast prepravni poptavky ovlivnit tak, aby se pfesunula z regionalni autobusové
dopravy na zeleznici. Timto krokem by vSak byly zpiisobeny jiné negativni vlivy v souasném
dopravnim modelu kraje, kterymi jsou naptiklad omezeni jinych vlakovych spojt, prodlouzeni
pobytd z dopravnich divodi, preruseni neékterych piipojnych vazeb ¢i velké riziko nestability
provozu na useku Zeleznicni trati ze VSetat do Prahy. Soucasna Zelezni¢ni infrastruktura
nevyhovuje znatelnéjSimu rozSifovani pocétu vlakovych spoji v relaci Mélnik — Praha
z kapacitnich divodi. Ke komplexnimu feSeni problému dle zadani prace a tedy prevedeni
pfepravni poptdvky na zeleznicni spoje v az stoprocentnim rozsahu je nutné vyckat
na schvalené investi¢ni akce, jejichz realizaci dojde k rekonstrukci usekt téméft celé zkoumané
relace, coz umozni zkraceni cestovnich dob, navySeni poctu spojt a pfevedeni dalkové dopravy

na jiné trat¢.
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Priloha 1 — Rychlik Praha — Mélnik, tabelarni jizdni rad pro
jednotku 642

Sp 11996

Praha hi.n. - Méinlk

TJR AD HOC viaku
Plati- 17.111. 2022
Motorova jedniotka F. 642 D (2x315 kKW).
Viak brzdén |. zplsobam brzdéni.

-
(]
Lal
o
(= 4]
~
o

Prahahln............ 230 100/101
Odb Balabenka. ... 4 34
Odb Hioubdtin.........ooeeeee 3 40
Odb Skaly.......ooooeoee ol 2 42
Praha-Satalice. ol 16 436
Praha-Cakovice. ..o 4 475 1 4B5
MéSice u Praby. ... 56 54
Meratovice sidl. z.............0 z 5 59 | 1 300
NSBIOVIOR. ........coooceoveeereiiieeciine | 8 15 3015 1 028
MBstaty. ... 4 45 o7 | 1 08
Plati pro den: 17.03_2022 PANODS4/-KADROS1 985012022
Wydala Spriva Jeleznic. stitni organizace JEN PRO SLUZEBNI POTREBU
Viyganarovano 10.03.2022 8:17:03 strana 1./ 1
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Priloha 2 a Priloha 3 — Navrhované grafikony dopravy

Ptilohy €. 2 a 3 jsou z diivodu jejich formatu a rozsahu ptilozeny zvlast jako soubory ve formatu

obrazku; v tisténé podob¢ pak na zvlastnich listech.
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