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ANOTACIA

Bakalarska praca riesi zlepSenie dopravnej obsluznosti oblasti HruSov. Cielom bolo
navrhnit’ varianty novej linky, ktora prepoji oblast’ Hrusov s mestskou ¢ast'ou Vrakuna a zlepsi
dopravni obsluznost’ v oblasti. Navrh prebiechal na zaklade vypracovania prepravného
prieskumu, ktorého vysledky upresnuju trasu linky a poukazuji na potrebu zavedenia linky.
V zavere prace sa uskutoni vyber variantov kompetentnych oso6b zapojenych do tejto

problematiky.
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TITLE

Proposal for the introduction of a new public transport line in Bratislava for the HruSov area

ANNOTATION

The bachelor's thesis addresses the improvement of transport services in the HruSov
area. The aim was to design variants of a new line that will connect the HruSov area with the
Vrakuiia district and improve transport services in the area. The proposal was based on the
elaboration of a transport survey, the results of which specify the route of the line and point to
the need to introduce the line. At the end of the work, a selection of variants of competent

persons involved in this issue took place.
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UvVOD

»Mestska hromadna doprava je verejné linkové premiestiiovanie oséb a hmotnych
predmetov prevadzkované k uspokojovaniu prepravnych potrieb mesta (1).“ V roku 2016
prebehlo s¢itanie obyvatel'stva, podl'a ktorého ma Bratislava oficidlne 422 932 obyvatel'ov (2).
Tento udaj, bohuzial, nie je az tak presny. Z toho dévodu do mesta prudia rézne typy
prepravnych priudov (Studenti Zijici na internate, obyvatelia dochédzajuci za précou...), ktoré
sa do tohto ¢isla nezapocitavaju. Dost’ Casto je mozné vidiet’ cez pracovny tyzden preplnené
obchody, vozidla MHD, kaviarne atd’. PocCas vikendov alebo prazdnin je situacia Uplne ina.
Mesto je doslova vyl'udnené a vozidla MHD su prazdne.

Prieskum Market Locator meral pohyb SIM kariet a zistil, ze v meste zije
666 264 obyvatel'ov, resp. majitelov SIM kariet. Toto ¢islo charakterizuje tzv. pendlerov, ktori
cestujui napr. za pracou na 5 dni, ale trvalé bydlisko uvadzaju inde. Tento prieskum zistil aj
kazdodenné prirastky obyvatel'ov z okolitych miest, ktori dochadzaji za pracou. Kazdodenne
do Bratislavy pricestuje 130 tis. obyvatelov (2). Bohuzial’, dopravny podnik musi dat’ va¢siu
prednost’ realizacii dopravnej obsluznosti hlavnych tahov anovovybudované alebo
novovzniknuté oblasti sa nerieSia. Hlavnym dovodom je aj podiel trzieb, kde na hlavnych
tahoch je vac¢si dopyt ako v jednotlivych oblastiach.

Autor bakalarskej prace sa zameral na jednu bratislavskl oblast’, ktora dlhodobo bojuje
so slabou dopravnou obsluznostou oblasti. Autor bakalarskej prace v oblasti HruSov byva
a poslednych 15 rokov je v danej problematike zapojeny ako cestujtci.

Autor v prvej kapitole riesi jednotlivé analyzy ako napr. analyza prejazdnosti vozidiel
MHD alebo analyza Casovej dostupnosti zastavok, ktoré slizia pre vytvorenie trasy linky.
V druhej kapitole autor navrhuje zakladné varianty novej linky, ktord by zlepSila dopravnu
obsluznost’ v danej oblasti. Medzi zédkladnl poziadavku autora na novu linku je, aby nezataZzila
dopravny podnik novymi fixnymi ndkladmi. Medzi nové fixné naklady je mozné zaradit
vybudovanie novych zastavok alebo vybudovanie nového obratiska. Podl'a ndzoru autora by
nedodrzanie tejto podmienky mohlo zniZit' zaujem dopravného podniku zaviest’ tato linku.

V tretej kapitole autor porovnal varianty z hl'adiska ekonomického, €o je v dnesnej dobe
vel’ké rozhodovacie kritérium. V zavere kapitoly sa vybera vysledny variant ato réznymi
subjektami, ktoré maju priamy zasah do tejto problematiky.

Ciel’om bakalarskej prace je navrhnit’ linku, ktora zlepsi dopravnu obsluznost’

v oblasti HruSov.
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1  ANALYZA SUCASNEHO STAVU

Kapitola popisuje zakladnu problematiku stcasného stavu dopravnej obsluznosti

v oblasti HruSov.

1.1  Dopravny podnik Bratislava

Hlavnym poskytovatelom dopravnych sluzieb v meste Bratislava je Dopravny podnik
Bratislava. Prvé zmienky o mestskej hromadnej doprave v meste Bratislava siahaju az do
19 storocia. V Bratislave bola vzdy potrebna mestskd hromadna doprava a vznikala hlavne
medzi zeleznicnymi stanicami a mestom (3). Strucnd histéria DPB a jeho predchodcov je
uvedena v prilohe A.

Kazdy dopravny podnik ma svoju tarifu. Od roku 2013 je Dopravny podnik Bratislava
zaradeny do integrovaného dopravného systému Bratislavského kraja (IDS BK). Z toho
vyplyva zjednotenie tarif dopravcov, ktori prepravuji cestujicich pod spolo¢nost'ou
Bratislavska integrovana doprava, a. s. Bratislavskd integrovand doprava, a. s. je koordinator
IDS BK. Informécie o tarife DPB st uvedené v prilohe B.

Kazdy dopravny podnik prevadzkuje rozli¢né subsystémy MHD. Subsystémy DPB su

uvedené v prilohe C.

1.2 HruSov

Bratislava pozostava z 5 okresov. Jednotlivé okresy sa delia na jednotlivé mestské Casti.
Vrakuiia spada pod okres Bratislava II. Mestska cast’ Vrakuna je rozsiahla, a preto sa deli na
miestne casti.

HruSov je jednou zmiestnych casti Vrakune. Oblast’ sa nachadza pri hraniciach
s mestskou Cast'ou RuZinov. V oblasti sa nachadza 11 ulic. Autorovi sa po osloveni Miestneho
uradu Vrakuna nepodarilo dohladat’ presny pocet obyvatelov pre oblast HruSov. Autor
pomocou Google Maps dohl'adal priblizne 200 domov, ktoré sa v tejto oblasti nachadzaju.
Problémom tejto oblasti je, Zze aZz donedavna bola povazovand za zahradkarsku oblast.
V poslednych rokoch sa v Bratislave objavil trend stahovania sa z bytov do rodinnych domov,
a preto sa v HruSove rozbehla ich masivna vystavba.

V tejto oblasti sa nenachadza Ziadne obcianske vybavenie. Vel'ka Cast’ obyvatelov je
nutend dochadzat do obchodov a do mestskej ¢asti Ruzinova, ked’ze je to jednoduchsie a aj
bliz§ie. BohuZial' pre vyuZivanie sluZieb poSty, $kol a zdravotnictva musia dochddzat' do
Vrakune, ku ktorej oblast’ HruSova miestne prislucha. Kvoli nedostacujicemu dopravnému

spojeniu su obyvatelia Hrusova ntteni vyuzivat’ individualnu dopravu.
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Napriklad cesta individualnou dopravou k MiU Vrakuiia alebo poste trva priblizne
7 minit. Parkovanie pri MiU Vrakutia alebo poste nie je k dispozicii a preto je potrebné si
hl'adat’ voI'né parkovacie miesta pred bytovymi jednotkami. Pri vyuziti MHD je potrebné sa
dostat’ na zaciatocnu zastavku Ribezl'ova. Cesta podl'a Google Maps trva 9 minut a na trase sa
nachddza nebezpetny priechod cez Sestprudovi cestni komunikaciu. Autor po zvazeni
vSetkych faktorov urcil ¢as cesty 15 minat. Cesta MHD trva 13 mintt vratane jedného prestupu.
Pri prestupe je potrebny presun medzi nastupistami. Celkovy €as je 27 minut. Bohuzial’, tento
¢as prepravy MHD nemoéze konkurovat’ individudlnej doprave a samotny fakt, ze obyvatelia
vyuzivaju individudlnu dopravu, prispieva k narastajucim problémom s parkovanim.
1.3 Dopravna dostupnost’ miestnej ¢asti HruSov

V tejto Casti budu popisané najblizSie zastavky v okruhu jedného kilometra. V okruhu
jedného kilometra sa nachadza 5 zastavok, vid’ obr. 1. Oblast’ HruSov je vyznafend bielymi
Ciarami. Hlavna centralna zastdvka pre danu oblast’ je zastdvka Ribezlova (A). Zastavku
Prievoz — most (E) autor nebude popisovat’ z dévodu rovnakej trasy ako pri zastavke Ribezl'ova
(A) (rovnakéd problematika) a ponuka iba jednu linku, ktord zacina na zastdvke Cintorin

Vrakuna (B). V oblasti sa nachadzaji zastavky Ondrejovova (C) a Astronomicka (D).

B ; N\ | ¥ UL SRS '\.

Obrazok 1 Zastavky v okoli Hrusova

Zdroj: Autor s pomocou (4)

KedZe je oblast’ HrusSov rozsiahla a z r6znych miest je blizSia ind zastdvka, tak si autor

zvolil za hlavny bod ulicu Marhulova. K jednotlivym zastdvkam sa ur¢i ich vzdialenost,
analyza trasy, dopravné spojenia a Casova dostupnost. Pre vystupy Casovej dostupnosti bol
pouzity software ArcGIS. Zastavka by mala byt v mestskych aglomeraciach umiestnena do
500 metrov. Tato skuto¢nost’ splituju iba zastdvky Ribezl'ova a Cintorin Vrakuia. Preto sa autor

rozhodol spracovat’ pre vSetky zastavky ¢asovu dostupnost’.
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1.3.1 Zastavka Ribezl'ova

Zastavka Ribezlova je obojsmerna autobusové/trolejbusova zastavka, ktord je pre
HruSov najdostupnejsia. Zastavka je konStruovana v zalive v oboch smeroch a je vybavena iba
ozna¢nikom a informa¢nou tabulou. Zastavka je na znamenie, a preto vozidla MHD na
zastavke zastavuji az po zadani vyzvy cestujiceho napr. rukou. Zastavku obsluhuji
2 trolejbusové linky a jedna autobusova linka MHD.

Zastavka Ribezl'ova je centrdlna zastdvka pre oblast HruSov. V minulosti doslo
k presunutiu zastdvky zddévodu vystavby obchvatu mesta. Zastavka bola posunuta

0 180 metrov. Tymto posunom sa prediZila dochadzkova vzdialenost’ zastavky.
Linky

Trolejbusova linka 71 ponuka spojenie s obchodnymi centrami (Retro, Central),
trhoviskom a Hlavnou Zelezni¢nou stanicou. Linka ponuka aj vela prestupov na iné linky.

Trolejbusova linka 72 podobne pontka spojenie s obchodnymi centrami (Retro,
Autobusova stanica - NIVY, Prior), autobusovou stanicou, business centrami (Apollo centrum
I-1V, Twin City A-C, Twin Tower, CBC center), nemocnicou (Nemocnica sv. Michala). Téato
linka poskytuje lepSie spojenie so stredom mesta.

Autobusova linka 65 spdja oblast’ s obchodnymi domami (Avion, Zlaté piesky),

priemyselnou ¢astou a mestskou cast'ou Raca (lesy, kupaliska, jazera).

Trasa

Cesta z urceného bodu je vzdialend 700 metrov. Cesta trva podl'a Google Maps 9 minnt.
Autor z vlastnej skusenosti uvazuje s casom do 15 minit. Dovodom je absencia chodnikov
v oblasti HruSov. Podl'a ndzoru autora je zastavka umiestnena vo vel'kej vzdialenosti. Na trase
autor poukazuje na 2 hlavné problémy.

Prvy problém je posledny tusek k zastavke. Tento usek je mozné vidiet na obr. 2.
Problémom je velk4 vzdialenost. Zastavka by sa mohla nachadzat’ blizsie, ale z dovodu
pripojovacich pruhov na obchvat to nie je mozné. Castokrat sa stava, Ze spoje idd v predstihu
alebo ¢asto meskajuce spoje na zastdvke nezastavia, ani v pripade dobiehajucich cestujtcich.
Tento problém priamo ovplyviiuje zniZenie atraktivity MHD. V zimnych mesiacoch je tento

usek neudrziavany, tym sa Cas tejto trasy predlzuje a stava sa nebezpecnejSim.
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Obrazok 2 Pohlad na vzdialenost k zastavke

Zdroj: Autor

Druhy problém je priechod pre chodcov, vid obr. 3. Tento priechod spéja oblast’ Hrusov
s oblast'ou Prievoz a vyuzivaju ho osoby pre prechod na druhu zastavku alebo opac¢ne. Cestna
komunikacia patri medzi najviac vyuzivani komunikaciu v Bratislave v tejto ¢asti ma spolu
6 jazdnych pruhov.

Autor z vlastnej skusenosti vie, Ze prechod je tu vel'mi ndro¢ny, a priam az v niektorych
momentoch nemozny. Vodici v tejto oblasti prekracuju maximalnu povolent rychlost’ a ¢asto
sa tu stava vel'a dopravnych nehod, pri ktorych bol aj autor prace svedkom. Gagarinova ulica
patri medzi najviac frekventované cesty v Bratislave z dovodu hlavnej trasy mimo mesto.
Osvetlenie priechodu je na vel'mi nizkej Grovni, v no¢nych casoch tu vodi¢i motorovych
vozidiel nemaju Sancu spozorovat’ chodcov. Na obr. 3 je mozné vidiet’ osvetlenie priechodu,
ktoré zabezpecuje jedna lampa iba z jednej strany.

Tento problém zvySuje Cas prejdenia danej trasy k zastavke. Na dany priechod bolo uz
mnoho staznosti, ale rieSenie tejto problematiky je v nedohladnej dobe. Vyjadrenie
bratislavského magistratu je, Ze rieSenie planuji po spusteni bratislavského okruhu
arychlostnej cesty R7. V budicom rieSeni je planované iba vybudovanie ostrovcéeka pre

chodcov.
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Obrazok 3 Pohlad na nebezpecny priechod pre chodcov
Zdroj: Autor

Casova dostupnost’

Americky software pre tito oblast’ nedokazal vypocitat’ ¢asové dostupnosti z dovodu
nenapojenych ulic pomocou chodnikov. Tento problém je zobrazeny na obr. 4, kde ulice
EgreSova a Ribezlova nie st prepojené sulicou Gagarinova. Software pocita casovu

dostupnost’ iba po hranach ulic, a preto v tomto pripade pocital tzv. obkl'ukové trasy.

Obrazok 4 Problematika prepojenia ciest
Zdroj: Autor s pouzitim (5)
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Autor vypracoval 2 analyzy. Na l'avej Casti obr. 5 je zobrazend 5-minutova dostupnost’
od zastavky. Aby autor zistil 10 a 15 mintitové intervaly, vytvorila sa druha analyza. Druha
analyza so stredom na ulici Ribezl'ova je zobrazena na pravej Casti obr. 5. Stred autor umiestnil
na hranicu 5 minutovej dostupnosti. Druhd analyza teda zobrazuje 10 a 15 minatovu ¢asova
dostupnost’.

Podrla analyzy je dana zastavka dostupna pre celt oblast’ a okrajové Casti Hrusova maja
¢asovu dostupnost’ do 15 mintt. Podl'a ndzoru autora je 15-minttové ¢asova dostupnost’ uz na
hranici atraktivity aje skor v prospech individudlnej dopravy. Treba zvazit, Ze tuto oblast’
obyva velky pocet dochodcov a deti, pre ktorych sa tento ¢as moze prediZit' aj o polovicu.

V pripade danej Casovej dostupnosti nie je zahrnuty napr. ¢as prechodu cez spominany priechod

pre chodcov.

Obrdzok 5 Casovad dostupnost zo zastavky Ribezlova

Zdroj: Autor s pouzitim (5)
1.3.2 Zastavka Cintorin Vrakuna

Zastavka ponuka oproti predchadzajicej zastavke lepSie vybavenie a viacej liniek.
Zastavka sa sklada zo 4 stanovisk, ktoré st oznacené pismenami A, B, C, D. Tieto
nastupistia su zobrazené na obr. 6. Zastavka disponuje aj moznost’'ou obratiska, a preto slizi
ako kone¢nd zastavka pre niektoré linky. Odjazdy zo zastdvky Cintorin Vrakuia
vykonavaju aj primestské autobusy spolo¢nosti Arriva. Pri tejto zastavke je aj vystavané

parkovisko Park and Ride (P+R).
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Obrazok 6 Zastavka Cintorin Vrakuna
Zdroj: Autor s pouzitim (4)

Linky

Nastupiste A je vychodiskova zastdvka pre linku 42. Zastavka je konStruovana
v obratisku a ponuka zakladné vybavenie. Pod pojmom zakladné vybavenie je mozné rozumiet’
pristresok, ozna¢nik a automat na listky.

Linka 42 ponutka spojenie so stredom a opac¢nou cast'ou mesta, tzv. tvori chrbticova
linku. Po trase linky sa nachadzaju business centrd, obchodné centrum (Retro, Autobusova
stanica NIVY), autobusova stanica, hlavnd nemocni¢nd oblast (Kramare), rozne Skoly
a univerzity. Trasa vedie okolo Hlavnej Zelezni¢nej stanice a prezidentského palaca. Nastupiste
B sluzi ako konecna zastavka linky 42.

Nastupistia C a D st zastavky na znamenie konstruované v jazdnom pruhu. Pontkaju
rovnaké vybavenie ako nastupiSte A. Zastavku obsluhuji rovnaké linky ako zastavku
Ribezl'ova a linka 75. Linky 65, 71 a 72 st podrobne rozpisané v kapitole 1.3.1.

Trasa linky 75 vedie okolo obchodov (Lidl, Billa) nemocnice Ruzinov, hlavnej lekarne

a zelezni¢nej stanice Vinohrady. Linka je prevadzkovana iba cez Spicky.
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Nastupiste D je vyuzivané l'ud’'mi cestujiicimi do oblasti HruSov za G¢elom vyhnutia sa
nebezpeénému priechodu pri zastavke Ribezlova. Vela cestujicich vyuziva cestu az po
nastupiste D a z nastupista C sa prevezie na zastavku Ribezl'ova (jedna zastavka). Autor prace

pri cestovani tuto metddu dost’ Casto vyuzival.

Trasa

Pre porovnanie trasy autor uvazuje s vychodiskovym bodom z nastupista C. Trasa
z uréené¢ho bodu trva podl'a Google Maps 15 mintt a je vzdialena 1 kilometer a 200 metrov.
Z autorovej skusenosti je tento ¢as vyssi z dovodu absencie chodnikov na ulici Marhul'ova,
Hrusovska a Cucoriedkova.

Na zmienenych uliciach sa nachddzaji chodniky iba na niektorych tsekoch, ale je ich
malo. Ked'Ze vo velkych Castiach trasy sa nenachddzaju chodniky, chodci sa musia vyhybat
prechadzajucim autam. Autor navrhuje uvazovat’ s casom trasy 20 mintt. Vel'kou nevyhodou
tejto trasy je slabé osvetlenie v no¢nych hodinédch a zly stav vozovky (vytlky a priehlbiny).
V dazdivych dnoch je zvykom, Ze chodec dostane velakrat tzv. ,,sprchu®, s ktorou ma autor
osobnu skusenost’. Zastavka je vyuzivana vel'mi ¢asto kvoli linke 75. Linka 75, ako bolo uz

uvedené, ma prepojenie s nemocnicou Ruzinov.

Casova dostupnost’

Analyza casovej dostupnosti pre zastavku Cintorin Vrakuia je zobrazena na obr. 7.
Krajné Casti HruSova maju dostupnost’ az 20 minut, ale takych ¢asti je mélo (6 ulic). Vacsiu cast’
tvoria ¢asové dostupnosti 10 a 15 minatové. Podl'a autorovho ndzoru je zastdvka na hranici
atraktivity. Vzhl'adom k vicSej vzdialenosti je pre vel'kt Cast’ HruSova neatraktivna. Obyvatelia
HruSova, ktori chcu vyuzit’ ponikané dopravné spojenie, musia dant vzdialenost’ prejst’.

Velkym prinosom by bolo zavedenie alternativnej taxisluzby napr. Bolt (kolobeZky),
Blinkee.city (elektrické motorky), Slovnaft BAjk (bicykle) alebo pripadne nejaky druh
carsharingu v tejto oblasti. Cestujuci by si mohol po trase na zastavku poziat' dopravny
prostriedok a dopravit’ sa ovela rychlejSie na zastavku Cintorin Vrakuna. Vyhodou je, Ze na
zastavke sa nachadza velké P+R parkovisko, kde by sa mohli dané dopravné prostriedky
odparkovat’. MoZnost’ zatraktivnenia by mohla byt napr. vo forme akcie: cesta na zastavku
+ cestovny listok MHD 30/60 mintt. Nevyhodou tejto sluzby by bol maly okruh zaujmu, resp.
vel'kd segmentécia trhu. Je zrejmé, ze napr. manazér nebude vyuzivat zdielant kolobezku

a napr. Studenti nemo6zZu vyuzivat’ zdiel'ané auta.
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Minutes

Obrazok 7 Casova dostupnost zo zastavky Cintorin Vrakuiia

Zdroj: Autor s pouzitim (5)
1.3.3 Zastavka Ondrejovova

Zastavka Ondrejovova je zalivova obojsmerna zastavka na znamenie. Zastavka ponuka

zékladné vybavenie podobné zastavke Cintorin Vrakuna.
Linky

Zastavku obsluhuje jedna autobusova linka 75 a 2 trolejbusové linky 71, 72. Tieto linky
boli popisané v kapitole 1.3.2.
Trasa

DiZka trasy je 1 kilometer a 200 metrov a podl’a Google Maps trasa trva 14 minat. Portél
Google Maps nepozna trasu vel'mi dobre a nekalkuluje s verejne zndmymi skratkami. Trasa

skratkou trvé priblizne 10 mintt. Velkou vyhodou tejto skratky je vyhnutie sa usekom, kde sa

nenachadzaji chodniky. Jediny problém je na ulici Marhulova a ¢ast’ ulice HruSovska, kde sa

21



prave nenachadzaji chodniky, tzv. podobny problém popisany v kapitole 1.3.2. Zastavka je

vyuzivana dost’ ¢asto z dovodu linky 75 a automatu na cestovné listky.

Casova dostupnost’

Z pohl'adu analyzy casovej dostupnosti je tato zastdvka neatraktivna. Analyza je
zobrazend na obr. 8 a Casova dostupnost’ pre tito oblast’ je od 10 do 20 minuat. Vel'ka cast’ oblasti
je dostupnd do 15 minat, ¢o sa nachadza na hranici atraktivity, ale vzhl'adom k tomu,
ze predchédzajice zastavky su blizSie a ponukaju lepSie dopravné spojenia, je zastdvka

neatraktivna.

Minutes

Obrazok 8 Casova dostupnost zo zastavky Ondrejovova

Zdroj: Autor s pouzitim (5)
1.3.4 Zastavka Astronomicka

Zastavka Astronomicka sa sklada zo 4 nastupist, vid’ obr. 9. Jednotlivé nastupistia
zastavky si autor oznacCil pismenami A, B, C, D. Zastavka ponuka zikladné vybavenie,
a to pristreSok, automat na cestovné listky a ozna¢nik. Zastavku obsluhuju 2 autobusové linky
67, 78 a elektrickova linka 9. V buducnosti sa planuje vybudovat’ v blizkosti tohto obratiska

zelezni¢na zastavka.

22



Obrazok 9 Zastavka Astronomickd

Zdroj: Autor s pomocou (4)
Linky

Nastupiste A a B sluzia vyhradne pre elektrickova dopravu. Nastupiste B je konecna
zastdvka anastupiSte A je vychodiskovd zastdvka. Tieto zastavky obsluhuje iba jedna
elektrickova linka 9. Linka spaja danu oblast’ s nemocnicou (Ruzinovskd nemocnica),
obchodné centra, trhovisko a spdja ju s mestskou Castou Karlova Ves a Starym Mestom,
cez ktoré prechadza.

Trasa vedie cez stred mesta. NastupiSte C a D obsluhuji autobusové linky 67 a 78.
Nastupiste C slizi ako vychodiskova zastavka pre linku 67. Linka 67 pontka prepojenie
s mestskou Castou Vrakuna. Tato linka neponika spojenie so zdkladnym obcianskym
vybavenim.

Linka 78 ponuka zaujimavejSie prepojenie. Z nastupista C je mozné vyuzit linky pre
spojenie so stredom mesta a ponuka najlepSie prepojenie na elektrickové linky. Po trase sa
nachadzaju obchodné centra, urad BSK, Zimny Stadién a Slovenské narodné divadlo. Linka
z nastupista D sa spaja s mestskou Castou Vrakuna. Po trase sa nachddza zakladné obcianske
vybavenie mestskej Casti Vrakunia (poSta, miestny urad, obvodni lekari), obchody a Zeleznicna

stanica Podunajské Biskupice.

Trasa

Této zastavka je umiestnend najd’alej, ale pontika vel'mi dobré prepojenie s jednotlivymi
Cast'ami mesta. Podl'a portdlu Google Maps je vzdialenost’ tejto trasy 1 kilometer a 800 metrov
a trasa trva 22 minut. Na trase existuji mnohé skratky, ktoré skratia dobu trvania azna 15 minut.
Bohuzial’, na jednotlivych usekoch je mnoho problémov, ktoré prediZia dobu tejto trasy.

Jednym z velkych problémov je absencia chodnikov. Tento problém bol rozoberany
v kapitole 1.3.2. Chodniky chybajt na uliciach Marhul'ova, Hrusovska a Strojnicka.

Druhym problémom je chybajici priechod pre chodcov na Mlynskych Luhoch.

Z dovodu velkej intenzity dopravy na tejto ulici maju chodci problém prejst’ na druhu stranu.
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Chodci vicsinou prebiehaju na druhu stranu, ¢im ohrozuju seba a aj inych ucastnikov cestne;j
premavky.

Posledny problém je zly stav vozovky na ulici Mlynské Luhy. Chodnik v danej Casti je
prepadnuty a je vo vyske jazdnych pruhov. Vodi¢i motorovych vozidiel dost’ ¢asto vyuzivaja
chodnik, ako sposob vyhnutia sa velkym vytlkom na ceste. Chodnik je extrémne uzky, vid’
obr. 10. Na chodnik sa ledva zmesti koc¢ik. Kvoli extrémne zlému stavu vozovky sa na nej

v dazd’'ovych obdobiach nachddza vel'a mlak a chodci vel'mi Casto dostavaju tzv. ,,sprchu“.

Obrazok 10 Pohlad na nebezpecny chodnik na Mlynskych Luhoch

Zdroj: Autor

Casova dostupnost’

Zastavka Astronomicka, ktora poskytuje najlepSie dopravné spojenia do mesta, je
z hl'adiska ¢asovej dostupnosti najhorsia. Analyza je zobrazena na obr. 11. Casova dostupnost’
pre oblast’ HruSov je od 20 do 25 mintt.

Podl’'a ndzoru autora je tato ¢asova dostupnost’ za hranicou atraktivity a pre cestujucich
z HruSova absolitne neatraktivna. Samozrejme, je nutonost’ podotknut, Ze prave z tejto
zastavky je priame spojenie s MiU Vrakufia. Autor si takisto mysli, Ze by bolo potrebné prepojit’
zastavku Cintorin Vrakuna a Astronomicku. Zastdvka Astronomickd pontka moznost
prepojenia na elektrickova radialu. Linka 9 je chrbticova linka MHD BA a pontka lepsie

prepojenie s mestom a vac¢siu kapacitu ako trolejbusova radidla zo zastavky Cintorin Vrakuna.
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Minutes
5

Obrazok 11 Casova dostupnost zo zastavky Astronomickd
Zdroj: Autor s pouzitim (5)
1.4  Dotaznik
Pre zistenie aktualneho dopytu po dopravnych sluZzbach v tejto oblasti autor uskutocnil
prieskum. Zakladné poziadavky tohto prieskumu su urcit’ priblizne typ cestujuceho (Student,
dochodca...), naznacit’ prepravné prudy cestujucich a zistit’ prinos linky na vyuzivanie MHD.
Distribucia dotaznika sa uskutocnila pomocou 2 metdd. Prva metdda bola pomocou
internetového linku. V spolupraci s OZ HruSov a ich facebookovou strankou sa uskutocnila
distribucia dotaznika. Dotaznik zodpovedalo 60 respondentov. Druha metdéda prebiehala

pomocou osobného dopytovania. Autor v oblasti oslovil 42 respondentov.

1.4.1 Navrh dotazniku

Otazky do dotaznika sa vytvarali v sulade s poziadavkami. Ukdzka dotaznika
je v prilohe D.

Na zaciatku dotaznika sa nachddza struéné predstavenie autora, predstavenie
problematiky a mapa zastavok planovanej linky. Na Ziadost’ spravcu OZ HruSov bol dorobeny
nahlad trasy linky na mape.

Prva a druha otazka zist'uje od respondenta zakladn¢ informéacie. Prva otazka urcuje typ
cestujiceho, napr. Student, dochodca... Druhd otazka je zamerana na zistenie vztahu k oblasti.

Tato otazka predstavuje periodicitu vyuZzivania linky. Respondent, ktory tu bude vlastnit’
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zahradku alebo navstevovat’ lekara, bude linku vyuzivat’ menej ako respondent, ktory pracuje
v tejto oblasti alebo v oblasti byva.

Nasledujuce 3 otazky su konstruované pre splnenie poziadavky zistit’ prinos linky a jej
vyuzitie. Otazky ¢. 3 a5 zistuju ako Casto respondent vyuziva MHD pred zavedenim a po
zavedeni novej linky. Otazka ¢. 4 zistuje, na aké tkony vyuziva MHD a zaroven urcuje
predbeznt a pribliznu periodicitu vyuzivania MHD. Respondent, ktory vyuziva MHD
len na cestu do prace, bude linku vyuzivat’ menej ako respondent, ktory vyuziva MHD na cestu
do prace, obchodu a za zabavou.

Posledna otdzka spiia poziadavku na zistenie prepravnych pradov. Otazka
je konstruovana na zistenie, kde cestujuci bude prestupovat’, alebo ¢i bude vyuzivat’ linku pre
spojenie s obCianskym vybavenim. Téato otdzka je najdolezitejSia a jej vyhodnotenie nacrtne

budtice varianty tras novej linky.

1.4.2 Vysledky dotazniku

Dotaznik rozsegregoval respondentov do 3 kategoérii Prva najvicsia kategoria boli
respondenti, ktori by linku vyuzivali. Tato skupina respondentov st vo velkej vacSine
pravidelni cestujuci, ktori vyuzivaju MHD kazdy den.

Druht skupinu tvoria respondenti, ktori maji obavy zniZenia pohodlia oblasti. O tejto
skupine sa autor dozvedel aZ po osobnom dopytovani. Vel'ka véd¢Sina respondentov hned’ po
vypocuti navrhu o linke cez HruSov vyjadrila svoj nestihlas. Vela respondentov ma predstavu
0 zastaranom vozovom parku a boja sa o svoje pohodlie v oblasti. Po skons$tatovani, ze sa bude
jednat’ o vozidlo do 12 metrov a menSie, nizkopodlazné, s emisnymi normami EURO 6 alebo
bezemisné, zmenili nazor.

Tretia skupina st respondenti, ktori nevyuzivaji MHD, ale iba individudlnu dopravu.
Tato mala skupina respondentov sa najhorSie presvied¢a. Vo vSetkych hl'adiskach autobus
nikdy nenahradi osobné auto. Autor sa vel'akrat stretol s respondentmi, ktori ho odkazali na
skutocnost’ existujucej zastdvky Ribezl'ova. Po vysvetleni, Ze sa tam napr. nachddza
aj nebezpetny priechod pre chodcov skonStatovali, Ze sa stretli s neprijemnou situaciou
(nehody, ale aj zrazenie chodca), ale ndzor nezmenili.

Stihrnné analyza tohoto prieskumu sa nachadza v prilohe E. V prilohe E sa nachadzaju
aj vSetky odpovede na jednotlivé otazky. Na zaklade vysledkov dotaznika je prejaveny zaujem
o linku v oblasti HruSov. Vyuzitie linky podla respondentov je hlavne pre spojenie
s obc¢ianskym vybavenim (53 odpovedi), spojenie so zastavkou Astronomickd (52 odpovedi)

a pre spojenie so zastdvkou Cintorin Vrakuia (49 odpovedi). Respondenti mohli v tejto otazke
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napisat’ aj iné vyuzitie linky, kde iSlo skér o odpovede negativne (nevyuzitie linky) alebo aj
pozitivne (hlavne pochvala na smerovanie na zastavku Astronomickd) a napr. aj rady ako by
bolo lepsie viest’ planovant linku. 15 odpovedi bolo negativnych vo forme, Ze linku nevyuzija.

Zvysné prestupy s pod oblastou zaujmu. Na obr. 12 je zobrazeny graf odpovedi na otazky

ohl'adom vyuzitia linky.
Graf vyuzitia novej linky
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Obrazok 12 Graf vyuzitia novej linky v oblasti Hrusov

Zdroj: Autor

Z prieskumu autor zistil aj moznost zvySenia atraktivity MHD. Na obr. 13 je
zndzorneny graf zmeny atraktivity MHD po zavedeni novej linky. Z grafu vyplyva zvySenie
vyuziteI'nosti MHD. V oblasti pravidelného vyuzitia MHD je narast priblizne az o 17 percent.
Najvacsiu zmenu autor pozoruje v oblasti prilezitostného cestovania, ktoré sa zmensilo
priblizne aZ o 4 percenta. Oblast’ respondentov, ktori nevyuzivaji MHD, sa jemne zmensSila

o0 2 respondentov.

Graf zmeny atraktivity MHD po zavedeni novej linky
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Obrazok 13 Graf zmeny atraktivity MHD po zavedeni novej linky
Zdroj: Autor
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1.5 Analyza prejazdnosti vozidiel MHD

Kapitola sa zaoberd analyzou krizovatiek v oblasti HruSov po roéznych traséch, ktoré
zaistuju napojenie na hlavné ulice. Pre analyzu bol zvoleny software Virtual Crach Lite.
Cielom analyzy je urcit’ vhodné trasy, na ktorych bude prevadzka vozidiel MHD bezpecna
a plynuld. Vysledkom analyzy je vyber vhodnej trasy a ur€enie autobusov, ktoré budi na dant
trasu vhodné.

Vstup do oblasti HruSov je mozny 2 spdsobmi. Jeden spdsob je smerom z Vrakune cez
ulicu Cuéoriedkova. Druhy spdsob je zo smeru z Ruzinova (tzv. od centra mesta). Tento spdsob

ma 2 moZn¢ trasy.

1.5.1 Trasa pre vchod do HruSova smerom z Vrakune

Trasa obsahuje iba jednu kritick( krizovatku. Krizovatka Cudoriedkova/Hrugovska je
uroviiova stykova krizovatka, ktord je neriadena. KriZzovatka je znazornend na obr. 14.
Premavka v danej oblasti je slaba a krizovatku vyuZivaju iba obyvatelia HruSova, kuriérske

sluzby a firma zabezpecujuca odvoz odpadu.

Obrazok 14 Krizovatka Cucoriedkovd/HruSovskd

Zdroj: Autor
Analyza je zobrazena na obr. 15. Analyza pre tito krizovatku odporuéa vozidla do dizky
maximdlne 12 metrov. 12-metrové vozidla si budu musiet’ viac nadbehnut. Pre zaistenie

bezpecnej a plynulej prevadzky je krizovatka vhodna pre vozidla do 12 metrov.
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Obrazok 15 Analyza krizovatky Cucoriedkovi/Hrusovska

Zdroj: Autor s pouzitim Virtual CRASH Lite

1.5.2 Trasa pre vchod do Hrusova smerom z Ruzinova

Trasa ma 2 mozné varianty. Oba varianty st znazornené na obr. 16. Varianty maju
spolo¢ny zaciatok, a tym padom prvé spolocné krizovatky. Obidva varianty maju vyhodu

obsluhy d’alSej oblasti, ktord nema dopravnu obsluznost.
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Obrazok 16 Mozné trasy pre variant vchod do Hrusova smerom z Ruzinova

Zdroj: Autor s pomocou (4)
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Krizovatka Hrusovska/Strojnicka je tiroviiova krizovatka priesecného typu. Krizovatka
je neriadena, ale organizacia premavky je upravena zvislymi dopravnymi znackami. Podobne
ako pri predchadzajucej krizovatke je premavka slaba a vyuzitie rovnaké. Krizovatka je
znazornena na obr. 17.

Analyza pre krizovatku HruSovské/Strojnicka je zobrazené na obr. 18. Analyza pre tito
krizovatku odporuéa vozidla do dizky maximalne 12 metrov. Vozidla smerom na Cilizska si
budu musiet’ nadbehnut’, ale vzhI'adom na priestor krizovatky to nie je problém. Pre zaistenie

bezpecnej a plynulej prevadzky je krizovatka vhodna pre vozidla do 12 metrov.

Obrazok 17 Krizovatka HruSovska/Strojnicka

Zdroj: Autor

| Strojnicka

HruSovska

Obrazok 18 Analyza krizovatky Hrusovska/Strojnicka
Zdroj: Autor s pouzitim Virtual CRASH Lite
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Krizovatka Strojnicka je podobného typu a mé podobnu organizdciu premavky ako
predchadzajuca krizovatka. Intenzita dopravy je slaba. Krizovatka je znazornena na obr. 19.

Vdaka vacsim rozmerom a niz$ej intenzite dopravy krizovatka nepredstavuje prekazku.

Obrazok 19 Krizovatka Strojnicka

Zdroj: Autor

KriZovatka Strojnicka vzhl'adom na jej vel’ké rozmery nepotrebuje analyzu. Krizovatka
je rozmerna a v niektorych usekoch dosahuje az 30 metrov rozptylu. Krizovatka je odportic¢ana
pre 12-metrové vozidla.

Pri prvom variante sa na pokracujlcej trase nachadzaju 2 kritické krizovatky. Prva
krizovatka Strojnicka/Prudova je priesecného typu. Intenzita dopravy je tu vyssia kvoli firmadm
sidliacim v okoli. Rozmerovo je krizovatka dostacujuca a je znazornend na obr. 20. Nevyhodou
krizovatky je obt’azna viditeI'nost’ v krizovatke z dovodu zivého plota. Pri zlej viditeInosti bude
zhorSend moznost’ nadbehnut’ si s vozidlom pri odboCovani. Tento problém bude mat’ za
nasledky zniZenie plynulosti, bezpecnosti (moZnost poskodenia vozidla MHD inym
ucastnikom premavky alebo Zivym plotom), ale aj komfortu cestovania (prudké brzdenie pri

zlom nadbehnuti).
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Obrazok 20 Krizovatka Strojnicka/Prudova

Zdroj: Autor
Analyza pre krizovatku Strojnicka/Pridova je zobrazend na obr. 21. Krizovatku bez problémov

zvladnu vozidla do dizky 12 metrov.

Obrazok 21 Analyza krizovatky Strojnicka/Prudova

Zdroj: Autor s pouzitim Virtual CRASH Lite

Druhd krizovatka Pradovéa/Mlynské Luhy je stykova krizovatka. Krizovatka je
neriadend a intenzita dopravy je velka. Ulica Mlynské Luhy sluzi ako alternativna trasa
spojenia centra mesta a mestskej ¢asti Vrakuiia a Podunajské Biskupice. Po danej trase sa
nachddza aj hlavna cesta mimo Bratislavy spdjajuca blizke obce. Krizovatka je znazornena na
obr. 22. Krizovatka ma malé rozmery a vzhl'adom na vic¢siu intenzitu dopravy (a velké riziko

kongescii) je nevhodné pre premavku vozidiel MHD.

32



MRS

Obrazok 22 Krizovatka Prudova/Mlynské Luhy
Zdroj: Autor
Na obr. 23 sa nachadzaju 2 analyzy. Analyza vl'avo je pre vozidla do 12 metrov. Analyza
vpravo, resp. Zlté vozidlo, je do dizky 9 metrov. Krizovatka nie je vhodna pre vietky dizky
vozidiel. Dévodom je zI¢ nadbichanie pre smer na Cilizska (modré a Z1té vozidlo). V krizovatke
musia dat’ prednost’ ostatnym vozidlam, a preto je nemozné si nadbehnut bez obmedzenia

vozidiel, ktoré by odbocovali na ulicu Pradova (k nim).

Pradova

)L

Obrazok 23 Analyza krizovatky Prudova/Mlynské Luhy
Zdroj: Autor s pouzitim Virtual CRASH Lite

Druhy variant obsahuje jednu kritickt krizovatku. KriZzovatka Strojnicka/Na piesku je

stykova krizovatka, ktora je neriadena. Intenzita dopravy na ulici Na piesku je velka, ked’ze je
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napojend na ulicu Mlynské Luhy a pokracuje ako alternativny t'ah na spojenie s mestskymi

¢astami Vrakuna, Podunajské Biskupice a okolitymi obcami. Krizovatka je zndzornena na obr.

24. KriZzovatka ma dobré rozhl'adové pomery. Jedina nevyhoda je tvorenie kongescii.

— g = 33

Obrazok 24 Krizovatka Strojnicka/Na piesku

Zdroj: Autor

Analyza pre krizovatku Strojnicka/Na piesku je zobrazena na obr. 25. Maximalne
prejazdna je pre vozidla do dizky 12 metrov. OdportGéana je kratsia dizka. Vozidla smerom na
Cintorin Vrakuia si musia nadbehnit’ do protismeru, ale podl'a ndzoru autora sa to pri danej

mobilite da uskuto¢nit’.

Na piesku

Obrazok 25 Analyza krizovatky Strojnicka/Na piesku
Zdroj: Autor s pouzitim Virtual CRASH Lite
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1.5.3 Vysledok analyzy prejazdnosti vozidiel MHD

Autor odporuca vyuzit’ druhy variant z dovodu lepsej manévrovatelnosti vozidiel, ktora
neohrozi bezpecnost’ a plynulost’ cestnej premavky a neznizi komfort cestovania. Druhy variant
ma vyhodu aj v obsluhe miestnej Casti Na Piesku. Dana lokalita neméa Ziadnu dopravnu
obsluznost’ a najblizsia zastavka je v dosahu jedného km.

Druhym dovodom je pouzitie vacSich vozidiel. Pre dant trasu autor na zaklade analyzy
odporuéa vozidla do dizky 12 m.

1.6  Sahrn analyz

V kapitolach 1.3. az 1.5. boli autorom spracované dolezité analyzy pre vytvorenie novej
linky. Na zaklade analyz je mozné vytvorit’ v oblasti HruSov novu linku, ktora zlepsi dopravnu
obsluznost’ v danej oblasti.

Z analyzy ¢asovej dostupnosti zastdvok autorovi vyplyva neatraktivita MHD v oblasti
HruSov. V priemere sa ¢asova dostupnost’ v oblasti HruSov pohybuje priblizne okolo 10 minut.
Na tento vysledok nadvézuje aj prieskum zaujmu obyvatel'ov Hrusova o novu linku. Prieskum
jednoznac¢ne poukazuje na zaujem obyvatel'ov o vyuzivanie MHD, a to v pripade zavedenia
lepSieho dopravného spojenia.

Posledna analyza popisuje prejazdnost’ vozidiel MHD oblastou HruSov. Vysledok
analyzy uruje prejazdnost’ oblasti pre vozidla do dizky 12 metrov. Autor odpori¢a mensie

vozidla okolo 10 a pol metra.
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2 NAVRH VARIANTOV

Autor v tejto kapitole navrhuje varianty rieSenia problematiky uvedenej v kapitole 1.
Autor navrhuje ako zakladné rieSenie 2 varianty novej linky a v zavere kapitoly navrhuje mozné

alternativne rieSenia danej problematiky.

2.1 Navrh variantu 1

Kapitola je venovana navrhu prvého variantu linky. V jednotlivych podkapitolach sa
navrhuju sucasti linky (oznacenie linky, trasa, obehy vozidiel, cestovné poriadky), ktoré
spojenim vytvoria samostatni linku. Cielom tohto variantu linky je spojenie obyvatelov

HruSova s obCianskym vybavenim Vrakune (miestny urad, posta, zdravotné stredisko...).

2.1.1 Vyber vhodnych kone¢nych zastavok

Vyber vhodnych kone¢nych zastavok je pre linku vel'mi délezity. Spravny vyber
konecnej zastdvky ovplyviiuje napr. ¢as obratu vozidla (dobrd manévrovatelnost, blizkost
zaCinajucej zastavky...), spravanie vodi¢a (socidlne zariadenie, kuchynka, faj¢iarsky priestor ...)
a d’alsie.

NajbliZsie obratisko v blizkosti oblasti HruSov je Cintorin Vrakuia. Obratisko Cintorin
Vrakuna obsahuje aj socidlne zariadenie pre vodiCov, kde mdzu napr. Cerpat’ prestavky.
V oblasti Vrakune a Podunajskych Biskupiciach je moZné vyuzit obratiska Cilizska
a Bodvianska. Obratisko Cilizsk4 obsahuje podobne ako Cintorin Vrakufia socialne zariadenie
a vyhodou je, ze po trase sa nachadzaji r6zne obchodné domy. Obratisko Bodvianska je novo
vybudovana konecna zastavka, ktora slizi len na otocenie vozidiel. Neobsahuje Ziadne socidlne
zariadenie.

Autorov vyber obratisk, ktoré budu slizZit’ ako konecné zastavky, je obratisko Cintorin
Vrakutia a Cilizska. Dévodom vyberu je dobré manévrovacie moznosti a socialne zariadenia

na obidvoch obratiskach

2.1.2 Navrh oznacenia linky

V Bratislave uz od roku 1997 funguje systém oblastného oznalovania liniek. Cisla
liniek pre MHD st mozné od 1 do 200. Od 200 su uz iba Cisla liniek primestskych autobusov.
Elektrickovy subsystém ma vyhradené ¢isla od 1 do 19. Od cisla 20 st pridel'ované Cisla liniek
iba pre autobusovy a trolejbusovy subsystém.

Kazda oblast’ ma svoje Specifické Cislo, ktoré je jej pridelené. Zoznam oblasti s ¢islami

je zobrazeny na obr. 26. ,,Cislo na mieste desiatky uréuje oblast, ktor(i v najvi¢sej miere
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obsluhuje (6).“ Pre priklad linka ¢islo 23. Linka premava medzi oblast'ami Devinska Nova Ves
(¢islo 2) a Dubravka (Cislo 3) (5).

Novo vytvorend linka premava medzi koneénymi zastavkami Cilizska (oblast
Podunajské Biskupice) a Cintorin Vrakuia (oblast’ Vrakuna). Oblast’ Podunajské Biskupice
maju pridelené oblastné ¢islo 7. Oblast’ Vrakuiia nema pridelené ¢islo. Tato oblast’ nema svoje
pridelené ¢islo z dovodu, Ze v tom ¢ase linky nemali vychodiskovi ani kone¢nu zastavku v tejto
oblasti. Jedinu kone¢ni zastavku mala trolejbusova linka 208, resp. po rekonstrukcii
trolejbusovych liniek oznacenie 212 (v dneSnej dobe 42). V tom c¢ase mal trolejbusovy
subsystém pridelené¢ vlastné Cisla od 200. Z dévodu zjednotenia kvoli IDS muselo dojst’
k precislovaniu vSetkych trolejbusovych liniek.

Prvé ¢islo bude 7. V zozname liniek st voI'né linky 73 a 76. Ked’ze linka premava cez

pridelené ¢islo 6. Oznacenie linky je 76.

zastavku Astronomickd, ktora patri do RuZinova, presnejSie Ostredky. Danej oblasti je
Karlova Ves
Duibravka

Lesopark

Patrénka

Kraméare

Koliba
Lamaé&

Zahorska Bystrica

Devin
Devinska Nova Ves

Raga
Vajnory
Zabi majer
Letisko
Trmavka
Ostredky
Prievoz
Dolné hony

? Podunajské Biskupice
Slovnaft

PetrZalka
Jarovce
Rusovce
Cunovo

Obrazok 26 Oblastné oznacovanie liniek DPB
Zdroj: (6)

2.1.3 Navrh trasy linky

Navrh trasy vyplyva z vysledkov vSetkych analyz a prieskumov, ktoré boli vypracované
v kapitole 1. Z pohladu vysledku analyzy zkapitoly 1.4.2 je velky zaujem o spojenie

s obCianskym vybavenim, so zastdvkou Astronomickd a Cintorin Vrakunia. Na obr. 26 je
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zndzornena trasa linky s prihliadnutim na vysledok analyzy prejazdnosti vozidiel MHD

z kapitoly 1.5.3.
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Obrazok 27 Trasa variantu 1

Zdroj: Autor s pomocou (7)

Na obr. 27 s zndzornené dolezité body resp. zastavky, ktoré podla dotaznika maja
najvacsi potencial a zvysili by atraktivitu linky. Cintorin Vrakuiia oznauje vychodiskovi
zastavku. Cilizskd oznaGuje koneénti zastavku.

Modra farba oznacuje oblast’ HruSov a Na piesku (Strojnicka ulica). V tychto oblastiach
bude aplikované zastavenie na poZiadanie. Vyhodou aplikéacie tohto systému je zniZenie
nékladov na stavbu novych zastavok. V oblasti HruSov je maximalna rychlost’ 20 km-h!. Pri
predpoklade tejto rychlosti je zabezpeCend aj samotnd bezpecnost’ pri zastavovani v tejto
oblasti. Na ulici Strojnicka je intenzita dopravy menSia, preto autor predpoklada aj v tejto
oblasti moznost’ aplikacie tohto systému.

Astronomickad oznacuje zastavku Astronomicka. Zastavka Astronomickd, ako bolo
uvedené v kapitole 1.4.4, sluzi ako hlavny prestupny uzol pre spojenia do SirSej oblasti mesta.
Autor volil trasovanie cez tto zastavku z dovodu elektrickovej linky 9. Linka 9 je chrbticova
linka a ponuka prepojenie so stredom mesta.

Zeleny a fialovy obdiznik ozna¢uju ob&ianske vybavenie. V oblasti zeleného obdiznika
sa nachadza MiU Vrakuiia, Policia, oblastna Posta, zdravotné stredisko a centralna $kola.
V oblasti fialovych obdiZnikov sa nachadzaja obchodné domy (Billa, Lidl, Tesco, zdravotné
stredisko...).

Stuhrn vSetkych zastdvok, ktoré bude linka obsluhovat’, je zobrazeny na obr. 28. Na obr.

28 st znazornené aj prestupné uzly s linkami, na ktoré je mozné prestupit.
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Toryska E E H ﬂ

Podpriehradna
Hronska

MiU Vrakuiia
Stavbarska
Dudvéazska

. Cintorin Vrakuiia
Zzona STOP
Sipova

l

Legenda:
. pociatona/konetna zastavka
zastavka
[ zastivka na znamenie

v Useku Cucoriedkova — Hru3ovska — Strojnicka — Mlynské luhy
mmm (obojsmerne) je zavedend moZnost’ zastavenia na poZiadanie - "zona
Stop"

Obrazok 28 Schéma linky variantu 1

Zdroj: Autor
2.1.4 Navrh cestovného poriadku a obehov vozidiel

Cestovny poriadok autor vytvoril v $tyle DPB. Navrh cestovného poriadku je zobrazeny
v prilohe F. Zastavky v cestovnom poriadku si existujlice a v pripade zastavok HruSovska,
Strojnicka a Na piesku sa jednd len o oznacenie ulic zony stop. Autor pri navrhu nezohl'adiiuje
nadvéznosti na prestupy na hlavné radidly (zastavka Astronomickd a Cintorin Vrakuna)

z dovodu kratkeho intervalu prekladu liniek na radialach (prevazne 3 az 5 minut preklad).

Z06na stop

Zona stop je systém zalozeny na zastavovani vozidla MHD na znamenie. Vozidlo mé
svoju predurenu trasu ana trase modze zastavit kdekol'vek a kedykol'vek na prianie
cestujuceho.

Vyhody tohto systému pre linku su:

e nizke prevadzkové néklady (vystavba a prevadzka zastavky),

e atraktivita linky (cestujuci nemusi dobiehat’ na zastavku, ale moze stat’ na ulici pred

domom alebo na krizovatke),

e uSetrenie Casu (v pripade, ze po trase nebude ziaden obrat cestujucich, vozidlo

nemusi zastavovat).
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Doba jazdy medzi zastavkami

Cas prepravy medzi zastivkami bol v pripade usekov s existujucimi linkami
odkopirovany z ich cestovnych poriadkov. Pre useky, v ktorych nie st vedené linky, autor Cas
vypocital z upraveného vzorca G.1 pre vypocet rychlosti uvedeného v prilohe G.

Priemerna rychlost bola dosadend, v usekoch Strojnicka a Na piesku 24 km-h.
Rychlost’ bola odvodena z existujucich cestovnych poriadkov. V tseku HruSova sa nachadza
obytna zdéna. V obytnej zone je maximalna dovolena rychlost 20 km-h™!. Vzhladom na

maximalne povolent rychlost’ autor zvolil pre tento usek priemernt rychlost’ 15 km-h™.

Interval linky

Nova linka ma 3 rezimy. Prvy rezim je ,,pracovny den — sedlo®. Pre tento rezim autor
voli interval 60 minut Pre linku je tento rezim v pracovnych diioch od 19:00 do 22:00. Interval
je dostacujlici vzhl'adom na menSiu oblast’ zdujmu a autor nepredpoklada velky dopyt po
dopravnych sluzbach v tychto hodinidch. Tymto rezimom sa autor snazi zachovat pokoj
v oblasti HruSov a z vlastnej skusenosti vie, Zze v tychto hodinach je mobilita obyvatel'ov
Hrusova najmensia.

Druhy rezim je ,,pracovny deni. V tomto rezime autor o¢akava vyssi napor cestujicich
a vacsi dopyt po dopravnych sluzbach. Vzhl'adom na vacsi dopyt autor voli interval 30 minut
Tento reZim je iba v pracovnych diioch od 5:00 do 12:00 a od 13:00 do 22:00.

Treti reZim sa vyuziva cez volné dni. Cez volné dni autor predpokladd z vlastnej
skusenosti, Ze obyvatelia HruSova travia svoje dni v zahradkach. Preto autor predpokladd mensi
dopyt po dopravnych sluzbach pocas tychto dni, a preto voli interval 60 minut Autor takisto
predpoklada aj pracujucich obyvatel'ov poc€as volnych dni, a preto st spoje uz od piatej hodiny.

Pocet vozidiel pre linku

Pocet vozidiel autor urc¢il pomocou vzorcu G.2, ktory je uvedeny v prilohe G. Tento
vzorec je zavisly od intervalu, a preto su pre linku 3 mozné vysledky.

Pre rezim ,,pracovny den sedlo* a ,,voI'né dni* sta¢i vypravit’ jedno vozidlo. V pripade
rezimu ,,pracovny den Spicka“ je potrebné vypravit na linku 2 vozidla.

Obehy vozidiel

Linka ma prevadzkovi dobu od 5:00 do 22:00 hodiny. Dévod skorSieho ukoncenia je
kvoli obytnej zone a zachovania kl'udu v danej oblasti. Medzi d’alSie dovody autor zarad’uje aj

ekonomicku nevyhodnost’ v tych hodinach (mensi dopyt po dopravnych sluzbach).
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Obehy vozidiel pre pracovné dni st zobrazené v prilohe H. V pracovnych diioch musia
byt vypravené 2 vozidld. Autor navrhol 2 pracovné sluzby. Pred odchodom z vozovne je
potrebné spravit’ jednotlivé pravidelné ukony ako napr. administrativne ukony na vypravni,
kontrola vozidla... Tieto tikony autor nepocita do Casu sluzby. Nasledujuci Cas je iba cas
odchodu z vozovne a prichodu do vozovne.

Prvé sluzba je oznafena ako 76/1. Dand sluzba sa vyuziva hlavne pre posilnenie
v Casovom obdobi Spiciek a okolo obeda. V tychto ¢asovych intervaloch autor predpoklada
najvacsi dopyt po dopravnych sluzbach. Odchod z vozovne Jurajov Dvor je o 5:10. Koniec
autor navrhol o 19:15. Celkovy ¢as tejto Casti sluzby je 14 hodin a 5 minut. Pre tito sluzbu su
potrebni dvaja vodici.

Druha sluzba je oznacovand ako 76/2. Tato linka je celodennd a jej Casova pdsobnost’ je
od 4:40 az do 21:45. Celkovy ¢as sluzby je 17 hodin a 35 minut. Pre tato sluzbu st potrebni
dvaja vodici.

Obehy vozidiel pre vol'né dni st zobrazené v prilohe 1. Pre zabezpecenie prevadzky
linky pocas volnych dni postaci vypravit' jedno vozidlo. SluZzba je celodenna a je oznacena
76/1. Celkovy cas sluzby je podobny ako pri sluzbe 76/2. Pre tato sluzbu st potrebni dvaja
vodici.

Prestavky na jedlo a oddych st navrhované podl'a zdkona ¢. 311/2001 Z.z. Zakonnik
prace, v zneni neskorSich predpisov (8). Povinné bezpecnostné prestdvky su navrhované
podla zékona €. 462/2007 Z.z. o organizacii pracovného ¢asu v doprave, v zneni neskorSich
predpisov (9).

Pre v3etky sluzby je potrebné bezpecnostna prestavka a aj prestdvka na jedlo a oddych.
V pripade sluzby 76/2 asluzby 76/1 pre volné dni musi byt bezpecnostnd prestavka
realizovand az trikrat. Jednotlivé Cerpanie jednotlivych prestavok autor uviedol v tabulke 1.
V tabul’ke 1 je uvedeny aj spdsob Cerpania prestavok. Najcastejsi je sposob, Ze vodica prestrieda
iny vodi¢ (striedac). Autor pri takomto sposobe Cerpania prestavky naplanoval Cerpanie na
obratisku Cilizska. Pri obratisku sa nachadza re§tauracia a obchod s potravinami. V pripade
sluzieb, kde vychadzali prestavky v sedle, autor zmenil interval na hodinu. V sedle je dopyt po
dopravnych sluzbach mensi a tymto rozhodnutim sa zabezpeci prestavka na jedlo a oddych, ale
aj bezpecnostna prestavka bez nutnosti striedaca. V pripade volnych dni je v ¢asovom okoli

obeda tiez mensi dopyt po dopravnych sluzbach.
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Tabulka 1 Cerpanie prestavok

Typ sluzby Prva BP Druha BP PJO
Ranna sluzba
(5:10-12:10) . .
Striedanie inym Striedanie
76/1 Poobednajsia _ X . .
vodi¢om inym vodi¢om
sluzba
Pracovny (12:10-19:15)
dent Ranna sluzba Striedanie inym | zst. Cilizska zst. Cilizska
(4:40-14:40) vodi¢om (11:35-12:05) | (12:05-12:43)
76/2 Poobediajsia _ o _ _
Striedanie inym Striedanie
sluzba _ X . .
vodi¢om inym vodi¢om
(14:40-21:45)
Ranna sluzba Striedanie inym | zst. Cilizska zst. Cilizska
(4:45-14:40) vodi¢om (11:35-12:05) | (12:05-12:43)
Vol'ny
76/1 PoobediajSia . o . .
den Striedanie inym Striedanie
sluzba _ X . .
vodi¢om inym vodi¢om
(14:40-21:45)

Zdroj: Autor

2.2 Navrh variantu 2
Kapitola rie$si navrh druhého variantu linky. Vyber kone¢nych zastavok, néavrh
oznacenia je podobny ako pri navrhu prvého variantu z kapitoly 2.1. Prioritou tohto navrhu je

ekonomicka stranka.

2.2.1 Navrh trasy linky

Autor pri navrhu trasy pozera na ekonomicku zloZku, resp. usetrenie km. Samozrejme
vychéadza z vysledkov vSetkych analyz a prieskumov, ktoré boli vypracované v kapitole 1. Na
obr. 29 je znazornena trasa linky s prihliadnutim na vysledok analyzy prejazdnosti vozidiel
MHD z kapitoly 1.5.3.

Na mape su znazornené body, ktoré autor popisal v kapitole 2.1.3. Jedind vynimka st
fialové obdiZniky, ktoré na obr. 29 nie su. Je to z dovodu pohladu ekonomiky a skratenia trasy.
Cestujuici, smerujuci k ob¢ianskemu vybaveniu, maju moznost' prestupit na zastavke

Astronomické (na mape oznacenie Astronomicka) na linku 78. Linka 78 zabezpecuje priame
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spojenie s ob&ianskym vybavenim. Cintorin Vrakuia je vychodiskovéa zastavka. Cilizska je

konec¢na zastavka.
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Zdroj: Autor s pomocou (7)
Sthrn vSetkych zastavok aj s prestupnymi uzlami, ktoré bude linka obsluhovat, je

zobrazeny na obr. 30.
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Obrazok 30 Schéma linky variantu 2

Zdroj: Autor
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2.2.2 Navrh cestovného poriadku a obehov vozidiel

Cestovny poriadok je rovnaky ako v kapitole 2.1.4. Jedina zmena je v pocte zastavok.
Navrh cestovného poriadku je zobrazeny v prilohe L. Trasa linky je rovnaka az po zastavku
Sipova, preto boli doby jazdy prevzaté z cestovného poriadku z kapitoly 2.1.4. Doby jazdy
medzi zastavkami Sipova — Zelezni¢na — Cilizska boli prevzaté z cestovného poriadku
existujucej linky 67.

Pocet vozidiel pre linku

Pocet vozidiel autor ur¢il pomocou vzorcu G.2, ktory je uvedeny v prilohe G. Linky
maji rovnaky interval, ale nemaji rovnaku dizku. Varianty sa lisia 0 4 kilometre a 400 metrov.
Ked’Ze je rozdiel dizok maly, vysledok to nezmenilo.

Pre rezim ,,pracovny den sedlo* a ,,voI'né dni‘ staci vypravit’ jedno vozidlo. V pripade
rezimu ,,pracovny deil $picka* je potrebné vypravit na linku 2 vozidla.

Obehy vozidiel

Prevadzkova doba linky je podobnd ako v predchadzajicej variante aje uvedend
v kapitole 2.1.4. Obehy vozidiel pre pracovné dni su zobrazené v prilohe K a pre vol'né dni
v prilohe J. Pracovné sluzby a prestavky, ktoré autor navrhol v kapitole 2.1.4., sa uplatituju aj
pri tomto variante.

Varianty sa liSia iba v dobe jazdy. Variant €. 2 je rychlej$i o 7 mintt. Preto nepotrebuje
planovat’ bezpecnostné prestavky. Na konecnych zastavkach ma linka 15-minatova
vyrovnavajucu dobu, a preto bezpecnostnu prestavku moze Cerpat’ na jednotlivych kone¢nych
zastavkach. Samozrejme, autor ponechal cCerpanie prestavky na jedlo a oddych formou

striedaca, a preto je tu mozné aj Cerpanie bezpecnostnej prestavky.
2.2.3 Navrh vhodnych vozidiel pre linku

Navrh vozidiel vyplyva z analyzy prejazdnosti vozidiel vykonanej v kapitole 1.6
a vozového parku DPB. Podl’a vysledkov danej analyzy je mozné na linku nasadit’ vozidla do
12 metrov a menej. Odporacanie je na mensSie vozidla z hl'adiska manévrovatelnosti a mensej
kapacite cestujtcich (ekonomickad ispora na variabilnych nakladoch). Ked’Ze v oblasti HruSov
a Na piesku nebude vybudovand zastavka, podmienkou je nizkopodlazné vozidlo. Obidve
oblasti st obytné atzv. pokojové oblasti. Poslednou podmienkou by bolo zachovanie ¢o
najmensej hlucnosti. Pre splnenie tejto podmienky je potrebné nasadzovat’ vozidla elektrické
(elektrobus, trolejbus s nezavislym akumulatorovym zdrojom energie) alebo autobus najnovsej
emisnej normy.
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V tabulke 2 sa nachadza supis vozidiel, ktoré je mozné nasadit’ na novu linku.

Tabulka 2 Porovnanie moznych vozidiel pre novu linku

Nazov , Emisna Pocet miest na | Celkovy pocet
Dlzka [mm]
autobusu norma/elektrobus sedenie miest
Rosero First
7 999 Euro 6D 15 33
FCLEI
Solaris Urbino
8 600 Euro 6 16 52
8.6
Solaris Urbino
9 940 Euro 6 23 76
10
Iveco
12 000 Euro 6 32 95
Urbanway 12M
SOR NS 12
12 000 Elektrobus 34 106
Electric
SOR NS 12
12 000 Euro 6D 31 104
Diesel
SOR NB 12 12 180 Euro 6 26 90
SOR EBN 8 8 000 Elektrobus 17 54

Zdroj: (10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18)

Vozidla uvedené v tabul’ke 2 je mozné nasadit’ na novu linku. VSetky vozidla st vhodné,
ale zaleZi na plane DPB, ako bude linku vyuZivat’. St 2 moznosti vyuZitia.

Prvé vyuzitie je nova linka, ktora bude zaintegrovana do terajSieho stavu liniek. Pre
takato linku su zvyraznené vozidla zelenou farbou. Dovod je vyuzitie menSich vozidiel pre
ekonomické uSetrenie na linke a obsaditelnost’ tychto vozidiel postacuje dopytu cestujicich
z tychto oblasti.

Druhy spdsob je usetrenie spojov na terajsich linkach (kibové autobusy na linke 78 je
mozné vyuzit' na inych linkéch) a nahradit’ tieto spoje novou linkou. Pre tento sposob je
potrebné ratat’ s va¢Sou obsaditel'nost’ou a tym plyntce kapacitnejSie vozidla. Pre tento spdsob
st vhodné vozidla zvyraznené Zltou farbou.

Elektrobusy sa v technickej situécii k roku 2022 mo6zu prevadzkovat’ iba na sluzbe 76/1
(delena sluzba) pre obidva varianty. V oblasti sa nenachadza vybudovana ziadna nabijacia
stanica, a preto sa dobijat’ mo6zu iba vo vozovni Jurajov Dvor. Vozidld maji dojazd do

160 kilometrov (19).
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Na celodennej linke by muselo ddjst’ k prestriedaniu vozidiel. Toto plati pre oba
varianty. Jednou z alternativ pre sluzbu 76/2 (celodenna) mdze byt’, ze vodici sa nebudu striedat’
vo vozidle, ale na trase a kazdy vlastnym elektrobusom. V buducnosti DPB plénuje rozsirit
vozovy park o nové vykonnejSie elektrobusy (vacsi dojazd) a nové trolejbusy s nezavislym
akumulatorovym zdrojom energie. Tieto vozidla (v pripade, e buda do dizky 12 metrov) budu

vhodnym dopravnym prostriedkom pre tito linku a pre obidve sluzby.

2.3 Navrh alternativnych tras
Kapitola je venovana autorovym navrhom alternativnych tras liniek. Upravu
existujucich liniek autor realizoval tak, aby mali o najlepSiu podobnost’ s navrhnutou linkou

v kapitole 2.1 a spliovali podmienky z kapitoly 1.6. .

2.3.1 PrediZenie linky 67

Linka 67 zabezpeCuje dopravnu obsluznost medzi konenymi zastavkami
Astronomické a Vinohradnicka. Linka ma interval v sedle 30 mintit a v $pi¢ke 15 minut. Autor
navrhuje niektoré spoje prediZit’ cez oblast Hrugov na obratisko Cintorin Vrakuiia. Trasa pre
predizenie Astronomicka — Cintorin Vrakuiia by bola podobna ako v navrhu linky v kapitole
2.1.

Vyhody pre taktito alternativnu moznost’ s uSetrené financie na realizaciu a prevadzku
navrhnutej linky z kapitoly 2.1. V dobe, kedy autor pisal pracu, bolo na Slovensku nedostatok
vodicov. S tym plynie vyhoda uSetrenia vodi€ov na iné linky. Medzi hlavnu nevyhodu sa da
zaradit’ aj to, Ze trasa linky nie je vedena okolo obCianskeho vybavenia. Jedinou mozZznost'ou je

prestup na linku 78.
2.3.2 PrediZenie $pickovych spojov linky 78

Linka 78 ma Spickové spoje skratené po zastdvku Astronomicka. Podobne je postaveny
aj cestovny poriadok pocas vol'nych dni, no vtedy su skratené vSetky spoje. Autor navrhuje
predizenie skratenych spojov po Astronomicku. Trasa Astronomicka — Cintorin Vrakufia by
bola podobné ako v navrhu linky v kapitole 2.1.

Vyhodou tejto alternativy je spojenie 2 hlavnych trds do mestskych Casti Vrakuna,
Podunajské Biskupice a trasy mimo mesto (napr. napojenie na mestsky okruh). V pripade
zablokovania jednej z tras, dokaze linka umoznit’ prestup a presmerovanie cestujucich z jedne;j

trasy na druhtl, a tym padom zrychlit’ prepravu cestujucich do tychto oblasti.
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3 VYBER VYSLEDNEHO VARIANTU

Autor na zacCiatku kapitoly porovnava ekonomickt stranku jednotlivych variant
navrhnutych liniek z kapitoly 2. Nachadza sa tu viacero kritérii pre vyber variantu, bolo by
vhodné pouzit’ viackriteridlnu analyzu. Pre potreby viackriteridlnej analyzy treba dosadit
hodnoty véh jednotlivych kritérii. Vyber hodndt zavisi od jednotlivych organizacii (DPB,
objednavatel’ obcCianske zdruzenie...) avzdy sa li§i zdoévodu roéznych pohladov na
problematiku. Autor sa rozhodol tito analyzu nepouzit’ a radsej previest’ vyber 3 organizacii,

resp. osob, ktoré zasahuju do tejto problematiky.

3.1 Ekonomické zhodnotenie

Cielom ekonomického zhodnotenia je porovnanie navrhnutych variant z kapitoly 2.
Varianty sa budu porovnavat iba v celkovej cene PHM. Vyber iba jedného kritéria je z dovodu,
Ze ostatné parametre maju varianty rovnaké (napr. pocet vodicov = ekonomicky faktor mzdy,
rovnaky pocet potrebnych vozidiel = ekonomicky faktor odpisy). Odpisy autor tieZ neuvadza
z dovodu, Ze na linku podl'a kapitoly 2.2.3 mdzu byt’ vypravené az 8 r6znych druhov autobusov.
Preto si autor mysli, Ze je pre potreby bakalarskej prace postacujuce porovnanie ekonomickych

nakladov na tirovni pohonnych hmot.

3.1.1 Vstupné parametre

Autor si na zaklade odporucani z kapitoly 2.2.3. vybral pre tto linku 2 vozidla. Vozidlo
Rosero First a vozidlo SOR NS 12 Diesel. Vietky tieto vozidla patria medzi najnovsie a spliaja
euro normu EURO 6D. V tabul’ke 3 su uvedené vstupné udaje pre potreby ekonomického
zhodnotenia. Vzorec M.1 pre vypocet kilometrovej ceny je uvedeny v prilohe M.

Tabulka 3 Vstupné parametre pre ekonomické zhodnotenie

Dizka variantu Kilometrova cena
Parameter
Variant 1 Variant 2 Variant 1 Variant 2
Hodnota 17,8 km 13,4 km 0,18 € - km'! 0,31 € km'

Zdroj: Priloha M

3.1.2 Zhodnotenie

Ekonomické zhodnotenie za cely rok prevadzky jednotlivych variant je zobrazené
v tabul’ke 4. Pre vypocet hodnoét uvedenych v tabul’ke 4 bol pouzity vzorec M.2. uvedeny
v prilohe M. Autor v tabul’ke 4 farebne rozlisil vyhodny (zelena farba) variant od nevyhodného

(Cervena farba). Ceny okrem ceny za 1 obeh su zaokruhl'ované na celé¢ ¢isla.
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Tabulka 4 Ekonomické zhodnotenie

Rosero First SOR NS 12 Diesel
Vykon
Variant 1 Variant 2 Variant 2
Cena za jeden obeh 3,14 € 2,37 € 4,15 €
Cena za rok prevadzky 29 366 € 22107 € 38794 €
Zdroj: Priloha M
3.1.3 Sthrn

Ekonomické zhodnotenie podl'a autora vyslo podl'a o¢akévani. Variant 2 bol navrhnuty
tzv. ekonomickou formou, kratSia trasa pre uSetrenie financii. Variant 1 bol navrhnuty na
zaklade poziadaviek prieskumu obyvatel'stva v oblasti HruSov. Autor poukazuje na dolezitost’
tohto zhodnotenia pre rézne organizécie, pretoze toto zhodnotenie poukazuje na buduce
naklady prevadzkovatel’a linky.

Autor odporuca pre variant 2 vyuzitie menej kapacitnych vozidiel z dovodu menSieho
dopytu po dopravnych sluzbach. Cestujuci linku budi vyuzivat’ skér ako linku doplnkova pre
prestup na chrbticové linky (prevazne zastavky Cintorin Vrakuiia, Astronomicka, Cilizsk4).

Pre vyber variantu 1 autor odporuca vyuzit vozidlo vacSej kapacity. Linka bude
prechadzat’ viacerymi kl'iCovymi trasami s velkym dopytom po dopravnych sluzbach (ulica
Hradska, Uzbecka...).

Rozdiel medzi variantami je v oblasti nakladov, ale aj vynosov. Kazdy variant ma svoje
plusy i minusy. Finalny vyber a zhodnotenie plusov a minusov variant je popisany v kapitole

3.2.

3.2 Vyber findlneho variantu
Vyber variantu patri medzi najzlozitejSiu fazu vyvoja linky. Pri rozhodovani pdsobia

rozne faktory, €1 uz napr. ekonomicky alebo ob¢iansky faktor.

3.2.1 Vyber autorovho variantu

Autor mé nazor, Ze pre rieSenie problematiky dopravnych sluzieb v HruSove je vhodny
variant 1. Linka ma vela vyhod, nie iba pre oblast’ HruSov, ale aj pre dopravnu obsluznost’
v mestskych Castiach Ruzinov, Vrakuiia a Podunajské Biskupice. Medzi hlavné vyhody patria
zvySenie atraktivity MHD v oblasti HruSov, zniZenie problematiky parkovania
v roznych oblastiach, prepojenie 2 hlavnych trds do Vrakune a Podunajskych Biskupic,

usetrenie kibovych spojov na linke 78.
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Zvysenie atraktivity MHD je podla autora dost’ pravdepodobné z dovodu vyborného
vedenia linky. Linka v tejto podobe podla autorovho néazoru je vybornou alternativou
individualnej dopravy. Linka v podstate odbremeni, napr. obyvatel'ov HruSova, od starosti
z parkovania pri obcianskom vybaveni (Ciastocné rieSenie problému parkovania v danej
oblasti). Vyhodnym marketingovym néstrojom pre propagaciu linky je, Ze cestujuci moze
v uvedenych oblastiach vystipit’ podla vlastného vyberu, napr. pred svojim domom.

Pri vozidle SOR NS 12 je rozdiel medzi variantami priblizne 1,37 € (1 obeh). Podl'a
autorovho nézoru variant 1 bude spojovat 2 hlavné trasy smerujice do Vrakune, Podunajskych
Biskupic a mimo mesto. V pripade zablokovania jednej ztepien, umozni linka prestup
a presmerovanie cestujucich z jednej tepny na druhu a tym padom zrychli prepravu cestujicich
do tychto oblasti.

Medzi poslednu hlavnt vyhodu autor zarad’uje uSetrenie spojov na linke 78. Linka 78
ma niektoré spoje v Spi¢kach skratené po zastavku Astronomicka. Autor vidi vyhodu v uSetreni

danych spojov, ktoré sa mozu operativne vyuzit na inych linkach.
3.2.2 Vyber variantu Dopravného podniku Bratislava

Autor konzultoval svoj navrh s veducim odboru Analyz a informa¢nych systémov. DPB
sa nepriklana k Ziadnemu variantu. Linka pre DPB nie je atraktivna vo viacerych faktoroch.
Medzi hlavné faktory patria ekonomicky aspekt a existencia dostato¢nej dopravnej obsluznosti,
ktora podla DPB postacuje. Existujuca dopravna obsluznost’ je podl'a DPB v stlade
s legislativou. Autor bol odkdzany na Vyhlasku Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej
republiky ¢. 5/2020 Z.z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia tykajlice sa objednavania
verejnej osobnej dopravy (20). Paragraf 8 uvedenej vyhlasky upravuje osobitné Standardy pre
mestskt dopravu. Podl'a bodu 1 odsek b) je maximalna dochddzkova vzdialenost” 500 metrov.
Autorom navrhnuté alternativne rieSenia boli predlozené, ale st z pohl'adu DPB neekonomické.

Na obr. 31 je mozné vidiet’ autorom vytvoreni dochaddzkovu vzdialenost’. 500-metrova
vzdialenost’ od zastavky Ribezl'ova je zvyraznend cervenou farbou a 500-metrova vzdialenost’
od zastavky Cintorin Vrakuia je zvyraznend fialovou farbou. Autor napocital cca 120 domov,
ktoré¢ st mimo dochadzkovej vzdialenosti. Samozrejme, s pokracujiicou vystavbou domov
a domadcnosti, potencialni cestujuci pribudaju.

Stanovisko DPB je, ze linka je neekonomicka pre DPB vo vSetkych variantoch. Preto

nevybral Ziaden variant.
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Obrazok 31 Dochadzkova vzdialenost' v oblasti Hrusov

Zdroj: Autor s pomocou (7)

3.2.3 Finalny navrh rieSenia dopravnej obsluZnosti

Oblast’ HruSov je z hl'adiska dopravnej obsluznosti poddimenzovana. Vela obytnych
domov ma c¢asova dostupnost’ okolo 10 minut aiba 28 percent metrov ulic je v dosahu
500 metrov od zastavky. Autor sa snazil skontaktovat’ aj so starostom mestskej ¢asti Vrakuna,
ale na autorove spravy nereagoval. Mailovd komunik4cia medzi autorom a starostom je
zobrazena v prilohe N.

Autor ako finalne rieSenie dopravnej obsluznosti navrhuje zriadit’ navrhnuta linku vo
variante ¢islo 1. Linka ma vyhody aj mimo oblast’ autorovho zaujmu. Linka vytvéra prepojenie
medzi vrakunskou trolejbusovou radialou a ruzinovskou elektrickovou radialou. Elektrickova
radidla ponuka vac¢siu kapacitu prepravy, lepSie prepojenie s mestom (linka 9 patri medzi
chrbticové linky) avicsiu rychlost prepravy (elektrickovd infraStruktira je cCiastoCne
segregovand). Medzi d’alSie vyhody autor zarad'uje odbremenenie parkovacej problematiky
v okoli obcianskeho vybavenia a zlepSenie dopravného prepojenia mestskych casti Vrakuna
a Podunajské Biskupice. Medzi poslednu vyhodu autor zarad'uje aj trasovanie linky cez oblast’

Na Piesku. Tato oblast’ momentalne nema ziadnu dopravnu obsluznost’.
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ZAVER

Hlavnym problémom neatraktivnej dopravnej obsluznosti v HruSove je dostupnost
vSetkych zastavok, ich vzdialené umiestnenie a tazka dostupnost’. Vel'a pristupovych ciest je
neudrziavanych a nachadza sa tu mnozstvo nebezpecnych usekov. Problémom je, ze tato
problematiku nikto neriesi.

Medzi d’alsi problém patri slabé spojenie s mestskou cast'ou Vrakuna. VSetko obcianske
vybavenie sa nachadza vo Vrakuni. Jediné spojenia sa nachddzaju na zastavke Astronomicka
a Ribezlova. Na zéklade tychto problémov je dost’ pravdepodobné, Ze je v tejto oblasti
vyuzivana individualna doprava v najvacsej miere. Moderna doba je, bohuzial’, leniva
a hlavnym kritériom vyberu dopravného prostriedku je dostupnost dopravy (Casova
dostupnost’), pohodlie a ¢as prepravy.

Autor bakalarskej prace, ako najlepsi variant rieSenia tejto problematiky, navrhol linku,
ktord prechédzala cez oblast HruSov. Linka predstavuje priamu alternativu individuélnej
dopravy. Samotna linka prinaSa mnoho vyhod pre cestujuceho, ktoré priamo znevyhodnuji
individudlnu dopravu (napr. menej starosti s parkovanim, cena prepravy, na niektorych trasach
preprava tzv. door to door). Samotna linka mé vyhody aj mimo oblasti HruSov. Medzi zékladné
vyhody a zlepSenia patria zriadenie dopravnej obsluznosti v oblasti Na Piesku, odbremenenie
parkovacej problematiky v oblasti ob¢ianskeho vybavenia, prepojenie radial a znizenie podielu
individualnej dopravy v oblasti HruSov. Linka predstavuje zvySenie atraktivity MHD
a zvySenie kvality dopravnej obsluZnosti v oblasti HruSov a v mestskych castiach Vrakuna
a Podunajské Biskupice.

Autor nazor DPB na thto problematiku chdpe. Samozrejme, ako kazdy tzv. podnikatel,
sa musi zamerat’ na ziskové produkty alebo sluzby. Autor prace sa nestotoziuje s vyrokom
DPB, Ze dopravna obsluznost’ je dostato¢na. Dopravna obsluznost’ je podl'a legislativy v oblasti
HruSov zabezpecovand iba na 893 metrov z3 186 metrov. To je priblizne len 28 percent.
Z hl'adiska legislativy je cca 72 percent za hranicou 500-metrovej dochadzkovej vzdialenosti.
Tato skuto¢nost’ je podl'a autora za hranicou atraktivity.

Autorovi sa, bohuzial’, nepodarilo skontaktovat’ so starostom Vrakune, ale v minulosti
prejavil zaujem v ndvrhu linky cez oblast’ HrusSov.

Autorovi sa podarilo zabezpecit’ v celej oblasti HruSov 500-metrovi dochiadzkovi

vzdialenost’ a tym bol ciel’, ktory bol stanoveny v ivode, podl’a nazoru autora splneny.
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Priloha A — Historia DPB

Prvé zmienky o mestskej hromadnej doprave v meste Bratislava siahaju az do 19 storocia.
V Bratislave bola vzdy potrebna mestska hromadna doprava a vznikala hlavne medzi
zelezniCnymi stanicami a mestom. Ako dopravny prostriedok sa pouzivali koce, fiakre,
omnibusy alebo aj konska ,tramway*. Tieto uvedené druhy dopravy vykonavali v meste
mestski hromadna dopravu, ale boli to vzdy iba pripoje k vlakom alebo sluzili na rekrea¢nu
dopravu (21).

V roku 1871 vznikla nova hlavna zelezni¢na stanica, ktora bola dost’ vzdialena od
mesta. Predstavitelia mesta sa rozhodli o nutnosti vytvorenia spojenia mesta a stanice, a preto
sa rozhodli vybudovat’ prva elektrickovi trat’. Mesto si ur¢ilo mnoho podmienok, ako napr.
ze pohon vozidiel bude zabezpecovat’ stroj, alebo Ze koncesionar bude platit’ v plnej vyske
cestné myto. Tento ciel’ sa dlhé roky nedarilo dosiahnut’ aj naprieck mnozstvu ndvrhov.
Bratislava sa dockala prvej elektrickovej trate az v roku 1895 a v prvy den prevadzky zozala
velky uspech. ,,V popoludnajsich hodindch sa fiou previezlo az 2 468 cestujucich (21).“ Na
zaklade uspechu elektricky sa mesto rozhodlo pokracovat dalej aspolu
s vtedajSim dopravnym podnikom Pozsonyi villamossagi részvéntyarsasag (Bratislavska
mestskd elektrickd Zeleznica), d’alej len PVRT, na d’alSom rozSirovani elektrickovej drahy
(21, 22).

Po tuspechu elektrickovej dopravy sa v Bratislave objavil novy druh dopravy. Na
rekreaéné ticely v roku 1909 vznikla prva elektrickd automobilové linka na Zeleznu studnicku
(rekrea¢no-oddychovd zoéna v Bratislave). Vozidla prevadzkované na tejto linke boli
predchodcovia dne$nym trolejbusom. Linka dosahovala v prvych rokoch slusné zisky (23).

V dalsich rokoch verejna doprava zaznamenala velktl obl'ubu a d’alej pokracoval jej
rast. V roku 1912 sa muselo zaviest’ prvé oznac¢ovanie liniek pomocou pismeniek. Rast dopytu
po verejnej doprave nezabrzdila ani prva svetova vojna a ani zdraZovanie cestovného pocas ne;j.
Prva svetova vojna spomalila rozvoj dopravy v Bratislave a kvalita pocas nej sa rapidne znizila.
Trolejbusova doprava bola zruSena a obmedzeni sa dockala aj elektrickova doprava (24).

Spolo¢nost’ PVRT si v roku 1922 zmenila nazov na Bratislavsku elektrickl i¢astinni
spolo¢nost’ (BEUS). V nasledujiicich rokoch, z dévodu nerealizovanych novych vystavieb
elektrickovych trati, sa zacala rozSirovat’ autobusova doprava. Rekonstrukcie stdvajtcich trati
a stavba novych trati pokracovala postupne. V roku 1941 sa do Bratislavy vratil trolejbusovy
subsystém MHD. Na linkach boli prevadzkované uz podobné vozidla ako st prevadzkované
dnes, s vynimkou zberacov el. prudu. VtedajSie vozidla mali zberae umiestnené na sebe, teda
v jednej rovine (25).
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Druhé svetova vojna nechala v Bratislave rozsiahle skody a od roku 1945 sa zacalo
sich postupnymi opravami. ,,Nemecké vojskd so sebou zobrali znacnu cCast’ najlepSich
autobusov, s pomocou tankov strhli 90 % trolejového vedenia, zniéili stipy, vykradli
a postriel’ali trolejbusy a poskodili kolajnice. Celkova Skoda dosiahla 7 - 8 milionov Ks.
Premavka sa obnovovala postupne, najskor elektrickami a nasledne aj autobusmi a trolejbusmi
(25).

V nasledujtcich rokoch, pocas roznych kriz, sa doprava v Bratislave vyvijala rozne.
Rozvoj mesta v 60. rokoch nutil dopravny podnik zvysit’ kapacitu liniek a zaroven aj kapacitu
vozidiel. Kedze autobusovy subsystém nevyzaduje velké vstupné nédklady, ako napr.
trolejbusovy a elektrickovy subsystém, od 70. rokov nastal jeho rozmach. Vznikali nové linky
apre rychle spojenia boli vyvinuté takzvane expresné linky. Trolejbusovy a elektrickovy
subsystém v Bratislave upadal aj z dovodu nedostatku vozidiel a zdihavej vystavby novych
trati. Trolejbusovy subsystém bol uprednostneny iba pre kopcovité Bratislavské Casti (26).

V 80. rokoch nastal presne opacny pripad v uprednostiiovani subsystémov MHD.
Ropnd kriza pomohla rozvoju elektrickej trakcie v Bratislave. Vznikali nové trate, nové linky
a nakupovali sa nové vozidla. Autobusovy subsystém nezaznamenal Ziadnu stagnaciu, a takisto
pokracoval jeho rozmach. Jeden z dovodov bol d’alsi rozvoj sidlisk v Bratislave (27).

90. roky znamenali upadok verejnej dopravy v Bratislave. Rusili sa expresné linky
a predlZovali sa intervaly jednotlivych liniek. Politické strany sI'ubovali vystavbu metra, ktora
sa nezacala. Boli minuté statisice slovenskych korun na rdzne projekty metra a projekty inych
subsystémov MHD boli pozastavené (28).

V rokoch 2000 az 2010 sa dopravny podnik skoér venoval rekonStrukciam
elektrickovych a trolejbusovych trati, modernizdcii vozového parku s uprednostnenim na
nizkopodlaznych vozidiel a zdraZovanim cestovnych listkov.

Verejna doprava v Bratislave by sa dala prirovnat’ k funkcii sinus. VZdy, ked’ nabrala
spravny smer arozSirovala sa, priSla neCakana situdcia, ktord pozastavila rozvoj a znizila

kvalitu dopravy.
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Priloha B — Tarifa DPB

Tarifa DPB vychadza z tarify Integrovaného dopravného systému v Bratislavskom
Kraji (IDS BK). Tto tarifa plati vo vlakoch (Os a REx) Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovensko a aj
v primestskej autobusovej doprave dopravcu Arriva Mobility Solutions. Tarifa plati iba na
uzemi Bratislavského kraja a vo vybranych obciach Trnavského kraja.

Podstata tarifn¢ho systému IDS BK je v rozdeleni Bratislavského kraja na jednotlivé
zony. Bratislava sa sklada z 2 zon 100 a 101. Tieto zény sa pocitaja vzdy spolu a nedaju sa
osamostatnit’. Cestovny listok ma dvojita platnost’, a to zonovl a ¢asovi. V ramci Bratislavy
odpada zohl'adnenie zonovej platnosti a zohl'adiiuje sa iba ¢asova platnost’.

IDS BK ponuka zakladné cestovné listky na jednu cestu (30 min, 60 min, 90 min...),
denné cestovné listky (24 h, 72h, 168 h) a predplatné cestovné listky (7-diiovy, 30-diovy,
90-dnovy...). Dopravny podnik pontika moznost’ zaktpenia aj Specidlnych cestovnych listkov,
ktoré platia iba u DPB. Cestujiici ma moznost’ si zakupit’ cestovny listok cez SMS, platobnu

kartu (iba elektronicky alebo predplatny cestovny listok).
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Priloha C — Prevadzkované subsystémy DPB

Dopravny podnik Bratislava prevadzkuje 3 subsystémy MHD. Pre parkovanie a udrzbu
vyuziva 4 vozovne.

Autobusovy subsystém patri medzi najvacsie subsystémy dopravného podniku. DPB
vlastni 516 prevadzky schopnych vozidiel, z toho je 97,5 % nizkopodlaznych. Ich priemerny
vek je 9,3 roku. Vozidla zabezpecuju chod 64 linkdm a st ulozené v 3 vozovniach. Vo vozovom
parku st vozidla réznych dizok od 8 m az do 18 m (29).

Elektrickovy subsystém v Bratislave ma v prevadzke 5 liniek. Vozovy park tvori
194 prevadzky schopnych elektriciek, z toho je 30,9 % nizkopodlaznych. Priemerny vek je
23,9 rokov. Subsystém vyuziva 2 vozovne (29).

Trolejbusovy subsystém v Bratislave ma v prevadzke 11 liniek. Dopravny podnik
vlastni 138 prevadzky schopnych trolejbusov, z toho je 92% nizkopodlaznych. Priemerny vek

je 8,3 roku. Subsystém vyuZiva 2 vozovne (29).
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Priloha D — Dotaznik

Prieskum zaujmu o novu linku MHD v oblasti HruSov

Viézeny respondent, vazena respondentka,

som S$tudentom treticho ro¢nika na Univerzite Pardubice, Dopravna fakulta Jana Pernera.
Obraciam sa na Vas s prosbou o spolupracu pri vyplneni dotaznika, ktorého vysledky buda
pouzité v mojej bakalarskej praci. Vysledky bakalarskej prace budu ponuknuté Dopravnému

podniku Bratislava k jeho pripadnému vyuzitiu.

Moja bakalarska praca je zamerana na navrh novej linky. Nova linka ma zlepsit' spojenie
odstrihnutej oblasti HruSova a Vrakune, spdja oblast HruSov so zakladnou obcianskou
vybavenostou vo Vrakuni (poita, obchody, zdravotné stredisk4, Miestny urad MC Vrakuiia...).
Linka umoziiuje po trase prestup na rozne linky, ktoré smeruju do réznych Casti mesta

(Kramare, Petrzalka, Staré¢ mesto, Karlova Ves...).
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na

Cintorin Vraku

zona STOP
Astronomicka
Sthvezdna
Pod gastanmi
Vrakuiia-zahrady
Podpriehradna
Majerska
Sipova
MiU Vrakuiia
Estonska
Stavbarska
Toryska
Hronska
Dudvazska
Cilizska

Legenda:
@ pociatoni/koneéna zastivka
zastavka

v tseku Cudoriedkova — Hrusovska — Mlynské luhy (obojsmerne)

— je zavedena moznost’ zastavenia na poziadanie - "zéna Stop"

1. Som:*
Vyberte jednu odpoved’

' Student
e Zamestnany/SZCO
© v dochodku

V invalidnom déchodku

Na materskej dovolenke

® Iné...l

2. V oblasti HruSov mam:*
Vyberte jednu odpoved’

® Bydlisko

C Zahradu

© Iné...l
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3. Cestujete bratislavskou MHD?*
Vyberte jednu odpoved’

O Ano, viac ako 4x do tyzdiia

© Ano, prilezitostne (priblizne 2x do tyzdiia)
© Ano, menej ako 2x do tyzdia

e Nie, nevyuzivam

4. K akému ucelu vyuzivate MHD?*
Vyberte jednu alebo viac odpovedi

[ Cesta do/zo zamestnania
[ Cesta domov (zo zéhradky)
[ Cesta do/zo Skoly

[ Cesta do/z obchodu

- Nevyuzivam

r Iné...l

5. Po zavedeni novej linky cez oblast’ HruSov by ste vyuzival(a) MHD:*
Vyberte jednu odpoved’

e Ano, viac ako 4x do tyzdia
© Ano, prilezitostne (priblizne 2x do tyzdiia)
e Ano, menej ako 2x do tyzdia

C Nevyuzival by som MHD
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6. Linku by som vyuzival(a)?*
Vyberte jednu alebo viac odpovedi

-

-
-
-
-
-

-

Pre vyuzitie spojenia s ob&ianskym vybavenim (posta, obchody, Miestny urad MC Vrakuia)
Pre prestup na zastavke Astronomicka (linka 9, 67, 78)

Pre prestup na zastavke Sthvezdna (linka 39 a 67)

Pre prestup na zastavke Toryska (linka 75, 71, 72, 87)

Pre prestup na konec¢nej zastavke Cintorin Vrakuna (linka 65, 75, 71, 72, 74)

Pre prestup na koneénej zastavke Cilizska (linka 65, 75, 71, 72)

Iné...I
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Priloha E — Stihrnn4 analyza - Prieskum z&dujmu o nova linku MHD v oblasti Hrusov

1. Som:
Hodnota Percent Odpovedi

Student | 16 16
Zamestnany/SZCO I 66% 68

V déchodku I 15% 15
V invalidnom doéchodku 1% 1
Na materskej dovolenke i 3% 3

2. V oblasti HruSov mam:

Hodnota Percent Odpovedi

Bydiisko ] 87% 90

Zahradu 1 4% 4

Iné.. . 9% 9
Iné....

prace
Ler
Rodinné nastevy [

3. Cestujete bratislavskou MHD

Hodnota Percent Odpovedi
Ano. viac ako 4x do tvzdia I 35% 36
Ano. prilezitostne (oriblizne 2x do t\’/idﬁa)- 17% 18
Ano. menei ako 2x do tvzdria 1] 26% 27
Nie nevvuzivam 21% 22
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4. K akému ucelu vyuzivate MHD?

Hodnota Percent Odpovedi
Cesta do/zo zamestnania _ 34% 35
Cesta domov (zo zahradky) . 7% 7
Cesta do/zo skoly - 16% 16
Cesta do/z obchodu 32% 33
Nevyuzivam ] 21% 22
Iné... - 15% 15
Iné....

Vyuzivala, keby bola blizSie zastavka

Iné

Rodinné nastevy

Prilezitostne

Obcianske vybavenie

Cesta do mesta

o
N
N
w
N
o
(e))
~

5. Po zavedeni novej linky cez oblast’ HruSov by ste vyuzival(a) MHD:

Hodnota Percent Odpovedi
Ano. viac ako 4x do tVzdiia ] 45% 46
Ano. prilezitostne (priblizne 2x do tvzdfia) H 19% 20
Ano, menej ako 2x do tyZdnia 1 17 % 17
NevvuZzival bv som MHD 19% 20



6. Linku by som vyuzival(a)?

Hodnota Percent Odpovedi
Pre vyuzitie spojenia z ob&ianskym

vybavenim (posta, obchody, Miestny _ .
urad MC Vrakuna) 51% 53

Pre prestup na zastavke Astronomicka

(linka 9, 67, 78) 50% 52

Pre prestup na zastavke Suhvezdna
(linka 39 a 67) [] 6% 6

Pre prestup na zastavke Toryska
(linka 75, 71, 72, 87) 5%, 5

Pre prestup na konec¢nej zastavke

Cintorin Vrakuna (linka 65, 75, 71, 72, 74) 48% 49
Pre prestup na konecnej zastavke
Cilizska (linka 65, 75, 71, 72) 4% 4
Iné... 17% 18
Iné....

Zmena trasy na okruznu linku
V lokalite je dostatok moznosti MHD

RieSenie nema zmysel

Pozitivhe hodnotim smer Astronomicka

Poseri, Ondrejovova

Nevyuzival

01 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
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Priloha F — Cestovny poriadok variantu 1

min Zastavioy linkoy
0 r Cintorin Vrakufia
1 Hiusovska

5 Strojnicka

6 Na piesku

9 Astronomicka
11 4§ Pod gastanami
12 4§ Podpriehradna
13 4§ Majerski

14 | g Sipova

15 | g MiU Vrakuiia
16 § Estonska

17 4§ Stavbarska
19 § Toryska

20 § Hronska

21 § Dudvaiska
23 y  Cilizska

Zona

100
100
100
100
100
101
101
101
101
101
101
101
101
101
101
101

Odchody zo zastavioy:

Plati od

Cintorin Vrakuna

76 &
Cilizska (1
h Pracovné dni h Valné dni
3 3

4 4

5 |1242 5 |15

6 1242 6 |15

7 1242 7 |13

8 1242 8 |15

0 1242 0 |15

10112 42 10115

111242 11|15

12 |42 12

13|12 42 13|15

14|12 42 14 |15

15|12 42 15|15

1612 42 16|15

17112 42 17115

18112 42k 18115

19]15 19]15

20]15 20]15

21115k 21115k

22 22

23 23

0 0

# - Zastivka na znamenie

Jurajov dvor.

V tiseku Cuéoriedkovd — HruSovskd — Strojnicka — Mlynské uhy (obojsmerne) je zavedend
moZnost zastavenia na pofiadanie - "zona Stop"
k - Zo zastavky Astronomicka pokrafuje cez zastavky Sumraéna; Maximilidna Hella; Habursks;
Klientske centrum; Stn. Nové Mesto; Kuchajda; Odbordrska; Magnetova na koneémi Depo
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it Zastaviy linky Zona |Odchody zo zastavky: Plati od
0 r Cilski 101 | Cilizska
2 | & Dudvisska 101 |Smer 7 6 L\'
3 4 Hronska 101 |Cintorin Vrakuiia (/
4 4 Toryska 101 |h Pracovné dni h Volne dni
i # Stavharska 101 (3 3
7 4 Estonska 101 |4 4
8 & MiU Vrakufia 101 |5 43 5
0 & Sipova 101 |6 1343 6 |43
10 # Majerski 101 |7 1343 7 45
11 4 Podprichradni 101 |8 1343 g |43
12 4 Pod gastanami 101 |9 1343 9 45
14 Astronomicki 100 (1013 43 10]45
17 Na piesku 100 (11]13 11
17 Strojnicka 100 (12113 43 1245
20 Hrusovska 100 |13 |13 43 1345
24 ¥ Cintorin Vralufia 100 (1413 43 14]45
1513 43 15145
16113 43 1645
1711343 17143
18|13 43 1845
19143 1945
2045k 20043
21 21
22 22
23 23
0 0

4 - Zastavka na znamenie

V tseku Cucoriedkovi — Hrudovska — Strojnicka — Mivnské luhy (obojsmerne) je zavedena
moZnost zastavenia na poFiadanie - "zona Stop"

k - Zo zastavky Astronomicka pokraduje cez zastaviky Simraéna; Maximilidna Hella; Haburska;
Klientske centrum; 5tn. Nové Mesto; Kuchajda; Odborarska; Magnetova na koneéni Depo
Turajov dvor.
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Priloha G — Vzorce pouzité pri vypoctoch

Vzorec pre vypocet doby jazdy medzi zastavkami:

N

t= (;) 60 [min]
kde: t = doba jazdy [min]
s = dizka tseku [km]

v = priemern4 rychlost’ [km-h]

Vzorec pre vypocet poctu vozidiel na linku:

2:L-60

IN| =

i | =]
kde: N = pocet vozidiel potrebnych na linku [-]

L = dizka linky [km]

v = obezna rychlost’ linky [km-h™']

i = interval na linke
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v

- rézim pracovi
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5 (4] 7 8 9 10 11
Cintorin Vrakuia 76)2 7d4/1 762 761 62 76|/1 76)/2 76/1 76y2 76/1 76/2 76/1 berh [ [\rdn
Astronomicka
7642 76/ 7642 761 7642 761 76/2 76/1 M_m&\ 761 7el/2 76//1 76/l
Cilizska
14 15 16 17 18 19 20
Cintorin Vrakuia
] 7d/2 76/1 76,2 T4/1 76/2 7b/1 76/ 6/ 76/1
7o/2 76/
Astronomicka
76/1 76[2 /6/1 76,2 T6/1 76y2 74/ 76/2 76/ /Nm 2 76/2
Cilizska

Priloha H — Grafikon obehov vozidiel




Priloha I — Grafikon obehov vozidiel - rezim vol'né dni (variant 1)
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Priloha J — Cestovny poriadok variantu 2

min
0
1
3
6
9
11
2
13
14

15

—

16 |

Zastavioy linky
Cintorin Vrakufia
Higovska
Strojnicka

Na piesku
Astronomicka
Pod gaitanami
Podpriehradna
Majerska
Sipova
Zelezniéna
Cilizska

Fona

100
100
100
100
100
101
101
101
101
101
101

Odchody zo zastavioy:

Plati od

Cintorin Vrakuna

Smer: 76 k
Cilizska (1
h Pracovné dmi h Volné dmi
3 3

4 4

5 1242 5 |15

6 |1242 6 |13

7 11242 7 |15

8 |1242 8 |13

0 1242 0 |15

1011242 10(15

111242 11115

12 |42 12

131242 13115

1412 42 14115

15|12 42 15115

1612 42 16113

1711242 17115

18112 42k 18115

1915 19]15

20|15 20|15

21115k 21|15k

22 22

23 23

0 0

¥ - Zastdvka na rnamenie

W tiseku Cuéoriedkova — HruSovska — Strojnicka — Mlynské luhy (obojsmerne) je zavedend
mo#nost’ zastavenia na pofadanie - "zona Stop"
k - Zo zastavky Astronomickd pokrafuje cez zastavky Stumracénd; Maximilizna Hella;
Haburska; Klientske centrum; Stn. Nové Mesto; Kuchajda; Odborérska; Magnetovd na
koneémi Depo Jurajov dvor.
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()}

10
10
13

17

Zastaviy linky
Cilizska
Zelerniéna
Sipovia
Majerska
Podpriehradna
Pod gadtanami
Astronomicka
Na piesku
Strojnicka
HruSovska
Cintorin Vrakuiia

Zona

101
101

101
101
101
101
100
100
100
100
100

Odchody zo zastaviy: Plati od
Ciliiska

76 &
Cintorin Vrakuiia (J
h Pracovne dmi h Volne dni
3 3

4 4

5 J43 5

6 |1343 6 |45

7 1343 7 5

8 1343 8 |45

9 1343 9 J45

101343 10143

1113 11

1211343 12]45

1311343 1345

1411343 1445

151343 15145

1613 43 16145

171343 17145

1813 43 18]43

1945 19]45

2043k 2045

21 21

22 22

23 23

0 0

# - Zastavka na znamenis

V iseku Cuéoriedkovi — HruSovska — Strojnicka — Mlynské luhy (obojsmerne) je zavedena
moZnost zastavenia na poZiadanie - "zdna Stop”
k - Zo zastavky Astronomicka pokracuje cez zastavky Sumracna; Maximiliana Hella; Haburska;
Klientske centrum; Stn. Nové Mesto; Kuchajda; Odborarska; Magnetova na koneéni Depo

Jurajov dvor.
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t2)

1an

11

Cintorin Vrakuna

/2

~

~

~

~

Astronomicka

76,

76

76/

76,

76

76

76/1,

76

76/1,

76,

76

Cilizska

¢ dni (var

v

- rézim pracovi

Cintorin Vrakuiia

Astronomicka

Cilizska

14

16

17

13

/2

~J

76

~l

=J

76/

76,

76/

76,

76

76

76/

76,

Priloha K — Grafikon obehov vozidiel
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Cintorin Vrakuiia
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Astronomicka

Cilizska

~
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I'né dni (variant 2)

v

- rezim vo

Cintorin Vrakuiia

Astronomicka

Cilizska

14

16

18

g

Ed
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o
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Priloha L — Grafikon obehov vozidiel
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Priloha M —Vzorce pouZité pri vypoctoch ekonomického zhodnotenia

Vzorec pre vypocet kilometrovej ceny:
Pym =S-C [€-km™] (M.1)

Kde: Pim = kilometrova cena [€ - km™]

S = priemerna spotreba [1 - km™]

C = cena PHM DPB [€ - I'}]

Cenu PHM DPB autor zistil z vyberového konania na nové 12-metrové autobusy. Vo
vyberovom konani museli uchadzaci pocitat’ nédklady na jednotku energie a pre jednotné
pocitanie bola uvedend skuto¢na fakturovana cena nafty za obdobie 1-6/2021. Cena je vo vyske
0,8492 € - I'! (30). Spotreba autobusu SOR NS 12 je 0,3650 1 - km™ (31). Spotreba autobusu
Rosero First FCLEI je 0,2080 1 - km™ (32).

Vzorec pre vypocet celkovej ceny:
Pc=(L-N-M)- Py [€] M.2)
Kde: Pc = celkova cena [€]
Pim = kilometrova cena [€ - km™]
L = dizka linky resp. obehov [km]
N = pocet obehov [-]
M = pocet prevadzkovych dni [-]
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Priloha N — Mailové4 komunikacia so starostom mestskej ¢asti Vrakuna

Data pre spracovanie bakalarskej prace

. < - con
Barkar Andrej R
Komu 'martin.kuruc@vrakuna.sk' 24.10. 2021

Dobry def pan JUDr. Ing. Martin Kuruc,

som Student tretieho roénika na Univerzite Pardubice, Dopravna fakulta Jana Pernera a momentalne
spracovavam bakalarsku pracu na téma Navrh zavedenia nové linky MHD Bratislava pre oblast Hrusov.
Chcel by som spytat i by ste mi vedeli poskytnut informaciu o pocte obyvatelov oblasti Hrusov?

S pozdravom Andrej Barkar
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