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ANOTACE

Diplomova prace se zamé&fuje na proces a piepravu nebezpeénych véci po silnici na tzemi CR.
V prvni ¢asti je teoreticky popsana legislativa, charakteristika a specifika ptepravy. Druha cast
prace obsahuje analyzu soucasného procesu planovani a trasovani prepravy nebezpecnych véci.
Dalsi ¢ast prace se zabyva samostatnym procesem tvorby mapového podkladu zakazovych
znacek B19, respektive vytvotfenim souboru, ktery sjednocuje soutfadnice zékazovych znacek
a ve svém vysledku obsahuje veskery vyskyt téchto znadek na izemi CR. V posledni &asti prace
jsou navrhovana opatieni na zlepsSeni souc¢asného stavu procesu planovani zaméfena zejména
na zaneseni celého vytvorené¢ho souboru do mapovych a jinych podkladi a na jejich dalsi

vyuZziti.

KLICOVA SLOVA

pfeprava, zédkazova znacka B19, nebezpecna véc, ohrozujici Zivotni prosttedi, planovani, mapa

TITLE

The process of planning and tracing in the transport of dangerous goods in the Czech Republic.

ANNOTATION

The Master thesis focuses on the process and a transport of dangerous goods on the road in the
Czech Republic. The first part theoretically describes the legislation, characteristics and the
specifics of transport. The second part of the work contains an analysis of the current process
of planning and tracing the transport of dangerous goods. The next part of the work deals with
an independent process of creating a map based on prohibition signs B19 or creating a file,
which unifies the coordinates of the prohibitions signs and as a result it contains whole
occurrence of prohibition signs in the Czech Republic. In the last part there are proposed
measures for the improvement of the current state of the planning focused mainly on creating

the whole file into the map documentation and for the other purposes.

KEYWORDS

transport, dangerous goods road sign, dangerous good threatening the environment, planning,
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UvVOD

Silni¢ni doprava patii mezi nejrozsitenéjsi druhy dopravy po celém svété. V dnesni dobe
se po silnicich prepravuje nejenom velké mnozstvi lidi, ale i znaéné mnozstvi naklada, které
jsou dulezité pro zajisténi ekonomického rozvoje.

Jednim ze specifickych druhii prepravy, ktery je realizovan po silnici, je pfeprava
nebezpecnych véci. Tato preprava je charakteristicka ptedevsim povahou pfepravovanych véci.
Nebezpecné véci jsou zpravidla rozdéleny do tiinécti tiid, které charakterizuji stupen jejich
nebezpecnosti, jejich nebezpecnost, a podle toho se s nimi musi zachdzet. Velky dlraz,
obzvlast’ v soucasné dob¢, je kladen i na Zivotni prostedi, které miize byt pii preprave
nebezpecného nakladu ohrozeno. Diivodem toho je, Ze neodbornd manipulace s nebezpecnymi
latkami ¢i dopravni nehoda, piikteré dojde k uniku téchto latek, mize mit v nékterych
pfipadech az fatalni nasledky na lidskych Zivotech i na zivotnim prostfedi. Proto je velice
dualezité, aby vSichni ucastnici prepravy nebezpecnych véci byli fadné proskoleni, obeznameni
se zasadami, jak samotné piepravy, tak i pfipadl, kdy dojde k mimoradné udalosti ¢i situaci
(naptiklad nehod¢) byli pfipraveni pohotové zasdhnout a zmirnit tak pfipadné nésledky.

Dtlezitou souc¢asti ptepravy nebezpecnych véci je jeji samotna piiprava. Nejen, Ze musi
byt zajiSténo vhodné oznaceni zboZzi i dopravniho prostfedku ¢i pfepravni jednotka, je tieba
také naplanovat vhodnou trasu, po které smi dopravni prostiedek nebezpecny naklad piepravit.
Na tzemi Ceské republiky existuje celd fada useki, které zakazuji prijezd vozidel
ptfepravujicich nebezpecny naklad.

Cilem diplomové prace je na zdklad€ analyzy soucasného stavu procesu planovani
a trasovani pii prepravé nebezpecnych véci vytvorit mapu, zobrazujici useky se zdkazovymi

znackami B19 v ramci celé Ceské republiky a navrhnout jeji dalsi vyuziti.
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1 LEGISLATIVNi RAME(; PROCESU PREPRAVY
NEBEZPECNYCH VECi V CR

Prvni kapitola je vénovana legislativnimu ramci piepravy nebezpecnych véci
dle Dohody ADR. Dale jsou v kapitole teoreticky vysvétleny povinnosti Gc¢astnikli, prubch

pfi prepravé nebezpecnych véci ohrozujici zivotni prostiedi a nalezitosti privodnich dokladu.

1.1 Dohoda ADR

Cempirek a Kampf (2004) uvadé¢ji, ze Dohoda ADR (z franz. L'Accord relatif
au transport international des marchandises Dangereuses par Route) je dohoda
0 mezinarodni silni¢ni pfepraveé nebezpecnych véci, ktera udava, za jakych podminek je mozné
prepravovat nebezpecny naklad. Dodavaji, ze dilezitou soucasti Dohody ADR jsou pftilohy
A a B ajejich dodatky. Resi, jak piepravovat nebezpeéné véci (déle NV) po silnici, tak aby byla
pieprava bezpecna.

Podle organizace UNECE [b.r.] byla dohoda sepsana a pfijata v Zenevé v roce 1957
za podpory evropské hospodaiské komise OSN (Organizace spojenych narodt). Organizace
dale uvadi, ze dohoda o prepravé nebezpecnych véci po silnici plati na izemi vice nez padesati
Clenskych stati. Ceskd republika Dohodu ADR stvrdila vroce 1987 aplati pii provozu
na vetejnych komunikacich.

Miletin a Konec¢ny (2021) uvadéji, Ze mezinarodni dohoda je zvefejfiovana ve Sbirce
mezinarodnich smluv Ministerstva zahrani¢nich véci. Zména pravnich piedpisi dohody
probiha kazdy lichy rok. Sou€asna Dohoda ADR 2021 je platn4 od originalniho znéni, a tedy
nejpozdéji od 1.7.2021 musi byt poZadavky dohody dodrZzovany.

ADR 2021
platnd od 1.1.2021

2017 2018 2019 2020 | 2021 | 2022

*
od 1.7.2021 je platna jen ADR 2021

Obrazek 1 Platnost Dohody ADR a jeji pfechodné obdobi (M KONZULT, 2021)
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1.2 Nebezpecné véci

Ministerstvo dopravy (2021) uvadi, zdkon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, vymezuje
nebezpecné véci (dale jen NV) jako predméty a latky, které mohou svou povahou, vlastnostmi
nebo stavem pii prepravé ohrozit bezpeCnost osob, zvifat, véci a zivotniho prostiedi.
Miletin a Kone¢ny (2021) zastavaji nazor, ze dohoda ADR zahrnuje NV jako latky a pfedméty,
kdy preprava téchto latek je Dohodou ADR zakdzand nebo dovolend, a to pouze za urcitych
podminek.

Podle Miletina a Kone¢ného (2021) se jedna o dané predméty a latky, které mohou mit
napft. jednu ¢i vice nebezpecnych vlastnosti jako jsou: hotlavost kapalin, tlak plynu, vybusnost,
samozapalnost, oxidacni schopnost, toxicitu, infekénost, radioaktivitu, rakovinotvornost nebo
ziravost tuhych latek. Dale uvadéji, ze nebezpecné predméty a latky jsou nebezpecné

pfi piepravé pfedevsim vysokou teplotou, negativnim vlivem na zivotni prostiedi apod.

1.3 Povinnosti hlavnich ucastnika pirepravy nebezpe¢nych véci

Jak uvadi Miletin a Konec¢ny (2021) vSichni castnici, ktefi se podileji na pfepraveé
nebezpeénych véci musi byt nalezit¢ proskoleni dle platnych pfedpisi Dohody ADR.
Dodavaji, Ze jejich povinnosti je vykonat vSechna potiebna opatieni tak, aby nedoslo k tniku

nebezpecnych latek a byly minimalizovany dopady na Zivotni prostiedi.

1.3.1 Odesilatel
Podle Ministerstva dopravy (2021), se jedna o subjekt, ktery provadi odeslani NV bud’
pro sebe, anebo pro tieti stranu. Déle uptesiiuje, Ze podle ustanoveni v Dohodé ADR, odesilatel
nebezpetnych véci je povinen predat k prepravé jen zasilky, které odpovidaji
pozadavkiim ADR.
Mezi dalsi povinnosti odesilatele podle Ministerstva dopravy (2021, s. 46) patfi:
o presvedcit se, ze NV jsou zarazeny a pripusteny k preprave podle ADR;
e predat dopravci ve sledovatelné formeé informace a udaje a popripade pozZadované
prepravni a privodni doklady;
e  pouzit pouze obaly, velké obaly, IBC a cisterny (cisternova vozidla, snimatelné cisterny,
bateriova vozidla, MEGC, premistitelné cisterny a cisternové kontejnery) schvalené
a vhodné pro prepravu dotycnych latek a opatiené znackami podle ADR;
e splnit pozadavky tykajici se zpusobu odeslani a omezeni prepravy.
Podle Ministerstva dopravy (2021) je uvedeno, ze odesilatel musi zajistit spravné

oznaceni nebezpecného zbozi a dopravni a piepravni prostiedky. Dale ustanovuje, Ze podle
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pfedepsanych ustanoveni musi odesilatel pfed naklddkou zkontrolovat privodni doklady
a udélat vizualni kontrolu vozidla a jeho zafizeni. Déle je popsdno, ze odesilatel musi zajistit
prazdné nevycisténé cisterny, vozidla a kontejnery a opatfit je velkymi bezpecnostnimi

znackami.

1.3.2 Dopravce
Podle Ministerstva dopravy (2021), je dopravce provozovatel, ktery vlastni dopravni
prostiedek a provadi pfepravu za ur€itou finan¢ni odménu. Dale uvadi, ze dopravce, ktery
dopravu nebezpecného zbozi provozuje, musi podle platné Dohody ADR vlastnit vhodné
dopravni prostfedky. Dale je popsané, Zze dopravce musi mit k dispozici nélezité proskolené
fidiCe s platnym osvédcenim o absolvovani skoleni dle ADR. Také tika, ze se dopravce musi
presvédcit o tom, ze mu byly odesilatelem pied pfepravou poskytnuty vSechny informace,
azese vdopravni jednotce nachdzi piedepsana dokumentace. Dale popisuje, ze pokud
dopravce zjisti poruseni piedpisti dle ADR, zésilka nesmi byt pfepravena, dokud nebudou
nedostatky odstranény. Také ustanovuje, Ze pokud béhem piepravy dojde k zadvadé, ktera mize
ohrozit bezpec¢nost prepravy, pak musi byt zasilka co nejdiive zastavena.
Dalsi povinnosti odesilatele podle Ministerstva dopravy (2021, s. 47) jsou:
o ovérit si, ze NV, které se maji prepravovat, je dovoleno prepravovat podle ADR;
®  vizudlné se presveédcit, ze vozidla a naklad jsou bez viditelnych zavad, netésnosti nebo
trhlin, Ze nechybi vybava atd.;
e presvedcit se, ze neprosel termin pristi inspekce cisternovych vozidel, bateriovych
vozidel, snimatelnych cisteren, premistitelnych cisteren, cisternovych kontejnerii
a MEGC;
e presvedcit se, Ze vozidla nejsou pretizena;
e presvedcit se, Ze byly pripevneny velké bezpecnostni znacky, znacky a oranzové tabulky
predepsané pro vozidla;
e presvedcit se, zZe vybava predepsand v ADR pro dopravni jednotku, osdadku vozidla
a neékteré tridy je v dopravni jednotce “.
Podle Miletina a Kone¢ného (2021), nesmi dopravce pievzit k prepraveé poskozeny nebo
netésnici obal. Také upozoriiuji, Ze fidi¢ by se mél v ptipad¢ nehody nebo mimotradné udalosti

fidit pisemnymi pokyny.
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1.3.3 Prijemce

Jak uvadi Ministerstvo dopravy (2021), ptijemce je subjekt, ktery ptebird zasilku
od dopravce.

Mezi povinnosti pfijemce podle Ministerstva dopravy (2021, s. 48) patfi:

o nezdrzovat bez padnych ditvodii prevzeti veci a po vykladce ovérit, ze jsou dodrzeny
predpisy ADR, které se ho tykaji;

o pokud se pri kontrole u kontejneru zjisti poruseni predpisit ADR, prijemce nesmi vratit
kontejner dopravci, dokud zjistené zavady nebyly odstranény,

o jestlize prijemce pouziva sluzeb jinych ucastnikii (provadeéjicich vykladku, cisteni,
dekontaminaci atd.), musi provést ndlezita opatieni k tomu, aby byly dodrieny
pozadavky “.

Podle Ministerstva dopravy (2021), je pifijemce povinen piebrat zasilku vcas

a vyplatit dopravci finanéni odménu dohodnutou ve smlouvé.

1.4 Povinnosti ostatnich ucastniku

Dalsi seznam ucastniki, ktefi se podili na procesu piepravy nebezpecnych véci a jejich
povinnosti s tim spojené, je uveden v této kapitole.

Tito ucastnici se podle Ministerstva dopravy (2021) na pieprave podili jen z urCité ¢asti:

e nakladce;

e balic;
e plnic;
e vykladce.

1.4.1 Nakladce
Podle Ministerstva dopravy (2021), je nakladce subjekt, ktery se zabyva prevazné

manipulaci a nakladkou nebezpecnych véci. Dale je popsano, Ze jeho ukolem je dodrzet zékaz
spolecné nakladky tak, aby ve velkém vozidle ¢i kontejneru byly podle piedpist odd€leny
pozivatiny, krmiva a potraviny.
Nakladce ma podle Ministerstva dopravy (2021, s. 48) tyto povinnosti:

o, smipredat NV dopravci pouze tehdy, je-li jejich preprava podle ADR dovolena;

o musi splnit zvlastni predpisy pro nakladku a manipulaci;

e musi po nakladce nebezpecnych veci do kontejneru splnit predpisy tykajici se oznaceni

¢

velkymi bezpecnostnimi znackami, znackami a oranzovymi tabulkami “.
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Také je uvedeno, ze nakladce musi dbat na to, aby obal balenych nebo nevycisténych

prazdnych obalii nebyl poskozen, a tak nedochazelo k unikiim nebezpecnych latek.

1.4.2 Bali¢
Podle Ministerstva dopravy (2021), se bali¢ podili na baleni nebezpecnych véci
a je povinen splnit pfedpisy baleni a spolecného baleni. Dale je uvedeno, Ze bali¢ piipravuje

kusy na pfepravu a musi je oznacit pfislusSnym napisem a bezpecnostni znackou.

1.4.3 Plni¢

Plni¢, jak uvadi Ministerstvo dopravy (2021), zajistuje plnéni pfevazné cisteren
nebezpecénymi latkami. Déle je stanoveno, Ze pied kazdym plnénim musi zkontrolovat, zda jsou
cisterny a plnici zafizeni v dobrém stavu. Také je popsano, Ze plni¢ je povinen plnit cisterny
pouze takovymi nebezpecnymi latkami, které se mohou v danych cisternach piepravovat.
Dale je stanoveno, ze plni¢ musi cisternu oznacit velkymi bezpecnostnimi znackami, znackami,
oranzovymi tabulkami a bezpe¢nostnimi znackami.
Dalsi povinnosti plnice jsou (Ministerstvo dopravy, 2021, s. 48):

o musi se presvedcit, Ze neproslo datum pristi inspekce cisternovych vozidel,
bateriovych vozidel, snimatelnych cisteren, premistitelnych cisteren, cisternovych
kontejneru a MEGC;

e musi pri plnéni cisterny dodrzZet ustanoveni tykajici se nebezpecnych véci v sousednich
komordch;

o musi behem plnéni cisterny dodrzet dovoleny stupen plnéni nebo dovolenou hmotnost
obsahu na litr jejiho vnitiniho objemu pro plnénou latku,

e musi po naplnéni cisterny zajistit, aby vSechny uzavery byly v uzaviené poloze
a nedochazelo k Zadnému uniku.

Podle Ministerstva dopravy (2021), se plni¢ musi ujistit, aby Zadné zbytky

nebezpecnych latek nezistavaly na vnéjSim povrchu cisterny.

1.4.4 Vykladce

Ministerstvo dopravy (2021), definuje vykladce jako osobu, ktera zajistuje vykladku,
naslednou manipulaci s nebezpecnymi vécmi a dodrzuje ptepisy, které s témito ¢innostmi
souviseji. Déle je uvedeno, ze se vykladce musi také piesvédCit o tom, zda jsou vykladany
spravné véci, které jsou uvedeny v prepravni dokladu. Také je stanoveno, ze ptred samotnou
vykladkou i béhem ni ma za ukol zkontrolovat, zda neni porusen obal, kontejner ¢i cisterna.

Dale je uvedeno, ze po vykladce cisterny, kontejneru nebo vozidla je nutné, aby vykladce
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odstranil zbytky, které ulp€ly na vné&jsi stran¢ a zajistil uzavieni ventili a kontrolnich otvort.
V posledni fadé¢ musi vykladce podle Ministerstva dopravy (2021), zajistit vyc¢iSténi nebo

dekontaminaci vozidel a sejmout velké bezpecnostni znacky, znacky a oranzové tabulky.

1.5 Bezpecnostni poradce

Jak je uvedeno na strankach Bologis (2021), podle zdkona ¢. 111/1994 Sb.
o silni¢ni dopravé, je ustanoveno, ze vSichni odesilatel¢, dopravci, zasilatelé a piijemci
nebezpeénych véci, maji za povinnost ur€it bezpecnostniho poradce pro piepravu
nebezpecnych véci. Déle je na strankach uvedeno, ze takové spolecnosti maji vSak povinnost
proskolit osoby, které se na piepravé nebezpecnych latek podili, pfipadné vystavit piepravni
doklady.

Podle Ministerstva dopravy (2021), k tomu, aby bezpe¢nostni poradce mohl vykonavat
svou funkci, se musi nejdiive podrobit Skoleni a slozit uspésné zkousku pied komisi
Ministerstva dopravy. Déle je stanoveno, Ze bezpecnostni poradce musi byt drzitelem osvéd€eni
o odborné zpusobilosti pro pfepravu nebezpecnych véci. Také je uvedeno, ze toto osvédceni
je platné po dobu péti let. Pfed uplynutim této doby musi drzitel osvédceni absolvovat zkousku,
a tim si osvédc€eni obnovit.

Jak stanovuje Ministerstvo dopravy (2021), bezpecnostni poradce zodpovida za pomoc
pfi pfepravé nebezpecnych latek a pomdaha zabranit rizikiim s ohledem na osoby, zvifata
a zivotni prostfedi. Déle je doplnéno, Ze se podili na Skoleni osob podilejici se na pieprave.
Mezi dal$i povinnosti podle Ministerstva dopravy (2021, s. 69) patfi:

o postupy kontrol zarizeni uzZivaného pri prepravé, plnéni, baleni, nakladce nebo
vykldadce nebezpecnych veci;
e postupy pro dodrzovani predpisii upravujicich zarazovani nebezpecnych veci urcenych

k preprave;

e postup podniku pri porizovani dopravnich prostiedkii s ohledem na respektovani vsech
zvlastnich pozadavkii souvisejicich s prepravou nebezpecnych veci;

o uplatiovani vhodnych nouzovych postupii v pripadé jakékoli nehody nebo mimoradné
udalosti;

e zavddeni opatreni ke zvySeni informovanosti o nebezpecich spojenych s prepravou,
plnénim, balenim, nakladkou a vykladkou nebezpecnych veci;

e  zpracovani vyrocnich zprav*.
Ministerstvo dopravy (2021) uvadi, Ze kdykoliv se béhem piepravy nebezpecnych véci,

tj. plnéni, baleni, nakladky nebo vykladky stane nehoda nebo mimotadna udalost, bezpecnostni
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poradce za splnéni danych kritérii shromazdi vSechny potfebné informace a vypracuje vyrocni

zpravu pro dany podnik nebo pro mistni organ vetejné spravy.

1.6 Klasifikace nebezpecnych véci

Jak uvad¢ji Tomek, Seidl a Hamala (2008) nebezpecné latky jsou rozdéleny do 13ti tiid
podle nebezpecnosti, kde dominuji jejich vlastnosti, které mohou pfinést riziko pii preprave.

Tomek, Seidl a Hamala (2008), se shoduji, ze na zakladé chemickych, fyzikalnich
a technickych vlastnosti, které jsou pro NV charakteristické je mozné stanovit, jaky vliv maji
na zdravi Clovéka, zvifat a zivotni prostiedi. Zminuji, Ze k témto charakteristikdm je mozné
ptifadit Ziravost, hotlavost, infek¢nost, vybuSnost nebo jedovatost. Popisuji, Ze je dulezita
teplota par nebo kapalin, tlak par, smrtelné davky nebo reakce s vodou. Dodavaji, Ze pokud
maji NV vice téchto nebezpecnych vlastnosti, rozliSujeme u nich hlavni nebezpeci a vedlejsi.

Podle Miletina a Kone¢ného (2021), je jisty rozdil mezi pojmem ,,nebezpecny odpad®,
dle zékona o odpadech a pojmem ,,nebezpecna véc jako odpad* dle ADR. Stejné tak neni mozné
zaménovat ,.chemickou latku®, registrovanou dle zdkona o chemickych latkach ¢i smésich
a ,,nebezpecnou véc, dle dohody ADR.

Popis jednotlivych tfid 1-9 nebezpecnych véci vcetné jejich hlavnich a vedlejSich

nebezpeci a bezpecnostnich znacek je uveden v ptiloze A.

1.6.1 Identifika¢ni ¢islo latky

Jak uvadi Cempirek a Kampf (2004), je ke kazdé NV, tj. latce ¢i predmétu pridéleno
identifikac¢ni Cislo latky, tzv. UN ¢islo nebo UN kod. Upftesiiuji, Ze se jedna o ¢tyfmistné Cislo
zaCinaji Cislovkou 0, 1, 2 a 3, kter¢ jasn¢ specifikuje pozadavky na ptepravu. Jak uvadi Miletin
a Kone¢ny (2021), v soucasné dobé je piideéleno 3 549 UN c¢isel. Dodavaji, ze tyto Cisla jsou
k latkdm a predmétim pfifazovana nahodilym vybérem, kromé vybusnych latek a pfedmétt
tiidy 1, u téch vzdy zacina UN kod ¢islovkou 0.

Podle spole¢nosti M KONZULT (2021), je UN C¢islo pii ptepravé nebezpecnych véci
dalezity tidaj a lze jej nalézt napt. v Casti 14 bezpecnostnich listli (ty pii piepravé nemusi byt
v kabiné vozidla, odesilatel z nich ale vychéazi). Déle je podle spolecnosti uvedeno,
ze nebezpe¢nych latek a predméti, které podle kritérii Dohody ADR mohou byt zatazeny
do ptilohy A je vice nez 100 000. Cempirek a Kampf (2021), vysvétluji rozdil mezi poctem
nebezpecnych véci a poctem UN Cisel tak, ze nékteré latky a predméty mohou byt zatfazeny pod

tzv. hromadnym pojmenovanim.
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1.6.2 Identifikac¢ni ¢islo bezpecnosti

Identifikaéni  Cislo  bezpecnosti, neboli  Kemleriv kéd je  podle
Miletina a Konec¢ného (2021), sestaveno ze dvou az tfech ¢islic, které slouzi k rychlému urceni
druhu a intenzity nebezpeci. Dodavaji, ze se toto ¢islo spolecné s UN ¢islem vyuziva k oznaceni
vozidel a kontejnerti pro volné lozené véci a pro oznaceni cisternovych vozidel, kontejnera,

vcetné bateriovych a MECG vozidel.

Tabulka 1 Nebezpeci latek podle Kemlerova kddu

2 Unik plynu tlakem nebo chemickou reakci

3 Hoftlavost kapalin (par) a plynt

4 Hoftlavost tuhych latek nebo tuhych latek schopnych samoohievu
5 Podpora hoteni

6 Toxicita nebo nebezpeci infekce

7 Radioaktivita

8 Ziravost

9 Nebezpeci prudké samovolné reakce

Zdroj: Miletin a Kone¢ny (2021, s. 26)

Cempirek a Kampf (2004) uvadi, ze zdvojené Cislice oznacuji intenzitu daného
nebezpeci. Dale fikaji, Ze pokud k oznaceni staci jedna Cislice, je doplnéna nulou.
Dodavaji, Ze pokud se pifed identifikacnim Ccislem bezpecnosti vyskytuje pismeno ,,X“,
znamend to, zepiislusnd latka reaguje nebezpecné svodou. Jak  dopliuji
Miletin a Kone¢ny (2021), prvni ¢islice Kemlerova kédu oznacuje vzdy hlavni nebezpecnou

vlastnost dané latky. Dodévaji, ze dalsi Cislice udavaji vedlejsi nebezpeci.

1.6.3 Obalova skupina
Podle Ministerstva dopravy (2021), mohou byt urcité latky, pro ucely baleni, pfifazeny

do dan¢ obalové skupiny podle stupné nebezpeci.

Tabulka 2 Typy obalovych skupin

Obalova skupina Mira nebezpeci
I velmi nebezpecné latky
I sttedné nebezpecné latky
I malo nebezpecné latky

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2021)
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1.7 Zakazova znacka B19

Jak je uvedeno na webovych strankach Zakruta (2021), zékazova znacka B19 nafizuje
»zakaz vijezdu vozidel pfepravujici ndklad, ktery mtize zptisobit ohrozeni Zivotniho prostiedi®,
zakazuje tedy vjezd vSem vozidlim, kterd pfepravuji ropné materialy, ropu nebo jiné latky,
kter¢ by mohly zpusobit ohroZeni zivotniho prostiedi, zejména pak zneciSténi vody.
Déle je strankach uvedeno, Ze na dodatkové tabulce miize byt uvedeno mnozstvi a popiipade

1 povaha nékladu.

Obrazek 2 Zakazové znacka B19 (GS Plus, 2020)

Podle Miletina a Kone¢ného (2021) se zdkazova znacka B19 velmi casto vztahuje
na pfepravu v piipadé, Ze:
e ndklad je oznacen symbolem ryba a strom,;

e v pfepravnim dokladu je zapsano ,,Ohrozujici Zivotni prostredi®.

1.8 Zpisob prepravy nebezpecnych véci
V souladu s ustanovenimi Ministerstvo dopravy (2021), uvadi, Ze pieprava
nebezpecnych véci musi byt provedena stanovenymi dopravnimi prostiedky pro piepravu kust,

ve volné loZzeném stavu a pro piepravu v cisternach.

1.8.1 Preprava v kusech
Cempirek a Kampf (2004, s. 39), definuji kus takto: ,,Pojem zahrnuje nadoby na plyny,
jak jsou definovany, jakoz i predmety, které vzhledem k jejich rozmérii, hmotnosti nebo tvaru
mohou byt prepravovany bez obalu nebo v manipulacnich pripravcich.*
Kusy sméji byt podle Miletina a Kone¢ného (2021) pfepravovany v:
e uzavienych kontejnerech a vozidlech;
e zaplachtovanych kontejnerech a vozidlech;

e otevienych kontejnerech a vozidlech.
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1.8.2 Preprava ve volné loZeném stavu

Podle Ministerstva dopravy (2021), 1ze ve volné lozeném stavu ptepravovat pouze tuhé
latky bez obalu. Dale je uvedeno, ze NV jsou pifepravovany ve vozidle ¢i kontejneru, jestlize
tento zplisob prepravy vyslovné dovoluji zvlastni ustanoveni oznacené kédem VC a AP nebo
oznacené kédem BK.

Podle spole¢nosti M KONZULT (2021), jsou zvlastni ustanoveni VC a AP uvedeny
v seznamu latek a pfedmétu ADR ve sloupci 17 a zvlastni ustanoveni BK je uvedeno ve stejném
seznamu ve sloupci 10.

Latky a predméty lze prepravit podle Ministerstva dopravy (2021, s.1213-1214), jako
voln¢ loZené za splnéni danych ustanoveni:

BK1 — preprava ve volné lozeném stavu v kontejnerech pro volné loZené latky s plachtou
je dovolena.

BK2 — preprava ve volné lozeném stavu v uzavirenych kontejnerech pro volné lozené latky
je dovolena.

VC1 - preprava ve volné lozeném stavu je dovolena ve vozidlech s plachtou nebo

kontejnerech s plachtou nebo v kontejnerech pro volné loZené latky s plachtou.

VC2 — preprava ve volné loZeném stavu je dovolena v uzavienych vozidlech, uzavienych
kontejnerech, nebo v uzavienych kontejnerech pro volné loZené latky.

AP1 —vozidla a kontejnery musi mit kovovou konstrukci a je-li na vozidle plachta, musi

byt nehorlava.

AP2 —vozidla a kontejnery musi mit primeérené vétrani.

AP4 — uzaviend vozidla a uzaviené kontejnery musi byt vybaveny hermeticky
uzaviratelnymi otvory pro plnéni a vyprazdiiovani, aby se zabradnilo uniku
plynu a vniknuti vihkosti.

AP6 — pokud je vozidlo nebo kontejner vyroben ze dreva nebo jiného horlavého
materialu, musi byt opatien nepropustnym a nehorlavym poviakem nebo byt
napusten kiremicitanem sodnym nebo podobnou latkou. Plachta musi byt
nepropustnd a nehorlava.

AP7T — preprava ve volné lozeném stavu je dovolena pouze jako vozova zasilka.

Jak je podle Ministerstva dopravy (2021) uvedeno, v ptipadé, ze ve sloupci 10 ¢i 17 neni

zadna podminka, latky a véci se ve volné€ loZzeném stavu piepravovat nesmi.
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1.8.3 Preprava v cisternach
Podle Ministerstva dopravy (2021), jestlize je to ve sloupci 12 v seznamu latek
a pfredmétu ADR vyslovné dovoleno, sméji byt nebezpecné véci piepravovany v cisternach.

Dale je upfesnéno, ze ve sloupci 12 je uveden kdd cisterny pro danou pifepravovanou latku.

Tabulka 3 Typy cisternovych vozidel

Typ vozidla Popis

Urcené pro prepravu kapalin, které maji bod vzplanuti nejvyse 60 °C (kromée
motorové nafty), nehotlavych plyni v cisternovych kontejnerech, premistitelnych
cisternach nebo MECG s vnitinim objemem vé&t$im neZz 3 m?, v nesnimatelnych
L cisternach, nebo snimatelnych s vnitfnim objemem vét$im nez 1 m?, nebo

v bateriovych vozidlech s vnitinim objemem v&t§im nez 1 m® uréenym pro piepravu

hotlavych plynd.

Urcené pro piepravu ostatnich nebezpecnych véci v cisternovych kontejnerech,
piemistitelnych cisternach nebo MECG s vnitfnim objemem vét$im nez 3 m?,
AT v nesnimatelnych cisternach, nebo snimatelnych s vnitinim objemem vétSim nez
1 m®, nebo v bateriovych vozidlech s vnitinim objemem vé&ts§im nez 1 m?, kromé

vozidel FL.

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2021)

Kazdé =ze <ctyt pismen mé& vkodu cisterny wurcity vyznam, dopliuji
Miletin a Konecny (2021). Kodovani cisteren pro tfidu 2 je vysvétleno v ptiloze B a kddovani

cisteren pro tfidy 3 az 9 je objasnéno v piiloze C.

1.9 Znaceni nebezpecnych véci

Jak uvadi Ministerstvo dopravy (2021), bezpecnostni znacky musi mit tvar Ctverce,
ktery je postaven na jeden z vrcholl pod thlem 45°, pfipominajici tvar diamantu s minimalnimi
rozméry 100 x 100 mm. Déle je podle Ministerstva dopravy uvedeno, Ze pokud je kus mensich
rozmért, mizeme také bezpecnostni znacky proporcionalné¢ zmenSit, ovSem musi zistat
zietelné viditelné. Déle je zminéno, Ze uvniti znacky musi byt vnitini ramecek, ktery
je vzdaleny od vnéjsiho kraje 5 mm. Déle je uptfesnéno, ze znacky jsou rozdéleny na dve
poloviny, v horni poloving znacky je vyobrazen symbol a dolni ¢ast je vyhrazena textu a Cislu
ttidy. Cempirek a Kampf (2004) dodéavaji, Ze symboly, text a Cislice musi byt nesmazatelné,

dobie ¢itelné a musi odolat povétrnostnim vliviim bez znacné snizeni kvality.

21



1.9.1 Oznacovani kusi

Kazdy kus musi byt podle Miletina a Konecného (2021) zfeteln¢ oznacen UN c¢islem
a bezpeCnostni znackou. Zastavaji ndzor, ze v pripad¢ IBC kontejnerii, které poskytuji vetsi
vnitini objem nez 450 litrti pro kapalné latky, nebo s obsahem vétsim nez 400 kg pro tuhé latky,
musi byt oznacen bezpecnostni znackou, UN ¢islem, poptipadé znackou ohrozujici zivotni

prostiedi na dvou protilehlych stranach.
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Obrazek 3 Oznaceni IBC kontejneru dle ADR (DL, 2020)
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Jak je uvedeno na strankach DL (2020) pro zabaleni vice kusti nebezpecnych véci se
pouziva spole¢ny tzn. skupinovy obal. Déle je na strankach popsano, Ze bezpe¢nostni znackou
a UN cislem je oznacen pouze skupinovy obal, vnitini jednotlivé kusy byt ozna¢eny nemusi.

Miletin a Kone¢ny (2021) uvadéji, ze se k oznaceni kust pouzivaji orientacni Sipky,
které ukazuji smér uzavéru kapalin. Sipky se podle Ministerstva dopravy (2021) umistuji
na dvou protilehlych stranach kusu v nasledujicich ptipadech:

e na skupinové obaly, kde jejich vnitini obal obsahuje kapaliny;
e samostatné obaly s odvétravacimi otvory;
e kryogenni obaly jejichZ obsahem jsou hluboce zkapalnéné plyny.
Dtlezitym oznacenim je podle strdnek DL (2020) znacka pro latky ohrozujici Zivotni

prosttedi (ryba a strom) s rozméry 100 x 100 mm a rameckem o tlouSt’ce 2 mm.

Obrazek 4 Symbol ryba a strom (Obchod ADR, 2021)
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Pokud jsou prepravovany baterie obsahujici lithium dle zvl. ustanoveni 188, je podle
Ministerstva dopravy (2021), dulezité pfepravovany kus oznacit Cervené Srafovanym ¢tvercem
o rozmérech 100 x 100 mm. * misto pro UN ¢islo. ** misto pro telefonni Cislo a dodatecné

informace.
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Obrazek 5 Oznaceni pro baterie s obsahem lithia (Safety shop, 2020)

V ptipadé, ze bude potieba jednotlivé kusy ulozit na paletu a nasledné je zajistit
plastovou paskou, smrst'ovaci folii ¢i prataznou folii, je podle Miletina a Kone¢ného (2021),
zapotiebi pfepravni obalovy soubor oznacit jako ,,pfepravni obalovy soubor®, a na viditelné
misto ho oznacit UN ¢islem a vSemi bezpecnostnimi znackami a znaCkami, které jsou

v obalovém souboru obsazeny.

1.10 Znaceni dopravnich jednotek a kontejnert
Jak je podle Ministerstva dopravy (2021) uvedeno, pii pieprave v rezimu ADR je jednou

ze zakladnich povinnosti fidi¢e spravné oznaceni dopravni jednotky.

1.10.1 Pro prepravu nebezpeénych véci v kusech

Miletin a Kone¢ny (2021), zastavaji nazor, Ze dopravni jednotku je nutné oznacit dvéma
pravothlymi reflexnimi oranZovymi tabulkami o rozmérech 400 x 300 mm, které spliuji
pfedepsanou barevnost a odrazovou svitivost. Uvadéji, pokud to konstrukce vozidla
neumoziuje, pouziva se tabulka zmenSena o Sitce 300 mm a vySce 120 mm. Vysvétluji, Ze pii
prepravé zabalenych kusl jsou zaplachtovana ¢i skiiflova vozidla oznacena tzv. oranZzovymi
neutralnimi tabulkami (bez ¢isel) na predni a zadni stran¢ dopravni jednotky.

Dodavaji, ze pokud se jedna o ptepravu kusii v kontejneru, je zapotiebi ho oznaclit
velkymi bezpecnostnimi znackami, o rozmérech 250 x 250 mm, které odpovidaji znackdm

na kusech uvnitf kontejneru, a to na vSech ctyfech jeho vnéjsich stranach.
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Obrazek 6 Znaceni kontejneru pfi pepraveé nebezpecnych véci v kusech (DL, 2020a)

1.10.2 Pro prepravu volné loZzenych nebezpecnych véci

Podle Ministerstva dopravy (2021), musi dopravni jednotka byt vpfedu a vzadu
oznacena oranzovymi tabulkami s identifika¢nimi Cisly, a dale po obou boc¢nich stranidch
a vzadu oznacena velkymi bezpecnostnimi znackami. Déle je uvedeno, ze identifika¢ni ¢isla

musi zustat Citelnd 1 za pisobeni pfimého ohné po dobu nejméné 15 minut.

33
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Obrazek 7 Tabulka s identifikacnimi ¢isly véetné predepsanych rozméra (DL, 2020b)

Kontejner musi byt oznacen stejné jako u prepravy kusi (viz pododdil 1.10.1), jen s tim
rozdilem, Ze musi byt navic po obou bocnich stranich oznacen oranZovou tabulkou

s identifika¢nimi ¢isly uvadi Miletin a Kone¢ny (2021).

1.10.3 Pro prepravu latek v cisternovych vozidlech a kontejnerech

Cisternova vozidla je nutné podle Ministerstva dopravy (2021) oznacit oranZovymi
neutralnimi tabulkami na ptfedni a zadni stran€ vozidla, dale musi byt oznaceny tabulkami
s identifika¢nimi €isly, ktera jsou umistény na obou bo¢nich strandch kazdé komory.

V ptipadé, ze je nebezpecna latka prepravovana jednokomorovou cisternou, ozna¢ime
jipodle Miletina a Kone¢ného (2021), zepiedu a zezadu tabulkami s identifikacnimi Cisly,
a z obou boc¢nich stran a ze zadni strany velkymi bezpe¢nostnimi znackami. Potvrzuji, ze pokud
se jedna o prepravu vice latek ve vicekomorové cisterné, je diilezité oznacit kazdou komoru
cisterny piisluSnymi bezpecnostnimi znackami a oranzovymi tabulkami s identifikacnimi ¢isly,
které ptislusi dané latce. Shoduji se také na tom, Ze cisternové kontejnery (véetné MEGC), jsou

oznaCeny na vSech Ctyfech stranach cisterny velkymi bezpecnostnimi znackami a na obou
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bocnich strandch oranzovymi tabulkami s identifikacnimi ¢isly, zaroven je dopravni jednotka

zepiedu a zezadu oznafena oranzovymi tabulkami bez Cisel.

Obrazek 8 Oznaceni cisternového kontejneru (M KONZULT, 2021)

1.11 Prepravy na, které se dohoda ¢astecné nevztahuje
Znacka B19, jak wuvadéji Miletin a Koneény (2021) se také vztahuje

na podlimitni pfepravu, pfepravu v omezeném mnozstvi a na piepravu vynatych mnozstvi.

1.11.1 Podlimitni preprava

Podle Miletina a Kone¢ného (2021), jde o ptepravu 1.1.36 dle ADR, tzv. podlimitni
prepravu. Uvadéji, ze u tohoto charakteru pfepravy jsou stanovena podlimitni mnozstvi
nebezpecnych véci prepravovanych v kusech, kterd nepodléhaji vS§em ustanovenim dle ADR.
Piedpisy, které podle Miletina a Konecného (2021) musi byt pii ptepravé podlimitniho
mnozstvi dodrzeny:

e proskoleni osadky vozidla podle kapitoly 1.3 Dohody ADR;

e schvalovani obalui a znaceni kusii;

e  zdakaz spolecné nakladky,

o  zgjisteni nakladu proti pohybu,

e vétrani vozidel (tam, kde je predepsdno),

e  zakaz koureni;

e  zdkaz otevirani kusii;

e je zakdzan vstup do uzavienych vozidel s jinou svitilnou nez takovou, ktera je
konstruovana tak, aby nemohla zapalit unikajici horlavé plyny nebo pary (svitilna do
vybusného prostredi oznacend symbolem ,,EX”);

e odesilatel je povinen vystavit a predat 7idici predepsany prepravni doklad;

e vybava dopravni jednotky praskovym hasicim pristrojem o obsahu 2 kg.

Zatazeni nebezpecné latky do piislusné piepravni kategorie je uvedeno v tabulce

v ptiloze D.
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1.11.2 Pieprava omezeného mnozstvi (LQ)

Podle Ministerstva dopravy (2021), je toto malé mnozstvi definovdno maximalnim
objemem nebo hmotnosti vnitiniho obalu. Dale je uvedeno, Zze piedepsanym oznacenim
omezeného mnoZzstvi je v tomto piipade ctverec o rozmerech 100 x 100 mm, postaveny na jeden
z vrcholli, oramovany carou o tloustce 2 mm, se zacernénym hornim a spodnim vrcholem,
tzv. diamant. Miletin a Konecny (2021), dopliiuji toto tvrzeni tim, ze se jedna zpravidla
o kosmetiku, barvy, lepidla ¢i nemrznouci kapaliny do ostiikovact.

Miletin a Konecny (2021) uvadeji, Zze hmotnost skupinového obalu nesmi
prekrocit 30 kg a hmotnost kusti, které jsou zabaleny do smr$tovaci folie nesmi byt vyssi
nez 20 kg. Dodévaji, Ze povinné oznaceni vozidel pfepravujicich omezené mnozstvi se na né
vztahuje pouze v ptipadé, Ze celkovd hmotnost vozidla je 12 tun a hrubd hmotnost zboZi je vyssi

nez & tun.

Obrazek 9 Oznaceni pro omezené mnozstvi (MDCR 2021b)

1.11.3 Preprava vynatych mnozstvi (EQ)

L4

mnozstvi, nez tomu bylo u omezeného mnozstvi. Dale je uvedeno, Ze maximalni mnozstvi je
1 000 g nebo ml na jeden kus. Také stanovuje, Ze kusy jsou oznafeny symbolem, ktery ma
cerven¢ Srafovany okraj s rozméry 100 x 100 mm a uvniti pismeno E v kruhu, déle je uvnitt

ctverce Cislo bezpecnostni znacky a telefonni kontakt odesilatele nebo piijemce.
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Obrazek 10 Oznaceni pro vynaté mnozstvi (MDCR, 2021a)
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1.12 Privodni doklady

Privodni doklady, jak uvadi Miletin a Kone¢ny (2021), poskytuji informace o nakladu,
o kvalifikaci osadky dopravni jednotky, o splnéni technické zpusobilosti dopravni jednotky,
v ptipad¢ nehody ¢i mimoiadné udalosti poskytuji informace, jak postupovat a vyjimecné¢ také

informace o dalSich ptipadnych pozadavcich.

1.12.1 P¥epravni doklad

Jak je uvedeno na strankach Esces (2020), ptepravni doklad je zakladni dokument,
kterym mutze byt napf. nakladni list, dodaci list, CMR list atd. To potvrzuje
1 Ministerstvo dopravy (2021) a dodava, Ze musi obsahovat tyto vSeobecné udaje:

e UN dislo s prirazenymi pismeny ,,UN“;

e oficidlni pojmenovani, popripadé doplnéné technickym ndzvem v zdavorkdch,

e (islo vzoru bezpecnostni znacky, pokud je uvedeno vice cisel vzorit bezpecnostni znacky,
nasledujici cisla se uvadéji do zavorek;

e obalova skupina, pokud je uvedena, které mohou predchdazet pismena OS;

e kod omezeni prujezdu tunely;

®  popis a pocet kusii;

o celkové mnozstvi kazdé polozky nebezpecnych véci;

e jméno a adresa odesilatele;

e jméno a adresa prijemce.

Podle Miletina a Kone¢ného (2021) je ptepravni doklad vyZadovan u vSech druhil
pfepravy nebezpeénych véci (vynaté mnozstvi, omezené mnozstvi, podlimitni mnozstvi,
kusové, volné lozené a cisternové prepravy), neni ovSem vyzadovan pro baleni omezeného
¢1 vynatého mnozstvi. Dodévaji, Ze pokud piepravujeme latku, ktera ohrozuje zivotni prosttedi,
musi byt v piepravni dokladu uveden zéapis: ,,OHROZUJICI ZIVOTNI PROSTREDI*. Vzor

pfepravniho dokladu je uveden v pfiloze E.

1.12.2 Pisemné pokyny podle ADR

pied zapocatou jizdou. Ministerstvo dopravy dale uvadi, Ze pokyny slouzi fidici v ptipadé
vzniku nehody, nebo mimotadné situace a musi byt v kabin€ fidice ulozeny na snadno
pfistupném misté. Ministerstvo takéuvadi, ze pisemné pokyny musi byt napsany
v jazyce (jazycich), kterému mu rozumi kazdy clen posadky. Miletin a Kone¢ny (2021)

dodavaji, ze pisemné pokyny musi odpovidat aktudlnim pozadavkiim ADR a musi byt vytiStény
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barevné. Uvadéji, ze pisemné pokyny jsou vyzadovany u kusové piepravy, voln¢ lozené
pfepravy a u prepravy cisternami. Ctyistrankové pisemné pokyny dle ADR jsou uvedeny

v ptiloze F.

1.12.3 Doklady o kvalifikaci posadky dopravni jednotky

Miletin a Kone¢ny (2021) uvadi, ze fidic musi mit u sebe béhem piepravy prukaz
totoznosti a osvédceni ADR, Ze absolvoval Skoleni o pfepravé NV, (u podlimitni piepravy,
baleni jako omezené a vynaté mnozstvi, toto osvédceni pii prepravé mit nemusi). Dale uvadi,
ze osvedceni jsou vydavana formou plastikovych karet s udaji, fotografii a podpisem fidice.
Doplituji, Ze doklady jsou vyzadovany u kusové piepravy, volné lozené pfepravy a u cisternové

prepravy.

1.12.4 Osvédceni o schvaleni vozidel pro prepravu nebezpe¢nych véci

Podle Ministerstva dopravy (2021) je uvedeno, Zze pokud jsou nebezpeéné véci
prepravovany v cisternach typu FL, AT, nabijecich vozidlech MEMU nebo jsou vybusné latky
ptepravovany v kusech ve vozidlech typu EX/II nebo EX/III, je pro tato vozidla pfedepsano
osvédceni o schvaleni vozidel pro pfepravu nebezpecnych véci. Toto osvédéeni musi byt bilé
barvy s uhlopficnym rizovym pruhem a musi bytvjazyce vydavajictho statu.

Osvédceni o schvaleni vozidel pro pfepravu nebezpecnych véci je uvedeno v ptiloze G.

1.13 Hloubkovy rozhovor

Jak uvadi Svaii¢ek a Sed’ova (2007), hloubkovy rozhovor nebo také in-depth interview,
je jednou z nej€astéji pouzivanych metod sbéru dat. Dale uvadi, Ze jde o formu kvalitativniho
vyzkumu, pfi které tazatel vede rozhovor s jednim respondentem na dané téma.

Jak je na strankach Scac (2010) uvedeno, tato metoda se vyuziva tehdy, pokud se jedna
o profesné¢ tzce zamétenou skupinu lidi. Mezi hlavni typy hloubkového rozhovoru podle
Svaficka a Sed’'ové (2007), fadime strukturovany, polostrukturovany (ktery je nejpouzivangjsi,
a ktery je zaloZeny na pfedem vytvofeném scénaii) a nestrukturovany. Podle Hendla (2008),
je klicova spravna formulace otazek. Déle tika, Ze otazky by mély byt jasné a neutrdlni, nesmi
dojit k tomu, Ze by tazatel pokladal vice otazek najednou. Svaii¢ka a Sed’ové (2007) se cely
proces sbéru dat prostfednictvi hloubkového rozhovoru skladd ze sedmi €asti: vyber metody,
pfiprava rozhovoru, vlastni dotazovani, ptepis rozhovoru, reflexe rozhovoru, analyza dat
a prezentace vysledkii. Podle webovych stranek Scac (2010) cilem individudlniho rozhovoru
je zjistit co nejvice informaci, ndzort, zkuSenosti a hodnoceni k dané problematice z pohledu

respondenta.
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1.14 Dotaznikové Setreni

Jak uvadi Petrusek et. al. (1996), jedna se o jednu z kvalitativnich metod vyzkumu,
ktera zjistuje nazory populace ¢i konkrétni skupiny odbornikd na danou problematiku.
Tato metoda je hojné pouzivana v marketingu, managementu, prognostice, poradenstvi
a v dalSich oborech.

Jak uvadi Giddens (2013), u dotaznikové Setfeni je dulezitd samotna piiprava.
Uvadi, Ze nejprve musi byt naformulovan problém vyzkumu a nadefinovan jeho cil. Déle uvadi,
ze je zapotiebi si zvolit cilovou skupinu lidi, aby mohl byt stanoven reprezentativni vzorek
apodle toho se rozhodnout, jaky zplsobem bude zajiStén sbér dat od respondentil.
Dodava, ze poslednim krokem je samotny navrh dotazniku a zdznamového archu.

Podle Jandourka (2003), by dotaznik mél vzdy obsahovat osloveni respondenta,
informace o organizatorovi a o vyzkumném tématu. Déle uvadi, Ze by respondent mél byt
obeznamen o svoji anonymité a mél by mu byt pfedstaven ucel vyzkumu. Dodéava, ze ivodni
predstaveni by mélo byt zakonceno instrukcemi k vyplnéni dotazniku.

Jak uvadéji Kornhauser et.al. (1951), v dotazniku rozliSujeme tii zékladni typy otazek,
otazky oteviené, tj. takové, na které respondent odpovida svymi slovy a uzaviené, pti kterych
respondent vybird nejvhodnéjsi z uvedenych odpovédi. Déle uvadéji, ze pouzitim uzavienych
otazek, jestliZe se nejedna o jednoznac¢nou problematiku, se mnozina odpovédi znaéné omezuje
a muze zpusobit, Ze respondent nenalezne odpovéd’, kterd by korespondovala s jeho nazorem.
Také uvadeji, Ze tohle miZe vytvofit nespravny postoj celého vyzkumu. Dodévaji,
ze v takovych ptipadech je dobré pouZit polooteviené otazky.

Jako vyhody dotazniku vidi Giddens (2003), ptedevSim v casové a financni
nenarocnosti, pruzkum malych i pocetnych skupin a vysledky lze analyzovat a kvantifikovat.
Jako nevyhody uvadi mozZnost zkreslenych odpovédi a individudlni pohledu respondenti

na danou problematiku.

1.15 SWOT analyza

Grasseova, Dubec a Rehdk (2012) uvadi, z2 SWOT analyza je anglickou zkratkou
silnych stranek — Strenghts, slabych stranek — Weaknesses, ptileZitosti — Opprtunities a hrozeb
— Treats. Dale tikaji, ze SWOT analyza je metoda, ktera patii mezi zdkladni strategické analyzy.
Dale uvadi, Ze se prostfednictvim SWOT analyzy provadi rozbor a hodnoceni souc¢asného stavu
podniku, tj. vnitini prostfedi organizace a soucasné situace okoli podniku, tj. vné&jsi prostiedi.
Slabé a silné stranky vymezuji vnitini prostiedi a ptilezitosti a hrozby definuji vlivy z vnéjsiho

prostiedi.
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Grasseova, Dubec a Rehak (2012) dodévaji, ze metodicky postup pro realizaci analyzy
vychéazi ze ctyt zakladnich fazi. Dale dopliuji, Ze prvni fazi je pfiprava na provedeni
SWOT analyzy, ve druhé a treti fazi jsou identifikovany a hodnoceny slabé, silné stranky
a prilezitosti a hrozby a v posledni fazi je zaméfena na vytvoieni SWOT matice a jeji
vyhodnoceni. Také dodévaji, ze vysledek analyzy poskytuje urcité podklady pro stanoveni
strategickych cild, pro urceni, jakym smérem se ma podnik rozvijet a pro formulaci

podnikovych strategii.

Tabulka 4 SWOT analyza

Pozitivni Negativni

Silné stranky Slabé stranky
;§ Interni atributy, které pozitivné | Interni atributy, které negativné
g
> | ovliviiujici dosaZeni cile. ovliviyjici dosazeni cile.

Piilezitosti Hrozby
;? Externi  podminky  pomahajici | Externi podminky ztézujici dosazeni
> | dosahnout cile. cile.

Zdroj: Manager profi (2018)

K tomu, aby bylo mozné stanovit jisty zaveér, musi byt nejprve ke kazdé polozce
SWOT analyzy ptidéleno urcité hodnoceni. Na strankach Fotopulos (2011), je uvedeno,
ze silné stranky a pfilezitosti jsou ohodnoceny pomoci kladnych ¢isel v intervalu od jednicky
do pétky. Dale je na webovych strankach uvedeno, ze nejvyS$si spokojenost je ocenéna
¢islovkou pét, nejnizsi spokojenost Cislem jedna. Podle webovych stranek se k hodnoceni
slabych stranek a pftileZitosti pouziva stejny interval Cislic, od jedni¢ky do pétky, jen s tim
rozdilem, Ze se jedna o zapornou stupnici. Déle je na strdnkach uvedeno, Ze ohodnoceni dané
petkou je chapano jako nejvyssi nespokojenost. Nasledné je podle webovych stranek nutné
vyjadfit dualezitost jednotlivych polozek v dané kategorii. Jak je na strankdch popsano,
k stanoveni dilezitosti ptfidélime kazdé polozce jeji vahu. Dale je na webovych strankach
uvedeno, Ze soucet vah v dané kategorii musi byt vzdy roven jedné, ¢im je vaha vyssi tim
je dulezitost dané polozky vétsi. Podle webovych stranek se hodnoty vah a hodnoceni
jednotlivych polozek vynasobi a sectou. Na webovych strankach je dodano, Ze je nutné secist

interni Cast (silné stranky a slabé stranky) a externi c¢ast (pfilezitosti a hrozby),
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nakonec je vycCislena celkova bilance. Jak je uvedeno na strankéach, v ptipadé kladného
vysledku vyhodnotime situaci jako pfivétivou, naopak v ptipadé nulového ¢i zaporného

vysledku hodnotime situaci jako méné ptivétivou a musime zapracovat na jejim zlepseni.

1.16 Analyza zainteresovanych stran

Analyza zainteresovanych stran nebo také analyza stakeholderi je podle
Plaminka (1994), postup pouzivany predevSim pifi fizeni projektd. Jak uvadi
Dolezal et. al. (2012), jde o postup identifikace a nasledné analyzy subjektt, kteti svym zajmem
mohou vice ¢i mén¢ ovlivnit realizaci nebo vysledek projektu.

Jak uvadi webové stranky Altaxo (2019), za zainteresované strany lze povazovat osoby
a instituce, které jsou do realizace projektu aktivné zapojeny, nebo mohou mit pozitivni
¢i negativni vliv na realizaci nebo vysledek projektu. Jak je uvedeno na webovych strankach,
stakeholdefi jsou rozdéleni na primarni a sekundarni. Déle je na strankach uvedeno, ze mezi
primarni zainteresované skupiny patii: vlastnici, véfitelé¢, zaméstnanci ¢i zdkaznici, vSichni,
ktefi jsou pro podnik nepostradatelni. Druhou skupinou stakeholderd, ktefi jsou na webovych
strankach uvedeni, jsou sekundarni. Jak webové stranky uvadi, jde o skupinu stakeholdera, kteti
maji urCity vliv na podnik, ale nejsou pro podnik nezbytni. Podle webovych stranek jsou
to napiiklad: nevladni organizace, mistni vetejnost ¢i primyslové instituce.

Podle webovych stranek Lucidchart [b.r.], cilem analyzy zainteresovanych stran
je zjistit, jaky vliv a zajem maji dani stakeholdeti k podniku.

Provedeni analyzy zainteresovanych skupin podle stranek Lucidchart [b.r.], zahrnuji
nasledujici kroky:

1. Identifikace stakeholderi

2. Urcendi priorit

3. Pochopeni zainteresovanych stran

4

Komunika¢ni plan

1.16.1 Identifikace stakeholderii

Jak je uvedeno na strankach Lucidchart [b.r.], pfi identifikaci je nutné zvazit, kdo jsou
zainteresované strany, kterych se projekt tykd a ktefi maji zajem na Gspéchu ¢i neuspéchu
projektu. Podle webovych stranek Altaxo (2019), je dulezité najit odpoveédi na tyto otazky:
Cim finanéni zdroje, schopnosti a informace jsou potfeba? Kdo je podporou pro realizaci

projektu, kdo by mohl realizaci zabranit?
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1.16.2 Ur¢eni priorit
Podle webovych stranek Lucidchart [b.r.], je dalSim krokem uréeni trovné vlivu
aturovné zajmu jednotlivych zainteresovanych stran. Dale je na strankach uvedeno,

ze k hodnoceni kli¢ovych zainteresovanych skupin, slouzi matice vlivu a zdjmu.

e Y N
=2
3 Siln¥ hrié Kli¢ovy hrad
= &
-
= \ A <
= | ( Y \
@ g
= Dav Slaby hraé
=
\ I\ J/
nizkd vysoka h

Uroveii zdjmu
Obrazek 11 Matice vlivu a zajmu (Pitas, 2016)

Zainteresované strany jsou podle PitaSe (2016), rozdé€leny do Ctyti kvadranti:

e Silny hra¢ — do tohoto kvadrantu patii zainteresované skupiny, které maji velky
vliv na GspéSnost projektu, oviem s malym zajmem. Muze se jednat o dodavatele;

e Klicovy hra¢ — sem patii stakeholdefi, ktefi maji nejvetsi vliv a zdjem na dosaZeni cile
projektu. Klicovym hra¢em miiZe byt investor ¢i manaZer zodpoveédny za dosaZeni cile;

e Slaby hra¢ — zainteresované strany s nizkym vlivem, ale velkym zajmem. V tomto
pfipadé se miZe jednat o zaméstnance podniku;

e Dav — stakeholdefi s malym zdjmem o dosaZeni cile a také s malym vlivem.

1.16.3 Pochopeni zainteresovanych stran

Podle webovych stranek Lucidchart [b.r.], je dal§im krokem nutné zjistit, jaky postoj
a pristup dané zainteresované strany zaujimaji v ramci projektu. Jak je uvedeno na strankach,
stakeholdefi mohou k projektu pfistupovat pozitivné ¢i negativné a jejich postoj k projektu

muZe byt aktivni nebo pasivni.
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1.16.4 Komunika¢ni plian
Jak je uvedeno na webovych strankach Lucidchart [b.r.], pomoci komunika¢niho planu
se urcuje, jak budou sdélovany informace v prubéhu projektu jeho zainteresovanym stranam.
Déle je na strankach uvedeno, ze komunikac¢ni plan také urcuje, kdo bude informace
pfijimat, v jaké podob¢ bude sdé€leni piijimat a jak ¢asto miize tyto informace ocekavat.
Komunikaéni plan by podle webovych stranek Lucidchart [b.r.] mél obsahovat:
e (il aucel,
e Informace o rolich zainteresovanych stran,
e Typy informaci, které je potieba sdilet s dalsSimi stakeholdery,
e  Metody komunikace,
e Frekvence obdrZzenych informaci.
Jak je uvedeno na webovych strankach $patnd komunikace Lucidchart [b.r.], miize vést
k netspéchu projektu, a to by mohlo pro podnik znamenat finan¢ni ztratu. Dale je na strankach
uvedeno, ze je dobré mit komunikacni plan, jelikoz vytvari dokumentaci, na kterou je se mozno
odkazovat, zajiStuje produktivitu béhem schiizek a poskytuje zainteresovanym zpétnou vazbu,

diky, které mohou odhalit problémy.

1.17 Analyza rizik

Jak uvadi Hnilica (2008), riziko by mélo byt chdpéano jako hrozba, ale i jako pfileZitost.
Dale uvadi, ze by mél byt uveden scénat, ktery mize vést ke zhorSeni vykonnosti projektu,
ale 1 scénaf, ktery mize ptipadné vést k jeho zlepSeni.

Podle Hnilici (2008), by mély byt v analyze rizik zahrnuty oba pohledy, i kdyZ se ve
vétsin€ pripadll analyza rizik zaméfuje pouze na situace, které mohou negativné ovlivnit
projekt.

Jak Hnilica (2008) popisuje, kvalitativni analyza rizik ptedstavuje kvalitativni povahu
analyzy rizik, ktera mize byt doplnéna o pravdépodobnost a o rozsah dopadu rizika. Dale uvadi,
ze dal$i Grovni zpracovani analyzy rizik je kvalitativni zhodnoceni rizik. Také popisuje, Ze je
vytvofen seznam rizikovych faktord projektu, které jsou ohodnoceny pravdépodobnosti jejich
vyskytu a dopadu. Dodava, ze hodnoceni pravdépodobnosti a disledk je formou kvalitativnich

tvrzeni jakou jsou ,,velmi pravdépodobné‘ nebo ,,malé dusledky*.
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2 ANALYZA spU(“:ASNEH() STAVU PROCESU
PLANOVANI A TRASOVANI PRI PREPRAVE
NEBEZPECNYCH VECI

Tato kapitola bude zaméfena na analyzu soucasného stavu procesu planovani a trasovani
pii pfepravé nebezpeCnych véci, a to zpohledu odbornikii zoblasti piepravy
nebezpecnych véci. V této kapitole bude provedena SWOT analyza, a to na zakladé
dat poskytnutych z hloubkového rozhovoru a dotaznikového Setfeni. VeSkeré metody jsou

v kapitole prakticky vyuzity.

2.1 Hloubkovy rozhovor

Prvni zvolenou metodou, kterd bude v ramci analyzy soucasného stavu procesu
planovani a trasovani pii piepravé nebezpecnych véci pouZita, je hloubkovy rozhovor.
Individuéalni hloubkovy rozhovor byl uskute¢nén s panem inzenyrem Pavlem Konecnym
ze spolenosti M KONZULT, ktery pracuje jako bezpeCnostni poradce jiz 18 let.
Rozhovor mél strukturovanou formu a ptesahl hranici 30 minut.

Odpovédi byly pomoci mobilniho zafizeni nahravany apoté byly pfepsany
do elektronické podoby.

1. Jak probiha planovani tras pii prepravé nebezpecného nékladu, ktery mlze ohrozit
Zivotni prostiedi?

, Tohle je primdrni zdleZitost dopravce, ktery dostane objednavku prepravy
od odesilatele. V tu chvili dopravce vi odkud kam zasilku poveze. V pripade, ze se jedna o latku,
ktera ohrozZuje zivotni prostiedi a ma omezen priijezd zdkazovou znackou B19, musi s tim pri
planovani trasy pocitat. V drtivé veétsiné je planovani na dopravci, ktery z vlastni zkusenosti vi,
kudy miizZe projet a kde se omezeni prujezdu nachadzi. Pokud vsak na néjakou narazi musi najit
objizdnou trasu.

2. Jak postupujete v ptipad€ uzavirek ¢i nehod na silnici?

., V pFipade nehod nebo uzavirek, kde prijezd neni mozny, musi ridic najit alternativni
trasu. Pokud 7idic¢ neni schopny v dané chvili vyhodnotit spravnou trasu sam, musi se spojit
s dispecerem. Pokud by k tomu doslo napviklad v horskych oblastech, znamena to, zZe 7idic miize
najet i o 100 km navic. Pokud dispecer odhadne, Ze se objizd'kou mohou zvysit financni naklady,
meél by kontaktovat odesilatele, zda to proplati. Jestlize jsou to mensi objizd'ky, coz je vétsina,

¢

Jje to na vvhodnoceni ridice. Za vyber trasy a za jeji projeti je odpovédny ridic. *
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3. Kolik ¢asu stravite planovanim trasy?

., V Fadech nekolika minut, protoze dispeceri si pomoci Google mapy zadaji zacatek
a konec trasy. Google mapy vyuzivaji predevsim proto, Ze v satelitnim zobrazenim vidi
napriklad i nakladaci rampy u skladu. Prvni orientaci na cas i na kilometry délaji takhle
Jjednoduse. V pripade nebezpecného nakladu vychazi dispecer ze svych zkuSenosti, protoze tohle
v mapdach nenajde. Pokud maji pochybnosti tak si pomoci Google street view projedou danou
trasu. “

4. Kolik ¢asu stravite zkoumanim vhodné trasy pro piepravu nebezpecného nékladu,
ktery muze ohrozit zivotni prostiedi a nevychazite ze zkusenosti?

., Vyznamnou cast. Vytyceni nejkratsi trasy je otazka vterin, ale pokud by mél nezkuseny
clovék zjistovat, zda po cesté neni omezeni pro latky ohroZujici Zivotni prostredi tak mu nezbyde
nic jiného, nez si trasu pomoci Google street view projet, a to miizou byt vyssi ndasobky casu.
Tim, zZe neni soupis téch zdakazovych dopravnich znacek B19, tak si danou trasu musi projit,
a to je prace na nekolik hodin a na to dispecer ani dopravce nemaji cas. To se resi operativné
na miste tak, Ze Fidic¢ jede po dané trase a v pripadé, Ze narazi na zakaz prijezdu, resi
se objizdnd trasa s dispecerem. *

5. Jaké jsou vyznamné problémy v planovani trasy pii pfepravé nebezpeného zbozi?

,, Predevsim neexistujici soupis o zakazovych znackdach B19. Druhy velky problém
je omezeni prujezdu silnicnimi tunely.

6. Pro¢ povazujete nedostatecné informace o umisténi znacek B19 za vyznamny
problém?

,, Protoze kazdého odesilatele zajima ta nejlevnéjsi trasa. Presny pocet kilometrii, ktery
md dand trasa je velmi dillezity pro stanoveni ceny za dopravu. Castym dotazem Fidicii pri
skoleni je, kde naleznou néjaky soupis zakazovych dopravnich znacek B19. To jim odpovidame,
e nic takového neni. Ridic¢ potiebuje zaplatit ndklady a také néco vydélat. Z tohoto divodu
musi dopredu vedet kudy muze projet a kolik si za to ma rict.

7.V €em vidite hlavni pfinosy piehledu umisténi znacek B19?

., Prvnim je financni prinos, protoze zrychli rozhodovani dopravcii o vyberu vhodné
trasy. Druhym, nezanedbatelnym prinosem je, ze nedojde k situaci, Ze tim usekem 7idic projede.
Kdyz je Fidic v urcitém casovém stresu a prepravuje kusy, coz zvenku neni poznat, Ze prepravuje
latky ohrozujici zivotni prostredi, usek s urcitym rizikem projede. Tim pdadem se dostane do
oblasti, kde by byt nemél. Pokud dojde k nehodeé a uniku k latky dojde ke skodé na Zivotnim
prostiedi. Takze nejenom, Ze to pri planovanim uSetii cas, penize, ale také to z velké casti

eliminuje ty realné prujezdy.
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8. Jak velké jsou financni postihy za prijezd zadkazovym usek znacky B19?

., V pripade, zZe Fidice v tomto useku zastavi kontrola, typicky centrum sluzeb pro silnicni
dopravu, tak sankce je pro ridice az 50 000 K¢ a pro dopravce az 700 000 K¢. Dopravce ma
vzdy urcitou zodpovédnost, kdyz Fidic néco pokazi. Pokud by se to opakovalo nebo doslo k uniku
latky je to kvalifikovano jako obecné ohrozeni. *

9. Jaké by bylo vhodné uspotfadani umisténi znacek B19?

,Aby to usporadani bylo co nejjednodussi. V pripade, Ze planuji trasu v mapovém
software napr. Google mapy a byla by vtomto softwaru hladina anebo vrstva, ktera
by zvyraznila oblasti omezenou znackou B19, tak by to bylo uplné idedlni.

10. Jaké mapové portaly se vyuzivaji pii planovani tras nejcasteji?

,, Urcité je to o zvyku lidi. Nejcastéji se vyuzivaji Google mapy, dale Mapy.cz, obzvlast
po Ceské republice.

11. Zménila by se preference volby mapového podkladu pti zpracovani umisténi znacek
B19 v jednom z nich?

,,Rozhodné ano, protoze je to pomerné zasadni informace. V pripade, Ze mi tuto
informaci Mapy.cz poskytnou a Google mapy ne, budou primdrni volbou Mapy.cz. *

Z analyzy soucasn¢ho stavu realizované s vyuzitim metody hloubkového rozhovoru
vyplynula nasledujici slaba mista, respektive nedostatky:

e neexistujici mapovy podklad s umisténim znacek B19,

e pii planovani tras pii pfepravé latek, které ohrozuji Zivotni prostiedi se vychazi pouze
ze zkusSenosti dopravcet a dispecert,

e v piipadé€ neznalosti umisténi znacek B19 miize planovani trvat desitky minut,

e ve stresovych situacich fidi¢i projizdi zakdzanymi tseky,

e nezanedbatelnd vySe finan¢nich sankci za poruseni prujezdu zédkazovym tusekem
znacky B19,

e dopravci, dispecefi, fidi¢i atd. by uvitali jednoduchy mapovy podklad o umisténi
znacek B19,

e vytvofeni takového mapového podkladu by se zefektivnilo a urychlilo rozhodovéni
pfi planovani, eliminovaly se prijezdy zdkazem a uSetfily by se nemalé financni
prostredky.

Otazky byly stanoveny na zdklad¢ problematiky ptepravy nebezpecnych véci tak,

aby na jejichz zaklad€ bylo mozné zjistit, jak samotna pfeprava nebezpecnych latek probiha,
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jaké nedostatky pii prepraveé vznikaji a jaké feSeni by bylo z pohledu pana inzenyra Kone¢ného
nejvhodnéjsi.
Nedostatky a slaba mista, ktera vyplynula z analyzy soucasného stavu za pomoci

hloubkového rozhovoru budou v praci déle rozpracovany.

2.2 Dotaznikové Setieni

Dalsi metodou vyuzitou za ucelem analyzy soucasného stavu procesu planovani
a trasovani pti ptepraveé nebezpecnych véci bylo dotaznikové Setfeni provedené formou ankety.

Anketa byla vytvofena autorkou prostfednictvim internetové dotaznikové platformy.
Sbér odpovédi zapocal zacdtkem unora a trval zhruba mésic a pul. Anketa byla urcena
pro odborniky podilejici se na procesu piepravy nebezpecnych véci, konkrétné se jednalo
o bezpec¢nostni poradce, ktefi odpovidali na Sest ptfipravenych otazek. V ramci ankety byly
obdrzeny odpovédi a nazory na feSenou problematiku do ¢ty experti v oboru.

Cilem dotaznikového Setfeni byla analyza soucasného stavu piepravy nebezpecnych latek.

2.2.1 Vyhodnoceni dotaznikového Setieni

Z odpovédi na prvni polozenou otazku ,.Jak postupujete pii planovani tras pri prepravé
nebezpecného nakladu, ktery miize ohrozit Zivotni prostiedi? *“ jasn& vyplynulo, ze pii planovani
tras vychazeji planovaci predevsim z vlastnich znalosti daného uzemi a umisténi téchto znacek
nebo ze znalosti fidi¢t. Predev§im proto, Ze Reditelstvi silnic a délnic a jiné instituce by tyto
informace méli mit, ale do ted’ nejsou nikde volné dostupné. V piipadé, Ze tyto znalosti nestaci,
pouzivaji nastroje Google street view nebo Seznam Panorama, aby se presvédcili, Ze se na trase
se zakazova znacka B19 nevyskytuje.

Na druhou dotazovanou otazku ,,Kolik casu stravite nalezenim vhodné trasy
pFi prepravé nebezpecného nakladu, ktery miiZe ohrozit Zivotni prostredi? “ reagovali dotazujici
v fadech 10 az 30 minut.

Dalsi otazka byla: ,,Z ceho pri plinovani vychazite?“ Zde zaznély odpovédi,
ze bezpecnostni poradci vychazi pii planovani tras hlavné ze zkuSenosti, ze znaceni zdkazovych
znacek B19, ale také z typu nakladu, z ptfepravovaného mnozstvi a velikosti vozidla.

Zreakci na ctvrtou polozenou otdzku ,,Jaky mapovy podklad k planovani tras
pouzivate? “ bylo ziejmé, ze bezpeCnosti poradci pii planovani tras pouzivaji nejCasteji

Google Maps, nastroj Google street view a Mapy.cz
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Ptedposledni otazkou bylo ,, V cem vidite hlavni benefit pristupu informaci o umisténi
znacek B19?*. Jako hlavni benefit uvadeli odbornici zrychleni a zjednoduseni planovani tras,
dale také rychlejsi rozhodovani, predejiti poruSovani zdkazovych usekli a moznost snizeni
rizika ekologickych havarii. Dale bylo jednim z odbornikii podotknuto, ze na Slovensku
jiz takova mapa existuje.

Po polozeni posledni otazky ,, Ocenil/a byste pristup k informacim o umisteni
znacek B19 v ramci mapového podkladu? ““ byla obdrzena jednohlasna kladna odpovéd’, ano.

Z informaci, které byly zjistény prostrednictvim ankety, 1ze vyvodit, Ze pii planovani
tras pii prepravé nebezpecného ndkladu, ktery mize ohrozit zivotni prostfedi, existuje hned
nékolik zasadnich problémt, které bezpecnostnim poradcim a ostatnim ucastnikiim procesu
znemoznuji efektivni planovani. Jako hlavni problém je jednoznaéné neexistence mapového
podkladu ¢i kompletniho seznamu znacek. Dale to, ze pii planovani tras musi ucastnici procesu
planovani vychazet z vlastnich znalosti o umisténi znacek a v posledni fad¢, ze tohle vSechno
jim v nékterych pripadech bere jejich drahocenny cas.

PIné znéni dotaznikové Setfeni je uvedeno v ptiloze H.

2.3 SWOT analyza

Cilem vyuziti SWOT analyzy je zjistit silné, slabé stranky, pfilezitosti a hrozby procesu
planovani a trasovani pii piepraveé nebezpecného nékladu, ktery miiZze ohrozit Zivotni prostiedi
na celém tzemi CR, a se zjisténymi informacemi déle pracovat. Na zaklad& vyse uvedeného
hloubkového rozhovoru a ankety byla sestavena tato SWOT analyza. Aby byla zachovana
objektivita a predeslo se tak ke zkreslenym ¢i chybnym informacim a zavériim, podilelo se na
sestaveni SWOT analyzy n€kolik odborniki, ktefi maji z planovani tras pro nebezpecny naklad

bohaté zkuSenosti.

2.3.1 Sestaveni TOWS matice
Na zaklad¢ ziskanych informaci bylo mozné identifikovat silné a slabé stranky,

piileZitosti a hrozby a sestavit TOWS matici.
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Tabulka 5 TOWS matice

Pozitivni Negativni
Silné stranky Slabé stranky
e Konkurenceschopnost e Neexistence mapového podkladu znacek
e Prace s mapovymi podklady a jejich B19
nastroji o (Caste¢na nebo zidna znalost umisténi

- znaéek B19 v CR
?‘g e Nerespektovani zakazu fidici
>

e Operativni feseni objizdnych tras

o Casova naroénost

e Nelehké stanoveni presného poc¢tu km na
prepravu

¢ Financ¢ni naklady

Prilezitosti Hrozby
e Know-how pfi planovani e Opakované nerespektovani zakazu fidi¢i
> e Prostor pro zlepseni e Ohrozeni zivotniho prostfedi
>

Vnéjsi

e Ohrozeni zdravi lidi a zvirat
e Vysoky finan¢ni postih

e Trestny ¢in

Zdroj: autor (2022)

Silné stranky

Dovednost prace s dostupnymi mapovymi podklady a jejich nastroji je pro Ucastniky
planovani tras velkou vyhodou, ktera jim usnadnuje jejich praci. Proto tato dovednost patii mezi
silné stranky v planovacim procesu. S touto dovednosti trochu souvisi 1 dalsi silna stranka,
kterou je konkurenceschopnost. Jelikoz vSichni pracovnici, ktefi maji na starost planovani tras,
maji pristup ke stejnym zdrojiim a nastrojim, konkurence je zde vyvazena, tudiz maji vSichni
stejnou moznost na trhu uspét.

Slabé stranky

Jednou z nejvétSich slabych stranek je jednoznaéné neexistence jakéhokoli mapového
podkladu, ve kterém by byly vyznaceny zdkazové znaCky B19. Absence takové podkladu
zté¢zuje v mnoha ohledech préaci nejen ucastnikiim planovaciho procesu, ale praci i i€astniktim
pfepravniho procesu. DalSi vyznamnou slabou strankou je to, Ze fidi¢i, ktefi piepravuji

nebezpecny naklad ignoruji zékazovy usek a usekem nebezpecny néklad pievezou. Stava se to
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hlavné v ptipadé, Ze jsou pod tlakem a nestihaji v€as dovést zéasilku a hleddni objizdné trasy
by je jen zdrzovalo anebo ho zkratka jen ignoruji. Moc tomu nepfispiva ani fakt, ze pokud fidi¢
na naplanované trase narazi na znacku B19, se kterou nepocita, fesi se tato situace s dispecerem
operativn¢ az na misté. Finan¢ni néklady jsou v tomhle pfipad¢ jako slaba stranka chapany
ze dvou hledisek. Zaprvé v ptipad¢, ze fidi¢ projede zakdzanym usekem a zastavi ho kontrola,
dostane tidi¢ na misté pokutu a dopravce obdrzi pokutu také. Zadruhé, ze tidi¢ musi objet
zakazany usek, muze dojit ke zvySeni ndkladi piepravy spojené s touto objizd’kou.
V takovych piipadech neni UpIné jednoduché stanovit piesny pocet kilometr, za ktery
ma prijemce zaplatit, coz je povazovano za slabou stranku planovaciho procesu. V neposledni
fad¢ je slabou strankou jistd Casova ndroCnost na planovani, a také to, Ze pracovnici, ktefi
planuji trasy, vychéazeji z vlastnich zkuSenosti, kde se zdkazové useky nachazi. V ptipadé
neznalosti téchto tsekll jsou pldnovaci nuceni pomoci mapovych néstrojlii projit danou trasu,
ato v urCitych pifipadech muize znamenat otizku i nékolika desitek minut stravenych
s planovanim tras navic.

Prilezitosti

Mezi ptilezitosti patii, to ze ucastnici procesu planovani maji jisté znalosti a zkuSenosti,
kde se urcit¢ znacky B19 nachdzeji a umi to uplatnit v praxi ¢i mezi sebou spolupracovat.
Jako prilezitost je zde 1 vnimany velky prostor pro zlepSeni stavajici situace, jak z hlediska
uspory €asu pii planovani, tak i z hlediska sniZeni nakladii na pfepravu nebezpecnych véci.

Hrozby

Za nejveétsi hrozbu je v této analyze chapano opakované nerespektovani zakazu vjezdu
vozidel prepravujicich nebezpeény ndklad. Pii opakovatelnych prujezdech zdkazem
a opakovaném postihu od kontrolnich organli jsou sankce za poruSeni zdkazu vyssi a vysSSi.
Pokud v zakazaném useku dojde knehodé¢ a uniku nebezpecnych latek, znamena
to bezprostedni ohrozeni Zivotniho prostfedi a ohroZeni zdravi lidi a zvitat, coZ je povaZovano
za dals$i hrozbu. V ptipadé opakovaného poruseni zakazu a nehody v zakazaném useku je tohle
pocinani klasifikovano jako obecné ohroZeni, a tudiZ i trestny ¢in s vysokym finanénim

postihem, coZ mliZe mit pro ucastniky prepravy fatalni nasledky.
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2.3.2 Hodnoceni SWOT analyza
Dalsi fazi SWOT analyzy je jeji hodnoceni neboli urceni priorit feSeni problémi. Urcent
hodnoceni a stanoveni vah u jednotlivych polozek v matici SWOT bylo pfifazeno na zakladé

expertnich odhadt stanovenych bezpec¢nostnimi poradci.

Tabulka 6 SWOT analyza

Silné stranky Vaha | Hodnoceni | Vysledek
Konkurenceschopnost 0,35 3 1,05
Prace s mapovymi podklady a nastroji 0,65 3 1,95
Soucet 1 3
Slabé stranky

Neexistence mapového podkladu znacek B19 0,25 -5 -1,25
Castecna nebo zadna znalost umisténi znaéek B19 na

tzemi CR 0.1 -2 0.2
Nerespektovani zakazu tidici 0,2 -4 -0,8
Finané¢ni naklady 0,15 -3 -0,45
Casova naro¢nost 0,1 -3 -0,3
Nelehké stanoveni ptesného poctu km na prepravu 0,1 -2 -0,2
Operativni feseni objizdnych tras 0,1 -3 -0,3
Soucet 1 -3,5
Prilezitosti

Know-how pfi planovani 0,4 2 0,8
Prostor pro zlepsSeni 0,6 4 2,4
Soucet 1 3,2
Hrozby

Opakované nerespektovani zékazu fidici 0,3 -5 -1,5
Ohrozeni Zivotniho prostiedi 0,2 -3 -0,6
Ohrozeni zdravi lidi a zvifat 0,1 -3 -0,3
Vysoky finan¢ni postih 0,25 -3 -0,75
Trestny ¢in 0,15 -2 -0,3
Soucet 1 -3,45
Interni (silné a slab¢ stranky) -0,5

Externi (hrozby a prilezitosti) -0,25

Celkem -0,75

Zdroj: Autorka (2022)
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2.3.3 Vyhodnoceni SWOT analyzy

Jelikoz byl vysledek vypocti provedenych v rdamci SWOT analyzy zdporny, konecna
bilance neni viibec optimisticka. Z analyzy také vyplyva, Ze slabé stranky prevysuji nad témi
silnymi, v podstaté nezanedbatelnym rozdilem. Ani bilance externiho prostiedi, jak ukazuje
analyza, neni moc piizniva. Hrozby ptevladaji nad ptilezitostmi sice o0 néco méné nez v ptipadé
analyzy interniho prostfedi, ale hodnota externiho prostiedi je v zdpornych cislech, coz neni
dobrym ukazatelem a je tudiz obtizné doporucit vhodnou strategii.

Analyza jasn¢ ukazala, Zze existuje mnoho slabych stranek, na kterych je potfeba
zapracovat a pokud mozno je eliminovat. Pii podrobné&jSim zkoumani, je zfejmé, ze nejvetsi
potencidl na zlepSeni v internim prostfedi ma polozka, se kterou jsou odbornici nejvice
nespokojeni, tedy s neexistenci mapového podkladu zékazovych znacek BI19.
Resenim mohlo byt vytvofeni mapového podkladu, kde budou zaznamenany viechny zakazové
znacky B19. Existence takového podkladu by vedla k odstranéni ¢i k eliminaci i ostatnich
definovanych slabych stranek. Pracovnici, ktefi planuji trasy uz nebudou muset spoléhat jen
na sebe a budou se moci rychleji rozhodovat. Déle fidi¢i nebudou muset feSit operativné
nahradni trasu a dojde k poklesu prijezdu zdkazy. A v neposledni fadé dojde k presnéjSimu
stanoveni ceny za pfepravu.

SWOT analyza neukdzala jen vétSi mnozstvi slabych stranek na, ktery se musi
zapracovat, ale 1 ur€ité mnozstvi hrozeb, které je potfeba eliminovat a odstranit. Nejvetsi
hrozbou je polozka s ud€lenou nejvyssi vahou a s nejvyssi nespokojenosti ze strany odbornikd.
Na eliminaci této polozky bude mit jisty vliv jiz zminény mapovy podklad, ktery je nutné
vytvofrit, a dale pak je zapotiebi zapracovat i na jisté loajalité a spolehlivosti fidicu, jelikoz

za naklad a projeti isekem je zodpovédny prave fidic.

2.4 Sbér souradnic znacek B19 v jednotlivych krajich

Na zaklad¢ provedeného hloubkové rozhovoru s panem inZenyrem Kone¢nym
a kratkého dotaznikového Setieni bylo nutné ziskat informace o umisténi a vyskytu znacek B19
v jednotlivych krajich. V Ceské republice se nachazi 14 kraji: Moravskoslezsky, Olomoucky,
Zlinsky, Jihomoravsky, Pardubicky, Kralovéhradecky, kraj Vysocina, JihoCesky, StredocCesky,
kraj Hlavni mésto Praha, Liberecky, Ustecky, Karlovarsky a poslednim z kraji je kraj Plzefisky.

Jednotlivé kraje byly osloveny prostfednictvim elektronické posty. Nejdiive byly
jednotlivym krajim rozeslany e-maily na Spravu atdrzbu silnic (dale jen SUS).
Prvni zpétnou vazbou byla elektronickd korespondence s Jihomoravskym krajem.

Jihomoravsky kraj poskytl ptfehlednou tabulku v excelu se zdkazovymi znackami B19 vcetné

42



¢isel komunikaci, oznaceni konkrétnich usektl, pro které zakaz plati a v jakém stavu se dana
znacka nachazi. Dal3i elektronicka zprava byla piijata z SUS Jiho&eského kraje, ve které stalo,
ze takovym seznamem nedisponuji. Nasledujici zpétnou vazbou, na zadost autorky byl e-mail
ze SUS Libereckého kraje. Kraj v e-mailu poslal seznam znaéek véetné oznadeni komunikaci,
usekd, Cislo staniceni a konstrukéni provedeni znacky. Dale v e-mailu od Libereckého kraje
piisel odkaz na Geoportal, coZ je mapova aplikace Reditelstvi silnic a délnic. Stiedogesky kraj
zaslal zpétnou vazbu ve formé n€kolika fadka v textovém editoru Word, které obsahovaly ¢isla
komunikaci a soufadnice znacek B19. Moravskoslezsky kraj poslal v e-mailu rovnou
ti prilohy. Prvni ptiloha obsahovala screen zékazového useku, dalsi byl soubor PDF, ve kterém
byly vyznaceny barevné dal$i zédkazové useky a tfeti pfilohou byl soubor ve Wordu, ktery
obsahoval odkazy na zakazové znacky B19. Ddle byl obdrzen seznam s znackami B19
od Plzeiiského kraje, od Karlovarského kraje, Olomoucky kraj také poskytnul seznam
se znackami a jako posledni kraj, ktery mi zaslal seznam znacek B19 byl Pardubicky kraj.
Dohromady byly takto ziskany seznamy, obrazky a dalsi piilohy od SUS z deviti krajtL.

Daéle na zadost autorky o poskytnuti znacek B19 byl zaslan e-mail Technické spravé
komunikaci (TSK) kraje hlavniho mésta Prahy. Zpétnou vazbou byla mapa, na které

se nachazela znacka B19 jako jediné v celém hlavnim mést¢.

Obrazek 12 Umisténi znacky B19 v kraji Praha (Technicka sprava komunikaci Praha, 2021)

=

Jelikoz nebyly k dispozici seznamy znacek B19 od vsech krajii, bylo proto osloveno

prostiednictvim elektronické poSty Krajské fteditelstvi policie, odbor dopravni policie.
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Ve vétsiné pripadu prisla od dopravni policie zpétnd vazba stim, ze toto neni v jejich
kompetenci a takovymi seznamy nedisponuji. Nicméné od Krajského fteditelstvi policie
Plzeniského a Usteckého kraje byl ziskal pozadovany seznam znadek.

A protoze stale chybély jesté nékteré informace o umisténi znacek B19, byla Zadost
ojejich poskytnuti odeslana na Reditelstvi silnic a dalnic jednotlivych krajiL.
Potfebné informace o znackach byly obdrzeny od kraji Zlinského a Kralovéhradeckého.
Ve Zlinském kraji se podle poskytnutého seznamu nachazi 26 znacek B19 a v dokumentu
od Kralovéhradeckého kraje se nachazely pouze tii znacky. Dale byl z Reditelstvi silnic a délnic
Plzenského kraje obdrzen e-mail, Ze vkraji se zadna takovd znaCka nevyskytuje.
Nastésti byl pozadovany seznam poskytnut z SUS téhoZ kraje.

Celkem tyto seznamy poskytlo 12 krajii a obdrzeno bylo dohromady 337 znacek.

Tabulka 7 Pocet ziskanych znagek od SUS a RSD jednotlivych kraji

Kraj Pocet zakazovych znacek B19
Praha 1
Stiedocesky 6
Jihocesky -
Plzensky 55
Karlovarsky 32
Ustecky 22
Liberecky 5
Kralovéhradecky 3
Pardubicky 51
Vysocina -
Jihomoravsky 60
Olomoucky 66
Zlinsky 26
Moravskoslezsky 10
CELKEM 337

Zdroj: TSK Praha (2021), SUS Sttedo¢eského kraje (2020), SUS Plzetiského kraje (2020),
SUS Karlovarského kraje (2021), SUS Usteckého kraje (2020), SUS Libereckého kraje
(2020), RSD Kralovéhradecky kraje (2019), SUS Pardubického kraje (2020),

SUS Jihomoravského kraje (2021), SUS Olomouckého kraje (2020), RSD Zlinského
kraje (2020), SUS Moravskoslezského kraje (2020)

Jihocesky kraj a kraj Vysocina bohuzel seznamy téchto znacek neposkytl a ani Zadnou
zpétnou vazbu. Sbér téchto informaci byl ¢asové naro¢ny, protoze komunikace mezi autorkou

a jiz zminénymi dopravnimi institucemi probihala prostfednictvi e-mailové komunikace.
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Dale je nutné dodat, ze nckteré kraje disponuji neuplnymi ¢i chaoticky uspofadanymi

informacemi o dopravnim znaceni.

2.5 Ovéreni pozice jednotlivych znacek dle poskytnutych dat

Na zaklad¢ informaci a seznaml, které autorce poskytly jednotlivé kraje, bylo dilezité
zjistit, jak moc jsou tyto soufadnice zdkazovych znacek B19 piesné, ponévadz tyto soufadnice
byly dtlezité pro dalsi zpracovani.

Prvnim krajem, u kterého bylo nutné ovéfit polohu znacky byl kraj
Hlavniho mésta Prahy. Poloha znacky byla ovéfena na zdkladé poskytnutého obrazku 12
v pfechozim oddilu. Pomoci vyhleddavace Google Maps, do kterého byl zaddn néazev
ulice Hrozenkovska byla nasledné nalezena kiizovatka, kterd je vyobrazena na obrazku 12
a pomoci nastroje Google street view byla ovéfena ziskana pozice znacky B19.

U Libereckého kraje ovéteni polohy znacek B19 nebylo tak snadné jako u ptedchoziho
kraje Praha, jelikoZ nebyly k dispozici soufadnice, ale ¢isla komunikaci a ¢islo tUseku
komunikace. K nalezeni daného useku, kde se znaCky B19 nachdzely autorce poslouzila
mapové aplikace Geoportal od Reditelstvi silnic a dalnic. Do aplikace geoporal bylo naslednd
zadano ¢islo komunikace a v seznamu nalezen hledany tsek komunikace. Po zadani potiebnych

hodnot se v Geoportalu zvyraznil hledany usek.
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Cislo useku
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Oznateni komunikace
Vymezené tahy
PeaZujici komunikace 1
PeaZujici komunikace 2
PeaZujici komunikace 3
PeaZujici komunikace 4
Mezindrodni tahy 1
Mezindrodni tahy 2
Mezindrodni tahy 3
Mezindrodni tahy 4

4 Provozni staniceni
POCATECNIHO uzlového
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Obrazek 13 Hledany usek v Libereckém kraji (Autorka, 2021)

V dalsim kroku byl v Google Maps nalezen dany tusek a pomoci nastroje
Google street view byl dany tsek autorkou prozkoumavéan, do doby, nez byla nalezena

znacka B19. Timto zplisobem byly ovéteny vSechny polohy znacek B19 v kraji.
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Ovéteni polohy znacek B19 ve StiedoCeském kraji probihalo na zékladé souradnic,
které kraj poskytl. Po zadani soufadnic nasel mapovy vyhledava¢ Google Maps bod.
Na zékladné¢ nalezeného bodu, byla autorkou pomoci nastroje Google street view
zkontrolovéna poloha znacky B19. Jednalo se o ptesnou polohu zdkazové znacky, tudiz odpadla

prace s hledanim skute¢ného umisténi znacky B19.
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Obrazek 14 Nalezeny bod dle zadanych soufadnic (Autorka, 2021)

U plzenského kraje probihalo ovéfovani polohy znacky B19 také na zaklad€ soufadnic.
Pti zadavani soutfadnic do vyhleddavace Google Maps bylo dilezité si dat pozor na spravny
format. Bylo zapotiebi opravit desetinnou ¢arku na desetinnou te¢ku a mezi jednotlivymi Cisly
soufadnic napsat carku ¢i mezeru, aby mozné zadané misto vyhledat. Po zadani spravného
formatu soufadnic bylo nalezeno hledané misto. OvSem na rozdil od ptfesnych soufadnic
zakazovych znacek B19 poskytnutych Stiedoc¢eskym krajem byly soutfadnice Plzeniského kraje

méné presné.
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Obrazek 15 Nepiesnost zadanych soufadnic se skute¢nou polohou zékazové znacky B19
(Autorka, 2021)
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Zeleny bod na obrazku 15 je nalezeny bod po zadani poskytnutych soutadnic.
V tomto ptipadé se jednalo o rodinny dim. Bylo proto nutné pomoci nastroje Google street
view projit okolni komunikace a nalézt skute¢nou polohu znadky B19. CimZ se proces
zpracovani o urcity Cas prodlouzil. Cely proces, od spravného zadani soutradnic, pted nalezeni
staveb, ndmésti a pamatek az po ziskani vSech skutecnych poloh zdkazovych znacek B19,
se opakoval, dokud nebyly nalezeny skute¢né polohy vSech znacek v kraji.

Dalsi kraj, ve kterém bylo zapotfebi ovéfit polohy zikazovych znacek byl
Karlovarsky kraj. Postup pii ovéfovani znacek byl podobny jako u Libereckého kraje.
Do aplikace Geoportal bylo zadano ¢islo komunikace a ¢islo useku na komunikaci. Posléze byl
dany usek vyhledan v Google Maps, kde byl autorkou dany usek pomoci nastroje Google street
view prohledéan a nalezena skutec¢na poloha znacky B19. Excel obsahoval i informaci na jakém
kilometru Useku se danid znaCka nachézi, takze byly k dispozici i presnéj$i informaci,
kde znacku hledat.

Pii ovéfovani poloh znagek v Usteckém kraji se také vychazelo z tabulkového editoru.
Obsahoval informace o ¢isle komunikace a ¢isle kilometru. V pozndmce bylo uvedeno, ktera
komunikace se s jakou komunikaci navzdjem kiizi a v jakém sméru. Nebyly to tak ptfesné
informace jako u pfedchoziho kraje, ale dostacujici, jen bylo zapotiebi vice ¢asu pii nalezeni
spravného umisténi znacky.

Jelikoz byla poskytnuta informace o ¢islu komunikace, nebylo obtizné toto ¢islo zadat
do Geoportalu, a ten vzapéti zobrazil, kudy celd komunikace vede a podle toho byla nalezena

mista, kde se dané komunikace kfiZzi.

<Y
Rusova
b

Obrazek 16 Mista, kde se kiizuji dvé komunikace (Autorka, 2021)
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Pomoci Google Maps byla dohlédana ob& mista a pomoci nastroje Google street view
byly obé nalezené kiiZzovatky prozkoumény a byla nalezena skutecnd soufadnice znacky.
V piipadé, ze se komunikace, na které¢ byla znacka s zadnou jinou komunikaci nektizovala,
bylo v poznamce napsano, ze se jedna o vyjezd z urcité obce Ci jiné upiesiujici misto.

Dalsi krajem v poradi byl Kralovéhradecky kraj. Soutadnice, které kraj dal k dispozici
byly zaznamenany téz v tabulovém editoru Excel. Znacky v kraji byly vyhledavany pomoci

soufadnicového systému ,,S-JTSK*.
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Obrazek 17 Nalezena pozice na mapé (Autorka, 2021)

Jedna se o systém jednotné trigonometrické katastralni sité. Ziskané soufadnice byly
zadany do vyhleddvace na Mapy.cz a vyhledava¢ nalezl poZadovanou pozici na mapé.
Vyhledava¢ Mapy.cz byl pro vyhledavani v tomhle piipadé zvolen z toho diivodu, Ze takto
zadany format soufadnic dokazal bez problému najit. Vyhleddva¢ od Google Maps si s timto
formatem neporadil. Pomoci néstroje Google street view byla autorkou ovétena pozice hledané
znacky B19. Soutadnice v tomto ptipad¢ udavaly presnou pozici znacek.

Dale se fada dostala na kraj Pardubicky. K dispozici byl nejen dokument v Excelu, ktery
obsahoval oznaceni komunikaci a useku, ale i mapa, kde byly zaznamenany polohy
jednotlivych znacek v kraji. Ovéteni polohy znacek v kraji probihala podobné jako u Liberecké
a Karlovarského kraje i zde byla pouZita aplikace Geopotral od Reditelstvi silnic a dalnic a také
byly zadany udaje o ¢isle komunikace a daném tseku. Pomoci mapy, kterd byla soucésti dat
poskytnutych od kraje, byla nalezena pfiblizna poloha znacky. Nésledné byl pouzit nastroj

Google street view, pomoci néhoz byla dohleddna pfesné pozice hledané znacky.
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Kraj, ktery nasledoval po Pardubickém kraji byl kraj Moravskoslezsky.
Zakazové znacky pro tento kraj byly do mapy postupné oveétovany na zakladé nékolika riznych
dokumentt, které byly krajem sdileny. Prvnim dokumentem byl snimek obrazku potizeny

v Mapy.cz, na kterém byl vyznaceny usek komunikace. Tento snimek je uveden na obrazku 18.
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Obrazek 18 Zakazovy usek v Moravskoslezském kraji (SUS Moravskoslezského kraje,
2021)

V Google Maps byl nalezen zdkazovy tisek a pomoci Google street view prohledéno,
kde pfesné se nachazi hledana znacka B19. DalSim souborem, podle kterého byly ovétreny
polohy znacek byl dokument, ktery obsahoval mapu s vyznacenymi body, ktera byla doplnéna

odkazy na jednotlivé umisténé znacky B19.
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Obriazek 19 Mapa s vyznaéenymi polohami zna¢ek B19 v Moravskoslezském kraji (SUS

Moravskoslezského kraje, 2021)
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Dalsim dokumentem, ktery byl od Moravskoslezského kraje k dispozici, byl soubor
ve formatu PDF, ktery zobrazoval dal§i dva zdkazové useky. I tomto piipad¢ byly vyuzity
nastroje pro vyhledavani na mapé od spolecnosti Google a pomoci nichz autorkou dohledany
skutecné polohy znacek.

DalSim krajem, ve kterym bylo potieba ovéfit skutecnou polohu znacek BI19
Olomoucky kraj. Jelikoz v dokumentu nechybéla data o ¢islu komunikace ani o oznaceni useki
komunikaci, tudiZ zde mohla byt pouZita mapova aplikace Reditelstvi silnic a dalnic. Ovéfeni
polohy znacek probéhlo u Olomouckého kraje podobné jako u kraji Libereckého,
Karlovarského a Pardubického. Pomoci aplikace byl dohledan usek komunikace, pro kterou
platil zdkaz vjezdu vozidel ptepravujici nebezpeény naklad, ktery mize zpusobit ohrozeni
zivotniho prostfedi. Nasledné byl tento usek pomoci néstroje Google street view prozkouman,
kde ptesné se znacky B19 nachazi.

U Zlinského kraje byla k dispozici tabulka, kde byla vyznacena oznaceni komunikace,
to je misto, kde se znacka nachazi, vétSinou se jednalo o mésto. Dale zde byl ur¢en smér jizdy
a v poznamce bylo dodéano s jakou dalsi silnici se dand komunikace kiizuje nebo upiesnéni,
kde se znacka v dané obci nachazi. Nejprve bylo pomoci vyhleddva¢e Google Maps nalezeno
mésto, tj. misto, kde se znacka nachazi. Poté byla nalezena pfisluSna pozemni komunikace
audan smér, kterym urcity zakazovy usek vedl. Podle poznamky, ktera uptesiiovala pozici
hledané znacky byl tento usek pomoci nastroje Google street view prozkouman a nalezena
tak pfesna poloha nalezené znacky. V tomto piipad€ nebylo vyuzito aplikace Geoportal, ikdyz
¢islo komunikace bylo k dispozici. Diivodem bylo, ze Geoportal nalezne celou komunikaci,
a zde bylo zapotiebi vyhledat jen dany tsek ¢i misto. Nejrychlejsi vyhledani zakazové znacky
podle mést. Proces ovéteni polohy znacek byl zdlouhavy, diky tomu, Ze nebyly k dispozici
presnéjsi udaje o poloze znacek B19.

Poslednim kraje, u kterého bylo potfeba ovéfit polohy znacek BI9
byl Jihomoravsky kraj. Postup ovéfovani polohy znacek byl stejny jako u Olomouckého,
Libereckého, Karlovarského a Pardubického kraje. K ovéfeni poloh znafek byla pouzita
aplikace Geoportal RSD, ta podle zadaného ¢&isla pozemni komunikace a &isla tiseku nasla
hledany usek. Nasledné byl tento usek dohledan v mapovém vyhledavaci Google Maps
apomoci nastroje Google street view byla dohleddna pifesna pozice znacky na dané

komunikaci.
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2.6 Shrnuti analytické ¢asti

Z provedené analyzy soucasného stavu piepravy nebezpeénych véci na tzemi

Ceské republiky, pii které bylo pouzito nékolik metod byly zjistény nasledujici problémy

a nedostatky:

neexistence mapy zakazovych znaéek B19 v Ceské republice;

Slovensko jiz takovou mapu ma k dispozici;

lid¢, ktefi planuji trasy musi vychdzet z vlastnich zkuSenosti a znalosti o zakazovych
usecich;

pii neznalosti zdkazovych tsekl se doba planovani prodluzuje o desitky minut;
operativni feSeni objizdnych tras;

v nékterych ptipadech nelze pfesné stanovit financni naklady na pfepravu;

porusovani zékazu fidici,

vysoky finan¢ni postih za poruseni zakazu,

RSD ani jiné dopravni instituce nemaji zpracované ani volné dostupné informace
o znackach B19,

kraje nemaji jednotné zpracované informace o soufadnicich zdkazovych znacek B19,
po zadani soutfadnic od Plzeniského kraje se misto znacek objevila poloha riiznych
staveb ¢i namésti,

Ustecky a Zlinsky kraj poskytly nepfesné informace o umisténi znagek u kiizujicich
se komunikaci,

Moravskoslezsky kraj nemél k dispozici jednotny podklad, ale nékolik dokumentt,
Karlovarsky, Liberecky, Pardubicky, Olomoucky a Jihomoravsky kraj poskytl
pouze useky, na kterych se znacka nachdzela,

oveteni pozic jednotlivych znacek bylo velmi ¢asoveé narocné,

kraj Vysocina a Jihocesky kraj dosud Zadné podklady ke znackdm neposkytl,

kraj Hlavniho mésta Praha, Stfedocesky a Kralovéhradecky mél k dispozici piesné
soufadnice znacek B19.

Z analytické casti jasné vyplynulo, Ze hlavnim nedostatkem je neexistence mapové

podkladu znacek B19, ktery by pii své praci ocenili nejen bezpecnostni poradci.

Vytvofenim takové mapy by se snizily ¢i dokonce eliminovaly né€které nalezené nedostatky.

Dale se ukazalo, ze samotné kraje nemaji jednotné podklady dopravnich znacek, nemaji také

pfesné informace o jejich polohach a bylo opravdu Casové naro¢né najit jejich skutecnou

polohu.
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3 NAVRHY NA Z,LEPSENi PROCESU PLANOVA,Ni ’
A TRASOVANI PRI PREPRAVE NEBEZPECNYCH VECI

Jak ukazala provedend analyza soucasného stavu v predchozi kapitole 2,
nejveétsim nedostatkem je absence jakéhokoliv mapového podkladu, ktery by zobrazoval
zakazové Useky pro prepravu nebezpecného nakladu, ktery miize ohrozit Zivotni prostiedi.

Tteti kapitola je zaméfena na navrhy, ktery zkvalitni proces planovani a trasovani
pii ptepraveé nebezpecnych véci. V kapitole je popséan postup tvorby mapového podkladu, ktery

zobrazuje zakazové Useky vyznacené znackami B19 na uzemi Ceské republiky.

3.1 Vytvoreni jednotného mapového podkladu znacek B19
Ptedtim nez bylo mozné zacit zadavat jednotlivé znacky a s nimi i jejich soutfadnice

do mapy, bylo zapotiebi si zvolit vhodny a dostupny mapovy podklad.

3.1.1 Vybér vhodného mapového podkladu

Vybér se pomérné rychle zazil na dvé online mapové platformy. Jednalo se o mapové
platformy Mapy.cz a Google Maps, které maji velmi dobte zpracované rizné mapové podklady
anabizi moznost si vytvofit svoji vlastni mapu s vlastnimi body. Nyni uz jen zbyvalo
si prostiedi pro vytvofeni vlastniho mapového podkladu vyzkouset a vybrat si ten vhodné;jsi.

Po pfihlaseni do portdlu Mapy.cz a po rozkliknuti moje mapy se zobrazilo nékolik
kategorii, které miZete jako béZny uZivatel map vyuZivat a uklddat do nich své cile.
Jednalo se o kategorie: mista a trasy, aktivity ¢i fotografie. Pro ucel pfidavani jednotlivych
znacek B19 byla zvolena kategorie ,,mista a trasy*“. V ramci vyzkouSeni prace s mapovou
platformou se do mapového podkladu zanesla prvni znacka. Tento prvni pokus se moc nezdafil,

protoze znacka se neulozila do dané kategorie, jak se ocekévalo.
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Obrazek 20 Umisténi znacky B19 v Mapy.cz (Autorka, 2021)
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Tudiz byla nasledn¢ v kategorii ,,mista a trasy” zaloZzena novéa slozka s ndzvem
»Zakazové useky B19* a do této slozky byla prvni znacka zanesena znovu. Na map¢ vznikl
bod, po jehoz rozkliknuti se zobrazi poloha a jeho soutradnice.

Pro vytvoteni mapy v Google map bylo také nutné se do aplikace ptihlasit. Dalsi kroky
byly zcela intuitivni. Bylo zapotiebi rozkliknout nabidku, ktera se nachazi v hornim levém rohu
okna. Vybrat polozku ,,vase mista“ a nasledné rozkliknout mapy a vlevo dole vybrat ,,vytvofit
mapu‘. Po rozkliknuti tohoto tlaCitka se v prohlizeCi otevielo nové okno s editorem
na vytvoreni vlastni mapy. Map¢ bylo mozné ptidélit vlastni nazev, v tomhle ptipade to byl
nazev ,,Mapa znacek B19.

I zde bylo nutné si vyzkouset praci s mapovym editorem. Vyhledani polohy znacky na
mapé bylo v tohle pfipadé¢ o néco jednodussi nez v Mapy.cz. Mezi dals§i vyhodu s praci
v editoru od Google Maps Ize zaradit i to, Ze jednotlivé body mohou byt ikonu, kterou jim sami
vyberete. Dale za zminku stoji i to, ze se zde nachazi tlaitko ,,nahled”, které¢ zobrazi celou
mapu se vSemi jejimi body.
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’ Karla Boromejského
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Obrazek 21 Umisténi bodu v editoru Google Maps (Autorka, 2021)
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Po vyzkouSeni prace s obéma mapovymi editory byl zvolen jako vhodngjsi editor
pro tvorbu vlastni mapy editor od Google Maps. A to diky intuitivnimu ovladani, lepsi orientaci

na map¢ a také doplitkovym moznostem.
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3.1.2 Proces tvorby mapového podkladu

Nasledné poté, co byl zvolen vhodny mapovy podklad, bylo mozné za¢it do mapy
postupné ptidavat jednotlivé znacky, které mi poskytly jiz zminéné kraje.

Ptfesné pozice zakazovych znacek B19 byly zadavany do vytvofeného mapového
podkladu soucasné s analyzou ovéfeni jednotlivych pozic znacek B19.

Prvni kraj, ktery byl zanesen do mapy, byl kraj Praha. V celém kraji se vyskytovala
jen jedna znacka B19. Do mapy byla zanesena uz v prubéhu testovani prace s mapovymi
editory. Znacka byla ptfidana do mapy na zéklad¢ schématu, ktery je uveden v druhé kapitole
prace, a to na obrazku 12.

Nésledné byly do mapy zaneseny znacky pro Liberecky kraj. Znacky byly
do pfipraveného mapového podkladu zaznamenany na zakladé Cisel komunikaci a ¢isel tsekd,
které byly pomoci aplikace Geoportal od Reditelstvi silnic a dalnic a nastroje Google street
view dohledany.

Dalsimi znackami zanesenymi do mapy, byly znacky poskytnuté Stfedo¢eskym krajem.
Znacky B19 byly do mapy zadany na zaklad¢ soufadnic. Poskytnuté soufadnice byly zadany
do Google Maps, kde byly zvyraznény body a tyto body byly nédsledné zaneseny do mapového
podkladu.

Pti zadavani pozic zakazovych znacek pro Plzenisky kraj se také, jako u pfedchoziho
Stfedoceského kraje, vychazelo ze soutfadnic, které byly zadany do mapového vyhledavace
Google map, ovSem s tim rozdilem, Ze poskytnuté soufadnice nebyly tak pfesné a bylo
zapottebi jejich polohu urcit a zadat do ptislusné mapy piesné;ji.

Postupné byly takto zadany do piipraveného mapoveého podkladu vSechny pozice vSech
ziskanych, ovétenych a nalezenych znacek. At uZz se jednalo o zadavani znacek B19 na zakladé
¢isel komunikaci a ¢isel Usekl prostfednictvi aplikace Geoportal, coZ byl postup zvoleny
u Karlovarského, Pardubického, Olomouckého a Jihomoravského kraje. Nebo na zakladé
poznamek kiizujicich se komunikacich, coZ bylo v ptipadé Usteckého, Moravskoslezského
a Zlinského kraje ¢i na zékladé¢ zadanych soufadnic, coz byl postup 1 v piipade
Kralovehradeckého kraje.

Nyni se proces tvorby mapového podkladu zdkazovych znacek B19 dostal do faze,
ve které jesté zbyvalo piidat znacky pro kraj Vysocina a pro JihoCesky kraj, ovSem tyto udaje
o umisténi zdkazovych znacek B19 nebyly kraji poskytnuty.

Na zéklad¢ této situace a pro kompletnost mapového podkladu bylo nutné zjistit
umisténi znacek v jiz zminénych krajich jinym zplsobem. Na strankach kraj Vysocina (2010)

jsou zvetejnény nejvyznamnéjsi zdroje povrchovych vod v kraji Vysocina. Jak je uvedeno
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na strankach vodni zdroji pitné vody jsou vodni nadrze Hubenov, Mostisté, Nova Rise, Svihov,
Vir, Kramolin a Mohelno. Na zaklad¢ téchto informaci byl pouzit vyhledavac Google Maps,
do kterého byly zadany a nasledné¢ vyhleddny zminéné povrchové vodni zdroje.
Po vyhledani vodni zdrojti byl vyuzit nastroj Google street view a pomoci tohoto nastroje
prozkoumény okolni komunikace, zda se zde nachazi zékazovy tisek oznaceny znackou B19.
V ptipadé, ze se blizkosti nékterého vodniho dila znacka vyskytovala byla ptidana do mapy.
Tento ponékud naro¢ny proces hledani a zkoumani se opakoval do doby, nez bylo prohledano
okoli vSech povrchovych vodnich zdrojt.

Posledni kraj, pro ktery bylo potfeba ptidat znacky B19 do mapy, byl JihoCesky kraj.
Tento kraj stejné jako kraj Vysocina neposkytl zadné informace o znackach na daném tizemi.
Proto bylo nutné ziskat jiny zdroj téchto informaci. Na webovych strankach JVS (2019),
je zvetejnéna vodarenska soustava vodovodnich potrubi, kterd pitnou vodou zasobuje nejen
obyvatele JihoCeského kraje. Jiz zminénd vodarenskd soustava je uvedena v pfiloze I
Postup hledani znacek B19 byl velmi podobny jako u pifedchoziho kraje Vysocina.
Pomoci vyhledavace Google Maps byla vyhledana urcitd mista podle mist uvedenych na mapé
vodarenské soustavy a pomoci nastroje Google street view bylo autorkou prozkouméno okoli
a nasledné nalezené zakazové znacky B19 ptidany do mapy.

Hledavani pozic zékazovych znacek B19 bylo u poslednich dvou kraji pomérné
narocné, jelikoZ nebyly Z4dné podklady ani informace od kraji, kde pozice znacek hledat
avmapé¢ vodarenské soustavy JihoCeského kraje nebyla orientace také moc jednoducha
z hlediska chybéjici legendy.

Na zéklad¢ tohoto procesu tvorby vznikla prehlednd mapa zédkazovych znacek B19,
ktera je uvedena v piiloze J.

Celkova doba, ktera byla stravena tvorbou mapového podkladu byla dohromady zhruba

60 hodin, které byly rozloZeny do deseti dnd.

3.2 Sjednoceni souradnic znacek B19

Na zdklad€ poskytnutych informaci o umisténi zakazovych znacek B19, které poskytly
jednotlivé kraje, byl vytvoren mapovy podklad, jehoz tvorba je popsana v pododdilu 3.1.1 ana
jehoz zékladé byl zhotoven uceleny soubor soufadnic prezentujici polohu znacek BI19.
Soubor je uspofadan dle soufadnic zdkazovych znacek v jednotlivych krajich. Uceleny soubor

s témito soufadnicemi je uveden v piiloze K.
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3.3 Shrnuti navrhové ¢asti

V ramci névrhové ¢asti a jednotlivych navrhii na zlepSeni procesu pii piepraveé

nebezpecnych véci byla navrzena:

mapa zakazovych znacek B19,

byly nalezeny a zaznamenany ptesné polohy zékazovych znacek BI19
v jednotlivych krajich,

byly sjednoceny veskeré poskytnuté informace a umisténi znacek B19,

castecné doslo k doplnéni zdkazovych znacek u Kraje Vysocina a Jihoc¢eského kraje,
dohromady bylo zaznamenano a zaneseno do mapy 361 zékazovych znacek B19,

doba stravena tvorbou mapového podkladu byla deset dni a primérné 60 hodin.

Existence mapového podkladu znacek B19 zajisti to, Ze planovaci nebudou muset

vychazet pii planovani tras z vlastnich zkuSenosti, zkrati se ¢as pti planovani, snizi se finan¢ni

naklady na prepravu a dojde ke snizeni prijezdi zakazovymi useky.

Ditlezité je zminit, to Ze mapa neni Upln¢ kompletni z diivodu neposkytnuti znacek

dvéma kraji, nez dojde k jejimu zvetfejnéni budou tyto data kompletni.

56



4 ZHODNOCENI NAVRHU

V této kapitole budou navrhy na zlepSeni procesu piepravy a trasovani nebezpeénych
latek na tuzemi Ceské republiky, piedstavené v kapitole 3, vyhodnoceny pomoci dvou
kvalitativnich metod. Prvni metodou je analyza zainteresovanych stan. Druhou metodou

je analyza rizik, ktera mé v tomto ptipad¢ kvalitativni povahu.

4.1 Analyza zainteresovanych stran
Vramci spravného provedeni analyzy zainteresovanych stran bude dodrzen

metodologicky postup, ktery je a popsan v oddilu 1.16.

4.1.1 Urceni zainteresovanych stran
Zde jsou uvedeny vSechny skupiny lidi, kterych se projekt tyka. Je zde prehledné
uvedeno, jak mohou byt projektem ovlivnéni a jaké ptinosy ¢i naklady mohou pro né€ z dané
situace plynout.
Skupiny stakeholderd, které mohou byt projektem ovlivnény:
e  Bezpecnosti poradci — prehlednd mapa zakazovych znacek B19 jim zjednodusi a zrychli
planovani tras,
e Nizsi tizemni samospravné celky na tzemi CR — poskytly dokumenty o umisténi
zakazovych znacek B19,
e Tvlrce projektu — autorkou vytvofend mapa zdkazovych znacek, coz je jednotny
podklad pro planovani tras pti prepravé nebezpecného nakladu,
e Ridi¢i — piehledny podklad, ktery potfebuji pfi samotné piepravé nebezpetného
nakladu,
e Dispecefi — jednodussi a rychlejsi planovanti tras,
e Dopravci — pohotovéjsi rozhodovani pii planovani tras,
e Zasilatelé — jednodussi a rychlejsi planovani tras,
e RSD — po pisemné dohodé s autorkou bylo pfislibeno zadani piesnych poloh
zakazovych znacek B19 do pasportu dopravniho znaceni v aplikaci Geoportal,
e [ZS — v ptipadé€ nehody a uniku nebezpecnych latek mohou Iépe vyhodnotit zavaznost
situace,
e Organizace zamétené na problematiku ochrany zivotniho prostfedi— v ptipad¢ nehody
a uniku nebezpecnych latek do zivotniho prostredi,

e Siroka vefejnost — v ptipadé nehody a tiniku nebezpeénych latek do pozemnich vod.
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4.1.2 Urdceni priorit

K urceni priorit, tj. ureni vlivu a z4jmu, definovanych stakeholderl, bylo zapotiebi
pouzit matici vlivu a z4jmu, kterd je uvedena na obrazku 11. Stanoveni vlivu a zajmu
u jednotlivych zainteresovanych stran bylo provedeno na zaklad¢ brainstormingu, ktery autorka
vedla s bezpeCnostnim poradcem Ing. Pavlem Koneénym. Na zakladé¢ provedeného
brainstormingu  byly urfeny priority stakeholdert, které byly zaznamenany

do sumarizacni tabulky 8.

Tabulka 8 Vliv a z4jem zainteresovanych stran

Strana Zajem Vliv Priorita
Bezpecnostni poradci velky velky klicovi hraci
I;;Z;Z‘e;’ﬁng;pmm celkyl " may velky silni hradi
Twviirce projektu velky velky klicovy hraé
Ridigi velky maly slabi hraci
Dispecefi velky maly slabi hraci
Dopravci velky maly slabi hraci
Zasilatelé velky maly slabi hraci
RSD maly maly Dav
1ZS maly maly Dav
Organizace zaméfené na

problematiku ~ ochrany maly maly Dav
zivotniho prostiedi

Siroka vefejnost maly maly Dav

Zdroj: Autorka (2022)

Mezi kli¢ové hrace bezesporu patii tviirce projektu, autorka, kterd vytvotila ptehlednou
mapu zakazovych znacek B19 a uceleny soubor pfesnych soutfadnic zna¢ek B19. Dale mezi
klicové hrace projektu patii tym bezpecnostnich poradct, ktefi pifi realizaci projektu
poskytovali pottebné odborné informace. Silnymi hraci jsou v tomto ptipadé jednotlivé nizsi
uzemni samospravné celky, které na zaklad¢ autorCiny zéadosti, poskytly potiebna data
o umisténi znacek B19. Dalsi skupinou jsou fidi¢i, dispeceti, dopravci €i zasilatelé, ktefi maji
sice maly vliv, ale naopak velky zdjem na dokonceni projektu. Zavedeni mapy do uzivani bude
pro tyto zainteresované strany velkym pfinosem piedevs§im z hlediska jednodussiho planovani
a pohotov¢jsiho rozhodovani pti volbé vhodné trasy. Posledni skupinou je tzv. dav, do této
skupiny byly zafazeny organizace zaméfené na ochranu Zivotniho prostiedi a Siroké4 vetejnost.
Dale sem patii subjekty, které budou ovlivnény v pfipadé mimotfadné udalosti, ktera

v souvislosti s piepravou nebezpecné¢ho zbozi mlze nastat. Do této skupiny bylo zafazeno
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i Reditelstvi silnic a délnic, které na zaddost autorky, zvetejni do pasportu dopravniho znaceni

ptesné polohy zékazovych znacek B19.

4.1.3 Pochopeni zainteresovanych stran
Nyni je zapotiebi stanovit, jaky je postoj a pfistup zainteresovanych stran k projektu.
Pti stanoveni téchto dvou kvalitativnich hodnot Ize vychazet z matice vlivu a zajmu, jen s tim

rozdilem, Ze postoj je pozitivni a negativni a piistup aktivni a pasivni.

Tabulka 9 Postoj a pfistup zainteresovanych stran

Strana Priorita Postoj Pristup
Bezpecnostni poradci klicovi hraci pozitivni Aktivni
E;f;;gﬁ‘;sﬁr;eﬁl ggky silni hragi pozitivni Aktivni
Tvirce projektu klicovy hrac¢ pozitivni Aktivni
Ridi¢i slabi hraci pozitivni Pasivni
Dispeceti slabi hraci pozitivni Pasivni
Dopravci slabi hraci pozitivni Pasivni
Zasilatelé slabi hraci pozitivni Pasivni
RSD dav pozitivni Aktivni
1ZS dav pozitivni Pasivni
Organizace zamé&fené na

problematiku ~ ochrany dav pozitivni Pasivni
zivotniho prostiedi

Siroka vefejnost dav pozitivni Pasivni

Zdroj: Autorka (2022)

Z tabulky 9 vyplyva, Ze vSechny zainteresované strany zaujimaji pozitivni postoj,
a to z toho divodu, ze vytvofeni mapového podkladu zédkazovych znacek B19 nemd Zadny
negativni dopad na Zadnou ze zainteresovanych stran. Aktivni pfistup je vyhodnocen u vSech
krajt, kromé kraje Vysocina a Jiho€eského, jelikoz zastupci téchto kraji neposkytli potiebna
data. Jako aktivni byl vyhodnocen piistup dopravni instituce Reditelstvi silnic a dalnic, protoze
bylo ze strany pracovnikl této organizace autorce piislibeno zaneseni ziskanych soufadnic

znacek do pasportu dopravniho znaceni v aplikaci Geoportal.

4.1.4 Komunikaéni plan

Pro uspésnou realizaci projektu je dulezitd komunikace mezi zainteresovanymi
stranami. V komunika¢nim planu je pfesn¢ déano, jaké informace budou jakému subjektu
doruceny a v jakém ¢asovém intervalu. Na zéklad¢ urceni zainteresovanych stran a jejich priorit
a pristupu lze sestavit komunikacni plan, ktery slouzi jako doporucujici podklad

pro komunikaci. Komunika¢ni plan je uveden v ptiloze L.
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4.2 Porovnani
V jednotlivych bodech je porovnan soucasny stav procesu pti prepraveé nebezpecného
zbozi, se stavem po vytvoieni mapy a zavedeni do uzivani.
Nyni:
e Subjekty, které provadé€ji planovani tras, vychazeji ze zkuSenosti a vlastnich znalosti
poloh zakazovych usekt, objektivné vSak nemaji z ceho vychazet,
e Ov¢rtuji trasy pomoci Google street view a piesvédcuji se o tom, Ze na trase neni zadna
zakazova znacka,
e Nejednoznacna volba vhodné trasy,
e Nahradni objizdné trasy se fesi operativng,
e Ridigi v nékterych ptipadech nedodrzuji zakaz,
e Nepfesné stanoveni naklada za dopravu,
e Reditelstvi silnic a dalnic ani niz§i uzemni samospravné celky nemaji k dispozici
uceleny soubor soutfadnic zékazovych znacek B19.
Poté:
e Subjekty, které planuji trasy pii prepravé nebezpecného nakladu budou mit k dispozici
uceleny seznam piresnych soufadnic poloh zakazovych znacek B19,
e Budou mit k dispozici mapu, ve které jsou zaznamendny znacky B19,
e Dojde ke zrychleni a zjednodusSeni pfi planovani,
¢ Bude jednoznacné stanovena vhodna trasa i naklady spojené s ptepravou,
e Eliminuje se poruSovani zakazu,
e Reditelstvi silnic a dalnic a niZni tzemni samospravné celky budou mit k dispozici
kompletni seznam zakazovych znaéek B19 na uzemi CR.
Vytvoteny mapovy podklad zajisti velky pifinos pro subjekty, které¢ jsou do procesu
planovani a trasovani pii prepravé nebezpecného nakladu zapojeny a dopravni instituce ziskaji

ptehledny sjednoceny podklad zadkazovych znacek B19.

4.3 Analyza rizik

Analyza rizik stanovuje rizika, kterd mohou béhem projektu nastat. Analyza rizik
pomaha predchazet problémim ¢i krizovym situacim nebo na piipadné situace pohotoveé
reagovat. V tomto ptipadé, kdy nejsou k dispozici zddné naklady, kterymi lze ocenit projekt,

je tteba pouzit kvalitativni analyzu rizik.
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Rizika, kterd mohou nastat v ramci tohoto projektu byla zaznamenana do registru rizik.
V registru rizik jsou uvedena vSechna rizika, jejich dopady a také ndvrhy, které je mohou
eliminovat. Registr rizik m& danou strukturu, kterd byla v ramci kvalitativni analyzy rizik

autorkou upravena.

Tabulka 10 Registr rizik

Hrozba Scénar Dopady Eliminace
Tym bezpecnostnich | Tym bezpecnostnich - , Pozadani o spolupraci
o . Nesplnéni terminu . -
poradcii nebude poradcii neposkytne . jinych odbornikd
o1 weix s realizace
ochoten spolupracovat [ dilezité informace v oboru
Indispozice tvlirce . o Nesplnéni terminu Zvoleni zastupce, ktery
. Zavazné onemocnéni : :
projektu realizace projekt povede
ey . Nizsi samospravné celky s
Nizs§i samospravné s, . . | Zvyseni urgence
nedostanou zadost; Nedokonceni kompletni |, : .
celky neposkytnou neochota tvto Gdaie mapy znacek B19 zadosti o poskytnuti
soufadnice znacek B19 Y J Py soufadnic znacek B19
poskytnout
< . jde ke zlepSeni
RSD nezvetejni X e Nefdoj d’e Lo Zepsent Sx 1z ue oy
Ny Neochota RSD zvetejnit |planovani tras pii Pozadani o zvetejnéni
znacky B19 v pasportu N N « s . fe e
. . tyto data pfepraveé nebezpecnych |jinou dopravni instituci
dopravniho znac¢eni .
véci
Nevyuziti systému Systém bude pro Nedojde ke zlepseni ZlepSeni kompatibility
podniky podniky nekompatibilni | procesu planovani tras | systému
Vypadek elektrické Technicka porucha; Nesplnéni terminu POllz.ltl zalo;mhf)
. v e . zdroje elektrické
energie nepfiznivé pocasi realizace .
energie
YYpadekv§y§t§mu pti VypaQek elektrickyé ’ Nedokongeni zakazky Pouziti klasickvé mapy
jeho pouzivani energie; hackersky utok a seznamu soufadnic

Zdroj: Autorka (2022)

Tento typ analyzy popisuje rizika z kvalitativniho pohledu. V tabulce 10 jsou uvedena
hlavni zdroje rizika, ktera mohou realizaci projektu a jeho pouzivani ohrozit. Riziko spojené
s nedostatkem dat od nizSich samospravnich celkli, nastalo béhem procesu tvorby mapy,
kde kraj Vysoc€ina a Jihocesky kraj neposkytly soutadnice znac¢ek B19. Zminéné kraje budou
autorkou 1 nadale urgovany, aby data poskytly a mohla byt zanesena do mapy.
Pokud Reditelstvi silnic a dalnic nebude chtit soufadnice zakazovych znaéek zafadit
do pasportu dopravniho znaceni, bude mapa vyuzivana planovali jako pomocny ndstroj
pfi planovani tras, coZ vyplynulo zrozhovoru spanem Ing. Pavlem Kone¢nym.
Jestlize podniky nebudou vyuzivat mapu ¢i soufadnice k planovani tras, je dilezité zjistit,
pro¢ tomu tak je, a pfipadné nedostatky doplnit. V piipadé¢ vypadku elektrické energie

1ze nastavit automatické ukladani dat v systému nebo zajisténi pravidelnych zaloh.
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4.4 Zhodnoceni

Cilem projektu bylo vytvoieni mapy, kterd bude zobrazovat zdkazové znacky B19.
Mapa bude slouzit jako pomocny nastroj pfi planovani a trasovani pfi pfepravé nebezpecného
nakladu, v§em ucastnikim, ktefi se na pieprave podili.

K jejimu vytvofeni bylo zapotiebi ziskat umisténi poloh znacek od vSech krajh
naizemi CR. Autorka zaslala jednotlivé Zadost o poskytnuti umisténi znadek B19
prostiednictvim elektronické komunikace vSem jednotlivym krajim. VétSina kraji zadosti
vyhovéla a dokumenty o umisténi znacek zaslala. Od kraje Vysocina a Jihoceského kraje,
dosud z4dné dokumenty piijaty nebyly. Dokumenty od jednotlivych krajii byly rizného typu
a nebyly jednotné. Kazdy kraj m¢l tyto udaje zpracovéany rozdilné. Proto byla autorka nucena
jejich polohu ovérit a nasledné nalézt jeji konkrétni umisténi (vpravo nebo vlevo od dopravni
cesty) a pfesn¢ zaznamenat kazdou jednotlivou znacku do ptipraveného mapového podkladu.
Tato €ast procesu tvorby byla nejvice ¢asové narocnd, jelikoZ poloha znacek nebyla zadéna
konktrétn€. Dale bylo v rdmci tvorby mapy autorkou, na zakladé vodnich zdroju pitné vody,
dohledano nékolik znacek v krajich, které umisténi o polohach znacek neposkytly.
Tato ¢ast procesu tvorby byla nejvice Casoveé narocna, jelikoZz poloha znacek nebyla zadéna
konktrétné. Autorka samotnou tvorbou mapy stravila zhruba 60 hodin, které byly rozdéleny
do deseti dnd.

Vysledkem tvorby projektu je mapa, ve které jsou piesné¢ zaznamenany zikazové
znacky B19 a uceleny seznam pfesnych soufadnic znafek B19 v jednotlivych krajich.
Na zakladé této mapy a seznamu bylo autorkou kontaktovano datové stiedisko Reditelstvi silnic
a dalnic, které na zadost autorky o zaneseni zdkazovych znacek B19 do pasportu dopravnich
znacek piislibilo zvetejnéni znacek v aplikaci Geoportal. Zvetejnéni zakazovych znacek bude
realizovano aZ po zaneseni kompletné vSech znacek B19 do mapy.

Dalsi moZnosti uplatnéni této mapy, je moznost jejiho propsani do vetejn¢ dostupnych
elektronickych map, kde po pisemné komunikaci s Mapy.cz tato moZnost nebyla zavrhnuta,

jen z ¢asovych diivodu odlozena.
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ZAVER

Pii ptepravé nakladii po pozemnich komunikacich je dulezité zajistit bezpecnou
a plynulou prepravu uréitych nakladi. U piepravy nebezpecnych véci to plati dvojnasob.
U této specifické prepravy musi byt striktné¢ dodrzeny piredpisy, které stanovuje mezinarodni
Dohoda ADR. Déle musi byt zvolena vhodna trasa prepravy tak, aby bylo snizeno riziko
ohrozeni Zivotniho prostfedi a lidskych zivoti.

Cilem diplomové prace je na zdkladé analyzy soucasného stavu procesu planovani
a trasovani pfi pfepravé nebezpecnych véci vytvotit mapu, zobrazujici useky se zdkazovymi
znakami B19 v ramci celé Ceské republiky.

V prvni kapitole diplomové prace je teoreticky popsana Dohoda o mezindrodni silni¢ni
prepravé nebezpecnych véci, véetné jejiho vymezeni. Tato kapitola dale definuje jednotlivé
povinnosti U€astnikll pfepravy nebezpecnych véci, specifikuje nebezpecné véci a jejich
klasifikaci dle nebezpecnosti a jaké oznaceni a ptedpisy musi spliiovat pfepravni jednotky
v pribéhu ptepravy. V zavéru této kapitoly je popsana zdkazova znaCka B19 a restrikce,
které predstavuje.

Druhd kapitola se zabyva analyzou soucasného stavu procesu planovani a trasovani
pfi prepravé nebezpecnych véci. Pii analyze soucasného stavu bylo pouzito hned né&kolik
kvalitativnich metod (hloubkovy rozhovor, dotaznikové Setfeni) a SWOT analyza, pfi kterych
byly zjistény urcité nedostatky a problémy tykaji se piepravy nebezpecnych véci. Soucasti
analyzy byl také sbér informaci o umisténi zdkazovych znatek B19 od jednotlivych kraji CR.
I tam byly zjiStény jisté nedostatky.

Tteti kapitola prace navazuje na predchozi, kde jsou na zaklad¢ zjisténych problémi
a nedostatkli vytvofeny dva navrhy, které zleps$i dosavadni proces planovani a trasovani
pii pfepravé nebezpecnych véci. Prvnim navrhem je vytvofeni vizudlniho ptehledu téchto
znacek, tudiz vytvoreni mapy, ve které budou vyznaceny vSechny poskytnuté zakazové
znacky B19. Dal$i ndvrhem bylo sjednoceni presnych soutadnic zakazovych znacek do jednoho
piehledného souboru, ve kterém jsou soutfadnice rozdéleny podle jednotlivych krajt.

Posledni kapitola se zabyva vyhodnocenim névrhu, ktery byl realizovan v piedchozi
kapitole. Vyhodnoceni je provedeno na zidkladé¢ dvou metod. Prvni znich byla analyza
zainteresovanych stran, ktera vyhodnotila postoj jednotlivych stakeholderti k projektu a urcila
tak, klicové subjekty projektu. Druha metoda, ktera byla pro vyhodnoceni projektu pouzita,
byla analyza rizik. Ikdyz tato metoda byla pouze kvalitativni povahy, ukazala, na jakych

hlavnich rizicich projekt stoji.
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Priloha A Popis tfid 1-9 nebezpecnych véci

zapalnym zdrojem

Vedlejsi nebezpeci: teplo, svétlo, zvuk plyn, mlha nebo kout

Trida Nazev tridy
1 Vybus$né latky a predméty
Hlavni nebezpeci: vybusnost v disledku ohievu, tderu ¢i tfeni, plamenem nebo jinym

Podtiida Charakteristika latek a predméth podtiidy

Znacka

1.1 Latky a predméty, které jsou schopné hromadného vybuchu

1.2 Latky a pfedméty ohrozujici okoli rozletem stiepin

Latky a pfedméty nebezpecné pozarem s malym nebezpecim

1.3 vybuchu

1.4 Latky a predméty, které vykazuji jen slabé nebezpeci vybuchu

1.5 Velmi malo citlivé latky

1.6 Extrémné necitlivé predméty

Naptiklad: vybusniny, tfaskaviny — rozbusky, roznétky, pfedméty na trhaci prace




2

Plyny

Hlavni nebezpeci:

Vedlejsi nebezpeci:

tlaky plynt

vybusnost, hotlavost, toxicita, podpora hoieni, ohroZeni zivota a zdravi,

ziravost, nestalost plynii

Cislo znacky

Charakteristika nebezpeci

Znacka

2.1

Nebezpeci ohné

nebezpeci vybuchu

Popaleniny nebo omrzliny

Obal mtize pii zahiati vybouchnout

2.2

Nebezpeci udusenim

Mohou byt pod tlakem

Mohou zptisobit omrzliny

Obsah miize pii zahtati bouchnout

23

Nebezpeci otravy

Mohou byt pod tlakem
Popaleniny nebo omrzliny

Obsah miize pii zahtati bouchnout

Latky a predméty tfidy 2 jsou rozdéleny:

© NNk =

Stlaceny plyn

Zkapalnény plyn

Hluboce zkapalnény plyn

Rozpustény plyn

Aerosoly a malé nadobky s plynem

Jiné pfedméty obsahujici plyn pod tlakem

Plyny, které nejsou pod tlakem, podléhajici zvlastnim predpisim

Chemické latky pod tlakem: kapaliny, pasty nebo prasky natlakované s hnaci latkou,

ktera splnuje definici stlaceného nebo zkapalnéného plynu a jejich smési

e

Adsorbované plyny

Rozdéleni podle svych nebezpecnych vlastnosti:

A Dusivé — nejmén¢ nebezpecné
Podporujici hofeni — nejméné

O nebezpedné

F Hoftlavé — stiedn¢ nebezpecné

T Toxické — nejvice nebezpecné

TF Toxické, horflavé

TC Toxické, ziravé

TO Toxické, podporujici hofeni

TFC Toxické, horlavé, ziravé

TOC Toxické, podporujici hofeni, ziravé




3 Horlavé kapaliny

Hlavni nebezpeci: hotlavost

Vedlejsi nebezpeci: toxicita, ziravost, schopnost ohrozit vodni zdroje a rozpoustét tuky

Bod vzplanuti — nejnizsi teplota, pii které se nad kapalinou vzniti hotflavé pary, které se vzduchem
vytvaii hotlavou smés

Bod vzplanuti: Hoftlavost
Nizs8i nez 23 °C Velmi hotlavé
0Od 23 °C do 60°C Hoftlavé

Napftiklad: aceton, benzin, pesticidy, barvy, lepidla, mrazuvzdorné kapaliny

4.1 Hoflavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici se latky, polymerizujici latky a
znecitlivélé vybusné tuhé latky
Hlavni nebezpeci: hotlavost, latky mohou byt zapaleny teplem, jiskrami nebo plameny
Vedlejsi nebezpeci: toxicita, ziravost, schopnost ohrozit vodni zdroje, vybusnost prachii

Samovolné rozkladajici se latky jsou nachylné k exotermickému
rozkladu. Pti rozkladu se mohou vytvaret skodlivé, hotlavé plyny
nebo pary. v

Nékteré samovolné rozkladajici latky se prepravuji pii fizené teploté.
Rizena: teplota, pii které lze latku piepravovat
Kriticka: teplota, pfi jejimz piekroceni se latka miize samovolné rozkladat

Ob¢ teploty musi byt uvedeny v piepravnim dokladu.

Naptiklad: kaucuk, bezpecnostni zapalky, filmovy celuloid, hlinikovy prasek

4.2 Samozapalné latky
Hlavni nebezpeci: samozapalnost
Vedlejsi nebezpeci:  vyvin zépalnych plynii pii styku s vodou,

toxicita, ziravost

Naptiklad: odpad z celuloidu, plasty, sulfidy, alkyly kovi, fosfor




4.3 Latky, které pii styku s vodou vyvijeji horlavé plyny

Hlavni nebezpeci: nebezpeci pozaru a vybuchu

Vedlejsi nebezpedi: toxicita, Ziravost ’ .

Naptiklad: chlorsirany, alkalické kovy, slitiny
kfemiku, silicid vapniku, karbid vapenaty

5.1 Latky podporujici hoieni
Hlavni nebezpeti: podpora hoteni, vyvin velkého tepla,
moznost vybuchu ﬁ
Vedlejsi nebezpeci: toxicita, ziravost, vznik nestabilnich latek 5.1

Napiiklad: koncentrované roztoky peroxidu vodiku, bazénova chemie, chlore¢nan vapenaty

5.2 Organické peroxidy

Hlavni nebezpeci: nebezpedi prudké samovolné reakce pii zvySenych teplotach ¢i styku s
ostatnimi latkami jako jsou kyseliny, slou¢eniny tézkych kovli anebo
aminy. Nebezpeci rozkladu hrozi i tfenim nebo otfesy

Vedlejsi nebezpeci: vybusnost, rozkladny ucinek, toxicita

Rizena: teplota, pii které lze latku piepravovat /wi\
Kriticka: teplota, pii jejimz piekroceni se latka mtze V
samovoln¢ rozkladat

Ob¢ teploty musi byt uvedeny v piepravnim dokladu.

6.1 Toxické latky
Hlavni nebezpeci: toxicita nebo schopnost poskozeni zdravi
Vedlejsi nebezpeci: hoflavost, Ziravost, schopnost ohrozit

vodni zdroje a kanalizacni systém

K otravé mize dojit: pii pouziti, styku s pokozkou, vdechnuti b

Napftiklad: kyanid, organické slouceniny fosforu, fenol v tekutém stavu, pesticidy, sloucenlny rtuti




6.2 Infekéni latky

Hlavni nebezpedi: schopnost vyvolat ndkazu lidi ¢i zvifat,
nebezpeci pro vodni zdroje a kanaliza¢ni
systém

Rozdéleni do kategorie A a B. Nejnebezpecnéjsi infekeéni latky
jsou zafazeny do kategorie A.

Naptiklad: odpad z nemocnice, odpad z vyzkumnych tstavi, infikovana zvifata, mrtva téla

zvitat (kadavery)
7 l Radioaktivni latky
Hlavni nebezpeci: nebezpeci absorpce a vnéjsiho ozareni

Radioaktivni latky jsou latky obsahujici radionuklidy, ve kterych koncentrace aktivity, jakoz i
celkova aktivita prevySuje hodnoty vymezené v Dohodé ADR.

Naptiklad: uran, stroncium, méfici ¢i lékarské pristroje obsahujici radioaktivni latky

RADIOACTIVE ||

CONTENTS
AcTvITY

%, PRADICACTIVE Ill
"W, CONTENT.
TN ACTIVITY.

¢.7B ¢.7C ¢.7E
8 Ziravé latky
Hlavni nebezpedi: ziravost, schopnost narusit organické

i anorganické latky

Vedlejsi nebezpeci: . .. v, ,
J P hotlavost, toxicita, za urcitych okolnosti

vybusnost, schopnost ohrozit vodni
zdroje a kanalizacni systém, moznost
reakce spolu navzajem s vodou nebo
jinymi latkami

K poleptani mtize dojit: pfi pouZiti, ptisobeni na pokozku, pti vdechnuti

Naptiklad: kyselina sirova, dusi¢na, hydroxid draselny, akumulatory mokré, plnéné kyselinou, napln
hasicich ptistroji




9 Jiné nebezpecné litky a predméty

Hlavni nebezpedi: jina nebezpecni nez u tfid 1 az 8, toxické latky, pary, zahoteni, podpora
rakovinotvorného bujeni, ohrozeni zivotniho prostfedi, vysoka teplota,
nebezpeci prudké samovolné reakce

Bezpecnostni znacka 9A pro baterie s obsahem
lithia.

Naptiklad: azbest bily, lithiové baterie, geneticky zménéné mikroorganismy, signalni prostfedky,
horké kovy, polymerové kulicky pro vyrobu polystyrenu

Poznamka: Latky a predméty klasifikované v tfid€ 9 jsou zatazeny pouze do obalové skupiny II a III,
nebo ji nemaji pfifazenou.

Kamenna nebo obalova asfaltova smés nepodléha pozadavkim tfidy 9.

Zdroj: MDCR (2021, s. 911-916), Miletin a Koneény (2021, s. 16-24), DEKRA (2017)



Ptiloha B Kodovani cisteren pro tfidu 2

Cast

Popis

Kéd cisterny

1

Typ cisterny, bateriového

vozidla nebo MEGC

C = cisterna, bateriové vozidlo nebo MEGC pro stlacené plyny;
P = cisterna, bateriové vozidlo nebo MEGC pro zkapalnéné nebo
rozpusténé plyny;

R = cisterna pro hluboce zchlazené zkapalnéné plyny;

Vypoctovy tlak

svvr

svvr

Otvory

B = cisterna se spodnimi plnicimi nebo vyprazdiiovacimi otvory se
3 uzavéry; nebo bateriové vozidlo nebo MEGC s otvory pod
hladinou kapaliny nebo pro stlacené plyny;

C = cisterna s hornimi plnicimi nebo vyprazditovacimi otvory se 3
uzavéry, jen s otvory pro Cisténi pod hladinou kapaliny;

D = cisterna s hornimi plnicimi nebo vyprazdnovacimi otvory se 3
uzavéry; nebo bateriové vozidlo nebo MEGC bez otvorti pod

hladinou kapaliny;

Pojistné ventily/ zatizeni

N = cisterna, bateriové vozidlo nebo MEGC s pojistnym ventilem,
ktera neni hermeticky uzaviena;

H = hermeticky uzaviena cisterna, bateriové vozidlo nebo MEGC.

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2021)




Priloha C Koédovani cisteren pro tiidy 3 az 9

Cast

Popis

Kéd cisterny

1

Typ cisterny

L = cisterna pro latky v kapalném stavu (kapaliny nebo tuhé latky
podavané k prepravé v roztaveném stavu);

S = cisterna pro latky v tuhém stavu (praSkovém nebo zrnitém);

Vypoctovy tlak

svvr

Otvory

A = cisterna se spodnimi plnicimi a spodnimi vyprazdiiovacimi
otvory se 2 uzavéry;

B = cisterna se spodnimi plnicimi a spodnimi vyprazdnovacimi
otvory se 3 uzavéry;

C = cisterna s hornimi plnicimi a vyprazdiiovacimi otvory, jen s
Cisticimi otvory pod hladinou kapaliny;

D = cisterna s hornimi plnicimi a vyprazdiiovacimi otvory, bez

jakychkoliv otvorii pod hladinou kapaliny;

Pojistné ventily/ zatizeni

V = cisterna s vydechovym zafizenim, ale bez zatizeni chranici
proti pro§lehnuti plamene; nebo cisterna, ktera neni odolna proti
tlaku vyvolanému vybuchem;

F = cisterna s vydechovym zafizeni, zafizenim chranicim proti
proslehnuti plamene; nebo cisterna, ktera je odolna proti tlaku
vyvolanému vybuchem;

N = cisterna bez vydechového zafizeni, ktera neni hermeticky
uzaviena;

H = hermeticky uzaviena cisterna.

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2021)




Priloha D Piepravni kategorie

Piepravni Latky nebo prredméty (priklady) Nejvyssi celkové
kategorie mnoZstvi na jednu
dopravni jednotku
nekteré vybusné latky
0 nekteré radioaktivni latky 0
toxické latky obalové skupiny i
1 ziravé latky obalové skupiny i 20
toxické plyny
hotlavé plyny
2 benzin 333
barvy
Nafta motorova
; motorovy olej 1000
plyny dusivé a podporujici hoteni
akumulatory
4 Prazdné nevycisténé obaly Bez omezeni

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2021), Miletin a Konecny (2021, s. 78)

Jednotky pro vypocet:

pfedméty: hruba hmotnost v kg

tuhé latky: ¢istd hmotnost latky v kg

kapaliny: objem piepravované kapaliny v litrech
stlacené plyny: jmenovity vnitini objem nadob v litrech

zkapalnéné a jiné plyny:

¢ista hmotnost zkapalnéného plynu v kg




Ptiloha E Ptepravni doklad

Zdroj:
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Piiloha F Pisemné pokyny dle ADR

PiISEMNE POKYNY PODLE ADR

Cinnosti v pfipadé nehody nebo nouzové situace

V pfipadé nehody nebo nouzové situace, k niz maze dojit nebo ktera mlze vzniknout béhem prepravy, musi ¢lenové osadky
vozidla ucinit nasledujici opatteni, kde je to bezpecné a proveditelné:

- Pouzit brzdovy systém, zastavit chod motoru a odpojit akumulator pouzitim odpojovace akumulatoru, pokud je
jim vozidlo vybaveno;

- Vyloudit zapalné zdroje, zejména nekoufit, nepouzivat elektronické cigarety nebo podobné prostiedky a nezapinat
zadné elektrické zafizeni;

- Informovat prislusné zasahové jednotky a poskytnout jim co mozno nejvice informaci o udalosti nebo nehodé a o
dotéenych latkach;

- Obléci si fluoreskujici vystraznou vestu a umistit stojaci vystrazné prostredky, jak je to vhodné;
- Uchovavat privodni doklady snadno pristupné pro zdsahové jednotky pfi jejich prijezdu;

- Nevstupovat do vyteklych nebo vysypanych latek, ani se jich nedotykat, a vyhnout se vdechnuti vypar(, koure,
prachu a par zdrZzovanim se na navétrné strané;

- Kde je to vhodné a bezpelné, pouzit hasici pFistroje k uhaseni malych/zadinajicich pozari pneumatik, brzd a
motorovych prostord;

- Pozary v loznych prostorech nesméji ¢lenové osadky vozidla hasit;

- Kde je to vhodné a bezpecné, pouZit vybavu vozidla k zamezeni tUnikl do vodniho prostfedi nebo do kanalizacniho
systému a k sebrdni vyteklych nebo vysypanych latek;

- Vzddlit se z blizkosti mista nehody nebo nouzové situace, upozornit jiné osoby, aby se vzdalily, a fidit se pokyny
zasahovych jednotek;

- Odlozit vSechno kontaminované obleceni a pouzitou kontaminovanou ochrannou vybavu a bezpecné je
zlikvidovat.



Dodatecna opatfeni pro ¢leny osadky vozidla o nebezpeénych vlastnostech nebezpeénych véci podle tiid a o ¢innostech za

obvyklych okolnosti

Bezpecnostni znacky a velké
bezpecnostni znacky

Charakteristiky nebezpeci

Dodate¢na opatfeni

M

@

3)

Vybusné latky a pfedmeéty

*oe

Mohou mit fadu vlastnosti a u€inkt, jako jsou hromadny vybuch;
rozlet Glomkd; intenzivni ohef/tepelné zafeni; vytvareni jasného
svétla, hlasitého hluku nebo koufe.

Citlivé na otfesy a/nebo narazy a/nebo teplo.

Chrénit se, ale
drzet se co
nejdale od oken.

Vybusné latky a pfedméty

1.4

Malé nebezpeci vybuchu a ohné.

Chrénit se.

Hotlavé plyny

2.1

Nebezpedi ohné.

Nebezpeci vybuchu.

Mohou byt pod tlakem.

Nebezpedi uduseni.

Mohou zptisobit popaleniny a/nebo omrzliny.
Obsah muiize pii zahfati vybuchnout.

Chranit se. Vyhybat
se nizko polozenym
mistim.

Nehoftlavé, netoxické plyny

22

Nebezpedi uduseni.

Mohou byt pod tlakem.

Mohou zptisobit omrzliny.

Obsah muiize pii zahfati vybuchnout.

Chranit se. Vyhybat
se nizko polozenym
mistim.

Toxické plyny

Nebezpedi otravy.

Mohou byt pod tlakem.

Mohou zpusobit popaleniny a/nebo omrzliny.
Obsah muize pii zahfati vybuchnout.

Pouzit nouzovou
unikovou masku.
Chranit se. Vyhybat
se nizko polozenym
mistam.

Hotlavé kapaliny

3

Nebezpeéi ohné.
Nebezpeci vybuchu.
Obsah muize pii zahfati vybuchnout.

Chranit se. Vyhybat
se nizko polozenym
mistim.

Hotlavé tuhé latky, samo — volné
se rozkladajici latky,
polymerizujici latky a znecitlivéné tuhé
vybusné latky

4.1

Nebezpedi ohné. Hoilavé nebo zapalné, mohou byt zapaleny teplem,
jiskrami nebo plameny.

Mohou obsahovat samovoln¢ se rozkladajici latky, které jsou nachylné k
exotermickému rozkladu v pfipadé pfivodu tepla, styku s jinymi latkami
(jako jsou kyseliny, slouceniny tézkych kovi nebo aminy), tfeni nebo
otfesu.

Toto miize vést k vyvijeni Skodlivych a hoflavych plynii nebo par nebo
samovzniceni.

Obsah muize pii zahfati vybuchnout.

Nebezpeéi vybuchu znecitlivénych  vybusnych
flegmatizatoru.

latek po  ztraté

Samozapalné latky

e

Nebezpeci ohné samovznicenim, jsou-li kusy poskozeny, nebo jejich obsah
vytece nebo se vysype.
Mohou prudce reagovat s vodou.

42
Latky, které ve styku s vodou vyvijeji
hotlavé plyny " P iklé 4

- . o Nebezpeci ohné a vybuchu ve styku s vodou. Uniklé latky
musi byt
udrzovany v
suchém  stavu
zakrytim.

43




za obvyklych okolnosti

Dodatecna opatieni pro ¢leny osadky vozidla o nebezpecnych vlastnostech nebezpeénych véci podle tiid a o ¢innostech

bezpec¢nostni znacky

Bezpecnostni znacky a velké

Charakteristiky nebezpeci

Dodatecna opatfeni

O

@

3)

Latky podpnoruiici hofeni

Nebezpe¢i prudké reakce, vzniceni a vybuchu ve styku se
zapalnymi nebo hoflavymi latkami

Vyvarovat se smichani s
hotlavymi nebo
zapalnymi latkami (napf.
pilinami).

5.1
Organické peroxidy Nebezpeci exotermického rozkladu pii zvySenych Vyvarovat se smichani s
: - teplotach, styku s jinymi latkami (jako jsou kyseliny, hoflavymi nebo zapalnymi
& slouceniny tézkych kovli nebo aminy), tieni nebo otfesu. latkami
== Toto muze vést k vyvijeni Skodlivych a hoflavych plyni nebo par (napt. pilinami).
nebo samovzniceni.
5.2

Toxické latky

P

Nebezpeci otravy vdechnutim, dotykem s pokozkou nebo pozitim.
Nebezpeci pro vodni prostiedi nebo kanaliza¢ni systém.

Pouzit tnikovou

masku.

nouzovou

Nebezpeci infekce. Mohou zpisobit vaznou nemoc u lidi nebo
zvifat.
Nebezpeci pro vodni prostiedi a kanaliza¢ni systém.

Nebezpeci absorpce a vnéjsiho ozateni.

Omezit dobu expozice.

Nebezpeci jaderné fetézové reakce.

Nebezpeci popélenin poleptanim. Mohou prudce reagovat spolu
vzajemné, s vodou a s jinymi latkami. Rozlitd nebo rozsypana
latka maze vyvijet ziravé pary.

Nebezpeci pro vodni prostiedi nebo kanaliza¢ni systém.

Jiné nebezpecné latky a predméty
Allh,
Pl

9 9A

Nebezpeci popalenin.

Nebezpeci ohné.

Nebezpeci vybuchu.

Nebezpeci pro vodni prostiedi nebo kanaliza¢ni systém.

POZNAMKA 1: Pro nebezpeéné véci s vice nebezpednymi vlastnostmi a pro smisené naklady se musi dodrzet viechna

odpovidajici opatieni.




POZNAMKA 2: Dodate¢na opatfeni uvedena v tabulce ve sloupci (3) sm&ji byt piizptisobena tak, aby odrazela ttidy

nebezpecnych véci, které se maji piepravovat a jejich dopravni prostiedky.

za obvyklych okolnosti

Dodatecné opati‘eni pro ¢leny osadky vozidla o nebezpe¢nych vlastnostech nebezpeénych véci, naznacenych zna¢kami, a o ¢innostech

Znacka Charakteristiky nebezpeci

Dodatecna opatfeni

6)) (2)

A

Latky ohrozujici zivotni prostiedi

Nebezpeci pro vodni prostiedi nebo kanalizacni systém.

Zahi4té latky

Nebezpeci popalenin horkem.

Vyvarovat se kontaktu s
horkymi  ¢astmi  dopravni
jednotky a s rozlitou nebo
rozsypanou latkou.

Vybava pro osobni a obecnou ochranu k provadéni v§eobecnych ¢innosti a specifickych nouzovych ¢innosti s ohledem

na nebezpeci, ktera musi byt pii piepravé v dopravni jednotce podle oddilu 8.1.5 ADR

Nasledujici vybava musi byt pii ptepravé v dopravni jednotce:

- pro kazdé vozidlo zakladaci klin, jehoz velikost odpovid4d maximalni hmotnosti vozidla a priméru kola;

- dva stojaci vystrazné prostiedky;

- kapalina pro vyplach o¢i*; a

pro kazdého ¢lena osadky vozidla

- fluoreskujici vystrazna vesta;
- pfenosna svitilna;
- par ochrannych rukavic; a

- ochrana o¢i.

Dodate¢na vybava vyzadovana pro urcité tfidy:

- nouzova unikova maska pro kazdého ¢lena osadky vozidla musi byt pti pfepravé v dopravni jednotce pro ¢isla

bezpecnostnich znacek 2.3 nebo 6.1;
- lopata®;
- ucpavka kanalizaéni vpusti®;

- sbé&rna nadoba®.

a Nevyzaduje se pro ¢isla bezpeénostnich znacek 1, 1.4, 1.5, 1.6, 2.1, 2.2 a 2.3. ® VyZaduje se jen pro tuhé latky a kapaliny s &isly

bezpecnostnich znacek 3, 4.1, 4.3, 8 nebo 9

Zdroj: Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu (2021)




Priloha G Osvédceni o schvaleni vozidel pro prepravu nékterych nebezpecnych véci
ADR 013379

OSVEDCENI O SCHVALENI VOZIDEL
PRO PREPRAVU NEKTERYCH NEBEZPECNYCH VECI

Todg osvddiand pobvizuje, Be niZe uvedend vozidio spifige podminky pledepsand Evopskou dohodou
o mazindrodni siniéni plepravd ratazpatngch wici (ADR], e

CERTIFICATE OF APPROVAL FOR VEHICLES
CARRYING CERTAIN DANGEROUS GOODS
This certificate bastifles thal the vehicle specified balow fulfis the condilions prescoribed by the European
Agraamant conceming the Inemational Cariage of Dangerous Goods by Road

1. Dwvlddeni £ L Wyroboe voaidiac 3, Idengifikaini Clale woridia: l-mmm:t
REMAULT FRANCIE

WFE2ZAXANADDDGIEE 283343
8 Mizovaol praveca, In nabo viastnd |
GARBINE 5. R0, NA PISKACH 225, KOSOR 253 25 L
5. Popis vozidia: |

MAKLADNI AUTOMOBIL ADR-CISTERNOWY N3 |
T Oznaéeni vozidia podie 8,1.1.280R: 7 !
Exidla Euii FL 1% AT | ML

% Zpomal ¥ sysbim; "

M Meziahuje s

O (iginnost podis 5.2 3.1.2 ADR jo dostabelnd [ nejsiisi poswsionou hmoinost dopravnl jednotiog 1
2 Popls nesnimaislnddych) clstemen)baloriowsho vozsdla (sou-lij

8.1 Virobos cistomy: CHAUDRONNERIE CM FRANCIE
8.2 Scheabowaci Sishy cslemy hatercwiho werdla: MDRTES0MEIC

3 Wyrohni sl S calamyentiflacs Sinkd beeriedho voBidle  Caags S48

B4 Fok vimoby: .lm

8.5 Mod oslemy podhe 4.3.3.1 redo 4.3.4.1 dohody ADR: LGEF

08 Fuidiand ustanaeen| TC a TE podis 684 ADR (polud jso poufiteing)

1l Huabazpaénd wicl achviland pra pfepravu;

Wozidlo spifgje padminky padadevensd pro plepnav Rilde ivwedangeh nabazpstmch vl ve wozidse
spacifikcwangm v pledohozim bodu 7.

104 W plipadh wazidla EX0) nebo EX00 ° 0 v @y 1 wiedrad ghupiny anklanbast J
O wisel Wty 1 krcmd s pirvy sdSanivesti J

2 W pfipeds cistemovtho voridaibaterowsho vozida *

O smdfi byt plapraveraing pen Fiky mlm vyl cisdarery A jagehkedi pdidginich
ustarwani twidenga v pladehoim Dok 9

Nk
:F smé&ji byt pleprvowing pouen dils ssdend [itoy [fida, UM Sislo, a pokud ja %o nezhyird, chalovd skuping & ofodini
poimencan| p

TRICW 3. UN 1202 MOTCROMA NAFTALTD PLYNOVY OLE

Eendii bt plegeaveviny pouss llky, kKinnd nejsou ndchyiné rebezpsing reagovat = malsridly nadrbs. sninl, wistrje 8 ochranmych podakil,
pakaal jscis poulity.

1. Pasrbmby:

12 Plairsd do: Razitkn vydiajicho orgémy
Misto, datum, podpis

Podla definiol molorcwych vozidel & plipojryoh wozidal kalegodi M a O, vl foza T
Scaghurmird PEZOILLE o kOTGITLKE u:zldu (FLE.2) reibod v Mﬁ;?ﬂrﬁh il
Hehodiol so Skrinitln

Pisiutrg

oEna i
Ui sl Srcas waiBing, Wialilio: 441 f “registrRininap il povokanou hmolnost” uvadanou
W egistradnimich) dokumanajachlechnickam priazatasskd®an],
o ki cistamy uvadandho v phedchozio bodd § nabo podin frdho kit cistamy doehendhg
4.2.3.1.2 naid 4.3 4.1.7 50 2hetalam ke rdalmimulm) wslanoseriim), Bou-i

s, pokud ity schyvillend pro plepramu jsow isedeny v &, 10.2.

B Mm@ =

Zdroj: Bagry (2017)



Piiloha H Dotaznikové Setfeni v plném zméni
1. Jak postupujete pri planovani tras pri prepravé nebezpecného nikladu, ktery
miiZe ohrozit Zivotni prostiedi?

Expert 1: Vlastni znalost tras.

Expert 2: Ridim se pouze zakazovymi znadkami na trase.

Expert 3: Pokud nemdm znalost mistniho prostfedi trasy, kde se vyskytuje zakazovéa znacka
B19, je nutné trasu v rizikovych mistech projit ptes Google Street View nebo Seznam
Panorama.

Expert 4: Jakozto BP, odkazuji na RSD a jiné instituce, které by potiebné informace méli mit.
Bohuzel nejsou tyto informace nikde volné pfistupné, ani zpracované, je proto velice
¢asto nutné vyuZzivat informace z praxe (cest po republice a znalosti ostatnich fidich).

2. Kolik ¢asu stravite nalezenim vhodné trasy pii prepravé nebezpeéného nakladu,
ktery miiZe ohrozit Zivotni prostiredi? (vybér z moZnosti)

Expert 1: 10—15 minut

Expert 2: 10—15 minut.

Expert 3: 5 minut.

Expert 4: Do 30 minut.

3. Z ¢&eho pri planovani vychazite?

Expert 1: ZkuSenosti.

Expert 2: Vychazim pouze ze znaceni B19.

Expert 3: Viz bod 1 této ankety

Expert 4: Druh nékladu, typ a velikost vozidla, pfepravované mnozstvi.

4. Jaky mapovy podklad z tomu pouzivate? (vybér z vice moZnosti)

Nejvice pouzivany: Google Maps

Méné¢ pouzivany: Google street view a Mapy.cz

Obcas pozivany: Seznam Panorama

5. 'V ¢em vidite hlavni benefit pristupu informaci o umisténi znac¢ek B19?

Expert 1: Zrychleni planovanti tras.

Expert 2: V planovani trasy a predejiti poruSovani zakazové znacky.

Expert 3: Rychlejsi rozhodovani, jasné informace. Slovaci uZ maji mapu.

Expert 4: Rychlejsi a snadnéj$i planovani trasy. MoZnost sniZeni rizika ekologickych havarii.



6. Ocenil/a byste pristup k informacim o umisténi znacek B19 v ramci mapového
podkladu?
Expert 1: Urcité ano.
Expert 2: Jednoznacné¢ ano.
Expert 3: Ano.
Expert 4: Ano.



Priloha I JihoGeska vodarenska soustava

Zdroj: JVS (2019)



Priloha J Vytvofeny mapovy podklad znacek B19

A
P

Ust

e

o i
\__H < 1 I.l
Google

|
= | -
Mapova data ©2022 GeoBasis-DE/BKG (©2009),Google  Cesko  Smluvni podminky  Ochrana soukromi  Odeslat zpétnou vazbu ~ 50km L

Zdroj: Autorka (2022)




Priloha K Seznam piesnych soutadnic znacek B19 v jednotlivych krajich

Kraj

Souradnice

Poznémka na dodatkové tabuli znacky

Praha

50.06292, 14.28654

Stfedocesky

49.71881, 14.97141
49.72361, 15.04618
49.62368, 15.04845
49.66138, 15.12776
49.67576, 15.14445
49.686, 15.16402

7 000 m

10 000 m
2100 m

Plzeinisky

49.9113,12.91379
49.91106, 12.91424
49.93277,12.90132
49.81115, 12.88135
49.9327,12.90115
49.83113, 12.97965
49.83716, 12.9441
49.80214, 12.96309
49.81323, 12.50333
49.81339, 12.58215
49.82683, 12.54138
49.67538, 12.55914
49.69117, 12.54002
49.67426, 12.67612
49.6286, 12.64551
49.78725, 12.57054
49.78379, 12.53251
49.83792, 13.25916
50.04999, 13.41145
49.98987, 13.36279
49.99224, 13.33072
50.00551, 13.35261
49.77414, 13.24977
49.76771, 13.40009
49.53717, 13.72531
49.52871, 13.75168
49.52752,13.75174
49.53789, 13.72457
49.62075, 13.42233
49.68241, 13.423
49.66699, 13.3711
49.6982, 13.36076
49.63021, 13.33176
49.41277, 12.79027
49.4179, 12.71404
49.66966, 13.44326
49.64936, 13.4528
49.58132, 13.33374
49.6007, 13.32608
49.28731, 13.1486
49.26246, 13.14911
49.24579, 13.16615
49.14222, 13.22904
49.20819, 13.20034
49.4302, 12.81239

Smér vlevo
Smeér vlevo

3000 m

11 000 m




49.90408, 12.92648
49.90405, 12.92616
49.90846, 12.95221
49.61063, 13.32488
49.59126, 13.38062
49.93997, 12.99894
49.92091, 12.98528
49.79386, 12.57601
49.90792, 12.97346
49.84057, 13.23693

Karlovarsky

49.98135, 12.75008
49.97, 12.83589
50.11936, 13.04946
49.99487, 12.8514
49.97266, 12.74996
49.96058, 12.82936
50.0975, 13.13421
50.11033, 13.1275
50.06461, 13.03872
50.18428, 12.90066
50.1996, 12.90537
50.12945, 12.88508
50.19372, 12.866
50.15309, 12.84918
50.138, 12.94768
50.19637, 12.87057
50.16543, 12.87267
50.1834, 12.88582
50.05006, 12.73293
50.03668, 12.78659
50.04868, 12.796
50.08313,12.77664
50.25493, 12.40852
50.24938, 12.4686
49.94025, 12.94285
50.00151, 12.68232
49.98855, 12.6984
50.25417, 12.40549
50.28456, 12.37051
50.29419, 12.19574
50.25411, 12.40625
50.3056, 12.47847
50.13198, 13.08667
50.11747, 13.08687

Smeér vlevo

Smeér vlevo

Liberecky

50.77891, 15.32973
50.83167, 15.28043
50.83827, 15.02398
50.83877, 15.0405

50.80325, 14.76737




Ustecky

50.45374,13.16139
50.42913,13.13138
50.48704, 13.28076
50.44059, 13.05507
50.4398, 13.05475
50.48645, 13.29721
50.49823, 13.26551
50.48899, 13.07264
50.41257, 13.77964
50.3982, 13.71913
50.4179, 13.68764
50.2467, 13.57425
50.25626, 13.56047
50.25839, 13.58562
50.28278, 13.56025
50.27881, 13.55179
50.63826, 13.55132
50.63812, 13.55127
50.62907, 13.49907
50.60055, 13.6
50.70427, 13.68901
50.65041, 13.64692

Smeér vlevo
Smér vpravo

5000 m

Kralovéhradecky

50.19556, 15.98628
50.12965,16.1318
50.42646, 16.19272

Pardubicky

49.83708, 15.78694
49.85137, 15.7485

49.70154, 16.35358
49.85205, 16.14759
49.85875, 16.14697
49.85068, 15.67388
49.86604, 15.6894

49.86629, 15.69333
49.84815, 15.66113
49.82555, 15.67616
50.01209, 16.07779
50.04883, 16.08206
50.15251, 15.75602
50.10174, 15.71208

49.66958, 16.40837
49.63945, 16.48423
49.61676, 16.3479

49.92689, 16.53992
49.86636, 16.74618
49.94889, 15.67087
49.95908, 15.68107
49.8593, 15.73657

49.85486, 15.78497
49.85508, 15.78501
49.86008, 15.75878
49.86165, 15.76646
49.87567, 15.81273
49.8813, 15.80944

Mimo zasobovani

Mimo vozidel Agrodruzstva
Kiicen

Mimo zasobovan

Mimo zasobovani

Klas




49.89491, 15.95353
49.88523, 15.95257
49.86109, 15.72049
49.73809, 15.90131
49.70228, 15.88624
49.69093, 15.99144
49.88799, 15.91852
49.88623, 15.91568
50.12433,15.7217

50.12425, 15.7216

50.15342, 15.75575
50.09802, 16.04494
50.10122,16.01518
49.71083, 16.47865
49.64871, 16.51794
49.68563, 16.47438
49.71097, 16.48052
49.92318, 16.21141
49.9164, 16.20006

49.88698, 16.02757
49.76067, 15.98365
50.10009, 15.71263
49.65804, 16.50588

Mimo vozidel Agrodruzstva
Kficen

Mimo vozidel Agrodruzstva
Kficen

Smér vpravo

Mimo zasobovani
Mimo zasobovani

Mimo zasobovani

Smér vpravo

Klas

Klas

Olomoucky

49.5317,17.89936

49.47979,16.83571
49.47508,17.22465
49.48099,17.27245
50.06852,16.92957
49.98217,16.88657
49.96462, 16.85638
49.97965, 16.94768
49.88567, 16.89172
49.88671, 16.93194
49.63691, 16.90742
49.42263, 17.04045
49.42388, 17.02373
49.50159, 17.09956
49.50157, 17.09961
49.49307, 17.08334
49.38678, 17.09931
49.37153,17.11516
49.42628, 17.29138
49.46762, 17.3256

49.45871, 17.27884
49.48091, 17.27259
49.42602, 17.29126
49.41766, 17.28329
49.46424, 17.29023
49.48221, 17.27767
49.41735, 17.28275
49.40197, 17.28752
49.54329, 17.42348
49.54626, 17.39462

6 000 m
6 000 m
6 000 m; neplati pro SU 98 - 56

RJ a JEDY

Plati pro prepravu ropnych latek
Plati pro piepravu ropnych latek

RJaJEDY
Plati pro piepravu ropnych latek
Plati pro piepravu ropnych latek
RJ a JEDY
RJ a JEDY




49.54386, 17.39044
49.51927, 17.5927

49.50278, 17.61734
49.55436, 17.59233
49.50082, 17.71226
49.51749, 17.76746
49.5242,17.75294

49.59463,17.71114
49.63544, 17.65367
49.83972, 17.0991

49.78627, 17.18968
49.79498, 17.21318
49.78447, 17.33937
49.67061, 17.32946
49.80313, 17.28844
49.76626, 17.29401
49.82197, 17.2986

49.74682, 17.26787
49.82482,17.11717
49.68566, 17.22015
49.68985, 17.23951
49.6921, 17.24317

49.67358, 17.24033
49.74941, 17.09202
49.72056, 17.15986
49.77126, 17.14054
49.75468, 17.14383
49.70662, 17.07367
49.71634, 17.15925
49.70662, 17.07612
49.62185,17.10165
49.61174,17.14374
49.72053, 17.03255
49.70989, 17.06984
49.56622,17.1753

49.43231, 17.34644

Ropné latky a jedy
Ropné latky a jedy

Ropné latky a jedy
Ropné latky a jedy
Ropné latky a jedy
Ropné latky a jedy
Ropné latky a jedy

200 m

Moravskoslezsky

49.82257,18.2352

49.82434,18.23431
49.82348,18.22744
49.82516,18.23912
49.80926,18.24381
49.80029,17.66883
49.86206,17.64458
49.59336,18.52696
49.45516,18.46827
49.45481, 18.52426

450 m

Zlinsky

49.25151,17.49085
49.24521,17.47177
49.28924,17.75239
49.3438,17.81266

49.28142,17.68533
49.25448, 17.69215
49.02587, 17.65894
49.21142,17.8122

Mimo zasobovéani firmy BKP




49.13902, 17.81212
48.9838,17.37781
49.04203, 17.85474
49.06708, 17.8821
49.35047, 17.42933
49.12502, 17.2597
49.11576, 17.1811
49.33325, 17.41542
49.36754, 17.35741
49.35106, 18.23196
49.29902, 17.84399
49.11475, 17.72655
49.15927, 17.73641
49.05646, 17.88958
49.0414, 17.8542
49.05629, 17.89212
49.09918, 17.5482
49.09623, 17.53087

Mimo zasobovani PHM Horni Lhota

1 000 m

Jihomoravsky

49.46679,16.57793
48.79519, 17.03688
49.48188, 16.68688

49.48197, 16.68678
49.45843, 16.73675

49.10064, 16.3889
49.08418, 16.43451
49.10568, 16.4679
49.07574, 16.4938
49.11814, 16.4737
49.55752,16.42125
49.56311, 16.50461
49.61197, 16.67226
49.44595, 16.71249
49.50893, 16.76419
49.2727,16.88714
49.54908, 16.70991

49.50964, 16.77025

49.32297, 16.68008
49.47031, 16.54565
49.4715, 16.5799
49.39028, 16.48281
49.41402, 16.49224
49.29818, 16.97229
49.29935, 16.97936
49.35286, 16.7886
49.31408, 16.87635
49.27616, 16.95122
49.3533,16.71898
49.3617, 16.74569
49.26781, 16.52726
49.29308, 16.50071
49.3117, 16.33033

Neplati pro tuhé latky
radioaktivnich)
Pro fy Novibra vjezd povolen
Neplati pro tuhé latky
radioaktivnich

Neplati pro tuhé latky mimo
radioaktivni
Neplati pro tuhé latky mimo
radioaktivni

mimo

mimo




49.17158, 16.40923
48.99381, 16.51438
49.016, 16.29284
49.01322, 16.34667
48.90744, 15.76685
48.94531, 15.72554
48.94059, 15.6896
48.94105, 15.72762
48.86451, 16.03929

48.8599, 16.0318

48.85134, 15.94229
48.87039, 15.95392
48.93992, 15.68886
48.94065, 15.68916
49.00694, 16.29207
49.02335, 16.30545
49.00326, 16.31328
48.85578, 16.48766
48.82637, 16.53482

48.75729, 16.861
48.79641, 16.80853
48.8336, 16.93201
49.21429, 17.0304
49.35665, 16.44365
49.28315, 16.9914
48.87195, 17.24279
48.85653, 17.37571

Vjezd vozidel do  Agropodniku
Masovice a.s. povolen)

Smér vpravo
Smér vlevo

Mimo zasobovani bionafty v K.U.
Novosedly — fy Moravska rafinérie a.s.

900 m, rovné

Vysocina

49.22955,15.72955
49.21999,15.73213
49.21911,15.80821
49.22507,15.66327
49.19843,15.67415
49.55693,16.31628
49.52581,14.97922
49.52571,15.35345
49.57213,16.31499
49.57261,16.31478
49.52707,15.34986
49.52691,15.34956
49.4618,15.96671

49.56037,14.98495
49.45029,15.91476
49.41187, 15.95055

JihoCesky

48.77872,14.50429
48.77603,14.47587
48.82486,14.46098
48.84695,14.45606
48.86158,14.49512
49.05005, 13.98235

300 m

Zdroj: Autorka (2022)




Piiloha L Komunikac¢ni plan

nebezpecnych latek

do zivotniho prostiedi

Kdo Potirebné informace Diivody informovani Frekvence Forma komunikace Kdo vytvari
Bezpecnostni poradci technickeé specifikace | tvorba mapy znacek B19 kontinualné elektronicka, telefonni tvlirce projektu
Niz8i samospravné celky na . y y . o . . -
tzemi CR p Y soufadnice znacek B19 | tvorba mapy znacek B19 tydné elektronicka, telefonni tvlirce projektu
Nizsi samospravné celky
. . k1 t y o — , gt
Tvirce projektu pod acz;)ro vorbu tvorba mapy znacek B19 kontinualn¢ elektronicka na Uzemi CR,
by bezpecnostni poradci
ST < . y : o S . dispecefti, dopravci
Ridici mapa znacek B19 urceni trasy piepravy jednorazove elektronicka, telefonni pecett, dopravel,
bezpecnostni poradci
C . . . . L L , fidici, dopraveci,
Dispecefti mapa znacek B19 urceni trasy piepravy jednorazove elektronicka, telefonni . prav .
bezpecnostni poradci
. o e " . oy —_ , dispecerti, ridici,
Dopravci mapa znacek B19 urceni trasy piepravy jednorazove elektronicka, telefonni 1Specett, fldict,
bezpecnostni poradci
, , " « " . o L, , dispecefi, bezpecnostni
Zasilatelé mapa znacek B19 uréeni trasy piepravy jednorazove elektronicka, telefonni P pora dgi
pFesné soufadnice zvetejnéni znacek v
RSD y ravnih jednorazové lektronicka (rce projek
S snacek B19 pasportu dvop ’aV (o] jednorazove elektronicka tvurce projektu
znaceni
1ZS specifikace nehody unik nebezpecnych latek jednorazove telefonni fidici, dispecefi
Orgamzacg zametene  Na o fyrmace o tniku unik nebezpecnych latek . L . L, .
problematiku ochrany “ s 11z v . _ jednorazove Tiskové zpravy dopravci
L. , T nebezpeénych latek do Zivotniho prostiedi
zivotniho prostredi
S informace o unik inik nebezpecnych latek . o . . .
Sirokéa vetejnost i u zpecny jednorazové Tiskové zpravy dopravci

Zdroj: Autorka (2021)




