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ANOTACE

Bakalaiska prace se zabyva konceptem Smart City ve vybranych oblastech mésta Breclav.
Teoretickd cast definuje Smart City, jeho cile a Ctyfi vybrané oblasti. V analytické Casti
zjist'uje soucasny stav implementace vybranych technologii ve mésté. Ve tieti ¢asti se zabyva

navrhem novych feSeni ve vybranych oblastech.

KLICOVA SLOVA

Smart City, Breclav, elektromobilita, komunikace s obCany, inteligentni dopravni systémy,

parkovaci systém

TITLE

Smart City concept of Breclav

ANNOTATION

The bachelor thesis deals with the Smart City concept in selected areas in the city of Bfeclav.
The theoretical part defines the Smart City concept and its indispensable components. In the
analytical part, it determines the current state of implementation of selected technologies in

the city. The third part deals with the proposal of new solutions in selected areas.

KEYWORDS

Smart City, Brfeclav, electromobility, communication with citizens, intelligent transport

systems, parking system
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UvVOD

Technologicky pokrok neustidle postupuje v riiznych oblastech a ovliviiuje
i technologie, které se rozvijeji i v méstskych oblastech a uleh¢uji Zivot obfantiim v daném
mésté. Spojujicim prvkem mezi modernimi technologiemi a méstem je koncept Smart City.

Vznikajici potfeba obCant vyuzivat chytré technologie v kazdodennim zivoté klade
vysoké ndroky na budovani infrastruktury chytrého mésta. Rozvoj technologii ve méstech
zivot tém, kteii technologie necht¢ji vyuzivat.

Zéakladem dalSiho rozvoje mést je spravné identifikovat potieby obCant a na jejich
zaklad¢ navrhnout udrzitelnd feSeni. Vedeni mést by mélo naslouchat obcaniim a sbirat
zpétnou vazbu i pomoci elektronickych nastroju.

V této bakalarské praci bude analyzovan pohled na Ctyfi vybrané oblasti v rdmci Smart
City a jejich soucasny stav ve mésté Breclav. Pohled na koncept chytrého mésta je pfedev§im
zaméfen na elektromobilitu, parkovaci systém, komunikaci mésta s obCany a dopravni
systémy, ale také strategické planovani, které je nedilnou soucasti budovani Smart City.

Cilem této bakalarské prace je provést analyzu vybranych oblastich chytrého mésta
v Bieclavi. Dale na zéklad¢ analyzy navrhnout a zhodnotit chytrd feSeni vhodna pro rozvoj

mésta Breclav, ktera by se zakladala na stavajicich technologiich.



1 VYMEZENI POJMU SMART CITY

Prvni kapitola se zabyva definici pojmu Smart city, jeho cili a zdkladnim rozd¢lenim.
Teoreticka Cast také obsahuje ukéazky vybranych feSeni v konceptu Smart City. Dale
se zabyva problematikou Metodiky Ministerstva pro mistni rozvoj CR a na zavér hodnocenim

uspesnosti konceptu.

1.1 Definice pojmu Smart city

,, Chytré mésto je koncept, ktery vyuziva informacni a komunikacni technologie (ICT)
ke zlepseni provozu, sdileni informaci s verejnosti a zajisteni kvalitnéjsich sluzeb verejné
spravy a lepstho blahobytu obyvatel (10T Agenda, 2020).

,,Pojmem Smart cities rozumime koncept strategického rizeni mésta, resp. obce nebo
regionu. Primdrnim cilem Smart cities je zajisteni kvalitniho Zivota obyvateliim, kdy jsou jako
nastroj vyuzivany moderni technologie pro ovliviiovani kvality Zivota ve méste, a nadsledné
k dosahovani hospodarskych a socialnich cili mésta. Pritom dochdzi ke synergiim
mezi riznymi aktivitami a verejnymi sluzbami, diky, nimz mésto funguje — predevsim doprava,
logistika, bezpecnost, energetika, sprava budov atd. V konceptu Smart cities je soucasné
kladen duraz na ,tvrde* i ,,mékke* aspekty Fizeni Zivota ve mésté a na soulad , Sedé*
i, zelené" infrastruktury mésta (Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, 2018).

Podle Cirlicové (2020) je chytra obec takové, kterd umi skloubit vytvafeni vysoké
kvality Zivota sudrZitelnym ekosystémem, a to jak v blizké, tak vzdaleném cCasovém

horizontu.

1.2 Cile chytrého mésta
Podle TWI Ltd. (2021) je hlavnim cilem optimalizovat funkce mésta a podpofit

hospodarsky rist a zaroven zlepsit kvalitu zivota obCanti pomoci chytrych technologii
a analyzy dat. Dale podle spolecnosti TWI Ltd. (2021) hodnota spociva spiSe ve zplsobu
vyuziti téchto technologii nezZ jen v tom, kolik technologii je k dispozici.
Chytrost mésta, které¢ uvadi TWI Ltd. (2021) se urcuje na zékladé souboru charakteristik,
mezi které lze zaradit:

e infrastruktura zalozena na technologiich,

e enviromentalni iniciativy,

e efektivni a vysoce funk¢ni vefejna doprava,

e sebevédomé a progresivni plany mésta,
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e lidé schopni zit a pracovat ve mésté a vyuzivat jeho zdroje.

Spolec¢nost TWI Ltd. (2021) uvadi, ze uspéch chytrého mésta zavisi na vztahu
mezi vefejnym a soukromym sektorem, protoze velka ¢ast prace na vytvoreni a udrzovani
prostfedi zaloZzené¢ho na datech nespada do kompetence mistni samospravy. Naptiklad chytré
bezpecnostni kamery mohou vyzadovat vstup a technologie od nékolika spolecnosti (TWI

Ltd., 2021).

ypetna a odg Ing

Obrizek 1 Zakladni principy fungovani chytrych mést (Cirlicova, 2020)

Podle Cirli¢ové (2020) je potieba v kazdé fazi stanovit, jakym zptsobem se dojde
k naplnéni zakladnich principli fungovani chytrych mést (viz obrazek 1) a zaroven je nutné

propojit jednotlivé ¢innosti, které povedou k dosaZeni strategickych cili a samotné vize.

1.2.1 UdrzZitelny rozvoj

Koncept Smart city je zjednim zmnoha moznych nastroji, jak dosahnout
udrzitelného rozvoje mésta.

Dle Ministerstva Zivotniho prostfedi (2020), dale jen ,MZP,“ je udrZitelny rozvoj
takovy, ktery se zaroven pokousi odstranit nebo zmirnit negativni projevy dosavadniho
zpusobu vyvoje lidské spolecnosti. Minuly 1 soucasny vyvoj, ktery je zalozeny piedevs§im
na ekonomickych ukazatelich se nezvratné podepisuje na podobé a fungovani nasi planety

(Ministerstvo zivotniho prosttedi, 2020).
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SNESITELNY SPRAVEDLIVY

ZIVOTASCHOPNY

Obrazek 2 Diagram pilifa udrzitelného rozvoje (Valinova, 2020)

MZP (2020) zmifiuje, Ze pro udrzitelny rozvoj neni hlavnim cilem ekonomicky riist,
nybrz spolecenské hodnoty a pfirodni bohatstvi. Dulezité je tedy zachovat kvalitu Zivota
na stejné urovni a pfi tom zajistit potieby soucasnych generaci, aniz by bylo ohrozeno
naplnéni potfeb budoucich generaci a jinych lidi (Ministerstvo Zivotniho prostfedi, 2020).
Podle MZP (2020), je hlavni myslenkou pochopeni tiech zakladnich pilifd, kterymi jsou
otazky spoletenské, ekonomické a enviromentalni (viz obrazek 2). Dale MZP uvadi, Ze tyto
pilife jsou si rovny a jsou Uzce propojeny, tudiZ nelze jeden z nich upfednostnit na Ukor
ostatnich.

Jak MZP (2020) uvadi, udrzitelny historicky vychazi z potieby 1épe chranit ptirodu
a zivotni prostiedi. Dale podle MZP (2020), se soucasnosti vztahuje i na oblast dobrého
a efektivniho vladnuti a spravy vetfejnych véci. Autor dale uvadi, ze aby bylo dosazeno
skute¢né udrzitelného rozvoje je potieba vytvafet soudrznou politiku. Nastroji MZP
je strategické planovani, vytvareni zakont a finan¢ni néstroje.

Valinova (2018) uvadi, ze dulezitym milnikem v udrzitelném rozvoji je dohoda
na summitu OSN na pfijeti celosvétového planu s nazvem Agenda 2030. Obsahuje 17 cild
udrzitelného rozvoje a je ¢lenén na dalSich 169 podcilii. Plan respektuje zékladni tii pilife

udrzitelného rozvoje. Na pfijeti Agendy reagovala také Evropska unie.
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LIDE A SPOLEENOST

HOSPODARSKY

DOBRE YLADNUTI MODEL

ODOLNE

EKOSYSTEMY

Obrizek 3 CR 2030 (Ministerstvo zivotniho prostfedi,2021)

Obrazek 3 znazoriuje Strategicky ramec Ceské republiky do roku 2030, ktery reaguje
na Agendu 2030. Ramec udava smér vyvoje Ceské republiky v udrzitelném rozvoji od roku
2017 do roku 2030. Strategicky ramec udrzitelného rozvoje Ceské republiky do roku 2030
podle Ministerstva zivotniho prostfedi (2020) se d€li to téchto kapitol:

e Lidé a spole€nost,

e Hospodaisky model,
e  Odolné ekosystémy,
e Obce a regiony,

e Globalni rozvoj,

e Dobré vladnuti.

1.3 Zakladni schéma Smart City
Podle Slavika (2017) se koncept chytrého mésta déli na Ctyfi urovné a tfi pilife,

které jsou vzajemné propojeny a ovliviilovany.
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Zakladni schéma smart city

s
T
——

Infrastruktura

Vysledna kvalita Zivota a atraktivita mésta

Inteligentni
Inteligentni mobilita energetika a sluzby

Informaéni a komunikaéni technologie

Obrazek 4 Koncept Smart city (Slavik, 2017, s. 12)

Chytré mésto si 1ze predstavit zaklad¢ obrazku 4 Slavika (2017) ve ¢tyfech trovnich:

e organizace — struktura, kterd umoziuje koncep¢ni pfistup,

¢ komunitni Zivot — zpisob komunikace vedeni mésta a ob¢anti pro zpétnou vazbu,

e infrastruktura — predevsim doprava, energetika, méstské sluzby a budovy a jejich
fizeni pomoci informacnich technologii,

e vysledna kvalita Zivota a atraktivita mésta — kone¢né cile zavadéni chytrého mésta.

Dale podle Slavika (2017) se technologicka infrastruktura Smart City d¢€li na tfi cCasti

(viz obrazek 4), ktera tvofi zaklad celého konceptu chytrého mésta.

vefejné osobni
§ sluzby A
g E )
@ mdividualni : t!romadﬂa pési cyklistika
| B —| silméni. | drazni
_g S vk \ ‘{
& N parkova |
| = = |
et [ {
8 | nakadni : ;
= : >
motorova nemotorova

Obriazek 5 Struktura méstské mobility (Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, 2018)
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Inteligentni mobilita
Dle Ministerstva pro mistni rozvoj CR (2018) se zakladni struktura méstské mobility
dgli podle obrazku 5. Dale Ministerstvo pro mistni rozvoj CR (2018) uvadi, Ze realizace &isté
mobility zavisi na rovnovaze mezi vSemi témito prvky meéstské mobility véetné ohledu
na pozadavky slozek 1ZS, nouzovych a havarijnich sluzeb (spréavci siti a dodavatelé energii)
a méstskych sluzeb (MHD). Oblast vefejnych sluzeb je podle Ministerstva pro mistni rozvoj
CR (2018) podmnozinou motorové mobility, zde spadaji také méstské sluzby (MHD, svoz
odpadu atd.), spravci siti a dodavatelé (elektiina, plyn, voda). Nastrojem je regulace méstské
mobility a zaroven nabidka uzivatelsky atraktivnich alternativ a pfi tom vyuZzitim modernich
informacnich a komunikaénich technologii (Ministerstvo pro mistni rozvoj CR (2018).
Inteligentni energetika a sluzby
Slavik (2017) uvadi, Ze do inteligentni energetiky a sluzeb spada zejména vyuZzivani
obnovitelnych zdroji nebo kombinované vyroby elektfiny a tepla a jejich bezpecna integrace
do méstské energetické sité. A také vyuzivani prvka chytrych siti neboli smart grid
v rozvodné soustavé mésta nebo regionu (Slavik,2017). Dilezitym elementem podle Slavika
(2017) je vetsi rozvoj chytrych domacnosti a podpora jejich energeticky uspornych feSeni.
Dale Slavik (2017) uvadi, ze ze strany méstskych sluzeb je dilezitym prvkem fizeni smérem
k efektivnimu vyuzivani energie a pfirodnich zdrojii pfedevSim v oblastech vetejného
osvétleni, odpadového hospodarstvi a hospodaieni s vodou.
Informacni a komunikaéni technologie
Dle Ministerstva pro mistni rozvoj CR (2018) informaéni technologie pfedevsim
podporuji infrastrukturni stranky meéstského Zivota, tak samotny proces fizeni mésta. Mezi
né predevSim patfi:
e systémy a komunikace vedeni mésta s ob¢any a informaéni aplikace pro obcany a
navstévniky mésta,
e systémy inteligentniho fizeni vetejného osvétleni a dalSich méstskych sluzeb,
e monitorovaci a bezpecnostni sluzby pro ochranu majetku a ob¢anti ve méste,
e monitorovaci a diagnostické systémy v méstské infrastrukture,
e inteligentni platebni systémy v méstskych sluzbach,
e informacni systémy pro ochranu a monitoring vazné nemocnych a zdravotné

postizenych obc¢and.
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1.4 Vybrana reSeni pro koncept Smart City
V této kapitole je predstaveni vybranych prvkl chytrého mésta v teoretické podobé

a téchto poznatki je nasledné vyuzito v tieti kapitole prace.

1.4.1 Elektromobilita ve Smart City

Pod pojmem elektromobilita si vétSina lidi pfedstavi piedevsim osobni elektromobil.
V piipadé pojmu elektromobilita je potfeba si piedstavit i jina feSeni, kterd z elektrického
pohonu vyplivaji. Napiiklad v oblastech méstské hromadné dopravy a méstskych sluzeb.

Slavik (2017) uvadi, ze elektromobilem rozumime automobil, k jehoz pohonu
vyuzivame elektrickou energii, kterou elektromobil ziskava z akumulatoru. Slavik (2017) ale
upozoriuje, ze existuji také elektromobily, které ziskavaji elektrickou energii z vodikovych
palivovych ¢lankt. Dale Slavik (2017) tika, ze elektrovozidla produkuji prakticky nulové
emise pii jejich provozu, coz oproti spalovacim motorim je v méstskych oblastech vyhodou.
Dal$im divodem vyuziti podle autora elektromobility jsou i nizké hlukové emise. Z toho
divodu podle Slavika (2017) je jednim =z priorit stditu podporovat vystavbu vetejné
infrastruktury dobijeni, ale 1 vystavbu stanic ve firmach.

Podle CTK (2021) je v Ceské republice 799 vefejnych dobijecich stanic
pro elektromobily a 1525 dobijecich bodi, tedy na jeden bod pfipadd devét elektrickych
vozidel. Podle CTK (2021) tedy prozatim nedostatek dobijecich stanic nenastal. Dale CTK
(2021) uvadi, ze ptiblizné dvé tfetiny z celkového poctu verejnych dobijecich stanic vlastni tii
nejvétsi energetické skupiny a to 39 % CEZ, 18 % PRE a 10 % E.ON. Pro srovnani autor
uvadi, ze je v Ceské republice 7600 &erpacich stanic, z toho je asi 4000 vefejnych, pficemz

vétSina z nich nabizi fosilni paliva pro spalovaci motory.

Tabulka 1 Pocet dobijecich bodti pro elektromobily v CR v jednotlivych letech
k 30. zaii 2021

Roky ' 2011 | 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 @ 2020 | 2021

Pocet 11 59 83 105 | 132 | 202 | 286 | 463 | 754 | 1278 | 1525
Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu (2021)

Tabulka 1 uvadi vyvoj dobijecich bodii na tizemi CR v letech od roku 2011 do roku
2021. Z této tabulky vypliva, Ze pocet dobijecich bodii v jednotlivych letech rostl. Z jednim
z podstatnych diivodl je nartst elektromobilll na trhu. Z tabulky lze vidét, Ze nejvyssi narist

dobijecich bodl byl v letech 2019 a 2020.
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Vyvoj registraci vozidel dle typu paliva a roku posledni registrace

Palivo ® BEV @ PHEV @ Celkem
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Obrazek 6 Vyvoj registraci bateriovych elektrickych vozidel a Plug-in hybridi k 31.12.
2021 v CR (Centrum dopravniho vyzkumu, 2021)

Podle Marusince (2021) nastal vroce 2021 technologicky zlom v oblasti
elektromobility. Dale Marusinec (2021) fik4, ze rychlou technologickou zménu ukazuje
1 zrychlujici se nardst bateriovych elektrickych vozidel (BEV) a plug-in hybridd (PHEV)
v CR (viz obrazek 6), ale i v ostatnich zemich v Evropé. Celosvétovy narist elektromobility
ziejme povede k tomu, ze kolem roku 2035 se budou spalovaci motory prodavat zanedbatelné

(Marusinec, 2021).

1.4.2 Inteligentni parkovani

Spole¢nost Siemens (2022) udava, ze az 40 % fidica hleda volné parkovaci misto,
¢imz zatézuji dopravni komunikace ve méstech. Déle spole¢nost Siemens (2022) uvadi,
Ze primérné nalezeni volného parkovaciho mista zabere az 15 minut, béhem kterych
se dostane do vzduchu az 1,3 kg emisi CO a NOx, pfi¢emz cena spotiebovaného benzinu
se pohybuje okolo 35 K¢. To je zptisobeno podle Siemens (2022) nedostatkem informaci pro
fidiCe o volnych parkovacich mistech.

Jednou z moZnosti, jakym zplsobem fidi¢i vozidla poskytnout informace o volnych

mistech na parkovani je pomoci mobilni aplikace nebo informa¢niho systému automobilu.
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Obrazek 7 Vizualizace inteligentniho parkovaciho systému (Siemens, 2022)

Systém se podle Slavika (2017) dé€li na ¢ast parkovaciho managementu a senzorovou
sit. Do parkovaciho managementu spad4d automatické placeni [1], kontrola povolené¢ho
parkovani [2], nalezeni mista k zaparkovani [3] a doporuceni pro pokracovani prostfedky
hromadné dopravy [4]. Mezi senzorovou sit’ spada nadzemni senzor samostatny [A], fidici
sttedisko [B], pozemni senzor [C] a dal§i nadzemni senzor integrovany do pouli¢niho
osvétleni [D].

Slavik (2017) dale uvadi, ze zdkladem systému jsou radarové senzory monitorujici
obsazenost parkovisté, které mohou byt umistény na vefejném osvétleni nebo samostatné.
Dale podle Slavika (2017) princip fungovani spoc¢iva ve vysilani mikrovln do stanoveného
prostoru. V pfipadé narazu mikrovin na piekazku, dochézi k odrazu zpét na senzor, ktery
je zachyti (Slavik, 2017). Dale Slavik (2017) konstatuje, Ze na zéklad¢ algoritmu
pak vypocita, o jaky objekt se jedna, jak je velky a kde je umistén. Dle autora kazdy senzor
na vefejném osvétleni miZe monitorovat oblast o rozmérech 30x9 metr, coz odpovida
asi péti aZ sedmi automobiliim zaparkovanym v fadé.
pro mésto tato zlepSeni:

e optimalizuje obratkovost, tj. zefektiviiuje vyuziti existujicich parkovacich mist,
e zefektiviiuje dohled nad platebni kazni parkujicich,

e zjednodusuje dohled z pozice mésta nad provozovatelem parkovaciho systému,
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1.4.3

umoznuje pohyblivou tarifikaci podle podminek,
sniZzuje negativni dopad ,,hledajicich* vozidel hustotu dopravniho provozu,
poskytuje data pro dopravni planovani, pro uzemni a stavebni fizeni,

poskytuje ptehled nad opusténymi vozidly.

Inteligentni dopravni systémy

Slavik (2017) uvadi, Ze inteligentni dopravni systémy (ITS) sjednocuji informacni

a telekomunikaéni technologie s dopravnim inzenyrstvim s podporou ostatnich souvisejicich

oboril tak, aby pro stavajici infastrukturu zajistili systémy ftizeni dopravnich a pfepravnich

procest.

»
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Obrazek 8 Schéma inteligentniho dopravniho systému (ETSI, 2014)

Priklady inteligentnich dopravnich systému podle Slavika (2017) viz obrazek 8:
inteligentni fizeni dopravy na kiizovatkach,

fizeni energetické spotieby vozidel,

tfizeni dopravy v klidu — parkovaci systémy,

fizeni méstské logistiky,

dynamické dopravni informace pro fidice,
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e ckologicky management dopravy.

Podle Ministerstva dopravy (b.r.) inteligentni dopravni systémy nachazi své uplatnéni
v nésledujicich druzich dopravy: silni¢ni, zelezni¢ni, vodni, letecké, osobni individualni
1 hromadné a v dopravé nékladni. Hlavnimi diivody zavadéni je zvySeni kapacity dopravni
cesty, ekonomicka efektivnost, bezpecnost fizeni a ovliviiovani provozu, snizovani
energetické naroCnosti, optimalizace dopravnich a pfepravnich procesi a eliminace
Skodlivych vlivii na zdravi a zivotnim prostiedim (Ministerstvo dopravy, b.r.).

V inteligentnim dopravnim systému podle Ministerstva dopravy (b.r.) jsou v interakci
jak inteligentni infrastruktura, tak 1 inteligentni dopravni prostiedky, ale také aktivni ucastnici
dopravniho provozu nebo piepravniho procesu. Diky inteligentnimu dopravnimu systému
podle Ministerstva dopravy (b.r.), mlize byt ucastnikim silni¢niho provozu poskytnuty
informace v realném cCase a v pozadované kvalité.

Podle Slavika (2017) se rozvojem v ITS v Ceské republice zabyva dokument Akéni
plan rozvoje inteligentnich dopravnich systémiti (ITS) v CR do roku 2020 s vyhledem do roku
2050. Ministerstvo dopravy (b.r.) uvadi, Ze nejnové&jsi usneseni schvalené Vladou CR
je €. 7ze dne 4. ledna 2021, ktery se nazyva Strategie rozvoje inteligentnich dopravnich
systémui 2021-2027 s vyhledem do roku 2050.

Vysledkem zavadéni inteligentnich dopravnich systému by podle Slavika (2017) mélo
byt:

e lepsi, efektivnéjsi a ekologi¢téjsi uzivani individudlni dopravy,

e krat$i, komfortngj$i a predvidateln¢js$i jizda hromadnou dopravou jako podminka
jejiho zatraktivnéni pro uzivatele,

e Dbezpecna a uzivatelsky piijemnéd mobilita pro vSechny obyvatele a nav§tévniky mésta

bez rozdilu v&ku, pfijmu a zdravotnich dispozic.

1.4.4 Chytra komunikace mést s obcany

Podle Mobilniho Rozhlasu (2019) se chytra obecni komunikace v CR stava b&znym
doplitkem standartnich nastrojli samosprav, diky tomu vznikaji méstim a obcim uspory
casové 1 penézni. Dale Mobilni Rozhlas (2019) uvadi, Ze podstatnou soucasti chytré

komunikace je budovani infrastruktury Smart kontakta.
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Ekosystém pro SMART
komunikaci a Fizeni

SMART projekty

Podnéty

Obrazek 9 Schéma Smart komunikace a fizeni (Mobilni Rozhlas, 2019)

Obrazek 9 zobrazuje 6 zékladnich prvkid komunikace mésta s obCany, diky kterym
je tvofena podle Mobilniho Rozhlasu (2019) unikatni infrastruktura Smart kontakti. Cely
ekosystém by v ptipad¢ vyuziti mé¢l informovat obCany mésta a nabizet spolupraci na tizeni
(Mobilni Rozhlas, 2019).

Slavik (2017) uvadi, Ze diky vyuZiti informacnich a komunikacnich technologii
je snadnéjsi jak jednosmérnd, tak i obousmérna komunikace vedeni mésta s obCany. Z toho
plynou podle Slavika (2017) tyto vyhody:

e vedeni mést a obci miZe v€as informovat obcana o duleZitych udalostech,
mimotadnych 1 planovanych,
e vpfipad¢ feSeni mimotfaddnych udalosti, muize obcan efektivné spolupracovat

s vedenim mésta a dal$imi organizacemi, naptiklad se slozkami IZS,

e vedeni mésta mad moznost zpétné vazby od obcanli ohledné jejich aktivit, postoj,
¢1 rozhodnutich,
e obcan je vice informovan o déni ve mé&sté ¢i obci a citi se byt vice soucasti komunity.

Slavik (2017) dale uvadi, Ze komunikace v redlném Case muze probihat diky témto
nastrojim:

e  SMS zpravy, hlasové zpravy, e-maily nebo internetové chaty,

e vyvinuté specialni aplikace pro chytré telefony.
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1.5 Metodika Konceptu inteligentnich mést

Podle Barty (2015) je Metodika Konceptu inteligentnich mést Ministerstva pro mistni
rozvoj CR predeviim navodem, jak k feSeni konceptu chytrého mésta pfistupovat. Dava
resitelim, tedy nejCastéji méstim potifebnou volnost v jeho uchopeni, ale pii tom respektuje
rozdily, které jsou mezi mésty. Metodika poskytuje podporu, jak se v komplexnim a Sirokém
prosttedi zorientovat (Barta,2015).

Metodiku Ministerstva pro mistni rozvoj CR podle Barty (2015) mohou vyuzit mésta a
obce bez geografickych, politickych, ekonomickych a sociodemografickych rozmért. Barta
(2015) konstatuje, ze v jednotlivych méstech je potieba postupovat individualné podle
konkrétnich dispozic a potfeb. Metodika je urCena pro vedeni mést, ale i pracovniky
samosprav, ktefi se zabyvaji pfipravou konceptu chytrého mésta, predev§im v oblastech

dopravy, energetiky a informacnich a komunikacénich technologii (Barta, 2015).

1.5.1 Ugel a cil metodiky

Podle Barty (2015) je hlavnim ucelem vytvofeni metodiky nasmérovat vetejnou
spravu pro aplikaci koncepce chytrého mésta prizptisobenou dle potieb dané samospravy
za efektivniho vyuziti vefejnych prostiedk.

Hlavnim cilem je stanovit metodicky postup, ktery reflektuje podminky daného mésta.
Jednotlivymi cili metodiky jsou ndvody v oblastech dopravy, energetiky, informacnich
a komunikacnich technologii. Metodika odraZzi stdvajici pozadavky na technologie 21. stoleti
(Barta, 2015).

Slavik (2017) zdtraznuje, ze Metodika Konceptu inteligentnich mést hlavné vystihuje
zakladni filozofii konceptu chytrého mésta a vyvazenost prvkii méstské zelen¢ a zastavéné
plochy. Dokument klade diaraz, aby chytré mésto vzniklé jeho vyuzitim nebylo pouze
»digitdlni mésto* zaméfené jen na uzivatele chytrych zafizeni ani mésto plné technologii
bez potifebného diirazu na méstskou zelen, socidlni aspekty a vyslednou kvalitu Zivota.

Problémem tohoto dokumentu je podle Slavika (2015) ptedevsim jeho Siroké a detailni

zpracovani textové casti, ktery je poté téZce uplatnitelny v praxi, hlavn€ u mensich mést.

1.5.2 Hodnoceni uspesnosti strategie Smart city

, V' nejobecnéjsim smyslu lze konstatovat, Ze konecnym indikatorem uspésné
implementace konceptu Smart Cities jsou spokojeni obcané a uZivatelé mésta vcetné firem*
(Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, 2018).

Hlavnim cilem pfi sledovani a hodnoceni vysledkd, je individualni nastaveni kritérii,

které¢ budou odpovidat parametrim jednotlivych mést. Pokud je hlavnim cilem mezinarodni
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srovnani, je potfeba aplikovat mezinarodné uznavané metodiky a ukazatele (Ministerstvo pro

mistni rozvoj CR, 2018).

1.5.3 Chytrost mést

Podle Partnerstvi pro méstskou mobilitu (2018) se, stejné¢ jako u pokusu vytvorit
jednotnou celoplosnou definici chytrosti mésta, tak i vytvofeni vhodného hodnoceni, objevuje
mnoho piekazek. Kazdé mésto ma své specifické zajmy, problémy ptip. potieby, které by
se mohly negativné promitnou do hodnoceni. Vytvofeni jednotného systému kritérii chytrosti
je do jisté miry nemozné, proto jsou pro relevantni srovnani a zhodnoceni aplikovany indexy
na meésta, ktera maji podobné stanovené miry pro hodnoceni.

Existuji dva divody meétfeni chytrosti meést, pricemz prvni je zmeéfeni zmény
po uplatnéni nové technologie a druhym divodem je porovnani s druhymi mésty v zebticku

(Partnerstvi pro méstskou mobilitu, 2018).
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2 ANALYZA KONCEPTU SMART CITY MESTA BRECLAV

Cilem analytické casti je zjistit soucasny stav ve cCtyfech definovanych oblastech.
Analyza zjistuje soucasny stav chytrych technologii a jeho funk¢énost ve mésté. Do Ctyfech
oblasti patii elektromobilita, parkovaci systém, komunikace mésta s obCany a dopravni

systémy.

2.1 Obecna charakteristika mésta Breclav

Mésto Bieclav je svou polohou zasadnim dopravnim uzlem celé Ceské republiky.
V tésné blizkosti sousedi staty Rakousko a Slovensko. Bieclav je svou polohou posledni
Zelezniéni stanici na uzemi Ceské republiky. Bieclav leZi na fece Dyji. Diisledkem toho je,

ze z velké ¢asti lezi v zaplavové zoné.

Okres Bfeclav, kraj Jihomoravsky, CR

Obrazek 10 Zobrazeni okresu Bieclav v ramci CR (Kurzy.cz, 2022; upraveno autorem)

Bfeclav je okresnim méstem jednoho ze sedmi okresi Jihomoravského kraje
a administrativné je mésto dale ¢lenéno na tii ¢asti (Strategicky plan mésta Breclavi, 2020).

Me¢sto je oznaceno na obrazku 10 ¢ernym bodem, tedy z obrazku vypliva, Ze Bieclav
se nachdzi v jizni ¢asti Jihomoravského kraje. Dle Strategického planu mésta Breclavi (2020)
je specifikem, ze nyn&jSi Casti mésta byly samostatnymi celky, které se
sjednotily s postupnym rastem. Dale se v Strategickém planu mésta Bieclavi (2020) uvadi,
ze k 31.12. 2020 byl pocet obyvatel 24 554 a pocet obyvatel se v pribehu Casu nijak vyrazné

nezménil.
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Mésto podle Strategického pldnu mésta Breclavi (2020) spolupracuje s partnerskymi
mesty Andrycoéw (Polska republika), Brezova nad Bradlom (Slovenska republika), Lysa nad
Labem (CR), Novy Bor (CR), Sentjernej (Slovinska republika), Trnava (Slovenské
republika), Zwentendorf (Rakouska republika) a Priverno (Italska republika).

2.1.1 Doprava a dopravni dostupnost

Me¢sto Breclav se nachazi v tésné blizkosti dalnice D2, kterd smétuje do Brna
ana smér Bratislava (SK). Mezi pozemni komunikace prochazejici Bteclavi patii silnice
l1.tfidy I/55 spojujici Rakousko a Olomouc. Autobusovou dopravu ve meésté zajistuje
vyhradné spolecnost BORS, a.s. svym vozovym parkem. MHD je tvofena deviti linkami

autobusové dopravy. V Bieclavi se nachazi stézejni misto pro prestup na linkovou dopravu.

Cela dopravni obsluznost je zapojena do Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského

kraje.

Obrazek 11 Pozemni komunikace na izemi Bieclavi (Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2022)

Na obrazku 11 je lze vidét vSechny vyznamné pozemni komunikace, které prochazi
méstem Bfeclav nebo jsou v tésné blizkosti mésta. Mezi nejvyznamnéjsi a nejvice dopravné
vytizenou pozemni komunikaci patii silnice I/55, dale také na ni navazujici silnice
1/40 spojujici Mikulov a Bfeclav.

Bteclav spojuje dva tranzitni Zelezni¢ni koridory, které se za stanici vétvi smérem Rakousko
a Slovensko. V useku Brno — Bfeclav se nachazi elektrizovanad trat’ s jednotnym evropskym

zabezpecovacim zatizenim ETCS.
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Obrazek 12 Mapa Zelezni¢nich koridort prochéazejici Bieclavi (Sprava zeleznic, 2022)

Obrazek 12 graficky znazoriiuje zelezni¢ni koridory prochazejici Bfeclavi. OranZovou
barvou je znacen I. Zelezni¢ni koridor, ktery spojuje Némecko — Prahu — Ceskou Tiebovou —
Brno — Bieclav — Rakousku. Riizovou barvou je znacen II. Zelezni¢ni koridor spojujici
Rakousko — Bfeclav — Pierov — Ostravu — Polsko, a dale také Prerov — Ceskou Ttebovou.
Spojnici obou koridoril je mésto Bieclav.

Mezi nemotorovou dopravou patii cyklisticka doprava, kterd je i diky poloze Bfeclavi
oblibend. V Bfeclavi je vytvafena potiebnad infrastruktura. K jednomu projektu rozvoje
nemotorové dopravy patii cyklisticka véz s kapacitou vice nez 100 kol.

Vodni doprava i diky své poloze na fece Dyji je vyuZivana pouze pro rekreacni ucely.

Z dlouhodobého hlediska neni pocitano s rozvojem v této oblasti.

2.2 Strategicky plan rozvoje mésta Breclav

., Strategicky plan rozvoje mésta Breclavi je vyznamnym koncepcnim dokumentem,
sjednocujicim pohled na celkovy rozvoj dotceného uzemi, definujicim dlouhodobé cile a
priority v kontextu  udrZitelného  rozvoje mésta a  navrhujicim  konkrétni
projekty/strategie/akcni plany, véetné zpiisobu jejich realizace a financovani (Strategicky plan
rozvoje mesta Breclavi, 2020). *

Strategicky plan rozvoje mésta Bieclavi (2020) se sklada ze tii ¢asti a to:

e uvod — zabyva se seznamenim dokumentu,

26



e analyticky profil mésta — cilem této Casti je popsat jednotlivé aspekty Zivota ve méesté
Bteclavi, vyhodnotit podminky a zakladni pfedpoklady, vytvoteni logického ramce,

e navrhova ¢ast — definuje soubor aktivit vetejné spravy, pro splnéni stanovenych cila.

Strategicky plan rozvoje mésta Bieclavi (2020) byl zpracovéan v roce 2014 s platnosti
do konce roku 2020. Z divodu dotacni cCinnosti byl tento dokument aktualizovan
k 31.12.2022. Toto prodlouzeni platnosti planu poskytuje dostateCny prostor pro piipravu
nového strategického planu udrzitelného rozvoje, ktery jiz v analytické ¢asti strategického
planu rozvoje mésta Bieclavi bude zohlediiovat data S¢itani lidi, domu a bytii v roce 2021.

Vystupem Strategického planu rozvoje mésta 2020 je definovani c¢tyf okruht,

které jsou povaZovany jako priority a to (Strategicky plan rozvoje mésta Bieclavi, 2020):

7~ N\
Strategicka vize

T

Priorita 1: Priorita 2: Priorita 3:

Priorita 4:
Podpora mistni ekonomiky ~ Rozvojinfrastruktury a Zvysovani kvality Zivota a

a rozvoj cestovniho ruchu  kvality Zivotniho prostfedi rozvoj lidskych zdrojd

P

Obrazek 13 Schéma jednotlivych aktivit sjednocenych do strategické vize (Strategicky plan
rozvoje mésta Breclavi, 2020)

Rast efektivity vefejné spravy

Na obrazku 13 se nachazi strategickd vize definovana prostfednictvim Strategického
planu rozvoje mésta Bieclavi 2020. Strategicka vize je dale rozvétvena do ¢tytech priorit:
Priorita 1: Podpora mistni ekonomiky a rozvoj cestovniho ruchu
Priorita 2: Rozvoj infrastruktury a kvalita Zivotniho prostiedi
Priorita 3: ZvySovani kvality Zivota a rozvoj lidskych zdrojt
Priorita 4: Rust efektivity vefejné spravy

Strategicky plan rozvoje mésta Bfeclavi neobsahuje Zzadné plany, které smétuji
ke konceptu Smart City. V jednotlivych prioritach je zminéno vyuziti modernich technologii,
ale celkovy koncept chytrého mésta neobsahuje. Bieclav nedisponuje v této chvili zddnym

dokumentem, ktery by sjednocoval myslenku chytrého mésta.
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2.3 Elektromobilita v Breclavi

Oddil se zabyva nabijecimi stanicemi na tzemi mésta Bfeclavi. Rozebira jejich druh
provozu, rozmisténi, pocet nabijecich bodl a cenu za dobijeni elektromobilu. Dale popisuje
unikatni zptisob feSeni dobijeci stanice postavené v Bieclavi. V posledni ¢asti charakterizuje

elektromobil pofizeny méstem Bieclav pro technické sluzby.

r{.’f] ] ].._L !fr'_‘ C d v |?.

Vs Breclav

Obriazek 14 Poloha dobijecich stanic v Bfeclavi (EvMapa.cz, 2022)

Obrazek 14 zobrazuje nabijeci stanice rozmisténé ve mésté Breclav. V soucasné dobé
se v Bfeclavi nachazi Ctyfi nabijeci stanice — tfi na obvodu mésta jako soucast Cerpacich stanic
(Benzina a Bors) a jedna na parkovisti u obchodu Billa. Tato dobijeci stanice umoZziuje taktéz
nabijeni elektrokol.

V ramci reziden¢niho parkovani neni mozné pfipojeni elektromobilu na vetejnou
dobijeci stanici. Mésto Bieclav nenabizi na svych pozemcich a parkoviStich moZnost dobijeni
elektromobilt. Podle Strategického planu rozvoje (2020) neni s podporou vystavby dobijecich

stanic na pozemcich a parkovistich v Bieclavi poc¢itano.
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Tabulka 2 Dobijeci stanice Bieclav

Pocet dobijecich
Umisténi nabijeci stanice Provozovatel Konektor
bodu
Billa — ChargeUP Billa Typ 2 2
BORS SERVIS s.r.0. Schneider
. Typ 2 2
Electric
E.ON Bfeclav (Benzina) CHAdeMO, CCS,
E.ON 4
Typ 2
Bieclav CEZ Benzina . CHAdeMO, CCS,
CEZ 2
Hrani¢ni Typ 2

Zdroj: autor, 2022

Z tabulky 2 vyplyva, Ze vSechny dobijeci stanice jsou spravovany skrze komeréni

provozovatele. Na vSech stanicich 1ze dobijet konektorem Typu 2, ale v poloving ptipadi to

lze pouze timto konektorem, coz znevyhodnuje fidice s jinym typem konektoru. Stanice jsou

umistény v tésné blizkosti Cerpacich stanic, ¢i obchodniho centra. VSechna parkovaci stani

dobijecich stanic jsou napojena na vyznamné dopravni komunikace. Stanice mohou byt

vyuzivany i v prib¢hu noc¢nich hodin z divodu bezobsluzného provozu a nabizi ve vétsSing

ptipadli dvé dobijeci mista. U dobijeci stanice E.ON Bteclav je mozné dobijeni az Ctyfech

elektromobili, ale za niz§tho dobijeciho vykonu. Dobijeci

vykon je v pfipadé

dvou elektromobill pfipojenych na jeden dobijeci stojan sdilen mezi oba elektromobily.

Tabulka 3 Cenik dobijecich stanic pro jednotlivé druhy proudii

Cena na dobijecich stanicich v K&/ kWh pro registrované zdkazniky
Druh proudu
AC DC UFC
° E.ON Bteclav (Benzina) 6 7,5 10
é Bteclav CEZ Benzina Hrani¢ni 4,46 6,61 8,26
£ | BORS SERVIS sro. 9.9 i :
E Billa — ChargeUP 7Zdarma - -

Zdroj: Cermak (2021), Machag (2021), autor (2022)
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Tabulka 3 znazoriiuje ceny na jednotlivych dobijecich stanicich na izemi mésta, které
poskytuji tfi druhy dobijeciho proudu, a to stejnosmérny (AC), stiidavy (DC) a ultrarychlé
nabijeni stejnosmérné (UFC). Vyhodou dobijecich stanic na stejnosmérny proud (DC)
je nabijeni kratké doby pii vysokém vykonu. VSechny ceny jsou uvedeny pro registrované
zékazniky u spolecnosti poskytujici nabijeci stanice. Nabijeci stanice mohou byt obsluhovany
skrze: mobilni aplikaci, webovy prohlizec, obsluzny automat, ¢ipovou nebo RFID kartou.

U dobijeci stanice Billa — ChargeUp je dobijeni mozné zdarma.

2.3.1 Dobijeci stanice E.ON

Dobijeci stanice se nachdzi v blizkosti obchodniho stfediska (viz obrazek 14), které je
znazornéno piktogramem kosiku a nazvem Tesco. Stanice je umisténa na strategické pozici
z hlediska silni¢ni dopravy, jelikoz je napojena na silnici I/55 sméfujici na Hodonin a déle
také napojujici se na dalnici D2 se sméry na Brno a Bratislavu. Je postavena u ¢erpaci stanice

Benzina Orlen, ktera nabizi nepfetrzity provoz.

Obrazek 15 Dobijeci stanice E.ON s fotovoltaickou elektrarnou a bateriovym ulozistém
(E.ON Drive, 2021)

Z hlediska provedeni dobijeci stanice je podle spole¢nost E.ON Drive (2021)
jedinecna. Podle Srba (2021) nabijeci stanice kombinuje pokrocilé feSeni 3v1. Toto feSeni

v sobé kombinuje fotovoltaickou elektrarnu, bateriové ulozisté a vefejnou dobijeci stanici pro
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elektromobily. Nad sedmi parkovacimi misty se nachézi 54 solarnich panelt o celkovém
vykonu 16 kWp. V idealnich podminkach by mélo byt vyrobeno az 15 MWh elektrické
energie. Dale Srb (2021) uvadi, Ze toto misto nebylo vybrano nahodné. Dlivodem je, Ze
na tomto misté statisticky je nejvice slune¢nich dni v roce na tizemi CR. Z toho diivodu by
méla elektrdrna vyrabdt co nejvice Gisté energie pro elektromobily. Podle Speriiaka (2021)
v momente, kdy se jeho zasoby bateriového ulozisté vycCerpaji, je také moznost prepojeni
piimo na sit’ s vykonem 60 kW.

Spolecnost E.ON Drive (2021) uvadi, ze za projekt kombinace fotovoltaické
elektrarny, bateriového ulozisté a verejné dobijeci stanice pro elektromobility v Bfeclavi
ziskala ocenéni v soutdzi Cesky energeticky a ekologicky projekt. Cesky energeticky
a ekologicky projekt si klade za cil prezentovat projekty, stavby, technologie a inovace
zaméfené energetickou Uginnost a dosazeni tspor energie v CR. Stim také podpofeni

iniciativy Primyslu 4.0 a program Smart City.

Obrazek 16 Dobijeci stanice E.ON (autor, 2022)

V prostoru nabijeci stanice se nachazi dva dobijeci stojany. Kazdy se tfemi rliznymi
konektory (viz tabulka 2). Na obrazku 16 lze vidét dobijeci stanici a v pozadi zafizeni
pro bateriové uloziSté. Prostor nad parkovacimi misty pro automobily je chranén piistieSkem,

ktery je pokryt solarnimi panely.

2.3.2 Elektromobilita v méstskych sluzbach
Podle M¢stského uradu Bieclav (2021), vedeni mésta Bfeclavi s otevienim nového

sbérného dvoru piedstavil novy elektricky nakladni automobil. Elektromobil méa nosnost 500
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kg. Vlastnikem vozidla je mésto Bieclav a ve svém vozovém parku ho maji Technické sluzby

mésta Beclavi.

Obrazek 17 Elektricky nékladni automobil Technickych sluzeb Bieclav (Haghofer, 2021)

Obrazek 17 zobrazuje ndkladni automobil pohanény na elektricky pohon, ktery je
ve spravé Technickych sluzeb Bfeclav umistén na novém sbérném dvoie. Vozidlo
je vybaveno valnikem s ochranou kleci pro ptevoz ttidéného odpadu.

Vyhodami podle Mésta Breclav (2021a) jsou nizké provozni naklady a tichy provoz,
kter¢ umozni Technickym sluZzbam provozovani 1 v no¢nich hodinach. Dale umozni, diky
jeho rozmérim provoz na péSi zoén¢, parcich, pifi udrzbé hibitovl, zelen¢, chodnikd,
nebo v okoli Skol a sportovist. Podle Méstského uradu Bieclav (2021) nebude tento provoz

obtéZovat obyvatele zplodinami a hlukem.

2.4 Parkovaci systém na izemi mésta Breclav
Oddil se zabyva charakteristikou parkovaciho systému v Bieclavi pro osobni vozidla.
Déale uvadi rozdéleni parkovacich zén a moznosti uzivateld k jeho vyuziti. Predstavuje

mozZnosti platby v parkovacich zonach a vyuZiti modernich technologii.

2.4.1 Rozdéleni parkovacich zén

Podle mésta Bieclav (2020) je uzemi rozdéleno do deseti zon z hlediska parkovani
silni¢nich motorovych vozidel na mistnich komunikacich, které maji mezi sebou odlisny
casovy rezim, tarif a zplisob provozu. Zény jsou odliSeny barevné a Ciselné, coz je umoziuje

orientaci v systému parkovacich zon. Zény jsou rozmistény prevazné v centru mésta, které

32



je z hlediska silni¢niho provozu a parkovani vozidel nejvice vytizené. Podle usneseni rady
mésta Bfeclavi k 2.3.2022 je parkovani na mistnich dle mésta Bfeclav (2020e) rozdéleno
nasledovné:
Abonentni

Abonentni zony jsou vyhrazend mista pro pravnické nebo fyzické osoby podnikajici,
které maji sidlo nebo provozovnu v zéné placeného stani. Po splnéni vSech podminek
a zaplaceni poplatku je abonentovi udé€lena predplatni parkovaci karta pienosna
nebo nepienosna, jenz opraviuje drzitele ke stani v uvedené zoné, ¢i lokalité.
Rezidentni

Rezidentni parkovaci zony jsou takové, které jsou na mistni komunikaci vyuzivany
pro dlouhodobé stani fyzickych osob s trvalym pobytem v dané oblasti nebo vlastniky
nemovitosti. Po pfedlozeni Zadosti o vydani parkovaci karty, dokladu o misté€ trvalého pobytu,
vypisu z katastru nemovitosti, dokladu o pravnim vztahu k vozidlu a zaplaceni poplatku

je rezidentovi vystavena parkovaci karta, ktera je vazédna na danou lokalitu.

PARKOVACI KARTA ZPS
Meésto Bieclav

Typ karty: R Cislo: 002 59

RZ vozidla / majitel:

0B00000

Plati pro lokalitu:

Z.ona 6 - modra Slovacka

Platnost od:

20.3.2015

Obrazek 18 Graficka podoba parkovaci karty dlouhodobé (Mésto Bieclav, 2021b)

Obrazek 18 graficky znazoriiuje parkovaci kartu vydavanou Méstskou policii Bfeclav,
ur¢enou k dlouhodobému stani v rezidentnich z6énach na mistnich komunikacich mésta
Bfeclavi. Parkovaci karta zobrazuje predevSim registratni znacku vozidla nebo jméno
a pfijmeni majitele, ktery ma povoleni parkovat vozidlo v rezidentni zoéné. Daéle také karta
urcuje presnou lokalitu zony, kde mlze vozidlo parkovat. Posledni informaci je od kdy

je karta platnd. Modry prouzek ilustruje modrou rezidentni zonu. QR kod umoziuje Méstské
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policii Bieclav ovéfit informace na parkovaci karté. Parkovaci karta pro abonenty je obdobna,
pouze se zménénymi informacemi.
Parkovisté

Parkovisté je druh zony, jez je vyuZzivano ke kratkodobému stani vozidel na mistnich
komunikacich. Stani na zénach parkovist’ je umoznéno na zdkladé zakoupeni parkovaciho
listku. Parkovisté jsou koncipovana pro osobni vozidla do 3,5 tuny. Mista pro stani vozidel
nejsou chranéna ani hlidana. Nekterd parkovisté umoziiuji stni s parkovacim kotoucem zcela
zdarma po dobu 30 minut. ReZim placeného parkovani je casov€ vymezen. Po nebo pted

vymezenou dobou placeného stani je parkovani zdarma.

Parkovaci zény 1-3

& zény

po-pé

50

30 min (K&)

1. hodina (K&)
dalgich 30 min. (K&)
1 mésic (K&)

6 mésich (K&)

12 mésich (K&)

Parkovaci kotoué&

PribliZit na

< ¥ N

Obrazek 19 Interaktivni mapa parkovist’ v Breclavi (Mésto Bfeclav, 2020a)

Obrazek 19 zobrazuje interaktivni mapu parkovacich zon a parkovist’ na uzemi mésta
Bfeclavi. UZivatelim nabizi lepSi orientaci v zonach, pfedevSim v centru mésta. Dale
interaktivni mapa zachycuje vyhrazena stani, umisténi parkovacich automati a podminky
pro stani v danych zénach. Mapa nezobrazuje vytizenost parkovacich mist a ani jeho kapacitu
stani pro vozidla. Skrze interaktivni mapu nelze zaplatit poplatek za parkovani a ani navigovat

na dané misto. Tuto moZnost nabizi pouze mobilni aplikace.

2.4.2 Zpisoby platby v parkovacim systému a chytré technologie
Zpisoby platby za stdni na mistni pozemni je odliSny podle zény. Rezidentni
a abonentni zdény, které se po splnéni vSech podminek prokazuji parkovaci kartou. Platba

parkovaci karty a vydani je pod gesci Méstské policie Breclav. Samotna platba je mozna
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v hotovosti nebo platebni kartou. Potvrzenim o zaplaceni a prokdzani o pravu parkovat
vozidlo v dané zon¢ je zminéna parkovaci karta (kratkodoba nebo dlouhodobd).

Meésto Bieclav v oblasti kratkodobého stani na parkovistich v casové vymezené dobé
placeného parkovani nabizi tfi moznosti platby a to skrze:
Parkovaci automat

Jednim ze zplsobu platby je parkovaci automat, ktery umoziuje platbu nejcastéji
mincemi, v nékterych pifipadech platebni kartou pro pfedem stanoveny tarif podle zoény.
Momentalné se v Bfeclavi nachazi 31 parkovacich automatt, které pokryvaji vSechny
parkovisté. Potvrzenim o zaplaceni je parkovaci listek, ktery je povinen uzivatel parkovisté
umistit za predni sklo vozidla. Parkovaci listek neni vdzan na vozidlo, pfesnéji na SPZ
vozidla, tedy mnohdy je vyuZivan vice uzivateli. Pakovaci automaty zobrazuji informace
o vlozené ¢astce a Case pobytu vozidla skrze display automatu. VSechna parkovisté vyZzaduji
platbu pfedem, tedy uzivatel ma presn¢ stanovenou dobu pobytu na parkovisti, po této dobé
je potfeba zakoupeni dalsiho parkovaciho listku. Nékteré parkovaci automaty jsou napajeny

pfes solarni panel na jeho horni ¢asti.

Obrazek 20 Parkovaci automat (autor,2022)
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Na obrazku 20 je zobrazen jeden ze zpusobi platby parkovného na parkovistich mésta
Bieclavi. Parkovaci automat je zcela analogovy a umoziuje platbu parkovného
ve stanovenych tarifech, tedy bez moznosti urceni piesného ¢asu pobytu na parkovisti. Platba
je mozna pouze mincemi v korunach ¢eskych. Po zaplaceni a potvrzeni je vytisknut parkovaci
listek, ktery je dokladem o zaplaceni. Parkovaci listek zobrazuje datum a cas konce
povoleného stani.
mobilni aplikaci mésta Breclav

Mésto Bieclav nabizi uzivatelim od roku 2020 pro platbu parkovného na parkovistich
aplikaci mésta Bteclav, kterd dale poskytuje interaktivni prostfedi (viz obrazek 19), informace
o parkovaci zoné, navigaci k danému parkovisti. Doba stani a tarif je pfeden dan. Platba
je mozna platebni kartou. Nejvétsi vyhodou je moznost zakoupeni dal$iho parkovaciho listku
bez problematiky navratu k vozidlu. Nevyhodou je nemoznost uzivatele si zvolit vlastni dobu
stani. Pti ndkupu parkovaciho listku je mobilni aplikaci je nutnost zadat SPZ vozidla, jelikoz
pres zadané SPZ je mozné ovéfit platnost parkovaciho listku. Doklad o zaplaceni je zaslan
do e-mailové schranky zadané uzivatelem. Aplikace je mozna stdhnout pro uZivatele
na GooglePlay ¢i AppStore. Mobilni aplikace neumoznuje platbu stani v rezidentnich
nebo abonentnich zénach. Jeden z divodi je slozitost schvalovaciho procesu, avsak tato
moznost by mohla byt dostupna pro prodluzujici uzivatele.
webové rozhrani

Webové rozhrani je obdobnou moZnosti pro uzivatele parkovist’ jako mobilni aplikace.
Nabizi pouze funkci platby parkovaného a jeho piipadného prodlouzeni po uplynuti doby
parkovani. Webové rozhrani 1ze nejcastéji nalézt po nacteni QR kodu uzivatelem. QR kody
jsou nalepeny na parkovacich automatech. Tato moznost stejné jako v aplikaci davd moznost
platby platebni kartou. Webové rozhrani nenabizi uZivateli informace jako mobilni aplikace.
Prostfedi mobilni aplikace a webového rozhrani nabizi moznost uzivateli platby, kdyZz nemiize

vyuzit parkovaci automat z divodu nedostatku minci nebo nefunk¢nosti automatu.

Mésto Brteclav nabizi uzivatelim mnoho zplsobl platby kratkodobého stani
na parkovistich. VSechny zplsoby jsou vSak stejné v jejich tarifu a pfedem stanové dobé¢ stani.
Chytré technologie piinasi vyhodu prodlouzeni parkovaci doby, ale nenabizi flexibilni
planovani stani na parkovistich. Parkovaci automaty jsou rozmistény na vSech parkovistich
nebo v dostate¢né vzdalenosti, ale vétSina automatii nenabizi platbu platebni kartou. VytiZzena
parkovisté nenabizi informovani fidice o vytizenosti parkovisté, coz vede mnohdy

ke zpomalovani silni¢niho provozu nebo komplikacim. Moznost zavedeni platby pouze pies
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aplikaci by vedla ke snadné&j$imu budovani infrastruktury placenych parkovist’, ale podstatné
by znevyhodnovala uzivatele, ktefi neovladaji technologie a nevi o této moznosti.

U abonentnich a rezidentnich stani neni mozné vyuziti chytrych technologii.

2.5 Komunikace mésta s ob¢any
Tento oddil se zabyva zplsoby komunikace mésta s obCany, coz je nedilnou soucasti
Smart City. Rozebira zpisoby komunikace mésta Breclav a také zplisoby sbéru zpétné vazby,
¢i spolupraci obcanli na vedeni mésta. Vystihuje silné a slabé zplisoby komunikace mésta
s obcany.
Aktualnim dokumentem, ktery analyzuje a podava navrhy pro zlepSeni komunikace
je Mistni komunika¢ni plan mésta Bfeclav 2020-2022. Podle Fialy a Dédkové (2020),
kteti jsou autory dokumentu Mistniho komunikaéniho planu meésta Breclav 2020-2022
je stézejni prostfedek komunikace mimo tGfedni desky mési¢nik Radnice, ktery je distribuovan
do 11 000 domacnosti v Bieclavi zdarma a je také dostupny na strankach mésta v elektronické
podobé. Déle Fiala a Dédkova (2020) v komunika¢nim planu uvadi, ze druhym nejvice
vyuzivanym komunika¢nim kanalem jsou webové stranky mésta, ale upozornuje také na to,
ze neméné dulezitym komunika¢nim kandlem jsou socidlni sit¢ meésta Bfeclav i stranky
Zdravého mésta Bieclav. Poté autofi uvadi, ze soucésti jsou také webové a socialni sité
neziskovych organizaci v lokalité¢ Bieclav a vSeobecné organizaci, které zprostfedkovavaji
informace o chystanych nebo probéhlych akcich.
Podle Dédkové a Fialy (2020) jsou zpiisoby komunikace mésta Bieclav rozd€leny
nasledovné:
Elektronicka média
e  Webovée stranky mésta,
e Facebook m¢ésta,
e Facebook Zdravé mésto,
e webové stranky neziskovych organizaci a jejich socialni sité.
Offline nastroje
o Utedni deska,
e Bfeclavsky mési¢nik radnice,
e mistni denik.
Pfima komunikace
e Vefejna setkani s obCany a tematické akce,

e vzdélavaci aktivity méstskych organizaci,
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e veletrh socialnich sluzeb,
e focusové skupiny,
e komunitni akce,

e expertni pracovni skupiny.

2.5.1 Komunikace mésta s obany pres internetové prostiredi
Me¢sto Bieclav sdruzuje vétsinu zptisobli komunikace do webového prostiedi, obdobou
tohoto prostfedi je mobilni aplikace, ktera nabizi prostiedi webového prostredi
optimalizované pro chytré mobilni telefony. Tyto moznosti nabizi oboustranny zpiisob
komunikace, kterd neni snadno dostupna v pfipadé offline nastroji. Komunikace skrze
internetové prostiedi je nedilnou ¢asti chytré komunikace mésta s ob¢any. Chytra komunikace
nabizi nejen komunikaci s obCany, ale 1 ziskdvani informaci a zpétné vazby od obcanii. Mezi
stézejni prvky patii rychlost sdileni informaci v pfipadé necekanych udalosti, hrozeb,
¢i zivelnich katastrof. Webova stranka meésta je rozdélena do dvou hlavnich sekei:
o Urad a radnice — soubor informaci a sluZeb, které tifad a radnice nabizeji.
e Kaultura a volny ¢as — informace o organizacich, spolecenskych a kulturnich akcich

potadanych v Breclavi.

Nejpodstatngjsi sluzby v prostfedi chytrych online komunikaénich zdroji Utadu
aradnice patii mapové podklady, které sdruzuji informace a také umoZziuji obanim mésta
zpétnou komunikaci. Mapové podklady nabizi uzivatelim informace o technické
infrastruktufe na uzemi Bfeclav, pasportech (komunikace, zelen, méstsky mobiliaf, vefejné
osvétleni) a uzemné analytickych podkladech, rozmisténi parkovacich zon a sbérmych mist
ttidéného odpadu. Dale také nabizi pocitovou mapu, kterd umoziuje se navstévnikiim vyjadrit
k vefejnym prostorim a diky tomu je mozné, aby vedeni mésta reflektovalo nedostatky
v danych lokalitach. Mapy zobrazuji také lokality urcené pro volny vybéh pst a mista s kosi,
na kterych jsou sacky s exkrementy. Dale mapové prostiedi nabizi zobrazeni prostranstvich,
pro které¢ je platny zdkaz konzumace alkoholickych napoji a wuZivani omamnych
a psychotropnich latek.

Mezi dalsi dilezité sluzby, které mésto Bieclav nabizi skrze online prostiedi
je objednani se k pfisluSné agend¢ na urcity den a na hodinu. Tato moznost nezvyhodiuje
klienty, ktefi nejsou objednani, jelikoz objednani je mozné pouze na kazdych 60 minut

(Mésto Bieclav 2020b). Vyhodou pro klienty tfadu, ktefi vyuZziji moZnost objednani
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je stanoveny piiblizny cas, na ktery nemusi Cekat. Moznost objednani nenabizi sjednani

schiizky v online prostiedi, ale pouze osobné.

Legenda A X

Jak se zde cftite
& |bi:)
$ docela fajn

& chilo by tozmenu
Hraci prvky
A

Cvigebnf prvky
°

Pocitovd mapa

plijermné

Vém zde lit docela fajn Détské histé a workouts

8 nékolikrét v mésici

o

Obrazek 21 Pocitova mapa (Mésto Bieclav, 2020a)

Pocitova mapa (viz obrazek 21) nabizi informace o lokalitach détskych a workout
htist’. Kruhové a Etvercové piktogramy na mapé€ znazoriiuji jednotlivé hraci a cvic¢ebni prvky,
které na interaktivni mapé€ nabizi informace o nazvu hfisté, typu prvku a datum kontroly.
Dale také poskytuje fotografii prvkd na hiisti. Piktogram kosoctverce zndzorfiuje barevné
pocity uzivateli. Pocitova mapa informace analyzuje na zakladé¢ vyplnénych dotaznikd
od navstévnikl lokalit. Tato skute¢nost umoziuje lepsi fizeni Gdrzby hiist’ v Breclavi a jejich
revizi. Vyhodou je snadna a rychld komunikace uZivateld hiist’ se spravou mésta.

Obdoba webovych stranek je mobilni aplikace, kterd umoznuje podobna feseni, pouze
ne v takovém rozsahu, ale n¢které¢ funkcionality pridava. Aplikace je vytvorena spolecnosti
Eternal, s.r.o ve spolupraci s méstem Bfeclav. Vlastnikem a spravovatelem je mésto Bieclav.
VétSina informaci je uzplisobend mobilnimu prostfedi chytrym mobilnich telefont.
Nejpodstatnéj$i funkcionality, které aplikace mésta Bieclavi nabizi je interaktivni mapa,
platba parkovného a vSechny informace, které jsou optimalizovany pro mobilni prostiedi.

Dalsi podstatnou funkcionalitou, kterou mésto Bfeclav nabizi v prostfedi chytrych
mobilnich telefont, ale ne v aplikaci mésta Bfeclav je hlaseni zdvad na méstském majetku.

Hlaseni zavad umoziiuje obfanim mésta od roku 2018 skrze aplikaci Surveyl23 hlasit
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Technickym sluzbdm mésta Bieclavi poskozeni, ¢i zavady na méstském majetku. Uzivatel ma
moznost specifikovat typ zavady, pfilozit fotografii, ¢i poskytnout kontakt pro veétsi
specifikaci v pfipad¢ nedostatku informaci a diky GPS urceni polohy je zaznamenana pfesna
poloha zdvady. Tato moznost neni zakomponovana do interaktivnich map mésta Breclav.
Aplikace Survey123 neni pro pfipadné hldseni zdvad snadno dostupna.

Mésto Bieclav je zapojeno do projektu Munipolis, ktera nabizi dalsi zptsob chytré
komunikace s obcCany. Podle spolecnosti Munipolis (2022) je do projektu zapojeno vice
nez 2250 mést, obci, spolkl a firem. Podle spole¢nosti Munipolis (2022), nabizi pro ob¢any
mésta nasledujici informace nebo funkce:

e Oficidlni informace pfimo do chytrého mobilniho telefonu,

e informace o kulturnich, sportovnich, udalostech a tipech na vylety v okoli,

e hlaSeni podnétli nebo zavad a informace o vyieSenych podnétech a zavadach,

e obecni ankety, zdjmové dotazniky, participativni rozpocet.

e dalsi informace mezi které patii covidova situace, pocasi, umisténi kontejnerti na
odpad, chytry zpravodaj,

Meésto Bieclav podle Munupolis (2022) ma nasledujici moznosti vyuziti:

e Nastroje pro chytrou komunikaci,

e moderni a snadno upravitelnou aplikaci,

e systém pro spravu podnétil a zdvad,

e moznost digitalizace tiSténych medii,

e chytrou komunikaci i pro pfispévkové organizace,
e  zpétnou vazbu obcant,

e propojeni stavajiciho systému,

e telefonickou a online podporu.

Systém chytré komunikacni sit¢ Munipolis je v Bfeclavi pfedevS§im vyuzivan
v ptipad¢ sd€lovani dulezitych informacich o odstdvkach energetické sité, blokovych
¢isténich a necekanych situacich. Diky platformé Munipolis mésto Bieclav 1 zptsob,
jak kontaktovat obCany pomoci SMS zpravy, jelikoZ spolecnost disponuje telefonnimi
kontakty svych uzivateli. Ne vSechny moduly a funkce, které Munipolis nabizi jsou vyuzity
v prostfedi nabizeném pro obCany meésta Bfeclav. Munipolis nabizi spiSe funkci informativni

pro obCany meésta Bfeclavi a moznost zpétné vazby neni vyuzivana. Tato platforma je méstem
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Bfeclav jiz neni s vytvofenim vlastni aplikace tolik vyuzivana, tudiz je pouze vedlejsi

moznosti pro mesto Bieclav, jakym zpisobem komunikovat s obcany.

Tabulka 4 Funkcionality v jednotlivych platforméch online prostiedi

Funkcionality Webové stranky | Mobilni aplikace mésta Munipolis
Vyhledavaci pole Ano Ne Castetnd
HI4seni zavad a podnétii Ne Ano Ano
Platba parkového Ne Ano Ne
Interaktivni mapa Ano Caste¢né Caste¢né
Sledovani dopravni situace Ano Ano Ne
Sjednani schuzky Ano Ne Ne
Informace v realném cCase Ne Ne Ano

Zdroj: Mésto Bieclav (2020c), Munipolis (2022), autor (2022)

Z tabulky 4 vypliva, ze funkcionality v internetovém prostiedi, které mésto Breclav
nabizi obcantim a navstévnikiim mésta nejsou provazany a jejich pouziti neumoziuje vyuziti
napti¢ platformami. V nékterych pitipadech jsou funkce dostupné pouze v ¢aste€ném obsahu.

Me¢ésto Brteclav (2020d) ma za cil poskytovani komplexnich digitalnich sluzeb
v feSenych agendach obcfantim, rychlejSich a efektivnéjSich feSeni Zivotnich situaci bez
nutnosti navstévy ufadu i do budoucna zlepSovat, proto se podle Mésta Bieclav (2020)
zapojilo do projektu Evropské unie. Podle dostupnych informaci na strankach mésta Breclavi
je nedilnou soucasti modernizace webovych stranek, vcetné nové korporatni identity
(Mésto Breclav  2020d). Cely projekt dle Mesta Breclav (2020) bude realizovan
od 1.4.2021 do 31.3.2023 a rozpocet projektu je 6 864 429,12 K¢.

2.6 Dopravni systémy

Posledni oddil analytické casti se zabyvd dopravnimi systémy v mésté¢ Bieclavi.
Rozebira nejpodstatnéjsi dopravni chytré technologie dostupné v Bieclavi a jejich vyuZiti.
Chytra dopravni signalizace

Technologie, ktera umoznila rychlejs$i prijezd méstem byla instalace nové dopravni
signalizace. Nova dopravni signalizace byla instalovana na zaklad¢ neuspokojivé dopravni
situace v prutahu mésta vroce 2018. Signalizace byla vyménéna na vSech svételnych

ktizovatkdch v Bfeclavi. Dopravni signalizace a technologie byly dodany spole¢nosti
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ELTODO, a.s., ktera také poskytuje méstu analyzu a Gpravu intervalii na zdklad¢ pozadavkda.
Podle spolecnosti ELTODO, a.s. (2014), Smart City fizeni dopravy umoznuje vzajemnou
komunikace na vice urovnich. Déle spolecnost uvadi, ze zohlediiuje mimo narokti vozidel
a chodct, také naroky na preferenci hromadné dopravy, slozek 1ZS, zmény intenzity a hlavni

sméry dopravy v case a vitad¢ pripadd i komunikaci s zeleznicnim zabezpecovacim

zafizenim.
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Obrazek 22 Dopravni znaceni v Bteclavi (Mapova data, 2022; upraveno autorem)

Obrazek 22 zobrazuje rozmisténi dopravni signalizace v Bteclavi. Rozmisténi
je ilustrovano Cervenymi body na mapg. Signalizace byla instalovana hlavné z divodu
zvySeni priujezdnosti na silnici I/55, na které se tvofila vétSina dopravnich komplikaci.
Komunikace je patefni komunikaci, spojujici Rakousko a najezd na dalnici D2. Dopravni
signalizace umoZiiuje snadnéjsi a rychlejsi prijezd méstem, diky tzv. zelené vIné. Zelend vina

je mozna pouze za pomoci chytré dopravni signalizace, kterd je programovatelna.
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Obrazek 23 Tlacitko pro chodce (autor,2022)

Na vSech vybudovanych semaforech byla nové nainstalovana tlacitka pro chodce
(viz obrazek 23), které v piipad¢ stistknuti chodcem zméni preferenci provozu na chodce.
V ptipadé, ze tento krok chodec neucini, tak je preference zamétena na silni¢ni dopravu.
Jednim z diivodli, pro¢ se tato technologie zavedla, bylo podle mistostarosty Svatopluka
Pécka, ktery tuto informaci uvadi ve Zpravodaji mésta Bieclavi (2018), Ze ,,Ne ve vsech
dennich Ccasech totiz byly prechody chodci dostatecné vytezované a pri pravidelnych
intervalech stridani svétel tak dochdzelo ke zbytecnému hromadeéni vozidel na prutahu
méstem. *

Mistostarosta Svatopluk Pécek déle ve Zpravodaji mésta Bieclavi (2018) uvadi,
ze naklady na vystavbu byly 11,5 milionti korun a byly hrazeny z rozpoctu mésta. Dale
mistostarosta vysvétluje, ze nejvétsi devizou nové chytré chytra dopravni signalizace je,
Zze provoz je nepretrzit¢ sledovan kamerovym systémem umisténym na semaforech,
coz umoznuje nastavit prijjezdnost méstem, aby bylo co mozna nejvice plynula.

I diky modernizaci dopravni signalizace se mohla Bieclav jako prvni mésto v Ceské
republice zudastnit testovani Centra dopravniho vyzkumu (CDV). Podle Ceské televize
(2019) se testovani zabyvalo zavedenim blikajici zelené barvy na semaforu pfed zménou
na oranzovou a &ervenou. Blikajici zelena méa podle Ceské televize (2019) upozornit Fidice
na bliZici se konec doby pro mozny prijezd kiizovatkou, a dale vyzdvyhuje, ze tento systém
je zaveden v Rakousku. Blikajici zelenda ma zvySovat bezpe¢nost na kfizovatkach (Ceska
televize, 2019). Testovani probihalo podle Ceské televize (2019) v roce zaii a ¥ijnu roku 2019

na silnici I/55 a reakce fidict byla monitorovéana i pomoci dront.

43



Informacni tabule
Me¢ésto Bieclav vyuzivd k informovani obcanu, ¢i navstévniki mésta mobilni

informacni tabule. Mobilni informacni tabule podle Stavby a udrzby silnic (b.r.) umoziuji
bleskov¢ sdilet informace, kde je potieba. Stavba a udrzba silnic (b.r.) uvadi, Ze mobilni
informacni tabule jsou primarné urceny pro informace v doprave, ale jeji vyuziti je $ir$i. Dalsi
informace, které mobilni informacni tabule podle Stavby a udrzby silnic (b.r.) jsou o:

e  Zivelnich pohromach (povodné, pozary, sesuvy pud, vichfice),

e akcich s velkym shromézdénim lidi (koncerty, sportovni a dalsi akce),

e veletrzich, vystavach nebo v reklamé.

Mobilni informacni tabule ve zkratce VMS (Variable Message Signs), dale jen VMS
umoziuji podle Stavby a udrzby silnic (b.r.) rychlé poskytnuti konkrétnich informaci fidicim
a vS§em ucastnikiim silni¢niho provozu na vSech typech komunikaci nebo pfimo na pottebném
misté, a to diky nésledujicim parametrim:

e VMS lze dopravit na konkrétni misto osobnim automobil a na instalaci staci jedna
osoba,

e VMS muze byt pouzita na délnicich, silnicich tak i ostatnich komunikacich,

e  VMS poskytuje informace pisemnou formou, ale i formou znakd,

e oproti pevnym tabulim jsou VMS vyrazné levnéjsi (az 100x).

Mésto Breclav nedisponuje vlastnima VMS, ale dodavatelem je spolecnost Stavba
audrzba silnic. Mésto 1 pres cast¢ vyuzivani VMS, nemd umisténou pevnou
informacni tabuli, ktera by informovala na hlavnim tahu méstem. Bfeclav vyuziva nej€astéji
VMS pro informovani o dopravni situaci pii uzavirkach silnic a informacich o zahgjeni,
¢1 ukonceni. Dale upozoriiuje Casto zretelnost pii projizdéni stavby. Druhym Castym vyuzitim
jsou komer¢ni akce. VMS poskytuje navadéni navstévniki, nebo jako upoutavka na komeréni

akcl.
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Obrazek 24 Mobilni informacni tabule (autor, 2022)

Na obrazku 24 lze vidét mobilni informacni tabuli, ktera slouzila v Bfeclavi

k informovani fidic o probihajici komer¢ni akci v Lednicko-valtickém aredlu. Sdé&lovala

informace o uzavirce komunikace a o ¢asovém rozmezi uzavirky. Tabule byla umisténa

na silnici I/55, coz ptedstavuje hlavni tah Bfeclavi.

VMS:

Stavba a udrzba silnic (b.r.) uvadi na svych webovych strankdch tyto specifikace

Libovolny text, grafika a animace,

bez odleskovy UV odolny polykarbonat,

bezpecnostni prvky,

vysoce kvalitni LED diody,

Setrné k prirod¢ — napojeno na solarni kolektory,

Plug and Play — rychld vymeéna kontroléru a LED moduli,
moznosti naprogramovani — na misté nebo vzdalené,
nezavislost na ptipojce elektrické energie,

jednobarevny nebo vicebarevny disple;.

Sledovani dopravni situace

Mezi dal$i podstatné dopravni technologie, kterymi mésto disponuje je kamerovy

systém, ktery sleduje dopravni situaci ve meésté. Na webovych strankach Mésta Bieclav
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(2020) mistostarosta Svatopluk Pécek uvadi, Ze instalace kamerového systému byla
na zéklad¢ pozadavkii ob¢anli mésta. Dale Svatopluk Pécek uvadi, ze diky instalaci kamer
je zptehlednén cely pratah méstem. Kamerovy systém umoziuje sledovat obcanim,
ale 1 navstévnikim mésta dopravni situaci v redlném c¢ase a umoziuje se na danou situaci
ptizptisobit. Z divodu castych dopravnich kolon umoziiuje uzivatelim systému si zvolit
pted planovanou cestou vhodny druh dopravniho prostfedku, ¢i zvoleni jiné trasy. Kamerovy
sytém je instalovan na silnici I/55 a celkovy pocet kamer na tomto tUseku jsou tfi.
Dodavatelem kamerového systému je spolecCnost Smart Cams, kterd s kamerami dodava
i streamovaci sluzbu. Sluzba je nabizena pouze na webovych strankach mésta. V mobilni

aplikaci je ve zjednoduSeném rezimu bez moznosti obrazového zdznamu.
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3 NAVRH NA REALIZACI VYBRANYCH PRVKU SMART
CITY A JEJICH ZHODNOCENI

Posledni ¢ast mé bakalaiské prace se zabyva navrhy na realizaci prvkl ve vybranych
oblastech ve méste¢ Bieclavi, které vychazeji z analytické ¢asti. Podava navrhy pro rozvoj
planovani chytrého mésta. Navrhuje feseni pro Ctyfi oblasti a to elektromobilitu, parkovani,

komunikaci mésta s obany a dopravnich systémii.

3.1 Planovani chytrého mésta

Jednim z moznych zpisobtl, jak budovat udrzitelny rozvoj, je spravné planovani
chytrého mésta. Mésto Breclav v této chvili ve svém planovani nepocita s rozvojem myslenky
Smart City, i1pfes to, ze nckteré ztechnologii jsou jiz ve mésté realizovany. Celkova
nekoncepénost muze zptsobit, ze mésto bude disponovat mnoha technologiemi, které
nebudou spolupracovat a ani obcané, ¢i navstévnici mésta je nebudou umét na plno vyuzit.
Proto je potieba, aby mésto Bieclav v novém strategickém planu mésta Breclavi s mySlenkou
koncepce chytrého mésta pocitalo. Jelikoz mésto Bieclav jiz s nékterymi technologiemi
naklada, tak by téchto chytrych technologiich mélo zalozit dalSi rozvoj, ktery na zaklade¢
stavajicich technologii povede k vétsi provazanosti. Vhodné by bylo, aby mésto vytvoftilo
prostiedi, ve kterém technologie a ob¢ané budou mit mezi sebou synergicky efekt. Zavedeni

konceptu chytrého mésta by mélo podpofit rozvoj mésta a zatraktivnit mésto jako takové.

3.2 Podpora rozvoje elektromobility

Z teoretické Casti vyplyva, Ze narlst elektromobility byl zlomovy od roku 2015 (viz
obrazek 7) a s nartistem elektromobilli 1ze pocitat i do budoucna. Tato skute¢nost bude mit
vysoké naroky na budovani infrastruktury pifedev§im v husté obydlenych méstskych
zastavbach. Tuto skutecnost by i mésto Bieclav mélo reflektovat v novém strategickém planu.
Jak vyplyvéa z analyzy, tak vétSina dobijecich stanic neni v dosahu husté obydlenych ¢asti
meésta, coz znemoziuje potencionalnim zajemciim o dobijeni tyto stanice na del$i nabijeni
vyuZzit.

Mésto Bieclav neméd na svych parkoviStich nebo plochdch umisténou ani jednu
dobijeci stanici. Tento fakt by v budoucnu mohl omezovat ptipadné kupce elektromobild,
jelikoz by neméli moznost nabijet elektromobily na parkovistich nebo mistnich komunikacich
pobliz jejich bydlisté. Tento problém by se tykal pfedevsim obyvatel panelovych domt, kteti
neparkuji své vozy na soukromych pozemcich, nybrz na parkovistich mésta nebo mistnich

komunikacich. Podpora vystavby by méla odrazet vyvoj elektromobility v okresu Bieclav,
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ale také nahlizet na poptavku o nabijeci stanice rezidenti mésta. Mésto by mélo s budouci
vystavbou pocitat i v tom smyslu, Ze bude ¢aste¢né nachystana infrastruktura na parkovistich
a instalace nabijecich stanic nebude v budoucnu tak nakladna. Dale by mésto Breclav mélo

naléhat 1 na developery, aby v projektech byla zafazena vystavba nabijecich stanic.

Obrazek 25 Rozmisténi novych nabijecich stanic (EvMapa.cz, 2022; upraveno autorem)

Obrazek 25 navrhuje mista rozmisténi novych nabijecich na parkovistich a mistnich
komunikacich. Lokality byly vybrany z diivodu, Ze vozidla na vyznacenych mistech parkuji
ve vétsing piipadi vice jak jednu hodinu, tudiZ je moZzné dobit baterii vozidla na plno.

Modfe zvolenéd lokalita se nachdzi v méstské ¢asti Charvatska Nova Ves, piesnéji
v zastavbé panelovych domtl bez soukromych parkovacich mist. Obc¢ané v této Casti mésta
maji z divodu parkovani na mistnich komunikacich problematické zapojeni elektromobilu
do elektrické sité. Potencionalni pofizeni elektromobilu tudiZ neni pro tuto lokalitu mozné
anebo by byl provoz velice problematicky. Budovani infrastruktury nabijecich stanic by byla
mozna na vétSich plochach pro parkovéani vozidel, které jsou v blizké vzdalenosti od vSech
bytovych domi. Vystavba by umoznila ptfedevSim rezidentim nabijet elektromobil v blizkosti
svého bydliste a ucinilo by to elektromobilitu v lokalit¢ Charvatskd Nova Ves proveditelnou.

Cervena zéna se nachazi na nové vybudovaném parkovisti pfi Nemocnici Bfeclav.
Podpora vystavby novych nabizejicich stanic na tomto misté je zvolena z diivodu vysoké

navs§tévnosti nemocnice pacienty a navStévniky zcelého okresu, protoze se jednd
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o tzv. okresni nemocnici. Nemocnice Bieclav je hiife napojena na vetejnou dopravu, a proto
vétSina navstévnikll vyuziva individudlni dopravy, ¢i sanitnich sluzeb. Vybudovani nabijeci
stanice by do budoucna umoznila navstévnikiim nabit elektromobil pii navstéveé nemocnice.
Zelena oblast se naléza na sbérném parkovisti v parkovaci zon€ 9 u Zeleznicni stanice
Bteclav. Parkovisté slouzi predevsim k delSimu ¢asovému useku stani, a to hlavné z diivoda
cest do prace. Vybudovani nabijeci stanice by umoznilo v pfipadé cest mit po navratu baterii
elektromobilu dobitou. Nova stanice by nepiimo podpofilo kombinovanou dopravu osob,

a to predevsim zelezni¢ni dopravu a méstskou hromadnou dopravu.

3.3 Zména tarifniho systému na parkovistich

Tarifni systém na parkovistich je ve mésté¢ Bieclav pevné dan podle zony, ve které
se vozidlo nachazi. Tarif je presné¢ casové vymezen a neumozinuje flexibilitu uzivateli
parkovisté. Nastaveni flexibility tarifu parkovani by umoznil uzivatelim zaplatit pouze
vyuzité minuty stani na parkovisti a nedochédzelo by k nedostatkiim, tedy pfecerpani limitu
stani nebo piebytku minut pro stani. Casova pruznost parkovani by byla mozna vzhledem
ke stavajici infrastruktufe parkovacich automati pouze v ptfipadé mobilni aplikace
a webového prohlizece, které umoznuji platbu pouze platebni kartou. Jelikoz webové
prosttedi a mobilni aplikace jsou programovatelné, tak piipadnd realizace projektu
flexibilniho tarifu by nebyla ¢asové ani finanéné néarocna jako prebudovani infrastruktury

parkovacich automati.

Tabulka § Srovnani stdvajiciho systému s novym flexibilnim systémem tarifu

Cenik parkovného pro zoénu 1-U Trzisté
Doba stani Stavajici tarif Flexibilni tarif
Do 30 minut 20 K¢& 0,6 K&/min
1 hodina 40 K¢& 0,7 K&/min
Kazdych dalsich 30 minut 25 K¢ 0,8 K&/min

Zdroj: Mésto Bieclav (2020e), upraveno autorem

Tabulka 5 srovnava stavajici tarif parkovani a navrh na novy flexibilni tarif
na parkovisti vzoné 1. Tarif je u stavajiciho systému pifedem dan a uZzivatel musi
predpokladat kolik ¢asu bude na parkovisti vozidlo pobyvat. V ptipadé¢ flexibilniho tarifu neni

nutnosti pfedpoklad doby stani vozidla. Kone¢na cena u flexibilni doby stani je vypocitana
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na zéklad¢ Casu na parkoviSti v minutdch zaokrouhlenych. Moznost flexibility je pouze
Casova, takze nabizi uzivatelim parkovist' snadnéjs$i zplisob planovani svého Casu, jelikoz
nejsou vazani na dobu, po kterou se musi vratit ke svému vozidlu. Flexibilita umoziuje rozvoj
chytrych technologii, kterymi mésto disponuje a nejsou z diivodu stejnych funkcionalit, stejné
jako na parkovacim automatu vyuzivany.

Dalsi navrh, ktery by mohl byt méstem Bieclav realizovan, s projektem flexibilniho
tarifu, je moznost prodlouzeni platnosti parkovaci karty, kterd slouzi pro dlouhodobé
nebo kratkodobé stdni na mistnich komunikacich pro abonenty nebo rezidenty. Eventualita
by sméfovala pouze ke stavajicim drzitelim parkovacich karet, jelikoz tito drzitelé nepodavaji
zadost o novou parkovaci kartu a nemusi tedy dokladat vSechny potfebné dokumenty.
Stavajici drzitelé by tedy skrze mobilni aplikaci mésta nebo webové prostiedi méli moznost
prodlouzeni a zaplaceni pozadovaného poplatku platebni kartou. Prokazani naroku a potvrzeni
by mésto zaslalo pomoci zadaného kontaktu. Udaje by se aktualizovaly v systému méstské

policie a stavajici parkovaci karta by byla nadale platna.

3.4 Provazanost platforem v komunikaci s obéany

Z analyzy vyplyva, ze mésto ma dostatek komunikacnich prostfedkd k informovani
obcanil, ale i pro sbér zpétné vazby od obcanli. V internetovém prostfedi nabizi mnoho
prostfedkli, které nejsou realizovatelné v offline zplisobech komunikace. Mésto Bieclav
by mélo do budoucna klast diiraz na elektronicka média, kterd umoznuji rychlejsi informovani
a sbér zpétné vazby.

Jak lze vidét v tabulce 4 v analytické casti, tak ne vSechny funkce jsou napfic¢
elektronickymi médii spole¢né provazany. Tato skute¢nost znemoZziuje uzivateli vybér pouze
jedné platformy, jelikoZ pti pouzivani by mohl postradat dals$i funkce. Nékteré funkce jsou
obsazeny pouze ¢asteCné, coz muze predstavovat pro uzivatele neptehledné prostredi. Mésto
Bfeclav by se mélo snazZit o provazani jednotlivych nastrojii a jejich kompatibilitu napti¢
elektronickymi médii v ptfipade€, Ze je to mozné. Sjednoceni mize ptinést méstu jednodussi
spravu informaci, ale 1 jednodussi sbér zpétné vazby.

Meésto Bieclav by se mélo dale zaméfit vice na rozvoj mobilni aplikace mésta, kterd by
mohla v budoucnu slouzit jako hlavni zdroj sd€lovani informaci a také pro jednodussi

komunikaci.

3.5 Umisténi pevné informacni tabule
Jelikoz mésto Bieclav vyuziva v této chvili pouze mobilni dopravni informacni tabule,

tak by mésto mélo zvazit koupi pevné informacni tabule. Pevna dopravni informacni tabule
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by nahradila z vétsi ¢asti mobilni informacni tabuli, jelikoZ VMS jsou nejcastéji umistovany
pouze na silnici I/55, kde by byla instalovana i pevna informacni tabule. Potizeni by umoznilo
méstu informovani obcanti v delSim casovém useku pifed probihanou kulturni akci
nebo uzavirkou. Dale by mohly byt poskytovany informace o aktualni dopravni situaci
ve mésté nebo pripadné v okrese. Tabule by neméla ohrozovat provoz na pozemnich

komunikacich a ani nijak porusovat zakony Ceské republiky.

Breclav

Obrazek 26 Umisténi pevné dopravni informacni tabule (Mésto Bieclav,2020; upraveno
autorem)

Obrazek 26 navrhuje umisténi pevné dopravni informacni tabule v Bieclavi. Tabule by
méla byt instalovana na silnici 1/55, ktera je nejvyznamnéj$i pozemni komunikaci v Breclavi
aje nejvice vytizena silni¢ni dopravou. Umisténi se nachazi na pfehledném useku, ktery
umoznuje bezpecné Cteni textu na informacni tabuli a fizeni vozidla. Jelikoz se usek nachazi
na silnici 1/55, tak by umisténi tabule muselo projit schvalovacim procesem Reditelstvim
silnic a dalnic, které je spravcem komunikace. Umisténi by umoznovalo informovat fidice

jesté pted vjezdem do centra mésta.
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6. 4 2013 centrum
dopravni omezeni
/2 maraton

Obrazek 27 Vizualizace pevného dopravniho znaceni (Magistrat hlavniho mésta Prahy,
2013)

Na obrazku 27 lze vidét vizualizace mozné dopravni informacni tabule instalované
v Bfeclavi. Tabule by umoznovala diky LED panelim rychle ménit obsah informaci
pro fidi¢e. Umoznovala by také ménit dopravni znaceni vzhledem k nastalé dopravni situaci.
Déle by tabule mohla informovat o dojezdovych dobach do vybranych mist. Informacni

tabule by méla mit LED panely z obou stran pro informovani vSech fidica.
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ZAVER

Cilem této bakalaiské prace bylo provést analyzu vybranych feSeni Smart City
ve mésté Breclav. Tématem bakalaiské prace byl ,, Koncept Smart City Bteclav*‘. I pfes to,
ze mésto disponuje v této chvili nékterymi technologiemi, tak koncept jako takovy nema.
Strategicky plan meésta Breclavi v aktualnim vydéni nepocitd s rozvojem konceptu Smart
City, ale tato skutecnost se mize s novym strategickym planem od roku 2023 zméhnit.

Prace byla rozdélena do tii kapitol. V prvni ¢asti byl vymezen teoreticky ramec Smart
City. Nejdiive bylo potieba definovat pojem Smart City a jeho zékladni cile. Dale bylo
popsano zakladni schéma chytrého mésta. V nésledujicim kroku byly popsany Ctyii vybrané
oblasti chytrého mésta. Ke konci teoretické ¢asti byla charakterizovana Metodika Konceptu
chytrych mést Ministerstva pro mistni rozvoj Ceské republiky.

Ve druhé casti bakalatské prace byla provedena analyza vybranych technologii
v mésté Breclav v kontextu Smart City. V tivodu kapitoly bylo mésto pfedstaveno, poté byla
charakterizovana doprava a dopravni dostupnost. V souvislosti s dal$im rozvojem mésta byl
analyzovan Strategicky plan mésta Breclavi. Dale analyticka ¢ast rozebird jednotlivé vybrané
oblasti (elektromobilita, parkovaci systém, komunikace mést s obCany, dopravni systémy),
které¢ byly definovany v teoretické Casti. Zavérem analyzy bylo zjisténi, ze potencial
ve vybranych oblastech neni zcela vyuzit nebo chybi potiebna infrastruktura.

Ve tieti Casti bakalaiské prace byly dle analyzy ve vybranych oblastech ptedlozeny
navrhy na zavedeni novych technologii nebo vylepSeni stavajicich. Myslenka chytrého mésta
by méla byt zapracovana do nového strategického planu pro dalsi obdobi. V oblasti
elektromobility je navrZzeno budouci rozmisténi novych nabijecich stanic na kliCovych
mistech v Bfeclavi. Parkovaci syst¢tm by mél do budoucna umoznit vice moznosti platby
uzivateliim, a to diky flexibilnimu ceniku parkovani. V prvku komunikace mésta s obCany je
navrzena vétsi provazanost mezi stavajicimi platformami. V dopravnim systému bylo na
zakladé analyzy navrzeno umisténi pevné dopravni informacni tabule na hlavnim tahu

meéstem.
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