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ANOTACE

Prace je zaméfena na vicekriteridlni rozbor vyvoje elektromobility s vyhledem do budoucna, a
s posouzenim aspektl, kterymi je elektromobilita ovliviiovana, ale také s posouzenim oblasti,
které¢ jsou elektromobilitou ovlivilovany (technickych, ekonomickych, politickych,
socidlnich). Na zéklad¢ uvedené¢ho budou definovany mozné scénafe vyvoje, vcetné
celospolecenskych dopadt. Z hlediska vyuzitych metod jsou pouzity piedev§im metody

analyticky syntetické, metody abdukcni a dedukéni.

KLICOVA SLOVA

elektromobilita, doprava, Evropska unie, aspekty elektromobility, sméry vyvoje

TITLE

Application of electromobility in transport

ANNOTATION

The thesis focuses on a multi-criteria analysis of the development of electromobility with a
view to the future, and with an assessment of the aspects that influence electromobility, but
also with an assessment of the areas that are influenced by electromobility (technical,
economic, political, social). On this basis, possible scenarios will be defined, including
societal impacts. In terms of the methods used, mainly analytical-synthetic, abductive and

deductive methods are used.

KEYWORDS

electromobility, transport, European Union, electromobility aspects, development directions
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UvVOD

Elektromobilita je téma, které je v souc¢asné dob¢ sklofiovano s budoucnosti dopravy,
ale také s celkovym budoucim hospodaistvim. V rdmeci spolecnosti tento smér vyvolava jak
ohlasy pozitivni, tak ty negativni.

Cilem této bakalarské prace je na =zakladé rozboru vyvoje -elektromobility
v historickém kontextu, a s ohledem na stavajici vyvoj v oblasti ptipravy legislativy, vyjadfit
potencidl rozvoje elektromobility v dopravé, a to vcetné souvisejicich technickych a
ekonomickych aspekti.

S ptechodem na elektromobilni dopravu je spjato mnoho aspekti, které je potieba
vytesit. Nejedna se o jednoduchy proces, ale o globalni spoleCenskou zménu, kterd vyzaduje
spoustu zmén a predevsim cas.

Prvni kapitola se zamétuje na historii elektromobility. Jsou v ni zminény pocatky
elektromobility v 19. stoleti, jeji historicky vyvoj na ptelomu 20. stoleti a ndsledné nahrazeni
spalovacimi motory. Zavéru prvni kapitoly je pak vénovan navrat elektromobility do silni¢ni
osobni dopravy v USA koncem 20. stoleti a nasledné jeji opétovny konec.

Druha kapitola je vénovana posouzeni veSkerych aspektl, které maji vliv na
elektromobilitu. Obsahuje aspekty politické, technické, ekonomické, ale také socialni.

Prvni ¢ast druhé kapitoly se soustfedi na legislativni stranku elektromobility na
zakladé¢ European Green Dealu, balicku Fit for 55 nebo Narodniho ak¢niho planu cisté
mobility. V této souvislosti je zde zminéno napiiklad ruseni vozidel se spalovacimi motory
nebo princip danéni energii.

Nasledné jsou ve druhé kapitole zminény technické aspekty, které souvisi s praktickou
implementaci elektromobility do silnicni dopravy. Jedna se o problematiku dobijeni
elektromobiltl, infrastrukturu dobijecich stanic, dojezd a spotiebu elektromobilt.

Vramci ekonomickych aspektli jsou ve druhé kapitole rozebirdny problematiky
aktudlnich cen elektromobilll, ceny energii, dotace energii z obnovitelnych zdroji, a také
situace ohledné energetického mixu.

Posledni ¢ast druhé kapitoly je zakonCena socidlnimi aspekty, do kterych se fadi
napfiiklad vliv na mobilitu spole¢nosti.

Treti kapitola je zaméfena na navrzeni moznych sméri vyvoje elektromobility
v dopravé. Autor se tak v této Casti prace pokousi predikovat budouci scénafe a vysvétluje

jejich vyvoj.



ZavereCna ctvrta kapitola obsahuje vyhodnoceni vySe zminénych scénait. Jsou zde
uvedeny argumenty, na zdkladé kterych, je shrnuto, kterym smérem se podle autora
elektromobilita vyda, a které sméry autor povazuje za spravné.

Bakalarska prace se pokousi popsat a objasnit veSkeré oblasti, které souvisi
s uplatnénim elektromobility v dopravé. Nasledné poté poskytnout uceleny pohled na

implementaci elektromobility v doprave.
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1 VYVOJ ELEKTROMOBILITY V HISTORICKEM
KONTEXTU

Prvni kapitola této bakalarské prace je zaméfena na historicky vyvoj elektromobility
v dopravé. Kde je pocCatek samotné elektromobility a jakym zpisobem se vyvijela az do
soucasné¢ doby.

K lepsi predstavé o tom, jak néco muze vypadat, ¢i fungovat v budoucnu, je n¢kdy
lepsi vratit se zpatky v Case. Spousta dnesSnich vynalezi ma totiz mnohdy ptivod v pomérné
vzdalené minulosti. Co se tyce elektromobility v dopravé, potazmo elektromobilli, tak tomu
neni jinak. Nejednd se totiz o vynalez budoucnosti, zarodek elektromobilli sahd pfes sto
devadesat let zpatky v case. Od samého pocatku az do soucasnosti si elektromobily v doprave
prochéazely riznymi fizemi. Pocinaje zrodem, pies masové uzivani vefejnosti, az témet po

zmizeni a opétovny navrat (ONTHEROAD, 2020).

1.1 19. stoleti

30. 1éta 19. stoleti je pravé to obdobi, které je povaZzovano za obdobi zrodu
elektromobill. Nelze vSak ptesné ur€it, kdo byl prave ten, kdo elektromobil vynalezl, protoze
v tu dobu bylo mnoho vynélezct, ktefi se zaobirali vynalezy na principu elektrické energie.
Avsak za prvni prikopniky lze povazovat Anyose Jedlika, ktery roku 1828 vynalezl maly
prototyp elektromobilu. Dale mezi brzké vynalezce patii také Skot Robert Anderson a
Ameri¢an Thomas Davenport, ktefi zhruba kolem roku 1835 sestrojili nezavisle na sobé dva
elektromobily. Roku 1865 vznikla diky francouzskému vynalezci jménem Guston Plante lepsi
akumulatorové baterie, kterou nasledné roku 1881 vylepsil Francouz Camille Faure. Dllezité
bylo zlepsit kapacitu akumulatort (ThoughtCo, 2019).

Nejvétsim trnem v oku na tehdejSich elektromobilech byla Castd nutnost ménéni jiz
zminénych akumulatorti. O tomto problému se mohl roku 1896 ptesvédcit tehdejsi patizsky
automobilovy vyrobce Jeantaud. Pro zvladnuti cesty z PatiZze do Bordeaux musel akumulatory
vymenit az dvacetkrat. Bez nabijeni se dala urazit pomérné dobrd vzdalenost, ale dani za to
bylo, ze fidi¢ u sebe musel mit velké mnozstvi tézkych akumulatori na vymeénu

(KLECANDA et al., 1904).
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Obrazek 1 Thomas Parker se svym elektromobilem v roce 1895 (Elektrickevozy, 2021)

1.2 20. stoleti

elektromobility. Konkrétné v USA byly v téchto Casech elektromobily na silnicich plné
bézné. Dokonce jich v provozu jezdilo vice nez automobill. Diky své tichosti, Cistoté a
moznosti nabijeni doma nabyvaly oproti spalovacim motorim, které se musely startovat
klikou a produkovaly spodiny veliké oblibé (Paine, 2006).

Kvili finanéni dostupnosti museli vyrobci elektromobilli vyvaZzovat pomér mezi
dojezdovou vzdélenosti a maximalni moZnou rychlosti. Ku ptikladu elektromobil Phateon byl
schopen urazit jen 29 km rychlosti 22 km/h, ale vzhledem k tomu, ze v této dob& se
infrastruktura silnic vyskytovala pouze ve méstech, tak to pro uzZivatele nebyl vaznéjsi
problém. OvSem, jak se blizila dvacatd 1éta, konkurence zacala nabirat na sile. Nabidla
uzivatelim dobijeni skrze ropné derivaty a stim pfiSla moznost vyjet zmést ven.
Elektromobilita s vyvojem baterii ani jinych stézejnich vyhod tak pohotova a Gispé$na nebyla,
a tak zacala oproti automobiliim se spalovacimi motory stradat. Pomyslny hiebi¢ek do rakve
byl elektromobilim zasazen vroce 1924. Vtomto roce se na poli automobilovych
predstavovani neobjevil uz zadny zastupce (Asociace pro elektromobilitu Ceské republiky,

2010).
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Od dvacatych let do devadesatych let lze povazovat elektromobilitu v dopravé
z hlediska celospolec¢enského osobniho vyuziti za mrtvou. Timto smérem fungovala v mensi
mife meéstskd hromadnd doprava, ale o osobnich automobilech nemuze byt fe¢. Za tuto
skutecnost mohlo postupné zdokonalovani spalovacich motort, které byly diky masové
vyrobé schopny uspokojit vétSinu obyvatelstva. Moznost pro tonouci elektromobilitu byla
pouze v obdobi potizi s palivem a nedostatku piisunu ropy. Téchto Casovych usekli bylo
nekolik, avSak za zminku stoji pfedevSim ropna krize v 70. letech minulého stoleti. Diky
potizi s ropou ziskala elektromobilita naznak Sance, ale vzdy se jednalo pouze o nutnost, jak
vyfeSit momentalni nedostatek ropy, a tak se vzdy jednalo pouze o omezenou vyrobu
elektromobili. V Evropé bylo n¢kolik projekti, avS§ak do masové vyroby se zadny nedostal.
OvSem za pozitivni stranu mince lze povaZovat fakt, Ze od této chvile se uz vyvoj
elektromobility nemohl naddle ptehlizet. Vétsiho lesku vSak ziskala az o dvacet let pozdéji
v 90. letech, kdy uZ obavy o nedostatku ropy nebyly ten jediny problém. Cim dal vice byly
citit dopady na zivotni prostiedi. Smog z vyfukovych zplodin zejména ve méstech byl ¢im dal
v&tsim tématem (Asociace pro elektromobilitu Ceské republiky, 2010).

Pocatek 90. let byl pro elektromobilitu vidinou zainé budoucnosti. Situace zejména
v oblasti Los Angeles v USA byla, co se ty¢e smogu kritickd. Pro opétovné znovuzrozeni
elektromobill na silnicich bylo Zelizkem v ohni nafizeni regula¢niho Gfadu v Kalifornii, ktery
zavedl zdkon o nulovych emisich. Vyrobci automobili museli mit ve svém portfoliu
vyrabénych a prodavanych aut urcité procento bezemisnich vozidel. Prvni elektromobil, ktery
se dockal masové vyroby byl EV 1 od General Motors, ktery byl poprvé predstaven v roce
1996. Kvili vysoké pofizovaci cené byl vétSin€ vefejnosti poskytovan pomoci jakéhosi
leasingu s moZnosti nasledného odkupu. Dostavalo se mu velké oblibg, a dokonce se na néj
tvorily pofadniky. V tuto dobu vzniklo jesté¢ n€kolik elektromobild od riznych spole¢nosti.
Slibné zitiky vSak netrvaly dlouho, opétovny utlum elektromobility nastal po¢atkem nového
tisicileti. Konkrétné vroce 2003 byl v Kalifornii zruSen zdkon o nulovych emisich.
Pochopitelné je urcit¢ premyslet nad otazkou, pro¢ se tak stalo a kdo je za opétovné
upozadéni elektromobility zodpovédny. S odstupem casu je ziejmé, ze vinik nebyl jeden, ale
subjektl zodpovédnych za utlumeni elektromobilii bylo vice. Ve skutecnosti jen malokdo mél
opravdovy zdjem na tom, aby se elektromobilita vice rozvinula. Nehodilo se to ropnym
spolecnostem, vyrobclim automobilli, vlad€, dealerim ndhradnich dilti a dalSim subjektim.
Zaroven jsou na vinné i zakaznici, ktefi vyjma aktivistl a velkych oblibencii elektromobili, se
nijak zvlast' nesnazili zaslouzit o to, aby pro tuto chvili elektromobily opét nevymizely.

Elektromobilita tak v minulosti nardZela na rychlejsi kroky konkurence, ale také na fakt, ze

13



pro drtivou vétSinu zakazniku bylo zkratka vyhodnéjsi uzivat automobily se spalovacimi
motory. V ramci automobilového prumyslu a primyslii s nim spjatych bylo zkratka pfili§
mnoho stran, kterym se elektromobilita nehodila. Zaroveii ani samotna elektromobilita nebyla

v minulosti dostatecné progresivni na to, aby se mohla stat volbou ¢islo jedna (Paine, 2006).

Obrazek 2 EVI1 od spolecnosti General Motors z roku 1996 (FDRIVE, 2016)
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2 POSOUZENI ASPEKTU OVLIVNUJICICH
ELKTROMOBILITU

Druhé kapitola je zaméiena na posouzeni veskerych aspektl, které elektromobilitu
ovliviiuji nebo jsou ji ovliviiovany. Jedna se o aspekty, na kterych stoji soucasny stav
elektromobility v dopravé, ale i jeji budouci vyvoj.

Elektromobilita v poslednich letech a zejména v souCasné dob&é potfadné nabira na
obratkach. Velmi zasadni mérou je tomu i v ramci dopravy. Snaha o co nejvétsi elektro
mobilizaci dopravy v blizké budoucnosti je silnéjsi nez kdy diiv. Dulezité je vSak zminit, Ze
se tomu nedéje samo od sebe, ale na rozsiujici se elektromobilitu plsobi zna¢né mnozstvi
vlivi. Elektromobilita se dotyka sfér technickych, ekonomickych, politickych, ale také
socialnich. Obecné vSak lze konstatovat, Ze k rozSifeni elektromobility je pfistupovano
pfedevsim kviili zhorSujicim se klimatickym podminkdm a celkovému stavu zivotniho
prostiedi. V tomto pfipadé se jedna o problém celosvétovy, avSak co se ty¢e maximalizace

elektromobility v dopravé, je situace nejzasadnéjsi praveé v Evropé.

2.1 Vliv na Zivotni prostredi

Zivotni prostfedi je nutno brat jako hlavni a stéZeni aspekt ovliviiujici elektromobilitu.
Pravé kvili otazce Zivotniho prostiedi je dnes elektromobilita hlavnim predmétem diskuse
napfi¢ celou dopravou, zejména tou silni¢ni. To, Ze se za poslednich par desitek let stav
zivotniho prostfedi zhorSil, je holy fakt. Otazkou vSak zastava, jestli je prechod na
elektromobilitu v doprave, potazmo v celé spole¢nosti feSenim.

Od elektromobility se slibuje, ze diky ni dojde k zastaveni produkce CO.do ovzdusi,
coz pozitivné ovlivni stav Zivotniho prostiedi. Nejdiive je vSak vhodné uvést zakladni data na
pravou miru. Faktem je, Ze celkové lidstvo svym poc¢inanim produkuje pouze zhruba 5 % CO.
na planeté. Drtiva vétSina CO,, kolem 95 % je produkovana samotnou ptirodou. Dochazi
k tomu dychanim vseho zivého, rozkladem mrtvych organismi, odparovanim vody z ocednt
nebo naptiklad ¢innosti sopek (KLIMASKEPTIK, 2012).

Na zakladé¢ vySe zminéného odstavce je dobré se zamyslet, zda ma tedy
elektromobilita redlnou mozZnost piiznivé ovlivnit stav Zivotného prostfedi. Nyni pfijdou na

fadu grafickd znazornéni.
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VYVO) EMISi V EVROPSKE UNII V LETECH 1990-2019

Emise Evropske unie* klesly od 90. let 0 24 %. S vyjimkou dopravy klesgji ve véech odvétvich.

M Energetika M Doprava M Primyslové procesy M Spalovani v domacnostech, M Spalovani v primyslu B Zemé&dé/stvi M Odpadové afstvi Jiné
institucich a zemédélstyl a stavebnictyl
VVVOJ EMISI v LETECH 1900-2008 OBJEM EMISi V JEDNOTLIVYCH SEKTORECH OPROT ROKU 1890
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Obrazek 3 Vyvoj emisi v rdmci Evropské unie v priubéhu let (Eurostat, 2019)

Na obrazku ¢.3 lze vidét, ze vyvoj emisi v pribchu let obecné klesd, vyjimkou je
sektor dopravy, ktery zaznamenava nariist. Nutno vSak dodat, Ze oproti roku 1990 jezdi dnes

mnohem vice vozidel.

EMISE SKLENIKOVYCH PLYNU V CR PODLE SEKTORU DETAILNE
Celkové emise CR za rok 2018

Vyroba a dprava paliv

Odpadové hospodéafstvi Teplarny

Elektrirna Poterady
Zemédélsty

Elektrirna Prunéfov
Spalovani v primysiu

Elektrarna Tuimice
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megatun CO,eq*
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Elektrarna Chvaletice
institucich a zeméadélstvi

Elektrarna Mélnik

Jiné Elekirirna Kladno

Elektriarma Détmarovice

i ' Ostatni elektrdmy
Zpracovani oceli a kovi

Automobilova doprava
Mikladni a autobusovd doprava

. . . Leteckd doprava

oy 1 e Jind doprava
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Obrizek 4 Pomér sklenikovych plynii v CR podle jednotlivych sektorti (Evropska agentura
pro zivotni prostiedi, 2018)

Obrazek ¢.4 znazoriuje procentualni pomér emisi vazajici se ke konkrétnim oblastem.
Jedna se o graf za rok 2018, tedy témét 2 roky pfed vypuknutim pandemie Covid-19, ktera
znacn¢ zmirnila produkci emisi, zejména kvili zpomalené¢ a pozastavené lidské Cinnosti.
Produkce emisi sklenikovych plynii tak béhem pandemie za rok 2020, 2021 neni relevantni.
Nyngjsi produkce emisi se v soucasné dobé zacatkem roku 2022 opét vraci k hodnotadm pred
pandemii. Tudiz Ize pocitat s tim, Ze mnozstvi produkce emisi bude v roce 2022 obdobné jak

v letech 2018 nebo 2019.

Nelze zpochybiiovat, Ze energetika, doprava nebo napiiklad primyslova ¢innost maji
svym zpisobem negativni dopad na stav zivotniho prostiedi. Zaroven je dobré mit na paméti,
ze lidstvo se neustale vyviji a s tim jsou spojeny urcité pozadavky. Tento vycet zahrnuje jak
zakladni potifeby, tak ty pokrocilejsi. Pocinajic dostate¢nou produkci surovin ¢i vody,
zajiStovani mobility spolecnosti, vyrobou tepla, az po rekreacni cestovani, technologie a
spoustu dal$i proménnych, které je dilezité v dneSnim svéte zajistit.

Urcité je spravné redukovat negativni vliv Clovéka na zZivotni prostiedi, ale
samoziejmé v rozumné mife. Pokud tak pfihlédneme ke skutecnosti, ze Cloveék ma redlné jen
maly vliv na celkovou produkci CO.v ramci planety, je tak trochu vagni myslenkou, Ze by

nahrazeni automobilll elektromobily mohlo byt spasitelnym feSenim.

2.2 European Green Deal

Kwvili jiz zminované zméné klimatu a zhorSujicimu stavu Zivotniho prostfedi vznikl
takzvany Green Deal neboli zelena dohoda pro Evropu. Touto dohodou se zavéazaly vSechny
staty EU o to, Ze do roku 2050 udélaji z Evropy neutralni kontinent v oblasti klimatu. V ramci
tohoto projektu chce EU podpofit efektivni zachazeni se zdroji skrze ptechod na cisté
ob&hoveé hospodarstvi a zaroven sniZit zneciStovani ovzdusi a planety. Konkrétné do roku
2050 ma byt Evropa prvni kontinent, ktery dosdhne nulovych cistych emisi sklenikovych
plynt. Do roku 2030 se m4 jednat o snizeni emisi ve vysi 55 % v porovnani s rokem 1990.
Dosazeno tohoto cile ma byt pomoci zmén v rdmci opattenich ve vSech sférach hospodaistvi,

coz ma velky vliv i1 na odvétvi dopravy (Evropsky informacni projekt, 2020).

2.2.1 Doprava v ramci Green Dealu
Doprava tvoti podstatnou ¢ast HDP EU. Mizeme hovofit zhruba o 5 %. Jedna se tak o

stéZejni oblast, kterd hraje velkou roli v ramci celé Evropy. Z tohoto pohledu je priorita
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pfizpusobit dopravu soucasnému trendu podle pravidel vychéazejicich z Green Dealu zcela
zasadni. Z divodu soucasného mnozstvi emisi z dopravy, okolo 25 % a s postupnym
narastem v poslednich letech, ma EU pomérn¢ striktni pozadavky pro dosazeni cile snizeni
emisi CO;jak u novych osobnich automobilii, tak dodavek. U osobnich automobilti se jedna o
hodnotu 55% snizeni emisi do roku 2030 a u dodavek o hodnotu 50 %. Déle je pozadavek,
aby do roku 2035 byly emise z novych automobilii rovny 0 (Evropské komise, 2021).

Komise EU soucasné podporuje progres trhu, ktery nabizi vozidla s emisemi nizkymi,
nebo pokud mozno s nulovymi. S timto krokem souvisi jeden z nejzasadnéjsi aspekti, ktery
ma vliv na rozvoj elektromobility, a to je zajisténi rozvoje infrastruktury, nutné k nabijeni
vozidel na elektricky pohon. Od roku 2026 bude dale pro silni¢ni dopravu platit systém, ktery
bude regulovat obchodovéni s emisemi. Tento krok ma opét o néco vice zajistit, aby se
doprava vydavala cestou tzv. ,CistSich® paliv, potazmo primarné cestou elektromobility,
protoze za ptekroceni vyprodukovanych stanovenych emisi budou vysoké pokuty. Ackoli je
elektro mobilizace nejzasadnéjsi v oblasti silnicni dopravy, tak se situace dotyka i ostatnich
druhil dopravy. V ndvrhu Evropské komise se také nachézi stanoveni ceny uhliku pro dopravu
leteckou, kterd byla doposud od této regulace osvobozena. Zaroveit EU hodld podporovat
udrzitelna paliva, a tak by se pouzivani téchto paliv mélo stat povinnosti a vztahovat se na
veSkeré odlety z EU. K patfiénym zméndm ma také dojit v oblasti ndmoini dopravy, kde ma
dojit k rozSifeni ramce ohledné stanoveni ceny uhliku. Divodem je, aby veSkeré druhy
dopravy pfispivaly do konceptu, jimZ je dekarbonizace hospodatstvi. Také maji byt stanoveny
pravidla pro pfistavy, aby umoznovaly lodim cerpat zdroje energie z pobiezi, a tak doSlo

k omezi vyuzivani paliv, které zne€ist'uji (Evropska komise, 2021).

2.2.2 Zdanéni energie v ramci Green Dealu

Upravu systému zdatiovani energii lze povazovat vramci Green Dealu za jeden
z nejzasadnéjSich faktorli pro podporu elektromobility. K zdsadnimu kroku v této oblasti
doslo 14.07.2021, kdy komise EU akceptovala ndvrh o zmén€ zdanéni energie. Zdmérem
tohoto navrhu je docilit toho, aby zdanovani energii korespondovalo s politikou Evropské
unie ohledn¢ klimatické a energetické Setrnosti. Zavedené zmény by mély zvyhodiiovat €istsi
druhy energii a pfispét tak k ptechodu z fosilnich paliv na elektrizovanou alternativu
(European Parliament, 2022).

Hlavni zménou ma byt skutecnost, Ze energie by se jiz nemély danit na zéklad¢ jejich
objemu, ale pfevazné¢ podle obsahu. Vyse dan¢ jednotlivych energii tak bude vychazet z jejich

vlivu na zivotni prostfedi. Cim vice budou energie klimaticky negativni, tim vice budou
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danény. Timto krokem tak ma dochdzet k celospolecenské motivaci piechodu na Cists$i formy
energii (European Parliament, 2022).

Doposud zavedené systémy jako osvobozeni od dan¢ nékterych produktii a forem
vytapéni domacnosti bude ruSeno. Danéni fosilnich paliv pod minimélni sazbu tak jiz nebude
mozné. Konkrétné ma dojit k zruSeni osvobozeni od dan¢ na tzemi Evropské unie pro
dopravu leteckou, ndmotini a ¢innost rybolovu. Kone¢na forma této smérnice by méla byt

projednana v zafi roku 2022 (European Parliament, 2022).

2.2.3 Balicek Fit for 55

Balicek Fit for 55 Ize povaZovat jako dil¢i ¢lanek v ramci Green Dealu. Za dosaZenim
vize sklenikové neutrality se EU rozhodla zavést tento bali¢ek v ramci kterého se pracuje na
obméné legislativy EU v oblasti dopravy, klimatu a energetiky. Bali¢ek byl piedstaven komisi
EU v ¢ervenci roku 2021. Hlavnim cilem je, aby do roku 2030 doslo k sniZeni emisi v ramci
EU o0 55 % oproti roku 1990 a zaroveii, aby dosavadni platné pfedpisy korespondovaly s vizi
pro rok 2030 a 2050. Fit for 55 je v souc¢asné chvili ve fazi navrhii od Evropské komise. Tyto
navrhy se nasledné€ projednaji v Evropském parlamentu a také Radé EU. Téchto jednani jsou
pfitomni ministfi jednotlivych ¢&lenskych stati. Konkrétné CR prevezme piedsednictvi
v ramci EU v druhé poloving roku 2022. Diky tomuto bude pak CR moci ovliviiovat smér,
kterym se budou jednani udavat. Kone¢na podoba legislativy balicku Fit for 55 by mohla byt
vyteSena do roku 2024 (Fakta o klimatu, 2022).

Tento balicek je obecné tvofen tfemi skupinami opatfeni, kterymi se zabyva. Prvni
z nich se zabyva trznimi mechanismy, do nichz spadaji pfedevS§im navrhy ohledné emisnich
povolenek (ETS). Snahou je jejich aplikace na dalsi druhy dopravy, zejména na dopravu
namotini, silni¢ni, ale také na silni¢ni budovy. Dale také jejich Gpravu a aktualizaci v dopravé
letecké. Soubézné s tim je také snaha o postupné snizovani emisnich povolenek v obéhu
(Fakta o klimatu, 2022).

Druhd skupina se zaobird jednotlivymi cili a regulacemi. Zejména jde o uUpravu
smérnic tykajicich se obnovitelné energie. Procento vyroby této energie by mélo dosahnout
40 % z celkového mnozstvi vyrobené energie do roku 2030. Dalsi smérnice v jejimz piipadé
ma dojit k patficnym zménam se tyka energetické G€innosti. V tomto piipadé je snaha zmirnit
spotfebu energie primarni do roku 2030 na 39 % v porovnani s hodnotami, které se
predpokladaji, kdyby k Zddnym zméndm nedoslo. V souboru se pak nachazi také dalsi navrhy,

které¢ upfesnuji tvrd$i pozadavky ohledné emisi pro automobily a dodavky, ale také
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pozadavky na Setrnéjsi paliva v oblasti letecké a namoini dopravy. V neposledni fad¢ také
ptedpisy pro realizaci infrastruktury alternativnich paliv (Fakta o klimatu, 2022).

Posledni skupina zaStituje pomocné opatieni. Napiiklad ma byt zaloZzen Socidlné —
klimaticky fond, ktery bude generovat finan¢ni pomoc urcitym skupinam obyvatelstva, pro
které bude hospodarska pteména vétsim problémem (Fakta o klimatu, 2022).

Ackoliv je balicek Fit for 55 a celkové cil snizovani emisi v ramci EU zahrnuty ve

vSech oblastech hospodaistvi, nejvétsi dopad patiicnych zmén doléhd zejména na oblast

dopravy.
Fit for 55
The context
CLIMATE LAW PROPOSAL FIT-FOR-55 PACKAGE:
Making the 2050 Review of the key legislation
target binding to meet the 55% target
@ L L @
GREEN DEAL 2030 CLIMATE TARGET PLAN

Climate Neutrality 55% reduction target
by 2050 by 2030

Obrazek 5 Znazornéni balicku 55 jako dalSiho bodu v ramci ideologie GREEN DEAL
(EVBOX, 2021)

2.2.4 RuSeni prodeje vozidel se spalovacimi motory

Na nastoleny smér elektromobility navazuji také tendence ruseni spalovacich motort.
Spole¢né s prosazovanim vozidel na elektricky pohon pfichazi také datumy, které maji
stanovovat konec prodeje novych vozidel na spalovaci motory.

V roce 2021 byly vize o datu na postupné ruseni benzinovych vozidel jasné. VétSina
evropskych zemi, ale 1 né€kterych mimo EU prohlasila, kdyby u nich mélo k tomuto zdkazu
dojit, mezi prvni zem& by mélo patfit Norsko a Jizni Korea, které maji v planu konec éry
spalovacich motorli v roce 2025. V Belgii by se mélo jednat o rok 2026, avSak jen pro auta
firemni. Rakousko by mélo navazat v roce 2027 v oblasti vozi taxi. Rok 2030 by se poté m¢l
tykat Nizozemska, Danska, Svédska, Slovinska, Irska, Islandu, Némecka nebo naptiklad

Indie. Dal§im na fad¢ by mélo byt Japonsko s rokem 2035. O pét let pozdéji, tedy v roce 2040
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by se tak mélo stat ve Spanélsku, Francii, Portugalsku, Cing, Egypté a Kanadé (Smutny,
2021).

EU lze povazovat za subjekt, ktery snahy o konec éry spalovacich motorii prosazuje
nejvice. Kone¢né datum pro konec novych spalovacich vozidel v ramci unie ma byt rok 2035.
Nyn¢;jsi situace v prvnim ctvrtleti roku 2022 vsak nastifiuje, ze kviili rostoucim cendm energii
a aktualné i valce na Ukrajin¢, mize byt vysledny datum konce spalovacich motort jeste

uplné jiny. V souCasné dobé tak budouci situaci vramci spalovacich motorti jen tézko

odhadnout. Zda se vySe zminéna data proméni v realitu, je momentalné otazkou.

2.2.5 Narodni akéni plan Cisté mobility

Nérodni akéni plan Cisté mobility neboli (NAP CM) je projekt z roku 2015, ktery
vznikl z divodu smérnice 2014/94/EU. Tato smérnice stanovila v§em Clenskym statim EU,
aby si kazdy z nich vytvofil svlij vlastni politicky nérodni rdmec, a tak doSlo k podpofeni
rozvoje dopravy smérem k alternativnim palivim (MINISTERSTVO PRUMYSLU A
OBCHODU, 2020).

27. dubna 2020 doslo ke schvaleni aktualizace Narodniho planu ¢isté mobility vladou
Ceské republiky, ke které doslo na zakladé reakce na nové dokumenty od EU.
V aktualizovaném dokumentu se nachdzi odhad, jak cetnd by mohla byt vroce 2030
infrastruktura a pocet alternativnich pohonti v ¢ele s elektromobilitou. Rozsifovani poctu vozii
s alternativnimi pohony a budovani vhodné infrastruktury pro jejich vhodné fungovani vSak
neni jediny predmét k feSeni. Zaroven bude potfeba vytesit a zajistit dostateCnou elektrickou
sit’, kterd bude schopna cely tento systém napajet. To vSak neni vSe, dokument obsahuje dalsi
aspekty, které bude nutné vyftesit, aby mohlo dochéazet ke zvySovani poctu elektromobilli a
dalsich vozidel pohanénych alternativnimi palivy v ramci Ceské republiky. Zarovei aby
dochazelo ke snizovani emisi v oblasti dopravy, a také k rozvoji automobilového primyslu
v souladu s evropskymi smérnicemi. VSechny tyto aspekty jsou pfedmétem feSeni praveé
v ramci aktualizovaného NAP CM (MINISTERSTVO PRUMYSLU A OBCHODU, 2020).

Faktem je, Ze oblast dopravy je v Ceské republice druhym nejvétsim tviircem emisi,
potazmo sklenikovych plynt. V rozmezi 18 let od roku 2000 do roku 2018 doslo k zvySeni
emisi CO; v doprave o 66 %. Konkrétn€ nejvétsi podil ma osobni automobilovéa doprava, za ni
poté silnicni nakladni doprava a silnicni vetfejnd doprava. Tento faktor lze vidét na
nasledujicim grafu produkce emisi CO> napti¢ konkrétnimi druhy dopravy od roku 1993 do

roku 2017 (MINISTERSTVO PRUMYSLU A OBCHODU, 2020).
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Obrazek 6 Emise v priibéhu let z riznych druhti dopravy (CENTRUM DOPRAVNIHO
VYZKUMU, 2017)

Vzhledem k budoucimu rozvoji elektromobility v konkrétnich oblastech silni¢ni
dopravy v Ceské republice je uréeny pocet elektrickych vozidel pro Narodni akéni plan &isté
mobility v intervalech. Je tomu tak, protoze v soucasné chvili lze jen tézko urcit spravny
postup a odhad vyvoje poctu elektricky vozidel. Toto ¢islo mize byt ovlivnéno vice faktory,
at’ uz rozvojem infrastruktury dobijecich stanic, poptavce Siroké vetfejnosti, tak také strategii
automobilek. Okraje intervalu se fidi odhadem Svazu dovozcii vozidel (SDA), jehoz metodika
je pouzita pro NAP CM. Spodni pocet je stanoven na 220 000 elektromobilti a horni pocet na
500 000 elektromobilii. Udaje jsou sméfujici k roku 2030. Spodni poéet znamena néco o kolo
7 % celkového poctu elektromobilll v budoucnu, zaroven je toto €islo spojené s udrzenim
relevantnosti CR v oblastech inovaci automobilové dopravy a se zajisténim adekvatniho
postaveni mezi zemémi EU. Horni pocet v intervalu reprezentuje pozadovany pocet ke

splnéni emisniho pozadavku pro CR (MINISTERSTVO PRUMYSLU A OBCHODU, 2020).
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Vozidla rok 2030
elektromobily 220 000 - 500 000
EV busy 800 -1 200
CNG OA 20 000-44 600
CNG busy 1740 - 2650
LNG kamiony 3 500 - 6 900
LPG 170 000 - 250 000
vodik OA 40 000 - 50 000
vodikové autobusi 870
elektricke 19 000 - 35000
CNG 350 - 400
LNG 30

vodik 80

Obrazek 7 Cil poétu vozidel a infrastruktury v roce 2030 (MINISTERSTVO PRUMYSLU
A OBCHODU, 2020)

2.3 Problematika dobijeni elektromobili

Jednim ze zakladnich aspektti pro fungovani elektromobility je moznost a dostupnost
nabijeni elektromobilli. To se odviji zejména od poctu dobijecich stanic a jejich dobijecich
bodi, taktéZ zasadni roli hraje celkova doba nabijeni nebo Casta potieba dobijet vzhledem
k dojezdu a celkové spotiebé elektromobilu. Pokud by proto elektromobily mély skutecné
plnohodnotné nahradit soucasné automobily, musely by byt tyto hlavni aspekty posunuty na
patfi¢nou Uroven. Jinymi slovy na mnohem vys§i Grovenl, neZ je tomu v soucasnou chvili, at’
uz v ramci infrastruktury nabijecich stanic, ¢asu strdveného u nabijeci stanice nebo dalSich
zminénych neduhd spojenych s nabijenim elektromobilti. To vSe s minimalnim omezenim
jednotlivee a celkové mobility (MINISTERSTVO PRUMYSLU A OBCHODU, 2021).

Jednou z hlavnich informaci, kterou se bude ¢lovék uvazujici o potizeni elektromobilu
zaobirat bude informace okolo dobijeni. At uz se bude jednat o to, zda je kde dobijet, nebo o
to kolik casu ptipadne na samotné dobijeni. Je pochopitelné, Zze kazdy by rad dobijel, pokud
mozno za co nejkrat$i dobu, avSak v ptipad€ volby EV bude muset kazdy z tohoto pozadavku
znacné slevit. V porovnani s Casem na cerpaci stanici se ten u dobijeciho stojanu znacné
protahne.

Pro pfedstavu, u baterii je nutno brat v potaz energetickou hustotu. Ta se 1iSi od
riznych typt baterii, ale pro orientaci se pohybuje vrozmezi od 0,04 kWh/kg do 0,33
kWh/kg. V kontrastu s energetickou hustotou fosilnich paliv okolo 12,5 kWh/kg je rozdil
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markantni. Aby tak bylo dosdhnuto obdobného ¢asu jak dobijenim, tak tankovanim, musela
by byt energie proudici do baterie vozidla mnohem vétsi, a to v jednotkdch megawatt. To by
vsak znicilo baterii a zaroven by dochazelo k velkym uniktim proudu, ktery jak je fyzikalné
znamo, by se zvy$oval s druhou mocninou proudu. Cas pro nalerpani energie ve veiejné
dobijeci stanici tak nebude v ifadech nékolika mdlo minut, jako je tomu u automobill
naftovych ¢i benzinovych, ale bude se jednat zhruba o pil hodinu az hodinu. V zavislosti na
tom, zda budeme dobijet klasickou nabijeckou nebo na rychlé nabije¢ce (OENERGETICE,
2021).

Dal3im neduhem, ktery je spojeny s dobijenim elektromobili je ztrata pii dobijeni. Ze
k tomuto faktoru dochazi, si vétSina lidi neuvédomuje, avSak i1 pfesto je musi platit.
Spole¢nost ADAC se zaobirala pozorovanim 15 riznych elektromobilt, konkrétné jejich
spottebou pii dobijeni ve vetfejné stanici. Tento vysledek pak dala do kontrastu s tim, co uvadi
palubni pocita¢. Odlisnost vysledkt ¢inila v rozmezi od 10 % do 25 %, a to pii dobijeni
s nizkym vykonem. Dobijenim pomoci vétsiho vykonu tyto ztraty rostou. Méfeni pocitace
v EV vSak neni schopno odhalit ztraty z dobijeni. Vyrobci tyto ztraty v faddech procent

neuvadi, ale skute¢nosti je, ze se d&ji (ADAC, 2020).

Differenz Bordcomputer - realer Stromverbrauch

Tesla Model 3 LR

Seat Mii electric

Renault Zoe ZE50 R135
Renault Zoe ZES0 R110
Tesla Model 3 SR+

Nissan Leaf e+ (62 kWh)
Jaguar i-Pace (2018)
Mercedes EQC400 4Matic
VW e-Up! (2018)

Mini Cooper SE

Audi e-tron 55 quattro
Hyundai IONIQ Elektro (2020)
KIA e-Soul (64 kWh)
BMW i3 120 Ah

KIA e-Niro (64 kWh)

20,8%
19,0%
18,4%
18,0%
17,6%
17,4%
15,9%
15,8%
15,3%
14,0%
12,3%
12,2%
12,2%
9,9%

Obrazek 8 Ztraty plynouci z dobijeni (ADAC, 2020)

24,9%
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2.3.1 Moznosti dobijeni

Dobijeni elektrickych vozidel na vefejnych nabijeckdch neni jedind moznost.
Elektromobil je mozné dobijet i zpohodli domova, avSak tato moZznost je ponckud
komplikovanéjsi.

Prvni nejtrividln€jsi variantou muze byt dobijeni z klasické zasuvky (jednofazové),
kterou ma kazdy doma o vykonu 230 V, stfidavého napéti. Tato alternativa se ovSem nabizi
pouze jen v nejnutnéjSich situacich, nikoli na pravidelné bazi. Domaci zdsuvky maji pro
potiebu dobijeni elektromobilti maly vykon, a to v rozsahu 2-3 kW za 1 hodinu. To znamena,
ze aby doslo k uplnému dobiti baterie, bylo by na to potfeba zhruba 24 hodin. V nékterych
pripadech méné, v jinych zase vice, a to podle konkrétniho druhu a stavu baterie. Takto velky
casovy usek je pochopitelné pro drtivou vétSinu lidi nepftijatelny. Zaroven nejsou domaci
zasuvky pro tuto ¢innost stavéné. Pti pravidelném dobijeni se ptehiivaji a celkové poskozuji.
Krajn¢ to muze vést az k vzniku pozaru. Pro efektivni a bezpecné domadci dobijeni je tak
vhodné aplikovat jinou alternativu (WOLTAIR, 2021).

UZivatelé, ktefi cht&ji domaci dobijeni vyuzivat pravidelné, by si tak méli pofidit
takzvany wallbox. Obecné umoziiuji nabiti pies noc (7-9 hodin), coz uz je uzivatelsky
prijatelnéjsi. Zaroven jsou piimo uréeny pravé k dobijeni EV, ¢emuz odpovidd i jejich

dobijeci vykon, ktery se obecné pohybuje okolo 11 kW, avsak mutize byt i vyssi jako naptiklad

wallbox od Mercedes-Benz, ktery dorazi na trh v dubnu 2022 a bude disponovat vykonem az

22 kW (FDRIVE, 2022).

Obrazek 9 Novy Mercedes-Benz wallbox (Mercedes-Benz, 2022)
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S ptfichodem nového wallboxu od Mercedesu budou moci poprvé jejich uzivatelé
libovolné zapinat a ukoncovat samotné nabijeni, sledovat momentalni pribéh nabijeni a
nahlizet do historie nabijeni. VSechny zminéné vychytavky Ize sledovat pies aplikaci
Mercedes me. Dalsi inovaci bude moznost méfit energetickou spotiebu pomoci integrovaného
meéfice (FDRIVE, 2022).

Pted pofizenim vlastniho doméciho wallboxu je dobré predem pocitat s pocatecni
investici, ale 1 s dal§imi pravidelnymi ndklady. Cenu dobijeciho zafizeni lze zatradit do
rozmezi mezi 15-60 tisic korun. Dalsi velka polozka spojena s pofizenim wallboxu bude pak
za samotnou instalaci a pravidelnou kontrolu, kterd se u obdobnych instalaci musi provadét.
Tyto sluzby se mohou dostat do podobné vyse jako samotny wallbox. Nez totiz uzivatel zaéne
plnohodnotné wallbox vyuZivat, musi zkontrolovat, poptfipadé¢ vyménit razné elektrické
elementy v domé¢. Zapotiebi je spravny proudovy chranic, silou vyhovujici jisti¢ a dostatecny
ptikon pro samotné dobijeni, ale i dalsi elektrické zafizeni v domécnosti. Ur¢itou sumu tak
bude stat potizeni wallboxu, instalace, piipadné elektrické opravy domu a samoziejmé vyssi
mesicni vydaje za elekttinu.

Doméci dobijeni pomoci wallboxu pies noc, popiipadé do hodiny na vetfejné dobijeci
stanici je pro nékteré lidi naprosto v poradku, pro jiné zase néco nemyslitelného. Faktem je,
ze dobé tankovani automobilli se momentalné a pravdépodobné ani v budoucnosti nebude
moci dobijeni elektromobilii rovnat, a tak zlstava tuto skute¢nost bud’ akceptovat, nebo si

elektromobil zkratka nepotizovat.

2.3.2 Infrastruktura dobijecich stanic

Seznam dobijecich stanic v CR uvefejituje Ministerstvo primyslu a obchodu skrze § 6
odst. 1 zdkona ¢. 311/2006 Sb., o pohonnych hmotach, aktualné je stav veden k 31.12.2021. K
tomuto datu se v Ceské republice nachazelo 944 dobijecich stanic a celkem 1841 dobijecich
bodi (AC 1 DC). AC bodt bylo 1264 a DC bodi 577. Nejvétsi podil na dobijeci infrastruktuie
v CR ma energeticky gigant CEZ. Tento subjekt provozuje 379 dobijecich stanic, coz je 40,1
% z celkového poctu. Mezi dalsi zasadni provozovatele se fadi PRE s 15,1 % nebo také E.ON
s 10,8 %. Tyto subjekty maji procentualné nejvétsi podil na poétu dobijecich stanic v CR,
oviem provozovatell je mnohem vice. Konkrétné je v CR celkem 79 provozovateli
dobijecich stanic (MINISTERSTVO PRUMYSLU A OBCHODU, 2021).

Je ziejmé, Ze se infrastruktura a celkovy pocet dobijecich stanic v Ceské republice
zvysuje, aviak v ramci EU, patii CR do priméru, konkrétnd mu patii 14. misto v ramci sedm

a dvacitky. Vyjadifeno v procenty pokryva kolem 0,5 % z celkového poctu EU. Giganti s
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nejvyssim poctem dobijecich stanic jsou Nizozemsko, Némecko a Francie. V téchto statech je
zhruba 70 % vSech dobijecich stanic. V kontrastu rozlohy téchto tii statl je tedy ziejmé, ze

dobijeci stanice v Evrop¢€ nejsou rovnomérné rozlozené¢ (EUROWAG, 2021).
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Obrazek 10 Grafika dobijecich bodl v Evropé¢ od roku 2008 (Evropska observatot
alternativnich paliv, 2020)

2.4 Dojezd elektromobila

Dojezd je spjaty a odviji se od spotfeby. Samotny dojezd je asi nejzadsadnéjsi parametr,
podle které¢ho se Siroka vetejnost rozhoduje. Na kratsi cesty do prace nebo na nakup vétSina
lidi nepottebuje dojezd v fadech stovek kilometrti, ale na dovolenou nebo jinou delsi cestu jiz
ano. Je tak logické, ze béznd vetejnost pozaduje uspokojeni v obou téchto ptipadech. Nutno
konstatovat, ze dojezdy u EV jdou v pribéhu let nahoru. Jiz jsou elektromobily, které
dosahuji dojezdii, kterymi disponuji nekteré soucasné automobily, avSak velikost dojezdu

prevazné zavisi na fidiCcové chovani za volantem. Velmi Casto se tak déje tomu, ze pokud

27



dojde k nezavislému méteni dojezdu, za¢nou se hodnoty naméiené s hodnotami uvadénymi
vyrobci zna¢né€ rozchazet.

Tuto zimu 2021 doslo k testu realného dojezdu elektromobill. Za timto testem stoji
automobilova federace pochdzejici z Norska (NAF), kterd spole¢né s tamnim sportovnim
magazinem Motor otestovala 31 EV. Po dokonceni testu se naméfené hodnoty porovnaly
s oficialni metodou WLTP. Nékteré elektromobily se liSily méné, jiné vice, avSak rozdil

v méteni byl ve vSech piipadech (Norské automobilové sdruzeni, 2022).

Udavany Dojezd

dojezd dle nameéfeny v
Poradi Znacka a model WLTP (km) testu (km)

1.|8YD Tang 356]11,00%
2.|Tesla Model ¥ Long Range AWD 507 451 05%|
3.|Kia EV6 4WD 484 11,57%
4.|Porsche Taycan 4 Cross Turismo 456 4021 11,84%
5.|NID ES8 488 425)12,91%
6.|Cupra Born 395 339)14,18%
7.|Volkswagen 1D.4 485 414 14,64%
8.|BMW iX xDrives0 591 503|14,89%
9.|Tesla Model 3 Long Range (2022) 614 521]15,15%
10.|Hyundai IONIQ 5 2WD 481 408 15,18%
11.|Audi e-tron GT 463 392|15,33%
12.|5koda Enyag iVBOX 477 403 15,51%
13.|Mercedes-Benz EQA 250 401 331 17,46%
14.[BMW id M50 497 406| 18,31%
15.|XPeng P7 470 383]18,51%
16.|Kia EV6 2WD 528 429 18,75%
17.|Volkswagen 1D.3 Pro S 539 435 19,29%
18.|Hyundai IONIQ 5 AWD 460 369]19,78%
19.|Mercedes-Benz EQS 580 4MATIC 645 513| 20,47%
20.|Audi Q4 e-tron 40 485 380| 21,65%
21.|Opel Mokka-e 338 263 22,19%
22.|Mercedes-Benz EQB 350 4MATIC 407 315)| 22,60%
23.|Polestar 2 LR Single Motor 517 400) 22,63%
24.|Tesla Model 3 Standard Range Plus 448 346 22,77%
25 | BMW iX xDrivedD 402 309]23,13%
26.[Volvo C40 Recharge 437 333| 23,80%
27.|Audi Q4 e-tron 50 quattro 459 347| 24,40%
28.|Volkswagen 1D.4 GTX 475 353| 25,68%
29.|Polestar 2 Lang Range Dual Motor 476 340| 28,57%
30.|Peugeot e-2008 320
31.|5koda Enyag iVE0 509

Obrazek 11 Vysledky testu dojezdu Norské automobilové federace v porovnani s oficidlni
metodou WLTP uddvanou vyrobci (VTM, 2022)

Z vysledku je tedy patrné, Ze dojezdu podle WLT nedoséhl zadny viz. Odchylka se

pohybovala v rozmezi 11 % az 32 %. Nejvice se uddvané hodnoté piiblizil viiz BYD Tang, u
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kterého byl rozdil 11 %, naopak nejvétsi rozdil byl u Skody ENYAQ iV80 (Norské
automobilové sdruzeni, 2022).
Dojezd se s postupem Casu zvySuje, avsak stale je to aspekt, ktery potencionalni kupce

premyslejici nad pofizenim EV ve vétsing€ ptipadl odrazuje.

2.4.1 Spotieba elektromobilii

Spotieba urcité patii spoleéné s dojezdem mezi zdkladni elementy, které zajimaji
Sirokou vetejnost. Pro drtivou vétSinu populace, ktera tesi kazdy den dopraveni se, at’ uz do
prace, na nakup nebo kamkoli jinam, je to naprosto zadsadni informace.

Spotieba elektromobilu je pomérné komplexni zaleZitost a jeji vySe zaleZi na velkém
mnozstvi proménnych. Obecné to, jakou ma elektromobil spotiebu se udava v poméru
kWh/100 km. Rokem 2018 doslo k zavedeni nového ptesnéjsiho zptisobu méfeni spotieby pro
vyrobce, jemuz predchazela metoda NEDC. Jedna se o tak zvanou WLTP normu, kterd je
celosvétovou harmonizovanou normou pro lehka vozidla. Jejim ucelem je zajistit, aby testy
spotteby simulovaly skute¢né podminky v provozu. Obecné¢ je vSak znamo, Ze i v tomto
pripadé vychazi vysledné testy o néco pozitivnéji, nez jaky je skutecny odraz reality. Testy
jsou provadény uspornou jizdou bez vétSiny zapnutych funkei elektromobilu (Portal fidice,
2022).

Realna spotieba souc¢asnych mensich, potazmo stfednich elektromobill je nasledujici.
Jizda po mésté spotiebuje néco mezi 14 az 16 kWh/ 100 km. Na silnici mimo mésta a vesnice
se hodnota zvySuje zhruba na 20. DalSim stupném je pak napiiklad jizda po dalnici. Tam
hodnoty dosahuji kolem 25 kWh/100 km. U elektrickych SUV je spotieba jeste vyssi o
zhruba 4 az 6 kWh (Portal fidice, 2022).

Jak bylo jiz vySe zminéno, spotieba u EV vozidel zavisi na n¢kolika proménnych.
Odviji se tak od stylu jizdy, hmotnosti, rychlosti nebo vyuzivani vybavy. Stylem jizdy se da
spotieba ovlivnit, ze jména v aglomeracich je vhodné vyuZivat rekuperaci akumulatoru, ktera
usetii energii, pokud se nebude brzdit pomoci brzd. Kdo vSak vétSinou jezdi stylem brzda
plyn, tak o tuto moznost Uspory piichazi (Portal fidice, 2022).

Dalsi proménnou je hmotnost, s tim vSak fidi€ pfi jizd€ s t€ZSim elektromobilem musi
poéitat. Aspekt, od kterého se spotieba hodné odviji je rychlost. Cim vys§i rychlosti jede, tim
se pochopitelné¢ potykd s vétsim vzduchovym odporem, coz spotiebovava vice energie.
Rychl4 jizda je tak u EV velkym nepfitelem spotieby a nelze se divit, Ze pii takovém stylu

Jizdy je spotteba diametralné odliSna od té, kterou vyrobce uvadi (Portal fidice, 2022).
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Na spotifebovanou energii ma vliv také vyuzivani vybavy vozidla, naptiklad topeni
nebo klimatizace. Pokud tak v mrazivych zimnich dnech pobézi v elektromobilu topeni na
plné obratky, tak spotfeba stoupne. Obdobné to plati pro klimatizaci. Céste¢né feSeni je
priplatkové zakoupeni tepelného Cerpadla. V porovnani s klasickym topeni ma nizsi spotiebu,
avsak 1 pres to celkovy dojezd klesne. Obecné tak vyplyva, Ze vySe spotieby u EV se
prevazné odviji od stylu jizdy fidice, rocniho obdobi a miry vyuzivani elektrického vybaveni

(Portal fidice, 2022).

Spotreba uzivatelii Spritmonitor.de (kWh/100 km)

minimalni pramérmna maximalni

Hyundai loniq EV (2021) 14,11 14,29 14,52
BMW i3 120 Ah 580 1468 17.91

Skoda Citigoe iV 859 1473 19,81
Mini Cooper SE 12,05 1314 19,30
Kia Soul EV 64 kWh 1272 1334 1548
Hyundai Kena EV Power 561 16,18 504
Renault Zoe Z.E. 50 R135 11,95 16,60 2270
Kia Niro 64 kWh 1165 16,79 2297

Opel Corsa-e 12,63 17,06 2412
Nissan Leaf 37 kWh 16,58 17,51 2047
Tesla Model 3 SR 1475 17,51 23,38
Peugeot e-2008 1624 17,98 20,70
Peugeot e-208 11.50 18.23 22,33
VWID.3 PRO 975 1867 2379
Honda e 16,09 1874 2454
Mazda MX-30 16,12 18,96 2145
Mercedes-Benz EQA 1857 19,10 1224
§koda Enyaq iV80 698 2015 235

VW ID.4 PRO 17,50 2016 2222
Hyundai lonig 5 20,22 2231 2455
Volvo XC40 Recharge Twin Pure 2410 2414 2415
Audi e-tron 55 2293 2477 25,11
Mercedes-Benz EQC 4am 2829 3015

Obrazek 12 23 vybranych vozl redlnych fidi¢l sefazenych dle primérnych hodnot
s najezdem minimalné 5000 km (Sprintmonitor, 2021)

30



Prubéh spotfeby v roce

Obrazek 13 Priméma spotieba 4 EV béhem roku (1 x Skoda Enyaq iV 80, 3x Peugeot e-208
s odlisnymi uZzivateli) (Sprintmonitor, 2021)

2.5 Aktualni ceny elektromobilii
Cenu elektromobilli 1ze povazovat za prvni proménnou, o kterou se Sirokéd vefejnost
zajima. Je to informace, ktera hraje absolutn¢ prvotni roli v tom, zda se ¢lovék rozhodne, si
EV portidit ¢i nikoli. V soucasné dob¢ neni stale cena elektromobilii pro mnoho lidi piizniva.
Ceny se pohybuji v rozmezi 600 000 — 2000 000 K¢&. To je stale pro celospolecenské
uzivani piili§ vysoka cena. Tam kde zac¢inaji ceny menSich elektromobild, se totiz daji sehnat

rizné automobily se skvélymi parametry (AUTOTRIP, 2022).

Aktudlni ceny elektromobil(i v Cesku pro rok 2022

Automobil Cena pro rok 2022
Peugeot E-208 965 000 K&

Jaguar I-PACE 2 329 825 K¢

Tesla Model Y Long Range 1 724 490 K¢
Nissan Leaf 779 000 K&
Volkswagen e-Up! 625 500 K&

Hyundai Kona Electric 839 990 K¢

SKODA Enyaq iV 1124 900

Obrazek 14 Aktualni ceny novych elektromobilil riznych vyrobcti (AUTOTRIP, 2022)

2.6 Energeticky mix
Energeticky mix je s elektromobilitou tizce spjat. Zdroje, jakymi je tvoien jsou velmi

dalezité, protoze podle nich se odviji cena, za kterou lze elektfinu vyrobit. Zejména do
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budoucna pii snaze EU elektromobilizovat dopravu a celou spole¢nost je zasadni, aby by byl
tvofen levnéj$imi zdroji a nejlépe z vétSiny témi obnovitelnymi.

Tento mix se skladd z primarnich a sekundarnich zdroji. Mezi ty primdrni patii
naptiklad fosilni paliva, mezi které se fadi ropa, uhli nebo zemni plyn. Tyto zdroje energie
jsou neobnovitelné, a tak pro budoucnost méné¢ vhodné. Dalsi volbou jsou primarni zdroje
obnovitelné, jako naptiklad vitr, voda, slunce, biomasa ¢i geotermalni zdroje. Tyto zdroje jsou
pii spravnych piirodnich podminkéch idealni volbou, at’ uz z pohledu ceny nebo nezavislosti
na neobnovitelnych zdrojich. Sekundarni zdroje jsou tvoieny zejména ¢innosti ¢lovéka. Jedna
se o komunalni odpad, odpadni teplo, vyjeté oleje a skladkové plyny (E.ON, 2022).

Pro elektromobilitu je soucasny energeticky mix nékterych stati stale iskalim, protoze
je vnékolika statech tvofen neobnovitelnymi, potazmo neekologickymi zdroji. V EU jsou
samoziejmé zemé¢, které svou produkci elekttiny ziskdvaji ze vhodnych zdroji, at’ uz se jedna
o vétrné elektrarny nebo vodni elektrarny, ale nelze tvrdit, Ze je tomu tak napfi¢ celou
Evropou, nehled¢ na fakt, ze napiiklad pro elektrarny vétrné jsou zapottebi vhodné ptirodni
podminky dané zemé&. Elektfina, kterou lze povazovat za ekologickou a Setrnou k zivotnimu
prostiedi, je tak stale Castokrat vyrabéna zdroji, které ekologické nejsou. Je tak urcité na
misté, aby do budoucna doslo ke zméné poméru slozeni energetického mixu, a to nejen
v souvislosti s elektromobilitou. Prozatim je tak situace v oblasti energetiky nepftili$ pfizniva a

dokud tomu nebude jinak, 1ze jen t€Zko globalné prechazet na elektromobilitu.
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Ceska republika: Podil zdroji na vyrobé elektfiny

Data od: 1. 1. 2021 do: 31. 12. 2021

{ Zpracovani odpadu

T Vétrné elektrarny - onshore

=

28% T Precerpavaci elektrarny
3

Solarni elektrarny

Ostatni OZE
derné elektra
JUSIe Vodni elektrarny

Biomasa
36,6 %
Cerné uhli

\

Plynové zdroje

\

Obrizek 15 Procentualni pomér energetického mixu Ceské republiky (OENERGETICE,
2021)

Hnédé uhli

Z vyse uvedeného obrazku ¢&.15 lze vy¢ist, ze v Ceské republice je stile velka &ast
tvorby elektfiny produkovéna spalovanim hnédého uhli (35,1 %), coz nelze povazovat za
ekologicky zptisob. Pro piipadné smysluplné zavedeni elektromobility v ramci celé Ceské

republiky je tak nejdiive zapotiebi pfeformovat sektor energetiky.
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Norsko: Podil zdroju na vyrobé elektriny

Data od: 1. 1. 2021 do: 31. 12. 2021

Ostatni

— —

Plynové zdroje

VEétrné elektrarny - onshore

Vodni elektrarny

Obrazek 16 Procentudlni pomér energetického mixu Norska (OENERGETICE, 2021)

Podle obrazku ¢.15 je zietelné, Ze Norsko jako jeden z lidrl elektromobility vyrabi
elektfinu prakticky jen z obnovitelnych zdrojt, coz je idedlni cesta. Za tim vSak stoji jeho
idealni poloha, diky které mutze hojné vyuzivat vétrné, potazmo hlavné vodni elektrarny.

Takovych pfirodnich podminek ovSem nemuze vyuZzivat vétsina stati Evropy.

2.6.1 Ceny energii

Vyse cen energii a zejména elektiiny je zajisté aspekt, ktery elektromobilitu ovliviiuje.
At uz se jedna o provoz elektromobill na denni bézi, nebo potencionalni rozvoj
elektromobility jako takové. Jednim z hlavnich podpirnych bodl ve prospéch elektromobility
byva prezentace, ze provoz elektromobild je levnéjsi nez klasickych automobilti. Tento
argument vSak zacind drhnout v momenté, kdy dochazi ke zdraZovéani energii, zejména
elektfiny. V poslednim ¢tvrtleti roku 2021 zacalo vyrazné dochdzet ke zvySovani cen
elektiiny, pokracuje tomu tak i v prvnim c¢tvrtleti roku 2022 a pravdépodobné bude 1 nadéle

v prubehu celého roku. Soubézné s ristem elektiiny roste i cena plynu a pohonnych hmot.
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Nejvétsi vyrobee elektrické energie v Ceské republice skupina CEZ stanovila cenik
platny od 1.1.2022. Pii vyuziti nejbe€znéjsi sazby D02d a jistice 3x25A je cena za 1 kWh na
hodnot¢ 7,90 K¢. Pokud si uzivatel zfidi vyhodnéjsi sazbu pro elektromobily D27d, cena za 1
kWh pfi ptipadném vyuziti nizkého tarifu ho vyjde zhruba na 5,60 K¢. U obou zminénych cen
se jednd prakticky o dvojnasobny nardst oproti prvnimu ctvrtleti roku 2021 a to se
samoziejm¢ promitne i na vysledném uctu za provoz elektromobilu (Tzbinfo, 2021).

V nasledujicim odstavci se autor pokusi teoretickym vypoctem nastinit, kolik muze
stat v roce 2022 uzivatele elektromobilu elektricka energie na ro¢ni provoz. U tohoto vypoctu
bude pouzito nabijeni z klasické zasuvky a spotieba brana v uvahu ve vysi 20 kWh/100 km,
coz je naprosto realnd proménna. Ro¢ni ndjezd primérného Ceského fidice mize byt vy vysi
13 000 km. Pfi téchto hodnotach spottebuje uzivatel za rok 2 600 kWh. Z toho vyplyva, ze
ro¢ni cena u bézné sazby by mohla byt ve vysi 20 540 K&, u zvyhodnéné varianty pro
elektromobily pak 14 560 K¢&. V téchto ptipadech se ovSem jedna o ceny za 1 kWh v ramci
domova, ptipadné vyuzivani dobijecich stanic, zejména rychlonabijecich, se bude jednat o
Castky vy$§i. Priméma cena u rychlonabijecich stanic CEZ se pohybuje vy vysi 11 K& za 1
kWh. V tom piipad¢ by se podle tohoto modelu jednalo o ¢astku 28 600 K¢ za rok.

K zacatku roku lIze brat diky cenam elektfiny provoz elektromobilt a klasickych
automobiltl podle ujetych kilometri za srovnatelny. Béhem tinora a bfezna sice doslo vlivem
valky na Ukrajin€ k vyraznému zvyseni cen pohonnych hmot, avsak k 1.4.2022 se jiz ceny
mirné snizily. U elektfiny vSak 1ze oCekavat dal$i narist i v pribéhu roku. Tim se prakticky
cenovy rozdil mezi provozem elektromobilu a automobilu smazava.

Zajimavé je také zamySleni nad tim, co by se stalo s cenou elektfiny v ptipad¢, pokud
by skutecné doslo k masivnimu nahrazeni automobilil elektromobily. Jen t€Zko si myslet, Ze
by pii globalni elektromobilizaci nedoSlo ke zméné ceny elektiiny naptiklad vlivem statu

v podobé dani, ¢i jinych regulaci, vzhledem k celo spolecenskému uZivani elektromobild.

2.6.2 Dotace energii z obnovitelnych zdroju

Rozvoj elektromobility je podporovan mimo jiné také dotaCnimi programy na
obnovitelné zdroje. Kazdoro¢né se nejedna o malé ¢astky a pokud by v blizké budoucnosti
melo dojit k masivnéjSimu uzivani elektromobill a s tim spojenou vétsi spottebou elektrické
energie, urcité by bylo nevyhnutelné tyto ¢astky jesté podstatné zvysit.

Od roku 2015 ptesahly kazdy rok naklady pro obnovitelné zdroje energie sumu 40
miliard korun. V poslednich letech byla tato suma z vice jak poloviny, hrazena statnim

rozpoctem, ktery poskytoval 27 miliard korun. Zbytek ¢astky byl hrazen odbérateli. Pro rok
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2022 vsak doslo ke zmén&. Cést hrazend statnim rozpodtem bude &init pouze 19 miliard
korun. Tato situace bud’ bude vyfeSena néjakym jinym zdrojem, nebo o to vétsi ¢ast bude
hrazena pravé odbérateli. Celkova vySe nékladu na obnovitelnou energii by méla byt 45,6

miliardy korun (OENERGETICE, 2022).

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Vyliétovana podpora mil. KE  mil. KE mil.KE mil.KE mil.KE  mil. KE mil. Ké mil. Ké
Obnovitelné zdroje 34922 38361 41098 40752 43154 43 689 42475 43218
Sluneéni 23279 24601 26804 25911 27002 29203 29076 29147
- sluneéni (ZB) 6927 8252 9494 10312 11071 12 495 13714 13419
- sluneéni (VC) 16352 | 16349 17310 15599 15932 16707 15363 15728
Vétrna 936 1017 1215 1100 1332 1273 1344 1341
- vétrna (ZB) 548 906 1085 1019 1275 1227 1328 1324
-vétrna (VC) 388 111 130 80 57 46 16 17
Vodni 1803 1861 1927 2057 2541 1837 1965 2454
-vodni (ZB) 1661 1702 1792 1891 2390 1711 1817 2270
- vodni (VC) 142 158 136 166 152 127 148 185
Biomasa 2490 33 3458 3787 4115 3641 3ag1 3278
- biomasa (ZB) 2381 3225 3450 3778 4107 3633 3277 3267
- biomasa (VC) 90 106 8 7 0 0 0 0
- obnovitelnd ¢ast komunalniho cdpadu (ZB) 39 0 0 2 8 8 4 10

Bioplyn, dalni plyn, skladkovy a kalovy plyn 6413 7551 7694 7897 8163 7735 6810 6999

- bioplynové stanice (ZB) 5296 6430 6794 6973 7312 6979 6176 6386
- bioplynové stanice (VC) 493 420 228 181 110 42 18 20
- skladkovy a kalovy plyn (ZB) 347 386 363 427 390 387 352 340
- skladkovy a kalovy plyn (VC) 14 16 12 4 4 4 2 2
- dilni plyn (ZB) 264 299 296 3z 348 324 263 251
Druhotné zdroje 126 136 137 150 147 116 100 81
- diini a degazaéni plyn 99 107 112 126 124 93 76 62
- ostatni druhotné zdroje 27 29 25 24 24 24 24 19
KVET 1970 1664 1899 1933 1934 2124 2622 1844
Decentralni vyjroba 310 21 203 - - - - -
Teplo z obnovitelnych zdroji 129 183 m 188 214 199 218 236
Podporované zdroje celkem 37458 40585 43509 43023 45448 46128 45416 45379

Obrazek 17 Dotace obnovitelnych zdroji v pribéhu let v CR (OTE, 2020)
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Z vyse uvedeného obrazku ¢.17 je zfejmé, Ze dotace obnovitelnych zdroji nejsou
rozhodné¢ malé. Zaroven je zajimavé, ze podle energetického mixu 2020, tvotily prave
obnovitelné zdroje pouze 6,75 % z celkového objemu vyrobené elektrické energie, a to
vzhledem k pohledu elektromobility urcité nelze povazovat za dostatek.

Dotace pro obnovitelné zdroje energie nejsou malé a pribyvajici potfeba piisunu
elektrické energie v ptipadé vétSiho rozvoje elektromobility by znamenala, Ze by musely byt
jeste vetsi. Z dlouhodobého hlediska vSak nedava smysl dotovat néco, co prokazatelné
nevykazuje zisk. Proto i dotovani obnovitelnych energii musi mit né¢kde sviij konec.
V soucasné dob¢ je vSak zahledéni se do elektromobility mnohem silnéjsi nez logicky pohled

na veéc.

2.7 Mobilita spole¢nosti

Mobilita obyvatel je velmi diilezitd a je potfeba, aby jeji uroven byla zachovéana na co
nejvyssi trovni. Skutecnosti vSak je, ze elektromobilita ma negativni dopad na samotnou
mobilitu spolecnosti. Jsou samoziejmé mista a situace, kdy pfitomnost elektromobility nijak
zvlast’ samotnou mobilitu negativné neovliviluje, jako naptiklad v méstskych aglomeracich,
nebo pii béznych kratSich cestach do prace, ¢i na nakup. Naopak pti vikendovych delSich
cestach, potazmo dovolenych se uz o problém bezpochyby jedna. To se samoziejme odviji od
problematiky dojezdu elektromobilu. Dal§i ovlivnéni mobility je spojeno s dobijeci
infrastrukturou, ktera v prvni fad¢ neni dostatecna a zaroven samotné dobijeni trva zkratka
pfilis dlouho.

Uroveii mobility obyvatelstva zkratka s elektromobilitou klesa. Je samoziejmosti, Ze
pro urcitou skupinu obyvatel, kterd jezdi béhem roku jen kratké trasy, se nebude jednat o
takovy problém. V tvahu vSak nutno brat skupiny obyvatel, které dlouhé cesty provadi. At uz

ve frekvenci jednou ro¢né, v podobé¢ letni dovolené nebo samoziejmé Castéji.
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Chorvat- | Slovensko Itdie Rakousko Recko Spanélsko pfrickeé zemd Slovensko | Rakousko
sko
dels cesty kratsi cesty
(ze 4 a vice nodehy) (s 1a# 3 nodehy)
Obrizek 18 Soukromé zahraniéni cesty rezidentil v priibéhu let (CESKY STATISTICKY
URAD, 2019)

Skrze obrazek &.18 lze vy¢ist, Ze dvé nejéastéjsi zahraniéni destinace, kam se z CR
cestuje, jsou Chorvatsko a Slovensko. U téchto zemi tak 1ze predpokladat, ze se drtiva vétSina

cest bude uskutecnovat silni¢ni automobilovou dopravou.

Delsi cesty Kratsi cesty
) pocet | primérny ) pocet | primérny
Cil cesty  |podet cest index pFena- poéet Cil cesty  |podet cest index pFena- podet
=7 2019/18 . . =7 2019/18 . .
v tisicich covani pieno- v tisicich covani pieno-
v % e s P v %% e . P
v tisicich | covani w tisicich | covani
Celkem 5103 101,3 | 40535 7,9 | Celkem 1 669 92,6 3 875 2,3
z toho TOP 5: z toho TOP 2:
(dle poctu cest (dle poctu cest
Chorvatsko 740 91,0 5750 7.8 Slovensko 660 84,6 1532 2,3
Slovensko 697 96,3 4547 6,5 Rakousko 283 a1,1 659 2,3
Ttélie 605 99,7 4 229 7.0
Rakousko 409 124.8 2 288 5.6
Recko 407 86,2 3 634 8,9

Obrizek 19 Soukromé zahraniéni cesty rezidentil v roce 2019 (CESKY STATISTICKY
URAD, 2019)

Obrazek €.19 uvadi vycet zahrani¢nich cest rezidentli za rok 2019. Jedna se jak o cesty
delsi v podob¢ 4 a vice pfenocovani, tak 1 o ty krat§i s 3 a méné noclehy. Rok 2019 je
z hlediska poctu zahrani¢nich cest objektivni, protoze jesté nebyl ovlivnén pandemii Covid-

19.
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2.7.1 Priklad cesty do zahranici elektromobilem

Pro lepsi pochopeni toho, jak elektromobilita ovliviiuje mobilitu spolecnosti, se pokusi
autor zkonstruovat piiklad cesty do zahraniCi, pii1 kterém dochazi k ovlivnéni mobility
nejvyraznéji.

Pro piiklad bude =zvolena nejcastéjsi destinace Ceskych obcanti, Chorvatsko.
Konkrétné to bude Baska Voda, kam autor jiz n€kolikrat v 1ét¢ vycestoval. Vzdalenost mezi
Baskou Vodou a Kostomlaty nad Labem, kde autor bydli, je zhruba 1113 kilometrt.
Elektromobil pro tuto cestu bude zvolen ENYAQ iV 80.

Obrazek 20 Skoda ENYAQ iV 80 (SKODA, 2020)

Z Kostomlat nad Labem vyjede plné nabity viiz a vyda se na cestu. Podle vyrobce je
dojezd 534 kilometrii, avSak tento udaj bude v tomto ptipad¢ absolutné irelevantni, protoze na
dovolenou do Chorvatska pojede viiz pln€ nalozeny ¢tyiclennou posadkou a zaroven bude
podstatnd ¢ast cesty uskutecnéna po rychlostni silnici, ¢i délnici. V téchto ptipadech tak
dochazi k vyraznému nartstu spotieby a sniZzeni dojezdu. V tivahu tak bude bran dojezd 400
kilometrt.

Prvni dobijeci zastavku bude zapotiebi udé¢lat necelych 100 kilometri za Lincem,
nabizi se odpoc¢ivadlo ASFINAG Rastplatz Pyhrn-Priel West, kde 1ze elektromobil dobit. Od
vyjeti je to zhruba 370 kilometrii, ale je potieba si ponechat néjakou rezervu a nejet celych
400 kilometri a nasledné hledat dobijeci body. Vozidlo lze nabijet klasickym zpiisobem o
vykonu 50 kW, nebo na rychlé nabijecce s vykonem 125 kW. Pro tento piiklad bude v uvahu
brano klasické nabijeni s vykonem 50 kW, protoZe zrychlené dobijeni neni vSude a zaroven

lze ocekavat velky pretlak u dobijecich bodil v letnim obdobi pii cesté¢ do Chorvatska. EV
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bude dobito na 80 % za hodinu a dvacet minut. Nelze ¢ekat na dobiti do plnych 100 %,
protoze prave poslednich 20 % je velmi pomalych.

Druhou dobijeci zastavku bude zapotiebi udélat v Chorvatsku, zhruba 70 kilometra za
Zéhtebem. Posledni tieti dobijeni bude pak nutné kolem cilového mista Baska Voda.

Celkovy cas jizdy se tak protahne v nejlepsim mozném piipadé o 4 hodiny. Vysledny
¢as tak nebude 11 hodin a 30 minut, ale 15 hodin a 30 minut. Oproti tankovani, které je
vyfizeno béhem nékolika minut, se tak jedna o velky piidavek k celkovému casu jizdy.

Cas u dobijeci stanice viak neni jedinou negativni proménou, ktera mize pii delsi
cesté na dovolenou elektromobilem nastat. Pokud by do Chorvatska vyjizdé€la vétSina tidich
elektromobilem, pravdépodobné by nastal problém s moznosti nabijet, a to kvili mnozstvi
dobijecich bodi, kterych by nebylo dostatek. Z tohoto diivodu by se cesta mohla protdhnout
az o nékolik hodin, protoZze by se muselo ¢ekat az se néjaky elektromobil dobije a uvolni se

tak misto u dobijeci stanice.

Obrazek 21 Dobijeci stanice Elen v Chorvatsku (E15, 2021)

Nejveétsi riziko ochromeni mobility spolecnosti pfi cesté do zahranic¢i je pak spojeno se
situaci na silnicich. Pfi rusném provozu béhem prazdninovych dni je v uréitych tsecich riziko
kolon. To negativné ovliviiuje mobilitu 1 v rdmci cestovani automobilem, avSak elektromobily

jsou v téchto situacich o poznéani zraniteln&jSi. Kolony, pfi kterych dochazi k omezeni
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provozu i na nékolik hodin, by pro elektromobily mohly byt fatalni. V téchto ptfipadech by
bylo mnohem pravdépodobnéjsi, ze dojde elektiina elektromobilu, nez benzin ¢i nafta
klasickému automobilu. Nehybné elektromobily by nasledné jesté vice omezily provoz, a to
by mohl byt velky problém. Zaroven by vzniklou situaci nevyfeSil jen kanystr s naftou,
potazmo benzinem, ale byla by zapotiebi mobilni dobijeci stanice.

V soucasné dob¢ se tak cesta napiiklad do Chorvatska miize protdhnout jen o par
hodin, pokud okolnosti budou ptiznivé. Prozatim vsak elektromobily tvoii jen malé procento
vSech vozidel pfi cestaich do zahrani¢i, a tak nevznikaji obtizn¢ feSitelné situace
s nedostatkem dobijecich stanic, potazmo s dochazenim energie elektromobilii v nékolika
hodinovych kolonach. Naptiklad u cesty do zahranici je tak zfetelné, ze elektromobilita
v dopravé mé negativni vliv na mobilitu obyvatel. Pokud by vSak v budoucnu doslo skutecné
ke globalni elektromobilité¢ v dopravé, negativni dopad na mobilitu by byl jesté¢ podstatné

vEtsi.

Obrizek 22 Kolona pfi cesté do Chorvatska (CTK, 2018)
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3 MOZNE SMERY VYVOJE UPLATNENI ,
ELEKTROMOBILITY V DOPRAVE A JEJI DOPADY

V ramci tieti kapitoly se autor pokusi predikovat mozné sméry vyvoje elektromobility
v dopravé.

Soucasny stav elektromobility v dopravé nabizi nékolik moznych smérd vyvoje.
Osobn¢ si myslim, ze by mohl nastat jeden ze tii nasledujicich scénaii. Prvnim scénafem je
pokracovani v nastolené¢ ideologii Evropskou unii. Druhym scénafem je pichodnoceni
souCasné¢ho postupu v ramci elektromobility a existence volného trhu. Tretim a poslednim
scénafem je prozatimni pozastaveni rozmachu elektromobility v dopravé a soustfedéni se na

vyteSeni aspektll, od kterych se kvalita a smysluplnost elektromobility odviji.

3.1 Elektromobilita v dopravé nadale cestou Evropské unie

Prvni mozny smér, ktery pfipada v Givahu, je pokracovani v nastolené ideologii EU.
Osobné¢ tento smér nezastavam, a dokonce si myslim, ze nemiize dosahnout zdarného konce,
ale pfesto to vypadd, ze procentudlni Sance jeho uskute¢néni je asi nejvyssi. V rdmci tohoto
scénate se bude EU nadéle snazit o dosazeni globalni elektromobility napti¢ celou Evropou.
Bude dochazet k pokracovani ukladani ptisnych emisnich pozadavkl na clenské staty, které
se zavazaly tyto pozadavky plnit. Cilem tohoto scénafe bude dodrZet a zajistit, aby do roku
2050 doslo k 90 % snizeni emisi sklenikovych plynt plynouci z dopravy.

Problémem tohoto scénate je vSak to, ze spolecnost neni v soucasné dob¢é ptipravena
na tak radikalni a rychly prestup na elektromobilitu. Je stile nevyieSeno pfili§ mnoho aspekti
na to, aby v horizontu dvaceti aZ tficeti let byla doprava vyhradné elektromobilni. Mezi tyto
aspekty napfiklad patfi maly dojezd v porovnani s automobilem, vysokd spotieba pfi
rychlej$im stylu jizdy nebo v zimnich mésicich, stale vysoké cena elektromobilli, nevytfeSeny
energeticky mix. Zarovei je spousta aspektli, které ani v budoucnosti nepiijde zcela vyfesit.
Tam lze zatadit ¢as dobijeni elektromobild, ktery se na cas tankovani benzinu, ¢i nafty
zkratka nemiiZze dostat. Déle dostatecna infrastruktura dobijecich stanic, kterd by musela byt
neuvetitelné rozsahla, pokud by mél kazdy ¢lovék misto automobilu pouZivat elektromobil a
soucasn¢ nebyla naruSena mobilita obyvatelstva. Zajisténi dostatecné vykonné elektrifikacni
soustavy je také tézko feSitelny problém. Zejména pii piedstavé, kdyz naptiiklad nékolik
milionii obyvatel za¢ne sviij elektromobil dobijet soucasn¢€ ptes noc. V tomto piipadé by

velmi pravdépodobné dochdzelo k blackoutim.
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Pfi prosazovani tohoto sméru vyvoje bude EU i nadale investovat obrovské mnozstvi
finan¢nich prostfedkli do podpory elektromobility, rozvoje dobijeci infrastruktury a celkové
do elektrické energie. Soubézné stim bude i1 nadédle dochéazet k utlacovani klasickych
automobilll a druhti energii jako je nafta ¢i benzin. Automobilky tak budou nadale nuceny
plnit pfisné normy a pokud se tak dit nebude, budou tvrdé pokutovany. Vlivem rozkazu,
budou muset vyrabét velké mnozstvi elektromobild, avSak zisky nebudou pfili§ velké, protoze
odbyt obyvatel nebude dostatecny, a to zejména proto, ze pro vétSinu obyvatel je momentalné
mnohem vyhodnéjsi volba automobil nez elektromobil. Usly zisk si automobilové spolecnosti
budou chtit nahradit na zvySené cen¢ automobilti. To vSak bude mozné jen do chvile, nez
dojde ke zruSeni prodeje novych vozidel se spalovacimi motory.

Vysledkem nastoleni tohoto sméru vyvoje, ktery nebere v potaz Zadné vedlejsi
alternativy, je devalvace automobilového prumyslu EU, ktery tvoii podstatnou ¢ast unijniho
HDP, a to kolem 7 %. Negativni situace v automobilovém primyslu se pak dotkne také lidi,
ktefi v ném pracuji, coz je téméf 14 milioni lidi.

Dle mého nazoru je tento smér vyvoje destruktivni a osobné jen tézko hledam

podstatu, na které by tento scénai mohl mit tispé$ny konec.

3.2 Elektromobilita v dopravé na bazi volného trhu

Druhym potencidlnim smérem vyvoje je zmého pohledu existence elektromobility
v dopravé na bazi volného trhu. Osobné tuto variantu zastdvam a myslim si, Ze by se
pravdépodobné jednalo o rozumné feseni. Sance na vyplnéni tohoto scénaie je viak podstatné
niz§i nez u ptredchozi varianty. Realizace tohoto scéndfe by znamenala piehodnoceni
soucasného postupu EU, pfiznani chyb a celkovou pfeménu postupu vyvoje elektromobility
v dopravé. To se vSak nejevi jako pfiliS ocekavatelné, vzhledem k tomu, kolik jiz EU
investovala do podpory elektromobility v dopravé a jaké kroky zavedla.

V ramci tohoto scénéfe je uplatnéni elektromobility v dopravé naprosto svobodné a
pracuje na existenci volného trhu. To znamend, Ze mira uplatnéni elektromobility v ramci
dopravy je pfimo imérna jeji objektivni kvalité a poptavce po ni samotné.

Tento smér vyvoje podporuje rozvoj elektromobility uplné stejnou mérou, jako rozvoj
automobility. Nedochdzi v ném k bezmeznému dotovani elektromobility ani energii s ni
souvisejicich. Zarovenn zde nedochazi kutlatovani automobility, uklddani rozkazi
automobilovym vyrobctim nebo k sankcim vii€i alternativnim druhtim energii, jako je nafta ¢i
benzin. Elektromobily jsou tak v tomto scénafi zdravym konkurentem automobili. Nikoli

vSak protekénim subjektem. Rozvoj elektromobility v dopravé je 1 nadale mozny, avSak uz
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nadale nepodpofeny zavratnymi dota¢nimi programy. Bez miliardovych dotaci bude zajisté
rozvoj elektromobility pomalejsi, avSak spravedlivy vii¢i konkuren¢nim alternativam.

Uplatnéni elektromobility v dopravé by prozatim mohlo byt v oblastech, pro které je
elektromobilita vhodnda, jako napiiklad v méstskych aglomeracich, kde dojezd a spotieba
nehraji takovou roli a zaroven lze dobie vyuzit rekuperaci pti brzdéni. To vSe v ramci méstské
hromadné dopravy nebo klasickych osobnich elektromobili. Pokud by elektromobilita
dokazala fungovat s mensi a rozumnou finan¢ni podporou, mohla by i nadale rozSifovat
dobijeci stanice, vylepSovat dojezd elektromobilti, zdokonalovat baterie a celkoveé se vyvijet
tak, aby byla co nejlepsim konkurentem automobility. Tento smér vyvoje na bazi volného
trhu je zalozen na rovnopravnosti. Statni podpora pro veskeré alternativy stejna a zadné
utlacovani. Prosperita elektromobility by se tak pfipadné odvijela od jeji skute¢né kvality,
nikoli vSak kviili nezdravému prosazovani.

Tento scénar uplné pomiji produkci emisi sklenikovych plynt, kterou jako divod
elektromobility v dopravé zminuje EU. A to zejména proto, Ze v mnoha zemich je stile
nevyfeSeny energeticky mix a k vyrobé elektiiny se tak Castokrat nepouzivaji ekologické ¢i
obnovitelné¢ zdroje. Ptfi vyrobé elektromobilii dochdzi v tovarnach taktéz k produkci
Skodlivych emisi. Zaroven je také potieba zminit tézbu lithia a kobaltu, které jsou stavebnimi
materidly pro vyrobu baterii do elektromobili. Tuto t€zbu je také tézké videt jako ekologicky
privétivou. Zarovei je obecn€ zndmo, ze v téchto dolech pracuji déti.

Zakladnim faktorem toho sméru vyvoje je objektivni pohled na elektromobilitu jako
celku. Zajisténi rovnopravnosti na trhu, a soucasné zastaveni utlacovani, ¢i upfednostiovani
jen jednoho sméru. Mobilita spole¢nosti, stav automobilového primyslu, potazmo jiné
aspekty, by neméli byt negativné ovliviiovany pouze na zadkladé¢ vagni ptredstavy EU o

ochrané Zivotniho prostiedi.

3.3 Elektromobilita v dopravé pod podminkou vyreSeni souvisejicich
problematik

Tteti mozny smér vyvoje se zaobira predevsim vyfeSenim souvisejicich problematik,
které maji na elektromobilitu v dopravé vliv. Uskute¢néni tohoto scénéie je mozné v obdobné
mife, jako je tomu u scénafe volného trhu. A to z toho diivodu, Ze tento smér vyvoje muze byt
realizovén jen v piipadé€, pokud EU ustoupi ze svych soucasnych plant a pfehodnoti celou
situaci spjatou s elektromobilitou. Procentualni Sance na realné uskute¢néni tohoto sméru je
vSak jesté o néco nizsi nez u volného trhu. Dlivod je prosty, soustfedit se nejdiive na vyieSeni

kli¢ovych problematik, misto dalSiho tlaceni elektromobility v dopravé, které by znamenalo,
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ze se postupovani rozmachu elektromobility v dopravé prozatim pozastavi. To je vSak od
soucasn¢ nastoleného sméru opravdu hodné vzdalené. Mij osobni postoj k tomuto sméru je
pozitivni a piiklanim se k nému podobné, jako je tomu v piipadé druhého sméru.

Princip tohoto scénafe je postaveny na tom, ze by nejdiive mélo dojit k vyfeSeni co
nejvetsiho poctu problematik, které elektromobilitu ovliviiuji nebo diky kterym v soucasné
dobé nedava takovy smysl. A az poté se soustfedit na samotny dal$i rozvoj elektromobility
v dopravé.

Jednou ztéchto problematik je napiiklad vycisténi sektoru energetiky. Konkrétné
plynuly a pozvolny pfechod na Cist$i formu energetického mixu. Bez ¢ist§iho energetického
mixu, nedava prili§ smysl vyrabét velké mnozstvi elektrické energie pro elektromobily, kdyz
tvorba této elekttiny ekologicka neni.

Mezi dal$i problematické okruhy lze zatadit vylepSeni dojezdu elektromobild,
vyteSeni velké spotteby, at’ uz v zimnich mésicich nebo vlivem agresivnéjsiho stylu jizdy.
Dale pomalé dobijeni elektromobilli nebo situace kolem infrastruktury dobijecich stanic.
Vsechny tyto aspekty, které v soucasné dobé nejsou uspokojivé vyteSené, negativné ovliviiuji
mobilitu spolecnosti, a to je potieba nejdiive vytesit nezli se snazit o globalni elektromobilni
dopravu.

Nevyhodou tohoto sméru pro elektromobilitu je to, ze pokud by se nepodafilo
adekvatng vyftesit vétSinu problematik pisobicich na elektromobilitu, tak by zkratka zZadna
elektromobilni doprava nebyla. Toto feSeni by mohlo trvat i nékolik desitek let. U nékterych
aspektli by ani toto dlouhé casové obdobi nemuselo stacit. Jako napiiklad u srovnatelného
casu dobijeni elektromobilu v porovnani s automobilem. Tady se srovnatelného casu pii
doplilovani energie do vozidla asi nikdy nedockame.

Tento smér vyvoje je vSak podle mého subjektivniho pohledu stale lepsi variantou, nez
jak je tomu vsoucasné dob& A to zejména proto, Ze zde dochazi nejdiive k feSeni
konkrétnich problémt, které elektromobilitu v doprave brzdi a az nasledné k ptipadné elektro

mobilizaci dopravy.
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4 VYHODNOCENI SCENARU S KRITICKOU ANALYZOU

Ctvrta a posledni kapitola této bakalafské prace je zaméfena na vyhodnoceni moznych
scénaii vyvoje. Autor v této Casti prace hodnoti jednotlivé scénare ze treti kapitoly. Uvadi,
ktery smér vyvoje se podle n¢j naplni, a zaroven zminuje, ktery smér vyvoje je podle n¢j

spravny, a ktery ne.

4.1 Elektromobilita v dopravé nadale cestou Evropské unie-vyhodnoceni
scenare

Osobn¢ si myslim, ze se praveé tento scénai uskutecni, a to zejména proto, ze EU ma
realnou moc o sméru vyvoje elektromobility v dopravé rozhodovat. Pravdépodobnost tohoto
scénate navic zvysuje fakt, ze se jedna pouze o pokra¢ovani jiz nastolené ideologie. EU ma
jasnou vizi, a to je elektromobilni doprava nejdéle do roku 2050 a tomu se bude snaZit i
nadale podminit veskeré své kroky. Do plant bez emisni dopravy jiz investovala ptili§ mnoho
finan¢nich prostfedkti na to, aby celou situaci otocila a snazila se vydat jinym smérem.
K tomuto kroku by ji dle mého nazoru pfiméla pouze neocekavana piirodni udalost, potazmo
fatalni politicka situace. Obdobnou politickou situaci by mohla byt valka na Ukrajiné, avSak
z dlouhodobého hlediska si nemyslim, Ze by tento konflikt znamenal vyrazné pfehodnoceni
dosavadniho sméru EU.

Vyznam, prosperitu a masovou elektromobilitu v dopraveé v tomto sméru nevidim, a to
zejména kvili mnoha nevyfeSenym problematikdm. Mezi které urcité patii energeticky mix,
infrastruktura dobijecich stanic, dobijeni elektromobill, dojezd/spotieba elektromobild, ceny
elektromobildl, ceny energii a mobilita spolecnosti.

Jedna se zkratka o scénat, ktery rozvoj elektromobility v ramci dopravy tlaci na silu
ptes spoustu piekazek. Touha EU po naplnéni tohoto scéndfe je tak silnd, ze je ochotna
devalvovat svlij nejsilngj$i primysl, kterym je ten automobilovy. Zarovenl tento smér vyvoje
znamend, 7e¢ Evropa kvili nasilné snaze o implementaci elektromobility v dopravé velmi
zchudne. Cilem EU je byt prvnim emisn€ neutrdlnim kontinentem, lidrem elektromobility a
mit vtomto ohledu vyhodné podminky pro obchodovani s celym svétem. Osobné¢ si ale
myslim, Zze az dojde ke zchudnuti Evropy, tak bude jeji vyjednavaci pozice s Asii, ¢i

Amerikou naopak velmi slaba.
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Kumulativni emise CO2
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Obrazek 23 Srovnani emisi CO2 automobili se spalovacim motorem a elektromobilu
(Morkus a Macek, 2022)

Podle obrazku ¢.23 je ziejmé, ze produkce emisi elektromobilu a automobilu je témét
srovnatelnd. Pfi jizd¢€ elektromobil bezemisni skutecné je, avSak za celou dobu jeho Zivotnosti
vyprodukuje podobné¢ mnozstvi CO2 jako automobil se spalovacim motorem. Divody jsou
neekologickd vyroba baterii, vyroba elektfiny z neekologickych zdroji vlivem Spatného
energetického mixu nebo samotnd recyklace baterii. Argumentovani ekologii v ramci

elektromobility v dopravé je tak trochu pokrytectvim.
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Obrazek 24 Dobijeci stanice na parkovisti (CleanTechnica, 2020)

Dobijeci sit’ pro elektromobily je jednou z technickych problematik, kterd v soucasné
dob& neni vyfeSena, a ani s vyhledem do budoucna to nevypada lépe. Dlvodem je Cas
dobijeni elektromobilii v porovnani s tankovanim klasickych automobilti. Tento aspekt je
zahrnut ve druhé kapitole. Nasobn¢ delsi dobu dobijeni v porovnani s tankovanim by musel
nahradit adekvéatni pocet dobijecich stanic, aby nebyla vyrazné¢ ovlivnéna mobilita
obyvatelstva. Takovy projekt by pii globdlnim uzivani elektromobilii stal neuvéfitelnou
castku. Avsak ani uspéSna vystavba dostatecného poctu dobijecich stanic by neznamenala
vyfeSeni situace. Muselo by dojit k vyraznému posileni celkové elektrické pienosové a
distribucni soustavy. Zejména v oblastech, kde je zvySena hustota obyvatel a mohly by hrozit
vypadky. Pfi skutecné masové elektromobilité¢ by se opét jednalo o nepiedstavitelny vykon.
Lze tak ptedpokladat, ze blackouty by byly na dennim potadku.

Tento smér vyvoje bych shrnul nasledujici vétou. Bohuzel si myslim, Ze se tento

scénaf naplni, ale zdarného konce nikdy nedoséhne.
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4.2 Elektromobilita v dopravé na bazi volného trhu-vyhodnoceni scénare

Pravdépodobnost naplnéni tohoto scénafe je v blizké budoucnosti pomérné mala.
v soucasné dob¢ elektromobilita podporovana. To vSak na zdklad¢ touhy EU o elektromobilni
dopravée jen tézko ocekavat. Volny trh na poli automobilového primyslu by znamenal, Ze by
se automobilovi vyrobci naddle zamétovali predevsim na produkcei klasickych automobili a
prodej elektromobilti by tvofil pouze malé procento pro piipadné zajemce. Neexistovaly by
zadné povinné kvoty pro vyrobu urcitého poctu elektromobill na zakladé emisnich norem.

Stejnd finan¢ni podpora a prostor pro rozvoj elektromobility i automobility by
znamenala, ze by do rozvoje elektromobility musely vstoupit pfedevsim soukromé subjekty,
které by v ni vidély potencial. Absence dotaci ze strany EU a jednotlivych statti by musela byt
nc¢kde nahrazena. Na zaklad¢ veskerych nevyfesenych problematik, které s elektromobilitou
souvisi je vSak velmi nepravdépodobné, ze by se néjakym subjektim chtélo investovat do
elektromobility, kdyz nikde neni zarucena vidina jeji budoucnosti.

Zalezelo by tak na tom, zda by se elektromobilita dokézala prosadit bez obrovskych
dotaci. Jeji uplatnéni v konkrétnich druzich dopravy by se tak odvijelo predevSim od jeji
kvality. Aby se tato kvalita vSak dokazala zlepsit ve vSech aspektech zminénych ve druhé
kapitole, muselo by v téchto smérech dojit k velkym pokrokiim, a to bez dotaci jen tézko
provést.

Hlavni vyhodou tohoto scénéfe je zachovani konkurenceschopnosti automobilového
primyslu vici celému svétu. Niz8i ceny elektrické energie z diitvodu nenutnosti piejit rychle
na Cistsi vyrobu elekttiny a predev§im zachovani mobility spolecnosti, kterd by se pii globalni
elektromobilité zhorsila, a to naptiklad z diivodi infrastruktury dobijecich stanic, délky trvani
dobijeni elektromobilii nebo dojezdl. Zaroven by Evropa vlivem miliardovych dotacnich
programi nechudla, a tim nestradala oproti ostatnim kontinenttim.

Osobn¢ si myslim, Ze je tento scénaf nejvhodnéj$im feSenim, a tak mé mrzi, Ze Sance

na jeho uskute¢néni nejsou piilis velké.
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HDP na

Zemeé Oso-bni Elektromobily Podl . obyvatele
vozidla elektromobili (USD)

Norsko 176 276 13 751 65 % 69 860
Nizozemi 322 831 64 149 20% 61820
Svédsko 301006 57 489 19 % 57430
Rakousko 238803 33380 14 % 59 410
Némecko 2622132 356 425 13% 58150
Dansko 185 324 25000 3% 83 400
Svycarsko 238 481 31889 13% 78110
Velka Britanie 1647181 190727 12% 48 630
Lucembursko 44 3772 4 650 10 % 126 570
Finsko 96 481 10152 10 % 53 080
Francie 1659 003 162107 10 % 50 880
Portugalsko 146 637 13 260 9% 36 540
Irsko 104 669 8 846 8 % 111 360
Belgie 383123 22 677 6 % 55920
Rumunsko 121208 6 342 5% 35566
ltalie 1457852 67283 5% 45270

Obrazek 25 Porovnani prodeje elektromobilll a automobill za rok 2021 (Aktualné, 2022)

Tabulka ¢.25 porovnava pocet prodanych elektromobilti a automobili. Jedna se navic
o prvnich 14 zemi, kde procentudlni pomé&r ve prospéch elektromobilii vychazi nejlépe. Pokud
by ovSem elektromobily nadale nebyly dotovany jednotlivymi staty, pocet prodanych
elektromobiltt by znac¢né klesl. Toto je hlavni divod, pro¢ by scénat voln¢ho trhu byl
rozumnym feSenim. Obecné je ziejmé, ze poptavka po automobilech se spalovacim motorem
je vétsi neZ po elektromobilech. Proto by pro zachovani trovné automobilového primyslu
bylo vhodné, aby prodej elektromobilii i automobila zalezel Cist€é na poptdvce obyvatel, a

nikoliv na stanoven¢ ideologii.

4.3 Elektromobilita v dopravé pod podminkou vyreSeni souvisejicich
problematik-vyhodnoceni scénare

Tento scénai je zmého pohledu obdobné vhodnou volbou, jako je tomu u scénare
volného trhu. Sance na jeho naplnéni jsou vSak ze vSech zminénych scénaiti nejmensi.
Dlvodem je to, Ze tento smér by znamenal momentdlni zastaveni rozvoje elektromobility
v dopravé, a to az do doby, nez by byly vyfeSeny zdsadni souvisejici problematiky, kterymi
jsou energeticky mix, dojezd elektromobilii, infrastruktura dobijecich stanic a né€kolik dalSich

aspektt, které jsou popsany ve druhé kapitole. Pokud by nejdfive k tomuto vyfeseni nedoslo,
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elektromobilita v dopravé by dale nepokracovala. To je ovSem Uplné ptesny opak toho, jak je
tomu v soucasné dob¢ a jaké zaméry ma EU.

Vhodnost realizace tohoto scénaie tkvi v tom, Ze by stejné jako v piipadé volného
trhu, nedochazelo k devalvaci automobilového primyslu a nesmyslnym miliardovym dotacim
elektromobility. Plynule a postupné by dochézelo k feSeni jednotlivych problematik. Pokud
by se jich podatilo vyfesit dostatek na to, aby globalni elektromobilita v dopraveé davala smysl
a nedochézelo napiiklad k negativnimu ovlivnéni mobility spolecnosti, mohla by se dale
vyvijet.

Podstata toho sméru vyvoje spociva v neptehlizeni negativnich faktord, které
s elektromobilitou prichazi a zaroven v feSeni problematik, které jsou piekazkou toho, aby
byla elektromobilita v dopraveé vhodnéjsi volbou nez jiné druhy pohont.

Osobné se mi libi, kdyz nejdiive dochéazi k vyfeSeni problémi spojenych s urcitou

problematikou, a az poté k ptipadné realizaci.
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Obrazek 26 Emise elektromobilu podle energetického mixu jednotlivych zemi (Morkus a
Macek, 2022)

Obrazek €.26 je nazornym piikladem toho, ze je nejdiive zapotiebi vyiesit energeticky
mix, a az poté pomyslet na elektromobilitu v dopravé. Jsou zemé jako napiiklad Norsko, kde
je energeticky mix velmi dobry, ale to nelze tvrdit napti¢ celou Evropou. Problematik, které je
nejprve zapotiebi vyfesit je celd fada. Jedna se vlastné o vSechny aspekty, které jsou zminény

v druhé kapitole.
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4.4 Sporné otazky do budoucna
Elektromobilita je prezentovana jako budoucnost dopravy. Kritické zamySleni nad
touto budoucnosti vSak vyvolava spoustu otazek, na které s jistotou odpovi jen c¢as.
1. Pokud je komplikované uskutecnéni globalni elektromobility v ramci silnicni
osobni dopravy, bude n€kdy vibec moznd implementace elektromobility do
dopravy silni¢ni ndkladni, potazmo vodni ¢i letecké?

2. Bude pfi pfipadné masivni elektromobilit¢ dostatek elektrické energie?

3. Je vlibec mozné dosazeni Cistého energetického mixu v ramci CR bez piitomnosti

vhodnych povétrnostnich a vodnich podminek?

4. Co se stane v ptipadé, pokud spolecnost elektromobilitu neptijme?

5. Kdo ajak zajisti, aby se v budoucnu uz nadéle nepouzivaly klasické automobily?
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ZAVER

Elektromobilita v dopravé je oznacovana za jediny spravny smér v ramci budoucnosti
dopravy. K brzkému pfechodu na elektromobilitu v dopravée ptispivaji veskeré vyspélé zemé
pomoci ohromnych dotaci zelené energie. Na zdkladé¢ smérnic Evropské unie Clenské staty
uptfednostnuji elektromobilitu pied automobilitou. Negativni ndzory na adresu elektromobility
nejsou vitany. Politici 1 vrchni pfedstavitelé automobilovych koncernti védi, ze jit proti
proudu neni pro né¢ samotné rozumnym feSenim.

Vhodnost tohoto sméru je odiivodinovdna ochranou Zzivotniho prostiedi. Informace
napiiklad o neekologické vyrobé baterii nebo neekologické vyrobé elektfiny z divodu
Spatného slozeni energetického mixu se vefejnym prostorem piili§ nesifi.

Problematika dobijeci infrastruktury je uz nékolik let feSena, avSak pti globalni
elektromobilité je jeji adekvatni feSeni velmi sloZité, potazmo az témét nedosazitelné.

Dojezd elektromobill je v soucasné dobé jiz prezentovan jako dostatecny. Zminky o
markantné proménlivé spotiebé pii rychlé jizdé nebo uzivani topeni v zimé, nejsou
automobilkami nikde prezentovany.

V ramci cen elektromobilll je zminovano, Ze dochazi k jejich zleviiovani a Ze brzy
bude cena klasickych automobild a elektromobilll stejna. Je mozné, Ze ceny elektromobili i
automobilti budou podobné, avsak spiSe na zadklad¢ zdrazovani automobilt. V dlouhodobém
horizontu jen téZko vidét elektromobily jako levné, a to zejména proto, ze pii piipadné
masivni elektromobilit¢ dojde k velké spotiebé lithia a dalSich materialt, které jsou pro
vyrobu baterii zapotiebi a zaroven jsou v zemi zastoupené jen v omezeném mnoZstvi.

Nutnost pfemény energetického mixu v zavislosti na elektromobilit¢ je ziejma.
Zapomind se vSak na to, ze kazda zem¢& ma jiné piirodni podminky. Norsko, které¢ jde
slozenim energetického mixu ptikladem, mé idealni podminky pro vyrobu elektrické energie
z vodnich i piirodnich zdrojii, a to v oblasti pobfezi. Podobného tuspéchu v ramci Ceské
republiky jen téZko dosédhnout.

V ramci elektromobility v dopravé neni pfili§ hledéno na to, Ze kazdy ¢lovek si chce
svobodné zvolit zplisob mobility, at’ uz na cesty kratsi, stfedni nebo 1 delSi v podobé& cest na
dovolenou.

Elektromobilita ma jist¢ své uplatnéni. Pfinos vidim zejména v méstské doprave, at’ uz
v t€ osobni, tak naptiklad v méstské hromadné. SniZzeni produkce smogu ve méstech je urcité

pozitivni a zaroven neni vyzadovan velky dojezd.
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Elektromobilita je urcité zajimava v ramci uplatnéni v doprave. Problém vsak osobné
vidim v nasilné implementaci elektromobility do dopravy a Gplné opomijeni volného trhu.
Pro uspéSnou masivni elektromobilitu v dopravé je stidle nevyieSeno piiliS mnoho

proménnych, a proto si myslim, ze prosazovani elektromobility za kazdou cenu neni spravné.
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