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ANOTACE

Tato diplomova prace se zabyva problematikou dopravy v klidu. Je zde feSena problematika
parkovani ve vybrané ¢asti mésta Hofice. Na zéklad¢ provedeného dopravniho prizkumu byly

navrzeny varianty moznych zmeén, véetn¢ orientacnich nakladi na jejich realizaci.

KLIiCOVA SLOVA

Parkovani, staticka doprava, Hofice, parkovaci stani

TITTLE

Design of stationary traffic in the town of Hofice.

ANNOTATION

This thesis deals with the matters of stationary traffic. It describes the current parking situation
in a selected part of the town Hofice. Based on the traffic research some possible solutions have

been proposed, including approximate cost for the realisation.

KEYWORDS

Parking, stationary traffic, Hofice, parking space
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DPH
J.zP.
MHD
PM
Sb.
ZTP
ZTP-P
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Jiti z Podébrad

M¢stska hromadna doprava
Parkovaci misto
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UvVOD

Nedilnou soucasti zivota kazdého z nas je bezesporu doprava. Velkou ¢ast modal splitu
mést zastupuje individualni automobilova doprava, kterd se v mnoha mensich méstech dostava
s prehledem na prvni pozici. Jasnym ukazatelem tohoto trendu je neustdle rostouci pocet
registrovanych silni¢nich vozidel. Kazdy z téchto dopravnich prostiedkt potiebuje sviij prostor
pro stani ve chvili, kdy zrovna neni vyuzivan k dopravé. Pravé doba, po kterou je vozidlo
odtaveno, ¢ini nejvetsi ¢ast jeho celkové zivotnosti. Z toho prameni problém, jak fesit pomysiné
rozvirajici se nlizky v podobé¢ stale rostouciho poctu vozidel, a tim i rostouci poptavky po

parkovani a stavajici infrastrukturou pro dopravu v klidu.

Problému odstavenych vozidel, at’ uz kratkodob¢é nebo dlouhodobé¢, celi vétSina mést.
Aktudlni infrastruktura pro dopravu v klidu neni schopna uspokojit poptavku po parkovani
a na zdklad¢ toho v mnoha ptipadech dochdzi k porusovani legislativy upravujici pravé tuto

problematiku.

V prvni kapitole bude analyzovan soucasny stav systému dopravy v klidu v centru
meésta Hotice. Mezi hlavni body analyzy bude zatfazena zejména aktudlni legislativa a ptipadné
sankce za jeji poruSeni, analyza dopravniho znaceni a analyza samotnych parkovacich ploch ve

vybranych lokalitach centra.

V druhé kapitole bude autorem zpracovan dopravni prizkum v feSenych oblastech
mésta, diky kterému dojde k ziskani dilezitych dat. Mezi tato data se budou tadit naptiklad
hodnoty poctu parkovacich mist, sttedni doby zdrZeni vozidel, mira vyuziti parkovacich ploch
a podobné.

Ve treti kapitole dojde k ndvrhu zmén na zéklad¢ znalosti ziskanych pfi analyze a
dopravnim prizkumu. Zmény se budou tykat zejména zavedeni nového systému dopravy

v klidu v centru mésta. Zmény budou navrhovany pro jednotlivé lokality zv1ast.

Ctvrta kapitola se bude tykat zhodnoceni autorem navrzenych zmén. Tyto zmény budou
posuzovany jak z pohledu technologického, tak 1 z pohledu ekonomického s ohledem na

vzniklé ndklady nove zavadéného systému dopravy v klidu.

Cilem této prace je navrhnout FeSeni problémi v aktuilnim systému dopravy
v klidu v Hoficich nazakladé vypracované analyzy a dat ziskanych dopravnim

prizkumem.
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1  ANALYZA SOUCASNEHO SYSTEMU DOPRAVY
V KLIDU V HORICICH

V této kapitole bude autor analyzovat aktualni situaci dopravy v klidu ve mésté Hofice.
Nez vsak dojde k podrobné analyze vybranych mist, bude zde uvedeno nékolik podkapitol,
které je tfeba na zacatku prace zpracovat k lepSimu zorientovani v problematice dopravy
v klidu. Nejdfive bude uvedena stru¢na dopravni charakteristika mésta, kterd seznami Ctenare
se zakladnimi propozicemi Hofic. Nasledn¢ autor uvede pravni piedpisy, v ramci kterych, je
V dalsich podkapitolach budou feSeny spravni delikty a sankce, vznikajici pfi nedodrzeni
uvedenych pravnich predpist a navaznost dopravy v klidu na udrzitelnou mobilitu. Nasledné

jiz autor provede podrobnou analyzu vybranych mist, kterd hodl4 fesit v ndvrhové ¢asti prace.

1.1 Dopravni charakteristika mésta Horice

Hoftice jsou mésto nachazejici se v Kralovéhradeckém kraji s ptiblizné¢ 9 000 obyvateli.
Katastralni vyméra mésta ¢ini 21,46 km?. Poloha mésta je pfiblizné¢ 25 km jihovychodné
od okresniho mésta Ji¢in a 25 km severozapadné od krajského mésta Hradec Kralové. (1)

Poloha Hofic je vyznatena na mapé Ceské republiky, kterou znazorfiuje obrazek 1.

Obrdazek 1 Poloha mésta Horice Zdroj: Autor
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Vzhledem ke své poloze je mésto velmi dobfe napojeno na dopravni sit’, jelikoz lezi
u hlavniho tahu silnice I/35 zhruba na polovin¢ trasy mezi Ji¢inem a Hradcem Kréalové. Tato
situace vSak miize nést 1 sva negativa. Napftiklad diky aktudlni uzavirce silnice I/35 z diivodu
stavby nového mostu je jizni ¢ast Hofic zatizena odklonénym provozem. Dle nejaktualnéjSiho
dostupného celostatniho s¢itani dopravy z roku 2016 mistem této uzavirky projede zhruba
12 000 vozidel denné. (2) Nasledkem je rostouci intenzita dopravy v jizni ¢asti mésta a s tim
spojené kongesce. Veskera tranzitni doprava vedena méstem ma tedy za néasledek omezenou
mobilitu uvnitt mésta. V budoucnu budou mit v§ak Hofice postarano i o napojeni na dalni¢ni
sit, a to diky vystavbé déalnice D35 z Hradce Kralové do Liberce, kterd bude v tiseku Hofic
kopirovat pravé silnici 1/35. Diky této vystavbé Hofice ziskaji pohodlné dalni¢ni spojeni

napft. i s Prahou ¢i Polskem.

Co se tyka intravildnu, tak nejvyznamnéjSimi komunikacemi jsou zde silnice 11/300
a II/501, které jsou dopravné vyznamnymi sbérnymi komunikacemi a zaroven tvoii pratah
celym méstem. Bohuzel tento pratah vede piimo pies centrum mésta, kde hlavné v oblasti
namesti zvySuje intenzity dopravnich proudd vozidel. Znadzornéni tohoto priitahu je ziejmé na
obrazku 2, kde se jedna o komunikace vyznacené Zlutou barvou. Jako hlavni problém tohoto
pratahu autor vidi dvé jednosmérné komunikace. Tyto ¢asti s jednosmérnym provozem jsou
na obrazku vyznaceny Cervené a Sipka udava smér provozu. Problém tedy nastdva hlavné
u tranzitni dopravy, kterd vjizdi do mésta ze severu, veSkerd tato vozidla totiz projizdi pies
namésti, k ¢emuZ neni Z4dnad vhodna alternativa. Prostor namésti je na obrazku 2 vyznacen
modrou barvou a je zifejmé, ze pfimo namestim vede jiz zminovany prutah. Z této tranzitni
dopravy samoziejmé t¢zi naptiklad lokalni podnikatelé, kterym diky vys$Sim intenzitdm vozidel
roste procento potencionalnich zdkaznikl. To je na druhou stranu vSak spojeno se zvySenou

poptavkou po parkovani a celd dopravni situace se tak v této oblasti jen zhorSuje.
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Dalsi vyznamnou komunikaci tvoii ulice Husova, ktera smétuje jizné od namésti. Praveé
mezi ulici Husovu a jiz zmitlovany pritah se rozdé€luji dopravni proudy pod ndmeéstim, a tim jiz
dochdzi v jizni ¢asti mésta k lepSimu rozprostieni tranzitni dopravy. Dalsi vybrané ¢asti mésta
a ulice bude autor podrobnéji analyzovat v jednotlivych podkapitolach, kdy se v téchto mistech
zam¢fi zejména na systém dopravy v klidu. Obecnd analyza dopravnich proudd neni
pfedmétem této diplomové prace, proto se ji autor zabyval pouze v minimalni potfebné mifte,
kterd dava alespon stru¢ny piehled o pohybu vozidel po daném mésté. VSechny feSené
parkovaci plochy, které budou autorem v nésledujicich podkapitolach podrobnéji analyzovany,
musi byt totiz feSeny v souladu s celym méstem, a ne pouze samostatné. Casto totiz pii feseni
dopravy v klidu nemusi byt pficina pfimo v misté, kde je o€ividny problém, nybrz ve Spatné

organizaci dopravy daného mésta nebo nevyhovujicim uzemnim planovani.

1.2 Pojmy a pravni predpisy zabyvajici se problematikou dopravy v klidu

Zakladni pojmy spojené s dopravou v klidu neboli statickou dopravou vymezuje norma
CSN 73 6056. (3) Tato norma se piimo zabyva odstavnymi a parkovacimi plochami pro silniéni

vozidla a spole¢né snormou CSN 73 6058 i navrhovanim jednotlivych, Fadovych
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a hromadnych garazi. (3) Jedna se o nejvyznamnéjsi normu pii feSeni parkovani vozidel, avSak
vzdy plati navaznosti na dal$i normy, které je tfeba respektovat.
Tato norma obsahuje mimo jiné dilezité definice a vysvétleni zakladnich pojmi, které

vvvvvv

autor uvede, jelikoz se vétsina z nich bude dale v praci vyskytovat.

Parkovani — umisténi vozidla mimo jizdni pruhy pozemni komunikace zpravidla po dobu
nakupu, ndvstévy, zaméestnani, nalozeni nebo vylozeni nakladu,

Odstavovani (dlouhodobé stani) — umisténi vozidla mimo jizdni pruhy pozemni komunikace
zpravidla v misté bydliste, pfipadné v sidle provozovatele vozidla po dobu, kdy se vozidlo
nepouziva,

Parkovaci stani — plocha uréena pro parkovani nebo odstaveni jednoho vozidla,

Parkovaci zaliv — plocha urena pro jedno nebo né€kolik parkovacich stani s podélnym,
Sikmym nebo kolmym fazenim, umisténd podél jizdniho pruhu,

Parkovisté — venkovni prostor pro parkovani vozidel na samostatné plose oddélené od pozemni
komunikace, na kter¢ jsou navrzena jednotliva stani,

Parkovaci plocha — prostor uréeny pro parkovani vozidel; technické feSeni odstavnych
a parkovacich ploch je shodné, proto je uzivan pouze pojem parkovaci plocha,

Parkovaci sloupek — zatizeni zpravidla ve tvaru sloupu, které 1ze sklopit pod povrch vozovky,
slouzici k vyhrazeni parkovaciho stani v dob¢, kdy stani neni obsazeno vozidlem, ptipadné
k zamezeni vjezdu vozidel do vyhrazenych mist,

Parkovaci zabrana — obdoba parkovaciho sloupku, parkovaci zabrana je vSak zpravidla
ve tvaru ramu,

»Kiss and Ride* (K+R) — pruh nebo zaliv uréeny k uvedeni vozidla do klidu na dobu nezbytné
nutnou pro vystoupeni/nastoupeni cestujicich (stani zpravidla nepfesahuje 10 minut),

»Park and Ride* (P+R) — parkovaci plocha urena pro osobni vozidla cestujicich, kteti
zaroven vyuzivaji vozidla vetejné linkové dopravy (stani na dobu kratsi nez 24 hodin),

»Bike and Ride* (B+R) — parkovaci plocha urcené pro jizdni kola; obdoba (P+R). (3)

Norma déle tesi zakladni déleni parkovacich stani. Vzdy je totiZ zapotiebi uvédomit si,
pro koho jsou dana stani urcena a jak jsou navrzena vhledem k pozemni komunikaci. Norma

udava nasledujici déleni.
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Parkovaci stani jsou:

a) podle kategorie vozidel urcena zejména pro:
1.  osobni vozidla,
ii.  lehka uzitkova vozidla,
iii.  nakladni vozidla,
iv.  autobusy,
v.  motocykly,

vi.  jizdni kola.

b) podle skupin uzivatelli uréena napt. pro:
i.  rezidenty a abonenty,
ii.  zékazniky, zaméstnance, hosty,
iii.  zasobovani, dopravni obsluhu,

iv.  osoby tézce zdravotné postizené.

¢) podle vztahu k pozemni komunikace umistény:
1. na parkovacich pruzich podél jizdniho pasu (podélné stani),
ii.  na parkovacich pasech podél jizdniho pasu (kolmé nebo Sikmé stani),
iii.  na stfednim délicim pasu smérove rozdélené pozemni komunikace,
iv.  na samostatném parkovisti s podélnym, Sikmym nebo kolmym fazenim,

v. v jednotlivé, fadové nebo hromadné gardzi. (3)

Zakladni rozméry parkovacich mist pro ucely této normy jsou piimo zavislé na
primé&rné velikosti vozidel dle jednotlivych kategorii. Tyto rozméry uvedené v tabulce 1 jsou
obecné stanoveny dle aktualné pouzivaného vozového parku na uzemi Ceské republiky. Na
zakladé téchto dat je stanovena minimalni velikost parkovaciho mista na hodnoty 5 metri
délky a 2,5 metru SiFky. V piipadé potieb se jednotliva stani dle individudlnich podminek a
sloZeni vozového parku v dané oblasti mohou upravovat. Vzdy vSak musi byt splnény tyto

minimalni rozméry uvedené zmiiovanou normou.
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Tabulka 1 Prumérné rozmery vozidel dle kategorii

Druh vozidla Délka (m) Sifka bez zpétnych Vyska (m)
zrcatek (m)
Osobni 4,75 1,75 1,80
Lehké uzitkové 6,00 2,00 2,80
Nékladni 18,75 2,50 4,20
Autobus 15,00 2,50 4,00
Motocykl 2,50 1,10 1,20
Jizdni kolo 1,80 0,60 1,10

Zdroj: (3), uprava autor

Hodnoty uvedené v tabulce 1 jsou primérné rozméry urcené pro kazdou z kategorii
vozidel. V praxi se téchto minimalnich hodnot striktné drzi naptiklad centra mést vzhledem
k cendm pozemkil v téchto lukrativnich oblastech. Musi tak byt efektivné vyuzity parkovaci
plochy pro potfebny pocet parkovacich mist. V ostatnich pfipadech se vSak vétSinou uvazuje
s vétSimi rozmerovymi rezervami. Parkovaci misto o délce 5 metri a Sifce 2,5 metru mtize byt
v nékterych ptipadech nevyhovujici naptiklad vzhledem k uzitkovym vozidlim, kterd
se mohou v feSené oblasti vyskytovat. Co se tykd rozmérli parkovacich stani pro nakladni
vozidla, tak uvedené rozméry jsou zde stanoveny na zakladé celkovych rozmérh jizdnich
souprav. Nejrozmérngj§i moznou soupravou v Ceské republice (pokud se neuvazuji povolené
vyjimky) je ptivésova souprava o délce 18,75 metru a Sifce 2,55 metru. Autor tedy pouze
upozornuje, ze tyto uvedené hodnoty v tabulce 1 se tykaji vozidel a ne parkovacich mist.

Uvedena norma dale stanovuje, kde nesmi byt navrhovana Zadna parkovisté. Tato mista
by méla byt znama kazdému ucastnikovi silni¢niho provozu, jelikoz je to napli teoretické ¢asti
autoskoly. Autor presto tato mista uvede, aby bylo jasné, Ze pokud se v praxi takova mista
se zaparkovanymi vozidly nachdzi, jejich provozovatelé jednaji v rozporu s platnymi piedpisy.

Vozidla nesmi stat:

a) na kfizovatce a ve vzdalenosti kratSi nez 5 metrt pied hranici kiizovatky a za ni,

b) v ptfipojovacich, odboCovacich a vyhrazenych pruzich,

¢) v prostoru zastavek vefejné linkové osobni dopravy,

d) v prostoru rozhledovych poli zelezni¢nich piejezdu. (3)
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Spole¢né s nejmensimi rozméry parkovacich stdni pro jednotlivé kategorie vozidel
norma uvadi i nejmensi odstupy vozidla od pevné piekazky a odstupy mezi vozidly. Tyto

odstupy pro jednotlivé kategorie vozidel jsou uvedeny v tabulce 2.

Tabulka 2 Délka odstupii

Kategorie vozidel
Délka odstupu (m) Lehké
Osobni Nakladni | Autobus | Motocykl
uzitkové
Mezi pevnou piekazkou a
bokem vozidla na strané
o _ ‘ A 0,75 0,75 1,00 1,00 0,50

fidice, mezi vozidly vedle
sebe
Mezi pevnou pickazkou a
bokem vozidla na opacné B 0,40 0,40 1,00 1,00 0,50
stran¢ fidice
Mezi ¢elem vozidla a

C 0,25 0,25 0,50 0,50 0,25
pevnou piekazkou
Mezi koncem vozidla a

D 0,25 0,50 1,00 1,00 0,25
pevnou piekazkou
Mezi dvéma vozidly pfi

E 1,00 1,00 1,00 1,00 X
podélném tazeni
Mezi dvéma vozidly za

F 0,50 1,00 1,00 1,00 0,50
sebou

Zdroj: (3), uprava autor

Vizudlni zobrazeni jednotlivych odstuptli v tabulce je zndzornéno na nasledujici strané
na obrazku 3. Pismena A-F, pfifazend fadklim tabulky, slouZi pro sjednoceni tdaji z tabulky

s hodnotami oko6tovanych odstupti na obrazku.
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a) kolmé fazenl parkovacich stanl

b) podeéiné fazen! parkovacich stani

c¢) jednotlivé parkovaci stan, jizda vpfed
d) jednotlivé parkovaci stanl, couvani

SO

PO SLEAGHL,

e
:E‘

Obrdazek 3 Druhy odstupii pro jednotlivé typy razeni vozidel Zdroj: (3)

Posledni vynatek této z této normy, ktery by autor v praci rad zdiraznil, je problematika
bezbariérového uzivani. Vyhrazena parkovaci stani pro vozidla prepravujici osoby tézce
pohybové postiZené musi mit dle normy Sifku nejméné 3,5 metru, ktera zahrnuje
manipulaéni plochu o Sifce nejméné 1,2 metru. Délka parkovacich stani s podélnym fazenim
pro vozidla ptepravujici tézce pohybovée postizené se navrhuje nejméné 7 metri, a to vzhledem
k najezdu invalidniho voziku zezadu do zaparkovaného vozidla. Pfi navrhovani vyhrazenych
parkovacich stani pro vozidla pfepravujici osoby tézce pohybové postizené je mozné zvolit i
dvojité stani, které je vhodné barevné vyznacit. (3)

Od vyhrazenych parkovacich stini se navrhuje pifimy bezbariérovy pfistup
na komunikaci pro chodce. Vyhrazena parkovaci stani se navrhuji co nejblize k cili cesty,
kterym muze byt napt. vstup do budovy apod. (3) Na obrazku 4 je znazornéno jednotlivé
1 dvojité vyhrazené parkovaci stani s uvedenymi minimalnimi rozméry napt. pro manipulaci

s invalidnim vozikem.

oty
= G - §ifxa jednotlivého stani se navrhuje 3.50 m

ey | oy e

o K #, | M- H = $ifka dvojitého stani se navrhue 580 m

: - ] MR -
'}&f jé | -fj&f J - manipulaéni plocha se navrhuje 1,20 m

V1
- =l | | e E Délka stani se navrhuje podle pfedchozich
j U | § e ustanoven| normy

ETRRNTY

Obrazek 4 Vyhrazena parkovaci mista Zdroj: (3)
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Dalgi normou zabyvajici se okrajové i dopravou v klidu je norma CSN 73 6110. (4) Tato
norma fesi naptiklad dochazkovou vzdalenost od parkovacich mist nebo minimalni pocty
parkovacich stani pti navrhovani parkovacich ploch pro jednotlivé typy staveb. Vyjimku tvoii
navrhovani parkovacich ploch na piestupnich uzlech vetejné linkové osobni dopravy, kde je
tento pocet parkovacich stani uréen dle normy CSN 73 6425-2. Je zde také feseno navrhovani
parkovacich past, od kterych musi byt vzdy zachovany minimalni hodnoty odstupti. Naptiklad
odstup mezi jizdnim pruhem a parkovacim pasem musi byt minimaln¢ 1 metr, stejné tak
1 od pruhu pro cyklisty a naptiklad od pruhu pro chodce nebo pevné pirekazky je tato hodnota
0,5 metru. (4) Problematika parkovacich past je v této normé zpracovana velmi detailné. Tyto
podrobnosti vSak nejsou dle autora pro tuto praci smérodatné.

Ve zbytku této podkapitoly autor uvede n€kolik dilezitych zakoni, dle kterych se musi
fidit navrhovani a Gipravy parkovacich ploch, ale i samotni ucastnici silni¢niho provozu.

Dulezitym pravnim pfedpisem pii feSeni statické dopravy je zakon ¢&. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich ptedpist. (5) Tento pfedpis mimo jiné dle § 12
stanovuje soucasti pozemnich komunikaci, mezi které se fadi i vefejnad parkovisté. Vetejna
parkovis$té na uzemi mésta jsou tedy soucasti pfilehlych mistnich komunikaci. DalSimi
dalezitymi c¢astmi tohoto pfedpisu jsou § 19, stanovujici obecné uZivani pozemnich
komunikaci a dale § 19a, stanovujici problematiku do¢asného zakazu stani nebo zastaveni
silnicnich vozidel. (5) Tento zdkon tedy jasné stanovuje situace, kdy muize v praxi dojit
k do€asnému omezeni vyuZivani parkovacich ploch napf. za uUcelem Udrzby pozemni
komunikace, stavebnich praci ¢i jinych mimotadnych udalosti. Poslednim bodem tohoto
zakona, ktery chce autor zdaraznit je § 25, stanovujici zvlastni uZivani pozemnich
komunikaci. Do tohoto paragrafu se mimo jiné fadi i zfizovani vyhrazené¢ho parkovani.
Budovani téchto vyhrazenych parkovacich mist je tedy stanoveno jako jeden ze zplsobi
zvlastniho uzivani pozemni komunikace. (5) Dal§im, v praxi ¢asto vyuzivanym zplsobem
zvlastniho uzivani, je napiiklad umisténi reklamnich tabuli, bannerti ¢i velkoplos$nych

obrazovek apod. v prostoru parkoviste.

Jednim z dalSich vybranych pravnich ptedpisii je zakon €. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zédkon o silni¢énim provozu),
ve znéni pozdéjsich predpist. (6) V § 25 tohoto zakona jsou vymezena pravidla pro tcastniky
silnicniho provozu v situacich tykajicich se zastaveni a stdni silni¢niho vozidla. Timto
pfedpisem jsou tedy vymezeny obecné znamé podminky jako napiiklad, Ze stojici vozidla

nesmi zasahovat do prostoru jizdnich pruhii a musi zde byt zachovan jizdni pruh o Sifce nejméné
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3 metry pro kazdy smér jizdy. Pti zastaveni silni¢niho vozidla musi byt zachovan alespoii jeden
jizdni pruh Siroky nejméné 3 metry pro oba sméry jizdy. Pfi zastaveni a stdni nesmi fidi¢
znemoznit ostatnim fidi¢iim vyjeti z fady stojicich vozidel. Pti zastaveni a stani vedle vozidla
s oznacenim "OznacCeni vozidla pifepravujiciho osobu tézce pohybové postizenou" musi

ponechat bo¢ni odstup nejméné 1,2 m. (6)

DalSim potiebnym zdkonem zejména pii feSeni budovani novych parkovacich ploch,
piipadné uprav téch stavajicich je zakon €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni
prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich zdkonti (zakon o posuzovani vlivli na Zivotni
prosttedi), ve znéni pozd¢jsich predpist. (7) Obecné jsou posuzovany vlivy na obyvatelstvo,
vetejné zdravi, Zivotni prostiedi a na jejich vzajemné ptisobeni a souvislosti. Jelikoz pfedmétem
této prace neni pifimo posuzovani dopravnich staveb s ohledem na Zivotni prostiedi, tak autor
pouze uvede jednotlivé faze, kterymi se musi projit. Cely postup zacind podanim oznameni.
Oznamovatel tedy musi podat oznameni svého zdméru na pfislusny ufad obce s rozsifenou
pusobnosti. Po podani oznameni nastava zjistovaci fizeni. V tomto fizeni se zjist'uje, zda dany
zamér muze mit vyznamny vliv na zivotni prostiedi a v jaké mife. Nésledné¢ dochazi
k vypracovani posudku. Pfislusny afad smluvné zajisti zpracovatele posudku a na zakladé
vypracovaného posudku tufad rozhodne o dal§im postupu a o vysledcich informuje
oznamovatele. (7)

Poslednim zdkonem, ktery by autor rad zminil je zakon ¢&. 183/2006 Sb., o tzemnim
planovani a stavebnim tadu (stavebni zdkon), ve znéni pozdéjSich predpist. (8) Tento zdkon
upravuje ve vécech izemniho pldnovani zejména cile a tkoly uzemniho planovéni, soustavu
organll uzemniho planovani, nastroje izemniho planovani, vyhodnocovani vlivii na udrzitelny
rozvoj uzemi, rozhodovani v izemi, moznosti slouc¢eni postupil podle tohoto zékona s postupy
posuzovani vlivi zdmérl na Zivotni prostiedi, podminky pro vystavbu, rozvoj Uzemi
a pro piipravu vetejné infrastruktury, evidenci Uzemné planovaci cinnosti a kvalifikacni
pozadavky pro izemné planovaci ¢innost. (8)

Ptredpisy uvedené v této kapitole samoziejmé nejsou kompletni. Autor vybral pouze
ty nejdiilezitéjsi, na které se bude déale v této praci odkazovat a na zadklad¢ kterych bude
posuzovat dopravni situaci v jednotlivych mistech, vybranych pro podrobnéjsi analyzu. Do této
kapitoly by se samoziejmé fadily 1 pfisluSné vyhlasky a dalSi navazujici pfedpisy, které vSak

neni nutné pro potieby této prace dikladnéji fesit.
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1.3 Spravni delikty a sankce spojené s dopravou v klidu

Na zédklad¢é analyzy pravnich ptedpisit v podkapitole 1.2 miiZze autor ptfi dopravnim
prizkumu v kapitole 2 zjistit, jakych ptestupki se fidici pti parkovani nejcastéji dopoustéji a co
je k takovému jednani vede.

V této podkapitole budou uvedeny nejcastéji nerespektované a porusované zakazy
tykajici se statické dopravy. Autor zde tedy uvede soubor situaci, kdy dochézi k porusovani
nékteré¢ho z predpist a dale uvede mozné sankce, které mohou byt fidi¢i za toto jednéni
udéleny. Na zaklad¢ toho lze tadit prestupky dle jejich zdvaznosti a pii navrhu feSeni, tak lze
postupovat pfi jejich eliminaci od téch nejzédvaznéjsich a nejnebezpecnéjsich.

V centru mésta Hofice se vzhledem k vyraznému nedostatku parkovacich mist autor
setkava s poruSovanim pravnich pfedpisit témét denné. Vozidla parkuji na mistech, kde by
rozhodné neméla a mohou tam tvofit nebezpecnou piekdzku. Ve vétsing piipadi se jedné pouze
o minimalizaci dochdzkové vzdalenosti do cilového mista ze strany fidi¢l. Jeden z mnoha
ptipadt autor pfi svém dopravnim prizkumu zaznamenal. Tento pfipad je uveden na obrazku 5.
Jedna se o vozidlo, které v této situaci stoji svou zadni ¢asti na zdkazu zastaveni (vyznaceno

vodorovnym dopravnim znacenim V12c¢) a zaroven blokuje zastavku.

Obrdzek 5 Vozidlo porusujici zdkaz zastaveni Zdroj: autor
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V tabulce 3 autor sestavil soubor nejcastéjSich prestupkti pachanych pifi parkovani a
maximalni vysi sankce, kterou je mozné za tento ¢in udélit. Dale je v tabulce uveden piesny
paragraf, do kterého prestupek spada. VSechny uvedené prestupky jsou feseny dle zakona ¢.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zédkont (zdkon
o silni¢énim provozu), ve znéni pozd¢jsich predpist. (6) Prestupky uvedené v tabulce 3 nejsou
bodové postizitelné. Mlize za né tedy byt udélena penézni pokuta a pokud tvoii vozidlo

piekazku silnicnimu provozu, mize byt navic odtazeno na naklady provozovatele vozidla.

Tabulka 3 Prehled prestupkt a sankci

Prestupek Prikaz na misté | Pokuta ve spravnim Fizeni Paragraf

Stani v zakazu zastaveni

Stani v zakazu stani

Podélné parkovani v

protisméru

Parkovani na

nezpevnéném povrchu

Parkovani na zastavce

MHD

az 2 000 K¢ 1 500-2 500 K¢ §125¢/1k

Parkovéani na chodniku

(mimo parkoviste)

NedodrZeni min. §itky

Jjizdniho pruhu

Parkovéni na placeném

parkovisti bez placeni

Stani na vyhrazeném
az 10 000 K¢ 5000-10 000 K¢ §125¢/11) 11.
misté pro ZTP

Zdroj: (6), uprava autor
Straznik méstské policie je navic v urcitych piipadech opravnén pouzit technicky
prosttedek k zabranéni odjezdu vozidla (tzv. boticku). Dle §17 zakona 553/1991 Sb., o obecni
policii (12), a to v ptipadech, Ze:
a) je vozidlo ponechano na misté, kde je zakdzéano stani nebo zastaveni,
b) vozidlo stoji na misté, do kterého je vjezd zakédzan mistni nebo pfechodnou upravou
provozu na pozemnich komunikacich,

¢) je vozidlem, proveden neopravnény zabor vetejného prostranstvi. (12)
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1.4 Udrzitelna mobilita

Udrzitelna mobilita je dalsim aspektem, se kterym se musi kazdé mésto co mozna nejlépe
vyporadat. Uvazovani pouze s kratkodobym vyhledem rozhodné nepatii do uzemniho
planovani mést. Zni to sice jako samoziejmost, ale v praxi se to bohuzel stile d¢je. Verejnost
totiz od politikti vzdy lépe pfijme slib rozsitené moznosti parkovani nezli omezeni osobnich
automobilll v centru mésta a dalsi s tim spojené regulacni opatieni. Toto populistické jednani
je velkym problémem, protoze v mnoha ptipadech jde ptesné proti logice udrzitelného rozvoje
daného mésta. Autor se v ndvrhové ¢asti vzhledem k udrzitelnosti vyda spise smérem
zefektivnéni stavajicich parkovacich ploch a regulaci poptdvky po parkovani. Neustalé
rozsifovani parkovacich ploch a zvySovéani poctu parkovacich mist bohuzel funguje pouze
z kratkodobého hlediska. V dlouhodobém obdobi naopak pti bezmyslenkovitém podiizovani
se poptavce po parkovani, nastavéa opak. Pohodlnd moznost neomezeného parkovani bude vzdy
generovat dal$i dopravu v dané oblasti a po uplynuti urcitého obdobi od zvySeni nabidky
parkovani uz ob¢ané mésta ani nepociti pozitiva této zmény. Jedinym rozdilem tak bude, Ze pti
stejné¢ nevyhovujici dopravni situaci bude v dané lokalit¢ o nékolik jednotek az desitek
parkujicich vozidel vice. Tento jev, kdy nova nabidka dopravy vyvold poptavku po ni, se
nazyva indukce dopravy. P¥i aplikaci na dopravu v klidu se tedy jedna o fakt, Ze zvySeni
kapacity parkovani vyvola mimo jiné i dopravu, ktera by za normalnich okolnosti nebyla
uskutecnéna (napr. pravé z diivodu nedostatku kapacity parkovacich ploch). V obecné
roving€ o tomto pojedndva Braesslv paradox, ktery fesi tento jev tokl v sitich. Diky tomu se ale
muze provést jeho aplikace i na dopravni sit’ a uz pti planovani na daném dopravnim modelu
zjistit, jak bude situace vypadat po realizaci ndvrhu na zménu.

Mésto Hoftice v obdobi psani této diplomové prace nemd vypracovany zadny plan
udrzitelného rozvoje. Vzhledem k malé velikosti mésta neni absence planu udrzitelného
rozvoje mésta ni¢im neobvyklym. Vypracovani kvalitniho planu udrzitelného rozvoje je pro
takto malé mésto velkou financni zatéZi a jedna se o praci na nékolik mésict. To je hlavnim
divodem, pro¢ tento plan nemaji vypracovany vSechna mésta. I bez tohoto planu je vSak v praxi
zapotiebi mit jasnou vizi budouci podoby mésta a méstké mobility a vSechna nova opatieni
musi byt s touto vizi v korespondeci. Pokud bude mit tato vize odpovidajici vahu pii hodnoceni
a anaylyze novych méstskych projekti, neni problém zajistit udrzitelny rozvoj mésta na

vyborné urovni i bez vypracovani planu udrzitelného rozvoje nebo udrzitelné mobility.
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1.5 Analyza centra mésta

V této kapitole bude analyzovéna oblast centra mésta. Pfedmétem této kapitoly tedy bude
samotné namésti Jittho z Pod&brad a n€kolik k nému pfilehlych ulic. Pro potieby dopravniho
prazkumu, ktery bude navazovat na analytickou ¢ast prace, byla tato oblast autorem rozd¢lena
na nékolik lokalit. Tyto lokality budou feSeny samostatn¢, a to zejména pro odlisny zplisob
vyuzivani parkovacich ploch. Je totiz pfedem jasné, Ze naptiklad v prostoru ndmésti budou
rozdilné primérné hodnoty zdrzeni vozidel a dalSich sledovanych parametrii rozdilné
v porovnani s ptilehlymi ulicemi. Pokud by tedy byla cela oblast centra feSena jako jeden celek,
vysledné hodnoty by byly nevypovidajici a jejich vaha by se tim vyrazné snizila.

Vyznadceni jednotlivych FeSenych lokalit je zndzornéno na obrazku 6. Jednotlivé
lokality jsou v obrazku barevné rozliSeny a je jim pfifazeno pismeno, kterym budou dale v této

préci jednotlivé lokality oznacovany.

Obrazek 6 Lokality v centru mésta Zdroj: (10), uprava autor
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Zluté vyznaeni oblast neboli lokalita A je samotny prostor namésti Jitiho
z Pod¢brad. Pravé tato lokalita poskytuje nejvyssi pocet parkovacich mist v centru mésta.
Témet cely prostor jizni poloviny namésti je tvoien parkovacimi plochami. Dlouhodobym
problémem této lokality je absolutné nedostacujici kapacita parkovacich ploch pro uspokojeni
poptavky po parkovani. Mésto se v minulosti pokouselo tento problém feSit povolenim
parkovani po obvodu namésti. Bylo tedy odstranéno zédkazové dopravni znaceni a doslo ke
zvyseni kapacity v této lokalité. Autor nevidi problém piimo v tomto kroku. Obvod namésti by
prozatim nebyl vyuzit zadnym lepSim zpiisobem a plynulost provozu tim neni nijak omezena.
Problém je vSak vtom, Ze od této zmény nelze ocekdvat, Ze bude vyfeSen problém
s nedostacujici kapacitou parkovacich ploch. Respektive bude vytesen pouze kratkodobé, nez
tato nov¢ zptistupnénd parkovaci mista za€nou indukovat dalsi cesty do centra mésta. Aktualné
(2019) je mésto opét v situaci, kdy se musi potykat se stejnym problémem jako pted rokem
2006, kdy bylo stani po obvodu ndmésti povoleno a tim i navySena jeho kapacita.

Cervené vyznaéenou lokalitu B tvofi ulice Havlitkova. Tato ulice je vyznamnym
cilem velkého poctu cest do centra mésta, a to hlavné z diivodu, ze v této ulici sidli pobocka
Ceské posty. Obdobn& jako u lokality A je tato ulice nevyhovujici vzhledem k nedostateénému
uspokojovani poptavky po parkovacich mistech.

Modie vyznacenou lokalitu C tvofi ulice Komenského a Jungmannova. Tyto ulice
autor musi v préci fesit vzhledem k regulaci poptavky po parkovéani na namésti J. z P., jelikoz
by se zcela jisté po regulovani poptavky v prostoru namesti problém piesunul praveé do téchto
piilehlych ulic. Ulice Komenského je vyznamnym cilem cest v ranni dopravni Spicce, jelikoZ
se zde nachazi jedna ze zékladnich skol.

Zelené vyznacenou lokalitu D tvoii prostor Palackého namésti. Nachazi se zde
parkovaci pas s kolmym charakterem fazeni vozidel. Tato oblast bude déale feSena taktéz
z dlivodu, aby se problém s nedostate¢nym poctem parkovacich mist nepfesunul pravé do této
ulice.

Dalsi ulice jako napftiklad severni Cast ulice Husova, kterd je napojena na jizni Cast
namésti J. z P., autor do této analyzy nezahrnul z diivodu, Ze je v téchto prostorach dopravnim
znacenim zakazéano stani vozidel a vzhledem k mistnim pomérim ani neni mozné ucinit jinak.

Tyto oblasti tedy pro autora prace nejsou s ohledem na feSeni dopravy v klidu nijak zajimavé.

1.5.1 Analyza parkovacich ploch

V této podkapitole budou autorem analyzovany vSechny parkovaci plochy vyskytujici

se v dané lokalité. Autor se zde bude zabyvat zejména posouzenim aktudlni situace v kazdé
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z vybranych lokalit, zptisobem fazeni parkovacich mist a stavem povrchu parkovacich ploch.
Bude se tady obecn¢ jednat o analyzu infrastruktury parkovani. Samotné vyuziti parkovacich
ploch, urceni ptesného poctu parkovacich mist, dopravni chovani fidic¢t, primérné zdrzeni
vozidel a dal§i hodnoty budou néplni dopravniho prizkumu v kapitole 2.

Prvni FeSena lokalita je lokalita A. Vzhledem k odlisnosti charakteru jednotlivych
parkovacich ploch na jejim uzemi si autor tyto parkovaci plochy déle rozdélil do tfi skupin viz.
obrazek 7. Toto rozdéleni je smérodatné pro nasledujici analyzu, jelikoz budou jednotlivé

skupiny parkovacich ploch feSeny zvIast.

Obrazek 7 Rozdéleni parkovacich ploch na nameésti J. z P. Zdroj: (11), uprava autor
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Prvni skupinou je ¢ervené vyznacena parkovaci plocha ve stfedu namésti, viz.
obrazek 7. Jedné se o plochu s nejvétsSim poctem parkovacich mist v prostoru namésti. Do
prostoru tohoto parkovisté je pouze jeden vjezd a jeden vyjezd. Dlouhodobé nevyhovujici
situace ohledn¢ nedostacujiciho poctu parkovacich mist je nejvice vnimédna pravé na této
parkovaci plose. Ridi¢i totiZ nerespektuji mistnimi zazité kolmé fazeni vozidel v jedné fadé po
obvodu parkovaci plochy a dvéma tadami vozidel uprostied. V situaci, kdy je jiz kapacita
parkovisté plné obsazena, fidici stale do parkovisté vjizdi a sva vozidla odstavuji na plochach
mimo parkovaci mista. Hlavni pfi¢inéni na tomto problému ma zajisté i absence vyznaceni
parkovacich mist, coz autor dale rozvede v nésledujici podkapitole 1.5.2. V praxi tedy fidic¢i
nerespektuji bo¢ni odstupy mezi vozidly, a dokonce ani kolmost fazeni vozidel, a tim je
potencidlni kapacita celé parkovaci plochy jesté¢ dale snizovana. Néekteré pripady vozidel
parkujicich mimo parkovaci mista na této parkovaci ploSe jsou znazornény na obrazku 8. Velmi
Casto se zde vyskytuji i situace, kdy se jednotlivéa vozidla navzajem blokuji ve vyjezdu a dochazi
tim k nebezpe¢nym situacim, pfi kterych zablokované vozidlo sjizdi z vyvysené plochy pfimo

na prilehlé mistni komunikace.

Obrazek 8 Vozidla parkujici mimo parkovaci mista Zdroj: foto a uprava autor

Co se tyka povrchu parkovaci plochy, tak se v ptipadé tohoto parkoviste jedna o jedinou
asfaltovou plochu v prostoru ndmeésti J. zP. Na povrchu je jiz vyraznd koroze, praskliny
a celkové zvInéni plochy parkovisté. Cela tato plocha je proti pfilehlym mistnim komunikacim
vyvySena o 8-15 centimetrii. Tato hodnota vSak nemuze byt Gplné€ piesné urena vzhledem

ke stafi, a tim i vzniklym nerovnostem na celé parkovaci plose. Ve velmi $patném stavu je
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zejména vjezd na parkoviste a taktéz i vyjezd. Pro vyrovnani rozdilné vysky plochy parkovisté
a okolnich komunikaci jsou v téchto mistech pouzity platy asfaltu v nékolika vrstvach s
rozdilnym slozenim. Tento Spatny povrch vjezdu do parkovisté 1ze vidét na obrazku 8, kde je
zachycen na pravé spodni ¢asti tohoto obrazku.

Druhou skupinou je Zluté vyznacena parkovaci plocha na obrazku 7, v jizni casti
namesti. Jedna se o kolmé stani v prostoru jednosmérnych komunikaci pied budovou
méstského uradu. V porovnani s cervené vyznacenou parkovaci plochou se jiz jedna o situaci,
kdy jsou pfesn¢ vyznacena parkovaci mista a jejich pocet je tedy neoddiskutovatelny. Dalsi
zménou je zde také umisténi sedmi vyhrazenych stani pro vozidla prepravujici osoby tézce
pohybové postizené, coz je vyhovujici vzhledem k celkovému poctu parkovacich mist pro celou
oblast namésti J. z P. Tato vyhrazend parkovaci mista jsou zaroven v prostoru namésti dobie
situovana a neni tak diivod cokoliv v tomto ohledu ménit.

Povrch téchto parkovacich mist je tvofen zulovymi dlazebnimi kostkami stejné jako
zbytek vSech ploch v prostoru namésti, které jsou pfistupné motorovymi dopravnimi
prostfedky. Stfedem této parkovaci plochy prochazi ptechod pro chodce, ktery ji déli na
vychodni a zapadni ¢ast. Tento piechod je vyvysen do Grovné chodniku, coz zde piisobi jako
zklidtujici prvek dopravy a vozidla zde pfi prijezdu zpravidla neptekroéi rychlost 25 km - h™1.
Zklidnéni jizdy v této oblasti je samoziejm¢ zadouci nejen kvili castému vyskytu
ptechazejicich chodci, ale také kvili vozidlim vyjizdé€jicich z parkovacich mist.

Treti skupinou jsou oranZové vyznacena parkovaci mista na obrazku 7, kterd jsou
situovana po obvodu namésti. VéEtsina téchto mist mé podélny charakter fazeni vozidel, pouze
ve vrchni Casti namésti je mald parkovaci plocha se Sikmym fazenim pro 3 vozidla.
Charakteristické pro toto ,,ulicni* stani je, Ze pocet t€chto parkovacich mist je zavisly také na
mobiliafi, ktery v mnoha pifipadech omezuje nebo znemoziuje stani vozidel na daném misté.
V praxi se mize jednat o stojany pro jizdni kola, odpadkové koSe, kontejnery a zastavky MHD.
Dalsi omezeni mohou ale tvofit naptiklad 1 vyusténi pfilehlych ulic a vzdéalenost 5 metra
od hranice kiiZovatky, pfechody pro chodce, vjezdy do nemovitosti apod.

Povrch tohoto stani po obvodu namésti je jako v pfedchozim piipadé tvofen Zulovymi
dlazebnimi kostkami. V horni poloviné namésti je navic na jedné stran¢ piechod pro chodce
ve vySkové trovni pozemni komunikace a na protéjsi strané ,,misto pro prechazeni, kter¢ je

vyvyseno do vyskové urovné chodniku.
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Po nejrozsahlejsi ¢asti centra mésta, tedy lokalité A, se autor piesouva k feseni ptilehlé
lokality. Analyzovanou ¢&asti v nasledujicich odstavcich tedy bude cervené vyznacena
lokalita B z obrazku 6.

Tato lokalita je tvotena pouze ulici Havlickova, kterd je propojena s ndméstim Jitiho
z Podébrad v jeho jizni ¢asti. Jednd se o komunikaci s jednosmérnym provozem ve sméru od
namesti J. z P. k Palackého namésti. Jedinou moznosti parkovani je zde 5 kolmych parkovacich
mist vcetné jednoho vyhrazeného mista pro ZTP a 3 navazujici podélnad parkovaci mista.
V provoznich hodinach Ceské posty jsou vétiinou viechna tato parkovaci mista obsazena pravé
klienty Ceské posty. Hlavnim problémem této lokality je stani vozidel mimo tato vyhrazena
parkovaci mista, a to zejména podéIn€ na levé strané€ této ulice. Vozidla zde stoji v celé délce
ulice i pfesto, ze je zde vodorovnym dopravnim zna¢enim V12c¢ (souvisla Zlutéa ¢ara) a zaroven
1 svislym dopravnim znacenim B28 zastaveni zakazano. Na obrazku 9 1ze vidét fadu parkujicich
vozidel hned za jiz zminovanym svislym dopravnim znacenim B28 ,Zikaz zastaveni®.
Doplnéné vodorovné dopravni znaceni v podob¢ zluté ¢ary podél obrubniku a ptilehlé budovy

bohuzel z obrazku 9 neni na prvni pohled zfetelné.

Obrazek 9 Pohled do ulice Havlickova Zdroj: autor
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Povrch celé lokality B je tvoten zulovymi dlazebnimi kostkami, jako v pfipad¢ namésti
Jittho z Podébrad (tedy lokality A). Chodnik je zde umistén pouze na pravé stran¢ ulice ve
sméru jizdy a lezi tedy na prot&jsi strand budovy Ceské posty. Autor si z tohoto diivodu mysli,
ze by bylo vhodné pravé v téchto mistech doplnit piechod pro chodce. Absence piechodu
v téchto mistech totiz mize dle autora v takto vyznamné ulici ¢init nékterym chodctim potize,
zejména pak seniortim. V praxi musi vSichni chodci mitici do budovy Ceské posty, piipadné i
na autobusové nadrazi, ze sméru od nameésti Jifiho z Podébrad piechazet tuto ulici mimo
piechod.

Dalsi analyzovanou lokalitou je modie vyznacena lokalita C z obrazku 6. Cela tato
lokalita se nachazi jizné¢ od namésti Jifiho z Podébrad a je snim propojena v jeho
jihovychodnim rohu. Tato feSend lokalita se skldda ze dvou ulic, a to z ulice Komenského a na
ni kolmo napojenou ulici Jungmannova. Tuto lokalitu autor do analyzy nezapojil z diivodii jako
v ptechozich lokalitach, kterymi byly naptiklad nedostacujici kapacita parkovacich mist nebo
stani vozidel mimo vyhrazena parkovaci mista a v mistech zakazu zastaveni. Musi vSak byt
také feSena, protoZze je zcela jasné, Ze pfi regulaci parkovéani v lokalitich A a B by se tyto
problémy ptesunuly pravé do lokalit pfilehlych a tyto problémy by tak nebyly efektivné
vyfeSeny. V dosavadni situaci zde vSak zadné vyznamné prestupky ani problémy tykajici se
statické dopravy nejsou feSeny.

Ob¢ zminéné ulice tvofici tuto lokalitu jsou komunikace s jednosmérnym provozem,
vSechna parkovaci mista jsou zde vyznafena a maji podélny charakter fazeni. Soucasti ulice
Komenskeého je také jednosmérny pruh pro cyklisty, ktery vede v cel€ jeji délce s provozem ve
sméru od namésti Jifiho z Podébrad. Tato cyklostezka vSak nema zadnou dal$i navaznost ani
na jednom z konct této ulice, a proto ma dle autora prace zatim pro cyklisty v centru mésta jen
velmi maly vyznam. Aktudlné ani neni Zadna dalSi navaznost a rozsifeni cyklostezky v feSeni
a tato situace se tedy nejspiSe v nejblizSich letech nijak vyrazné nezméni, coZ je bohuZel
negativum. Jizdni kola by totiz byla velmi vhodnou alternativou k individudlni automobilové

dopravé, kterou je zapottebi v centru mésta regulovat.
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Obrazek 10 Pohled do ulice Komenského Zdroj: autor

Zhruba v poloving ulice Komenského se nachazi jedna ze zakladnich Skol. Misto je dle
autora vhodné upraveno vyvySenym prechodem, coz zde tvoii prvek zklidiovani dopravy a
zérovet je dle obrazku 10 ziejmé, Ze v celé ulici plati rychlostni omezeni 20 km-h™?.

Povrch této lokality tvofi asfalt, ktery je diky celkové rekonstrukei ulic ve vyhovujicim
stavu a bez znamek jakychkoliv zavad, které by mohli mit vliv na provoz po téchto
komunikacich.

Posledni FeSenou lokalitou centra mésta je zelené vyznacena lokalita D z obrazku 6.
Tuto lokalitu tvoti Palackého namésti, zdpadni polovina ulice Sladkovského a ulice Haberska.
TaktéZ jako u lokality C zde az na né€kolik malo vyjimek nejsou k vidéni Zadné ptestupky
tykajici se statické dopravy a kapacita parkovacich mist je zde také v ramci mozZnosti
vyhovujici. Lokalita tedy do feSeni byla zahrnuta ze stejného dtivodu, a to, aby nebyly do tohoto
uzemi pifesunuty problémy po zavedeni opatfeni a regulaci statické dopravy v ostatnich
ptilehlych lokalitach.

Prostor Palackého ndmésti tvoti obousmérna komunikace a po celé jeji délce je umistén
parkovaci pas s kolmym charakterem fazeni parkovacich mist. V tomto prostoru je dle autora
tento typ stani zvolen vhodné, jelikozZ je velmi efektivné vyuZita asfaltova plocha v prostoru
namesti a zdroven lze pohodIné vyuzivat tato parkovaci mista z obou sméra jizdy, anizZ by

dochazelo k omezeni provozu na komunikaci.
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Ulice Sladkovského by dle své charakteristiky nemusela byt do analyzy a feSeni dopravy
v klidu vlibec zapojena, jelikoz se jednd o ulici, kde neni ani jedno vyhrazené parkovaci misto.
Bohuzel v praxi vSak dochazi k situacim, kdy vozidla po levé stran¢ této ulice dlouhodobé¢ stoji
1 pfe§ zékaz zastaveni svislym dopravnim znacenim. Dle dodatkové tabule pod zakazovou
znackou tvoii vyjimku pouze obsluha. Jedna se o komunikaci s jednosmérnym provozem a

dostate¢na prijjezdna $ite komunikace tedy i ptes stojici vozidla zlstava na vyhovujici hodnotg.

Na obrazku 11 je prave tento piestupek idict zndzornén.

Obrazek 11 Ulice Sladkovského Zdroj: autor

Ulice Haberskéd je taktéz jednosmérna a zhruba v poloving jeji délky je svislym
dopravnim znacenim B1 ,,.Zakaz vjezdu vSech vozidel (v obou smérech) zakazan jeji prijezd.
Toto znaceni je bohuzel umisténo tak, ze je kvuli okolni zeleni velmi $patné rozpoznatelné.
Tuto situaci autor déle popisSe v nasledujici podkapitole 1.5.2.

Povrch celé lokality D tvofi asfalt, ktery je jiZ na spousté mist opravovan a cely povrch
je jiz vyrazné zkorodovany a zvlnény. Dal$im problémem jsou zejména v prostoru Palackého
nameésti piili§ zapusténa vika kanald, kterd tvofi vyraznou nerovnost na vozovcee, kterd mtze
Cinit pro vozidla sniz§im podvozkem problém ve sjizdnosti. Stav vozovky v ulicich
Sladkovského a Haberska je jiz také Castecné opravovan, ale nejsou zde zadné vazné zavady,

které by mohly ¢init ptekazku v provozu.

34



1.5.2 Analyza dopravniho znaceni

V této kapitole bude autor na zaklad¢é svého prizkumu analyzovat dopravni znaceni
v uvedenych lokalitach centra mésta. Pfedmétem analyzy bude jak svislé, tak 1 vodorovné
dopravni znaceni. Dilezitymi aspekty hodnoceni budou zejména aktualni technicky stav
dopravniho znaceni, vhodnost umisténi a jeho Citelnost a viditelnost.

V nejuzsim centru, které je tvoteno lokalitou A (neboli ndmésti J. z P.), je obecné dle
autora situace ohledné dopravniho znaceni na vyhovujici Grovni. Pfi prizkumu svislého
dopravniho znac€eni autor v této lokalit€¢ nezaznamenal zadné zdvazné nedostatky. Co se tyka
vodorovného dopravniho znaceni v lokalit¢ A, tak jedinym autorem zaznamenanym
nedostatkem zde jsou nedostatecné zretelné prechody pro chodce v prostoru pred budovou
méstského Ufadu. Tyto prechody nejsou tvofeny nastiikem, ale jsou vyskladany z kontrastni
svétlé dlazby. BéZznym uzivanim vSak doSlo ke zne€isténi a tim 1 ztraté kontrastu svétlé dlazby
vicéi okolnimu povrchu. V krajnich ptipadech zde tedy pifi nepozornosti fidici miize byt
zvySené riziko nedani prednosti chodci na piechodu. Tyto ptechody jsou zndzornény na

obrazku 12, kde je tento nedostatek ziejmy.

Obrazek 12 Nedostatecné zretelné prechody Zdroj: autor

V ulici Havlickova, tedy lokalit¢ B, autor shledal jako nejvyznamnéjsi problém velmi
$patné viditelné vodorovné znaéeni V12c (tzv. souvisla Zluta ¢ara). Spatnou viditelnost méa za
nasledek velmi rozsahlé olupovani nastiiku. Tato zlutd ¢ara je zde po obou stranach ulice a je
dopliikem ke svislému dopravnimu znaceni B28 ,Zdkaz zastaveni“. DileZitost dobré

viditelnosti tohoto znaceni autor ptiklada zejména, kvili castému poruSovani tohoto zakazu
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zastaveni. Na obrdzku 13 je mimo Spatnou kvalitu nastiku zmitiovaného vodorovného znaceni
zaroven zaznamenana i ignorace tohoto zakazu ze strany tidict. Zakazové vodorovné dopravni
znaceni je totiz vyznaceno od zacatku ulice az po misto, odkud je fotografie potfizena. VSechna

zaparkovand vozidla na tomto obrazku tedy zakaz zastaveni porusuyji.

Obrdzek 13 Vodorovné znaceni v ulici Havlickova Zdroj: autor

DalSim problémem této lokality je vodorovné znaceni prechodu pro chodce, na kterém
dochdzi taktéz k olupovani natéru a tim 1 zhorSeni jeho viditelnosti. Jedna se o piechod, ktery
leZi na zacatku ulice Havlickova hned u vyusténi z namesti J. z P.

V lokalit¢ C autor neshledal Zadna negativa spojena s dopravnim znacenim. Aktualni
situaci tykajici se dopravniho znaceni v této lokalit¢ tedy hodnoti jako vyhovujici. Jedinym
negativnim jevem., ktery vSak nezplsobuje samotné dopravni znaceni, je obcasné
nerespektovani jizdniho pruhu pro cyklisty ze strany fidi¢ih motorovych vozidel. V ulici
Komenského se totiz stava, ze zaparkovana vozidla ¢astecné zasahuji pravé do pruhu pro
cyklisty. Tuto situaci autor znazornil na obrazku 14, kde je mozné vidét, ze mize dochazet
k nebezpecnym situacim hlavné pro samotné cyklisty, ktefi jsou nuceni vjet do pruhu pro
motorova vozidla. Celou tuto situaci jeSté zhorSuje fakt, Ze tyto dva pruhy jsou vii¢i sob&

navrzeny pro opaény smér jizdy.
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Obrdzek 14 Pruh pro cyklisty v ulici Komenského Zdroj: autor

V lokalit¢ D autor shledal pouze jedinou zévadu tykajici se dopravniho znaceni, a to
v ulici Haberska. Je zde problém s umisténim svislé dopravni znacky B1 ,,Zakaz vjezdu vSech
vozidel (v obou smérech)“ s dodatkovou tabulkou vymezujici vyjimky. Tato znacka je
nevhodné umisténa v blizkosti kefe, ktery ji obriistd a omezuje tak jeji viditelnost. Situace se
samoziejm¢ zhorSuje ve vegetatnim obdobi v letnich mésicich, kdy se zejména dodatkova

tabulka takika ztraci. Zminované dopravni znaceni je zndzornéno na obrazku 15.

Obrdzek 15 Svislé dopravni znaceni B1 v ulici Haberskad Zdroj: autor

Dopravni znaceni ve zbytku lokality D je ve standardnim stavu, ktery je dle autora
vyhovujici a nijak nezabranuje bezpecnému provozu v této lokalité. K vyraznému zlepSeni
zde doslo také nedavnou rekonstrukci pfechodu pro chodce na Palackého nameésti, ktery byl

doposud nedéleny, coz bylo vzhledem k celkové §if1 komunikace nevyhovujici.
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2  DOPRAVNI PRUZKUM ANALYZOVANYCH LOKALIT
CENTRA MESTA

V této kapitole autor prace vytvoii vlastni dopravni priizkum, na zékladé kterého, bude
zjiStovat potfebné hodnoty a dopravni chovani fidi¢l pro moznost ndvrhu zmén piimo na miru.
Autor bude pro potteby tohoto dopravniho priazkumu i nadale pracovat s rozdélenim centra
mésta do jednotlivych lokalit, jak je vyznaceno na obrazku 5 a samotnou lokalitu A ponecha
rozde€lenou na jednotlivé samostatné fesené skupiny parkovacich ploch dle obrazku 7.

Mezi zjistované hodnoty v této kapitole se budou fadit zejména presny pocet parkovacich
mist, primérna doba zdrZeni vozidel, ucel cesty, vyuziti kapacity parkovist v pribéhu dne a
dalsi. Cely dopravni prizkum autor provadél vlednu a dnoru roku 2020. VSechna

uvedena data tedy odpovidaji tomuto obdobi.

2.1 Prizkum poctu parkovacich mist

V této podkapitole bude cilem zjisténi piesného poctu parkovacich mist v jednotlivych
lokalitdch centra mésta. Jelikoz na velké ¢asti feSenych parkovacich ploch nejsou vyznacena
parkovaci mista, nemtize autor jednoznacné urcit jejich pocet pouhym sectenim jednotlivych
mist nebo parkujicich vozidel. Parkovaci mista tedy budou muset byt nejdiive dle aktuélniho
stavu téchto parkovacich ploch a standartnich rozméra dle normy uspofaddna, aby mohl byt

zjistén celkovy pocet parkovacich mist, ktery aktualné vSechny parkovaci plochy poskytuji.

2.1.1 Priazkum v lokalité A

Autor pro potfeby tohoto prizkumu ponecha lokalitu A rozdélenou na 3 skupiny
parkovacich ploch, jak jiz bylo uvedeno v podkapitole 1.5.1 na obrazku 7.

Prvni skupinou parkovacich ploch, kde autor provede prizkum poctu parkovacich mist,
bude oranZové vyznacCend parkovaci plocha z obrazku 7, tedy parkovani po obvodu
namesti J. z P. Jak jiz autor v praci zminil, poCet parkovacich mist na téchto parkovacich
plochéch je zavisly na spousté faktorl. Proto je zapotiebi pro zjisténi pfesného poctu téchto
podélnych parkovacich mist zjistit délku jednotlivych tiseki, kde je parkovani vozidel povoleno
dopravnim znacenim. Poté se musi tato hodnota poniZit pravé o rozméry prvka, které se v praxi
po obvodu namésti vyskytuji a omezuji tak stani vozidel na nékterych mistech. Po ziskani
pfesnych hodnot délek kazdého jednotlivého parkovaciho péasu, bude kazda tato jednotliva

hodnota vydélena standartnim délkovym rozmérem parkovaciho stdni pro osobni vozidla, tedy
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hodnotou 5 metrd. Pouhé pocitani parkujicich vozidel nelze pro zjisténi ptfesného poctu
parkovacich mist pouzit, jelikoz parkovaci mista nejsou vyznacena a fidi¢i tak nerespektuji
piesné podélné odstupy vozidel a parkuji sva vozidla napiiklad az k samotné hranici kiizovatky.
Proto by metoda pouhého pocitani parkujicich vozidel udavala velmi nepfesné udaje, které by
mohly byt zavadéjici pro dalsi postup.

Pro lepsi ptehlednost autor vytvofil schéma lokality A, na kterém zndzorni jednotlivé
rozméry a vzdalenosti, které pii svém prizkumu v této oblasti zjistil. Useky ozna¢ené ¢iselnou
hodnotou v metrech znaci volny prostor pro parkovani vetfejnosti. Do téchto usekl tedy autor
doplni parkovaci mista s podélnym fazenim o standartnim délkovém rozméru 5 metrt a zjisti

tak pfesny pocet parkovacich mist v téchto usecich. Schéma je znazornéno na obrazku 16.

Vjezd do nemovitosti

=== \/zdalenost 5 m od hranice kriZzovatky

ZASOBOVANI

——

Obrazek 16 Schéma lokality A Zdroj: autor
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Druhou feSenou parkovaci plochou je cervené vyznacend parkovaci plocha z obrazku 7,
tedy parkovisté uprostfed namésti J. z P. Ke zjisténi poctu parkovacich mist na této plose autor
nejdiive musi znat vSechny potifebné rozméry. Tyto rozméry jsou uvedeny pro lepsi predstavu

taktéz na schématickém znazornéni, které predstavuje obrazek 17.

Vijezd/vyjezd / O
©  Reklamni plocha

O Mariansky sloup

(T

Obrazek 17 Schéma parkovaci plochy Zdroj: autor

Autor k tomuto zjiSténi uvazoval standartni parkovaci misto o délce 5 metri a Sifce
2,5 metru a ponechal smysl fazeni vozidel v realné podobé¢ tak, jak je zietelny na obrazku 7.
Kdyby se autor pii zjistovani piesného poctu parkovacich mist na této ploSe tidil poctem
parkujicich vozidel, tak by se tyto vysledky pfi jednotlivych méfenich vzdy lisily z diivodu
ruznych odstupit mezi parkujicimi vozidly, odliSnymi Uhly jednotlivych parkujicich vozidel
vici hrané parkoviste.

Posledni feSenou parkovaci plochou je Zluté vyznafena parkovaci plocha z obrazku 7.
Na této parkovaci plose je diky jeji nedavné rekonstrukci pro autora velmi jednoduché spocitat
vyznafend parkovaci mista. Tato parkovaci plocha poskytuje celkem 59 parkovacich mist,

z ¢ehoz jsou 4 mista vyhrazend pro vozidla pfepravujici osoby tézce pohybové postizené.
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Autorem zjiStény aktudlni pocet parkovacich mist v oblasti lokality A je znazornén
v tabulce 4. Celkovy pocet vozidel parkujicich v tomto prostoru se vSak fadove o par jednotek
vozidel muze liSit. Vznikly rozdil miize byt v tom, Ze autor pro vypocet pouzil standartni
rozméry pro parkovaci misto, avSak v praxi bez vyznaceni téchto parkovacich mist miize
napiiklad u podélného stani na stejné délce parkovat vice vozidel mensiho rozméru. Dalsi
odchylku v poctu vozidel mohou tvofit vozidla, ktera zde Casto parkuji v rozporu s platnymi

pravnimi predpisy.

Tabulka 4 Pocet parkovacich mist v lokalite A

Pocet parkovacich mist v lokalité A
Cervené vyznacena plocha z obrazku 7 92
Zlutd vyznagena plocha z obrazku 7 58
Oranzové vyznacené plochy z obrazku 7 50
Celkem v lokalité A 200 mist
Zdroj: autor

2.1.2 Priuzkum v lokalité B

V lokalit¢ B je prizkum poctu parkovacich mist vyrazné jednodu$s$i ve srovnani
s predchozi lokalitou A. Nachazi se zde pouze 5 kolmych parkovacich mist (z toho 1 vyhrazené
pro osoby ZTP) v prostoru pied budovou Ceské posty a 3 podélna parkovaci mista
v navazujicim ulicnim prostoru, kde jiz dle dodatkové tabulky neni platny zédkaz zastaveni.
VSechna tato mista jsou jiZ vyznacena, proto cely tento prizkum spociva pouze v se€teni téchto

parkovacich mist. Celkovy pocet parkovacich mist v lokalité B je znazornén v tabulce 5.

Tabulka 5 Pocet parkovacich mist v lokalite B

Pocet parkovacich mist v lokalité B

Kolma parkovaci mista 5
Podélna parkovaci mista 3
Celkem v lokalité B 8 mist

Zdroj: autor
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2.1.3 Priazkum v lokalité C

V lokalit¢ C se ve vSech ptipadech jedna pouze o parkovaci mista s podélnym
charakterem stani po obou stranach ulic. V ulici Komenského je vétSina téchto parkovacich
mist vyznacena a v ulici Jungmannova jsou tato parkovaci mista urena stavajici zastavbou
(zélivy pro jednotliva vozidla). V tabulce 6 je uveden celkovy pocet parkovacich mist v této

lokalité.

Tabulka 6 Pocet parkovacich mist v lokalité C

Pocet parkovacich mist v lokalité C

Ulice Komenského 26
Ulice Jungmannova 9
Celkem v lokalité C 35 mist

Zdroj: autor
2.1.4 Prizkum v lokalité D

V této lokalité se jednd zejména o feSeni poctu parkovacich mist v prostoru Palackého
namésti a na parkovaci ploSe v ulici Haberska. V ulici Haberskd se jednd o plochu
s vyznacenymi 5 parkovacimi misty. Na Palackého ndmésti nejsou jednotliva parkovaci mista
vyznacena, proto musi autor ptistoupit k obdobnému feSeni jako pii feseni lokality A. Pti feSeni
parkovaciho pasu s kolmym charakterem stani bude tedy uvazovano standartni parkovaci misto
o délce 5 metrt a Sifce 2,5 metru, pii ¢emZ autor bude uvazovat redlné rozmisténi veskerého
mobiliafe v uliénim prostoru, polohu vjezdi do nemovitosti a dalsi prekdzky v podob& napf.
poulicniho osvétleni, stromotfadi a podobné. Do zbylého volného prostoru budou autorem
rozmisténa parkovaci mista v podob¢ tak, jak se zde aktualné parkuje. Autor vytvofil schéma
aktualniho stavu Palackého namésti. Jde o zjednoduseni zabyvajici se pouze feSenim parkovani.
Na pravé stran€ ulicniho prostoru je tedy vyznacen parkovaci pas s kolmym charakterem fazeni
vozidel, ktery je ucelovou komunikaci rozdélen na dvé ¢asti. Autor vyznacil vS§echny mozZné
prekazky, které se v tomto parkovacim pasu vyskytuji a volné prostory mezi témito prekazkami
zmé&fil. Na zaklad¢ téchto nameétfenych hodnot muze autor urcit aktudlni kapacitu tohoto
parkovaciho pasu. Uvedené hodnoty autor zaokrouhlil na celé metry, coz nemélo zadny vliv na

vysledny pocet parkovacich mist. Zminované schéma je zobrazeno na obrazku 18.
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Pouliéni osvétleni

. Strom

Vjezd do nemovitosti

ul. Sladkovského

ul. Havlickova

Obrazek 18 Schéma Palackého namésti Zdroj: autor

Jednotlivé zjist€né hodnoty autor podélil standardnimi rozméry parkovaciho mista a
zjistil tak pocet parkovacich mist v prostoru Palackého namésti. Vysledny pocet parkovacich

mist v celé lokalit¢ D je uveden v tabulce 7.

Tabulka 7 Pocet parkovacich mist v lokalité D

Palackého namésti 33
Ulice Sladkovkého 0
Ulice Haberska 5
Celkem v lokalité D 38 mist

Zdroj: autor
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2.2 Prizkum stifedni doby zdrZeni vozidel

Hodnota stfedni doby zdrzeni vozidel na jednotlivych parkovacich plochach je
smérodatna pro nadchézejici feSeni optimalniho regula¢niho opatieni v navrhové Casti prace.
Tato hodnota informuje o primérném casu, ktery stravi vozidlo v parkovacim misté¢ od doby
ptijezdu na parkovist¢ po dobu svého odjezdu. Jde tedy o dobu, po kterou je dané parkovaci
misto obsazené.

Jelikoz neni v Hoficich doposud vyuzivany zadny ze systému tykajici se dopravy v klidu,
neni mozné data tohoto typu ziskat jinou metodou nez vlastnim dopravnim prizkumem. Mésto
Hoftice témito daty nedisponuje.

V tabulce 8 autor seskupil data, kterd ziskal vlastnim dopravnim prizkumem

v jednotlivych lokalitach.

Tabulka 8 Stfedni doby zdrZeni vozidel ve dne

Datum prizkumu Po13.1. | Utle6.1. P4 7.2. St 12.2.
Lokalita Hodnoty stiedni doby zdrZeni (hodiny)
Cervena (obr. 7) 4,6 3,8 3,9 4,3
A | Zluta (obr. 7) 4,1 3,6 4,2 4,8
Oranzova (obr. 7) 2,8 3 3,8 3,5
B | Havlickova 1,4 1,6 2,1 1,8
Komenského 5,4 4.8 5,1 5,6
¢ Jungmannova 5,2 5,6 5,5 5
Palackého
D
Haberska

Zdroj: autor

Z tabulky 8 vyplyva, Ze nejnizsi hodnoty (zelen€ zabarvené) jsou v ulici Havlickova. Dle
autora je to zplisobeno zejména tim, Ze se zde nachazi pobocka Ceské posty a vétsina vozidel
tu tedy parkuje pouze kratkodobé. Naopak nejvyssi hodnoty stiedniho zdrZeni vozidel jsou
zaznamenany v lokalité¢ D, kde tuto hodnotu navysuje vysoka koncentrace rezident. Autor do

hodnot sttedni doby zdrZeni vozidel cilené nezapocitdval vozidla dlouhodobé odstavena bez
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pohybu. Jako dlouhodobé odstavena vozidla autor uvazoval ta, u kterych nezaznamenal pohyb
po dobu vice nez 24 hodin. U¢inil tak vzhledem k tomu, Ze je vysoce pravdépodobné, ze takto
odstavend vozidla se pravdépodobné po zavedeni regulaci nebudou na parkovacich plochach
nadale vyskytovat. Zapocitani téchto vozidel by tak mélo negativni vliv na vyslednou hodnotu
stiedni doby zdrZeni. Ta by byla pfi zapocteni téchto hodnot prevysSujicich dobu jednoho celého
navysena a hodnoty by tak mély velmi zkresleny charakter a cely priizkum by tak byl zavadéjici,
coz je samoziejm¢ nezadouci. Uvedené hodnoty tedy zahrnuji pouze ta vozidla, kterd byla
v prubé¢hu sledovaného obdobi v pohybu a simuluji tak budouci situaci po zavedeni regulacnich
opatieni, kdy se majitelim dlouhodob¢ odstavenych vozidel na téchto parkovacich plochach
nevyplati stat. Opatfeni v ndvrhové casti budou mifena mimo jiné pravé na dlouhodobé
odstavena vozidla, kterd blokuji parkovaci mista. Nelze se jim tedy podiizovat a je zapotiebi
systém optimalné nastavit pro ostatni bézn¢ vyuzivand vozidla. V tabulce 9 jsou uvedena
obdobna data jako v pfedchozi tabulce 8, jedna se ale o hodnoty nasbirané pfi prizkumu lokalit
v noci. Na prvni pohled je zfetelné, Ze tato data dosahuji vyssich hodnot, coz zpiisobuje zejména

absence navstévnikli obchodu a sluzeb. Na téchto datech se nejvice projevily rezidenti.

Tabulka 9 Stredni doby zdrzeni vozidel v noci

Datum prizkumu Po 13.1. Ut 16.1. Pa7.2. St 12.2.
Lokalita Hodnoty stiedni doby zdrZeni (hodiny)
Cervena (obr. 7) 9.8 10,3 10,2 9,7
A | Zluta (obr. 7) 9,7 9,9 9,6 9,5
Oranzova (obr. 7) 10,7 10,3 11,2 10,6
B | Havlickova 9,6 9,3 9,1 9,5
Komenského 10,5 10,2 10 10,3
¢ Jungmannova 10,6 10,1 10,2 10,5
Palackého 13,5 13,2 12,9 13,4
° Haberska 12,7 13 12,8 12,9
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V tabulce 10 jsou taktéZ uvedend data tykajici se stfedni doby zdrZeni. Tato data se vSak
na rozdil od predchozich dvou tabulek tykaji pouze vikendovych dnl. Z dat Ize poznat, ze
napiiklad v lokalitd B se projevil sobotni provoz pobodky Ceské posty. Vozidla se tak v této

lokalité diky tomu v sobotu zdrzuji prumérné méné nez ve zbyvajicich lokalitach.

Tabulka 10 Stredni doby zdrZeni vozidel o vikendu

Datum prizkumu So 18.1. Ne 19.1. So 15.2.
Lokalita Hodnoty stiedni doby zdrZeni (hodiny)
Cervena (obr. 7) 13,7 14 13,8
A | Zluta (obr. 7) 13,8 13,6 14,2
Oranzova (obr. 7) 14,3 14,6 14,1
B | Havlickova 10,2 12,6 10,1
Komenského 13,9 14 14,2
- Jungmannova 14,6 14,8 14,7
Palackého 14,9 15,1 15,3
D
Haberska 14,2 14,7 14,5

Zdroj: autor

2.3 Pruzkum uéelu cest

Informace o ucelu cest jednotlivych vozidel je pro autora dilezitd vzhledem k uréeni
dopravni atraktivity dané oblasti. Dopravni atraktivita oblasti totiZ urcuje, jaké pfiblizné
mnozstvi vozidel bude v pribéhu urcitého ¢asového useku (¢asto dopravni Spicka nebo den) do
sledované oblasti vstupovat. TaktéZ je obecné zndmo, Ze lokality se silnou atraktivitou by mély

dosahovat vyssich hodnot poméru kratkodobého parkovani.

V tabulce 11 jsou vybrany nejvyznamnéjsi cile, které maji dle autora nejvétsi vliv na
ptisun vozidel do jednotlivych lokalit centra mésta. Zminované lokality pro tento ucel jiz nejsou
dale zbytecné d€leny na jednotlivé ulice. V této podkapitole je pro autora potiebné zjistit, co
stoji za ptisunem vozidel do konkrétnich vybranych lokalit. Lze poté jednoduseji pfedpovidat,
jaka situace nastane pii uzavieni nebo naopak rozsireni téchto cilovych bodu. Na zaklad¢ téchto

zjiSténych dat o vyznamnosti jejich vyznamnostech, bude mozné alespon hrubé predpovidat,
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jak dand zména zaplisobi na dopravni atraktivitu celého uzemi. Tato data se samoziejmeé
vztahuji na béznou situaci a nezahrnuji ojedin€lé vyznamné udélosti, kterymi mohou byt
naptiklad méstské trhy nebo slavnosti a dalsi mimotradnosti. V tabulce je taktéz ¢astecné feSena
dopravni disponibilita lokalit. Autor pfi samotném dopravnim prizkumu vypozoroval, Ze
naprosta vétsSina dlouhodobé stojicich vozidel, kterd nebyla zahrnuta do vypoctu stfedni doby
zdrZeni v piedchozi podkapitole, patii pravé rezidentim. Ti tyto vybrané parkovaci plochy
uzivaji jako nejbliz§i mozné stani v misté svého bydlisté. Hodnoty disponibility tedy v tomto
piipadé mohou zastupovat pocty vozidel patfici rezidentim, coz je pro autora dulezita
informace pfi nasledujici volbé konkrétnich regula¢nich opatfeni v navrhové ¢asti prace. Pomér
mezi vozidly rezidentii a névstévnikli bude zohlednén v navrhové casti, kde bude voleno

optimalni opatfeni pro feSeni stavajiciho problému.

Tabulka 11 Ucely cest

Primarni ucel cesty
Disponibilita
Lokalita | Zaméstnani/Skola | Obchody/sluzby Utady Ostatni
A 11 % 63 % 19 % 7 % 46 vozidel
B <3 % 84 % 9% 4% 3 vozidla
C 23 % 71 % <3 % 3% 14 vozidel
D 34 % 48 % <3 % 15 % 19 vozidel

Zdroj: autor

Uvedena data v tabulce 11 byla autorem vysledovana pii dopravnim prizkumu. V tabulce
jsou uvedeny relativni Cetnosti vyjadiené v procentech, jelikoZ naprosto presnych hodnot timto
zpisobem nelze dosahnou. Naprosto piesna hodnota zde ale ani nebyla cilem. Autorovi $lo
zejména o zjiSténi vyznamnosti jednotlivych cilli pro vybrané lokality. Ze znalosti relativnich
cetnosti vozidel a dosazeni dat o vyuziti kapacity jednotlivych parkovacich ploch z néasledujici
podkapitoly si vSak Ize udé€lat hrubou piedstavu o poctech vozidel pro vSechny uvedené cile.
Hodnoty dopravni disponibility jsou naopak uvedeny jako ptesné pocty vozidel, jelikozZ se jedna

pouze o nizké jednoduse vysledovatelné pocty.

Pocty vozidel rezidenti autor vysledoval pomoci sbéru registra¢nich znacek pri

no¢nim dopravnim priuzkumu. Pro ucel této prace autor do skupiny ,,rezidenti* zahrnul
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také podnikatelské subjekty se sidlem nebo provozovnou na uzemi dané lokality, ktefi na

sledovanych parkovacich plochach parkuji sva vozidla.

2.4 Prazkum vyuZziti kapacity parkovacich ploch

V této podkapitole budou feseny hodnoty vyuziti kapacity parkovacich ploch. Potencialni
pocet parkovacich mist na jednotlivych parkovacich plochéach byl autorem zjistén dopravnim
prizkumem v podkapitole 2.1. Tento pocet tedy vyjadiuje urcité maximum vyuZziti, tedy
naplnéni potencialni kapacity parkovaci plochy. V praxi v§ak hodnota vyuziti kapacity
castokrat prekracuje 100 %, coZ zpiisobuji zejména nezakonné parkujici vozidla mimo
vyhrazend parkovaci mista z divodu nedostatku téchto mist. Autorem zjisténé hodnoty vyuziti

kapacity parkovacich ploch v jednotlivych lokalitdch jsou uvedeny v tabulce 12.

Autor ze svého dlouhodobého sledovani situace ohledn¢ dopravy v klidu v priibéhu dne
vypozoroval, Ze nejhorsi situace v centru byva v pracovni dny v dopolednich hodinach. Proto
obdobi vyzkumu zvolil tak, aby byla prave tato doba co mozna nejpodrobnéji analyzovana. Po

poledni se situace zacina zlepSovat a neni jiz kriticka.

Tabulka 12 ViyuZiti kapacity parkovacich ploch v dopolednich hodindch

Datum prizkumu Po 13.1. Ut 16.1. P4 7.2. St 12.2.

od 5 7 9 6 8 10 7 9 11 6 8 10

Cas prizkumu
do 7 9 11 8 10 12 9 11 13 8 10 12

Lokalita Pocet zaparkovanych vozidel

Cervena (obr.7) 22

A | Zluta (obr. 7) 15

Oranzova (obr. 7) 18

B | Havlickova 4
Komenského 12
C
Jungmannova 5
Palackého 14
D
Haberska 3 2 2 4 4 2 4 2 1 3 3 2

Zdroj: autor
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Uvedena data v tabulce 12 poukazuji na jasny problém ohledné nedostatku parkovacich
mist ve vétsing€ lokalit centra mésta pti aktudlni mife poptavky po parkovani. Je také zfejmé, ze
problém je pomérn¢ rozsahly a minimalné v dopolednich hodinach se vice ¢i méné tyka vsech
zminénych lokalit centra mésta. Nejhorsi situace je dle ocekavani v lokalité¢ A, kde je Castym
jevem piekroceni maximalni mozné kapacity, jelikoz néktefi fidi¢i sva vozidla parkuji na
mistech, kterd k tomu nejsou urcena a uméle tak navysuji kapacity parkovacich ploch. Hodnoty
v tabulce jsou zaznamenany jako nejvyssi zjisténé v pribéhu ur¢eného casového obdobi.
Oranzova pole znaci, Ze se hodnoty vyuzité kapacity parkovisté nachazi v intervalu 90-99
%. Cervené podbarveni pole znadi vyuZiti kapacity parkovisté na 100 % a vice. Toto plati
pro tabulky 12-15, které se vSechny tykaji dopravniho prizkumu redlného vyuziti kapacit
parkovacich ploch.

Tabulka 13 obsahuje hodnoty vyuziti kapacity v odpolednich hodinach. Je zde vidét
zlepseni situace, které po poledni nastava. Vyuzita kapacita pies 90 % se zde povétSinou tyka
pouze obdobi zahrnujici poledne, kdy jsou minimaln¢ lokality A a B zahlceny zejména kvuli

klientele restauracnich zafizeni.

Tabulka 13 VyuZiti kapacity parkovacich ploch v odpolednich hodindch

Datum prizkumu Po 13.1. Ut 16.1. P4 7.2. St 12.2.

od 11 13 15 12 14 16 13 15 17 12 14 16

Cas prizkumu
do 13 15 | 18 | 14 | 16 | 19 | 15 | 17 | 20 | 14 | 16 | 19

Lokalita Pocet zaparkovanych vozidel
Cervena (obr.7) 79 57 87 66 47 85 72 36 81 74 41
A | Zluta (obr. 7) 52 41 33 54 37 26 51 46 28 47 42 39

Oranzova (obr. 7) 47 42 31 42 38 29 46 43 24 38 41 28

B | Havlickova 6 4 . 7 3 . 6 5 6 7 2

Komenského 22 18 12 23 19 9 21 16 7 17 15 14
C

Jungmannova 8 7 3 7 3 5 4 6 2 7 4 5

Palackého 21 14 17 19 13 15 17 18 11 16 19 18
D

Haberska 3 2 4 1 3 3 2 1 4 2 2 1

Zdroj: autor
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Data tykajici se vyuziti parkovacich ploch v no¢nich hodinach poskytuje tabulka 14.
Vzhledem k nizké aktivité na no¢nich parkovistich autor provedl prizkum pouze ve tfech
dnech, coz povazuje v tomto piipadé za dostatecné. Ze ziskanych dat 1ze vidét vysoky podil
vnoci parkujicich vozidel v lokalit¢ D (Palackého). V této lokalit¢ autor dopravnim
prazkumem zjistil potencidlni pocet 33 parkovacich mist (viz. tabulka 7). Pomoci no¢niho sbéru
registracnich znacek bylo zjiSténo, Ze naprosta vétSina téchto vozidel patii rezidentim. Tato
vozidla tu parkuji dlouhodob¢ a pouze mala ¢ast vozidel tato parkovaci mista hned rano opousti.

Zminéna data jsou v tabulce 14 zvyraznéna ¢ervenou barvou.

Tabulka 14 VyuZiti kapacity parkovacich ploch v nocnich hodindch

Datum priizkumu Pa 10.1. Ut 21.1. Po 3.2.

od |20 23 |3 21 1 4 20 23 3

Cas prizkumu
do |22 1 5 23 3 6 22 2 5

Lokalita Pocet zaparkovanych vozidel

Cervena (obr. 7) 23 22 24 18 21 24 25 26 26

A | Zluta (obr. 7) 13 12 12 9 11 10 15 15 13

Oranzova (obr. 7) 7 6 9 8 4 6 11 11 12

B | Havlickova 3 3 2 3 3 1 3 3 3

Komenského 8 8 6 12 11 9 10 8 8
C

Jungmannova 4 2 3 3 4 4 2 2 2
D

Haberska 3 2 1 4 2 2 1 3 3

Zdroj: autor

Tabulka 15 na nasledujici strané zahrnuje data tykajici se pouze vikendovych dnii. Autor
zamérné volil dvakrat sobotu a pouze jednou nedé€li. Sobota diky dopolednimu provozu
nékterych obchodl a sluzeb dle predpokladl disponuje vy$$imi hodnotami vyuziti kapacit
parkovacich ploch. Minimalné v sobotnich dopolednich hodindch si miiZzeme v§imnout nartistu
parkujicich vozidel, a to hlavné¢ v nejvytizengjsi lokalit¢ A. Nedéle je povétSinou bez

vyznamnych rozdilti ve vyuziti kapacity parkovacich ploch.
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Tabulka 15 VyuZiti kapacity parkovacich ploch o vikendu

Datum pruzkumu So 18.1. Ne 19.1. So 15.2.

od (7 10 15 6 9 14 8 11 16

Cas prizkumu
do |9 13 18 8 12 | 17 | 10 14 | 19

Lokalita Pocet zaparkovanych vozidel

Cervena (obr. 7) 21 41 33 18 | 23 22 26 38 39

A | Zluta (obr. 7) 17 16 12 11 24 14 27 29 15

Oranzova (obr. 7) 8 7 11 6 4 8 13 12 12

B | Havlickova 4 5 2 3 2 3 2 3 3
Komenského 8 7 6 10 12 8 9 7 7
C
Jungmannova 3 4 2 2 2 3 3 3 2
Palackého 12 11 9 13 12 10 10 8 8
D
Haberska 3 2 2 3 3 3 1 2 3

Zdroj: autor

2.5 Shrnuti dopravniho prizkumu

V této podkapitole autor hodld shrnout na jednom misté¢ vSechny dulezité vystupy
z celého dopravniho priizkumu. Nejprve vSak jeSté bude pro jednotlivé lokality stanovena
hodnota indexu rotace. Tato hodnota je jednim z vhodnych tidaji pfi planovani organizace a
regulace dopravy v klidu. Z rotace vozidel totiZ vyplyva vziajemna zastupitelnost v noci
odstavenych a ve dne parkujicich vozidel. Zakladni sloZkou vytvarejici rotaci vozidel na
hodnoceném uizemi jsou rezidenti vyjizdéjici pravidelné za praci mimo reSenou lokalitu.
Tim vzniké voln4 kapacita, jiZ je v omezeném Casovém Useku moZné vyuZit ostatnimi uZivateli.

Podstatna ¢ast takto uvolnéné kapacity je vyuzita k parkovani dojizdé€jicich do oblasti za praci.

Obecné plati, ze ¢im vyssi je hodnota indexu rotace (Ir), tim kratsi je primérnd doba
parkovani jednoho vozidla a tato zavislost je platna taktéz v opacném poméru. Je zndmo, ze
rotace vozidel zhruba do hodnoty 2 se vyskytuji na tzemi s prevazujici obytnou
charakteristikou. V oblastech s komerénim charakterem dosahuje index rotace zpravidla
vyrazn€ vyssich hodnot (napf. i vice nez dvojnasobku). Hodnota indexu rotace je vypoctena
jako pocet pohybtli vozidel v zavislosti na redln¢€ vyuzité kapacité parkovaci plochy.
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V tabulce 16 jsou zndzornény hodnoty indexu rotace vozidel a dale hodnoty obsazenosti
dle jednotlivych obdobi prizkumu. Index rotace vozidel nabyva nejvyssich hodnot v lokalité A
a B, coz je zpusobeno tim, ze vozidla vyskytujici se v téchto lokalitdch patii nejcastéji
navstévnikiim. Naopak v lokalité¢ D se projevil vysoky vyskyt rezidentq, ktefi zde parkuji sva
vozidla. Tyto nizké hodnoty indexu rotace podporuje i zjisténa sttedni doba zdrzeni vozidel
uvedend v tabulce 8, kde vysla jako nejhorSi praveé lokalita D. Co se tykd obsazenosti
parkovacich ploch v jednotlivych lokalitach, tak autor pro tabulku 16 vybral maximalni zjisténé
hodnoty vyuziti kapacity. Ty pak ukazuji, jak kriticka je situace pfes den ve vétsSing lokalit
(zndzornéno cCervenou barvou). Pro ,,zdravy“ systém dopravy v klidu je uvazovana jako
maximalni hodnota vyuziti parkovacich mist 85 %, cemuz se aktudlni zji$téna situace ve vétsing
lokalit ani nepfiblizuje. Vysoky index rotace vozidel u nejvysSich hodnot obsazenosti nAm
rika, Ze tyto vysoké hodnoty obsazenosti zptisobuji pravé navStévnici pres den. Zaroven se
vSak jedna o skupinu vozidel, ktera je pro mésto mimo jiné z ekonomického pohledu vyznamna,
jelikoz sméfuji do centra mésta utracet své penize. Pravé z tohoto divodu je slozita jejich
regulace. Mésto ma totiz primarni zajem na dostatku parkovacich mist a pohodlné moznosti
kdykoliv bez vétsich problému zaparkovat. Dochézi tedy k urcité¢ formé stietu z4jm, jelikoz
z ekonomického hlediska by bylo nespravné navstévniky odpuzovat regulacemi systému
dopravy v klidu. Hodnoty obsazenosti z no¢nich prizkumi a vikendovych dni naopak

vyhovuji a autor v nich nespatiuje Zadné riziko (zndzornéno zelenou barvou).

Tabulka 16 Hodnoty obsazenosti a index rotace

Lokalita Index rotace | Obsazenost | Obsazenost | Obsazenost
(Ir) NOC (%) | vikend (%)
Cervena (obr. 7) 39 29,2 % 43,8 %
A | Zluté (obr. 7) 3,7 27,3 % 52,7 %
Oranzova (obr. 7) 3,9 22,6 % 24.5 %
B | Havlickova 4,8 37,5 % 62,5 %
Komenského 2.3 46,2 % 46,2 %
¢ Jungmannova 2,2 44,4 % 44.4 %
Palackého 1,8 50 % 66,7 %
° Haberska 1,3 80 % 60 %

Zdroj: autor
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Na obrazku 19 je znazornén graf vyjadiujici podil vozidel, kterd vyuzivaji tfeSené
parkovaci plochy ve vybranych lokalitdch centra mésta. Jde pouze o grafické znazornéni hodnot
ziskanych samotnym dopravnim prizkumem. Na prvni pohled lze vidét, ze ptes 100 % kapacity
se v pruméru nedostaly pouze 3 parkovaci plochy. Z toho 2 parkovaci plochy v lokalité¢ A
z diivodu, Ze je tomu stavebnimi Gpravami (ptipadné vyznacenim parkovacich mist) zamezeno.
Na grafu je taktéz vidét, jak jiz autor usoudil na zaklad¢ zjisténych dat, Ze za nedostacujicimi
kapacitami stoji hlavné vozidla navstévnikl. Vozidla rezidentil jsou kromé& vyjimky v lokalité
D zastoupena pomérné malym podilem. Nejvyraznéjsi problém s nedostate¢nou kapacitou
parkovani je bez pochyby v lokalit¢ B. Jak jiz autor n€kolikrat zminoval, nachazi se zde
pobocka Ceské posty. Pro tento uéel je zde ziizeno pouze 8 parkovacich mist, z ehoZ pramémé
3 mista zabiraji rezidenti. Zbylym navstévnikim tedy nezbyva nic jiného nez nezékonné
parkovat podél vodorovného znaeni V12c (tzv. souvisla Zluta ¢ara). V dopolednich hodinach
se tu neziidka stava, ze v této ulici o kapacité 8 parkovacich mist parkuje az 15 vozidel, ¢imz
je ulice Havlickova témét po celé délce obsazena vozidly stojicimi u kraje mistni komunikace
1 pfes zakaz. Vodorovna Cervend ¢éara v grafu zna¢i maximalni Groven kapacity vybranych
parkovacich ploch, kterd byla autorem zjiSténa pii prlizkumu poctu parkovacich mist

v podkapitolach 2.1.1.-2.1.4.

Podil dlouhodobého a kratkodobého vyskytu vozidel
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3 NAVRHY ZMEN

V této kapitole autor na zakladé piedchozi analyzy soucasného systému dopravy v klidu
v kapitole 1 a vlastniho dopravniho priizkumu kapitole 2 navrhne zmény. Tyto zmény se budou
tykat zejména ekonomické regulace poptivky po parkovani v centru mésta HofFice.
Ukolem tak je, nalézt feSeni stavajiciho problému s nedostate¢nou kapacitou parkovacich ploch

v centru meésta.

3.1 Navrhy zmén v lokalité A

Navrhy zmén uvedené v této podkapitole se budou tykat lokality A, tedy prostoru nameésti
nejvetsi rozlohou, odliSnymi typy parkovacich ploch a v neposledni fadé¢ také tim, Ze se jedné
0 naprosto nejuzsi centrum meésta s nejvyssi dopravni atraktivitou. Vzhledem k vysokému
vyskytu obchodt, sluzeb nebo bydleni se jedna o jednu z lokalit nevice zasazenych z pohledu
nedostatku parkovacich mist. Pro velkou clenitost, rozlohu a odliSny charakter jednotlivych
parkovacich ploch se autor rozhodl rozdélit tuto lokalitu do tfi skupin, obdobné jako v kapitole
1.5.1. Toto rozdéleni je znazornéno na obrazku 7 v jiz zminéné kapitole 1.5.1. Autor bude tyto
jednotlivé skupiny parkovacich ploch fesit ve stejném sledu, jako tomu bylo v analytické ¢asti

prace.

Prvni FeSenou skupinou je tedy ¢ervené vyznacena parkovaci plocha z obrazku 7.
Mimo to, ze zde samoziejmé neni zavedeno zadné opatieni, které by néjakym zplisobem fesilo
systém dopravy v klidu, chybi zde i vodorovné dopravni zna€eni vyznacujici parkovaci mista.
Pravé tato plocha je dle autora jako jedind vhodnéd pro jeji feSeni od uplného zékladu.
Z analytické Casti prace vyplyva, ze se zde jedna o velmi stary povrch s vyraznou korozi,
prasklinami a celkovym zvinénim parkovaci plochy. Z toho vyplyva, ze na takovéto ploSe
nemuZe prob&hnout jakakoliv investice, pfed samotnou opravou. Oprava bude spocivat
v poloZeni nového asfaltového povrchu véetné vjezdové a vyjezdové €asti a obrub po obvodu
parkovaci plochy pro zachovani vyskového rozdilu proti okolnim mistnim komunikacim. Je
totiz naprostou nutnosti, aby pred ivahou nad zavedenim samotnych technologii tato parkovaci

plocha nejdfive vyhovovala svym stavem po technické strance.

V situaci, kdy je parkovaci plocha po své rekonstrukei v technicky vyhovujicim stavu, je
mozné piijit s jednotlivymi névrhy feSicimi problém s nedostatkem parkovacich mist. Prvni

navrZenou upravou je montaZz kotvenych parkovacich sloupkii po obvodu parkovisté.
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Tyto sloupky fidic¢iim zabraniuji v opusténi parkovaci plochy jinym mistem nez k tomu uréenym
vyjezdem. Jak autor zjistil v dopravnim prizkumu, opousténi této parkovaci plochy mimo
vyjezd, a tim piimé ohrozeni tcastnikii provozu na pfilehlych mistnich komunikacich je zde
velmi Castym piestupkem. Parkovaci sloupky maji mimo jiné také bezpecnostni charakter. Diky
tomu, ze se jedna o sloupek kovové konstrukce s kotvici deskou, je vhodny i pro situace, kdy
se vozidlo samovolné rozjede z parkovaciho mista a mohlo by se tak nekontrolovatelné ocitnout
az na mistni komunikaci pfilehlé k této parkovaci ploSe. Konkrétni podoba parkovaciho
sloupku je znédzornéna na obrazku 20. Jedna se o dobfe zfetelnou, 820 mm vysokou kovovou
zabranu, kterd je tak velmi dobie viditelnd i z pozice fidi¢e automobilu. Kvilli zamezeni
prijezdu vozidel mezi sloupky je nutné brat ohled na zakladni rozméry vozidel, které jsou
autorem shrnuty na zakladé normy CSN 73 6056 v tabulce 1. Primérna §itka osobniho vozidla
je zde uvazovana 1,75 metru. Vzhledem k moZznosti kolmého vjezdu vozidla mezi sloupky by
m¢éla byt rozte¢ osazenych sloupkit mensi. Autor navrhuje rozmisténi parkovacich sloupkti po
1,5 m. Pfi tomto rozmisténi bude pro celou parkovaci plochu zapotiebi 122 sloupkti. Orienta¢ni
cena jednoho sloupku tohoto typu je 1450 K& bez DPH. (13) V praxi by vSak samoziejmée
muselo byt vypsano vybérové fizeni jako pro kazdou jinou zakazku. Konkrétni cena se tedy na

zakladé toho predpokladu muze lisit.

Obrdzek 20 Parkovaci sloupek Zdroj: (13)
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DalSi nutnou dpravou je vyznaceni vodorovného dopravniho znaceni pro vymezeni
jednotlivych parkovacich mist. Aktualni absence tohoto vodorovného znaceni na feSené
parkovaci plose zpusobuje mezi fidi¢i chaoti¢nost a vozidla jsou tak ¢asto nerovnomérné
zaparkovana, coz zptisobuje mimo jiné sniZzeni kapacity parkovisté. DalSim zaporem absence
tohoto znaceni jsou situace, kdy fidi¢i parkuji na mistech, kde by to bylo jinak vzhledem
k zachovéni bezpecnosti zakdzano. Autor na této parkovaci plose hodla ponechat kolmé stani.
Po srovnani kolmého a Sikmého stani dosel totiz k zavéru, ze pfechodem na Sikmé stani by
vznikly zbytecné velké ztraty na strané poctu parkovacich mist, coz nelze akceptovat ani
s ptihlédnutim na potencialn¢ vzniklé vyhody, které by Sikmé stdni mohlo piinést. Tato uprava
bude tedy spocivat ve vyznaceni vodorovného dopravniho znaceni V10b (kolmé stani). Toto
opatieni lze povaZovat za urCitou formu prostorové regulace, jelikoz by po pfesném vymezeni
jednotlivych parkovacich mist mélo byt fidi¢im jasné, kde je mozné stat a kde jiz z hlediska

zachovani bezpecnosti ne.

Upravy zminéné v predchozich odstavcich se tykaly pouze nutného zakladu, aby byla
parkovaci plocha uvedena do stavu, kdy zde bude mozné zajistit bezpe¢ny a plynuly provoz.
V tento moment jiz mlze autor piistoupit k feSeni samotné problematiky systému dopravy
v klidu. U této konkrétni parkovaci plochy hodla autor vyuzit jeji nespornou vyhodu. Touto
vyhodou je myslena jeji omezena pristupnost pouze skrze vjezd a vyjezd diky vySkovému
rozdilu a navrzenym parkovacim sloupkiim po jejim obvodu. Je tak mozné vyuzit zde
technologie, které by jinak na voln¢ pfistupné plose nemohly byt vyuZity. Jak jiZ bylo zminéno
na zacatku kapitoly 3, autor hodla pro snizeni poptavky po parkovani v centru mésta vyuzit
zejména ekonomickou regulaci. Tato regulace bude feSena tak, aby doSlo ke zlepSeni situace

v kritickych (tedy hlavné dopolednich) hodinach.

Zminéna ekonomicka regulace poptavky po parkovani bude FeSena formou
navrZeni zony placeného stani. Spravné navrzena a nastavena zona placeného stani bude dle
nazoru autora fesit aktualni deficit v poctu parkovacich mist v centru mésta. Pfedpokladem je,
ze pokles obsazenosti parkovacich mist bude tvofen na prvnim misté zejména poklesem poctu
dlouhodobé¢ stojicich nerezidentskych vozidel. Na feSenych parkovacich plochach se totiz
vyskytuji 1 vozidla dlouhodobé ,,odlozend®, ktera nemaji naptiklad ani platnou technickou
kontrolu a pouze zde blokuji parkovaci mista, kterd by jinak mohla byt vyuZivana ostatnimi
ucastniky provozu. Vyraznéjsi regulace kratkodobé parkujicich vozidel by mohla ¢init hrozbu

pro ekonomiku mésta a rozhodné tak neni cilem téchto opatieni.
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Ziizovatelem a provozovatelem navrhované zony placeného stdni bude mésto Hofice.
Mg¢sto si dale na zajisténi pozadovanych €innosti vefejnymi zakazkami smluvné zajisti externi
dodavatele. Tito dodavatelé mimo jiné také zajistuji provoz jménem ziizovatele. Veskeré trzby
ze ziizené¢ho systému budou uklddany na ucet mésta Hofice. V zéné placeného stani je
navrhovano smisené parkovani rezidentl, abonentii a navstévnikd. Je tak urcitym zptsobem
zachovano privilegium rezidentl feSeného uzemi a soucasné je také umoznén pohodlny ptistup

navstévniki a tim 1 udrZeni silné atraktivity této feSené oblasti.

Zpoplatnéni na této konkrétni feSené parkovaci ploSe ve stfedu namésti J. z P. bude
provedeno pomoci vjezdového a vyjezdového parkovaciho terminalu. Jak jiz autor v této
kapitole zminoval, pravé tato parkovaci plocha je k tomu vzhledem ke svym parametrim
ideélni. Poloha vjezdu a vyjezdu ziistane zachovana tak, jak je znazornéno na obrazku 17. Jde
tedy o zavedeni systému, kde se na vjezdu do parkovist¢ nachézi vjezdovy terminal
s automatizovanou zavorou, v prostoru parkovisté se nachazi automatickd pokladna a na
vyjezdu z parkovisté je umistén vyjezdovy termindl opét doplnény o automatizovanou zavoru.
Tento konkrétni systém v mnoha designovych i softwarovych variantach nabizi naptiklad firma
AS Parking s.r.o. Autor si pln€ uv€domuje, Ze pro vybér konkrétniho dodavatele systému by
vSak v praxi muselo byt vypsano vybérové fizeni a tuto vypsanou zakéazku by zprostiedkoval
nejvhodnéjsi z kandidatd. Pro modelovy piipad této prace bude vyuzit systém pravé od firmy
AS Parking s.r.0., a to mimo jiné z divodu, Ze nabizi Siroky sortiment komplexnich parkovacich
systémll véetné svého intuitivniho softwaru. Konkrétni pouzity terminal je znazornén na
nasledujici stran€ na obrazku 21. Velkou vyhodou tohoto terminélu je skute¢nost, Ze podporuje
vSechna moznd média (tuh¢ karty s ¢drovym nebo QR kdédem pro nésledné automatické Cteni
na pokladng, listky s ¢arovym nebo QR kodem pro ru¢ni ¢teni, karty s magnetickym pruhem a
bezkontaktni plastové karty). (14) Tento termindl je tak mozné pohodIn¢ vyuzivat i jako ¢tecku
rezidentnich a abonentnich parkovacich karet, coZ je diilezitym faktorem pfti ivaze o zavedeni
systému smiSeného parkovani. Uvedeny terminal je fyzicky totozny pro pouZiti pii vjezdu 1
vyjezdu z parkovaci plochy, el vyuziti se lisSi pouze nastavenim softwaru. Naprostou
samoziejmosti také je, Ze cely systém pracuje bezobsluzné a vSechny jeho komponenty jsou
pln¢ automatizovany. Na jednotlivych prvcich parkovaciho systému tak staci provadét pouze
béZznou pravidelnou Udrzbu, kterou ma taktéz v portfoliu svych nabizenych sluzeb jiz

zminovana firma AS Parking s.r.o.
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Obrdzek 21 Vjezdovy/vyjezdovy termindl Zdroj: (14)

Parkovaci termindl musi byt samoziejmé dale doplnén o parkovaci zavoru, kterad
zabranuje prijezdu vozidel. Tato zévora je znazornéna na nasledujici strané na obrazku 22. U
zavory lze volit délku ramene dle mistniho prostorového uspotfadani a taktéz rychlost pohybu
otevieni nebo zavieni v intervalu 0,8-4 s. Automatickd zavora je v piimém propojeni
s parkovacim termindlem pro zajiSténi okamzitého pienosu informaci a dale je doplnéna o
integrovany semafor. Tento semafor stfidavé znazoriiuje zelenou Sipku v ptipadé zvednuté
zavory ve svislé poloze a moznosti volného prijezdu vozidla nebo Cerveny kiiz v pripadé

zavory ve spodni vodorovné poloze a tim zdkazu prijezdu vozidla.
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Obrdzek 22 Parkovaci zdvora Zdroj: (15)

Posledni potiebnou soucasti tohoto parkovaciho systému je automaticka pokladna
slouZzici k zaplaceni poplatku za parkovani a tim moZnosti projet skrze vyjezdovy terminal.
Zminovana pokladna je znazornéna na nasledujici stran€ na obrazku 23. V uvedené pokladné
je mozné platit hotovostn¢ (mince a bankovky) i bezhotovostné (platebni karty). Taktéz je
mozné nastaveni pro pfijimani vice riznych mén a funkce pro vraceni pfeplatku formou minci
1 bankovek. Obsluha je snadnd a velmi intuitivni. Dal$i z moznosti nastaveni je také napiiklad
vicejazy¢ny preklad na LCD displeji. Pokladna pracuje jako soucést AS Park sitového systému

a mize byt nainstalovana kdekoliv v prostoru parkovisté nebo pifimo na vyjezdu.
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Obrdzek 23 Automatickd pokladna Zdroj: (16)

Rozmisténi jednotlivych prvki parkovaciho systému je schematicky znézornéno na
obrazku 24. Na tomto obrazku chybi pouze rozmisténi parkovacich sloupkti po obvodu
parkovisté, a to vzhledem k jejich vysokému poctu. Celé schéma by se tak dle autora mohlo
stat nepfehlednym. Parkovacich sloupktl je zapotfebi 122 kusl a jsou rozmistény s mezerami
1,5 m, jak jiz autor diive zminil. Komunikace jednotlivych prvki systému vcetné komunikace
centralnim stfediskem probiha pomoci GSM sité. Diilezitou zménou, kterd po zavedeni tohoto
systému dopravy v klidu nastava, je skuteCnost, zZe se snizi pocet parkovacich mist. Na této
konkrétni parkovaci ploSe dojde k ibytku 10 parkovacich mist proti stavajicimu stavu,
ktery byl zjistén v dopravnim priizkumu v podkapitole 2.1.1 a znazornén v tabulce 4. Tento
ubytek parkovacich mist se tyka vjezdové a vyjezdové Casti parkovisté, kde potencidlni

parkovaci mista nahradi parkovaci terminaly a automatické zavory.
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Obradzek 24 Schéma parkovaciho systému Zdroj: Autor

Automatickd pokladna bude umisténa do prostoru, ktery byl diive vyuzivan jako
reklamni plocha. Né&kolik poslednich let je ale jiz bez jakéhokoliv vyuziti. Jde tak dle autora o
optiméalni umisténi tohoto prvku systému, které negativné nezasdhne do celkového poctu
parkovacich mist, jak by tomu bylo v pfipad€ vyuziti jiného prostoru parkovisté. Dalsi vyhodou
diky tomu muze byt i mala fyzicka vzdalenost vSech prvki parkovaciho systému, coz je vhodné

napiiklad vzhledem k pravidelné drzbé a opravam.

Refena parkovaci plocha musi byt navic pied vjezdem opatfena dopravnim
znacenim informujicim o skutecnosti, Ze se jedna o zpoplatnénou parkovaci plochu. U
tohoto typu zpoplatnéni pomoci parkovaciho automatu tuto informaci sd€luje svislé dopravni
znaceni [P13c¢ ,,Parkovisté s parkovacim automatem®, které je znazorné€no na nasledujici strané
na obrazku 25. Toto znaceni bude dale doplnéno o dodatkovou tabulku s bilym pozadim a

¢ernym pismem pro uptesnéni obdobi platnosti zpoplatnéni.
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Obrdzek 25 Svislé dopravni znaceni IP13c Zdroj: (17)

Nez autor pfistoupi k feSeni samotného nastaveni systému dopravy v klidu naptiklad
vzhledem k sazbam nebo obdobi zpoplatnéni, je zapottebi rozdélit uzivatele do skupin, pro
které se bude systém zpoplatnéni nastavovat individualn€. Prvni skupinou uZzivatelii jsou
rezidenti. Dle (5) vznikd narok na rezidentni parkovaci opravnéni pouze osobam s trvalym
pobytem na izemi rezidentni oblasti. Dle tohoto pravniho ptedpisu tedy nelze ziskat rezidentni
parkovaci opravnéni jen na zédklad€ ndjemni smlouvy. Osoba, kterd bydli v regulované zoné s
platnou ndjemni smlouvu, mé pravo si v tomto misté zfidit trvaly pobyt, cemuz nemuZe branit
ani vlastnik nemovitosti. K ziskani rezidentniho parkovaciho opravnéni neboli rezidentni karty
je tedy zapotiebi predlozit ,,Obéansky prikaz® s mistem trvalého pobytu v dané regulované
oblasti. Jako dal$i krok musi byt piedloZen ,,Technicky prukaz*“ vozidla. Zde mlze nastat
obdobny problém jako s nemovitosti. Pokud vozidlo neni registrovano na Zadatele, je zapotiebi
dolozit néjaky doklad, prokazujici pravni vztah k vozidlu. V praxi se mtize jednat naptiklad o
»wLeasingovou smlouvu® nebo i smlouvu s autoptjéovnou. V piipad¢ druhé uvedené moznosti
je ale zapotiebi, aby byla smlouva sepsana se subjektem, ktery ma pronajmy jako predmeét své
podnikatelské ¢innosti. Nelze tuto skutec¢nost dokladat smlouvou sepsanou pouze mezi dvéma

fyzickymi osobami. Samotny vydej rezidentnich karet by zajistoval Dopravné-spravni odbor
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Meéstského tfadu v Hoficich na zéklad¢ podani pisemné Zadosti. Platnost rezidentnich karet by

byla stanovena na obdobi jednoho roku vzdy od 1.1. do 31.12., ptfipadn¢ kalendéini Ctvrtleti.

Vymezeni druhé skupiny se tyka abonentii. Pro ziskdni abonentniho parkovaciho
opravnéni musi mit zadatel sidlo nebo provozovnu svého podnikdni v dané regulované oblasti.
Zadatel v tomto piipadé musi predlozit zfizovaci listinu. V praxi se mize jednat napiiklad o
» VYypis ze Zivnostenského rejstriku* nebo ,,Vypis z obchodniho rejstiriku“. V dalSim kroku
se opét predklada ,, Technicky prikaz* vozidla. Tentokrat v§ak musi byt jako vlastnik uveden
zadajici podnikatelsky subjekt. Abonentni parkovaci opravnéni je taktéz vydavano fyzickym
osobam, vlastnici nemovitost ve vymezené regulované oblasti. Tato skuteCnost miize byt
dolozena napiiklad ,,Vypisem z katastru nemovitosti“. Vydej a doba platnosti abonentnich

karet by se fidila stejnymi pravidly jako u rezidentnich karet v pfedchozim odstavci.

Zbyli ucastnici jsou v systému feSeni jako navstévnici. Jedna se o ucastniky, ktefi
vyuzivaji parkovaci plochy vétSinou pouze kratkodob¢ a do cilové oblasti dojizdi za ur¢itym
ucelem.  Nejcastéjsi ucely téchto cest autor zpracoval v tabulce 11 pfi dopravnim prizkumu
v podkapitole 2.3. Pravé tito Ucastnici tvoii v kritickych hodinach nejpocetnéjsi skupinu. Na
druhou stranu neni vhodné je regulovat vice nez je zapotiebi, jelikoz je to skupina, ktera je pro
centrum mésta dalezita z ekonomického pohledu. Relativni ¢etnosti navstévnikl se samoziejme
lisi dle dopravni atraktivity jednotlivych feSenych oblasti. Na rozdil od ptedchozich dvou
skupin, které budou feSeny jednordzovym ro¢nim poplatkem, na tuto skupinu bude nastaveno

casové zpoplatnéni kazdé jedné navstévy.

K realizaci ¢asového zpoplatnéni na této konkrétni feSené parkovaci ploSe slouzi
automatickd pokladna umisténa v prostoru parkovisté. Platbu je zde mozné provést v hotovosti
pomoci minci nebo bankovek, elektronickou platbou pomoci magnetickych nebo Cipovych
parkovacich karet, bankovnich karet ¢1 SMS zpravami. V ptipad€ platby hned po pfijezdu na
parkovisté si uzivatel predplati Cas, po ktery bude vyuZzivat parkovaci misto. Obdrzi vydejni
listek, na kterém jsou tdaje o dobé vyprSeni pfedplaceného Casu. Po vyprSeni této doby si
uzivatel musi predplatit dalsi casové obdobi nebo nejpozdéji v nasledujicich 5 minutach opustit
parkovisté. Pii volbé platby pfed odjezdem uzivatel po ptijezdu obdrzi u vjezdového terminéalu
vydejni listek, kde je zaznamendno datum a Cas piijezdu. Pfi odjezdu zakaznik vlozi tento
vydejni listek do automatické pokladny, kde bude zobrazena cCastka, kterou je povinen za

vyuzitou dobu parkovani uhradit.
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Hlavnim smyslem parkovaci zony v této praci je regulace poptavky po parkovani pouze
v kritickych hodinach, kdy dochdzi k vyuziti kapacity parkovacich ploch piekracujici hodnotu
85 %. Hlavni motivaci pro zavedeni zony placeného stani tedy neni maximalizace zisku mésta
na zaklad¢ poplatkii za parkovani. Na zaklad¢ dat vychézejicich z dopravniho prazkumu
v podkapitole 2.5 autor zjistil, Ze k tomuto jevu dochazi zejména ve vSedni dny, povétSinou
dopoledne. Noc¢ni a vikendové hodnoty vyuziti kapacit parkovacich ploch jsou v poradku a
prozatim tedy neni zapotiebi je nijak regulovat. Zpoplatnéné proto budou jen pracovni dny
v obdobi PO-PA 8-17 h, které jsou pro centrum Hofic problematické. Doba zpoplatnéni
byla zvolena na zaklad¢ zjisténych dat v dopravnim prizkumu. Pfed osmou hodinou ranni totiz
zadna z feSenych parkovacich ploch nema ani nejmensi problém s nedostatkem parkovacich
mist. Pfetizeni parkovist’ se odehravé zejména mezi devétou a ¢trnactou hodinou. Autor dobu
zpoplatnéni nastavil az do 17 h, jelikoz by se mohlo stat, Zze by lidé svou navstévu centra
odkladali na pozdéjsi hodiny, kdy by jiz parkovisté nebylo zpoplatnéno. Po sedmnacté hodiné
ma jiz vétSina navstévovanych subjektli po konci své oteviraci doby a nehrozi tedy jiz velky
pfisun nédvstévnikl. Toto obdobi bude zobrazeno na jiz zminéné dodatkové tabulce pod
informativnim dopravnim znafenim uvadéjicim skutecnost, Zze se jedna o zpoplatnénou

parkovaci plochu s vyuzitim parkovaciho automatu (IP13c).

Po zavedeni ¢asového useku a dnii, po které bude parkovani zpoplatnéno, je
zapotiebi stanovit také vySi sazeb za parkovani. Vzhledem k aktualni situaci, kdy v Hoficich
doposud Zadna zona placeného stani nebyla, nejsou Zadna adekvéatni data, dle kterych by bylo
mozné vysi poplatkd nastavit. V tomto kroku jde tedy o volbu vySe poplatkli pro zavedeni
pilotniho projektu. Na zdklad¢ ziskanych dat z prvnich n€kolika tydnii od spusténi tohoto
systému bude mozné nastaveni dale optimalizovat pro dosaZeni o¢ekavaného vysledku. Pro
prvotni nastaveni sazeb autor analyzoval zony placeného stani v blizkych okolnich méstech
Hofic. V blizkém okoli pfiblizné do vzdalenosti 20 kilometrli se nachazi dvé mésta se zhruba
srovnatelnou velikosti s po¢tem obyvatel. Jedna se o Novy Bydzov a Dvir Kralové nad Labem.
V prvnim jmenovaném mésté doslo na konci roku 2019 ke zvednuti sazby z piivodnich 10 K¢&
za kazdou zapocatou hodinu na dvojnasobek. V tomto ptipadé se jedna o zpoplatnéni pouze
prostoru Masarykova ndmésti. Ve druhém jmenovaném mésté jde o zpoplatnéni vyrazné Sir§iho
uzemi. Cena je zde nastavena na 10 K¢ za kazdou hodinu. Na zaklad¢ té€chto informaci hodla
autor pfistoupit k nasledujicimu feSeni. Vzhledem ke skutecnosti, Ze se jednd o zpoplatnéni
pouze centra mésta, kde je pomérné vysoka hodnota indexu rotace vozidel (viz. tabulka 16),

bude zde nastaveno zpoplatnéni po ptilhodinovém useku. Za kazdou zapocatou piilhodinu
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bude kazdému navstévnikovi uétovan poplatek 10 K¢. V pripadé vyuziti stani po dobu
celého dne (24 hodin) bude navstévnikovi ictovan poplatek 100 K¢. Toto nastaveni by mélo
dle autora krom¢ sniZzeni obsazenosti parkovacich mist piinést také zvySeni indexu rotace
zde samoziejm¢e zadouci. V dopravné nejatraktivnéjSich ¢astech mésta by zejména v obdobi

nejvyssi obsazenosti mélo dochazet ke znatelné obméné vozidel na parkovacich plochach.

Co se tyka rocnich poplatkil za rezidentni a abonentni karty, hodl4 autor volit pro tyto
skupiny pfivétivou variantu. Vzhledem k faktu, ze v feSenych oblastech nejsou tyto skupiny
hlavni pfi¢inou problému a jejich poméf vici navstévnikiim je relativné nizky, neni zapotiebi
tyto skupiny nadmérné regulovat. Jedna se naopak spise o urcitou formu garance pohodIiného
parkovani v misté svého bydlisté. Zaroven by ale toto opatfeni nemélo rezidenty a abonenty
motivovat k vyuzivani parkovacich ploch né€kolika riznymi vozidly. Jak jiz autor diive
zminoval, hlavnim motivem zavedeni zény placeného stani neni maximalizace zisku, nybrz
zlepseni situace ohledné¢ dopravy v klidu. Konkrétni ¢astky pro rezidenty a abonenty na
jejich prvni vozidlo tedy budou FeSeny spiSe formou symbolického poplatku. Autor na
zakladé predchozich tivah stanovuje poplatky ve vySi uvedené v tabulce 17. Takto
stanovené sazby dle autora nelze brat jako neunosny vydaj za pohodIné parkovani, na druhou
stranu by vSak ¢astka méla motivovat k parkovéni idealné pouze jednoho vozidla v centru.
V ptipad¢€ podani zadosti o jednu ze dvou zminovanych parkovacich karet v prubéhu roku bude
cena vypoctena pomérem jako 1/12 z ro¢ni ceny karty * pocet vSech (i jiz zapocatych) mésicti
do konce platnosti parkovaci karty. V piipad€ vraceni parkovaci karty pfed koncem terminu
platnosti bude vracena castka vypoctena opét jako 1/12 z ro€ni ceny karty * pocet mésict do
konce platnosti parkovaci karty. Rezidentni a abonentni parkovaci kartu 1ze poftidit i s ¢tvrtletni

platnosti, a to opé€t jako podil ro¢ni ceny, pro tento ptipad tedy 3/12 ro¢ni ceny karty.

Tabulka 17 Poplatky rezidenti a abonentu

Re¥ens Roc¢ni vySe poplatki (véetné DPH)
skupina za 1. vozidlo za kazdé dalsi vozidlo
Rezidenti 500 K¢ 2000 K¢
Abonenti 750 K¢ 2500 K¢

Zdroj: Autor
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Mezi vSemi ucastniky provozu je i n€kolik skupin, na které se zény placené¢ho stani
nevztahuji a mohou na téchto mistech parkovat bezplatng. Zprosténi od povinnosti prokazat

uhradu parkovaciho poplatku tedy jsou:

a) Uzivatelé vozidel Hasi¢ského zachranného sboru,

b) uzivatelé vozidel PCR, Méstské policie, Vojenské policie,

¢) uzivatelé vozidel pohotovostnich, zdravotnich ¢i havarijnich sluzeb pfi pracovnim
vykonu,

d) drzitel¢ prukazu ZTP a ZTP-P.

Zbylé dvé skupiny parkovacich ploch v lokalité A pro poti‘eby uvedeni navrhii zmén
autor spoji do této spolecné Casti. Jedna se tedy o Zluté a oranZové vyznacené parkovaci
plochy z obrazku 7. Tyto parkovaci plochy budou pro tento ucel feSeny spolecné vzhledem ke
skute¢nosti, Ze zde autor hodld navrhnou shodné feSeni regulace dopravy v klidu. Navic se
jedné o spolecny prostor namésti J. z P., coz dale umozni spolecné schématické znazornéni

navrhovanych zmén.

Co se tyka zluté¢ vyznacené parkovaci plochy z obrazku 7, tak je jeji feSeni vyrazné
jednodussi z divodu, Ze zde jsou jiz vodorovnym znac¢enim V10b (kolmé stani) vyznacena
vSechna parkovaci mista. Jedinym problémem, na ktery zde autor pii analyze narazil, je velmi
Spatnd viditelnost ptechodu pro chodce. Tuto skutecnost autor zdokumentoval a je zobrazena
na obrazku 12 v analytické &asti prace. Uprava tedy bude spodivat v obnové néstiiku
vodorovného dopravniho znadeni V7a (pfechod pro chodce). Zadny dalsi problém v této oblasti
autor nezaznamenal a z hlediska této plochy je tedy mozné pftistoupit k ndvrhu regulace

systému dopravy v klidu.

Na oranzoveé vyznacené skupiné€ parkovacich ploch z obrazku 7 je situace ztizend absenci
vodorovného dopravniho znaceni V10a (stani podélné) a V10c (stani Sikmé). Pfed samotnym
feSenim systému dopravy v klidu je tedy zapotiebi toho dopravni znaceni doplnit. Pocty a
rozmisténi jednotlivych parkovacich mist se bude fidit na zakladé¢ méfeni provedeného
v dopravnim prizkumu v druhé kapitole prace. Tyto zjiSténé rozméry jsou schematicky
zaznamenany na obrdzku 16. Jak by po navrzeni parkovacich mist, potfebného dopravniho
znaceni a parkovacich automati méla situace v této oblasti vypadat je schematicky zndzornéno

na nasledujici stran€ na obrazku 26.
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Vjezd do nemovitosti

=== \/zddlenost 5 m od hranice kfiZovatky

@® Parkovaci automat

Obrdzek 26 Schéma navrZenych uprav v lokalité A Zdroj: Autor

Uvedené schéma mimo rozmisténi navrzenych parkovacich mist a dopravniho znaceni
zndzornuje i rozmisténi parkovacich automati v prostoru namésti J. z P. Pravé parkovaci
automaty jsou zde dulezitym prvkem navrhovaného systému dopravy v klidu. Je to jediny
mozny prosttedek pro provedeni platby poplatku za parkovani v této oblasti kromé centralniho
parkovisté uprostfed ndmésti, pro které byl navrZen systém zpoplatnéni zvlast’ v pfedchozich
Castech této kapitoly. Jako konkrétni parkovaci automat autor pro ucely projektu v této
diplomové¢ préci zvolil produkt od distribu¢ni firmy ELTODO, a.s. (vyrobce Parkeon). Tento
konkrétni produkt byl zvolen na zakladé dlouholetych zkuSenosti firmy Eltodo, a.s. v oblasti

vystavby a navrhi parkovacich systémil a parkovacich zon. Tato firma se zabyvé jak samotnou
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distribuci téchto zatizeni, tak i kompletni zastavbou, zprovoznénim, servisem a sledovanim dat
0 provozu zafizeni v redlném case. Automaty distribuované touto spole¢nosti podporuji navic
napf. platby pomoci platebnich karet, coz je dle autora v dnesni dob¢ jeden z dtlezitych faktora
pii vybéru konkrétniho typu zatizeni. V realnych podminkéch by opét, jak jiz autor zminoval
v pripad¢ centralniho parkovisté, muselo byt méstem vyspano vybérové fizeni na tuto zakazku,
kde by na zaklad¢ stanovenych kritérii byl vybran nejvhodnéjsi kandidat pro jeji
zprostiedkovani. Tento konkrétni model parkovaciho automatu je napajen ze solarnich ¢lankt
umisténych ve vrchni ¢asti zafizeni. Toto provedeni je navic velice odolné vii¢i vandalismu a
ptirodnim vlivim. Parkovaci automaty jsou propojeny pomoci mobilni sit¢ GSM a jsou
centralné¢ monitorovany a fizeny. Posilaji hlaSeni o okamzitém stavu a komunikuji s datovou
centrdlou. Provozovatel automatti ma tedy trvaly piehled o jejich aktudlnim stavu a statistikach.
Dle (18) jsou mezi zakladni komponenty parkovaciho automatu tazeny tlacitka, zobrazovaci
jednotka, casovy displej, fidici panel, karetni vstup, mincovni vstup, mincovnik, mincovni box

a vybérovy mechanismus.

Obsluha automatu je velmi jednoduchd, rychla a intuitivni. Mnoho z nés se jiz v zivoté
jisté s obsluhou tohoto zatizeni setkalo. UZivatel pfi procesu platby nejdiive automat aktivuje
z usporného rezimu pomoci stisknuti ¢erno-bilého tlacitka pro zapnuti. Poté se zada registracni
znacka vozidla, se kterym chce parkovaci misto vyuzivat spolecné s predpokladanou dobou
parkovani a potvrdi zelenym tlacitkem OK. Nasledné musi byt vlozen potiebny finan¢ni obnos
nebo probéhne piiloZeni platebni karty a opét se potvrdi zelenym tlacitkem OK. Automat dava
pro kazdy jednotlivy krok uzivateli pokyny a moZznosti volby pro rychlou a bezproblémovou
obsluhu. Na zdklad¢ tohoto postupu automat nakonec vytiskne parkovaci listek, ktery je
zapotiebi ponechat ve vozidle po dobu, kdy je vozidlo zaparkovano. Parkovaci listek musi byt
umistén na viditelném misté ve vozidle (idedln€ za ¢elnim oknem). Mimo tyto bézné vyuzivané
zplsoby platby automat také podporuje platby pomoci SMS zpravy nebo vlastni mobilni
aplikace ,,Click Park®, kde lze platbu provést stejnym zpisoben, pouze v online rozhrani
mobilni aplikace. Automat navic dokaze snimat i QR nebo carové kody z predplacenych karet.
Posledni moZnosti platby je platba skrze poskytovatelem vytvoiené webové rozhrani, kde 1ze
platit obdobnym zptisobem jako v ptedchozich ptipadech, avSak bez potiteby instalovani
mobilni aplikace ur€ené pro platbu. Vybrany parkovaci automat je znazornén na obrazku 27 na

nasledujici strang.
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Obrdzek 27 Parkovaci automat Zdroj: (18)

Co se tedy tykéa dvou aktudlné feSenych parkovacich ploch v lokalité A (Zluté a oranzové
vyznacené parkovaci plochy z obrazku 7), tak mimo odlisny systém regulace dopravy v klidu
budou pravidla nastavena shodné s centralnim parkovistém feSenym v uvodu této kapitoly.
Obdobi zpoplatnéni, vyse poplatktl, rezidentni a abonentni karty a vSechny dal$i parametry
budou zachovany ve stejné podob€. Autor mezi jednotlivymi oblastmi nechce délat zadné
radikélni rozdily, jelikoZ se celd regulace tykd pouze nejuzsiho centra mésta a mohlo by tak
dochazet, Ze by nastal odliv vozidel ze znevyhodnénych oblasti do téch ptivétivejSich. Dle
autora se jednd o priliS§ malé feSené tizemi malého meésta pro nastaveni vice druhd zén

zpoplatnéni a toto rozdéleni by dle n€ho nemélo Zadny pozitivni vyznam.

V lokalité A budou tedy, co se technologie tyCe, zavedeny dva rtizné systémy dopravy
v klidu. Na centralnim parkovisti uprostied namésti J. z P. bude zaveden systém s vjezdovym
a vyjezdovym termindlem. Tento systém bude fungovat naprosto bezobsluzné a

automatizovang. V ostatnich ¢astech této lokality budou zavedeny bézné parkovaci automaty,
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na kterych vSak bude nastavena shodnd vyse poplatku za parkovné. Celkové zhodnoceni a
porovnani vyhod a nevyhod téchto odlisnych systémui bude zpracovano v kapitole 4, ktera se

bude vénovat zhodnoceni téchto zavadénych zmén.

3.2 Navrhy zmén v lokalité B

Lokalita B neboli ulice Havlickova vychazi z dopravniho priizkumu dle tabulky 16 jako
oblast s nejvétsim deficitem parkovacich mist. Je to zplUsobeno zejména nizkym poctem
parkovacich mist vzhledem k relativné vysoké dopravni atraktivitd této oblasti. Ridi¢i, kteii
cht&ji v této ulici zaparkovat jsou tak nuceni stdt na mistech, kde je to zakézano. V téchto
mistech bohuzel ani nova parkovaci mista vzniknout nemohou, jelikoz by vzhledem k dodrzeni
predpokladii ztabulky 2 nebyla zachovdna prijezdnd Sife jednosmérné komunikace
o minimalni mozné hodnoté 3 metry. Pro zlepSeni stavajici situace ohledné systému dopravy v
klidu v této ulici tedy nelze teSit jeji fyzické zkapacitnéni kvili stdvajicimu prostorovému
usporadani.

Jedinym moznym feSenim situace v této lokalit¢ je tak dle autora pouze ekonomicka
regulace poptavky po parkovani po vzoru feSeni stani po obvodu namésti J. z P. v lokalité A.
Jedna se tedy opét o zavedeni zony placeného stani a vyuziti parkovacich automatt jako
prostiedku pro vybér poplatkli za parkovani. Tento systém jiz autor zpracoval na konci piedeslé
kapitoly a hodla zde vyuZit totoZny systém. Na obrazku 28 je zndzornéno rozmisténi dopravniho
znaceni 1Z8a a IZ8b (zacatek a konec zony s dopravnim omezenim) a zaroven umisténi

parkovaciho automatu.

Obrdzek 28 Ndvrh dopravniho znaceni a parkovaciho automatu v ulici Havlickova Zdroj: (19), uprava autor
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Parkovaci automat je na obrdzku 28 znazornén Cervenou teckou, obdobné jako na
pfedchozim schématu v lokalité A. Dle obrazku je zfejmé, ze zde bude pouzit pouze jeden kus
parkovaciho automatu, coz je pro tuto situaci vzhledem k malému poctu parkovacich mist v této
lokalité dostatecné. VSechna parkovaci mista jsou zde taktéz situovana pohromade¢, takze

uzivatelé nejsou nuceni k automatu ptrekonavat nijak velkou dochazkovou vzdalenost.

Ostatni zmény souvisejici se zavedenim zony placené¢ho stani v této lokalité¢ autor hodla
ponechat stejné jako v lokalité A, a to prave z divodu, aby zaddnd z lokalit nebyla vii¢i ostatnim
diskriminovana a nedochézelo tak k pfesuniim vozidel do okoli. Jedn4 se tedy mimo jiné hlavné
o navrhy tykajici se rezidentnich a abonentnich karet, vySe poplatkli za parkovné a obdobi

zpoplatnéni.

Posledni zménou, kterou hodla autor v této lokalité navrhovat je oprava vodorovného
dopravniho znaceni V12c¢ (souvisla Zlutd ¢ara). V analyze bylo zjiSté€no, Ze je toto znaceni jiz
z velké miry oloupano ze zulového povrchu vozovky (viz. obrazek 13). Je tak vyrazné¢ snizena
mira jeho viditelnosti. I kdyz je u vjezdu do ulice Havlickova toto vodorovné dopravni znaceni
doplnéno o svislé dopravni znaceni B28 (zdkaz zastaveni), je zapotiebi vzhledem k jeho
Castému nerespektovani doplnit dobfe zietelné vodorovné znaceni po celé délce tohoto zakazu.
Vodorovné znaceni je spravné situovano po obou stranach vozovky, aby nedochézelo k
omezeni prujezdné $ife vzhledem k malé §ifi celého ulicniho prostoru. Navrhovand zména bude
tedy spocivat v obnové nastfiku vodorovného dopravniho znaceni V12c¢ po obou stranach

vozovky.

3.3 Navrhy zmén v lokalité C

Lokalita C, ktera je tvofena ulici Komenského a ulici Jungmannova, vysla z dopravniho
prizkumu vzhledem k maximalnim hodnotdm obsazenosti parkovacich mist na prvni pohled
velmi podobné jako ptedchozi lokality A a B. Zéasadni rozdil je vSak v tom, Ze v lokalité C je
ve srovnani s predchozimi lokalitami maximalni hodnota obsazenosti parkovacich mist spise
vyjimecnou situaci. Celkova situace s nedostatkem parkovacich mist zde neni sice tplné dobra,
ale nejsou zde viditelné tak vyrazné problémy jako v ptedeslych lokalitach, kde hodnoty
obsazenosti okolo maximalnich hodnot v dopolednich hodinach ptetrvavaji i nékolik hodin bez
ustani. Problémy s nedostatkem parkovacich mist zde vznikaji povétSinou kratkodobé, a to

typicky pfed osmou hodinou ranni, nez za¢ne vyuka na zde piitomné zakladni Skole.
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Pro dosazeni spravné funkce navrhované zony placeného stani musi autor musi i v této
lokalité pfistoupit k feSeni situace pomoci ekonomické regulace poptavky po parkovani. Jak jiz
bylo diive zminéno, je Zadouci, aby byly podminky pro parkujici uzivatele v nejdilezitéjSich
aspektech systému sjednoceny v rdmci celého centra mésta a nedoslo tak k negativnimu efektu
presunu vozidel do sousednich lokalit. Na obrazku 29 je po vzoru ptredeslé lokality znazornéno
umisténi dopravniho znaceni IZ8a a poloha parkovaciho automatu. Neni zde nutné navrhovat
dopravni znac¢eni ukoncujici zéonu s dopravnim ukoncenim, jelikoZ na ulici Jungmannova pfimo

navazuje ulice Komenského, kterd je také sou€ésti zony. VSechna pravidla stanovena na znaceni

1Z8a tedy plati nadale i po prijezdu celou ulici Jungmannova.

Obrdzek 29 Ndvrh dopravniho znaceni a parkovaciho automatu v ulici Jungmannova  Zdroj: (20), uprava autor

Na obrazku 30 na nasledujici strané je znazornéna druha ¢ast feSené lokality C, kterou
tvofi ulice Komenského. Je zde opét zobrazena poloha navrzeného dopravniho znaceni,
informujiciho o vjezdu do zény s dopravnim omezenim. Jsou zde také navrzeny polohy Ctyt
parkovacich automatd, které jsou rozmistény tak, aby bylo ze v§ech parkovacich mist této ulice
dosazeno pohodIné dochazkové vzdalenosti pro jejich uzivatele. Dopravni znaceni 1Z8a je
umisténo na vSech vjezdech do feSené ulice a taktéz zde nemusi byt navrzeno zadné dopravni
znaceni informujici o ukonceni navrhované zony. Jelikoz jsou vSechny ulice na obrazku 30
jednosmérné, tak je jedinym moznym vyjezdem z této lokality pouze ndmésti J. z P., kde tato

zona opét pokracuje a nemusi tak byt nijak pferuSovana.

72



Obrdzek 30 Ndvrh dopravniho znaceni a parkovaciho automatu v ulici Komenského Zdroj: (21), uprava autor

Jiné podnéty pro navrh zmén v této lokalité autor nezjistil ani v analytické casti préci a
ani pfi provadéném dopravnim prizkumu. VSechny piipady zjisténého Spatného parkovani
vozidel nebo ptipadné¢ blokovani pruhu pro cyklisty byly zptisobeny pouze bezohlednosti fidict

a nerespektovanim dopravniho znaceni v téchto konkrétnich situacich.

3.4 Navrhy zmén v lokalité D

Lokalita D, kterou tvoii Palackého namésti, ulice Sladkovského a ulice Haberska je dle
dopravniho priizkumu oblasti s nejvétsim pomérem rezidentl. Jednd se zaroven o uzemi s nizsi
dopravni atraktivitou ve srovnani s predeslymi feSenymi lokalitami. Na skute¢nost, Ze je zde
velky pomér rezidentskych vozidel mimo jiné poukazuje i niz§i hodnota indexu rotace vozidel
ve srovnani s ostatnimi lokalitami (viz. tabulka 16). V praxi tu tedy obvykle nedochazi ke
kratkodobému parkovani v pribéhu dne napf. vramci jedné hodiny, tak jak tomu bylo
v pfedchazejicich lokalitach. Naopak je tu ve srovnani s ostatnimi lokalitami znatelné vyssi

obsazenost v noci.

Na obrazku 31 je zndzornéno schéma prostoru Palackého namésti s navrhovanymi
zménami. Prvni Gpravou zde bylo navrzeni parkovaciho pasu s kolmym charakterem tazeni
vozidel. Tato uprava tedy spociva ve vyznaceni jednotlivych parkovacich mist pomoci
vodorovného dopravniho znac¢eni V10b (kolmé stani). Rozmisténi jednotlivych parkovacich
mist bylo feSeno na zakladé skutecnosti zjisténych v dopravnim priizkumu. Jako zakladni vstup
pro navrh téchto parkovacich mist poslouzily autorem zjiSténé hodnoty a zdznam rozmisténi
uli¢niho mobiliate, ktery by fyzicky znemozioval ndvrh parkovacich mist v téchto prostorech.

Vsechny tyto pfedméty jsou autorem zaznamenany na obrazku 18.
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Druhou zménou v této oblasti je navrh rozmisténi dopravniho znaceni 1Z8a a IZ8b
informujicim o zacatku a konci zony s dopravnim omezenim po vzoru piechozich feSenych

lokalit. Umisténi konkrétniho dopravniho znacenti je taktéZ zndzornéno na obrazku 31.

V této konkrétni oblasti autor navic provedl je§t€¢ zmeénu tykajici se navrhu dvou
vyhrazenych mist pro osoby ZTP. Piivodné zde nebylo ani jedno parkovaci misto uréené pro
tuto potfebu. Tato mista jsou oznacend svislou dopravni znackou IP12 + O1 (,,symbol

vozickare*) a doplnéna o vodorovné dopravni znaceni V10f.

Pouli¢ni osvétleni

. Strom =z

. . . d
Vjezd do nemovitosti oz
@® Parkovaci automat
ZONA
o
i
LI
Obrazek 31 Ndavrh zmén na Palackého namésti Zdroj: autor
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Posledni zménou byl jako v pfedchozich lokalitaich ndvrh umisténi parkovacich
automatll. Konkrétné v prostoru Palackého namésti budou dle uvedeného schématu rozmistény
4 kusy parkovacich automatt stejného typu, ktery autor jiz pouzil pro ptedchozi ptipady v diive

feSenych lokalitach.

Druhou c¢ast lokality D a zaroven posledni feSenou Cast centra mésta, tvoii ulice
Sladkovského a ulice Haberskd. Ob¢ tyto ulice jsou znazornény na obrazku 32 a autor je
vzhledem k jejich ndvaznosti a jednoduchosti hodla fesit spole¢né. Jak jiz autor uvedl pfi
analyze parkovacich ploch, ulice Sladkovského nema aktudlné ani jedno parkovaci misto a pro
celou ulici plati zdkaz zastaveni, coz zde stanovuje svislé dopravni znaCeni B28. Nova
parkovaci mista v této ulici ani nemohou vzniknout vzhledem k nedostate¢nym prostorovym
parametrim ulice. Co se tyka nemoznosti navrhu novych parkovacich mist, je zde naprosto
stejny problém, ktery autor jiz popisoval pii feSeni navrhii zmén v lokalit¢ B. V ulici
Sladkovského tedy musi byt zachovéna stavajici situace, coZ znamena, Ze 1 nadale nebude tato
ulice disponovat Zadnymi parkovacimi misty. Jedinou vhodnou Upravou je zde dle autora
navrzeni vodorovného dopravniho znaceni V12c¢ (souvisla zluta ¢ara) u levého okraje vozovky
az do urovné napojeni na ulici Haberska, coz zde podpofi jiz zavedené svislé dopravni znaceni
a zvyrazni tak tento zdkaz. Pti dopravnim priizkumu bylo autorem zjisténo, Ze nerespektovani
zdkazu zastaveni v tomto misté je velmi Castym ukazem a vozidla tu €asto stoji zaparkovana i
nékolik hodin. Na zaklad¢ zjisténé skuteCnosti, Ze se v této ulici nevyskytuji zddna parkovaci
mista a ani zde Zadna potencidlni parkovaci mista nemohou vzniknout, je naprosto
bezpfedmétné zde navrhovat jakékoliv jiné dopravni znaceni nebo opatfeni upravujici systém

dopravy v klidu.

V ulici Haberska na rozdil od ulice Sladkovského jiz dojde k navrhiim tykajicich se jak
dopravniho znaceni upravujici dopravu v klidu, tak 1 umisténi parkovaciho automatu. Svislé
dopravni znaceni 1Z8a zde bude dle obrazku 32 umisténo na vjezdu do ulice Haberska a za
urovni levoto€ivé zataCky bude tato zona ukoncena svislym dopravnim znacenim IZ8b. Je tak
ucinéno z divodu, Ze v druhé ¢asti ulice Haberska se jiz nevyskytuji zadna volné piistupna
parkovaci mista a plati zde zédkaz vjezdu stanoveny svislym dopravnim zna¢enim B1. Tento
zakaz se dle dodatkové tabulky nevztahuje pouze na vozidla zdravotnické sluzby a dale vozidla,

kterd maji povoleni Méstského utadu Hofice.

Posledni upravou, kterou zde hodla autor navrhnou je feSeni situace, ktera byla objevena

pii analyze dopravniho znaceni. Jedna se o Spatnou viditelnost pravé posledniho zmiiovaného
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dopravniho znaceni zdkazu vjezdu B1. Tato Spatnd viditelnost je zde zpisobena ketem, ktery
celé toto svislé dopravni znaceni obriistd. Hlavné v obdobi vegetace tak dochdzi k vyraznému
zakryti dopravniho znaceni. Na zakladé toho mutze dochdzet k nechténému nerespektovani
tohoto znaceni ze strany fidi¢ii. Tuto situaci autor znazornil na obrazku 15 pomoci fotografie.
Zminovana fotografie vSak byla pofizena mimo obdobi vegetace a nezndzornuje tedy tak
vyrazné omezeni, které¢ vznika naptiklad v letnich mésicich. Navrh zmény zde tedy spociva

v Uprave této zelené v okoli dopravniho znaceni.

Obrazek 32 Navrh zmén pro ulice Sladkovského a Haberska Zdroj: (22), uprava autor

Tak jako ve vSech ostatnich pfipadech i zde hodla autor ponechat nastaveni navrzeného
systému dopravy v klidu, tak jak bylo nastaveno jiz v lokalit¢ A. Tato neménnd opatieni se
tykaji zeyjména vySe sazeb parkovného, obdobi zpoplatnéni parkovacich ploch a v neposledni
fad¢ nastaveni systému rezidentnich a abonentnich karet. Autor k tomuto rozhodnuti pfistoupil

z diivodu jiz diive vicekrat zminovanych.

Zakoncenim navrhl zmén v této lokalité je zaroven zakoncena celd navrhova kapitola
prace. Vznikl tak uceleny navrh nové zavedeného systému dopravy v klidu v centru meésta
Hofice, ktery je nové ekonomicky regulovan zavedenim jednotné zény placeného stani ve

vybranych lokalitach.

76



4 ZHODNOCENI NAVRZENYCH ZMEN

V této kapitole budou zhodnoceny autorem navrzené zmény z kapitoly 3. Tyto zmény
budou hodnoceny z technologického pohledu a potencidlniho vlivu vyuzitych technologii na
aktudlni situaci dopravy v klidu v centru mésta a také z pohledu ekonomického. Hlavnimi a
stani. Tyto zony se tykaji vSech feSenych lokalit centra mésta. V lokalité A byly pouzity dva
ruzné systémy feseni regulace systému dopravy v klidu pro odlisné typy parkovacich ploch.
V dalsich lokalitach byl jiz systém zpoplatnéni sjednocen a aplikovan pouze s drobnymi
upravami do jednotlivych prostor feSenych lokalit. Autor v této kapitole hodla hodnotit pouze
upravy, které se ptimo tykaji samotného systému dopravy v klidu. Do hodnoceni tak nebudou
zahrnuty napt. drobné stavebni upravy, kterymi mtze byt tfeba novy povrch parkovacich ploch
a dal$i mozné upravy, kterych je zapotiebi, nez je mozné zacit se zavadénim jakéhokoliv

systému.

4.1 Zhodnoceni navrZzenych zmén v lokalité A

Jak jiz autor zminil v iivodu kapitoly 4, v lokalit¢ A byly navrzeny dva odlisné zplsoby
feSeni systému dopravy v klidu. Jako prvni byl fesen systém zpoplatnéni centralni parkovaci
plochy uprostied namésti J. z P. Zde autor na rozdil od ostatnich parkovacich ploch zvolil
systém zavedeni zpoplatnéni pomoci vjezdového a vyjezdového terminalu doplnény o zavary
a automatickou pokladnu. Hlavnim divodem této volby byla skutecnost, Ze je tento systém
naprosto automatizovany bez potieby jakékoliv obsluhy pro jeho chod. Touto obsluhou je
napiiklad myslena zaroven i1 kontrolni ¢innost uhrazeni parkovaciho poplatku, kterd zde
odpada. To znamend, Ze na parkovaci ploSe s dalece nejvysSim poctem parkovacich mist (viz.
tabulka 4) nemusi byt feSen zadny dodate¢ny dohled nad dodrZovanim stanovenych pravidel.
Autor tak zde spatfuje urcitou mozZnost ilevy pro strazniky méstské policie, jejichZ naplni
prace by byla pravé tato cinnost pri provadéni béZnych pochiizek. Dalsi nespornou
vyhodou je zvySend bezpecnost provozu na této parkovaci ploSe a piilehlych mistnich
komunikacich. Po zavedeni zmén, které autor uvadi pfi feSeni této konkrétni plochy
vyjezd urcena a ohroZovat tak provoz na pfilehlych mistnich komunikacich. NemiiZou jiz tedy
nastavat nebezpecné situace, kterymi je vjezd vozidla na komunikaci v mistech, kde to
neni obvyklé a ostatni ucastnici provozu to mohou jen tézko predvidat. Dalsi zvySeni

bezpecnosti a plynulosti spo€ivd v omezeném poctu vpusténych vozidel pies vjezdovy
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termindl. Vjezdovy terminal vyhodnocuje v realném case aktualni hodnotu obsazenosti
parkovisté, a tim nedovoluje p¥i vyuZiti maximalni kapacity vjezd dalSim vozidlim do
prostoru parkovisté. To zabranuje situacim, které autor uvadél v analyze zpracované
v kapitole 1. Vozidla nyni mohou vjizdét do pIn€ obsazeného parkoviste a fidici je odstavuji na

mistech, kde omezuji prijezd nebo ptipadné blokuji vyjezd jinym vozidlam.

Za nevyhodu zavedeni tohoto systému je samoziejmé moZné brat urcitou finanéni
naro¢nost ve srovnani napiiklad se zavedenim systému béznych parkovacich automatu.
Orientacni shrnuti vSech nakladi bude déle feseno v ekonomické ¢asti zhodnoceni navrzenych

zmén v nasledujici podkapitole 4.3.

Autor v této podkapitole zvolil pro hodnoceni systému s terminaly na zminovaném
centradlnim parkovisti posouzeni pomoci silnych a slabych stranek téchto opatfeni. Pro tuto
pottebu a lepsi prehlednost byla sestavena SWOT analyza, ktera ptehledn¢ poukéaze pravé na
siln¢ a slabé stranky, pfipadné€ i mozné prilezitosti a hrozby navrhovaného systému dopravy

v klidu. Zminéna SWOT analyza je zpracovana v tabulce 18.

Tabulka 18 SWOT analyza systému s termindly

Silné stranky Slabé stranky
SniZeni narokli na méstskou policii Ztrata 10 parkovacich mist
? Zvyseni bezpec€nosti na ptilehlych MK Finan¢ni naro¢nost projektu
S
f'—é Zvyseni plynulosti provozu na parkovisti Zdrzeni vozidel na vjezdu a vyjezdu
&E Hlidani maximalni kapacity parkovisté
- PIné automatizace (zadna obsluha)
Nepfretrzity dohled pomoci GSM sité
_ Prilezitosti Hrozby
é Ziskani pfesnych dat o vyuZiti kapacity Extrémni povétrnostni podminky
E Zisk finan¢nich prostfedkii pro dalsi inovace | Vandalismus
= Technickd zavada

Zdroj: autor
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V ostatnich ¢astech lokality A byl autorem navrZen systém zpoplatnéni parkovacich
ploch pomoci parkovacich automati od firmy ELTODO, a.s. (viz. obrazek 27). Tento
systém je naprosto bézny a vétSin¢ ucastnikii provozu jist¢ dobfe znamy. Ve srovnani se
systétmem predeslym je zde dulezitou zménou zejména nutnost dohledu nad dodrzovanim
opatfeni (kontrola platnosti parkovacich listkll), coZ je provadéno strazniky méstské policie pfi
jejich bézné pochizkové Cinnosti. Do zvolenych prostor namésti J. z P. je dle autora volba
parkovacich automatl idedlni feSeni. Zaroven jsou zde na zaklad€ navrzenych zmén z kapitoly
3 jiz vSechna parkovaci mista vyznacena a nehrozi tak problémy s nedodrzovanim maximalni
kapacity parkovacich ploch. Vyhodu téchto konkrétnich zvolenych zafizeni autor spatifuje
zejména v moznosti pouzit pro platbu mobilni aplikaci, ptipadé webové rozhrani, které
parkovaci automaty firmy Eltodo, a.s. nabizeji. Ze strany zfizovatele tohoto systému (mésto
Hofice) jsou zde jistou vyhodou i nizsi potizovaci nédklady a tim i rychlej$i névratnost celé
investice na vystavbu. Drobnou nevyhodou zde miize byt prodlouzeni ¢asu obsluhy automatu,
jelikoz pro tyto ucely do pfistroje musi byt zadavan tvar registracni znacky vozidla, coz u
pfedchoziho systému neni nutné. V tabulce 19 autor uvadi veSkeré pouzité prvky vcetné
dopravniho znaceni, které jsou potifebné pro zavedeni navrhovaného systému s parkovacimi

automaty v lokalité A.

Tabulka 19 Prvky systému s parkovacimi automaty v lokalité A

Produkt MnozZstvi
Parkovaci automat 10 ks
Svislé dopravni znaceni 1Z8a 6 ks
Svislé dopravni znaceni [Z8b 2 ks
Vodorovné dopravni znaceni V10a 47 PM
Vodorovné dopravni znaceni V10b 82 PM
Vodorovné dopravni znaceni V10c 3 PM

Zdroj: autor
4.2 Zhodnoceni navrZzenych zmén v ostatnich FeSenych lokalitach

Ostatni lokality kromé lokality A autor sjednotil do spole¢né podkapitoly, jelikoz se zde

jedna o zavedeni zmén zalozenych na stejném principu. Je tak mozné tyto zmény hodnotit
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spole¢né. Vyznam zavedeni shodnych pravidel v celém centru mésta autor jiz diive zmifoval.
Dtivodem je moznost, Ze by doslo k odlivu vozidel ze striktnéji nastavenych oblasti do téch
privétivejsich, coz neni zadouci. Vzhledem k velikosti feSeného uzemi dle autora neni vhodné

navrhovat vice druhli zon placeného stani s odliSnymi podminkami.

Ve vSech ostatnich lokalitich byl navrZen systém s parkovacimi automaty, tak jako
v lokalité¢ A mimo centralni parkovisté. Tento systém byl jiz ptedstaven a autor ho hodnotil
v predeslé podkapitole 4.1. Ve vSech téchto nasledujicich piipadech se jednalo pouze o
zavedeni tohoto systému do dalSich prostor konkrétnich feSenych lokalit. V tabulce 20 autor
uvadi veskeré pouzité prvky vcetné dopravniho znaceni, které jsou potifebné pro zavedeni

navrhovaného systému dopravy v klidu v lokalité B.

Tabulka 20 Prvky systému v lokalité B

Produkt MnoZzstvi
Parkovaci automat 1 ks
Svislé dopravni znaceni [Z8a 1 ks
Svislé dopravni znaceni 1Z8b 1 ks
Vodorovné dopravni znaceni V12¢ 96 m

Zdroj: autor

V tabulce 21 jsou uvedeny veskeré pouzité prvky vcetné dopravniho znaceni, které jsou

potiebné pro zavedeni navrhovaného systému dopravy v klidu v lokalité C.

Tabulka 21 Prvky systému v lokalité C

Produkt Mnozstvi
Parkovaci automat 5 ks
Svislé dopravni znaceni 1Z8a 4 ks

Zdroj: autor

V tabulce 22 na nésledujici stran€ jsou uvedeny veskeré pouzité prvky vcéetné dopravniho
znaceni, které jsou potifebné pro zavedeni navrhovaného systému dopravy v klidu ve

zminéné lokalité D.
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Tabulka 22 Prvky systému v lokalité D

Produkt MnoZzstvi
Parkovaci automat 5ks
Svislé dopravni znaceni 1Z8a 4 ks
Svislé dopravni znaceni IZ8b 4 ks
Svislé dopravni znaceni IP12 + O1 2 ks
Vodorovné dopravni znac¢eni V12¢ 88 m
Vodorovné dopravni znac¢eni V10b 33 PM

4.3 Ekonomické zhodnoceni navrzenych zmén

Zdroj: autor

V této podkapitole autor shrne jednotlivé naklady na zfizeni navrhovaného systému

z pohledu zfizovatele nové navrzeného systému dopravy v klidu, tedy z pohledu mésta Hofice.

Cely projekt navrhu nového systému dopravy v klidu by jist€¢ v praxi musel podstoupit

dikladnou ekonomickou analyzu, jejiz vysledek by byl jednim z dalezitych kritérii pii

rozhodovani o zavedeni zmén. Cela tato prace byla vSak pojata spise z pohledu technologického

a nebylo tedy autorovym cilem feSit ekonomickou ¢ast projektu do takové hloubky, ktera by

vSak byla pro zavedeni projektu nutnosti. V nésledujici tabulce 23 tedy budou shrnuty

orienta¢ni nadklady na zfizeni navrZzeného systému v jednotlivych feSenych lokalitach centra

mésta Hofice.

Tabulka 23 Orientacni ndklady v jednotlivych lokalitdch

Svislé dopravni Vodorovné Prvky parkovaciho

pa CELKEM
= znaceni dopravni znaceni systému

o

3 Ceny bez DPH (K¢)

A 29 820 48 370 1 810 000 1 888 190
B 6 180 5470 140 000 151 650
C 14 360 0 700 000 714 360
D 33780 12 200 700 000 745 980
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Castky uvedené v tabulce 23 jsou pouze orientaéni. Ze viech pouZitych zdroji autor
ziskal informace, Ze konecna ¢astka vzdy zavisi na konkrétnim rozsahu praci v daném
misté vykonu. Dals$i moznou proménnou je zde velikost feSené zony placeného stani. Je totiz
rozdil, zda zfizovatel objednava pouze napt. 10 kusii parkovacich automatii nebo komplexni
dopravni systém o nékolika stovkach kust zafizeni. Ceny by tak mohly byt pii feSeni vétSich
systému dopravy v klidu vzhledem k rozsahu jesté nizsi, nez jsou pravé u projektu feSené¢ho
v této praci.

/4

Ceny za vodorovné dopravni znafeni a prvKky parkovaciho systému uvedené
v tabulce 23 jsou kone¢né véetné montaze. VSechny autorem oslovené spolecnosti zabyvajici
se témito systémy uvadi své ceny pouze za komplexni sluzby. Autor se nesetkal ani s jednim
ptipadem, kdy by bylo mozné od jedné spolecnosti zakoupit jakékoliv zafizeni jako samotny
produkt a montaz véetné udrzby si nechat zprosttedkovat od firmy jiné. V praxi je povétSinou
zvyklosti, Ze distribu¢ni firma se stard i o udrzbu a celkovy dohled nad chodem zatizeni. Velkou
vyhodu zde autor spatiuje zejména v moznosti okamzité reakce na jakoukoliv nenadélost diky
skute¢nosti, ze poskytovatel dopravniho systému v redlném case vidi vSechna data a mize tak

sledovat vSechny funkce zafizeni.

V piipad¢ svislého dopravniho znafeni jsou uvedené ceny vcetné sloupki, kotevnich
patek a veskerého potfebného spojovaciho materidlu. V tomto pripadé vSak neni do
uvedenych castek zapocitana cena za montaZ a veSkeré s tim spojené prace. K montazi
tohoto dopravniho znaceni by totiZ mohlo byt vyuZito spolecnosti Technické sluzby Hofice
spol. s r.0., jejimz zakladatelem a jedinym spole¢nikem je pravé méesto Hotice. Mohlo by tak
dle autora dojit k urcité uspote nakladii na montaz a udrzbu navrhovaného svislého dopravniho

znaceni, a tim 1 sniZeni finan¢ni naro¢nosti celého navrhovaného projektu.
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ZAVER

Tato diplomova prace pojedndvala o navrhu nového systému dopravy v klidu ve mésté

Hofice za tcelem zlepSeni aktudlni situace ohledné parkovani.

V prvni kapitole byl zanalyzovan soucasny stav systému dopravy v klidu a nésledné byly
vymezeny zakladni pravni piedpisy a normy, které¢ tuto problematiku fesi a na zakladé kterych
se musi pii navrhu nového systému postupovat. V druhé ¢asti analyzy jiz byly feSeny konkrétni

parkovaci plochy.

V druhé kapitole byl proveden dopravni prizkum, diky kterému byly zjistény dilezité
dosud neznamé hodnoty, které jsou zapotiebi pro samotny ndvrh zmén v jednotlivych lokalitach

centra mesta.

Ve tieti kapitole doslo k navrhu zmén, které byly feSeny na zdklad¢é dat ziskanych pfi
analyze a dopravnim prizkumu. Zmény se tykaly zejména zavedeni zén placeného stani a

obecné ekonomické regulace poptavky po parkovani v centru mésta.

Ctvrta kapitola obsahuje zhodnoceni autorem navrzenych zmén. Navrzené zmény byly
posouzeny z hlediska technologie systému a zaroven z ekonomického pohledu, kde byly feSeny

hlavné¢ ndklady na navrhovany projekt.

Cilem priace bylo navrhnout feSeni problémii v aktualnim systému dopravy v klidu

v Hoticich na zakladé vypracované analyzy a dat ziskanych dopravnim priuzkumem.

Hlavni pFinosy diplomové prace:
e analyza vSech parkovacich ploch v centru mésta
e 7jisténi potfebnych dat na zaklad¢é dopravniho prizkumu
e navrh jednotlivych zon placeného stani

e navrh dvou systémt zpoplatnéni parkovacich ploch
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