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ANOTACE

Prace se zaméfuje na problematiku bezpecnosti zelezninich piejezdli vzhledem ke stéle
zvySujicimu se pocCtu mimotadnych udalosti. Cilem prace je analyza a vyhodnoceni
bezpecnostnich rizik souvisejici s kiizenym Zeleznicni drahy s pozemni komunikaci
a nasledny navrh opatfeni na snizeni poctu nehodovych déji. Autor prace reaguje na zvysujici

se hazard se zivotem uzivatelli pozemni komunikace.
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TITLE

Traffic safety at railway crossings in Beroun and its surroundings

ANNOTATION

The work focuses on the issue of safety of railway crossings due to the ever-increasing
number of emergencies. The aim of the work is the analysis and evaluation of safety risks
related to the crossing of railways with roads and the subsequent proposal of measures to
reduce the number of accidents. The author of the thesis responds to the increasing hazard

with the life of road users.
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SEZNAM ZKRATEK



UvVOD

Bezpecnost dopravy na Zeleznici je v posledni dobé stale diskutované téma. Neustéle
slychame v mediich, ze n¢kde doslo k nehodé na zeleznici. Mezi nejtragictéjsi udalosti patii
zejména stiet vlaku s osobou v kolejisti a stiet na zeleznicnim piejezdu. Stale Castéji stoupa
nezodpovédné chovani ucastniki silni¢niho provozu ajejich az nelogické hazardovani
s lidskym zivotem. O tom své vi i autor prace z pohledu funkce strojvedouciho HDV na draze
celostatni a regionalni. Dennodenné se pfi jizd¢ vlakem na piejezdech at’ uz zabezpecenych ¢i
nikoliv a v obvodu drahy setkava s dechberoucim hazardem lidi. Z tohoto diivodu se rozhodl
autor pro toto téma diplomové prace.

Cilem prace je analyza a vyhodnoceni moznych bezpecnostnich rizik souvisejicich
s ktizenim Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci a nasledny ndvrh na zvyseni bezpecnosti
dopravy na zelezni¢nich pifejezdech na vybrané trati. V teoretické ¢€asti autor rozebere
legislativu, normy, ptedpisy a statistiku souvisejici s kiizenim drdhy a pozemni komunikaci.
V praktické Casti se jiz bude autor vénovat analyze bezpecnosti na zelezni¢nich piejezdech

konkrétni trati 715B Zadni Tiebani — Lochovice.
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1 TEORETICKE ASPEKTY BEZPECNOSTI DOPRAVY
NA ZELEZNICNYCH PREJEZDECH

Teoretickd cast bude obsahovat pfisluSnou legislativu a normy, které maji vliv

na bezpec€nost na Zelezni¢nich ptejezdech.

1.1 Legislativa upravujici bezpecnost na Zelezni¢nich prejezdech

Mezi zakony upravujici bezpecnost na zelezni¢nich ptejezdech patii:

e Zakon €. 266/1994 Sb.

e Zakon ¢. 361/2000 Sb.

e Zakon ¢.13/1997 Sb.
Mezi vyhlasky upravujici bezpecnost na Zelezni¢nich piejezdech patfi:

e Vyhlaska ¢. 173/1994 Sb.

e Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.

e Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb.

e Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb.

1.1.1 Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach

Tento zakon ze dne 14. prosince 1994, ktery nabyl G¢innosti dnem 1. ledna 1995,
upravuje podminky pro stavbu drah zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych a lanovych
a stavby na téchto drdhach. Upravuje podminky pro provozovéani drah podle §1 odst. 1)
pismene a), pro provozovani drazni dopravy na téchto drahéach, jakoz i1 préva a povinnosti
fyzickych a pravnickych osob s tim spojené. V neposledni fadé¢ zakon upravuje vykon statni
spravy astatniho dozoru ve vécech drah Zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych
a lanovych. (Cesko, 1994)

V § 6 se hovotii o ktizeni drahy ato, pokud se Zelezni¢ni draha kiiZi s pozemnimi
komunikacemi v trovni koleji, musi byt kiizeni oznaceno a zabezpeceno. Zpusob oznaceni
ktizeni stanovi provadéci predpis. O rozsahu a zplisobu zabezpeceni kiizeni zelezni¢ni drahy
s pozemnimi komunikacemi v Urovni koleji a jeho zméné rozhoduje drdzni spravni ufad po
predchozim vyjadfeni piislusného organu Policie Ceské republiky. Rozhodnuti o rozsahu
a zpusobu zabezpeceni kiiZeni nenahrazuje povoleni vyddvand spravnimi ufady podle
zvlastnich pravnich piedpisi. Technické zplsoby zabezpeceni kiizeni stanovi provadéci
ptredpis. Pii kiiZeni Zelezni¢ni drdhy s pozemnimi komunikacemi v trovni koleji ma drazni

doprava prednost pted provozem na pozemnich komunikacich. (Cesko, 1994)
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§ 7 Stavebni a spolecné uzemni a stavebni fizeni stanovuje, ze specidlnim stavebnim
ufadem pro stavby drahy je drdzni spravni urad. Dale urcuje, ze zpisobilost stavby drahy
k uzivani musi byt pied kolaudaci ovéfena technicko bezpeénostni zkouskou. (Cesko, 1994)

§ 49 Stanovuje, ze mimotadnou udalosti je nehoda nebo incident, ke kterym doslo
v souvislosti s provozovanim drazni dopravy nebo pohybem drazniho vozidla na draze nebo
v obvodu drahy. Dale stanovuje, ze provozovatel drahy a dopravce jsou povinni neprodlené
oznamit kazdou mimoiadnou udalost v drazni dopravé Drazni inspekci a soucasné kazdou
vaznou nehodu a nehodu, jejimz nasledkem je znacna skoda podle trestniho zakoniku, Policii

Ceské republiky. (Cesko, 1994)

1.1.2 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

Tento zdkon ze dne 14. zaii 2000, ktery nabyl G¢innosti dnem 1. ledna 2001, ktery
upravuje  prava a povinnosti  U€astnikli  provozu  napozemnich  komunikacich,
pravidla provozu na pozemnich komunikacich, Upravu afizeni provozu na pozemnich
komunikacich, fidi¢skd opravnéni a fidi¢ské prikazy. V neposledni fad¢ upravuje zakon
plisobnost a pravomoc organtl statni spravy a Policie Ceské republiky (dale jen ,,policie) ve
vécech provozu na pozemnich komunikacich. (Cesko, 2000)

Zelezni¢nim piejezdem se podle § 2 odstavce bb) rozumi misto, kde se Groviiové kiizi
pozemni komunikace se zeleznici, popiipad¢ s jinou drahou lezici na samostatném télese,
a oznadené piislu§nou dopravni znackou. (Cesko, 2000)

V § 24 odstavce (4) pismene e) se hovoii o tom, ze se fidi€¢ nesmi otacet a couvat
na zelezni¢nim prejezdu a v jeho tésné blizkosti. Dale nesmi fidi¢ podle § 27 odstavce (1)
pismene g) zastavit a stat na Zelezni¢nim ptejezdu, v podjezdu a v tunelu a ve vzdélenosti
krat$i nez 15 m pted nimi a za nimi. (Cesko, 2000)

V § 28 se urCuje, jak si mé fidi¢ pocinat na Zeleznicnim piejezdu, ato podle
nasledujicich odstavc.

V odstavci (1) je uvedeno, Ze pred Zelezni€nim piejezdem si musi fidi¢ pocinat zvIast
opatrné, zejména se piesveédcCit, zda mize Zelezniéni piejezd bezpecné piejet.

V odstavci (2) je uvedeno, Ze vozidla se pfed Zelezni¢nim piejezdem tadi za sebou
v potadi, ve kterém pftijela. Nejde-li o soubéznou jizdu nebo o jizdu podle § 12 odst. 2, sméji
vozidla ptejizdét pres Zelezni¢ni piejezd jen v jednom jizdnim proudu.

V odstavci (3) je uvedeno, Ze ve vzdalenosti 50 m pred Zeleznicnim piejezdem a pii
jeho pfejizdéni smi fidi€ jet rychlosti nejvySe 30 km.h-1. Sviti-li pferusované bilé svétlo

signalu ptejezdového zabezpecovaciho zafizeni, smi 50 m pied Zelezni¢nim piejezdem a pfi
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jeho piejizdéni jet rychlosti nejvyse 50 km.h-1. Pfi piejizdéni zelezni¢niho ptejezdu nesmi
fidi¢ zbyte¢né¢ prodluzovat dobu jeho prejizdéni.

V odstavci (4) je uvedeno, Zze dojde-li k zastaveni vozidla na zelezni¢nim piejezdu,
musi jeho fidi¢ odstranit vozidlo mimo zelezni¢ni trat,17) a nemuze-li tak ucinit, musi
neprodlen¢ ucinit vSe, aby fidici kolejovych vozidel byli pred nebezpecim véas varovani,

V odstavei (5) je uvedeno, ze pted ZzelezniCnim piejezdem, u kterého je
umisténa dopravni znacka "Stij, dej prednost v jizde!", musi fidi¢ zastavit vozidlo na takovém
mist&, odkud ma naleZity rozhled na trat’. (Cesko, 2000)

§ 29 urcuje, kdy nesmi fidi¢ vjizdét na Zelezni¢ni piejezd, ato podle nésledujicich
odstavct.

V odstavci (1) je uvedeno, ze fidi€ nesmi vjizdét na Zelezni¢ni piejezd,

a) je-li déavana vystraha dvéma Cervenymi stfidavé piferuSovanymi svétly signéalu
piejezdového zabezpecovaciho zatizeni,

b) je-li davana vystraha pieruSovanym zvukem houkacky nebo zvonku piejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni,

c) sklapéji-li se, jsou-li sklopeny nebo zdvihaji-li se zdvory,

d) je-li jiz vidét nebo slyset ptijizd€jici vlak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slyset
jeho houkani nebo piskani; toto neplati, sviti-li pferuSované bilé svétlo signalu prejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni,

e) dava-li znameni k zastaveni vozidla zaméstnanec drahy krouzenim cervenym nebo
Zlutym praporkem a za sniZené viditelnosti krouzenim cervenym svétlem,

f) nedovoluje-li situace za Zeleznicnim piejezdem jeho bezpetné piejeti a pokraCovani
v jizdé.

V odstavci (2) je uvedeno, Ze v ptipadech uvedenych v odstavci 1 pism. a), b) a ¢) smi
idi€ vjizdét na zelezni¢ni piejezd pouze tehdy, jestlize pred Zelezni¢nim piejezdem dostal od
povéteného zaméstnance provozovatele drahy k jizdeé pies zelezni¢ni piejezd Ustni souhlas.
V tomto piipadé je fidi€¢ povinen fidit se pfi jizd€ pies Zeleznicni piejezd pokyny povefeného
zaméstnance provozovatele drahy. Povéfeny zaméstnanec provozovatele drdhy je povinen se
na pozadani fidi¢e prokazat platnym povéfenim provozovatele drahy. (Cesko, 2000)

V § 55 se urcCuje, jak si ma chodec pocinat na Zelezni¢nim ptejezdu, ato podle
nasledujicich odstavct.

V odstavci (1) je uvedeno, ze pied Zelezni¢nim piejezdem si musi chodec pocinat

zvlast’ opatrné€, zejména se musi piesvédcit, zda miize zeleznicni piejezd bezpecné prejit.

14



V odstavci (2) je uvedeno, Ze chodec nesmi vstoupit na Zelezni¢ni piejezd v piipadech
stanovenych v § 29 odst. 1 pism. a) az e).

V odstavci (3) je uvedeno, ze v ptipadech uvedenych v § 29 odst. 1 pism. a), b) ac)
smi chodec pfejit pies zelezniCni piejezd pouze tehdy, jestlize pred zelezni¢nim piejezdem
dostal od povéfeného zaméstnance provozovatele drahy Ustni souhlas. V tomto ptipadé je
chodec povinen fidit se pfi pfechazeni zelezni¢niho ptejezdu pokyny povéieného zaméstnance
provozovatele drahy. Povéfeny zaméstnanec provozovatele drahy je povinen se na pozadani
chodce prokazat platnym povéfenim provozovatele drahy. (Cesko, 2000)

V § 79 odstavce (1) pismene d) se uvadi, ze v blizkosti zelezni¢niho ptejezdu
je opravnén zaméstnanec provozovatele drahy zastavovat vozidla. (Cesko, 2000)

V § 125c odstavce (1) pismene f) bodu 9. se uvadi, ze fyzicka osoba se dopusti
prestupku, tim Ze v provozu na pozemnich komunikacich pfi fizeni vozidla v rozporu s § 29
odstavce 1 vjizdi na zelezni¢ni piejezd v piipadech, kdy je to zakézano.

V § 125¢ odstavce (1) pismene k) se uvadi, ze fyzicka osoba se dopusti piestupku tim,
Ze v provozu na pozemnich komunikaci jinym jednanim, nez které je uvedeno pod pismeny a)

az j), nesplni nebo porusi povinnost stanovenou v hlavé II tohoto zédkona.

1.1.3 Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikaci

Tento zdkon ze dne 23. ledna 1997, ktery nabyl ucinnosti dnem 1. dubna 1997
s vyjimkou ustanoveni § 20, 21 a 22, ktera nabyla Gi¢innosti dnem 1. ledna 1998, ktery
upravuje kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky uzivani a jejich
ochranu, prava a povinnosti vlastnikli pozemnich komunikaci a jejich uzivateli a vykon statni
spravy ve vécech pozemnich komunikaci pfislusnymi silniénimi spravnimi Gfady. (Cesko,
1997a)

V § 14 odstavci (2) pismene c¢) se hovoti, Ze sou¢dstmi ani piisluSenstvim dalnice,
silnice a mistni komunikace nejsou troviiové piejezdy drah bez zavor do vzdalenosti 2,5 m od
osy krajni koleje auroviiové piejezdy drah se zavorami ve vzdalenosti mezi zavorami,
zafizeni k zabezpeCeni piejezdi drah, kolejovy svrSek tramvajové a zelezni¢ni dopravy
v urovni vozovky do vzdalenosti 0,5 m od vnéjsi hrany kolejnice, samostatna télesa drah.
(Cesko, 2000)

§ 37 pojednavé o styku s drahami, a to podle nasledujicich odstavcii.

V odstavci (1) je uvedeno, Ze kiizeni pozemni komunikace s drahou se zfizuje mimo
troveti koleji nebo v trovni koleji. Uroviiové kiizeni (dale jen ,piejezd™) je mozné ziidit na

a) tramvajové a trolejbusové draze a vlecce, nebo
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b) jiné dréze na zéklad¢ povoleni ptislusného silni¢niho spravniho tfadu.

Odstavec (2) Povoleni podle odstavce 1 pism. b) 1ze vydat pouze,

a) pokud je zajisténa bezpecnost provozu na draze a bezpecnost a plynulost provozu
na pozemni komunikaci, a

b) jde-li o drdhu, kterd umoziuje provozovani drdznich vozidel rychlosti nejvyse
160 km.h-1.

V odstavci (3) je uvedeno, Zze o vydani povoleni rozhoduje na zddost vlastnika drahy
nebo pozemni komunikace ptislusny silni¢ni spravni ufad, ktery si pro vydani povoleni podle
odstavce 1 pism. b) opatii zadvazné stanovisko drazniho spravniho ufadu k zajisténi
bezpeénosti provozu na dréze v piipadé ziizeni piejezdu a zavazné stanovisko Policie Ceské
republiky k zajisténi bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemni komunikaci.

V odstavci (4) je uvedeno, Ze zabezpeCovaci zafizeni na ptejezdu s drahou umistuje
audrzuje vlastnik drahy. Vlastnik drdhy je povinen udrzovat v fadném stavu pozemni
komunikaci na piejezdu bez zavor do vzdalenosti 2,5 m od osy krajni koleje, na piejezdu se
zavorami v useku mezi zdvorami, ato v celé Sifi télesa pozemni komunikace. Pokud
Sitka pozemni komunikace na ptejezdu neodpovida Sitce jejich pftilehlych usekt, je vlastnik
drahy povinen piejezd pfi jeho rekonstrukcei pfimétené rozsitit; u silnice a mistni komunikace
uzsi nez 5 m musi byt na prejezdu zachovana volna sitka alespon 5 m.

V odstavci (5) je uvedeno, Ze u silnice a mistni komunikace I. a II. tfidy je vlastnik
dréhy povinen zajistit

a) upravu prejezdu umoznujici plynulé najizdéni silni¢nich vozidel,

b) opatifeni na pfejezdu v souvisle zastavéném uzemi obci, aby chodci pti prechodu
drahy nebyli nuceni pouZzivat vozovky silnice nebo mistni komunikace,

c) aby umisténa draZni zafizeni nebranila nutnému rozhledu uZivatell silnice nebo
mistni komunikace as vyjimkou trolejovych vedeni nezasahovala do prostoru nad jejich
vozovku do vySe 5 m; zafizeni, kterd tomu neodpovidaji, musi byt pifi rekonstrukci drahy
pfemisténa nebo odstranéna.

V odstavci (6) je uvedeno, Ze je-li to z technickych divodi nutné nebo zada-li to
vefejny zdjem, muize byt kromé tramvajové a trolejbusové dradhy vedena po pozemni
komunikaci 1 jind drdha, ato zplsobem piiméfenym mistnim pomérim tak, aby byly co
nejméné¢ dotCeny z4jmy zucCastnénych vlastnikli 1 provozovateli a aby nebyl vziajemné
ohrozovan jejich provoz. Piipadné stiety zajmu rozhoduje pfisluSny silni¢ni spravni Gfad se

souhlasem drazniho spravniho tradu.
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V odstavei (7) je uvedeno, ze pokud tento zdkon nestanovi jinak, plati zvlastni
ptedpisy pro styk pozemni komunikace s drdhou, pro jejich kiizeni, zabezpeceni téchto
kiiZeni a pro pouzivani pozemni komunikace k vedeni drahy. (Cesko, 2000)

V § 37a se hovoti o ruseni piejezdd, a to podle nasledujicich odstavci.

V odstavci (1) je uvedeno, Ze na zadost vlastnika drahy nebo pozemni komunikace
povoli pfislusny silniéni spravni afad zrusSeni piejezdu, pokud k pfistupu k nemovitostem,
k némuz je vyuzivana pozemni komunikace, je mozné vyuzit jinou vhodnou trasu, ktera

a) neni delsi o vice nez 5 km a

b) nevede pies piejezd s niz§im stupném zabezpeceni.

Odstavec (2) Ugastnikem fizeni o povoleni zrueni piejezdu je vlastnik pozemni
komunikace, vlastnik drdhy a obec, na jejimz izemi se ruseny piejezd nachazi.

V odstavei (3) je uvedeno, Ze silniéni spravni ufad si pfed vydanim rozhodnuti vyzada
zavazné stanovisko

a) Policie Ceské republiky k posouzeni vhodnosti trasy podle odstavce 1, jde-li
o zruSeni pifejezdu nasilnici, mistni komunikaci nebo vefejné pfistupné ucelové
komunikaci, a

b) Drazniho spravniho ufadu k posouzeni stupné zabezpeceni piejezdu, ma-li

trasa podle odstavce 1 vést pres piejezd. (Cesko, 1997a)

1.1.4 Vyhlaska 173/1994 Sb., Ministerstva dopravy, kterou se vydava dopravni
rad drah

Tato vyhlaska Ministerstva dopravy ze dne 22. ¢ervna 1995, kterd nabyla G¢innosti
dnem 1. prosince 1995, kterou se vydava dopravni fad drah. (Cesko, 1995a)

V § 8 odstavci (1) se hovoii o zabrzdné vzdalenosti, ktera je draha, na které musi vlak
bezpecné zastavit z rychlosti, kterou smi v daném useku traté jet. Zabrzdna vzdalenost se
stanovuje jednotné podle technickych parametrli trat€¢ auvadi se v tabulkach tratovych
poméril. Zabrzdné vzdalenosti jsou 400 m, 700 m a 1 000 m. (Cesko, 2000)

Ve vyhlasce se téZ hovoti o opatfenich pfi nehodach a mimotadnych udalostech a to
v§ 74 odstavce (1), kde se piSe, Ze pro pfipad mimotrddné¢ udalosti musi byt
vypracovana zachrannd opatfeni pro zachranu zdravi a Zivota postizenych osob, zajisténi
nezbytné lékaiské pomoci, zabranéni vzniku dalSich Skod a zaji$téni obnoveni provozovani
drahy a drazni dopravy. (Cesko, 1995a)

Soucasti vyhlasky je i pfiloha¢. 1 Zakladni navésti na draze celostatni, draze

regionalni a na vlecce.
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., 2. Navest "Stuj, zastavte vSemi prostredky"”, davanad krouzenim ndvéstnim praporkem,
Jjakymkoliv predmeétem, nebo i jen rukou, za snizenée viditelnosti krouzenim svétlem jakékoliv
barvy kromé zelené, nebo zvukovou navesti, tvorenou tremi kratkymi zvuky pistaly, trubky,
houkacky, nékolikrat opakovanou. Osoba, davajici tuto navest, bézi podle potieby, co nejddle
vstric draznimu vozidlu, které je nutno zastavit;, po jeho zastaveni oznami osobé ridici drazni
vozidlo ditvod davani navesti. Na navest "Stiij, zastavte vSemi prostiedky”, musi byt drazni

vozidlo co nejdiive vsemi dostupnymi prostiedky zastaveno. “ (Cesko, 1995a)
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Obrazek 2 Nocni znak (Cesko, 1995a)

3. Zvukova navest "Pozor", davana dlouhym zvukem pistaly nebo houkacky
vedouctho drazniho vozidla; navést dava osoba, Fidici drazni vozidlo vidy, aby varovala pred
jedoucim drdznim vozidlem a upozornila osoby pri provozovani drdhy a drdzni dopravy
na jizdu drazniho vozidla. Pro potvrzeni prijmu davané navésti se pouzije zvuk pistaly nebo

houkacky, prednostné s tonem nizsi intenzity. “ (Cesko, 1995a)

Obrazek 3 Jeden dlouhy zvuk (Cesko, 1995a)

., 7.1. Navestidlo s naveésti "Piskejte" je sloupek, na kterém je pas stridave cervenych
a bilych pruhu stejné délky z materialu odrazejiciho svétlo nebo s bilymi odrazkami
v Cervenych pruzich. Navestidlo se umistuje pred prejezdy zabezpecenymi pouze vystraznym
kiizem na vzdalenost stanovenou technickou normou CSN 73 6380 "Zeleznicni prejezdy
a prechody" a miize byt umisténo pred mista na tratovych usecich (tunely, mosty, zarezy), kde
neni zajisten schiidny a manipulacni prostor pro zajisténi bezpecnosti zaméstnanci
pohybujicich se na trati. Podminky pouziti navesti "Piskejte" se upravi ve vnitinim predpisu
provozovatele drahy. Osoba Fidici drazni vozidlo musi davat zajizdy od naveéstidla az
k prejezdu nebo k mistu, kde neni zajisten schiidny a manipulacni prostor, opakované navest

"Pozor"; naveést "Pozor" nemusi byt opakovana, jestlize osoba Fidici drazni vozidlo ma
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bezpecné zjisténo, zZe se k prejezdu neblizi uZivatel pozemni komunikace nebo ze se v tratovéem

useku nenachazi zadny zameéstnanec. “* (Cesko, 1995a)

Obrazek 4 Piskejte (Cesko, 1995a)

., 10. Navesti prejezdnikii

Prejezdnik (kmenovy a opakovaci prejezdnik) je navestidlo, které informuje osobu
Fidici drazni vozidlo o stavu prejezdového zabezpecovaciho zarizeni anebo vystrazného
zarizeni pro prechod koleji. Kmenovy prejezdnik se umistuje nejméné na zabrzdnou
vzddalenost od prejezdu nebo uroviiového prechodu koleji a je oznacen oznacovacim pdasem s
cernymi a bilymi pruhy stejné Sirky, doplnénymi bilymi odrazkami v cernych pruzich, pokud
neni oznacovaci pds vyroben z materidlu odrdzejiciho svétlo. Opakovaci prejezdnik se
umistuje na vzdalenost kratsi, nez je zdabrzdnd vzdalenost, pripadné az v bezprostredni
blizkosti prejezdu nebo uroviiového prechodu koleji, a neni oznacen oznacovacim pdsem.
Pokud prejezdnik informuje o stavu prejezdového zabezpecovaciho zarizeni nebo vystrazného
zarizeni pro prechod koleji vice neZ jednoho prejezdu nebo prechodu, je soucet poctu
prejezdii s prejezdovym zabezpecovacim zarizenim a poctu prechodii s vystraznym zarizenim
pro prechod koleji vyjadien cernou cislici na oznacovacim pasu nebo na samostatné bilé
tabulce na stozdaru prejezdniku. “ (Cesko, 1995a)

,10.1. , Otevieny prejezd” je navest, pri které nakmenovém prejezdniku
nebo opakovacim prejezdniku sviti pouze dvé zluta svétla, nejsou-li nahrazena odrazkami.
Na navest ,,Otevieny prejezd musi jet drazni vozidlo k prejezdu anebo k uroviovému
prechodu koleji za podminky jizdy, kdy prejezdové zabezpecovaci zarizeni anebo vystrazné
zarizeni pro prechod koleji neddava vystrahu uzivatelum pozemni komunikace
anebo uzivatelum uroviiového prechodu koleji, zZe se k prejezdu anebo k uroviiovému
prechodu koleji blizi viak nebo jiné drazni vozidlo (§ 35 odst. 3 a4 vyhlasky). Nesviti-li
na kmenovém prejezdniku nebo opakovacim prejezdniku Zadné svétlo, znamena to vzdy navest

,, Otevireny prejezd . “ (Cesko, 1995a)
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Obrizek 5 Otevieny piejezd na kmenovém piejezdniku (Cesko, 1995a)

.

-

Obrizek 6 Otevieny piejezd na kmenovém piejezdniku (Cesko, 1995a)

,, Otevireny prejezd na opakovacim prejezdniku

10.2. , Uzavieny prejezd” je navest, pri které nakmenovém prejezdniku
nebo opakovacim prejezdniku sviti vidy horni bilé svétlo a spodni dve Zluta svétla, pokud
nejsou nahrazena odrazkami. Na navést ,, Uzavieny prejezd* smi jet vlak nebo drazni vozidlo
k prejezdu anebo k urovitovému prechodu koleji nejvétsi dovolenou rychlosti. Provozovatel
drahy mize svym predpisem stanovit odchylna pravidla pro jizdu nizkou rychlosti, prip. pro

Jizdu po zastaveni za prejezdnikem. “ (Cesko, 1995a)

@

TN KN

Obrazek 7 Uzavieny piejezd na kmenovém piejezdniku (Cesko, 1995a)

@

Obrizek 8 Uzavieny piejezd na kmenovém piejezdniku (Cesko, 1995a)

1.1.5 Vyhlaska 177/1995 Sb., Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni
a technicky rad drah

Tato vyhlaska Ministerstva dopravy ze dne 30. Cervna 1995, ktera nabyla Gi€innosti

dnem 1. prosince 1995, kterou se vydava stavebni a technicky #ad drah. (Cesko, 1995b)
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§ 3 odstavec (1) fikd, Ze kiizeni drahy celostatni, drahy regionalni a vlecky s pozemni
komunikaci v Grovni koleji (dale jen "piejezd") se oznacuje vystraznym kiizem. Dale se uvadi
v odstavcei (2), ze za piejezd ve smyslu této vyhlasky se nepovazuje prechod v Zeleznicni
stanici urCeny pro Zzeleznicni nebo poStovni manipulaci anebo pro pohyb cestujicich
nebo zaméstnancti provozovatele drahy nebo drazni dopravy. (Cesko, 1995b)

V § 4 se uvadi zpiisob zabezpeceni piejezdu.

V odstavci (1) je uvedeno, Ze piejezd trati s tratovou rychlosti nizs§i nebo rovnou 60
km.h-1, pfejezd uréeny vylucné pro chiizi osob na tratich s tratovou rychlosti nizsi
nebo rovnou 100 km.h-1, nejde-li o ptejezd, jehoz dopravni moment pifesdhne hodnotu
10 000, mtze byt zabezpecen pouze vystraznym kiizem.

V odstavci (2) je uvedeno, Ze ostatni piejezdy neuvedené v odstavci 1 se zabezpecuji
svételnym piejezdovym zabezpefovacim zafizenim. Svételnym piejezdovym zabezpecovacim
zatfizenim se zabezpecuji téz piejezdy, u nichz to vyzaduji rozhledové a mistni poméry.

V odstavci (3) je uvedeno, ze svételné piejezdové zabezpecovaci zafizeni musi varovat
uzivatele pozemni komunikace s dostatecnym casovym piedstihem, ze se k piejezdu blizi
vlak nebo drazni vozidlo, Cervenym pieruSovanym svétlem a pferuSovanym zvukovym
signalem. Svételné piejezdové zabezpecCovaci zafizeni muze byt doplnéno zavorovymi
bfevny. Pii sklopeni zavorovych bfeven musi byt zvukovy signal pterusen, pokud zavorova
bfevna ptehrazuji pozemni komunikaci v celé §ifi.

V odstavci (4) je uvedeno, Ze stavajici piejezdy mohou byt zabezpeceny mechanickym
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim, které¢ sklopenymi zavorovymi bievny informuje
uzivatele pozemni komunikace, Ze se k pfejezdu blizi vlak nebo drazni vozidlo.

V odstavci (5) je uvedeno, Ze prejezdy vyuzivané pouze v ur€itém ro¢nim obdobi
zptisobem stanovenym ve smlouv€ mezi provozovatelem drdhy a vlastnikem pozemni
komunikace mohou byt kromé oznaceni zabezpeceny uzamykatelnou zévorou.

V odstavei (6) je uvedeno, Zze v misté kiizeni drdhy s komunikaci pro pési
zabezpeceném svételnym piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se svételnd signalizace
dopliiuje dalkové ovladanou zvukovou signalizaci pro nevidomé. Provedeni zavorovych
bfeven musi zajistit samostatny a bezpecny pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace. (Cesko, 1995b)

V § 170odstavci (1) se stanovuji podminky stavby piejezdu a to tak, ze piejezd musi
svym provedenim vyhovovat bezpecnému provozovani drézni dopravy amusi zajistit
bezpecnost Ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich vcetné¢ osob s omezenou

schopnosti pohybu a orientace; zejména musi byt podle projektové dokumentace zajiSténo
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oznaceni a zabezpeCeni piejezdu, rozhledové poméry, odvodnéni a sjizdnost piejezdové
vozovky. Nanovych arekonstruovanych piejezdech, kde se drahakiizi s pozemni
komunikaci pro pési, se pro nevidomé a slabozraké hmatové vyznacuje hranice nebezpecného

prostoru a smér piechazeni. (Cesko, 1995b)

1.1.6 Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., Ministerstva dopravy, kterou se provadi zakon
o pozemnich komunikaci

Tato vyhlaska Ministerstva dopravy ze dne 23. dubna 1997, kterd nabyla ucinnosti
dnem 7. kvétna 1997, kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich. (Cesko, 1997b)

V§ 49 odstavci (2) se stanovuje ziizeni a zplisob zabezpeCeni uroviiového kiiZeni
silnic a mistnich komunikaci s drahou v pfipadech malého dopravniho vyznamu stanovi
zvlastni predpisy’ a zavazna CSN 73 6380. Blizsi podrobnosti obsahuji téz doporu¢ené CSN
73 6101 a CSN 73 6110. (Cesko, 1995b)

1.1.7 Vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu
na pozemnich komunikaci

Tato vyhlaska Ministerstva dopravy ze dne 27. fijna 2015, kterda nabyla uc¢innosti
dnem 1. ledna 2016, kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich.
(Cesko, 2015)

V ptiloze 1 vyhlaSky €. 294/2015 Sb. jsou dopravni znacky, které se umistuji
na pozemnich komunikaci pfi styku s drahou.

Zelezni¢ni piejezd se zavorami

Znacka upozornujici na Zeleznicni prejezd vybaveny zdavorami.

fo

Obrazek 9 A 29 Zelezni¢ni piejezd se zavorami (Cesko, 2015)

Zelezni¢ni prejezd bez zavor

Znacka upozornujici na zeleznicni prejezd nevybaveny zavorami.

A

Obrazek 10 A 30 Zelezni¢ni piejezd bez zavor (Cesko, 2015)

' Vyhlaska &. 177/1995 Sb.
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Navéstni deska

., Znacka se umistuje ve vzdalenosti 240 m, 160 m, 80 m pred Zeleznicnim prejezdem,
na néjz upozoriuje. Sikmé pruhy sméruji ke stiedu vozovky. Nad znackou se umistuje
znacka ,, Zeleznicni prejezd se zdavorami* nebo , Zeleznicni prejezd bez zdavor®; v piipadé
Jjejich uziti k oznaceni prejezdu na odbocujici pozemni komunikaci se mezi tyto znacky viozi

€« “«

dodatkova tabulka ,, Smérova Sipka “.

Obrazek 11 A 31a, b, c Navéstni deska (240 m, 160 m, 80 m) (éesko, 2015)

Vystrazny k¥iZ pro Zelezni¢ni piejezd jednokolejny
., Znacka upozornuje na jednokolejny zeleznicni prejezd. Je-li Fidic povinen pred

3

Zeleznicnim prejezdem zastavit vozidlo, zastavi pred touto znackou.

Obrizek 12 A 32a Vystrazny k¥iz pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny (Cesko, 2015)

Vystrazny Kk¥iZ pro Zelezni¢ni piejezd vicekolejny
., Znacka upozornuje na vicekolejny Zeleznicni prejezd, kde je potreba dbat zvysené
opatrnosti pro pripad soucasného priujezdu viakii z obou smeri. Je-li Fidic povinen pred

¢

Zeleznicnim prejezdem zastavit vozidlo, zastavi pred touto znackou. ‘

Obrizek 13 A 32b Vystrazny ki1 pro Zelezniéni piejezd vicekolejny (Cesko, 2015)

Stij, dej prednost v jizdé!
., Znacka prikazuje 7vidici zastavit vozidlo na takovém misté, odkud ma do krizovatky

vvvvvv

krizovatky. Znacka se pouziva také pred Zeleznicnim prejezdem v kombinaci s vystraznym

¢

krizem v pripade, kdy je nutno prikazat ridici zastaveni vozidla. ‘
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A_4

Obrazek 14 P 6 Stij, dej prednost v jizdé! (Cesko, 2015)

W

Fi¢na ¢ara souvisla
., Znacka vyznacuje hranici krizovatky. Lze ji pouZit pro vyznaceni mista pro zastaveni

vozidla v prostoru krizovatky.

Obrazek 15 V 5 Pfi¢na ¢ara souvisla (Cesko, 2015)

Pri¢na ¢ara souvisla s napisem STOP
., Znacka vyznacuje hranici krizovatky. Znacka vyznacuje misto, kde je ridic povinen

zastavit vozidlo na prikaz znacky ,,Stuj, dej prednost v jizde!*.

Obrazek 16 V 6b Pfi¢na ¢ara souvisla s napisem STOP (Cesko, 2015)

Opticka psychologicka brzda
., Znacka opticky, popripadé i akusticky vede rvidice ke sniZeni rychlosti vozidla.
Znacku lze vyznacit i ve formé uprostied preruSené pricné cary, pricemz mezera mezi jejimi

dvéma castmi se po smeru jizdy postupné zkracuje.

Obrazek 17 V 18 Opticka psychologicka brzda (Cesko, 2015)
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1.2 Normy a predpisy upravujici bezpecnost na Zelezni¢nich prejezdech
Mezi hlavni normy stanovujici pozadavky pro navrhovani, stavbu a rekonstrukci
ktizeni drdhy spozemni komunikaci, vcetné technickych pozadavkid na piejezdové

zabezpedovaci zafizeni jsou CSN 73 6380 a CSN 34 2650.

1.2.1 Norma CSN 73 6380
Vyse uvedend norma stanovi pozadavky pro navrhovani, stavbu a rekonstrukci kifizeni
pozemni komunikace s drdhou v arovni koleji (dale jen ptechody nebo piejezdy). Dale
norma stanovuje pozadavky naupravu pozemnich komunikacich v blizkosti piejezdi.
(UNMZ, 2020)
Norma c¢leni zelezni¢ni ptejezdy podle nize uvedenych charakteristik.
a) Prejezdy podle doby trvani jejich potieby:
e ftrvalé,
e docasné.
b) Piejezdy podle poctu kiizenych koleji:
e jednokolejné,
e dvou a vicekolejné.
c) Piejezdy podle thlu kiiZzeni pozemni komunikace s drdhou:
e kolmé (a=90°),
e Sikmé (a0 < 90°).
d) Ptejezdy podle druhu pozemni komunikace:
e na silnici,
e na mistni komunikaci,
e naUcelové komunikaci.
e) Prejezdy podle povahy a ucelu drahy:
e pfes drahu celostatni,
e pfes drahu regiondlni,
e pfes drahu mistni,
e pfes drahu zkuSebni,
e pres vlecku.
f) Ptejezdy podle nejvyssi dovolené rychlosti silni¢nich vozidel na ptejezdu.
e piejezdy s nejvyssi dovolenou rychlosti 30 km/h,

e piejezdy s nejvyssi dovolenou rychlosti 50 km/k,

25



e piejezdy s odlisné¢ omezenou rychlosti.
g) Prejezdy podle zabezpeceni:
e piejezdy zabezpecené pouze vystraznym kiizem,
e piejezdy vybavené PZZ.
h) Prejezdy podle zplisobu pouzivani uzivateli pozemni komunikace:
e piejezdy trvale pouzivané,
e piejezdy uzaviené uzamykatelnymi zdbranami znemoznujici vjezd,
e piejezdy docCasn€ pouzivané (tzv. stavenisStni prejezdy).
(UNMZ, 2020)
Norma déle stanovuje ukazatele k zajisténi bezpecnosti na piejezdech. Pro ucely prace

byl pouzita ,,Dopravni intenzita“, ktera se na piejezdech vyjadiuje dopravnim momentem

piejezdu.
M =k xIs*(Py+ Pp+ Ppyp), (1)
kde je
k konstanta, k=10;
M dopravni moment piejezdu;
Is intenzita silni¢niho provozu (vozidel za hodinu);

Pv pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za dobu 24 hod.;

Pp pocet posunt v obou smérech za dobu 24 hod.;

Pemp primémy pocet PMD (posun mezi dopravnami) v obou smérech za dobu
24 hod.

(UNMZ, 2020)

1.2.2 Norma CSN 34 2650
Vyse uvedend norma stanovi pozadavky souvisejici s provozem, obsluhou a udrzbou
ptrejezdovych zatizeni (dale jen PZ). Norma plati pro piejezdova zabezpecovaci zatizeni (déale
jen PZZ), ktera se pouzivaji nadriaze celostatni, regionalni a na vleckach.
(UNMZ, 2010)
PZZ se oznacuji a tfidi podle kli¢e: PZu wxyz. Jednotlivé symboly vyjadiuji:
a) PZM wxyz mechanicka

symbol ,,w* zpiisob ovladani:

1 obsluhované na dalku;
2 obsluhované mistn¢;
3 obsluhované kombinovang;
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symbol ,,x* doplnéni o:
S svételnd vystraha;

symbol ,,z* zpiisob informovani o schopnosti PZ davat vystrahu:

L informace je predavana strojvedoucimu (pfejezdnikem);
I informace je pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci;
LI k predani informace se vyuziva obou zptisobt;

b) PZS wxyz  svételna
symbol ,,w* zptsob provedeni:
1 bez zavislosti na jizdé€ vlaku, ovladané mistng¢;
2 se zavislostmi na jizd¢ vlaku, bez pfenaSeni indikace o stavu PZS do
dopravny, z obou stran piejezdnik nebo névéstidlo s absolutnim vyznamem
navésti Stdj pro piimé informovani strojvedouciho o stavu PZS;
b
3 se zé&vislostmi na jizdé vlaku, pfenos indikace o stavu PZS do dopravny;
symbol ,,x* vybavenost zavorami:
S bez zavor;
Z se zavorami;
symbol ,,y* vybavenost pozitivnim signalem:
B s pozitivnim signalem;
N bez pozitivniho signélu;
symbol ,,z* zplisob informovéni o schopnosti PZ davat vystrahu:
L informace je predavana strojvedoucimu (pfejezdnikem);
I informace je pifedavana obsluhujicimu zaméstnanci;
LI k pfedani informace se vyuziva obou zptsobd.

(UNMZ, 2010)
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU BEZPECNOSTI
DOPRAVY NA ZELEZNICNICH PREJEZDECH

Sprava Zeleznic je statni organizace, ktera ke dni 31. prosince 2020 spravovala celkem
7 784 ptejezdi. Z vySe uvedeného poctu je 4 213 piejezdi zabezpeCeno PZZ a zbytek tj.
3 571 je zabezpedené pouze vystraznym kiizem. Podrobny piehled o piejezdech ve spravé SZ

uvadi nasledujici tabulka.

Tabulka 1 Piehled Zelezni¢nich piejezdti ve spravé SZ

Riek[Vylwovanéigsie [ poxe]

1 Podcet piejezdl celkem 7784
1.2 | Piejezdy zabezpedené pouze vystraznym kiizem 3571
1.3 | Piejezdy zabezpetené piejezdovym zabezpedovacim zafizenim (PZZ) 4213
4 Piejezdy zabezpeené svételnym PZZ 3909
4.1 PZS se zavorami 1 542
4.2 PZS bez zavor 2367
5 Piejezdy zabezpetené mechanickym PZZ 288
5.1 |PZM obsluhované na dalku 59
5.2 PZM obsluhované mistné 229
5.3 PZM obsluhované kombinované 0
6 PZM 2 (piejezdy trvale opatieny uzamyk. zabranou, odstrafiovanou na pozadani) | 109
7 PZZ ostatni (jednodratové, otoné, posuvné zavory) 16
8.1 Piejezdy na silnicich I. tfidy 162
8.2 Ptejezdy na silnicich II. tfidy 564
8.3 Ptejezdy na silnicich III. tfidy 1461
8.4 Piejezdy na mistnich komunikacich 1 783
8.5 Piejezdy na ti¢elovych komunikacich 3814
10 Zrusené piejezdy ve sledovaném roce 37
12 Nové ztizené piejezdy ve sledovaném roce 13

Zdroj: (Sprava Zeleznic, 2020)

Pomér piejezdii zabezpeCenych PZZ a zabezpeCenych pouze vystraznym kiizem je

vidét na nasledujicim grafu v obrazku 18.
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Zelezniéni prejezdy

Prejezdy
zabezpecené
pouze vystraznym
Prejezdy kFizem
zabezpecené 46%

prejezdovym
zabezpecovacim
zafizenim (PZZ)
54%

= Prejezdy zabezpecené pouze vystraznym krizem

= Prejezdy zabezpecené prejezdovym zabezpecovacim zafizenim (PZZ)
Obrazek 18 Graf poméru zabezpec€eni Zelezni¢nich piejezdi

2.1 Alzalyza statistik mimoradnych udalosti na Zelezni¢nich prejezdech
v CR
Autor v této kapitole zpracoval statistiky mimotfadnych udalosti poskytnuté Spravou
zeleznic. Ve statistikich popisuje vyvoj mimotadnych udalosti v Ceské republice
a Stfedoceském kraji. Dale popisuje vyvoj mimoiradnych udalosti podle odpovédnosti, ijmy

na zdravi, uzivatele pozemni komunikace a zptisobu zabezpeceni zelezni¢nich ptejezdi.

2.1.1 Rozbor statistik mimoradnych udalosti v CR

Autor pro objektivnost uvadi v nasledujici tabulce vlastni zpracovani statistickych
idajti Spravy Zeleznic v Ceské republice za obdobi 2011 az 2020. Jak je vidét, tak nejvétsi
nartist MU je v roce 2019 o 18 %, kdy se zvysili pocet MU na piejezdech ze 146 na 172.
Za to nejvetsi pokles byl 0 9 % v roce 2018 ze 172 na 156 MU.

Tabulka 2 MU v CR za obdobi 2011 - 2020
202012019 (2018|2017 [2016| 2015|2014 |2013 2012 (2011

MU celkem 146 172| 156| 168| 166| 156| 174| 170| 175| 184
Meziro¢ni nartst/pokles 18% | -9%| 8%| -1%]| -6%| 12%| -2%| 3%| 5%
Meziroéni rozdil 26| -16 12 21 -10 18 -4 5 9

Zdroj: autorem zpracované statistiky Spravy Zeleznic

Na nésledujicim grafu v obrazku 19 je mozné vidét vyvoj trendu MU na Zelezni¢nich

piejezdech v CR za obdobi 2011 — 2020.
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MU v CR za obdobi 2011 - 2020
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Obrazek 19 Graf vyvoje MU v CR za obdobi 2011 — 2020
(Zdroj: autorem zpracované statistiky Spravy zeleznic)

2.1.2 Rozbor statistik mimoradnych udalosti ve Stredoceském kraji

Autor zde porovnava mezirocni vyvoj mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich
prejezdech v ramci Stfedoceského kraje, kde se nachazi autorem zkoumana trat’ 715B. Jak je
vidét v tabulce 3, tak nejveétsi nartist mimoradnych udalosti je v roce 2016 0 44 % z 27 na 39.

Naopak nejveétsi pokles mimotadnych udalosti je v roce 2017 0 36 % z 42 na 27.

Tabulka 3 MU ve Stfedoc¢eském kraji za obdobi 2011 - 2020

2020120192018 | 2017|2016 | 2015]2014| 2013 | 2012|2011
Stiedocesky kraj 321 36| 42 271 39 31| 36 32 26| 28
Meziro¢ni nartst/pokles 13% | 17% | -36% | 44% | -21% | 16% | -11% | -19% | 8%
Meziro¢ni rozdil 4 6| -15 12 -8 5 -4 -6 2

Zdroj: autorem zpracované statistiky Spravy zeleznic

Na nasledujicim grafu v obrazku 20 je vidét vyvoj trendu mimotadnych udalosti

na zelezni¢nich piejezdech ve Stiedoceském kraji.
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MU ve Stredoceském kraji za obdobi 2011 - 2020
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Obrazek 20 Graf vyvoje MU ve Stiedoceském kraji za obdobi 2011 — 2020
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(Zdroj: autorem zpracovang statistiky Spravy zZeleznic)

2.1.3 Rozbor statistik mimoiadnych udalosti podle odpovédnosti

2020 2019 2018 2017 2011

Odpovédnost za mimotadné udalosti na Zelezni¢nich piejezdech jen rozdélena na cizi

(GGastnici silni¢niho provozu) a draha/dopravce (provozovatel dréhy u nas SZ/dopravci

vyuzivajici infrastrukturu SZ). Pojem tucastnik silni¢niho provozu podrobné rozebira

podkapitola 2.1.5. Nejvétsi podil odpoveédnosti za mimotaddné udalosti je na strané ucastnik

silni¢niho provozu ato 99 %, kdezto podil odpov&dnosti na strané draha/dopravce je pouze

1 %. Piehled vyvoje MU podle odpovédnosti je uveden tabulce 4.

Tabulka 4 MU podle odpovédnosti

2020(2019[2018 /2017|2016 [2015]2014|2013]2012 2011
MU celkem 146 172] 156| 168| 166| 156| 174 170| 175| 184
Odpovédnost cizi 144 168 | 155| 164| 163| 155| 177 170] 173| 182
Odpovédnost dréha/dopravce 2 4 1 4 3 1 4 0 2 2

Zdroj: autorem zpracované statistiky Spravy Zeleznic

A pro lepsi pfedstavu je v grafu naobrazku 21 vyobrazen podil odpovédnosti

v procentech, kde je jasné vidét pfevaha odpoveédnosti za MU tUcastniky silni€niho provozu.
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Odpovédnost
draha/dopravce
1%

Odpovédnost
cizi
99%

Obrazek 21 Pomér odpovédnosti za MU
(Zdroj: autorem zpracovang statistiky Spravy zZeleznic)

2.1.4 Rozbor statistik mimoradnych udalosti podle ijmy na zdravi

Pii stfetu drazniho vozidla s Gcastnikem silni¢niho provozu dochazi ke vzniku Skody
a tou nejhorsi je Gjma na zdravi, ktera byva mnohdy nevratna. Pfi nehodach na zelezni¢nich
ptejezdech vznikaji zranéni a nékdy i1 vazna, kterd z 27 % jsou neslucitelnd se Zivotem, a tudiz

kon¢i smrti ¢lovéka. Vyvoj MU podle Gjmy na zdravi je uveden v tabulce 5.

Tabulka 5 MU podle Gjmy na zdravi

2020(2019|2018 {2017 [2016|2015|2014 (2013 |2012|2011
MU celkem 146| 172| 156| 168| 166| 156| 174| 170| 175| 184
Usmrceno 40| 43| 32| 34| 44| 32| 42 4| 27| 34
Zranéno 93| 92| 71| 82| 66| 105 74| 20| 107 82
Bez zranéni 13| 37| 53| 52| 56| 19| 58| 146| 41| 68

Zdroj: autorem zpracované statistiky Spravy zeleznic

Pro lepsi predstavu uvadi autor zndzornéni procentniho vyjadfeni zranénich ku

usmrcenich v grafu na obrazku 22.
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Bez zranéni
9%

Usmrceno
27%

Zranéno
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m Usmrceno ®Zranéno = Bezzranéni

Obrazek 22 Graf znazoriujici procento jmy na zdravi pti MU
(Zdroj: autorem zpracované statistiky Spravy zZeleznic)

2.1.5 Rozbor statistik mimoradnych udalosti podle uzivatele pozemni
komunikace

Mezi uzivatele pozemni komunikace uvedenych ve statistikich SZ patii: autobusy,
chodci/sebevrazi, jizdni kolo, motocykl, ndkladni auto, osobni auto a traktor. Rozbor statistik

podle uzivatele PK provedl autor pomoci Paretova grafu na obrazku 23.

1400 100%
90%
1200
80%
1000 70%
800 60%
50%
600 240%
400 30%
20%
200 156 154
20 52 10%
43
0 --_—— 2 ___ 10 0%
Sebevrah Chodec Jizdni kolo Autobus
Osobni auto Nakladni auto Traktor Motocykl

Obrazek 23 Paretiiv graf MU podle uzivatele PK
(Zdroj: autorem zpracované statistiky Spravy Zeleznic)
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Jak je z grafu patrné, tak nejvétsi podil na stfetu s draznim vozidlem maji z 88 %
osobni auta (Cetnost 69 %), sebevrazi (Cetnost 9 %) a nakladni auta (Cetnost 9 %). Graf byl

sestrojen ze statistik z tabulky 6.

Tabulka 6 MU podle uzivatele PK
2020(2019]2018]2017[2016|2015|2014 2013 2012|2011

Autobus 1 0 0 | 1 2 2 0 2 1
Chodec 9 8 7 9 7 5 9 9 9 8
Jizdni kolo 0 5 4 7 3] 10 4 3 3 4
Motocykl 2 3 3 0 2 2 2 0 5 3
Nékladni auto 13] 12 6/ 23| 10| 20| 14| 16| 19| 21

Osobni auto 99| 120] 116 113| 113] 101| 121 127| 117] 123
Sebevrah 19] 21| 11 14 24| 12| 19| 11 8| 17

Traktor 3 3 9 1 6 4 3 41 12 7
Zdroj: autorem zpracované statistiky Spravy Zeleznic

2.1.6 Rozbor statistik mimoradnych udalosti podle zpiisobu zabezpeceni
prejezdi
K mimotadnym udalostem dochazi podle statistik na pfejezdech zabezpecenych
vystraznym  kiizem, ptejezdova zabezpeCovaci zafizeni mechanickd, piejezdova
zabezpecovaci zafizeni svételnd bez zavor a prejezdova zabezpecovaci zafizeni se zadvorami.

Rozbor statistik je zde opét pomoci Paretova grafu na obrazku 24.
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PZS bez zavor Vystrainé kfize PZS se zavorami PZM

Obrazek 24 Paretiiv graf MU podle zabezpeceni prejezdi
(Zdroj: autorem zpracované statistiky Spravy Zeleznic)
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Z grafu je patrné, Zze z86 % dochazi k mimofadnym udalostem na Zelezni¢nich
pfejezdech zabezpecenych PZS bez zavor (48 %) a vystraznym kiizem (38 %). Graf byl

sestrojen ze statistik z tabulky 7.

Tabulka 7 MU podle zabezpeceni piejezdii

2020/2019(2018(2017|2016|2015]2014 20132012 |2011
Vystrazné kiize 56| 53| 54| 69| 62| 64| 64| T2| 67| 73
PZM 1 1 0 1 0 0 2 0 0 1
PZS bez zdvor 60| 99| 77| 76| 75| 68| 83| 83| 79| 96
PZS se z&vorami 291 19] 25| 22| 29| 24| 30 15| 29| 14

Zdroj: autorem zpracované statistiky Spravy zeleznic

2.2 Analyza zabezpeceni prejezdii na trati 715B Zadni Tieban — Lochovice

Trat Zadni Tieban — Lochovice je regiondlni jednokolejnd trat na izemi
Stfedoceského kraje uvedend do provozu roku 1901. V souCasné dobé se jednd o trat’ se
zjednodusenym fizenim dopravy podle predpisu SZDC D3 (Rizeni drazni dopravy na trati se
provadi prosttednictvim pokynti dirigujiciho dispecera.), ale jiz se zménou GVD 2021/2022
dojde v iseku Zadni Tieban — Litefi ke zméné zptisobu Fizeni dopravy podle piedpisu SZDC
D1 (Rizeni drazni dopravy na trati provadi vypravéi nebo dispedefi vétsinou pomoci
zabezpecovaciho zafizeni se svételnymi navéstidly.). K dnesnimu dni ma trat’ délku 26,274
kilometri a nachazi se na ni 32 prejezdl. Z toho jich je 29 zabezpeceno pouze vystraznymi
kiizi atfi jsou zabezpeCeny PZS 3ZBI (Ptejezdové zabezpeCovaci zatfizeni svételné se
zavorami, se zavislostmi na jizdé vlaku, s pfenosem indikace o stavu PZS do dopravny,

informace o schopnosti PZ déavat vystrahu je pfedavana obsluhujicimu zamé&stnanci.).
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m \/ystrazny kiiz = PZS 3ZBI

Obrazek 25 Grafické zobrazeni poméru zabezpeceni piejezdl na trati 715B
(Zdroj: autorem zpracované statistiky Spravy zZeleznic)

Prehled Zelezni¢nich pifejezdi natrati 715B je vidét na obrazku 26 zpracovany

na mapovém portalu ,,www.mapy.cz*.

. s R T ~ o ’ B e i r , e
Beba = 7 o ) e X nen ; Hiasnal Laty
) o 4 of S 7 Treban ;
Ry /i v, ey Y Kenony = I s
: 5 o { bt § j L 7
Zdice T v S L
1 Sinty s = seita — AN o
2 et - - | z 4| R Vol
- S S = . 3 Do~ ~_Bdt] et <
e : \anany g Vienoe TN
Tmath - o oo i - \
- Plestver ( == J, o i
7 o d Revnice ¢
it 2 =t i o
e o . } Liten
> B, I * i D /
i 3 -~
am \ F & ot e - / SR shs
= Sumr oo Lo .
Horek |, ”~ x
wisikow \ ok Skska Neswacly. 7 )
/| Bykod & e Hodyné
] 3 skalky
. s
5 e
visrascn 4 m o
" Zanor : Y @
. ey = s
= Skuhr
o @/ 3
5 y
: Dratvoiig y
,,,,,,,,, Ve . s i 7
Y — I - ( Mnisek
Nové Dvo - \ N
v Dy R \ ) - pod Brdy
Lézovica i D f P . 7 2

[i::] s F
Radous \ 7 < f
7 . e _oaNE 7 ¥ \ Totna
Lhatka @ Skfipel g:?" / > / \ A =
; ~—_ 0 ey AT & o 05 L 4
N v Chiumec ¢ 74 . | X ova
- & = o / w1 | )

E E Neumétely v . Ly 24 ) 3
Lochovice £ i [ <
A potegnit | ’ 3 Kytin

Obrazek 26 Piehled piejezdl na trati 715B (www.mapy.cz)

Autor pfi analyze vyuzil videa kolegy strojvedouciho. Je na nich zachyceno riskantni
chovani t¢astnikt silniéniho provozu na zelezni¢nich piejezdech.

Dale pii analyze autor spocital dopravni moment piejezdu podle CSN 73 6380.
K vypoctu byla potfeba primérnd intenzita provozu drazni dopravy, kterd byla ziskana
z podkladi provozovatele drahy (GVD 2015/2016) a intenzita silni¢ni dopravy, jako

padesatirazova hodinova intenzita dopravy (,,50. nejvyssi hodnota hodinové intenzity dopravy
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v kalenddinim roce” (CESKO, 2018)) zjisténa pii poslednim s&itani dopravy v roce 2016 na
Lhttp://scitani2016.rsd.cz/pages/informations/default.aspx*. (UNMZ, 2020)
V tabulce 8 a na obrazku 27 az 29 jsou vysledky s¢itani intenzity dopravy z roku 2016

na usecich kiizujici trat’ 715B.

Tabulka 8 Celostatni s¢itani dopravy 2016

Cislo Padesatirazova
Cislo | ., ., Zacatek scitaciho Konec sé¢itaciho intenzita
... | sCitaciho . z
silnice | ", useku useku dopravy pro SV
useku
[voz/h]
114 1-4040 | Lochovice, vyus.118 xsll5 346
115 1-4050 | Vizina z.z. Hostomice, x s114 211
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Obrazek 27 Usek s¢itani intenzity dopravy 1 — 5190 (Zdroj: (RSD, 2016))

37



nesiadn f | ‘ P

i -~
\ e
X Skuhror
S nca
N /r’ o
- /! -
| \ et
2 | R
o NSRS ey
Nove Dvory
e
Ewinivn‘.‘él ich intenait d L sV [swe| v [ 7wp [wsw | & [ ak [ TR [TRe | ™
P DI - vischny dny [voakien | 84| 4z 7|38 E] 15 [ 7 5| 54| 13
LN | sw [swe | Tw [ TR [ WSN | A | AK | TR | TRE | T
V oo - precow oo Po 3y [mmen | =8| 52| 9] @] 1| %[ B[ 0 T 5 G T
- IRP DI - volné <iny (imo svitky) [oziien | 75| 17 2] 1§ ] S| 15 0 El 2] 15[ 1198
fioainous inenate dopravy T ™[
F acesal 8208 Irtenzta dopravy [ vozm | |
S pisova hodinova rtenata sopravy | vozh | 1
2 7352 nawaani vondia - THV. T
[Vetky Chiumee ~ [Fioancta TNV =
Ema’mnwnvypmmmuénm fpoity oA | mA | M
ol prim r |renalt, den (06-15) SOLIEN | Topuby s intenzRami dopravy pra hlifavé @ emisni vipodty vaniky prepadtem | 1112 | 256
5 Froen priim ar imeran, veter (16221 | woaiien | 2 RPDI pomoci TP 21 plainjch v dobé prezentace visiedhl) CS0 2016, [T
(st Lot prtim &1 rhert, o (22-06) oziden Pro aktud i vjpody Je nuiné pouli pietné T 219, [ 2
Erise [ oA | na | WA | WS
Lo k0va hodi nova It dopravy | vozh [ 2] | W] 3
oeficienty nerovromEmost] dopravy
Ofcnt nerovmom armad dopravy [=
N S T T
ey forHiscHa doprave [cykiofden|

%

N

W %
- ) J A
|
== === JRoéni primér denich intenzit doprav: LN | SN [swe | W [ we [ msw | A | Ak | TR [mp | v | @ | m | sv
\ PO - vEechny dny [wozsden | 279 76 19 42 9 &7 1 ) 12 4] s oz 10] 2833
- S LN | SN | swp | TH | AP | MW | A | AK | TR [P | v | © | M | sv
P — P D1 -pracowni den (Po-P4) Tvoziden | 345 D 24 52 i 8| =] o 15 5| 689 | 2477 53158
2 1l oy A5 FOI - veolne dny imimo svatk vy [oziden | 113|351 6] 17 El il o] o 5 | ;e[ 179 12] 2025 if
N T— i3 ocinava ikengts dopravy i SV =
? \ B | AN [P oo shtirdzs v6 ikenaita doprav T oz o 348 Vi
\ .t | puckovA bodinovA inte it dopray. vozh 50 314 ¥
) T vl v TV e \
I I = Foarteinv [ozien 380} Dvory | :
i firicnuta aopravy pro HiusowE s cmisnd vipotty 0a | #A | w5 [cemem
¥ Jrocri prlimér gz, den (05-16) wzilen | 72 buiy s intenziams aopravy pro busowd a emisnl wipody veaity phepoctsr | 18101 7ol 7512264
[ | Rz prtmer interat, vober (16-22) vozien 2 RPOI parmaci TP 219 piathish v dobd prozentace viskakd GSD 2016 az] 5] 8] e
) S ot . noc (75053 woziden Pro aitvéhi vipody jp nitné poutit platad TP 219 0| @] n| @
N fEmise [ OA [ L#A | THA | 35 | BUS |Colem
“‘ N JFioZri Zpitkova hodinova rienaita dopravy |_wozin T o8 w0 1] 14 I
t IKodicienty Gmosti T | atte | deta | gama | P5 e
W oeficient nercvno mEmost dopravy [ - 1 | os0] ora| 1ot | er3ef Os0vec
Y irienats codisick T T I
N\ e -
W, yilisticks doprava lovklaiden| 3
\ SRLEOEER
\ ] _ =
\ Radous \ \
W\ % W /
\ = /

»
N
W —
; i )
! |
Jhagionice J
< s ar

Obrazek 29 Usek s¢itani intenzity dopravy 1 — 4040 (Zdroj: (RSD, 2016))

2.2.1 Prejezd P568

Jednd se o zelezni¢ni ptejezd zabezpeceny vystraznym kiizem a nachdzejici se
na komunikaci III/11518 v katastru obce Zadni Tiebail. Dle statistik poskytnuté Spravou
zeleznic se zde v obdobi let 2011 az 2020 nestala z&dna mimotadna udalost. I pfesto zde fidici
hazarduji a nerespektuji uptfednostnéni drazni dopravy, jak ukuje obrazek 27. Porusuji tak
ustanoveni § 29 odstavce (1) pismene d) a tim se dopusti piestupku podle ustanoveni § 125¢

odstavce (1) pismene f) bodu 9 zdkona 361/2000 Sb. uvedeného v kapitole 1.1.2.
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Obrazek 30 Neuptednostnéni drazni dopravy na piejezdu P568 (autor)

2.2.2 Prejezd P569

Jednd se o zelezni¢ni ptejezd zabezpeceny vystraznym kiizem a nachazejici se
na mistni komunikaci v katastru obce Zadni Tteban. Dle statistik poskytnuté Spravou Zeleznic
se zde v obdobi let 2011 az 2020 nestala Zddnd mimotadnéd uddlost. Chodci si zde obcas
nepocinaji zvlast opatrné a porusuji tim ustanoveni § 55 odstavce (1) a (2), dopusti piestupku
podle ustanoveni § 125c¢ odstavce (1) pismene k) zakona 361/2000 Sb. uvedeného
v kapitole 1.1.2.

2.2.3 Prejezd P570
Jedna se o ptechod pro pési nachazejici se v katastru obce Zadni Tteban. Dle statistik
poskytnuté Spravou zeleznic se zde v obdobi let 2011 az 2020 nestala zddna mimoiadna

udalost. Pfechod je chodci minimalné vyuzivan.

2.2.4 Prejezd P571

Jednd se o zelezni¢ni piejezd zabezpeleny vystraznym kiizem a nachazejici se
na ucelové komunikaci v katastru obce Zadni Tieban. Dle statistik poskytnuté Spravou
zeleznic se zde v obdobi let 2011 az 2020 nestala Zddnd mimotadna udalost. I presto zde fidici
hazarduji a nerespektuji upfednostnéni drazni dopravy, jak ukuje obrazek 28. Porusuji tak
ustanoveni § 29 odstavce (1) pismene d) a tim se dopusti piestupku podle ustanoveni § 125¢c

odstavce (1) pismene f) bodu 9 zdkona 361/2000 Sb. uvedeného v kapitole 1.1.2.
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Obrazek 31 Neuptfednostnéni drazni dopravy na piejezdu P571 (autor)

2.2.5 Prejezd P572
Jednd se o Zeleznicni piejezd zabezpeCeny vystraznym kiiZem anachazejici se
na ucelové komunikaci v katastru obce Svinate. Dle statistik poskytnuté Spravou Zeleznic se

zde v obdobi let 2011 az 2020 nestala zadna mimofadna udalost.

2.2.6 Prejezd P573

Jednd se o zelezni¢ni piejezd zabezpeleny vystraznym kiizem a nachazejici se
na komunikaci /11520 v katastru obce Liten. Dle statistik poskytnuté Spravou Zeleznic se
zde v obdobi let 2011 az 2020 nestala Zddna mimotadna udalost. I ptesto zde fidi¢i hazarduji
a nerespektuji uptednostnéni drazni dopravy, jak ukuje obrazek 29. Porusuji tak ustanoveni
§ 29 odstavce (1) pismene d) a tim se dopusti piestupku podle ustanoveni § 125¢ odstavce (1)
pismene f) bodu 9 zakona 361/2000 Sb. uvedeného v kapitole 1.1.2.
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Obrazek 32 Neuptednostnéni drazni dopravy na piejezdu P573 (autor)

2.2.7 Prejezd P574

Jednd se o zelezni¢ni piejezd zabezpeleny vystraznym kiizem a nachdzejici se
na ucelové komunikaci v katastru obce Liteil. Dle statistik poskytnuté Spravou zeleznic se zde
v obdobi let 2011 az 2020 nestala zddnd mimotadnd udalost. Piejezd neni v posledni dobé

viibec pouzivan.

2.2.8 Prejezd P575

Jednd se o zelezni¢ni piejezd zabezpeceny vystraznym kiizem a nachazejici se
na komunikaci II/11517 v katastru obce Liten. Dle statistik poskytnuté Spravou Zeleznic se
zde v obdobi let 2011 az 2020 nestala Zddna mimotadna udalost. I ptesto zde fidi¢i hazarduji
a nerespektuji uptednostnéni drazni dopravy. Porusuji tak ustanoveni § 29 odstavce (1)
pismene d) a tim se dopusti pfestupku podle ustanoveni § 125c odstavce (1) pismene f) bodu
9 zékona 361/2000 Sb. uvedeného v kapitole 1.1.2.

Autor u tohoto pfejezdu vypocital ,,Dopravni moment piejezdu podle vzorce (1).
Vysledny dopravni moment vySel 30 720 aje vétsi nez 10 000 podle § 4 odstavce (1)
vyhlasky 177/1995. Z toho plyne, ze zplUsob zabezpeceni piejezdu vystraznym kiizem je

nedostatecni.
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2.2.9 Prejezd P576

Jednd se o zelezni¢ni ptejezd zabezpeceny vystraznym kiizem a nachdzejici se
na komunikaci III/11525 v katastru obce Liten. Dle statistik poskytnuté Spravou zeleznic se
zde v obdobi let 2011 az 2020 nestala zadna mimofadna udalost. Ridi¢i zde vyjimeéné

hazarduji a nerespektuji upfednostnéni drazni dopravy.

2.2.10 Prejezd P577

Jednd se o zelezni¢ni ptejezd zabezpeceny vystraznym kiizem a nachdzejici se
na komunikaci I1I/11524 v katastru obce Liten. Dle statistik poskytnuté Spravou zeleznic se
zde v obdobi let 2011 az 2020 nestala zddna mimofadna udalost. Ridi¢i zde vyjimeénd

hazarduji a nerespektuji upiednostnéni drazni dopravy.

2.2.11 Prejezd P8412
Jedna se o prechod pro pési k nastupisti ,,Skuhrov pod Brdy* nachazejici se v katastru
obce Liten. Dle statistik poskytnuté Spravou Zeleznic se zde v obdobi let 2011 az 2020

nestala Zadna mimoradna udalost.

2.2.12 Prejezd P578
Jednd se o zelezni¢ni piejezd zabezpeceny vystraznym kiizem a nachdzejici se
na mistni komunikaci v katastru obce Nesvacily. Dle statistik poskytnuté Spravou zeleznic se

zde v obdobi let 2011 az 2020 nestala zadna mimoradna udalost.

2.2.13 Prejezd P580

Jednd se o Zeleznicni piejezd zabezpeCeny vystraznym kiiZem anachazejici se
na ucelové komunikaci v katastru obce VSeradice. Dle statistik poskytnuté Spravou Zeleznic
se zde v obdobi let 2011 az 2020 nestala Zddnd mimotadna udalost. Pfejezd neni v posledni

dob¢ viibec pouzivan.

2.2.14 Prejezd P581

Jednd se o Zeleznicni prejezd zabezpeCeny vystraznym kiiZzem anachazejici se
na komunikaci III/11536 v katastru obce VSeradice. Dle statistik poskytnuté Spravou Zeleznic
se zde v obdobi let 2011 az 2020 nestala Zddnd mimotddnd udalost. I pfesto zde fidici
hazarduji a nerespektuji upfednostnéni drazni dopravy. Porusuji tak ustanoveni § 29 odstavce
(1) pismene d) a tim se dopusti prestupku podle ustanoveni § 125¢ odstavce (1) pismene f)

bodu 9 zakona 361/2000 Sb. uvedeného v kapitole 1.1.2.
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2.2.15 Prejezd P582

Jednd se o zelezni¢ni ptejezd zabezpeceny vystraznym kiizem a nachdzejici se
na komunikaci I11/11412 v Katastru boce VSeradice. Dle statistik poskytnuté Spravou zeleznic
se zde v obdobi let 2011 az 2020 nestala zadna mimofadna udalost. Ridi¢i zde vyjime&ns

hazarduji a nerespektuji upfednostnéni drazni dopravy.

2.2.16 Prejezd P583

Jednd se o zelezni¢ni piejezd zabezpeleny vystraznym kiizem a nachdzejici se
na ucelové komunikaci v katastru obce VSeradice. Dle statistik poskytnuté Spravou zeleznic
se zde v obdobi let 2011 az 2020 nestala zddna mimotadna udalost. Pfejezd je vyuzivan

vyjimec¢neé.

2.2.17 Prejezd P584

Jednd se o zelezni¢ni piejezd zabezpeCeny vystraznym kiizem a nachazejici se
na komunikaci I1I/11412 v katastru obce Vizina. Dle statistik poskytnuté Spravou Zeleznic se
zde v obdobi let 2011 az 2020 stala jedna mimoiadna udalost. Dne 21. bfezna 2015 ftidi¢
motocyklu nedal pfednost v jizdé vlaku Os 27712 a doslo ke stfetu. Udalost se obesla bez

zranéni a usmrceni.

2.2.18 Piejezd P585

Jednd se o zelezni¢ni ptejezd zabezpecCeny vystraznym kiizem a nachéazejici se
na komunikaci II/115 v katastru obce Vizina. Dle statistik poskytnuté Spravou Zeleznic se zde
v obdobi let 2011 az 2020 nestala zddna mimotadna udélost. I ptesto zde fidi¢i hazarduji
a nerespektuji upfednostnéni drazni dopravy, jak ukuje obrazek 33. PoruSuji tak ustanoveni §
29 odstavce (1) pismene d) a tim se dopusti pfestupku podle ustanoveni § 125c odstavce (1)
pismene f) bodu 9 zdkona 361/2000 Sb. uvedeného v kapitole 1.1.2.

Autor u tohoto pfejezdu vypocital ,,Dopravni moment piejezdu® podle vzorce (1).
Vysledny dopravni moment vySel 33 760 aje vétsi nez 10 000 podle § 4 odstavce (1)
vyhlasky 177/1995. Z toho plyne, Ze zpusob zabezpeceni piejezdu vystraznym kiizem je

nedostate¢ni.
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Obrazek 33 Neuptednostnéni drazni dopravy na piejezdu P585 (autor)

2.2.19 Prejezd P586
Jednd se o zelezni¢ni piejezd zabezpeCeny vystraznym kiizem a nachazejici se
na ucelové komunikaci v katastru obce Osov. Dle statistik poskytnuté Spravou Zeleznic se zde

v obdobi let 2011 aZ 2020 nestala Zaddnd mimotadna udalost. Piejezd je vyuZivan vyjimecné.

2.2.20 Prejezd P587
Jednd se o zelezni¢ni piejezd zabezpeleny vystraznym kiizem a nachazejici se
na ucelové komunikaci v katastru obce Osov. Dle statistik poskytnuté Spravou Zeleznic se zde

v obdobi let 2011 aZ 2020 nestala Zddnd mimotadna udalost. Piejezd je vyuZivan vyjimecné.

2.2.21 Prejezd P588

Jednd se o Zeleznicni piejezd zabezpeCeny vystraznym kiiZzem anachazejici se
na komunikaci I1I/11549 v katastru obce Osov. Dle statistik poskytnuté Spravou zeleznic se
zde v obdobi let 2011 az 2020 nestala zddna mimotadna udalost. I ptesto zde fidi¢i hazarduji
a nerespektuji uptfednostnéni drazni dopravy, jak ukuje obrazek 34. Porusuji tak ustanoveni
§ 29 odstavce (1) pismene d) a tim se dopusti ptestupku podle ustanoveni § 125¢ odstavce (1)

pismene f) bodu 9 zékona 361/2000 Sb. uvedeného v kapitole 1.1.2.
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Obrazek 34 Neuptednostnéni drazni dopravy na piejezdu P588 (autor)

2.2.22 Prejezd P589
Jedna se o prechod pro pési nachazejici se v katastru obce Osov. Dle statistik
poskytnuté Spravou zeleznic se zde v obdobi let 2011 az 2020 nestala Zddna mimotéadna

udalost. Prechod je chodci minimalné vyuZivan.

2.2.23 Prejezd P590

Jednd se o zelezni¢ni piejezd zabezpeceny vystraznym kiizem a nachazejici se
na ucelové komunikaci v katastru obce Skftipel. Dle statistik poskytnuté Spravou Zeleznic se
zde v obdobi let 2011 az 2020 nestala zddnd mimotadna udalost. Piejezd je vyuZivan

vyjimecne.

2.2.24 Prejezd P591

Jednd se o zelezni¢ni ptejezd zabezpeCeny vystraznym kiizem a nachazejici se
na komunikaci II/115 v katastru obce Hostomice. Dle statistik poskytnuté Spravou zeleznic se
zde v obdobi let 2011 az 2020 stala jedna mimotfadnd udalost. Dne 23. kvétna 2019 fidic¢
osobniho automobilu nedal pfednost v jizdé¢ vlaku Os 27704 a doslo ke stretu. Udalost se
obesla bez zrandni ausmrceni. Ridi¢i zde hazarduji a nerespektuji upfednostnéni drazni
dopravy. PorusSuji tak ustanoveni § 29 odstavce (1) pismene d) a tim se dopusti prestupku
podle ustanoveni § 125¢ odstavce (1) pismene f) bodu 9 zdkona 361/2000 Sb. uvedeného
v kapitole 1.1.2.
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Autor u tohoto pfejezdu vypocital ,,Dopravni moment piejezdu podle vzorce (1).
Vysledny dopravni moment vySel 33 760 aje vétsi nez 10 000 podle § 4 odstavce (1)
vyhlasky 177/1995. Z toho plyne, Ze zpusob zabezpeceni piejezdu vystraznym kiizem je

nedostatecni.

2.2.25 Prejezd P592

Jednd se o zelezni¢ni ptejezd zabezpeceny vystraznym kiizem a nachdzejici se
na komunikaci II/114 v katastru obce Hostomice - Radous. Dle statistik poskytnuté Spravou
zeleznic se zde v obdobi let 2011 az 2020 nestala zadna mimotadna udalost. I ptesto zde fidici
hazarduji a nerespektuji uptfednostnéni drazni dopravy. Porusuji tak ustanoveni § 29 odstavce
(1) pismene d) a tim se dopusti pfestupku podle ustanoveni § 125¢ odstavce (1) pismene f)
bodu 9 zakona 361/2000 Sb. uvedeného v kapitole 1.1.2.

Autor u tohoto piejezdu vypocital ,,Dopravni moment piejezdu® podle vzorce (1).
Vysledny dopravni moment vySel 55 360 aje vetsi nez 10 000 podle § 4 odstavce (1)
vyhlasky 177/1995. Z toho plyne, Ze zpusob zabezpeceni piejezdu vystraznym kiizem je

nedostate¢ni.

2.2.26 Piejezd P593
Jednd se o zelezni¢ni piejezd zabezpeCeny vystraznym kiizem a nachazejici se
na komunikaci I1I/3013 v katastru obce Radous. Dle statistik poskytnuté Spravou Zeleznic se

zde v obdobi let 2011 az 2020 nestala zadna mimofadna udalost.

2.2.27 Prejezd P594
Jedna se o zeleznini piejezd zabezpeCeny vystraznym kiizem a nachéazejici se
na ucelové komunikaci v katastru obce Radous. Dle statistik poskytnuté Spravou Zeleznic se

zde v obdobi let 2011 az 2020 nestala Zddna mimotéadna udalost. Pfejezd je vyuZivan sezoné.

2.2.28 Prejezd P595

Jednd se o Zeleznicni prejezd zabezpeCeny vystraznym kiiZzem anachazejici se
na komunikaci II/114 v katastru obce Radou$ - Neumétely. Dle statistik poskytnuté Spravou
zeleznic se zde v obdobi let 2011 az 2020 stala jedna mimotadna udalost. Dne 13. fijna 2016
fidi¢ osobniho automobilu nedal pfednost v jizdé PMD (MUV 69.760) a doslo ke stietu.
Udalost se obesla bez zranéni a usmrceni. Ridi¢i zde hazarduji a nerespektuji upfednostnéni
drazni dopravy, jak ukazuje obrazek 29. Porusuji tak ustanoveni § 29 odstavce (1) pismene d)
a tim se dopusti piestupku podle ustanoveni § 125¢ odstavce (1) pismene f) bodu 9 zakona

361/2000 Sb. uvedeného v kapitole 1.1.2.
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Autor u tohoto pfejezdu vypocital ,,Dopravni moment piejezdu podle vzorce (1).
Vysledny dopravni moment vySel 55 360 aje vétsi nez 10 000 podle § 4 odstavce (1)
vyhlasky 177/1995. Z toho plyne, Ze zpusob zabezpeceni piejezdu vystraznym kiizem je

nedostatecni.

Obrazek 35 Neupiednostnéni dopravy na piejezdu P595 (autor)

2.2.29 Prejezd P596

Jednd se o zelezni¢ni piejezd zabezpeCeny vystraznym kiizem a nachazejici se
na komunikaci III/11411 v katastru obce Neumétely. Dle statistik poskytnuté Spravou
Zeleznic se zde v obdobi let 2011 aZ 2020 nestala Zadnd mimotadna udélost. I ptesto zde fidici
hazarduji a nerespektuji uptednostnéni drazni dopravy, jak ukuje obrazek 36. Porusuji tak
ustanoveni § 29 odstavce (1) pismene d) a tim se dopusti piestupku podle ustanoveni § 125¢

odstavce (1) pismene f) bodu 9 zdkona 361/2000 Sb. uvedeného v kapitole 1.1.2.
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Obrazek 36 Neuptednostnéni drazni dopravy na piejezdu P596 (autor)

2.2.30 Prejezd P597

Jedna se o Zelezni¢ni piejezd zabezpeceny PZS 3ZBI a nachazejici se na komunikaci
II/118 v katastru obce Lochovice. Dle statistik poskytnuté Spravou Zeleznic se zde v obdobi
let 2011 az 2020 stala jedna mimofadna udalost. Dne 15. fijne 2014 fidi¢ osobniho
automobilu nerespektoval vystrahu davanou vystraznikem a doslo ke stietu s vlakem
Os 27702. Pti udélosti doslo ke zranéni jedné osoby. V dobé mimoiradné udalosti se jeste
jednalo o ptejezd zabezpeceny PZS 3SBI. Do zmény zabezpeceni piejezdu zde fidici
nerespektovali vystrahu davanou vystraznikem a vjizdéli na piejezd v dobé€, kdy jim to

zakazoval zékon o provozu na pozemnich komunikacich.

2.2.31 Prejezd P558

Jedna se o dvoukolejni zelezni¢ni ptejezd zabezpeceny PZS 3ZBI a nachézejici se na
komunikaci ITI/1175 v katastru obce Lochovice. Dle statistik poskytnuté Spravou Zeleznic se
zde v obdobi let 2011 aZ 2020 stala jedna mimofadna udalost. Dne 30. ¢ervence 2017 fidi¢
osobniho automobilu nerespektoval vystrahu davanou vystraznikem a doSlo ke stietu
s vlakem Os 27714. Pii udélosti doslo k usmrceni jedné osoby. V dobé mimotadné udalosti se
jesté jednalo o ptejezd zabezpeceny PZS 3SBI. Do zmény zabezpeceni piejezdu zde fidici
nerespektovali vystrahu ddvanou vystraznikem a vjizdéli na piejezd v dobé, kdy jim to

zakazoval zakon o provozu na pozemnich komunikacich.
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2.2.32 Prejezd P557
Jedna se o dvoukolejni Zelezni¢ni piejezd zabezpeceny PZS 3ZBI a nachézejici se na
komunikaci II/114 v katastru obce Lochovice. Dle statistik poskytnuté Spravou zeleznic se

zde v obdobi let 2011 az 2020 nestala zadna mimofadna udalost.

49



3 NAVRH OPATRENI PRO Z\{YéENi BEZPECNOSTI
DOPRAVY NA ZELEZNICNICH PREJEZDECH

V této kapitole autor navrhuje moznosti zvySeni bezpecnosti na Zeleznicnich

ptejezdech.

3.1 Navrh opatieni pro ucastniky silni¢niho provozu

Ugastnici silniéniho provozu zptisobuji 99 % mimoiadnych udélosti na Zelezniénich
piejezdech a pravideln¢ pachaji dopravni piestupky proti bezpecnosti a ohrozuji tak ostatni
ucastniky silni¢niho provozu a také ucastniky drazniho provozu. Je proto na misté zaméfit se
na vychovné opatieni preventivni a trestni.

Doporucuji pfedné z hlediska prevence zaméfit se na vychovu mladeze (vék od 12 let
vys) a vést je ke sprdvnému chovani v silnicnim provozu, hlavné v blizkosti Zelezni¢nich
ptejezdl. Krasné zpracované video o zptsobu chovani na Zelezni¢nim pfejezdu je dostupné na
strankach BESIPu (Bezpec¢nost silni¢niho provozu). Proto autor navrhuje na druhém stupni
zakladnich skol v ramci pfedmétu Vychova k obCanstvi proSkoleni zaka z pravidel silni¢niho
provozu a vyuZzit vSechny dostupné medialni prostfedky vcetné stranek BESIPu. Autor dale
navrhuje zatfazeni vyuky chovani v silni¢nich provozu do programu détského kanalu
vetejnopravni televize. Z hlediska prevence doporucuji se zaméfit na ostatni ucastniky
silni¢niho provozu, a hlavné na fidice, ¢i dokonce zadatele o fidi¢ska opravnéni. Autor proto
navrhuje zvysit ¢asovy objem na teoretickou ¢ast vyuky a statni dohled nad touto vyukou,
formou nédhodnych neohlaSenych kontrol. Tuto zménu by bylo vhodné zapracovat
v legislativé. U jiz hotovych tidic¢l je vhodné provadét obecnou osvétu pravidel silni€niho
provozu formou medidlnich prostfedkii véetné internetu. Dale autor navrhuje zamyslet se nad
zavedenim psychologickych vySetteni pro vSechny zadatele o fidi¢ska opravnéni.

Z hlediska trestniho doporu€uje autor zaméfit se v legislativé na piisnéjsi tresty za
nezodpovédny hazard na Zzelezni¢nich piejezdech tykajici se Gcastnikli silni¢niho provozu,
ktefi zpiisobi nehodu a i téch, ktefi dopravni nehodu nezplisobi, ale dopusti se piestupku.
Zaroven zhlediska preventivniho a trestniho provadét astéjsi kontroly Policie CR na
zelezni¢nich ptejezdech, piipadné ziizeni kamer na piejezdech, které by zaznamenévaly

dopravni pfestupky.

3.2 Navrh na zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdu
V dobé psani této prace probihala stavba nového tratového zabezpecovaciho zatizeni

v useku Zadni Tteban — Liteni. V ramci této stavby se ve zminéném useku nepocitalo se
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zabezpecenim zelezni¢nich ptejezdd. Z diivodu nového tratového zabezpefovaciho zatizeni
(dale jen TZZ) autor navrhuje ptejezdové zabezpeCovaci zatizeni PZS 3SBI se zapojenim a
obsluhou PZZ v ramci JOP (Jednotné obsluzné pracoviste). Pro zbyvajici usek Liteni (mimo) —
Lochovice (mimo) autor navrhuje tyto piejezdova zabezpecovaci zafizeni: PZM 2, PZS 2
ZBL a PZS 2SBL, kde je informace o stavu piedavana strojvedoucimu pomoci piejezdnikda.
Pro urceni orientacni ceny za pofizeni PZZ autor vyuzil ,,Oborovy tiidnik stavebnich

konstrukci a praci (dale jen OTSKP) dostupny na ,,www.sfdi.cz*.

3.2.1 Priejezd P568

Zde je navrhovano zabezpecCovaci zafizeni PZS 3 SBI se ¢tyfmi vystrazniky. Celkova
orientacni cena na potizeni PZZ je 964 200 K¢ z toho 470 600 K¢ za reléovy domek a 4x
123 400 K¢ za vystraznik.

3.2.2 Prejezd P569

Zde je navrhovéano zabezpeCovaci zafizeni PZS 3 SBI se dvéma vystrazniky. Celkova
orientacni cena na potizeni PZZ je 717 400 K¢ z toho 470 600 K¢ za reléovy domek a 2x 123
400 K¢ za vystraznik.

3.2.3 Prejezd P570

Zde neni autorem navrhovano zadné opatieni.

3.2.4 Prejezd P571

Zde je navrhovano zabezpeCovaci zafizeni PZS 3 SBI se tfemi vystrazniky. Celkova
orienta¢ni cena na potizeni PZZ je 840 800 K¢ z toho 470 600 K¢ za reléovy domek a 3x 123
400 K¢ za vystraznik.

3.2.5 Prejezd P572

Zde je navrhovéano zabezpecovaci zatfizeni PZS 3 SBI se dvéma vystrazniky. Celkova
orientacni cena na potizeni PZZ je 717 400 K¢ z toho 470 600 K¢ za reléovy domek a 2x 123
400 K¢ za vystraznik.

3.2.6 Prejezd P573

Zde je navrhovéano zabezpecovaci zatizeni PZS 3 SBI se ¢tyfmi vystrazniky. Celkova
orienta¢ni cena na potizeni PZZ je 964 200 K¢ z toho 470 600 K¢ za reléovy domek a 4x 123
400 K¢ za vystraznik.
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3.2.7 Prejezd P574
Zde je navrhovano pro nevyuzivani piejezdu jeho zruseni. Navrh vhodné trasy na

pozemek je znazornén modrou barvou zulice Ovocna na obrazku 37. Pivodni cesta je

znazornéna ¢ervenou barvou.

Obrazek 37 Navrh vhodné trasy (autorem zpracovana mapa na https://terinos.izscr.cz/client/)

3.2.8 Prejezd P575

Zde je navrhovéano zabezpecovaci zatfizeni PZS 3 SBI se dvéma vystrazniky. Celkova
orientacni cena na potizeni PZZ je 717 400 K¢ z toho 470 600 K¢ za reléovy domek a 2x 123
400 K¢ za vystraznik.

3.2.9 Prejezd P576

Zde je navrhovéano zabezpecovaci zatizeni PZS 3 SBI se dvéma vystrazniky. Celkova
orientacni cena na potizeni PZZ je 717 400 K¢ z toho 470 600 K¢ za reléovy domek a 2x 123
400 K¢ za vystraznik.

3.2.10 Prejezd P577 a P8412

Zde je navrhovano slouceni obou piejezdil a jejich zabezpeceni PZS 2 SBL se ¢tyimi
vystrazniky a tfemi pfejezdniky, které budou pieddvat informaci o stavu piejezdu
strojvedoucimu. Celkova orientacni cena na potizeni PZZ je 1 272 900 K¢ z toho 470 600 K¢

za reléovy domek, 4x 123 400 K¢ za vystraznik a 3x 102 900 K¢ za prejezdnik.
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3.2.11 Piejezd P578

Zde neni navrhovéano autorem zadné opatieni.

3.2.12 Prejezd P580

Zde je navrhovano zabezpecCovaci zafizeni PZM 2. Celkova orientani cena na

potizeni PZZ je 374 800 K¢ z toho 2x 187 400 za mechanickou zavoru.

3.2.13 Prejezd P581

Zde je navrhovano zabezpecovaci zatizeni PZS 2 SBL se tfemi vystrazniky a dvéma
prejezdniky, které budou pfedavat informaci o stavu piejezdu strojvedoucimu. Celkova
orientacni cena na potizeni PZZ je 1 046 600 K¢ z toho 470 600 K¢ za reléovy domek, 3x 123
400 K¢ za vystraznik a 2x 102 900 K¢ za ptejezdnik.

3.2.14 Prejezd P582

Zde je navrhovano zabezpecovaci zatizeni PZS 2 SBL se tfemi vystrazniky a tfemi
prejezdniky, které budou piedavat informaci o stavu piejezdu strojvedoucimu. Celkova
orientacni cena na potizeni PZZ je 1 046 600 K¢ z toho 470 600 K¢ za reléovy domek, 3x 123
400 K¢ za vystraznik a 3x 102 900 K¢ za ptejezdnik.

3.2.15 Prejezd P583

Zde je navrhovano zabezpecovaci zafizeni PZM 2. Celkova orienta¢ni cena na

potizeni PZZ je 374 800 K¢ z toho 2x 187 400 za mechanickou zavoru.

3.2.16 Prejezd P584 a P585

Zde je navrhovano zabezpeCovaci zatfizeni PZS 2 SBL se dvéma vystrazniky pro
prejezd P585 a pro piejezd P585 je zde navrhovano zabezpecovaci zatfizeni PZS 2 SBL se
¢tyfmi vystrazniky. Pro nedostate¢nou zabrzdnou vzdéalenost je zde navrhovano pro oba
piejezdy celkem Sest piejezdniki. Celkova orientacni cena na potizeni PZZ je 2 299 000 K¢ z
toho 2x 470 600 K¢ za reléovy domek, 6x 123 400 K¢ za vystraznik a 6x 102 900 K¢ za
prejezdnik.

3.2.17 Piejezd P586

Zde je navrhovano zabezpeCovaci zatizeni PZM 2. Celkovéa orienta¢ni cena na

potizeni PZZ je 374 800 K¢ z toho 2x 187 400 za mechanickou zavoru.
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3.2.18 Prejezd P587
Zde je navrhovano zabezpeCovaci zafizeni PZM 2. Celkova orientacni cena na

potizeni PZZ je 374 800 K¢ z toho 2x 187 400 za mechanickou zavoru.

3.2.19 Piejezd P588

Zde je navrhovano zabezpeCovaci zatizeni PZS 2 SBL se tfemi vystrazniky a dvéma
prejezdniky, které budou pfedavat informaci o stavu piejezdu strojvedoucimu. Celkova
orientacni cena na potizeni PZZ je 1 046 600 K¢ z toho 470 600 K¢ za reléovy domek, 3x 123
400 K¢ za vystraznik a 2x 102 900 K¢ za piejezdnik.

3.2.20 Prejezd P589

Zde neni navrhovano autorem zadné opatieni.

3.2.21 Prejezd P590

Zde je navrhovano zabezpeCovaci zatfizeni PZM 2. Celkova orientacni cena na

potizeni PZZ je 374 800 K¢ z toho 2x 187 400 za mechanickou zavoru.

3.2.22 Prejezd P591

Zde je navrhovano zabezpecovaci zatizeni PZS 2 SBL se dvéma vystrazniky a tfemi
prejezdniky, které budou predavat informaci o stavu piejezdu strojvedoucimu. Celkova
orientacni cena na potizeni PZZ je 1 026 100 K¢ z toho 470 600 K¢ za reléovy domek, 2x 123
400 K¢ za vystraznik a 3x 102 900 K¢ za piejezdnik.

3.2.23 Prejezd P592

Zde je navrhovano zabezpecovaci zatizeni PZS 2 ZBL se dvéma vystrazniky a dvéma
ptejezdniky, které budou pieddvat informaci o stavu piejezdu strojvedoucimu. Celkova
orienta¢ni cena na potizeni PZZ je 923 200 K¢ z toho 470 600 K¢ za reléovy domek, 2x 365
300 K¢ za vystraznik se zavorou a 2x 102 900 K¢ za ptejezdnik.

3.2.24 Prejezd P593

Zde je navrhovano zabezpecovaci zatfizeni PZS 2 SBL se ¢tyfmi vystrazniky a tfemi
ptejezdniky, které budou pieddvat informaci o stavu piejezdu strojvedoucimu. Celkova
orienta¢ni cena na pofizeni PZZ je 1 272 900 K¢ z toho 470 600 K¢ za reléovy domek, 4x 123
400 K¢ za vystraznik a 3x 102 900 K¢ za ptejezdnik.
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3.2.25 Prejezd P594
Zde je navrhovano zabezpecovaci zafizeni PZM 2 z divodu sezénniho pouzivani
piejezdu. Celkova orientacni cena na potizeni PZZ je 374 800 K¢ z toho 2x 187 400 za

mechanickou zavoru.

3.2.26 Prejezd P595 a P596

Zde je navrhovano zabezpecovaci zafizeni PZS 2 ZBL se tfemi vystrazniky pro
ptejezd P595 a pro piejezd P596 je zde navrhovéno zabezpecCovaci zatizeni PZS 2 ZBL se
dvéma vystrazniky. Pro nedostate¢nou zdbrzdnou vzdalenost je zde navrhovano pro oba
piejezdy celkem ctyti prejezdniky. Celkova orientacni cena na potizeni PZZ je 2 453 600 K¢
z toho 2x 470 600 K¢ za reléovy domek, 2x 365 300 K¢ za vystraznik se zavorou, 3x 123 400
K¢ za vystraznik bez zavory a 4x 102 900 K¢ za piejezdnik.

3.2.27 Prejezd P597, PS58 a P557
Zde neni navrhovano zadné feSeni, jelikoZ je zde prejezdové zabezpecovaci zafizeni

svételné se zavorami.

3.3 Navrh na upravu dopravniho znaceni na pozemnich komunikaci

Autor zde doporucuje vyuziti vodorovného dopravniho znaceni, a to hlavné dopravni
znacky ,,V 18 Opticka psychologicka brzda“. Dale navrhuje vyuziti dopravni znacky ,,V5
Pti¢nd ¢ara souvisla® pro oznaceni hranice kiizeni pozemni komunikace s drahou, kterd urcuje
bezpecné misto zastaveni pred piejezdem. Vyuziti vySe uvedeného dopravniho znaceni je
vhodné pouzit hlavné u Zelezni¢nich ptejezdli se zhorSenymi rozhledovymi poméry. Co se
tykad naklad na dopravni znaceni, tak je to vzhledem k nakladim na pofizeni PZZ zlomek

ceny. Tyto investi¢ni naklady nese na svych bedrech majitel pozemni komunikace.
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4 ZHODNOCENI NAVRHOVANEHO RESENI

Stav zabezpeceni piejezda pred navrhem autora byl 29 piejezdl zabezpecenych pouze
vystraznymi kiizi a 3 ptejezdy zabezpeCeny PZS se zdvorami z celkového poctl prejezdi 32.
To znamend, Ze 91 procent piejezdll je zabezpe€eno pouze vystraznymi kiizi, jak je vidét na

obrazku 38 a pouze 9 procent zabezpeceno PZS.

m \/ystrazni kfiz = PZS se zavorami

Obrazek 38 Stav zabezpeceni prejezdl pred navrhem autora

Vzhledem k tomu, Ze se trat’ kiizuje s velice frekventovanymi silnicemi II. a III. tfidy
autor navrhnul pouzity piejezdového zabezpeCovaciho zafizeni. Stav zabezpeceni piejezdl po
autorove navrhu je nasledujici:

e vystrazny kiiz 3 ptejezdy, tj. 9 procent,

e PZM 6 piejezdii tj. 19 procent,

e PZS bez zavor 15 ptejezdi tj. 47 procent,
e PZS se zavorami 6 piejezdi tj. 19 procent.

Jeden piejezd autor navrhnul sloudit s jingm a jeden tpIné zrusit. Uskali souvisejici se
zrusenim piejezdl jsou feSena v §37a zdkona ¢. 13/1997 Sb. Stav ndvrhu na zabezpeceni

ptejezdl je vidét na obrazku 39.
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m \/ystrazni kfiz = PZM = PZS bez zavor = PZSse zavorami = Zruseno

Obrazek 39 Stav zabezpeceni piejezdil po navrhu autorem

Autor provedl i orientacni propocCet nakladi potfebny na pofizeni nového
zabezpecovaciho zafizeni. Souhrn celkovych nakladi je nésledujici:
e 18 kusti reléovych domki za 8 470 800K¢,
e 4 kusi vystraznikl se zavorou za 1 461 200 K¢,
e 47 kust vystraznikli bez zavory za 5 799 800 K¢,
e 12 kusti mechanickych zavor za 2 248 800 K¢,
e 28 kust ptejezdnikli za 2 881 200 K¢,
e to vSechno celkem za 20 861 800 K¢.

Samoziejmé& soucasti potizeni nového piejezdového zatizeni jsou i1 dal§i stavebni
prvky, a hlavné stavebni préce, ale ty uz se bez konkrétniho projektu hiire kalkuluji. Z tohoto
diavodu jsou néklady pouze orienta¢ni a pro tuto praci dostacujici. Tyto naklady investice do
PZZ nese na svych bedrech provozovatel drahy Sprava zeleznic. Investi¢ni prostiedky na
rekonstrukce prejezdt SZ ziskava ze Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI) a také

z Evropské unie.
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ZAVER

Autor v této praci provedl analyzu a vyhodnoceni statistik mimotadnych udélosti na
zelezniénich prejezdech v CR a Stiedodeském kraji. V soudasné dobé je na tzemi Ceské
republiky pfes sedm tisic pfejezdil a z toho 46 procent je stile zabezpeceno pouze vystraznym
kiizem. Uz ztohoto divodu autor navrhl na vétSiné piejezdi piejezdové zabezpeCovaci
zafizeni. Ale i to mnohdy neni dostacujici zabezpeceni, a proto se zde nabizi moznost zruSeni
ptejezdu. Jenze dost Casto toto feSeni nelze realizovat at’ uz z hlediska pomérné vysokych
nakladi na podjezd ¢i nadjezd, tak i nemoznosti provedeni stavby v misté kiizovani drahy
s pozemni komunikaci.

Byla provedena téz analyza zabezpeceni Zelezni¢nich pfejezdll na autorem zkoumané
trati 715B Zadni Tieban — Lochovice. Z analyzy vyplynulo, Ze pies 90 procent piejezdli na
této trati je zabezpeCeno pouze vystraznym kiizem a bezpecné kiiZzovani je tak na lidském
faktoru ucastnikt silni¢niho provozu.

Autorem navrhované feSeni zabezpeCeni piejezdi by méla byt pro bezpecnéjsi
ktizovani dostacujici pti dodrZzovani pravidel silni¢niho provozu ze strany tcastnikli pozemni
komunikace. VySe uvedené feSeni samoziejmé néco stoji a celou jeho vysi nese na svych
bedrech provozovatel drahy. Je to zrovna ten, ktery zadné externality na Zelezni¢nich
prejezdech nevyvolava. Proto vyzniva otdzka na zamysleni, zda by na bezpecnéjsi
zabezpeceni piejezdil neméli prispivat také ti, co na nich vyvolavaji externality.

Vzhledem k tomu, Ze 99 procent mimoiadnych udélosti na Zelezni¢nich ptejezdech je
zavinénych Ucastniky silni¢niho provozu, tak se autor v praci zabyval i opatfenimi proti
selhani lidského faktoru. Pravidelné v mediich slychame, ze se stala nehoda, pii které hralo
v hlavni roli selhani lidského faktoru.

V préci byly v ramci mozZnosti naplnény vytycené cile a zavérem lze konstatovat, Ze

nejlepsi zabezpeceni je nemit zadné Uroviiové kiizovani drahy s pozemni komunikaci.
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Bezpecnost silni¢niho provozu
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Mimotadna udalost
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Pozemni komunikace
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Ptejezdova zabezpecovaci zatizeni
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Sprava zeleznic, statni organizace

Dopravni a ndvéstni predpis
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Tratové zabezpecCovaci zatizeni
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