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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva dopravou v Klidu ve mésté Caslav. Obsahem prdce je rozbor
soucasnych moznosti parkovani, vyberem a naslednou analyzou nejproblematictéjsich mist.
Na zdkladé analyzovanych problémii jsou navrzenmy zmény v organizaci dopravy v Klidu

pro zlepSeni situace podminek ve vybranych lokalitach.

KLICOVA SLOVA

Doprava v klidu, parkoviste, parkovaci plocha, parkovaci mista, parkovaci véze

TITLE

Optimization of traffic calming in selected places in the town of Cdslav

ANNOTATION

The diploma thesis deals with traffic calming in the town of Céslav. The content of this work is
an analysis of current parking options, selection and subsequent analysis of the most
problematic places. Based on the analyzed problems, changes in the organization of traffic

calming are proposed to improve the conditions in selected localities.
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OBSAH

SEZNAM OBRAZKU .......oouiiiiiereeeecieeiosseseesies s ssses s seesa st seassss s 5
SEZNAM TABULEK .....oovoviiieeeeseeeeesee et sies s ass s sss s s s sas 7
SEZNAM ZKRATEK .....ovvoveeiiseieseeeiesiessesiesseesssssessass s ssss s ssssssssessssssssssasssssssssassssanes 8
L6740 0 J OO OO 13

1 ANALYZA MOZNOSTI PARKOVANI A ORGANIZACE DOPRAVY V KLIDU

V CASLAVL....ooiiiieite e 14
1.1  Moznosti parkOVANT Ve MESTE .......eeiiiriiiiiiieiiee s 14
1.2 Dotaznikovy prizkum a vyber lokalit ...........coeiiiiiiiiiiiic e 19
1.3 Lokalita Jenikovskd — NEMOCNICE..........cccoiiiiiiiiiiiiiii s 21

1.3 1 PFiStUpnost LOKQLILY .........c.oooveiiiiiiiiiie e 22

1.3.2 Pozemni komunikace a dopravini ZnACeni..............ccccoovviiiiviiiiiiiiiiie e 22

1.3.3  Analyza parkovacich MiSt.............ccocuviiiiiiiiiiiii i 30

1.3.4  Vyhodnoceni Qnalyzy ... 41
1.4 Lokalita ZelezniEni StANICE ...........ccvvvreveeereereereesesesesssesssssessesee et 43

141 PFiStupnost IOKQLIEY ........c...ccooiiiiiiiiiiiiei e 43

1.4.2 Pozemni komunikace a dopravni ZRACENT ...............ccccccevveiiiiiiiiieiiiiiie e 44

1.4.3  Analyza parkovacich MiSt............ccccccoieiiiiiiiiii e 47

1.4.4  Vyhodnoceni GRaALYzy ...........cccccooiiiiiiiiiiiiii e 50

2 NAVRH ZMEN ORGANIZACE DOPRAVY VKLIDU NA VYBRANYCH

MISTECH ..ot 52
2.1 Lokalita Jenikovska — NEMOCNICE ........cceiiiiiiieiiie et 52
2.1.1 Velkokapacitni parkovisté s jednosmérnym vjezdem a vyjezdem ........................ 55
2.1.2  Velkokapacitni parkovisté s obousmernym provozem na vjezdu/vyjezdu............ 58
2.1.3 Klasické nizkokapacitni parkovite .................cccccoveiviiiiiiiiiiiiiiicici e 60
214  PAFROVACT VEZE ...ttt ettt 62
2.2 Lokalita ZeleZniGni StANICE ..........evevevereereeseesseeessseeeeseseeseseseese s esessessensssenesnessanes 63

2.2 PAFKOVACI VEZE .....ccoveeeeee ettt e e e e e e ettt e e e e e et et e e e e e e e eenar s 65



2.2.2 Klasické nizkokapacitni parkoviSte ............ccccoveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e 66
3 ZHODNOCENI NAVRZENYCH ZMEN ......cooiiiiiiririirineinssssisisessssssssssssesssssenns 68
3.1 Zhodnoceni navrhii lokality Jenikovskd — NEMOCNICE .......ccvevveiverieiieieeie e 68

3.1.1 Zhodnoceni ndavrhu Velkokapacitni parkovisté s jednosmernym vjezdem

A VVJOZACIIN ...ttt ettt h e b et bt nan e beennee s 68

3.1.2 Zhodnoceni navrhu Velkokapacitni parkovisté s obousmérnym provozem

VICZAU/VYTOZAU ... s 70

3.1.3 Zhodnoceni navrhu Klasické nizkokapacitni parkovité.................c.ccocueeevennenn. 72

3.1.4  Zhodnoceni navrhu Parkovaci VezZe............ccccouuviiioiiiiiiiiiiiiiii s 74

3.2 Zhodnoceni navrhii lokality Zeleznidni StANICE .........vvrvveererereerireesireesnsssesseresseesones 76
3.2.1  Zhodnoceni navrhu Parkovaci VeZe............ccccouuviiioiiiiiiiiiiiiiii e 76

3.2.2  Zhodnoceni navrhu Klasické nizkokapacitni parkoviste ...............ccocuvvivviiinnnnne. 78
ZAVER ..ottt 80
SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU .....coovvviiriinirieceiiseseeisseeiseeseonns 82



SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1 Mapa oblasti s moznosti k parkovani ve mest€  ......cocoviiiiiiineeee, 15
Obrazek 2 Mapa vjezdua a vyjezdia v lokalit¢ Jenikovska — nemocnice ..o, 22
Obrazek 3 Mapa oblasti s lokalizaci popisovanych mist — ....ccooeiiieiiiic e, 23
Obrazek 4 Vidlicova kiizovatka V Biizkach/Prokopa Holého —  ....ccooiiiiiiiiiiiiece, 23
Obrazek 5 Stykova kiizovatka Prokopa HOICho ~—  ..ccoiiiiiii e 25
Obrazek 6 Stykova kiizovatka u jednosmeérné PK ..o 25
Obrazek 7 Severni vjezd/VYJEZA oo 26
Obrazek 8 Vychodni vjezd/Vyjezd oo 26
Obrazek 9 Stykova KFiZovatka oo 27
Obrazek 10 Prisefna KFiZovatka  .ooooiiiie i 28
Obrazek 11 Stykova KFIZovatka oo 28
Obrazek 12 Stykova KFiZovatka oo 29
Obrazek 13 Mapa sektorti lokality Jenikovskd — Nnemocnice ..o, 30
Obrazek 14 Vetejna parkovaci plocha —Sektor 1 oo 31
Obrazek 15 Vetejné parkovaci plochy — SEKIOr 2 oo 32
Obrazek 16 Parkovaci plocha — SEKIONr 3 oo 32
Obrazek 17 Veftejna parkovaci plocha v jednosmérné PK —sektor 4 ..., 33
Obrazek 18 Vetejné parkovaci plochy — SEKIOr 5 oo 34
Obrazek 19 Vetejné parkovaci plochy — SEKIOr 6 ..o 35
Obrazek 20 parkovaci plochy — SEKION 7 o 36
Obrazek 21 Podélné parkovaci plochy — SEKIOr 88  ...oooiiiiiiic e 37
Obrazek 22 Podélné parkovaci plochy —SeKtOr 8D oo, 37
Obrazek 23 Podélna parkovaci plocha — SEKIOr 8C  .oooiiiiiicee e 38
Obrazek 24 Sikmé parkovidté — SEKIOr O oo 39
Obrazek 25 Soukromé garaze — SEKIOr 10 oo 39
Obrazek 26 Garazova oblast — SEKIONr 11 oo 40
Obrazek 27 Mapa vjezdi a vyjezdi v lokalité ZelezniGni stanice  .ocoevrrrererrcrrrenennae, 43
Obrazek 28 Mapa oblasti s lokalizaci popisovanych mist —  ....ocooiiiiiiiiiiiecees 44
Obrazek 29 Priise¢na kiizovatka prvniho vjezdu lokality Zelezniéni stanice ..., 45
Obrazek 30 Stykova kfizovatka druhého vjezdu/vyjezdu lokality Zelezniéni stanice .46
Obrazek 31 Stykové kiizovatka tietiho vjezdu/vyjezdu lokality Zelezniéni stanice .46

Obrazek 32 Mapa sektortl lokality Zelezniéni Stanic — .o.ccocvecveceeceeeeeeesese e, 47



Obrazek 33 Parkovaci plocha pied hlavni budovou Zelezniéni stanice — sektor 1 ...... 48
Obrazek 34 Parkovaci plocha — SeKtOr 2 o 49
Obrazek 35 Parkovaci plocha — SEKIOr 3 oo 49
Obrazek. 36 Parcela 331 52
Obrazek 37 Pfechod pro chodce oo 54
Obrazek 38 Uprava zony s dopravnim omezenim — .ocoovvevveceeceeeeeceeesee e, 54
Obrazek 39 Dopravni zna¢eni na stykové Kfizovatce .o 55
Obrazek 40 Navrh Velkokapacitniho parkovisté s jednosmérnym vjezdem a vyjezdem .55
Obrazek 41 Parkovaci mista ZTP oo 56
Obrazek 42 Bezpe¢nostni prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace .57
Obrazek 43 Dopravni znaceni vjezd na parkoviSt€ ..o 57
Obrazek 44 Dopravni znaeni vyjezd z parkoviSt€ o 58
Obrazek 45 Navrh Velkokapacitniho parkovisté s obousmérnym provozem

N VIEZAU/VYJEZAU oo 58
Obrazek 46 Parkovaci mista ZTP ..o 59
Obrazek 47 Bezpecnostni prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace ..60
Obrazek 48 Dopravni znaceni na vjezdu/vyjezdu do/z parkovi§te  ...coooiiiiiiiiniiicen, 60
Obrazek 49 Navrh Klasického nizkokapacitniho parkovisteé ..o, 61
Obrazek 50 Parkovaci mista pro ZTP oo 61
Obrazek 51 Navrh Parkovaci VEZE oo 62
Obrazek 52 ParkoviSte pro ZTP o 63
Obrazek 53 Parcela 2177/51 e 64
Obrazek 54 Aktualni stav vzniklého parkoviSte ..o 64
Obrazek 55 ParkOVACT VEZE ciiiiieiiie ettt 65
Obrazek 56 Klasické nizkokapacitni parkoviSt€ ..o 66



SEZNAM TABULEK

Tabulka 1 Legenda mapy oblasti s moznosti parkovani ve mEStE.........ecovrvvrivrrenrerieerenreennns 15
Tabulka 2 Parkovaci kapacity sektorti v lokalit¢ Jenikovska — NEMOCNICE .........ceevvvvvrrivennnnne 41
Tabulka 3 Parkovaci kapacity vektorti lokality Zelezni¢ni Stanice ...........ccccvvvevvverrveeersiennnns 50

Tabulka 4 Finan¢ni naklady pro navrh Velkokapacitni parkovist¢ s jednosmérnym vjezdem

A VYJEZACIIL ...t 69
Tabulka 5 Finan¢ni naklady pro navrh Velkokapacitni parkovisté s obousmérnym provozem
NA VJCZAU/VYJEZAU ..vviiiiiiiiiie e 71
Tabulka 6 Finan¢ni naklady pro navrh Klasické nizkokapacitni parkovisteé..........c.cceevvrvenennn. 73
Tabulka 7 Finanéni naklady pro navrh Parkovaci VEZe.........ccccceriviieiiieivnieiie e 75
Tabulka 8 Finan¢ni naklady pro navrh Parkovaci VEZe ..........ccocvviviiiiiiiiiiceece 77

Tabulka 9 Finan¢ni naklady pro navrh Klasické nizkokapacitni parkovisté..........c.ceeveriernennn. 79



SEZNAM ZKRATEK

W

CR
DPH
HPK
LUV
ov
PK
RZ
SDZ
VDZ
ZTP

Ceska republika

Dan z pfidané hodnoty
Hlavni pozemni komunikace
Lehké uzitkové vozidlo
Osobni vozidlo

Pozemni komunikace
Registracni znacka

Svislé dopravni znaceni
Vodorovné dopravni znaceni

Osoba zdravotné a télesné postizena



UvVoD

Motorové dopravni prostiedky se postupné S nastupem novych technologii a vynaleza
od 19. stavaly soucasti nové doby. Po pfelomu 21. stoleti se motorové dopravni prostfedky staly
nedilnou soucasti moderni spolecnosti, kdy Se pro rodiny vlastnici motorovy dopravni
prostiedek staly symbolem jejich spole¢enského statutu, tzv. lepsiho spole¢enského postaveni.
Dnes je auto vnimano jako soucast kazdého z nas. Uzivatelé jej potfebuji nejen za tcelem
potieby pfevozu materialu nebo osob, ale je mozné jej povazovat za ,,nemoc moderni doby*,
kdy cloveék zpohodIn€l natolik, Zze kratké vzdalenosti absolvuje autem. Diky narustu
motorovych dopravnich prostfedkd narostla i poptavka po mistech, kde je mozné bezpecné
zaparkovat. Z tohoto diivodu mésta ztizovala takzvané rozsahlé betonové parky, vice znamé
jako parkovisté, aby uspokojila potifebu a poptavku obyvatel po parkovani. Dnes jiz diive
postavena parkovisté nespliiuji standardy a pozadavky dneSni doby. V ramci uspokojeni
poptavky vznikaji nové parkovaci plochy, mnohdy na ukor spokojenosti obyvatel, vzhledem ke
stavu okoli obytnych &asti. Casto se jedna o rychlé a neuvazené napady, jak zlepsit parkovaci
situace Vv riznych mistech. Ptipadné se jednd o nemoznost postavit nova mista napiiklad
Vv historickych ¢astech mést. Pro zlepSeni parkovaci situace neni nutné stavét nova parkovisté
z betonu a asfaltu. S nezastavitelnym technickym postupem vznikaji nové moznosti a zpusoby

revitalizace parkovacich ploch.

Cilem diplomové prace je na zakladé analyzy vybranych mist ve mésté Caslav

navrhnout zmény vedouci k optimalizaci dopravy v Kklidu.
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1 ANALYZA MOZNOSTIi PARKOVANI A ORGANIZACE
DOPRAVY V KLIDU V CASLAVI

V této kapitole se prace zabyva moznostmi parkovani v oblastech, kde dochazi
k hlavnimu socialnimu setkavani ob¢anti, oblastmi s vyskytem hlavnich sluzeb pro uspokojeni
zakladnich potfeb a mist kde se nachazeji vyznamné dopravni uzly. Nasledn¢ se zabyva
dotaznikovym prizkumem, ktery vytvofil autor pro ziskani pottebnych dat, jeho vyhodnocenim
a vybérem vhodnych oblasti pro naslednou realizaci zmén parkovani. Déle se zabyva
vybranymi lokalitami. Kde fteSi jejich pfistupnosti, stav pozemnich komunikaci (PK)
a dopravniho znaceni, analyzu parkovacich mist v lokalité¢ a nasledné¢ vyhodnoceni vysledka

jim proveden¢ analyzy.

1.1 Moznosti parkovani ve mésté

Mésto Caslav lezi na okraji Stfedoeského kraje v okrese Kutna Hora. Poloha mésta
je v blizkosti hranic s Pardubickym krajem a krajem Vysocina. Mésto bylo zalozeno v roce
1264 Piemyslem Otakarem II. Pocet obyvatel mésta je dle Ceského statistického ufadu k datu
1. 1. 2019, 10 326 (1). Caslav se fadi mezi obce s rozifenou pisobnosti s celkovym podtem

25 652 (1) obyvatel v celém obvodu.

Pro ptehlednost a orientaci autor vytvofil mapu oznacenych oblasti (obrazek 1). V této
mapé€ jsou vyznaceny moznosti parkovani ve mésté, pro piehlednost vyuzil barevna rozliSeni
moznosti parkovani dle typt oblasti, které tyto parkovaci plochy pokryvaji. Legendu pro mapu
zaznamenal autor do tabulky 1.

14



CASLAV

Obr. 1 Mapa oblasti s moZnosti k parkovani ve mésté Zdroj: (2), uprava autor

Tab. 1 Legenda mapy oblasti s moznosti parkovani ve mésté

Tvar Barva Typ Tvar Barva Typ
Cerna Sportovisté Cerna Dopravni uzly
Hnéda Kultura Hnéda Garaze

Kruh Zelene,’l Zdravo:cni stfed%ékva Ctverec
Modra Placené parkoviste
Cervena Nékupni
Fialova Sprava mésta

Zdroj: autor

Parkovaci mista v oblasti 1 slouzi pro méstské lazné, hokejovy stadion, lesopark
Vodranty, rybarskou oblast vodni plochy Zemanek, atleticky stadion, tenisové kurty,
viceucelové hiisté a fotbalovy stadion. Parkovaci plochy jsou vytvofeny ze zamkové dlazby
s oznacenymi parkovacimi misty pomoci svislého dopravniho znaceni (SDZ) a vodorovného

dopravniho znaceni (VDZ). Parkovaci plocha je v dobrém stavu bez vytlukt a vyduti.

Parkovaci mista v oblasti 2 pokryvaji totoznou ¢ast jako oblast 1, zde je pokryti

rozSiteno o skatepark, fotbalové hfiSt¢ s umélou travou a oblast Podméstského rybnika
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a historické misto Hradek. Parkovaci plocha je tvofena ze smési prachu, Stérku a hliny
bez vyznaceni parkovacich mist pomoci VDZ. Nachazi se zde pouze SDZ IP12 ,,Vyhrazené

parkovisté (3) s textovym polem 3x bus.

Parkovaci mista v oblasti 3 jsou ur¢ena zejména pro navstévniky méstského koupaliste,
lesoparku Vodranty, letniho kina a rybniku Médénice. Parkovisté je vytvofeno ze zamkové
dlazby s vyznacenymi parkovacimi misty pomoci VZD a SDZ. Povrch parkoviste je v dobrém

stavu bez vytlukl a vyduti.

Oblast 4 se nachazi na namésti Jana Zizky z Trocnova a jedna se o hlavni socialni
lokalitu mésta. Nachdzi se zde radnice mésta, kde sidli ¢ast méstského uradu a dalsi budovy
spravy mésta. Dale se zde nachazi obchody, lékarna, banky, kulturni pamatky a budovy,
kostely, skoly, budovy Policie Ceské republiky (CR) a Méstské policie. Viechny parkovaci
plochy jsou vramci zachovani historické podoby mésta vytvoifeny ze Zulovych kostek.
Parkovaci mista jsou oznacena pomoci VDZ a SDZ. Déle je namésti vybaveno parkovacimi

automaty.

Parkovaci mista v oblasti 5 sousedi s budovou Polici CR a Dusikovym divadlem.
V blizkosti se nachazi banky a lékarna a budova Ceské obce sokolské. Povrch parkovité
je tvoten z asfaltové smési v dobrém stavu s drobnymi vytluky a vydutémi. Mista pro parkovani
jsou vyznacena pomoci VDZ a doplnéna o potiebné SDZ pro danou oblast. Dale se zde nachazi

parkovaci automat.

Parkovaci mista v oblasti 6 slouzi zejména pro méstské muzeum, polikliniku, 1é¢karnu,
synagogu a §koly. Tato oblast je vyuZivana i pro pokryti parkovani u Zelezniéni stanice. Povrch
parkovacich ploch je tvofen zasfaltové smési v dobrém stavu bez vytlukli a vyduti,

s vyznaenymi parkovacimi misty pomoci VDZ a doplnéné vhodnym SDZ pro danou oblast.

Parkovaci mista v oblasti 7 slouzi pro parkovani u Zelezniéni stanice. Povrch
parkovacich ploch pied nadrazni budovou je tvofen ze zamkové dlazby v dobrém stavu bez
vytlukti a vyduti. Ptiléhajici parkovaci plochy maji povrch z asfaltové smési v dobrém stavu

a bez vyduti. Cela oblast je vyznacena pomoci VDZ a SDZ.

Parkovaci mista v oblasti 8 slouzi zejména jako parkovaci plochy prodejny Lidl.
Parkovaci plochy jsou kdispozici i pfiléhajicimu autobusovému nadrazi. Dale slouzi

pro obCany jako jedna z moznosti pro parkovani pii navstévé polikliniky v okoli oblasti 6.

16



Parkovaci plochy jsou vytvofeny ze zdmkové dlazby v dobrém stavu bez vytlukti s vydutémi.

Parkovaci mista jsou vyznacena pomoci VDZ a SDZ.

Parkovaci mista v oblasti 9 slouzi zejména pro zakazniky prodejny Billa. Dale je tato
parkovaci plocha obCany vyuzivana pii navstévé kina Milose Formana a posty. Povrch
parkovaci plochy je tvofen asfaltovou smési bez vytluka a vyduti s vyznacenymi parkovacimi

misty pomoci VDZ a SDZ.

V piipad¢ parkovacich mist v oblasti 10 se jedna o podobné vyuZiti jako u pfedchozich
parkovist u obchodnich center v oblastech 8 a 9. Zde se jedna o parkovaci plochu prodejny
Penny Market. Ob¢ané vyuzivaji parkovani pfi navstévé kina MiloSe Formana, nedalekého
restauracniho zafizeni a pfipadné pii vyuziti sluzeb z oblasti 11. Parkovaci plocha je souc¢asné
vyuzivana obyvateli pfilehlych bytovych domti. Povrch PK je tvofen z asfaltové smési
vV dobrém stavu bez vytlukli a vyduti. Parkovaci mista jsou vytvoiena ze zamkové dlazby

V dobrém stavu bez vytlukl a vyduti. Parkovaci mista jsou oznacena pomoci SDZ a VDZ.

Parkovaci mista v oblasti 11 jsou vyuzivana v piedni ¢asti budovy uzivateli Zakladni
umélecké Skoly a Domu déti a mladeze. Zadni ¢ast za budovou slouzi pro navstévniky budovy
Meéstského utfadu, ktery sidli v této oblasti. Parkovisté je vyuzivano studenty a zaméstnanci
priléhajici Vyssi odborné §koly, stiedni $koly a obchodni akademie Caslav. Dale se zde nachazi
sttedisko sluzeb pro seniory a obCany se zdravotnim postizenim. Parkovisté v pfedni Casti
je tvofeno z asfaltové smési v dobrém stavu bez vytluki a vyduti s vyznacenimi kolmymi
parkovacimi misty pomoci VDZ a SDZ, uzivatelé¢ zde parkuji smérem do hlavni pozemni
komunikace (HPK). V zadni casti jsou parkovaci mista vytvofena ze zamkové dlazby

a ozna¢ena pomoci VDZ a SDZ.

V oblasti 12 jsou dvé parkovaci plochy, které jsou vyuzivany bytovymi domy v oblasti
a navstévniky méstské nemocnice. Prvni plocha pfiléha k HPK ulice Jenikovska, pfi¢emz
je parkovaci plocha urcena priméarné pro navstévniky nemocnice. Povrch je tvotfen z asfaltové
smési v dobrém stavu bez vytlukli a vyduti s vyzna¢enymi Sikmymi parkovacimi misty. Druha
parkovaci plocha se nachézi blize bytovym domim. Zde se jedna o nerekonstruovany prostor
byvalého vojenského objektu, tudiz se nejedna o oficialni parkovaci plochu. Tento areél
je v havarijnim stavu s vytluky a vydutémi, a jeho povrch tvoii smés §térku, pisku, zulovych

kostek a asfaltu. Obé¢ oblasti jsou doplnény o potiebné dopravni znaceni.

Parkovaci mista v oblasti 13 jsou spole¢nou parkovaci plochou u nakupniho stiediska

CityMarket, kde se nachazi obchodni fetézech Kaufland a pftilehlé obchody. V této oblasti
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se nachazi mimo obchodt i 1ékérna. Oblast neni pro jiné parkovani lukrativni, jelikoZ se nachéazi
na konci mésta ve vzdalenosti 1,2 km (vzduSnou ¢arou) od centra nebo obytnych oblasti
(nejblizsi oblast 150 m vzdu$nou ¢arou), jejichz obyvatelé by zde eventualné mohli parkovat.
Povrch PK v oblasti je tvofen z asfaltové smési v dobrém stavu bez vytlukii a vyduti
S vyznacenimi parkovacimi misty ze zdmkové dlazby, kterd je rovnéz bez vytluka a vyduti.

Oblast stiediska CityMarket je doplnéna o vhodné dopravni znaceni.

V piipadé oblasti 14 se jedna o garaze (jelikoz jsou si vyznaCené oblasti s gardzemi
svymi vlastnostmi velice podobné, autor jejich popisy sloucil). Garaze nejsou vlastnény pouze
obyvateli ptilehlych obytnych oblasti, ale obyvateli z riznych ¢asti mésta. Jedna se o prostory,
které slouzi nejen jako parkovaci mista, ale také jako ,,skladovaci prostory®, zejména pro
obyvatele bytovych domu. Ptistupové PK jsou k témto oblastem tvofeny od §térkového podlozi

po asfaltovou smés. VSechny oblasti obsahuji vhodné VDZ a SDZ.

Zpoplatnéné parkovani v oblasti 4 a 5 je dle autora cenové vyhodné, jelikoz se zde jedna
o zna¢n¢ vyuzivanou oblast. Zpoplatnéni je pouze v ¢asovém useku od 9 h do 15 h s cenou
5 K¢&/h, s moznosti volby doby parkovani a moznosti vraceni penéz pii vhozeni vétsi ¢astky.
Oblasti parkovist jsou osazeny parkovacimi automaty (pouze hotovostni), které jsou
rozmistény ve vhodné zvolenych strategickych bodech. Automaty jsou umistény pievazné
u vjezdu na parkovaci plochu na chodnicich, které pfilehaji k placenym parkovacim plocham.
Vzdalenost parkovacich automati se pohybuje maximalné do 20 m od nejvzdalenéjSiho
parkovaciho mista. Straznici méstské policie denné kontroluji zaparkovana vozidla (zda bylo

zaplaceno za parkovani a jaka je doba parkovani).

V bieznu roku 2019 byla spusténa mobilni platebni aplikace v rdmci konceptu Smart
City, konkrétn¢ aplikace Smart4City — Parkovani. Pro wvyuZiti aplikace je nutné
ji stahnout z Appstore nebo GooglePlay. Nasledné se novy uzivatel zaregistruje i S informacemi
0 vozidle (RZ - registratni znacka). Kazdy uzivatel ma moznost zaregistrovat
az 3 vozidla. Platba probiha pomoci platebni karty. Celkovy pocet uzivateli z fad obcanti
Caslavska neni znam, jelikoZ aplikace je uréena i pro ostatni mésta CR a spravce aplikace

nevede statistiky poctu uzivateld.
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1.2 Dotaznikovy prizkum a vybér lokalit

Pro zjisténi poptavky po moznostech parkovani ve mésté a pro zjisténi stavu orientace
obcanll v problematice parkovani v roce 2019 autor vytvofil vefejny dotaznik. Autorovym
cilem bylo ziskat potfebna data, kterd mu pomohou pii rozhodovani vybéru vhodnych lokalit

pro zpracovani této prace. Dotaznik je uveden v priloze A.

Prab¢h sbirani dat probihal na osobni bazi pii setkanich autora s respondenty
na odli§nych mistech ve mésté Caslav, kdy na zakladé pokladanych otazek autor ziskaval
odpovédi. Pro vétsi zabér respondentii autor zhotovil dotaznik i v papirové formé, kterou rozdal
znamym, rodin€ a koleglim. V tomto ptipad¢€ probéhl sbér dat zprostiedkované od respondentil
do rukou pomocnikt autora. Dale byl dotaznik umistén v kancelafich méstského uradu, ktery
byl ptedan respondentim od zaméstnancti. Autor pro ziskani vétsitho poctu odpovédi v dobé
od 1.11 2019 do 20.12 2019 v nepravidelnych intervalech osobné dotazoval ob¢any mésta

s védomim méstské policie Caslav a soucasné€ vytvofil shodny online dotaznik.

Béhem dotaznikového prizkumu autor ziskal od dotdzanych respondentti 242 odpovédi.
Pro piehlednost vysledkl autor vytvofil grafické zobrazeni jednotlivych odpovédi z dotazniku
s hodnotami v procentualni podob¢. Tyto grafy jsou umistény v priloze B. V této ¢asti se autor
zminuje pouze 0 nejcaste)s$i uvedené odpovedi z prizkumu nebo se vyjadiuje k hodnotam jako

celku.

Na zaklad¢ ziskanych odpovédi autor zjistil, Ze nejCastéji se respondentim podaii
zaparkovat v ¢asovém rozmezi 1-2 miny ¢i 3-5 min. Soucasn¢ pravidelné parkuji ve vzdalenosti
100 m od svého bydlisté. Nejcastéjsimi misty, kde parkuji sva vozidla jsou parkovisté v oblasti
bydlisté, gardze v oblasti bydlist¢ a PK voblasti bydlisté. Respondenti jsou
ke kapacitam parkovani v okoli svého bydlisté nazorové rozdéleni, ovSem vétsina se kloni spise
Kk pozitivnimu hodnoceni. V pfipadé polohy obydli respondenti pifevazuji obyvatelé z jinych
¢asti mesta, néz autor uvedl, ¢1 Z jiné lokace nez mésto Caslav. Ovem zde se jedna o minimalni
cast respondentt, kdy vétsina z nich je obyvateli dotazovanych ¢asti. Jedna se zejména o stied

mesta, Jenikovské predmésti, mestské casti Vachov a Ceplov.

Dle autorova nazoru se jedna spiSe 0 pozitivni hodnoceni parkovaci situace v okoli
bydlisté respondentii. Data ziskana prostiednictvim online dotazniku pro dotaz ¢islo 5,
mohou byt zna¢né kreslend, jelikoZ béhem osobniho dotazovani autor zjistil, Ze ¢ast
obyvateli nevi, jak se jejich ¢ast mésta jmenuje. Na zakladé téchto odpovédi a ze znalosti

mistopisu Caslavi autor usuzuje, Ze se jedna o zastoupeni obyvatel ze viech typi obydli,
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S minimalni prevahou bytovych domi. Tyto poznatky bude autor aplikovat dale pro

vybér lokaci pro optimalizaci parkovani.

Celkova spokojenost s parkovanim ve mésté je prumérna, kdy nejvice respondentl
odpovidalo kompromisem, kdy nebylo mozné rozhodnout, zda se ptiklonit k pozitivni nebo
negativni reakci. Déle se vétSina respondentii shodla, Ze nejvetsi problém s parkovanim

je v okoli Nadrazi a jemu pfiléhajici Husové ulici a okoli méstské nemocnice.

Diky poznatkiim z téchto odpovédi je autor schopen urcit nejvice problematické
¢asti mésta, vzhledem k parkovaci situaci ve mésté, a posoudit postoj obyvatel k této
situaci. Tyto poznatky bude autor aplikovat diale pro vybér lokaci pro optimalizaci

parkovani.

Pfi dotazu na feSeni situace s parkovanim by nejvice respondent volilo vystavbu
novych klasickych parkovist' a parkovacich domu. Soucasné pievazuje preference kolmého
a Sikmého parkovani nad vodorovnym parkovanim. V pfipadé, Zze by ve mésté probehla
vystavba velkokapacitniho parkovisté, prevazna vétSina respondenti by tuto budovu
k parkovani svych vozidel vyuzila. V piipad¢ placeni za vyuziti této sluzby doslo ke zna¢nému
procentudlnimu propadu kladné odpovédi oproti pfedchozimu dotazu. V piipad¢ otazky casu
na ,,vyparkovani, se vétsina respondentti uchylila ke druhému nejmensimu ¢asovému rozpéti

a nasledné k nejmensimu.

Na zikladé danych zodpovézenych dotazu autor zjistil nazory referentii na mozné
feSeni parkovaci situace, oblibenost dopravnich staveb a zpisobi parkovani. Dale autor
zjistil postoj a ochotu lidi parkovat v jiné stavbé neZ na klasickém parkovisti a piipadné
placeni za tuto sluzbu. Soucasné na zakladé ¢asové potieby opusténi parkovaciho mista
respondenty, je schopen zvolit vhodnou variantu a typ moZnosti parkovaci. Tyto poznatky

bude autor aplikovat ve své praci.

Aktualni pocet vozidel pripadajicich na domacnost respondent je v prevazné vétsing
Vv uvadén jako 2 vozidla a soucasné je mozné konstatovat, Zze v rodinach jsou minimalné
2 drzitelé tidicskych pritkaza. O fungujici aplikaci pro placené parkovani Smart4City ve mésté
Caslav absolutni vétsina respondentil nevi, oviem mala ¢ast je o této aplikaci informovana, ale

nevyuziva ji. Vékové rozpéti respondentli zahrnulo 4 kategorie, které autor vytvoril.
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Z danych informaci autor zjistil po¢ty vozidel a Fidi¢a pripadajicich na domacnosti
respondentii. Na ziakladé téchto dat je autor schopen urcit pribliZnou pozadovanou
kapacitu parkovacich mist. Souc¢asné zjistil informovanost 0 moznosti placeni poplatki
za parkovani. Dale pro porovnani vnimani problematiky parkovani ve mésté Caslav zjistil

vékové kategorie respondentii.

Na zakladé¢ ziskanych dat z dotazniku a vlastni znalosti mistni problematiky parkovani
autor zvolil oblasti mésta, kde je potieba provést optimalizaci parkovani. Pro svou diplomovou
préci autor zvolil oblast Méstské nemocnice Caslav a piiléhajici obytné lokality v okoli HPK
Jenikovska. Jelikoz soucasna parkovaci situace v dané lokalit¢ je v dusledku aktualni
a nasledujici vystavby obytnych domil nedostate¢na. Dale se jedna o nedostatecné parkovaci
prostory pro zaméstnance nemocnice. Caslavska nemocnice zaroven poskytuje pééi Sirokému
okruhu pacienttl, nejen z oblasti Caslavska, coz logicky navysuje potiebu parkovacich mist pro
pacienty.

Dalsi zvolenou lokalitou pro diplomovou préci je oblast Zelezni¢ni stanice Caslav. Tato
oblast se potykd s problematikou parkovani velmi dlouho. Na zéklad¢ dat z dotazniku
Ize vyvodit, Ze se jedna o nejproblemati¢téjsi oblast, za kterou ji obyvatelé oznadili. Jelikoz
se zde stfetavaji tfi skupiny parkujicich obyvatel. Prvni skupinu tvofi fidi¢i dojizdgjici do prace
vlakem. Pii¢emz se nejedna pouze o obyvatele Caslavi, ale pfevazné o obyvatele okolnich obci.
Druha skupina je tvofena fidi¢i — oObyvatelé piilehlych bytovych domu z Husovi ulice.
Parkovisté u Zeleznicni stanice je pro né tedy spadové, jelikoz ulice Husova byva pravidelné
zaplnéna. Tieti skupina fidi¢l sestava ze zaméstnanci okolnich firem. Pfi stietu téchto skupin
dochazi k pfeplnénosti parkovisté. Tudiz nastavaji situace, pifi kterych neni parkoviste

vyuzivano cestujicimi, ale obyvateli z okolnich domii a zamé&stnanci firem.

1.3 Lokalita Jenikovska — nemocnice

Lokalita se nachazi v jizni ¢asti mésta. Obytné prostory se zde daji rozd¢lit do dvou
casti, stard a nova zastavba. Stard zastavba je situovana k pfiléhajici HPK Jenikovska. Jedna
se zde o celkovy pocet 19 bytovych domi se 114 domacnostmi. V pfipadé¢ nové zastavby
se jedna o zruseny prostor posledniho vojenského ttvaru, ktery ptisobil piimo ve mésté Caslav.
Po demolici rozsahlého vojenského prostoru zde zacala koncem roku 2008 vystavba novych
bytovych domu. Pfiblizn€ jedna tfetina tohoto prostoru je jiz zastavéna sedmi bytovymi domy
o celkovém poctu 98 domacnosti (konkrétné domy ¢.p. 1902-1908, které jsou na obrazku 2).

V roce 2020 doSlo zahajeni prvni faze stavebnich praci dvou ze ¢tyt planovanych bytovych
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jednotek. V bieznu roku 2021 doslo k vystavbé prvnich dvou bytovych jednotek s podzemnim
parkovistém. Z celkové 36 novych bytd ma 28 z nich piidélené vlastni parkovaci misto

V podzemnim parkovisti.

1.3.1 Pristupnost lokality

Pfistup po pozemnich komunikacich do lokality Jenikovska — nemocnice (obrazek 2)
je umoznén vjezdem/vyjezdem na zapadni strané€ (z ulice v Bfizkach, oznacen zelené, obrazek
2) a na severni strané se nachazi jeden vjezd/vyjezd (do/z ulice Jenikovska, oznacen modre,
obrazek 2). Dale se zde nachazi dva vjezdy/vyjezdy (do/z ulice Jenikovska, oznaceny Zluté
a fialové, obrazek 2), na kterych se nachazi svislé dopravni znaéeni (SDZ) B01 ,,Zakaz vjezdu
vozidel v obou smérech® (3) s dodatkovou tabulkou E13 ,,Mimo dopravni obsluhy* (3). Dale
se zde nachazi vjezd/vyjezd na malou parkovaci plochu (z ulice Jenikovska, oznaceno ¢erveng,

obrazek 2).
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Obr. 2 Mapa vjezdi a vyjezdi v lokalité Jenikovska — nemocnice Zdroj: (2), aprava: autor

1.3.2 Pozemni komunikace a dopravni znaceni

Autor zaznamenal do obrazku 3 polohu popisovaného dopravniho znaceni a kiizovatky
Vv lokalité Jenikovska — nemocnice za pomoci Sipek a popiskt, které odkazuji na nasledujici
obrazky z Casti. Autor na zéklad¢ osobniho prizkumu analyzoval dopravni znaceni v feSené
oblasti dle technickych podminek TP65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich

komunikacich (dale jen TP 65) (4).
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Obr. 3 Mapa oblasti s lokalizaci popisovanych mist Zdroj: (2), iprava autor

Zapadni vjezd (oznafen zelené na obrazku 2) byl vybudovan s posledni bytovou
vystavbou. Nachazi se zde vidlicova kiizovatka (obrazek 4). Pozemni komunikace ve sméru
z ulice v Btizkach do ulice Prokopa Holého, je oznac¢ena pomoci SDZ P02 ,,Hlavni pozemni
komunikace® (3). Na vedlejsi pozemni komunikaci v Btizkach se nachazi SDZ P04 ,Dej
ptednost v jizdé“ (3). Povrchy téchto PK jsou tvofeny asfaltovou smési, jejiz stav je dobry bez

vytlukd a vyduti.

Obr. 4 Vidlicova kiiZovatka V Brizkach/Prokopa Holého Zdroj: foto autor

23



V horni ¢asti ulice Prokopa Holého se nachazi stykova ktizovatka (obrazek 5). Prvni
vétev této kiizovatky umoziuje pfistup k vidlicové kiizovatce, kterou autor popisuje
v piedchozim odstavci. Druha vétev je navazana na neprujezdnou parkovaci plochu. Tieti vétev
je vedena jako vjezd/vyjezd do/z ,,Z6ny 30, ktera je na vjezdu oznacena pomoci SDZ IP25a
»Zona s dopravnim omezenim“ (3) a na vyjezdu ukoncena SDZ IP25b ,Konec zony
s dopravnim omezenim* (3). Svislé dopravni znaceni oznacujici vjezd/vyjezd do/z ,,Zény 30
se nachazi pouze na tomto misté, na ostatni vjezdech a vyjezdech se toto SDZ nenaléza. Pied
touto vétvi se nachazi VDZ V07 ,,Pfechod pro chodce (3) a SDZ IP06 ,,Pfechod pro chodce*
(3). Tieti vétev je napojena na vjezd/vyjezd do/z vychodni strany (oznacen zluté, obrazek 2).
K pozemni komunikaci, ktera z této vétve vychazi, ptiléhaji parkovaci plochy. Na tuto pozemni
komunikaci se napojuje jednosmérna PK ze sméru druhého vychodniho vyjezdu. Na této
stykové ktizovatce se nachazi SDZ B02 ,,Zakaz vjezdu vSech vozidel“ (3) (obrazek 6). Povrchy
téchto PK jsou tvotfeny z asfaltové smési v dobrém stavu bez vytlukl a vyduti, kromé poloviny
pozemni komunikace od severniho vjezdu (oznafen modfe, obrazek 2). Tento povrch
je neopravenym pozustatkem po vojenském objektu, nachdzi se zde smés Stérku, pisku,
zulovych kostek a asfaltu. Stav povrchu vozovky je nevyhovujici. Autor uvedena dopravni
znaceni hodnoti jako vyhovujici a nema k nim zadnou pfipominku V ndvaznosti na jejich
technicky stav. Jako nevyhovujici zde hodnoti absenci SDZ pro ,,Z6nu 30 IP25a ,,Z6na
s dopravnim omezenim* (3) a IP25b ,,Konec zony s dopravnim omezenim* (3) na ostatnich
vijezdech/vyjezdech z/do lokality. Dale se autor 0 absenci tohoto SDZ v ostatnich ¢astech
nebude zminovat. Stav PK je v této ¢asti rozdélen na ¢ast vyhovujici, kdy se jedna o okoli
ktizovatek zobrazenych na obrazku 4,5 a nevyhovujici v okoli ktizovatky na obrazku 6

a severniho vjezdu/vyjezdu na obrazku 7.
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Obr. 5 Stykova kiizovatka Prokopa Holého Zdroj: foto autor

Obr. 6 Stykova kfiZovatka u jednosmérné PK Zdroj: foto autor

Severni vjezd/vyjezd (oznaen modie na obrazku 2, realnd podoba je zobrazena

na obrazku 7) je, jak jiz autor zminil v pfedchozim odstavci, pozistatkem vojenského objektu.
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Na vyjezdu na HPK ulice Jenikovska se nachazi SDZ P06 ,,Sttj, dej prednost v jizdeé* (3). Autor

uvedené dopravni znaceni hodnoti jako vyhovujici a nemd k nému zadnou pfipominku

V ndvaznosti na jejich technicky stav. Jak autor zminil vyse, stav PK je zde nevyhovujici.

Obr. 7 Severni vjezd/vyjezd Zdroj: foto autor

Vjezd/vyjezd ve vychodni c¢asti (oznacen fialové na obrazku 2, redlnd podoba
je zobrazena na obrazku 8). Na vyjezdu je provoz fizen pomoci SDZ P04 ,,Dej piednost v jizd&*
(3). V protisméru se na vyjezdu nachazi SDZ B01 ,,Zakaz vjezdu vozidel v obou smérech* (3)

s dodatkovou tabulkou E13 ,,Mimo dopravni obsluhy* (3).

Obr. 8 Vychodni vjezd/vyjezd Zdroj: foto autor
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Pied vjezdem do lokality se nachazi stykova kiizovatka (obrazek 9), prvni a tieti vétev
je prujezdna. Povrch vétvi je tvoren z asfaltové smési v dobrém stavu bez vytluka a vyduti.

Druha vétev slouzi k odboceni do obytné oblasti a k parkovacim plocham, povrch vozovky

je tvofen ze zamkové dlazby s povrchem v dobrém stavu bez vytluki a vyduti.

Obr. 9 Stykova k¥izovatka Zdroj: foto autor

Dale se zde nachazi prisecnd kiizovatka (obrazek 10), ktera navazuje na treti vétev
z pfedchozi stykové kiizovatky (obrazek 9). Prvni vétev slouzi k napojeni k predchazejici
stykové kiizovatce. Druha a tieti vétev slouzi k odboc¢eni do obytnych oblasti a k parkovisti.
Vétve jsou vytvoreny ze zamkové dlazby s povrchem v dobrém stavu bez vytlukt a vyduti.
Ctvrta vétev slouzi k vjezdu do jednosmérné PK. Povrch vétve je tvofen z asfaltové smési,
vV dobrém stavu bez vytlukii a vyduti. Na této vétvi se nachdzi kratky zpomalovaci prah
s dopravnim znafenim IP02 ,Zpomalovaci prah* (3). V této jednosmémé komunikaci

se nachazi SDZ IP04b , Jednosmérny provoz* (3).
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Obr. 10 Priise¢na kriZovatka Zdroj: foto autor

Na konci ¢tvrté vétve je vytvorena piedbézné stykova kiizovatka (obrazek 11). Prvni
vétev je napojena na piedchazejici praseénou kitizovatku. Druhda vétev je jiz zminéna
jednosmérna PK. Tieti vétev o délce 6 m je v roce 2021 slepa. Tato vétev bude plnit svij ucel
po vystavbé druhé faze pro novou bytovou oblast.

i1
TRE 4

Obr. 11 Stykova kfiZovatka Zdroj: foto autor
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Autor uvedend dopravni znaceni hodnoti jako vyhovujici a nema k nim Zadnou
pfipominku v ndvaznosti na jejich technicky stav. Pouze SDZ P02 ,Zpomalovaci prah®,
nespliuje funkci dle TP 65(4). Zminéné dopravni znaceni podléha deformaci ohnutim. Stav PK

je vyhovujici a bez ptipominek.

Vyjezd/vyjezd ve vychodni ¢asti (oznacen Zluté na obrazku 2) umoziuje obyvateliim
ptimi piistup do jejich obytné oblasti. Na vyjezdu je provoz fizen bez dopravniho znaceni.
V protisméru se na vyjezdu nachazi SDZ B0l ,,Zakaz vjezdu vozidel v obou smérech” (3)
s dodatkovou tabulkou E13 ,,Mimo dopravni obsluhy* (3). Nachazi se zde stykova kiizovatka
(obrazek 12), prvni a tieti vétev je prijezdna. Druhda vétev slouzi k odboceni do obytné oblasti
a k parkovacim plocham. Povrchy vozovek jsou tvotfeny ze zdmkové dlazby v dobrém stavu
bez vytlukl a vyduti. Na vyjezdu se nachazi SDZ B01 ,,Zakaz vjezdu vozidel v obou smérech*
(3) s dodatkovou tabulkou E13 ,,Mimo dopravni obsluhy* (3). Autor uvedena dopravni znaceni

hodnoti jako vyhovujici a nema k nim zadnou pfipominku v ndvaznosti na jejich technicky stav.

Stav PK je vyhovujici a bez pfipominek.

Obr. 12 Stykova kFiZovatka Zdroj: foto autor
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1.3.3 Analyza parkovacich mist

V této cCasti autor analyzuje nabidku parkovacich mist v feSené lokalité. Pro prehledné
seznameni s analyzovanymi misty autor rozdélil oblast do sektorti 1-11. Tyto sektory jsou
vyznaceny na obrazku 13 modfe (vefejnad parkovaci mista) a Cervené (soukromé garaze).
K parkovacim mistim pro osoby zdravotné a télesn¢ postizené (ZTP) se autor vyjadiuje

na konci této ¢asti.

kg

Jenfkovske
& predmésti

&
o "
.

[=]i=]

mestska
nemocnice

¢ Bizkach

Obr. 13 Mapa sektori lokality Jenikovska — nemocnice Zdroj: (2), uprava: autor

Sektor 1 - Vetejné parkovaci plochy (obrazek 14), ke kterym je piistup tvofen jednou
pristupovou PK. Povrch je tvofen z asfaltové smési v dobrém stavu bez vytlukti a vyduti.
Parkovaci mista jsou vytvofena ze zamkové dlazby. Parkovaci plochy obsahuji 32 kolmych
parkovacich mist vyznac¢enych pomoci VDZ V10b ,,Stani kolmé* (3). Soucasné se zde nachazi
4 kolma parkovaci mista pro ZTP, ktera jsou vyznacena pomoci VDZ V10f , Vyhrazené
parkovisté pro vozidlo pfepravujici osobu téZce postizenou nebo osobu té€Zce pohybové
postizenou“ (3) a SDZ IP12 ,,Vyhrazené parkoviste* (3) s ozna¢enim O01 ,,Oznaceni vozidla
prepravujiciho osobu postizenou nebo osobu té€Zce pohyblivé postizenou* (3). Diky nové
vystavbé bytovych domt v bieznu roku 2021 doslo k prodlouzeni PK prochdzejici parkovistém.
V nové vzniklé ¢asti se nachazi 2 bytové domy s celkovym poctem 18 kolmych parkovacich
mist, oznacené pomoci a VDZ V10b ,,Stani kolmé* (3), 1 parkovaci misto ZPT oznacené VDZ
V10f,,Vyhrazené parkoviste pro vozidlo piepravujici osobu téZce postizenou nebo osobu tézce

pohybové postizenou* (3) a SDZ IP12 ,,Vyhrazené parkovisté* (3) s oznacenim O01 ,,Oznaceni
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vozidla prepravujiciho osobu postizenou a nebo osobu téZce pohyblivé postizenou™ (3).
Parkovaci mista jsou zde doplnéna o VDZ V10b ,,Stani kolmé* (3). Soucasné se v podzemnich

J 4

gardzich nachazi celkové 28 parkovacich mist. Nové€ vzniklou €ésti se autor ve své praci nebude

zabyvat, jelikoz soucasna dostupnost téchto mist je aktualni pouze pro nové obyvatele této ¢asti.

Obr. 14 Vefejna parkovaci plocha — sektor 1 Zdroj: foto autor

Autor v zavislosti na dostupnost tohoto sektoru poukazuje na jeho vhodné umisténi
k situovanym 3 bytovym domum diky jejich dochazkové vzdalenosti, piiblizné 2 min
k nejvzdalenéjSimu mistu. Bezpecnost chodcii pohybujicich se v pfidruzeném dopravnim
prostoru kolem sektoru je zabezpecena pomoci zatravnéné plochy. Soucasné se zde nachazi

cesta, kterd spojuje zastavénou oblast s blizkou zdkladni Skolou.

Sektor 2 — Vefejné parkovaci plochy (obrazek 15). Piistup je tvofen zjedné
PK z asfaltové smési, bez vytlukd a vyduti. Druhy pfistup od sektoru 3 je tvofen ze smési
Stérku, pisku, Zulovych kostek a asfaltové smési. Nachdzeji se zde vytluky a vyduté,
komunikace je v nevyhovujicim stavu. Parkovaci mista jsou vytvoiena ze zamkové dlazby.
Nachéazi se zde 15 kolmych parkovacich mist vyznac¢enych pomoci VDZ V10b ,,Stani kolmé*
(3), 1 vyhrazené kolmé parkovaci misto pro ZTP ozna¢ené VDZ V10f ,,Vyhrazené parkovisté
pro vozidlo pfepravujici osobu téZce postizenou nebo osobu tézce pohyboveé postizenou™ (3)
a SDZ IP12 ,,Vyhrazené parkovisté” (3) s oznacenim OO01 ,,Oznaceni vozidla prepravujiciho
osobu postizenou a nebo osobu té€Zce pohyblive postizenou* (3), 1 vyhrazené kolmé parkovaci
misto S rezervaci pro RZ s oznac¢ené pomoci VZD V10e ,,Vyhrazené parkovisté“(3), SDZ IP12
,»Vyhrazené parkovisté* (3).
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Obr. 15 Vefejné parkovaci plochy — sektor 2 Zdroj: foto autor

Parkovaci plocha je situovana u hlavnich vchodt dvou bytovych domd, coZ autor

povazuje za pozitivum vzhledem k dostupnosti vozidel.

Sektor 3 - Nezpevnéna parkovaci plocha (obrazek 16). Jedna se o pozistatek byvalych
vojenskych kasdren. Po demolici tato oblast zlistala neupravena, nachazi se zde smés Stérku,
pisku, zulovych kostek a asfaltové smési. Parkovaci plocha je oznacena pomoci SDZ IP11a
,Parkoviste* (3). B€hem zaplnéni této parkovaci plochy autor osobné spocital pocet aktualné
parkujicich vozidel, s¢itani autor provedl tfikrat v rizné dny a Vv rizném casovém useku.

Primérny pocet parkujicich vozidel byl 45 osobnich vozidel.

Obr. 16 Parkovaci plocha — sektor 3 Zdroj: foto autor
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Sektor 4 — Vefejna parkovaci plocha piiléhajici k jednosmérné PK (obrazek 17), jejiz
povrch je tvorfen asfaltovou smési v dobrém stavu bez vytlukti a vyduti. Parkovaci plocha
je vytvofena ze zamkové dlazby, ktera je v dobrém stavu. Nachazi se zde 26 kolmych
parkovacich mist ozna¢enych pomoci VDZ V10b ,,Stani kolmé* (3) a 2 kolma parkovaci mista
pro ZTP, ktera jsou oznacena VDZ V10f,,Vyhrazené parkovisté pro vozidlo pfepravujici osobu
tézce postizenou nebo osobu tézce pohybové postizenou“ (3) a SDZ IP12 ,,Vyhrazené
parkoviste® (3) s ozna¢enim OO01 ,,Oznaceni vozidla ptepravujiciho osobu postizenou a nebo

osobu té€Zce pohyblivé postizenou™ (3). Parkovaci plocha je situovana pied hlavni vchody

do bytovych domu.

Obr. 17 Vefejna parkovaci plocha v jednosmérné PK — sektor 4 Zdroj: foto autor

Sektor 5 —Parkovaci plochy (obrazek 18) se nachazi na stiedu prujezdného spole¢ného
prostoru mezi bytovymi domy. Pozemni komunikace a parkovaci plochy jsou vytvotreny
ze zamkové dlazby, ktera je v dobrém stavu. Nachazi se zde 26 kolmych parkovacich mist

s vyznatenym VDZ V10b ,,Stani kolmé* (3).
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Obr. 18 Verejné parkovaci plochy — sektor 5 Zdroj: foto autor

Sektor 6 — Zde se jedna o vefejné parkovaci plochy (obrazek 19), které jsou rozmistény
podél obrysu mistniho parku. Pozemni komunikace pro obsluhovéani tohoto sektoru
je ze zamkové dlazby v dobrém stavu bez vytlukt a vyduti. Parkovaci plochy jsou rozdéleny
na dveé ¢asti. Prvni ¢ast tvoii zamkova dlazba s vyznaenymi misty pro kolmé parkovani. Druha
¢ast je vytvorena ze zatraviiovacich betonovych tvarnic pro kolmé parkovani bez oznaceni
parkovacich mist. Parkovaci mista v tomto sektoru jsou v dobrém stavu bez vytlukt a vyduti.
Autor osobnim pocitanim v dob¢, kdy bylo parkovisté zaplnéné na plnou kapacitu zjistil,
ze kapacita vozidel v sektoru je 33 osobnich vozidel. Pfednich 5 parkovacich mist je oznaceno

pomoci VDZ V10b ,,Stani kolmé* (3), ostatni mista vyznacena nejsou.

Poloha parkovacich ploch v ¢asti tvotené ze zamkové dlazby je dle autora vyhovujici
v ramci dostupnosti z bytovych domi. Z hlediska bezpecnosti je na mist¢ opatrnost, jelikoz
se zde nachazi vstup na détské htisteé, dale se v piijezdové cesté nachazi vyhrazeny prostor
pro kontejnery. Naskyta se zde moZnost ne¢ekaného trazu ditéte ¢i rodice. V nocnich hodinach

neni tento prostor vhodné osvétlen.
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Obr. 19 Vefejné parkovaci plochy — sektor 6 Zdroj: foto autor

Sektor 7 - Zde se jedna malé parkovisté (obrazek 20), které vzniklo po rekonstrukci
prostoru, na kterém se nachazely betonové kryty pro popelnice z 90 let. Parkovaci plocha
je vytvotena ze zamkové dlazby bez oznaceni pomoci VDZ a SDZ. Stav parkovaci plochy
je dobry, bez vytlukt a vyduti. Vozidla zde parkuji kolmo. Autor na zakladé osobniho poc¢itani

pfi maximalnim zaplnéni plochy zjistil, Ze primérna kapacita je 8 osobnich vozidel.

35



Obr. 20 parkovaci plochy — sektor 7 Zdroj: foto autor

Sektor 8 - Autor sektor rozdélil do ¢asti a, b, ¢ (obrazek 21, 22, 23). Podélna parkovaci
mista se nachazi V parkovacim pruhu pocelé délce hlavniho dopravniho prostoru
HPK Jenikovskd. Parkovaci mista v ¢asti 8a nejsou oznacena pomoci SDZ a VDZ.
V casti 8b se nachazi mala parkovaci plocha ze zamkové dlazby s kapacitou 4 osobnich vozidel,
ktera neni oznacena pomoci SDZ a VDZ. V ¢&asti 8c se nachézi nejdelsi parkovaci pas tohoto
sektoru. Pro bezpecny pfistup k parkovacimu pasu jsou vyvedeny 2 separované vystupy
z chodniku. Velikost parkovaciho prostoru po celé §iti HPK je 90 m, dle rozmért kolmych
parkovacich mist pro osobni vozidla z normy CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy
silniénich vozidel (dale jen CSN 73 6056) (5) je kapacita parkovaciho pruhu 18 vozidel. Stav

parkovaciho pruhu je tvofen z asfaltové smési v dobrém stavu, bez vytlukt a vyduti.
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Obr. 21 Podélné parkovaci plochy — sektor 8a

Obr. 22 Podélné parkovaci plochy — sektor 8b
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Obr. 23 Podélna parkovaci plocha — sektor 8c Zdroj: foto autor

Sektor 9 - Zde se jedna o Sikmé parkovisté (obrazek 24) oznac¢ené pomoci VDZ V10c
,Stani §ikmé* (3) a SDZ IP11b ,,Sikmé stani“ (3), piiléhajici k HPK Jenikovska. Povrch
parkovisté¢ a vozovky je tvofen asfaltovou smési v dobrém stavu bez vytlukii a vyduti.
Parkovisté je vytvoreno primarné pro pacienty a navstévniky nemocnice. Vozidla, kterd opousti
parkovisté musi vycouvat na HPK. Kapacita parkovisté je 23 parkovacich mist a 1 vyhrazené
parkovaci misto pro ZTP. Vyhrazené parkovaci misto pro ZTP je situovano vedle hlavni brany
do prostoru nemocnice, oznacené VDZ V10f ,,Vyhrazené parkovisté pro vozidlo ptepravujici
osobu téZce postizenou nebo osobu téZce pohybove postizenou“(3) a SDZ P12 ,,Vyhrazené
parkovisté (3) s oznacenim OO01 ,,Oznaceni vozidla ptepravujiciho osobu postizenou a nebo

0sobu téZce pohybliveé postizenou® (3).
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Obr. 24 Sikmé parkovisté — sektor 9 Zdroj: foto autor

Sektor 10 - Jedna se o soukromé garaze (obrazek 25), které vlastni jak obyvatelé
ptilehlych bytovych domi, tak soukromé osoby mimo obyvatele feSené oblasti. Piistup
do sektoru se nachazi v oblasti vychodniho vjezdu (obrazek €.2, oznafeno zluté). Pozemni
komunikace, na kterou vyjizdéji vozidla je tvofena ze zamkové dlazby v dobrém stavu bez

vytlukd a vyduti. V sektoru se nachazi 18 garazi.

Obr. 25 Soukromé garaze — sektor 10 Zdroj: foto autor
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Sektor 11. Garazova oblast mésta (obrazek 26), ktera slouzi pro vSechny obyvatele
Caslavi. Vlastnici garazi zde nejsou pouze obyvatelé fesené oblasti, ale i ostatni obané. Pfistup
do oblasti je u zapadniho vjezdu/vyjezdu feSené oblasti (obrazek 2, oznaceno zelen¢). Pozemni

komunikace mezi garazemi je tvoiena z nezpevnéné Stérkové drti. V této oblasti se diky

stavebnimu provedeni nachézi ptiblizn¢ 280 garazi.

Obr. 26 Garazova oblast — sektor 11 Zdroj: foto autor

Obyvatelé dale vyuzivaji parkovani podél nékterych PK v oblasti a na chodniku
u stykové kiizovatky pobliz zapadniho vyjezdu.

Vyhrazend parkovaci mista pro ZTP jsou dle vyhlasky €. 294/2015 Sb., Vyhlaska,
kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni (6)
oznacena SDZ IP12 ,,Vyhrazené parkovisté (3) s upfesnujicim napisem ¢i symbolem osoby na
invalidnim voziku, spolu s kolmym VDZ V10f ,,Vyhrazené parkovisté pro vozidlo pfepravujici
osobu té€Zce postizenou nebo osobu téZzce pohyboveé postizenou® (3). Rozméry vyhrazenych
parkovacich mist spliiuji pozadavky na provedeni a jejich pocet dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.,
Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb,

Vv platném znéni (7).

Autor séitanim na misté zjistil, Zze v celé feSené oblasti se nachazi 212 domacnosti.
Soucasné se zde nachazi 231 parkovacich mist a 8 vyhrazenych parkovacich mist pro ZTP.
Na zéklad¢ téchto kapacit vychazi na 1 domacnost 1,1 parkovaciho mista. Jelikoz autor

do vypoctu zakomponoval parkovaci mista sektoru 9, ktery je primarné vyuzivan navstévniky
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nemocnice, mize byt skuteCny pocet niz$i, pro maximalizaci kapacit se touto moznou
odchylkou nebude zabyvat. Celkové se v oblasti nachézi 298 garazi, zde neni mozné urcit,

zda je majitelé vyuzivaji k parkovani vozidel ¢i jako skladovaci prostory.

V tabulce 2 autor uvadi parkovaci kapacity v sektorech a pocet domacnosti které
pokryvaji.

Tab. 2 Parkovaci kapacity sektori v lokalité Jenikovska — nemocnice

Sektor Pocet mist pa:,lZ(:l:iis‘tzéel;I'P Pocet domacnosti
1. 32 4 28
2. 16 1 28
3. 45 - -
4. 26 2 42
5. 26 - 30
6. 33 - 30
7. 8 - -
8. 22 - 54
9 23 1 -
Celkem 231 8 212
10. 18 - -
11. 280 - -
Celkem garazi 298 - =

Zdroj: autor

1.3.4 Vyhodnoceni analyzy
Organizace dopravy Vv analyzované oblasti je fizena pomoci SDZ P04 ,.Dej ptednost

Vv jizdeé* (3) a prednosti zprava. Soucasna organizace dopravy je v aktualnim stavu vyhovujici.

K organizaci dopravy dale autor uvadi zjiSténi na zaklad¢é prizkumu dne 10. 2. 2021,
ze 3 SDZ jsou nevyhovujici. Jedna se o svislé dopravni znac¢eni SDZ IP02 ,,Zpomalovaci prah*
(3), které nespliuje funkci dle TP 65 (4). Zminéné dopravni znaCeni podléha deformaci
ohnutim. Dale se jedna o absenci dopravniho znaéeni pro ,,Z6nu 30 IP25a ,,Z6na s dopravnim

omezenim* (3) a soucasné [P25b ,,Konec zony s dopravnim omezenim* (3).

Stav pozemnich komunikaci v celé lokalité autor hodnoti jako vyhovujici a dostacujici.
Pouze v ¢asti mezi zdpadnim vjezdem/vyjezdem a severnim vjezdem/vyjezdem, konkrétné

sektor 3 je nevyhovujici stav, divodem je zna¢n¢ poskozena PK.

Co se tyka stavu kiizovatek v analyzované oblasti, autor jejich stav a dopravni

organizaci hodnoti pozitivné.
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Pocet parkovacich mist pfipadajici na 1 domacnost je 1,1 vozidla, coz autor
vyhodnocuje jako nedostate¢né. Pti hodnoceni se autor opira o ziskana fakta z dotazniku, kdy
pouze 20 % respondentit odpovédélo Ze jejich domacnost vlastni pouze 1 vozidlo, 40 %
respondentl uvedlo, ze vlastni 2 vozidla a 18 % 3 vozidla. Souc€asné tento pocet parkovacich
mist je pfi neustalém ristu stupné motorizace a automobilizace nedostacujici. Soucasny stav

dopravniho znaceni pro parkovaci mista autor hodnoti jako vyhovujici bez pfipominek.

V souvislosti s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb., Vyhlaska o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, v platném znéni (7) je v lokalité jako
celku splnén pocet vyhrazenych parkovacich mist pro ZTP, kdy pro 201 az 300 mist pfipada

8 vyhrazenych stani.

Vystupem analyzy soucasného stavu ve vybrané lokalité Jenikovska — nemocnice jsou

nasledujici zjisténi:
» vyhovujici organizace fizeni dopravy;
» nevyhovujici pocet parkovacich mist;
» nevyhovujici technicky stav SDZ podle TP 65;
» absence dopravniho znaceni pro ,,Z6nu 30,
» vyhovujici stav PK v celé lokalité, mimo jeden sektor;
» vyhovujici stav kiizovatek;
» nedostatecny pocet parkovacich mist pro celou fesenou lokalitu,
» vyhovujici technicky stav SDZ a VDZ na parkovacich mistech,;

» vyhovujici pocet parkovacich mist pro osobni vozidla vi¢i poctu vyhrazenych

parkovacich stani pro ZTP.

Na zakladé uvedenych zjisténi analyzy se prace bude zabyvat navrhem na vytvofeni
nového parkovaciho prostoru pro lokalitu. Soucasné také novym dopravnim znacenim
a bezpecnostnimi prvky, které budou ovliviiovat okoli parkovisté. Problém tykajici se vymény
nevyhovujiciho dopravniho zna¢eni mimo oblast nové navrhovanych parkovacich mist autor

fesit nebude, jelikoZ neni zamérem této diplomové prace.
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1.4 Lokalita Zelezni¢ni stanice

Zelezni¢ni stanice Caslav se nachazi ve vychodni &asti mésta. Stanice se sklada
Z hlavniho nadrazi, které lezi na elektrizované trati Kolin-Havlicktiv Brod (¢.230) a mistniho
nadrazi lezici na neelektrifikované trati vedouci do Tfemosnice (¢.230). V obvodu hlavniho
nadrazi se nachazeji Ctyfi nekryta urovinova jednostrannd nastupisté, k ptichodu na néstupiste
slouzi prechody pies koleje. Pfechod mezi nastupisti hlavniho a mistniho nadrazi je umoznén
pomoci lavky nad kolejemi. V letech 2023-2025 chysta Sprava Zeleznic rekonstrukci zelezni¢ni

stanice.

1.4.1 Pristupnost lokality

Pristup do/z parkovacich prostorti Zelezni¢ni stanice je umoznén pomoci 3 vjezda
a 2 vyjezdi. Autor zaznamenal tyto moznosti do obrazku 27. Prvni vjezd se nachazi na treti
vétvi prisecné kiizovatky ulic TyrSova a Husova (oznaceno Zluté, obrazek 27). Zde se jedna
o parkovdni pifimo u hlavni budovy stanice, provoz je zde jednosmérny. Druhy pfistup
na parkovisté je umoznén pomoci vjezdu/vyjezdu ve stiedni ¢asti (obrazek 27, oznac¢en modie)
z/do ulice TyrSova. Provoz je zde obousmérny. Moznost prijezdu na parkovaci plochu pred
hlavni budovu je zde zakazan. Posledni tfeti vjezd/vyjezd (obrazek 27, oznafen cCervenc)

je umoznén podobné jako v druhém piipad€ z/do ulice TyrSova. Provoz po parkovisti je zde

obousmeérny.
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Obr. 27 Mapa vjezdii a vyjezdi v lokalité Zelezni¢ni stanice Zdroj: foto autor
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1.4.2 Pozemni komunikace a dopravni znaceni

Autor zaznamenal do obrazku 28 polohu popisovaného dopravniho znaceni a kiizovatky
v lokalité Zelezni¢ni stanice pomoci §ipek a popiskt, které odkazuji na nasledujici obrazky
Z ¢asti. Autor na zakladé osobniho prizkumu analyzoval dopravni znaceni v feSené oblasti
dle technickych podminek TP65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

(dale jen TP 65) (ZDROY).
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Obr. 28 Mapa oblasti s lokalizaci popisovanych mist Zdroj: (2). iprava autor

Prvni vjezd (obrazek 27, oznaceno Zzlut€) na parkovaci plochy zelezni¢ni stanice
se nachazi na prusecné kiizovatce (obrazek 29). Prvni vétev této kiizovatky je HPK Husova.
Na zacatku této vétve je usazeno SDZ P06 ,,Stij, dej prednost v jizdé* (3) a soucasné se zde
nachazi prechod pro chodce oznacen pomoci VDZ V07 ,,Ptechod pro chodce™ (3). Druha vétev
této kiizovatky je casti ulice HPK TyrSova, na které se nachazi SDZ B29 ,,Zakaz stani* (3).
Zakaz stani je zaveden po celé délce HPK z davodu zvyseni plynulosti provozu. Tieti vétev
ktizovatky umoziuje ptistup na parkovaci plochu pted nadrazni budovou. Na tomto vjezdu
se nachazi SDZ IP04b ,Jednosmérny provoz* (3). Na ctvrté vétvi je umistén dlouhy

zpomalovaci prah s integrovanym piechodem pro chodce vytvofeny z dlazebnich kostek.
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Misto je oznacenO0 pomoci SDZ P02 ,,Zpomalovaci prah*“ (3) a VDZ V07 ,Piechod
pro chodce” (3) a SDZ IP06 ,Piechod pro chodce (3). Dlouhy zpomalovaci prah

je ve vyhovujicim stavu bez poskozeni.

Obr. 29 Priise¢na kiiZovatka prvniho vjezdu lokality Zelezni¢ni stanice Zdroj: foto autor

Druhy vjezd/vyjezd (obrazek 27, oznadeno modie) se nachazi ve stfedni cCasti
parkovacich ploch. Vjezd/vyjezd je zde tvofen pomoci stykové kiizovatky (obrazek 30). Prvni
a teti vétev této kiizovatky je HPK TyrSova. Prvni vétev je osazena SDZ P02 ,,Hlavni pozemni
komunikace* (3), SDZ A07b ,,Pozor zpomalovaci prah* (3), ktery je umistén 70 m od dlouhého
zpomalovaciho prahu u prvniho vjezdu. Dale se zde nachazi SDZ B20a ,,Nejvyssi povolena
rychlost (3) upravujici rychlost v useku na 30 km/h. Na druhé vétvi ze strany vyjezdu
z parkovaci plochy do ulice HPK TyrSova je umisténo SDZ P04 ,,Dej piednost v jizdé“ (3).
Soucasné zde na druhou vétev navazuje vyjezd z jednosmerné parkovaci plochy pied hlavni

budovou stanice. Tento vyjezd je osazen SDZ B02 ,,Zakaz vijezdu v§ech vozidel” (3).
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Obr. 30 Stykova k¥iZovatka druhého vjezdu/vyjezdu lokality Zelezni¢ni stanice Zdroj: foto autor

Tteti vjezd/vyjezd (obrazek 27, oznaceno Cerveng) je situovan nejdale od hlavni budovy
stanice. Nachazi se zde stykova kiizovatka (obrazek 31). Kdy se u prvni a tfeti vétev kiizovatky
jedna o HPK TyrSova. Druha vétev je vyjezd/vjezd z/do parkovaci plochy. Na vyjezdu z této
vétve do ulice HPK TyrSova se nachazi SDZ P04 ,,Dej piednost v jizdé™ (3).

Obr. 31 Stykova k¥iZovatka tietiho viezdu/vyjezdu lokality Zelezni¢ni stanice Zdroj: foto autor
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Stav dopravniho znaceni, které se v lokalit¢ nachazi je vyhovujici. Dopravni znaceni
je jasné citelné a viditelné bez poskozeni. Stav PK a kfizovatek umoziujici pfistup
k parkovacim plocham je vyhovujici, nenachéazeji se zde vyduté a vytluky. Z materialniho

hlediska se zde jedna o asfaltovou sm¢s.

1.4.3 Analyza parkovacich mist
Parkovaci prostor zde autor rozdélil do dvou casti, které jsou oddéleny kiiZzovatkami
z ¢asti 1.4.2. Grafické zobrazeni sektoru je zaznamenano na obrazku 32. K parkovacim mistim

pro ZTP se autor vyjadfuje na konci této casti.
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Obr. 32 Mapa sektori lokality Zelezni¢ni stanice Zdroj: (2), uprava autor

Sektor 1 — Tento sektor je nejvyuzivanéjsi casti parkovisté (obrazek 33). Dle funk¢niho
hlediska se d4 konstatovat, Ze se jedna o parkovaci plochu K+R neboli Kiss+Ride. O Zadné
oficidlni oznaceni tohoto mista timto zpisobem se nejednd. Autor vychézi z vlastni zkuSenosti
provozu na parkovaci ploSe a dopravniho chovani tidi¢t. Jelikoz se plocha nachazi v blizkosti
hlavniho vchodu do budovy, dochazi zde k vysazovani cestujicich, ktefi chtéji vyuzit cestovani
vlakem. Soucasné se zde nachdzi nejrychleji dosazitelny vychod z néstupiSté a dochazi
zde k nastupu cestujicich, na které cekaji odvozy osobnimi automobily. Povrch parkovaci

plochy i PK je zde vytvofen ze zamkové dlazby. I pies svou vytizenost je povrch vozovky
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ve vyhovujicim stavu bez vyduti a vytlukii. Na parkovaci plose se nachazi 1 parkovaci misto
pro Taxi sluzbu oznacené pomoci VZD V10e ,,Vyhrazené parkoviste”“ (3) a SDZ IP12
,»Vyhrazené parkovisté” (3) s dodatkovym textem TAXI. Pro osobni vozidla je zde vytvoieno
12 parkovacich mist, vyznacenych pomoci VDZ V10b ,,Stani kolmé* (3). Dale se zde nachazi
5 parkovacich mist pro ZTP, mista jsou oznacena pomoci VDZ V10f ,,Vyhrazené parkovisté
pro vozidlo piepravujici osobu téZce postizenou nebo osobu téZzce pohyboveé postizenou® (3)
a SDZ IP12 ,,Vyhrazené parkovisté“ (3) s oznacenim OO01 ,,Oznaceni vozidla prepravujiciho

osobu postiZzenou a nebo osobu téZce pohyblivé postizenou® (3) s dodatkovou tabulkou EO7b

»Smeérova Sipka“ (3).

Obr. 33 Parkovaci plocha pi‘ed hlavni budovou Zelezni¢ni stanice — sektor 1 Zdroj: foto autor

Sektor 2 — Zde se jedna o nejvétsi parkovaci plochu v lokalité (obrazek 34), nachazi
se zde 36 kolmych parkovacich mist pro osobni vozidla vyznacené pomoci VDZ V10b ,,Stani
kolmé* (3) a 12 podélnych parkovacich mist oznacenych pomoci VDZ V10a ,,Stani podélné*
(3). Parkovaci mista jsou zde vytvofena stejné jako PK zajistujici provoz na parkovisti
z asfaltové smési. Stav parkovacich mist a vozovky je ve vyhovujicim stavu, bez vytlukd,
s drobnymi vydutémi, které neovliviiuji funk¢ni stav. Z tohoto dtivodu jsou tyto deformace

zanedbatelné.
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Obr. 34 Parkovaci plocha — sektor 2 Zdroj: foto autor

Sektor 3 -V piipad¢ této ¢asti (obrazek 35) se jedna o posledni piistavbu v této lokalité,
K rozsiteni doslo v roce 2014. Nachazi se zde 30 kolmych parkovacich mist vyznac¢enych VDZ
V10b ,,Stani kolmé* (3). Soucasné se zde nachazi 1 parkovaci misto pro ZTP, oznacené pomoci
VDZ V10f,,Vyhrazené parkovisté pro vozidlo piepravujici osobu téZzce postizenou nebo osobu
téZce pohybové postizenou (3) a bez oznaceni pomoci SDZ. Povrch parkovaci plochy a PK
je zde vytvoren ze zamkové dlazby. Jejich stav je ve vyhovujici s drobnymi vytlukii a vydutémi.

Tyto drobné deformace neovliviiuji funkénost.

Obr. 35 Parkovaci plocha — sektor 3 Zdroj: foto autor
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Absenci SDZ IP12 ,,Vyhrazené parkovisté (3) s ozna¢enim OO01 ,,Oznaceni vozidla
ptepravujiciho osobu postizenou a nebo osobu tézce pohybliveé postizenou® (3) v sektoru 3
je zde porusena vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., Vyhléaska, kterou se provad¢ji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich, v platném znéni (6), kde je uvedeno, ze v piipadé pouziti VDZ V10f
»Vyhrazené parkovisté pro vozidlo prepravujici osobu tézce postizenou nebo osobu tézce
pohybové postizenou” (3) ,Znacka vzdy dopliiuje svislou dopravni znacku ,,Vyhrazené

parkovisté se symbolem zafizeni nebo prostoru pro osoby na voziku® (6).

Autor séitanim na misté zjistil, ze v celé feSené oblasti se nachazi celkem
90 parkovacich mist pro osobni vozidla, 6 vyhrazenych mist pro ZTP a 1 vyhrazené misto pro

vozidla taxisluzby.

V tabulce 3 autor uvadi parkovaci kapacity v jednotlivych sektorech lokality Zelezniéni

stanice.

Tab. 3 Parkovaci kapacity vektori lokality Zelezni¢ni stanice

~ , Vyhrazené Vyhrazené parkovisté
Bl Potetmist | N ez | TAXI
1. 12 5 1
2. 48 - -
3. 30 1 -
Celkem 90 6 1

Zdroj: autor

1.4.4 Vyhodnoceni analyzy
Organizace dopravy Vv analyzované oblasti je fizena pomoci SDZ P04 ,.Dej ptednost

V jizdé“ (3). Soucasna organizace dopravy je v aktualnim stavu vyhovujici.

V oblasti sektoru 1 v souvislosti s aktualnim dopravnim chovanim fidict
na PK prochazejici parkovistém dochazi ke vzniku drobnych kongesci a blokaci fidici, kteti

chtéji opustit sva parkovaci mista.

K organizaci dopravy autor dale uvadi na zakladé osobniho prizkumu k datu
12. 4. 2021, ze VZD a SDZ jsou ve vyhovujicim stavu. Pochybeni zde nastava pouze v ptipadé
absence SDZ IP12 ,,Vyhrazené parkoviste“ (3) soznatenim OOl ,,Oznaceni vozidla
piepravujiciho osobu postiZenou a nebo osobu tézce pohyblivé postizenou (3) pro oznaceni

vyhrazeného parkovisté pro ZTP v sektoru 3.

V souvislosti s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb., Vyhlaska o obecnych technickych

pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, vV platném znéni (7) je v lokalité jako
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celku splnén pocet vyhrazenych parkovacich mist pro ZTP, kdy pro 81 az 100 mist ptfipada

5 vyhrazenych stani.

Stav pozemnich komunikaci v celé lokalité autor hodnoti jako vyhovujici. V nékterych

sektorech autor objevil drobné nedostatky v deformaci vyduti a vytluk. Tyto nedostatky nejsou

ve stavu, kdy ohrozuji osobni vozidla a chodce a nenarusuji plynuly provoz vozidel.

Co se tyka stavu kfizovatek v analyzované oblasti, autor jejich stav a dopravni

organizaci hodnoti pozitivné.

Vystupem analyzy sou¢asného stavu ve vybrané lokalitd Zelezniéni stanice jsou

nasledujici zjisténi:

>

>

vyhovujici organizace fizeni dopravy;

nevyhovujici pocet parkovacich mist;

nevhodné dopravni chovani fidi¢u v sektoru 1;

vyhovujici technicky stav SDZ a VDZ na parkovacich mistech;

absence svislého dopravniho znaceni pro vyhrazené misto pro osoby ZTP v sektoru 3;

vyhovujici pocet parkovacich mist pro osobni vozidla vic¢i pocétu vyhrazenych

parkovacich stani pro ZTP;

vyhovujici stav PK v cel¢ lokalit¢;

vyhovujici stav kiizovatek;

vyhovujici stav dlouhého zpomalovaciho prahu s integrovanym pfechodem pro chodce.

Na zaklad€ uvedenych zjisténi analyzy se prace bude zabyvat ndvrhem na vytvofeni

nového parkovaciho prostoru pro lokalitu. Soucasné také novym dopravnim znacenim

a bezpecnostnimi prvky, které budou ovliviiovat okoli parkovisté. Problematiku zabyvajici

se dopravnim chovanim fidi¢u v sektoru 1 autor ve své diplomové praci fesit nebude.
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2 NAVRH ZMEN ORGANIZACE DOPRAVY V KLIDU
NA VYBRANYCH MISTECH

Tato kapitola prace se zabyva navrhy zmén pro vybrané oblasti mésta Caslav. Jedna
se o stavbu novych parkovaci ploch ve vybranych lokalitdich. V prvni ¢asti autor navrhuje
mozna feSeni pro realizaci nové parkovaci plochy v lokalité Jenikovska — nemocnice. Ve druhé

¢asti se zabyva navrhy na feSeni parkovani v lokalité Zeleznicni stanice.

2.1 Lokalita Jenikovska — nemocnice
Pro tuto lokalitu autor vytvofil 4 rizné navrhy moznosti parkovani. Navrhy jsou
situovany do prostoru u parkovaciho sektoru 3. z ¢asti 2.1.3. Autor pro navrh 1 a 2 pocita

s odkoupenim parcely 331 (8) ptiléhajici k sektoru 3. Pozice parcely je zobrazena na obrazku

36. Pro navrh 3 a 4 autor vyuzil soucasné prostory sektoru 3.

Obr. 36 Parcela 331 Zdroj: (8)

Navrhované prostory autor vytvofil pomoci aplikace Autodesk Civil 3D verze 2018
s rozSifujicim modelem Vehicle Tracking od spole¢nosti Autodesk. Pro své navrhy autor zvolil

shodné rozméry parkovacich mist, upravu dopravniho znaceni a upravu nove rekonstruované
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PK s pfechodem pro chodce. Tyty shodné Gpravy autor aplikuje v kazdém navrhu a popisuje

V nasledujici ¢asti.

Rozméry parkovacich mist autor zvolil na zakladé CSN 73 6056 (5). Pro osobni vozidla
(OV) je zvolena velikost 3 X 5 m. Autor pro navrh zvolil vétsi $itku, nez uvadi tabulky normy
(5) z divodu moznosti vyuziti velikosti nové navrhované plochy. Soucasné vzal autor v potaz
operativnost v okoli vozidla a komfort obyvatel pfi vystupovani a nastupovani do vozidla.
Pro lehka uzitkova vozidla (LUV) jsou zvoleny rozméry 3 X 7 m. Parkovaci mista pro ZTP jsou
vytvoreny na zakladé vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, v platném znéni (7), kdy rozméry vozidel

pro piepravu tézce pohybové postizené osoby musi byt minimalné 3,5 X 7 m. V navrhu autor

vvvvvvv

V horni ¢asti parkovisté je vedena PK, kterd spojuje pfiléhajici HPK Jenikovska
a bytovou zastavbu v této lokalit&. Sitka jizdnich pruhti PK je zvolena na 3,5 m v nejuzsi &asti.
Sitka pruhu ptiléhajiciho k parkovacim mistim byla rozsifena na 7 m. Timto rozsifenim
je splnéna podminka pro bezpecné zaparkovani bez nadjeti a ,,vyparkovani® pii couvani

pro vozidla ZTP a lehké uzitkova vozidla dle normy CSN 73 6056 (5).

Pro bezpecny pohyb chodcii na nove upravené PK navazujici na HPK Jenikovské autor
vytvoril v levé horni ¢asti navrhu (obrazek 37) piechod pro chodce bez svételné signalizace
o rozmérech 4 X 7 m ozna¢eny VDZ V07 ,,Piechod pro chodce” (3). Piistup k ptechodu
je opatien bezpecnostnimi prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Jedna
se dle normy CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (déle jen CSN 73 6110) (9)
o varovné pasy o Sifce 0,4 m a signalni pasy o Sifce 0,8 m navedené k pfirozenym vodicim
liniim, vytvofené z vyvySené hrany chodniku. Pficny sklon chodniku je 1:50. Pro odliSeni
danych bezpe¢nostnich prvkill jsou pouzZity materidly s dostatecnym hmatovym a vizudlnim

kontrastem.
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Obr. 37 Pfechod pro chodce Zdroj: autor s pouzitim aplikace Autodesk Civil 3D

Pti tvorbé dopravniho znaceni bylo autorovym prvnim krokem zvyseni bezpecnosti
obyvatel, snizeni rychlosti v lokalité a propojenim jiz aplikovaného na dopravni znaceni
Vv ostatnich ¢éastech lokality. Dle TP 218 Navrhovani zon 30 (10) v oblasti snizit rychlost
z 50 km/h na 30 km/h, pomoci zavedeni SDZ IP25a ,,Zéna s dopravnim omezeni® (3)
a doplnénim o SDZ B20a ,,Nejvyssi dovolena rychlost 30 km/h* (3) na vjezdu do lokality
z HPK Jenikovska. Na vyjezdu se dopravni omezeni rusi pouzitim SDZ IP25b ,,Konec zény
s dopravnim omezenim* (3) a B20b ,,Konec nejvyssi dovolené rychlosti 30 km/h* (3). Soucasné
na vyjezdu autor zachovéava na styku HPK a nové¢ upravené PK SDZ P06 ,,Stlj, dej prednost

V jizd&*“ (3). Uprava dopravniho znaéeni je zobrazena na obrazku 38.

P06

Obr. 38 Uprava zény s dopravnim omezenim Zdroj: autor s pouzitim aplikace Autodesk Civil 3D
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Soucasné autor ponechdva SDZ na styku jednosmérné PK a nove upravené PK (obrazek

39). Konkrétné P04 ,,Dej piednost v jizdé™ (3) a B02 ,,Zakaz vjezdu vsech vozidel* (3).

BO2
PO4

Obr. 39 Dopravni znaceni na stykové kiiZovatce Zdroj: autor s pouzitim aplikace Autodesk Civil 3D

2.1.1 Velkokapacitni parkovisté s jednosmérnym vjezdem a vyjezdem
Prvnim navrhem autora je vystavba nového velkokapacitniho parkovisté
s jednosmérnymi PK na vjezdu a vyjezdu do/z parkovité. Na obrazku 40 je zobrazena miniatura

tohoto navrhu. Zpracovany navrh o velikosti A3 je umistén v piilohach jako priloha C.
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Obr. 40 Navrh Velkokapacitniho parkovi§té s jednosmérnym vjezdem a vyjezdem

Zdroj: autor s pouzitim aplikace Autodesk Civil 3D
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Na obrazku 40 lze vidét navrh parkovisté skolmym parkovanim o kapacité
151 parkovacich mist pro osobni vozidla, 8 parkovacich mist pro lehka uzitkova vozidla, ktera
jsou vyzna¢ena VDZ V10b ,,Stani kolmé“ (3). Dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., Vyhlaska
o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, v platném
znéni (7) autor navrhuje 7 vyhrazenych parkovacich mist pro ZTP doplnéné o VDZ V10f
»Vyhrazené parkovisté pro vozidlo prepravujici osobu tézce postizenou nebo osobu tézce
pohybové postizenou* (3). Soucasné na zac¢atku parkovacich mist ve sméru jizdy umisténo SDZ

V‘C

IP12 ,,Vyhrazené parkovisté“ (3) s oznacenim OO01 ,,Oznaceni vozidla piepravujiciho osobu
postizenou a nebo osobu tézce pohyblivé postizenou™ (3) s dodatkovou tabulkou EQ07b
»Smeérova Sipka“ (3). Umisténi parkovacich mist pro ZTP autor situoval na stfed prvniho
parkovaciho ,,ostrovu‘ (obrazek 41). Z divodu rozmisténi cilovych budov. Na levé strané pies
HPK Jenikovské se nachézi 1ékarna a nemocnice, na pravé strané od parkovisté jsou bytové
domy. Soucasné se zde jedna o umisténi z divodu zvyseni komfortu pii parkovani, kdy neni
fidi¢ nucen zajizdét do parkovisté. Dale umisténi ve stfedu zvysSuje bezpecnost v okoli

parkovaciho mista.

P12+ 001
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Obr. 41 Parkovaci mista ZTP Zdroj: autor s pouzitim aplikace Autodesk Civil 3D

NENN
.S

Sitku jizdnich pruhii na vjezdu a vyjezdu parkovisté autor navrhl 3,5 m. Tato &iika
je navrzena zZ diivodu zavedeni jednosmérného provozu vozidel na vjezdu a vyjezdu parkovisté.
Ve vnitini ¢asti parkovisté¢ (mezi ,,parkovacimi ostrovy*) a spodni parkovaci Casti autor
navrhuje $ifi jizdniho pruhu 5,5 m, kde je provoz obousmérny. Vhodna §itka byla stanovena
dle normy CSN 73 6056 (5) a byla tak splnéna podminka pro bezpe¢né zaparkovéani bez nadjeti
a ,,vyparkovani“ pfi couvani pro osobni vozidla a soucasné umoziuje provoz vozidel v obou

smérech.

Po obrysu parkovisté autor a na parkovacich ostrovech navrhnul chodnik o §ifi 2 m
vytvoieny ze zamkové dlazby. Na useku mezi chodnikem a ,,parkovacim ostrovem na kterém

se nachazi piistup k parkovacim mistim pro ZTP jsou umistény bezpecnostni prvky pro osoby
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s omezenou schopnosti pohybu a orientace dle normy CSN 73 6110 (9) (obrazek 42). Jedna
se 0 varovné pasy o Sifce 0,4 m a signalni pasy o Sifce 0,8 m navedené K ptirozenym vodicim
liniim, které jsou vytvofené z vyvysSené hrany chodniku. Soucasné¢ v mistech chodniku
s priléhajicimi parkovacimi misty pro ZTP je umistén signalni pas o Sifce 0,4 m. Pii¢ny sklon
chodniku v danych mistech u vozovky a parkovacich mist je 1:50. Pro odliSeni danych

bezpecnostnich prvki jsou pouzity materialy s dostateénym hmatovym a vizualnim kontrastem.
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Obr. 42 Bezpecnostni prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Zdroj: autor s pouzitim aplikace Autodesk Civil 3D

Pohyb vozidel na parkovisti je fizen pomoci SDZ a pravidla piednosti zprava. Provoz

na vjezdu a vyjezdu parkovisté je jednosmérny.

Na vjezdu (obrazek 43) je umisténo SDZ IP11a ,,Parkovisté (3) a protismérn€ u prvni
ktizovatky B02 ,,Zakaz vjezdu vSech vozidel (3). Ve vnitinich prostorech autor navrhuje

provoz obousmérny, z divodu ptipadného nenalezeni parkovaciho mista fidicem v pozadované

VEtvl.
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Obr. 43 Dopravni znaceni vjezd na parkovisté Zdroj: autor s pouZitim aplikace Autodesk Civil 3D
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Na vyjezdu (obrazek 44) autor umistil SDZ B02 ,,Zakaz vjezdu vsech vozidel* (3)
a dale zde autor upravil prednost jizdy pomoci SDZ P04 ,.Dej piednost v jizde* (3).
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Obr. 44 Dopravni znaceni vyjezd z parkovisté Zdroj: autor s pouzitim aplikace Autodesk Civil 3D

2.1.2 Velkokapacitni parkovisté s obousmérnym provozem na vjezdu/vyjezdu
Druhym navrhem autora je vystavba nového velkokapacitniho parkovisté se spolecnou
PK pro vjezd/vyjezd do/z parkovisté. Na obrazku 45 je zobrazena miniatura tohoto navrhu.

Zpracovany navrh o velikosti A3 je umistén v ptilohach jako priloha D.
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Obr. 45 Navrh Velkokapacitniho parkovisté s obousmérnym provozem na vjezdu/vyjezdu
Zdroj: autor s pouzitim aplikace Autodesk Civil 3D
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Na obrazku 45 Ize vidét navrh parkovisté s kolmym parkovanim o kapacité¢ 173
parkovacich mist pro osobni vozidla, 7 parkovacich mist pro lehka uZzitkova vozidla, ktera jsou
vyznaena VDZ V10b ,Stani kolmé*“ (3). Dale dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., Vyhlaska
o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, v platném
znéni (7) autor navrhuje 7 vyhrazenych parkovacich mist pro ZTP doplnéné o VDZ V10f
»Vyhrazené parkovisté pro vozidlo prepravujici osobu tézce postizenou nebo osobu tézce
pohybové postizenou® (3). Soucasné na zacatku parkovacich mist ve sméru jizdy (obrazek 46)
je umisténo SDZ IP12 , Vyhrazené parkovist€“ (3) s ozna¢enim OOl ,,Oznaeni vozidla
ptepravujiciho osobu postizenou a nebo osobu téZzce pohyblivé postizenou* (3) s dodatkovou
tabulkou EO7b ,,Smérova Sipka“ (3). Umisténi parkovacich mist pro ZTP autor situoval na stied
prvniho parkovaciho ,,hfebenu®. Na levé stran¢ ptes HPK Jenikovska se nachéazi 1¢kdrna

a nemocnice, na pravé stran¢ od parkovisté jsou bytové domy.
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Obr. 46 Parkovaci mista ZTP Zdroj: autor s pouzitim aplikace Autodesk Civil 3D

Sitku PK vjezdu/vyjezdu a sou¢asné i §ifi viech PK na parkovisti autor navrhl 5,5m,
tedy 2,75 m pro jizdni pruh. Provoz na vSech PK v prostoru parkovisti je obousmérny. Vhodna
Sitka byla stanovena dle normy CSN 73 6056 (5) a byla tak splnéna podminka pro bezpeéné
zaparkovani bez nadjeti a ,,vyparkovani® pfi couvani pro osobni vozidla a sou¢asné umoziuje

provoz vozidel v obou smérech.

Po obrysu parkovisté autor navrhnul chodnik o $ifi 2 m vytvofeny ze zamkové dlazby.
Na useku (v pravé casti navrhu) mezi chodnikem a ,,parkovacim hiebeny* jsou umistény
bezpecnostni prvky pro osoby somezenou schopnosti pohybu a orientace dle normy
CSN 73 6110 (9) (obrazek 47). Jedna se o varovné pasy o §ifce 0,4 m a signalni pasy o Sifce
0,8 m navedené k pfirozenym vodicim liniim, které jsou vytvofené z vyvySené hrany chodniku.
Soucasné v mistech chodniku s pfiléhajicimi parkovacimi misty pro ZTP je umistén signalni

pas o Sifce 0,4 m Pfi¢ny sklon chodniku v danych mistech u vozovky je 1:50. Pro odliSeni
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danych bezpecnostnich prvka jsou pouzity materidly s dostatenym hmatovym a vizualnim

kontrastem.
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Obr. 47 Bezpecnostni prvky pro 0soby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Zdroj: autor s pouzitim aplikace Autodesk Civil 3D

Na vjezdu na parkovisté (obrazek 48) je umisténo SDZ IP11a ,Parkovisté* (3). Na
vyjezdu z parkovisté (obrazek 48) je umisténo SDZ P04 ,,Dej ptednost v jizdé“(zdroj). Pohyb

vozidel na parkovisti je fizen pomoci pravidla pfednosti zprava.

e

Obr. 48 Dopravni znaceni na vjezdu/vyjezdu do/z parkovisté

Zdroj: autor s pouZitim aplikace Autodesk Civil 3D

2.1.3 Klasické nizkokapacitni parkovité

Jako tfeti navrh autor navrhuje vytvoreni parkovisté na stavajicim pozemku. V této
varianté navrhu je pocitdno s nezakoupenim pozemku pro rozSiteni parkovaci plochy, jako
tomu bylo vnavrzich 2.1.1 a 2.1.2 Na obrazku 49 je zobrazena miniatura navrzeného

parkovisté. Zpracovany navrh o velikosti A3 je umistén v pfilohach jako priloha E.
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Obr. 49 Navrh Klasického nizkokapacitniho parkovisté

Zdroj: autor s pouzitim aplikace Autodesk Civil 3D

Na obrazku 49 Ize vidét névrh parkovisté skolmym parkovanim o kapacité
27 parkovacich mist pro osobni vozidla, ktera jsou vyzna¢ena VDZ V10b ,,Stani kolmé* (3).
Dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb, v platném znéni (7) autor navrhuje 2 vyhrazena parkovaci mista
pro osoby ZTP doplnéné o VDZ V10f ,,Vyhrazené parkovisté pro vozidlo piepravujici osobu
téZce postizenou nebo osobu téZce pohybové postizenou® (3). Soucasné kazdé parkovacich
misto (obrazek 50) je osazeno SDZ IP12 ,Vyhrazené parkovisté” (3) S oznacenim
001 ,,Oznaceni vozidla ptfepravujiciho osobu postizenou a nebo osobu tézce pohybliveé

postizenou* (3). Umisténi parkovacich mist pro ZTP autor situoval na stranu blize k obytné

zoné.
| 7/
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Obr. 50 Parkovaci mista pro ZTP Zdroj: autor s pouzitim aplikace Autodesk Civil 3D
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Po obrysu parkovisté autor navrhnul chodnik o $iti 2 m vytvoreny ze zamkové dlazby.
V mistech chodniku s pfiléhajicimi parkovacimi misty pro ZTP jsou umistény bezpecnostni
prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace dle normy CSN 73 6110 (9)
(obrazek 50). Jedna se o signalni pas o Sifce 0,4 m Pfi¢ny sklon chodniku v danych mistech
u vozovky je 1:50. Pro odliseni danych bezpecnostnich prvki jsou pouzity materialy

s dostate¢nym hmatovym a vizudlnim kontrastem.

2.1.4 Parkovaci véZe
Jako ¢tvrty navrh autor navrhuje vystavbu parkovacich vézi na stavajicim pozemku.
Varianta ndvrhu je zaloZena na prostorech vyuzitych v navrhu 2.1.3. Jednd se o variantu

pro navySeni kapacity parkovacich mist nez u bézného parkovisté na malém prostoru.

Pro instalaci parkovacich vézi autor doporucuje spole¢nost Gravis Industry a jeji systém
Car Tower. Autor navrhuje zakoupeni varianty parkovaci véze Car Tower Série L piipraveno
Kk oplasténi model 1x1. Vybrany model disponuje kapacitou parkovacich mist pro 16 vozidel.
V parkovaci vé€zi o rozmérech 6,55 x 6 x 17,72 [m] je mozno zaparkovat vozidla o rozmérech

5,2 X 2,1 X 1,6 [m] s véhou 2350 kg (11).

Na obrazku 51 je zobrazena miniatura navrzeného parkovisté. Zpracovany navrh

o velikosti A3 je umistén v piilohach jako priloha F.
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Obr. 51 Navrh Parkovaci véze Zdroj: autor s pouzitim aplikace Autodesk Civil 3D

62



Na obrazku 51 Ize vidét navrh parkovisté se 7 parkovacimi vézemi o celkové kapacité
112 parkovacich mist pro osobni vozidla a dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., Vyhlaska o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, Vv platném znéni (7)
6 vyhrazenych parkovacich mist pro osoby ZTP doplnéné o VDZ V10f ,,Vyhrazené parkovisté
pro vozidlo pfepravujici osobu tézce postizenou nebo osobu tézce pohybové postizenou* (3).
Na zacatku a konci téchto parkovacich mist (Obrazek 52) je umisténo SDZ IP12 ,,Vyhrazené
parkovisté” (3) s oznacenim OO01 ,,Oznaceni vozidla piepravujiciho osobu postizenou a nebo
osobu té€Zzce pohyblivé postizenou* (3) s dodatkovou tabulkou EO07b ,,Smérova Sipka“ (3).

Umisténi parkovacich mist pro ZTP autor situoval na stranu blize k obytné zoné.

‘ 1 & ‘ &l&|&|& &
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Obr. 52 Parkovisté pro ZTP Zdroj: autor s pouZzitim aplikace Autodesk Civil 3D

Po obrysu parkovisté autor navrhnul chodnik o $ifi 2 m vytvofeny ze zamkové dlazby.
V mistech chodniku s pfiléhajicimi parkovacimi misty pro ZTP jsou umistény bezpecnostni
prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace dle normy CSN 73 6110 (9)
(obrazek 50). Jednd se o signdlni pas o Sifce 0,4 m Pti¢ny sklon chodniku v danych mistech
u vozovky je 1:50. Pro odliSeni danych bezpe€nostnich prvkll jsou pouzity materidly

S dostate¢nym hmatovym a vizualnim kontrastem.

2.2 Lokalita Zelezni¢ni stanice

Autor prace pro zménu parkovani v lokalit¢ navrhuje moZznosti vystavby novych
parkovacich mist. Stavebni parcela 2117/51 (8) (obrazek 53), na kterou jsou navrhy situovany,
je ve vlastnictvi mésta Caslav. Jedna se o zalesnénou plochu o vyméie 853 m?, v dochazkové
vzdalenosti 1 min od hlavniho nadrazi. Navrhované prostory autor vytvofil pomoci aplikace
Autodesk Civil 3D verze 2018 s rozsifujicim modelem Vehicle Tracking od spole¢nosti
Autodesk.
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Obr. 53 Parcela 2177/51 Zdroj: autor s pouZitim aplikace Autodesk Civil 3D

V prubéhu psani diplomové prace doSlo béhem dubna a kvétna 2021 v mistech
navrhovanych autorem k vystavbé parkovacich mist. K datu 12. 7. 2021 parkovisté neni
dokoncené a zprovoznéné. Z diivodu jiz probihajici realizace tohoto parkovani, autor své
navrhy predklada pouze jako dalSi moZné varianty realizace jiZ vzniklého parkovani.

Aktualni stav parkovisté je zobrazen na obrazku 54.

Obr. 54 Aktualni stav vzniklého parkovi§té Zdroj: foto autor
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2.2.1 Parkovaci véZe

Jako prvni navrh feseni pro realizaci novych parkovacich mist, autor navrhuje vystavbu
parkovacich vézi (obrazek 55) podobné jako v navrhu z ¢asti 2.1.4. Jedna se o vystavbu
4 parkovacich vézi od spolecnost Gravis Industry a jeji systém Car Tower. Autor navrhuje
zakoupeni varianty parkovaci véze Car Tower Série L pfipraveno k oplasténi model 1x1.
Vybrany model disponuje kapacitou parkovacich mist pro 16 vozidel. V parkovaci vézi
o rozmérech 6,55 x 6 x 17,72 [m] je mozno zaparkovat vozidla o rozmérech 5,2 x 2,1 x 1,6 [m]

s vahou 2350 kg (11). Po vystavbé vézi vznikne 64 parkovacich mist.

Dopravni provoz na parkovaci ploSe je feSen dostatenym prostorem pro vycouvani
nebo najezdu vozidel z/do véze, tak aby nebyly ohroZeny ostatni osoby pohybujici se v oblasti
ostatnich vézi, které jsou od sebe vzdaleny 4 m. V prostoru mezi kazdou vézi je umistén
vyvyseny prostor o rozmeérech 4 X 2 m vytvoreny ze zamkové dlazby, pro bezpe¢nost ¢ekajicich
osob na parkovisti. Pro zaplnéni prazdného prostoru mezi a za parkovacimi véZzemi autor

navrhuje tuto plochu zatravnit.

P04 504
BOZ

Obr. 55 Parkovaci véze Zdroj: autor s pouzitim aplikace Autodesk Civil 3D

Chodnik nachézejici se v pfedni ¢asti parkovisté navrhuje v Sifce 1,5 m. V mistech, kde
chodnik protind vjezd do a vyjezd z parkovisté autor navrhuje bezpecnostni prvky pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace dle normy CSN 73 6110 (9) varovné pasy o $ifce
0,4 m. Pficny sklon chodniku v danych mistech u vozovky je 1:50. Pro odliSeni danych

bezpecnostnich prvkill jsou pouzity materialy s dostatecnym hmatovym a vizualnim kontrastem.
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Na vjezdu na parkovisté je umistnéné SDZ B04 ,,Zakaz vjezdu ndkladnich automobil*
(3). Na vyjezdu z parkovisté je umisténo SDZ P04 ,.Dej ptednost v jizdé“ (3). Pro dodrzeni
bezpecného provozu na provozu na parkovisti je zde zaveden jednosmérny provoz,

kdy na vjezdu a vyjezdu jsou umistény SDZ B02 ,,Zakaz vjezdu v§ech vozidel* (3).
Zpracovany navrh o velikosti A3 je umistén v pfilohach jako priloha G

2.2.2 Klasické nizkokapacitni parkovisté

DalSim navrhem autora je vytvofeni samostatné parkovaci plochy s kolmym fazenim
parkovacich stani (obrazek 56). Zpracovany navrh o velikosti A3 je umistén v pfilohach jako
priloha H. Navrh je zaloZen na obousmérném provozu na vjezdu/vyjezdu na/z parkoviste.
Do prostoru parkovisté je navrzeno 23 kolmych parkovacich stani, ktera jsou vyznacena VDZ
V10b ,,Stani kolmé* (3). Parkovaci stani jsou rozlozena po stranach jizdnich pruht o Sitce 3 m.
Pro navrh autor zvolil rozméry parkovacich stani dle CSN 70 6056 (5). Konkrétné se jedna
o parametry kolmych parkovacich stani pro osobni vozidla 2,5 x 5 m. Pro parkovaci stani
s moznosti previsu vozidla je stani navrzeno na délku 4,5 m s moZnosti previsu 0,5 m. Sitka

jizdniho pruhu pro bezpeéné zaparkovani bez nadjeti je dle normy stanovena na 6 m.
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Obr. 56 Klasické nizkokapacitni parkovisté Zdroj: autor s pouzitim aplikace Autodesk Civil 3D

V tomto navrhu se jednd o moznost parkovani s pievisem. Z tohoto divodu chodnik
pfiléhajici k parkovacim mistiim navrZen na Sitku 2 m. V zadni ¢asti ndvrhu je pro moznost

previsu navrzZen zatravilovaci pas o $ifi 1 m, ktery nasledné voln¢ ptechazi do ptipadné zelené
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zakryvajici pohled na Zelezni¢ni trat. Chodnik v pravé pfedni ¢asti autor navrhnul na $ifi
1,5 m, z divodu nemoznosti rozsiteni. V mistech, kde chodnik protind vjezd do a vyjezd
Z parkovisté¢ autor navrhuje bezpecnostni prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace dle normy CSN 73 6110 (9) varovné pasy o $ifce 0,4 m. Pi¢ny sklon chodniku
v danych mistech u vozovky je 1:50. Pro odliSeni danych bezpecnostnich prvkl jsou pouzity

materidly s dostatecnym hmatovym a vizualnim kontrastem.

Na vjezdu na parkovisté je umistnéné SDZ B04 ,,Zakaz vjezdu nakladnich automobilt‘
(3) a na vyjezdu z parkovisté je umisténé P04 ,,Dej piednost v jizdé* (3) pro Gpravu prednosti
jizdy. Z divodu nevyhovujici dochazkové vzdalenosti a polohy parkovist¢ zde autor
nenavrhuje moznost parkovacich stani pro ZTP. Tyto osoby mohou vyuzit parkovacich mist

pied hlavni budovou Zelezni¢ni stanice.
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3 ZHODNOCENI NAVRZENYCH ZMEN

Tato kapitola prace se zabyva vyhodnocenim jednotlivych navrht, kdy autor navrhii
vyzdvihne jejich pozitiva a negativa. Hodnoceny jsou navrhy zpracované Vv ramci kapitoly 3.
Kapitola je rozdélena na dv¢ ¢asti, prvni ¢ast je zaméfena na lokalitu Jenikovska — nemocnice,
a druhd &ast se zabyva vyhodnocenim vysledkd lokality Zeleznini stanice. Soudasti
zhodnoceni jsou také uvedeny orientacni financni naklady pro vystavbu téchto navrhi.
Do tabulek nakladu autor zahrnul naklady na materialni prostfedky. Ve finalni fazi naklady
budou wvyssi, jelikoz autor nezahrnuje do nékladi finan¢ni naklady na lidské zdroje,
administrativni ¢innosti, ndklady na vykonavatele stavby a podobné. Jednotlivé ceny autor

uvadi s dani z ptidané hodnoty (DPH).

3.1 Zhodnoceni navrhi lokality Jenikovska — nemocnice
V této Casti prace autor hodnoti jim vytvoiené navrhy z kapitoly 2 pro lokalitu

Jenikovska — nemocnice.

3.1.1 Zhodnoceni ndavrhu Velkokapacitni parkovisté s jednosmérnym vjezdem
a vyjezdem
Autorem vytvofeny navrh pro Velkokapacitni parkovisté s jednosmérnym vjezdem

a vyjezdem, ktery je uveden v ¢asti 2.1.1 ptinasi nasledujici pozitiva:
» zvySeni poétu legalnich parkovacich mist v lokalité (celkem 151 OV, 8 LUV. 7 ZTP);

» zvySeni bezpeCnosti a plynulosti dopravy v noveé vzniklém dopravnim prostoru

zavedenim jednosmérného provozu na vjezdu a vyjezdu parkoviste;

» eliminace nelegdlniho parkovani na chodnicich ¢ jinych prostorech, zvyseni

bezpecnosti pési dopravy;
» zvySeni bezpecnosti pési dopravy, zavedenim piechodu pro chodce;

» zvySeni bezpeCnosti a plynulosti cyklistické a pési dopravy zavedenim nejvyssi

povoleny rychlosti vozidel na 30 km/h;
» zvySeni estetické vizualizace lokality oproti sou¢asnému stavu,

» kratka dochazkova vzdalenost do prilehlé bytové zastavby, nemocnice a Iékarny.

68



Negativa navrhu Velkokapacitni parkovisté s jednosmérnym vjezdem a vyjezdem jsou

nasledujici:
» zvySeni hluku v lokalit¢;

» zvySeni finan¢nich nakladii mésta na letni a zimni udrzbu nové vzniklého parkovisté
a PK jemu priléhajicim;

» finan¢ni naklady na odkoupeni pozemku;

» zastavba velké plochy a neSetrnost k Zivotnimu prostredi;

» dochazkova vzdalenost pro nékteré bytové domy spadajici pod lokalitu.

Orienta¢ni finan¢ni néklady na dopravni znaceni a chodniky ¢ini 375 015 K¢&. Jednotlivé
polozky se nachazi v tabulce 4. Autor do nékladii nezapocitaval stavebni material na vystavbu
parkovaci plochy a PK, z divodu nedostatecné odborné znalosti vhodnych materiald ukoni

pro dopravni stavby. Soucasné nezahrnuje cenu za odkoupeni pozadovaného pozemku.

Tab. 4 Finan¢ni naklady pro navrh Velkokapacitni parkovisté s jednosmérnym vjezdem a vyjezdem

Polozka LB P"l"ﬁk“ Pocet kust Cena s DPH
(kus, kg, m?)

Svislé dopravni znaceni (B02, B20 a/b, EQ7b, IP11a, IP12+0O01, IP25a/b, P04)
Dopravni znacka 2670 K¢ 2 ks 5340 K¢
Dopravni znacka 948 K¢& 4 ks 3792 K¢
Dopravni znacka 792 K¢ 1ks 792 K¢
Dopravni znacka 735 K¢ 1ks 735 K¢
Dopravni znacka 427 K¢ 2 ks 854 K¢
Objimka 89 K& 10 ks 890 k&
Kovovy sloupek 515 K& 7 ks 3605 K¢
Vicko na sloupek 18 K¢ 7 ks 126 K¢
Kotvici patka 662 K¢ 7 ks 4 634 K¢

Vodorovné dopravni znaceni
Bil4 barva 40 K& 137,5 m? 5500 K&
Balotina silanizovana 40 K¢ 46 kg 1 840 K¢
Sablona invalida 1240 K¢ 1ks 1240 K¢
Stavebni materidl

Obrubnik silni¢ni 129 K¢ 723 Ks 93 267 K¢&
Obrubnik silni¢ni obly 434 K¢ 14 Ks 6 076 K&
Chodnikovy obrubnik 115 K¢ 233 Ks 26 795 K¢
Dlazba zamkova 202 k¢ 1043 m? 210 686 K¢
Dlazba pro nevidomé 478 K¢& 18,5 m? 8 843 K¢

Celkem 375 015 K¢é
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Z pohledu autora se jedna o cenové piijatelnou variantu v zavislosti na cenach pouzitého
stavebniho materidlu a cen dopravniho znaceni. Do finalni ceny se promitnou ndklady
na projektovou dokumentaci, pozemni a administrativni prace a lidské zdroje, které vyslednou
cenu razantn¢ zvysi. Soucasn¢ zde bude nejvétSim finanénim ndkladem cena odkoupeni

pozemku.

Z dopravniho hlediska se zde jedna o bezpeCnou variantu provozu zavedenim
jednosmérného provozu na vjezdu a vyjezdu. Kdy nasledny pohyb vozidel po parkovisti je fizen

obousmérné za pomoci SDZ a ptednosti zprava.

3.1.2 Zhodnoceni navrhu Velkokapacitni parkovisté s obousmérnym provozem
viezdu/vyjezdu
Autorem vytvofeny navrh pro Velkokapacitni parkovisté¢ s obousmérnym provozem

na vjezdu/vyjezdu, ktery je uveden v ¢asti 2.1.2 ptinasi nasledujici pozitiva:
» zvyseni poctu legalnich parkovacich mist v lokalité (celkem 173 OV, 7 LUV. 7 ZTP);

» eliminace nelegdlniho parkovani na chodnicich ¢i jinych prostorech, zvyseni

bezpecnosti pési dopravy;
» zvyseni bezpecnosti pési dopravy, zavedenim piechodu pro chodce;

» zvySeni bezpecCnosti a plynulosti cyklistické a pési dopravy zavedenim nejvyssi

povoleny rychlosti vozidel na 30 km/h;
» zvySeni estetické vizualizace lokality, oproti sou¢asnému stavu;
» kratka dochazkova vzdalenost do prilehlé bytové zastavby, nemocnice a 1ékarny;

» zvySeni bezpecnosti pohybu po parkovisti.
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Negativa Velkokapacitni parkovisté s obousmérnym provozem na vjezdu/vyjezdu jsou

nasledujici:
» zvySeni hluku v lokalit¢;

» zvySeni finan¢nich nakladti mésta na letni a zimni Gdrzbu nové vzniklého parkovisté
a PK jemu priléhajicim;

» finan¢ni naklady na odkoupeni pozemku;

» zastavba velké plochy a neSetrnost k Zivotnimu prostredi;

» dochazkova vzdalenost pro nékteré bytové domy spadajici pod lokalitu.

Orienta¢ni finan¢ni naklady na dopravni znaceni a chodniky ¢ini 387 897 K¢&. Jednotlivé
polozky se nachazi v tabulce 5. Autor do nékladii nezapocitaval stavebni material na vystavbu
parkovaci plochy a PK, z divodu nedostatecné odborné znalosti vhodnych materiald ukoni

pro dopravni stavby.

Tab. 5 Finan¢ni naklady pro navrh Velkokapacitni parkovisté s obousmérnym provozem na vjezdu/vyjezdu

Polozka LB P"l"ﬁk“ Pocet kust Cena s DPH
(kus, kg, m?)
Svislé dopravni znaceni (B20 a/b, EQ7, IP11a, IP12+001, IP25a/b, P04)
Dopravni znacka 2 670 K¢ 2 ks 5340 K¢
Dopravni znacka 948 K& 2 ks 1 896 K¢
Dopravni znacka 792 K¢ 1 ks 792 K¢
Dopravni znacka 735 K¢ 1 ks 735 K¢
Dopravni znacka 427 K¢ 2 ks 854 K¢&
Objimka 89 K¢ 8 ks 712 K¢
Kovovy sloupek 515 K& 5ks 2575 K&
Vicko na sloupek 18 K¢ 5 ks 90 K¢
Kotvici patka 662 K¢ 5ks 3310K¢
Vodorovné dopravni znaceni
Bil4 barva 40 K& 149 m? 5960 K&
Balotina silanizovana 40 K¢ 50 kg 2 000 K¢
Sablona invalida 1240 K& 1ks 1240 K¢&
Stavebni material

Obrubnik silni¢ni 129 K¢ 759 ks 97911 K¢
Obrubnik silni¢ni obly 434 K¢ 14 ks 6 076 K¢
Chodnikovy obrubnik 115 K¢ 233 ks 26 795 K¢
Dlazba zdmkova 202 k& 1222,2 m? 246 885 K¢&
Dlazba pro nevidomé 478 K& 21,4 m? 10 230 K¢&

Celkem 387 897 K¢&
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Z pohledu autora se jedna 0 stejné nakladnou variantu jako u ptedchoziho navrhu
Velkokapacitni parkovisté s jednosmérnym vjezdem a vyjezdem, kde se bude jednat o stejné

naklady na nezapocitané polozky.

Z dopravniho hlediska se zde jedna o podobné bezpecnou variantu zavedenim
obousmérného provozu na vjezdu/vyjezdu. Kdy nasledny provoz po parkovisti je fizen

prednosti zprava.

V piipad¢€ volby varianty velkokapacitniho parkovisté se autor prace piiklani k vybért
této varianty. Z divodu vétsi bezpecnosti chodcti pohybujicich se v oblasti parkovisté diky
zavedeni ,,parkovacich hiebenli”. Jedna se snizeného pohybu na PK. Soucasné se zde nachazi
vEtsi pocet parkovacich mist. Z finan¢niho hlediska je cena této varianty o 12 882 K¢ vyssi.

Jedna se o minimalni rozdil, ktery pfi vybéru této varianty je zanedbatelny.

3.1.3 Zhodnoceni navrhu Klasické nizkokapacitni parkovité
Autorem vytvoreny navrh pro Klasické nizkokapacitni parkovisté, ktery je uveden

v ¢asti 2.1.3 pfinasi nésledujici pozitiva:
» zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy;

» eliminace nelegalniho parkovani na chodnicich ¢i jinych prostorech, vedouci ke zvyseni

bezpecnosti pési dopravy;
» zvySeni bezpecnosti pési dopravy, zavedenim piechodu pro chodce;

» zvySeni bezpecnosti a plynulosti cyklistické a pési dopravy zavedenim nejvyssi

povoleny rychlosti vozidel na 30 km/h;
» zvyseni estetické vizualizace lokality;
» kratka dochazkova vzdalenost do prilehlé bytové zastavby, nemocnice a 1ékarny;

» mensi finan¢ni nédklady nezakoupenim pfilehlého pozemku.
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Negativa navrhu Klasické nizkokapacitni parkovisté jsou nasledujici:

» zvySeni finan¢nich nakladli mésta na letni a zimni udrzbu nové vzniklého parkovisté
a PK jemu priléhajicim;

» nizsi kapacita vozidel (27 OV, 2 ZTP);

» dochazkova vzdalenost pro ne¢které bytové domy spadajici pod lokalitu.

Orientacni finan¢ni ndklady na dopravni znaceni a chodniky ¢ini 150 247 K¢. Jednotlivé
polozky se nachazi v tabulce 6. Autor do nakladl nezapocitaval stavebni material na vystavbu

parkovaci plochy a PK, z divodu nedostate¢né odborné znalosti vhodnych materialti ukont

pro dopravni stavby.

Tab. 6 Finan¢ni naklady pro navrh Klasické nizkokapacitni parkovisté

Polozka Cena za poloZku Potet kusi Cena's DPH
(kus, kg, m?)
Svislé dopravni znaceni (B20 a/b, IP12+001, IP25a/b)
Dopravni znacka 2670 K¢ 2 ks 5340 K¢
Dopravni znacka 948 K& 2 ks 1 896 K&
Dopravni znacka 792 K& 2 ks 1584 K¢
Objimka 89 K& 8 ks 712 K&
Kovovy sloupek 515 K¢é 4 ks 2 060 K¢
Vicko na sloupek 18 K¢ 4 ks 72 K¢
Kotvici patka 662 K¢ 4 ks 2 648
Vodorovné dopravni znaceni
Bil4 barva 40 K& 35 m? 1400 K¢&
Balotina silanizovana 40 K¢ 12 kg 480 K¢
Sablona invalida 1240 K¢ 1ks 1240 K¢
Stavebni material

Obrubnik silni¢ni 129 K¢ 156 ks 20 124 K¢
Obrubnik silni¢ni obly 434 K¢ 14 ks 6 076 K&
Chodnikovy obrubnik 115 K¢ 115 ks 13 225 K¢
Dlazba zamkova 202 k¢ 415 m? 83 830 K¢
DlaZba pro nevidomé 478 K¢ 20 m? 9 560 K¢

Celkem 150 247 K¢

Zdroj: (12, 13)

V piipadé navrhu klasického parkovisté se bude jednat o znacné nizsi vyslednou cenu,
jelikoz zde autor nepocita s odkupem pftilehlého pozemku. Soucasné jsou zde mensi naklady na
stavebni materidl a dopravni znafeni. Cenu zde ovlivni projektové dokumentace, ktera
k velikosti projektu nebude nakladna jako v ptipadé variant velkokapacitniho parkoviste.
snizi

Sohledem na jiz zminovanou velikost projektu se také cena pozemnich
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a administrativnich a pozadavki na lidské zdroje. Dale zde odpada pozadavek na odkoupeni

ptiléhajiciho pozemku.

3.14

Zhodnoceni navrhu Parkovaci véZe

Autorem vytvoreny navrh pro Parkovaci véze, ktery je uveden v ¢asti 2.1.4 pifinasi

nasledujici pozitiva:

>

>

zvySeni poctu legalnich parkovacich mist (celkem 112 OV, 6 ZTP);

uspora a maximalni vyuziti parkovacich prostor;

malé ndklady na provoz a Gdrzbu zafizeni;

ochrana vozidel pfed povétrnostnimi vlivy, odcizeni a vandalismem;
pristup k vozidlu ma pouze fidi¢ vlastnici kartu, Cip nebo bezpecnostni kod;
flexibilnost ménit umisténi dle potieby;

zvyseni bezpec€nosti a plynulosti dopravy;

eliminace nelegalniho parkovani na chodnicich ¢i jinych prostorech, vedouci ke zvySeni

bezpecnosti pési dopravy;
zvyseni bezpecnosti pési dopravy, zavedenim piechodu pro chodce;

zvySeni bezpec¢nosti a plynulosti cyklistické a p&i dopravy zavedenim nejvyssi

povoleny rychlosti vozidel na 30 km/h;

zvyseni estetické vizualizace lokality;

kratk4 dochazkové vzdalenost do ptilehlé bytové zastavby, nemocnice a 1€karny;
mensi finan¢ni naklady nezakoupenim pfilehlého pozemku.

Negativa navrhu Parkovaci véze jsou nasledujici:

zvySeni finan¢nich ndkladl mésta na letni a zimni udrzbu nové vzniklého parkovisté

a PK jemu pftiléhajicim;
pofizovaci cena;
geologické podminky a rozlozeni inZenyrskych siti v prostoru stavby;

doba vyparkovani;
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» dochazkova vzdalenost pro neékteré bytové domy spadajici pod lokalitu;

» poplatky za parkovani,

» psychologicka bariéra ob¢anti ,,pfenechani vozidla stroji*,

Orientacni financni ndklady na dopravni znaceni a chodniky ¢ini 3 789 249 KC¢.

Jednotlivé polozky se nachazi v tabulce 7. Autor do nakladt nezapocitaval stavebni material

na vystavbu parkovaci plochy a PK, z divodu nedostatecné odborné znalosti vhodnych

materiala tkont pro dopravni

stavby. SouCasn¢ autor neuvadi

cenu pozemnich

a administrativnich praci a pozadavki na lidské zdroje, které vyslednou cenu zvysi.

Tab. 7 Finan¢ni naklady pro navrh Parkovaci véZe

Cena za polozku

PoloZka 9 Pocet kusu Cena s DPH
(kus, kg, m?)
Svislé dopravni znaceni (B20a/b, EO7b, IP12+001, IP25a/b)
Dopravni znacka 2 670 K¢ 2 ks 5340 K¢
Dopravni znacka 948 K& 2 ks 1896 K¢
Dopravni znacka 792 K& 1ks 792 K¢
Dopravni znacka 427 K& 1 ks 427 K&
Objimka 89 K& 6 ks 534 K¢
Kovovy sloupek 515 K¢ 3 ks 1545 K¢
Vicko na sloupek 18 K¢ 3 ks 54 K¢
Kotvici patka 662 K¢ 3 ks 1986 K&
Vodorovné dopravni znaceni
Bil4 barva 40 K¢ 10 m? 400 K&
Balotina silanizovana 40 K¢ 3 kg 120 K¢
Sablona invalida 1240 K& 1ks 1 240 K¢
Stavebni material
Obrubnik silni¢ni 129 K¢ 156 ks 20 124 K¢
Obrubnik silni¢ni obly 434 K¢ 14 ks 6 076 K¢
Chodnikovy obrubnik 115 K¢ 115 ks 13225 K¢
Dlazba zdmkova 202 k& 415 m? 83 830 K¢
Dlazba pro nevidomé 478 K¢ 16 m? 9 560 K¢&
Parkovaci véze CarTower

Projektova dokumentace 150 000 K¢ 7 1270 500 K¢
Parkovaci véz 280 000 K¢ 7 2 371 600 K¢

Celkem 3789 249 K¢
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Finan¢ni naklady na se pfi porovnéni s klasickym venkovnim parkovistém pohybuji
ve vys$$i cenové kategorii. Soucasné v aktualnim navrhu je tento rozdil ovlivnén i1 z divodu

autorovy znalosti ceny projektové dokumentace a cenou jednotlivych parkovacich vézi.

Pti ohledu na pomér vyuzitého mista vici poctu vzniklych parkovacich mist, které diky
navrhu vzniknou se dle autorova ndzoru jednd o vyhodnéjsi variantu i pfes jeji finanéni
nakladnost. Dale se jedna o flexibilng&jsi feSeni, kdy je moznost parkovaci véze piesunout podle
momentalni potfeby a Sefit tak finance. Soucasné je v cené parkovaci vé€ze nepiimo zahrnuta
vétsi ochrana bezpecnost vozidel proti odcizeni, vandalismu a povétrnostnim oproti klasickému
parkovisti. Pro zvySeni estetického hlediska je mozné véze zakrytovat ¢i oplastit potahem
s pozadovanym vzorem, napiiklad vegetace. Faktorem, ktery muze odrazovat od tohoto
navrhu, je neochota lidi zkouSet nové véci nez klasicka parkovisté, ¢i nedivéra svétit své

vozidlo stroji.

V piipadé volby varianty bez zakoupeni ptiléhajiciho pozemku se autor voli variantu
parkovacich vézi z vyse uvedenych divodu. Soucasné je autor prace zastancem inovativnich

feSeni pro parkovani.

3.2 Zhodnoceni navrhii lokality Zelezni¢ni stanice
V této Casti prace autor hodnoti jim vytvoiené navrhy z kapitoly 2 pro lokalitu

Zelezniéni stanice.

3.2.1 Zhodnoceni navrhu Parkovaci véZe
Autorem vytvofeny navrh pro Parkovaci véze, ktery je uveden v Casti 2.2.1 pfinasi

nasledujici pozitiva:
» zvyseni poctu legalnich parkovacich mist (celkem 64 OV);
» Uspora a maximalni vyuziti parkovacich prostor;
» malé naklady na provoz a udrzbu zafizeni;
» ochrana vozidel pied povétrnostnimi vlivy, odcizeni a vandalismem;
» pristup k vozidlu ma pouze tidi¢ vlastnici kartu, ¢ip nebo bezpecnostni kod;
» flexibilnost ménit umisténi dle potieby;
» zvyseni bezpecnosti a plynulosti dopravy;
» zvyseni estetické vizualizace lokality;

76



» kratka dochazkova vzdalenost Zelezni¢ni stanice.

Negativa navrhu Parkovaci véze jsou nésledujici:

» zvyseni finan¢nich nakladi mésta na letni a zimni idrzbu nové vzniklého parkovisté a

PK jemu pftiléhajicim;

» porizovaci cena;

» geologické podminky a rozlozeni inZzenyrskych siti v prostoru stavby;

» doba vyparkovani;

> poplatky za parkovani;

» psychologicka bariéra obcanil ,,pfenechani vozidla stroji®.

Orienta¢ni finan¢ni naklady na dopravni znaceni a chodniky ¢ini 2 315 634 KC&.

Jednotlivé polozky se nachazi v tabulce 8. Autor do nakladl nezapocitaval stavebni material na

vystavbu parkovaci plochy a PK, z divodu nedostate¢né odborné znalosti vhodnych materilii

ukoni pro dopravni

stavby. SoucCasné¢ autor neuvadi cenu lesnickych, pozemnich

a administrativnich praci a pozadavki na lidské zdroje, které vyslednou cenu zvysi.

Tab. 8 Finanéni naklady pro navrh Parkovaci véze

Polozka Cena za poloZku | p vy ush Cena s DPH
(kus, kg, m?)
Svislé dopravni znaceni (B02, B04, P04)
Dopravni znacka 948 K¢ 2 ks 1896 K¢
Dopravni znacka 735 K¢ 1 ks 735 K¢
Objimka 89 K& 3ks 267 K&
Kovovy sloupek 515 K¢ 3 ks 1545K¢
Vicko na sloupek 18 K¢ 3 ks 54 K¢
Kotvici patka 662 K¢ 3 ks 1986 K&
Stavebni material
Obrubnik silni¢ni 129 K¢ 119 ks 15351 K¢
Obrubnik silni¢ni obly 434 K¢ 15 ks 6 510 K¢
Dlazba zémkova 202 k¢ 50 m? 10 100 K¢&
Dlazba pro nevidomé 478 K¢& 5 m? 2 390 K¢&
Parkovaci véze CarTower
Projektova dokumentace 150 000 K¢ 4 726 000 K¢
Parkovaci véz 320 000 K¢ 4 1 548 800 K¢
Zelen

Travni smés 118 K¢ 4 kg 472 K¢

Celkem 2 315 634 K¢
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Finan¢ni naklady na se pfi porovnani s klasickym venkovnim parkovistém pohybuji
ve vys$$i cenové kategorii. Soucasné v aktualnim navrhu je tento rozdil ovlivnén i1 z divodu
autorovy znalosti ceny projektové dokumentace a cenou jednotlivych parkovacich vézi. Cena
jedné parkovaci véze je v tomto navrhu vyssi nez u navrhu parkovacich vézi pro lokalitu
Jenikovskd — nemocnice. Divodem cenového rozdilu je vyrobni technologie spolecnosti
Car Tower. VEtsi pocet objednanych vézi vychazi cenové levnéji nez mensi pocet, jelikoz

se finan¢ni naklady na vyrobu rozlozi mezi jednotlivé véze.

Jak jiz autor zminoval pomér vyuzitého mista vii¢i poctu vzniklych parkovacich mist,
je vyhodné&jsi nez vystavba klasického parkovisté. Tento rozdil bude znatelny zejména
v navrhované lokalité Zelezniéni stanice. Parkovaci situace se zde zlepsi, jelikoZ cestujici, kteii
Zelezniéni stanici vyuZivaji pouze jako prestupni bod, dle autorova nazoru budou preferovat
moznost parkovani ve vézich. Z divodu zvyseni bezpecnosti jejich vozidel proti odcizeni,
vandalismu a povétrnostnim vlivim. Faktorem, ktery muze odrazovat od tohoto navrhu,
je neochota lidi zkouSet nové véci nez klasicka parkovisté, ¢i nedivéra svétit své vozidlo stroji.
Soucasné¢ miZze byt negativem pro zajemce o tyto parkovaci mista rychlost vyparkovani

a zejména zaparkovani, kdy cestujici dorazi takzvané na posledni chvili pfed odjezdem vlaku.
Autor preferuje variantu parkovacich vézi pred klasickym parkoviste.

3.2.2 Zhodnoceni navrhu Klasické nizkokapacitni parkovisté
Autorem vytvofeny navrh pro Klasické nizkokapacitni parkovisté, ktery je uveden

v Casti 2.2.2 pfindsi nasledujici pozitiva:
» zvyseni estetické vizualizace lokality;
> kratka dochazkové vzdalenost Zelezniéni stanice;
» zvySeni poétu parkovacich mist oproti souc¢asné situaci (23 OV).
Negativa navrhu Klasické nizkokapacitni parkovisté jsou nasledujici:

» zvyseni finan¢nich nakladti mésta na letni a zimni udrzbu nove vzniklého parkovisté

a PK jemu pftiléhajicim;

Orienta¢ni finan¢ni ndklady na dopravni znaceni a chodniky ¢ini 39 520 K¢. Jednotlivé
polozky se nachazi v tabulce 6. Autor do ndkladl nezapocitaval stavebni materidl na vystavbu

parkovaci plochy a PK, z diivodu nedostate¢né odborné znalosti vhodnych materialti ikoni
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pro dopravni stavby. Soucasné autor neuvadi cenu lesnickych, pozemnich a administrativnich

praci a pozadavki na lidské zdroje, které vyslednou cenu zvysi.

Tab. 9 Finanéni naklady pro navrh Klasické nizkokapacitni parkovisté

Polo7ka Cena za poloZku | p vy ush Cena s DPH
(kus, kg, m?)
Svislé dopravni znaceni (B04, P04)
Dopravni znacka 948 K¢ 1ks 948 K¢
Dopravni znacka 735 K¢& 1 ks 735 K¢&
Objimka 89 K¢& 2 ks 178 K&
Kovovy sloupek 515 K¢ 2 ks 1 030 K¢
Vicko na sloupek 18 K¢ 2 ks 36 K¢
Kotvici patka 662 K¢ 2 ks 1 324 K¢
Vodorovné dopravni znaceni
Bil4 barva 40 K& 15 m? 600 K¢&
Balotina silanizovana 40 K¢ 5 kg 200 K¢
Stavebni material
Obrubnik silni¢ni 129 K¢ 119 ks 15 351 K¢
Obrubnik silni¢ni obly 434 K¢ 15 ks 6 510 K¢
Dlazba zémkova 202 k¢ 50 m? 10 100 K¢
Dlazba pro nevidomé 478 K¢ 5 m? 2 390 K¢
Zelen

Travni smés 118 k¢ 1 kg 118 K¢

Celkem 39 520 K¢é

Zdroj: (12, 13)

V piipadé navrhu klasického parkovisté se bude nizsi vyslednou cenu nez u navrhu
parkovacich vézi. Cenu zde ovlivni projektové dokumentace, ktera k velikosti projektu nebude
nakladna jako v pfipad¢ variant velkokapacitniho parkovisté. S ohledem na jiz zminovanou
velikost projektu se také snizi cena lesnickych, pozemnich a administrativnich a pozadavkt

na lidské zdroje.

Jak jiz autor zminil v podkapitole 2.2 V prabéhu psani diplomové prace doSlo béhem
dubna a kvétna 2021 v mistech navrhovanych autorem k vystavbé parkovacich mist.
K datu 12.7. 2021 neni projekt dokoncen. Pro porovnani pocatecni potizovaci cena vzniklého
parkovisté, kterou mésto Caslav zvefejnilo v byla 1 150 000 K¢ véetné DPH. Cena byla

uvedena v dubnovém &isle Caslavskych novin z roce 2021.
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ZAVER
Cilem diplomové prace bylo na zikladé analyzy vybranych mist ve mésté Caslav

navrhnout zmény vedouci k optimalizaci dopravy v klidu.

Prvni kapitola prace se zabyva analyzou moznosti parkovani a organizaci dopravy
v klidu ve mésté Céslav. Analyza je zaméfena na oblasti ve mést&, kde vznika nejvétsi poptavka
po parkovacich mistech a kde dochdzi k nejvétsi koncentraci pohybu obyvatel. Soucasné pro
ziskéani podnéth a potfebnych dat k dalSimu zpracovani prace od obyvatel mésta byl zpracovan
vefejny dotaznik. Na zdklad¢ provedené analyzy a dotaznikového Setfeni autor vybral dvé
nejproblematictéjsi lokality ve mésté. Vybrané lokality byly analyzovany z hlediska
ptistupnosti lokality, stavu jejich pozemnich komunikaci a dopravniho znafeni. Dale byla
zpracovdna analyza parkovacich mist ve vybranych lokalitich. Nésledné¢ pak probéhlo

vyhodnoceni analyzy pro vybrané lokality.

Druha kapitola prace je zaméfena na navrhy zmén organizace dopravy v klidu. Kapitola
je rozdélena jednotlivé lokality, ve kterych jsou ndvrhy zmén provadény. V piipadé prvni
lokality Jenikovskd — nemocnice je prvnim navrhem vystavba velkokapacitniho parkovisté
S jednosmérnym vjezdem a vyjezdem a druhym ndvrhem je vystavba velkokapacitniho
parkovisté s obousmérnym vjezdem a vyjezdem. V piipad¢ téchto dvou navrhll se jednd
0 varianty se znaénym pfirdstkem parkovacich mist na velké plose. Treti navrh se zabyva
vystavbou klasického nizkokapacitniho parkovisté bez nutnosti rozsifovani stavajici plochy.
Ctvrty navrh pojednava o inovativnim fe$eni parkovaci situace na malém prostoru vystavbou

parkovacich vézi.

Pro lokalitu Zelezni¢ni nadrazi autor navrhnul dva ndvrhy feSeni parkovaci situace.
Prvni navrh se zabyva vystavbou parkovacich vézi, které zvysi po€et moznych zaparkovanych

.....

¢as. Druhy néavrh je zamé&fen na klasické nizkokapacitni parkoviste.

Treti kapitola prace se zabyva zhodnocenim jednotlivych navrhd formou pozitiv
a negativ. Pro navrhy jsou uvedeny orienta¢ni finan¢ni néklady na vystavbu. Néavrhy jsou
koncipovany tak aby vyhovovaly dané lokalit¢ z hlediska praktického a estetického.

Ve zhodnoceni jsou uvedeny 1 navrhy které autor pro dané lokality doporucuje.
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Vysledky prace:

- Analyza moZnosti parkovani a organizace dopravy v klidu v Caslavi

- Navrh Velkokapacitniho parkovisté s jednosmérnym vjezdem a vyjezdem pro
lokalitu Jenikovska — nemocnice

- Navrh Velkokapacitniho parkovisté s obousmérnym provozem na vjezdu
a vyjezdu pro lokalitu Jenikovska — nemocnice

- Navrh klasického nizkokapacitniho parkovisté pro lokalitu Jenikovska —
nemocnice

- Navrh Parkovaci véZe pro lokalitu Jenikovska — nemocnice

- Navrh Parkovaci véZe pro lokalitu Zelezni¢ni nadrazi

- Navrh Klasické nizkokapacitni parkovi$té pro lokalitu Zelezni¢ni stanice

- Zhodnoceni navrhu
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PRILOHY



Ptiloha A VSeobecny dotaznik

Dobry den, jsem student 2.roéniku magisterského studia Dopravni fakulty Jana Pernera, Pardubice.
Jako rodily Caslavak jsem se rozhodl zpracovat svou diplomovou praci na problematiku parkovani v
nasem meésté.

Timto Vas Z3dam o pomoc a zapojeni do analyzy parkovani v nazem mésté formou vyplnéni
ANONYMNIHO dotazniku. Vysledky mé diplomové prace budou jako podnét pfedany na MaU
Caslav, se kterym spolupracuji. Vase spoluprace miiZe vést ke zlepieni parkovaci situace.

[Predem Vam dékuji za Vasi pomoc a ochotu.

Jak dlouho hledate misto k zaparkovani?

[[J2-2min[J3-s min[Je20 min []11 min a viee

Podari se Vam zaparkovat pred Vasim bydliztém do vzdélenosti 100m?
DPravideIné DDbc'as D Nikdy

Jakym zphsobem parkujete svij motorovy depravni prostiedek?

[Jv earézi mimo oblast bydiists [ ]v garazi v mist& bydiiste

DNE parkovisti mimo oblast bydlizté DNa parkovitti v oblasti bydlisté

DNE pozemni komunikaciv oblasti bydlisté DNa pozemni komunikaci mimo oblast bydlisté

Jak jste spokojen/a se stavajici kapacitou parkovani v okoli Vaseho bydlisté?
D"u"elmi spokojen/a DSpDkojenfa D Nespokojen)a D‘Uelmi nespokojen)a

V jakeé casti mésta bydlite?
DStFed DJ enikovské predmésti D'l.-’échu:uv Dﬁeplw DVDd ranty DDbIast nadraZi
DKU‘tnohurské predmésti DDbIast ulice Prazska DJina’ cast mésta - doplfite ...
DMimc- Céslav - doplfite..............

lak jste spokojen/a s parkovanim v Caslavi vieobecné na stupnici od 1 do 5 {1 nejlepsi / 5 nejhorii)?
[T 00

Kde je podle Vs nejvétsi problém s parkovanim v Caslavi? Doplite:

Jakeé by bylo podle Vas nejlepsi reseni této situace?

DKIasické parkoviite DF‘a rkovaci dim D Parkovaci véz D Podremni parkovisté

Jaky zplisob parkovani preferujete?

DKcImé Dérkmé |:| Podélné

\ pfipadé zfizeni velkokapacitniho parkovisté (garaZzovy diim, podzemni parkovisté, parkovaci vé%,...) na
problematickych mistech, mélfa by jste zdjem parkovat v takovéto stavhé?

DAHD DNE

Zdroj: autor



Ptiloha A VSeobecny dotaznik

\ pripadé parkovani v této stavbeé, byl/a by jste ochotny/a za vyuziti této sluzby zaplatit?

D.ﬂmo DNE
laka by pro Vas byla prijatelna doba na vyparkovani v pfipadé zrizeni této stavhy?
[ -2 min[ J5-s min[ ]J&-& min[ Js-10min [ ]11minavice

Kolik vozidel ma Vase domacnost?

I ES I EX I El Y ) ——

Kolik £lent Vasi doméacnosti ma fidicsky prikaz?

IS 3 I Y I Y I ) I

Vite o mobilni platebni aplikaci Smart4City pro parkovéni v Caslavi?
Ano, wuZivam ji Ano, nevyuZivam ji MNe

Do jaké vékoveé kategorie patrite?

E[dojslet D19-25Iet DZE-SSIet DSHEIEt |:|45-55|et D56-55|et Dnadﬁﬁlet

Masledujici misto je Vam k dispozici pro Vage dalii komentadfe, napady, postfehy, poznatky ohledné tematiky
parkovani v Caslavi. MiZete zde uvést, napfiklad své co by parkoviitd mélo mit nebo naopak nemélo, co Vam
wyhovuje, bezpefnostni prvky pro ochranu vozidel & chodct apod.

Zdroj: autor



Ptiloha B Grafické vysledky dotaznikového prizkumu

1. Jak dlouho hledate misto k zaparkovani?
9%

41% ® -2 minuty
B 3-5 minut
H 6-10 minut

11 minut a vice

Zdroj: Dotaznik vytvoi'eny autorem

2. Podari se Vam zaparkovat pred VasSim bydlistém do
vzdalenosti 100 m ?
4%

M Pravidelné
H Obcas

® Nikdy

39%

57%

Zdroj: Dotaznik vytvoieny autorem



Priloha B Grafické vysledky dotaznikového prizkumu

3. Jakym zpiisobem parkujete sviij motorovy dopravni
prostiedek?

a0, 2% 5%

BV gardzi mimo oblast
bydlisté

BV gardZi v mist¢ bydlisté

Na parkovisti mimo oblast
bydliste

B Na parkovisti v oblasti
bydliste

B Na pozemni komunikaci v
oblasti bydlisté

B Na pozemni komunikaci
mimo oblast bydlisté

B Na zahradé

38%

Zdroj: Dotaznik vytvoi'eny autorem

4. Jak jste spokojen/a se stavajici kapacitou parkovani
v okoli Vaseho bydlisté?

11% 11%

® Velmi spokojen/a
B Spokojen/a
® Nespokojen/a

32% . .
® Velmi nespokojen/a

Zdroj: Dotaznik vytvoreny autorem



Priloha B Grafické vysledky dotaznikového prizkumu

5.V jaké casti mésta bydlite?

m Stred
Jenikovské predmésti
Véchov

= Ceplov

0
% Vodranty
15%
® Oblast nadrazi

7% m Kutnohorské predmésti

B Oblast ulice Prazska

39 B Jin4 ¢ast mésta nebo mimo
11% Caslav

Zdroj: Dotaznik vytvoi'eny autorem

6. Jak jste spokojen/a s parkovanim v Caslavi
vSeobecné na stupnici od 1 do 5
(1 nejlepsi / S nejhorsi)?

8% 6%

]
m2
m3
m4

25%

41%

Zdroj: Dotaznik vytvoreny autorem



Priloha B Grafické vysledky dotaznikového prizkumu

7. Kde je podle Vas nejvétsi problém s parkovanim v
Caslavi? Dopliite:

12% 16%

4%
B Namésti
B Nadrazi

12% ® Nemocnice

Husova ulice
299, [ | Ceplov

0

B Jiné

27%

Zdroj: Dotaznik vytvoi'eny autorem

8. Jaké by bylo podle Vas nejlepSi FeSeni této situace?
9%

u L .
399, Klasické parkovisté
® Parkovaci diim
Parkovaci véz
® Podzemni parkovisté

B Jiné

23%

Zdroj: Dotaznik vytvoreny autorem



Ptiloha B Grafické vysledky dotaznikového prizkumu

9. Jaky zpusob parkovani preferujete?

21%

43% m Kolmé¢
m Sikmé

B Vodorovné

Zdroj: Dotaznik vytvoi'eny autorem

10. V pripadé zrizeni velkokapacitniho parkovisté
(garazovy dum, podzemni parkovisté, parkovaci véz,...)
na problematickych mistech, mél/a by jste zijem
parkovat v takovéto stavbé?

22%

H Ano

m Ne

78%

Zdroj: Dotaznik vytvoreny autorem



Ptiloha B Grafické vysledky dotaznikového prizkumu

11. V pripadé parkovani v této stavbé, byl/a by jste
ochotny/a za vyuziti této sluzby zaplatit?

43%

® Ano

E Ne
57%

Zdroj: Dotaznik vytvoi'eny autorem

12. Jaka by pro Vas byla prijatelna doba na
vyparkovani v pripadé ziizeni této stavby?
8%

7%

9%

46%

30%

® |-2 minuty
® 3-5 minut
® 6-8 minut
® 9-10 minut

11 minut a vice

Zdroj: Dotaznik vytvoreny autorem



Priloha B Grafické vysledky dotaznikového prizkumu

13. Kolik vozidel ma Vase domacnost?
6%

m]
)
m3
18%

=5

Zdroj: Dotaznik vytvoi'eny autorem

14. Kolik ¢lenti Vasi domacnosti ma ridi¢sky priikaz?
9% 6%

m2
m3
44% m4

Zdroj: Dotaznik vytvoreny autorem



Priloha B Grafické vysledky dotaznikového prizkumu

15. Vite o mobilni platebni aplikaci Smart4City
pro parkovani v Caslavi?

3%

B Ano, vyuzvam ji
B Ano, nevyuzivam ji
E Ne

Zdroj: Dotaznik vytvoi'eny autorem

16. Do jaké vékové kategorie patrite?

7% 2P 9%

mdo 18 let
m19-25 let
m26-35 let
m36-45 let
46-55 let
B 56-65 let
®nad 66 let

28%

17%

Zdroj: Dotaznik vytvoreny autorem



Priloha C Navrh velkokapacitni parkovisté s jednosmérnym vjezdem a vyjezdem pro lokalitu Jenikovska — nemocnice
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Zdroj: autor s pouzitim aplikace Autodesk Civil 3D



Priloha D Navrh velkokapacitni parkovisté s obousmérnym provozem na vjezdu/vyjezdu pro lokalitu Jenikovska — nemocnice
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Zdroj: autor s pouzitim aplikace Autodesk Civil 3D



Priloha E Navrh klasické nizkokapacitni parkovité pro lokalitu Jenikovska — nemocnice
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Zdroj: autor s pouzitim aplikace Autodesk Civil 3D



Priloha F Navrh parkovaci véze pro lokalitu Jenikovska — nemocnice
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Zdroj: autor s pouzitim aplikace Autodesk Civil 3D



Ptiloha G Navrh parkovaci véze pro lokalitu Zelezni¢ni nadrazi

21,5

3,9

33,0

Zdroj: autor s pouzitim aplikace Autodesk Civil 3D



Piiloha H Navrh klasické nizkokapacitni parkovisté pro lokalitu Zelezniéni nadrazi
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Zdroj: autor s pouzitim aplikace Autodesk Civil 3D



