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Student mél v ramci Feseni své bakalarské prace provést navrh koncepce dvounapravového podvozku
pro motorovou posunovaci lokomotivu s elektrickym prenosem vykonu; konkrétné mél za ukol vypracovat:

e reSersi soucasného stavu techniky dvounapravovych podvozkd posunovacich lokomotiv,

e vybér nejvhodné;jsi koncepce podvozku na zakladé vybranych kritérii,

e typovy vykres podvozku

e anavrh trakéni charakteristiky lokomotivy.

Student predlozil praci o rozsahu 47 stran textové casti, doplnénou tfemi prilohami (vypocet vypru-
Zeni, vypocet trakéni charakteristiky a typovy vykres podvozku). Samotna prace je rozclenéna do tri kapitol
(plus Uvod a zavér), které svoji strukturou odpovidaji pozadavkim zadani. Z hlediska pozadavkd zadani pra-
ce je rovnéz vyznamna zejména priloha C, obsahujici typovy vykres navrzeného podvozku.

Kapitola 2 obsahuje pomérné rozsahlou resersi v oblasti podvozk(i posunovacich lokomotiv. Je treba
ocenit, Ze se tato reserse neomezuje pouze na evropska Feseni, ale jsou zde zastoupeny i severoamerické Ci
vychodni (Japonsko, Cina, Rusko) konstrukce. Student tak musel pfi zpracovani reserse zpracovat relativné
velké mnozstvi zahranicnich zdrojli, o ¢emz svédci i seznam pouzité literatury. Reserse obsahuje zakladni
popis konstrukéniho reseni podvozkl (provedeni vypruzeni a vedeni dvojkoli, zpusob prenosu sil mezi pod-
vozkem a skFini, provedeni mechanické casti brzdy) a dostupné hlavni parametry (rozvor podvozku, napra-
vové zatizeni, prumér kol dvojkoli, maximalni rychlost). V obecné roviné jsou vsak zminovany i takové vlast-
nosti zkoumanych podvozkd, jez se tykaji jejich predpokladané udrzovatelnosti, G¢inkd na trat’ ¢i sloZitosti,
resp. ceny.

Z hlediska vlastniho reseni je nejvyznamné;si kapitola 3, ktera se zabyva vybérem koncepce jednotli-
vych konstrukénich uzlG podvozku. Pro vétSinu téchto uzli si student zvolil nékolik kritérii a uvazovanym
moznostem jejich konstrukéniho provedeni priradil hodnotu, vypovidajici o jejich vhodnosti pravé z hlediska
vybranych kritérii. Tento pristup povazuji v principu za systematicky a spravny, byt bych v nékterych pripa-
dech uvital odivodnéni, proc je danému FeSeni prirazena pravé uvazovana hodnota (napriklad mi neni jasné,
proc je v tab. | vedeni dvojkoli pruznym pasem povazovano z hlediska radidlni stavitelnosti dvojkoli za neut-
ralni, zatimco cepové vedeni dvojkoli ma hodnoceni negativni). Zdlvodnéni vybéru koncepce by také mohlo
byt provedeno dikladnéji, nebot’ v nékterych pripadech navrhované reseni neodpovida vysledkium , kriteri-
alni analyzy* (napriklad dle tab. | vychazi jako optimalni vedeni dvojkoli ojnici). Navrh primarniho vypruzeni
je doplnén vypoctem tuhosti a namahani pruzin; nékteré konstrukéni uzly podvozku (dvojkoli vé. systému
pohonu) jsou — zejména s ohledem na cenu — navrzeny takovym zpUsobem, aby odpovidaly unifikovanym (a
ovérenym) rFesenim vyrobce. Celkové pak navrh klade dirraz na prijezdnost vozidla oblouky velmi malych
polomérd, typickymi pro vleckové provozy, c¢emuz odpovida navrzena koncepce spojeni skriné a podvozku
pomoci ploché torny a také snaha o dosazeni radialni stavitelnosti dvojkoli prostrednictvim pryzokovovych
pouzder kyvnych ramen. Zajimava je i myslenka vyroby ramu podvozku z profild HEB, kterou by vsak bylo
nutné — jak ostatné student sam uvadi — podrobit pevnostni analyze.
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Kap. 4 obsahuje jednoduchy vypocet trakéni charakteristiky lokomotivy. Zde vsak postradam alespon

zakladni informaci o trakénim vykonu a hmotnosti lokomotivy ¢i prehlednéjsi popisky charakteristiky na str.

4] (momentova omezeni jsou v legendé uvedena jen pro nakonec zavrzeny prevodovy pomér 84:17).

Student praci zpracovaval s vyuzitim konzultaci s pracovniky spolecnosti CZ LOKO, kde sam pracuje,

a prakticky pri jejim reSeni vyuzival know-how této firmy (pouziti unifikovanych ovérenych celkd, vyuziti 3D

CAD systému pro tvorbu vykresové dokumentace). Zejména v zavérecné fazi zpracovani prace pak rovnéz

vyuzival moznosti konzultace s vedoucim prace. Celkova odborna i formalni Groven bakalarské prace je dle

mého nazoru na dobré Urovni, byt’ obsahuje nékteré nepresnosti a nedostatky formalniho charakteru, napr.:

v seznamu zkratek je trikrat uvedena velicina k;, pficemz dvakrat je oznacena jako tuhost
vnéjsi pruziny a jednou jako tuhost pruziny vnitfni, dile jsou zde deklarovany veli¢ciny m, a
mn s Udajné stejnym vyznamem, veli€ina kc.ik s jednotkou tuhosti je deklarovana jako modul
pruznosti ve smyku; mérny vozidlovy odpor o, je deklarovan jako bezrozmérny;

Uvod prace je koncipovan spise jako anotace;

rozvor podvozku lokomotivy ,,Gravita* zfejmé neni 3 000 mm (vycet na str. 25);

podvozky CKD tvaru ,,H jisté vyhovuiji i pro vyssi napravové zatizeni nez 16 t a pro vyssi
rychlost nez 90 km/h (vycet na str. 28);

,soucinitel bezpecnosti“ na strané 34 pod rovnici (I1) je uveden v pFevracené hodnoté —
pokud by byl skuteéné uvazovan v deklarovaném tvaru, znamenala by hodnota |,18 prekro-
ceni dovoleného napéti;

spise ojedinéle se vyskytujici preklepy ci chyby.

K obhajobé prace pak mam nasledujici dotazy:

Bylo pri ovérovani spodni ¢asti obrysu pro vozidla uvazovano s opotrebenim kol?

Pri navrhu trakcni charakteristiky byl zanedban soucinitel vyuziti adheze €. Co a jakym
zpUsobem dokaze v kontextu navrzené koncepce podvozku ovlivnit jeho hodnotu?

Pozadal bych o blizsi vysvétleni funkce podélnych a pricnych dorazii mezi ramem podvozku
a meziramem, nesoucim plochou tornu.

Elektronicka verze bakalarské prace byla dne 17. 7. 2021 podrobena v systému STAG kontrole plagi-

atorstvi s negativnim vysledkem (nejvyssi mira podobnosti 0 %, pocet podobnych dokumentl 0). Na zakladé

této kontroly a na zakladé vlastnich zkusSenosti s vedenim studenta tak konstatuji, ze predkladana bakalarska

prace neni plagiatem.

Na zdkladé vyse uvedeného predkladanou bakalarskou praci hodnotim stupném

C (2,0).

V Ceské Trebové dne 21. &ervence 2021

Tomas Michalek, v. r.
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