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Hodnoceni prace

Pristup studenta k zadanému tkolu, zvoleny postup FeSeni z hlediska sou¢asnych metod:

Studentav pfistup Ize hodnotit jako spravny. Student si opatfil potiebné informace jak
z vefejné dostupnych zdroju, tak i1 z internich dokumentti DPP. V préci se zabyva naklady jak
ocekavanymi (napt. pravidelna udrzba), tak i neo¢ekavanymi (napf. opravy po nehodach).

Dosazené vysledky, jejich spravnost a moznost praktického vyuziti:

PiedloZena prace predstavuje materidl, ktery miize, pokud bude dostatecné a spravné
vyuzit, pomoci DPP (avomezené mife 1 dopravnim podnikiim v jinych méstech
s tramvajovym provozem) k nezanedbatelné Gspote nakladi. Jen je z tohoto pohledu Skoda, Ze
nebyly autorovi poskytnuty i idaje o nakladech na opravy po nehodach, coz ale ovSem neni
chyba autora.

Jak prace odpovida normam, zikonnym ustanovenim a predpistiim:

Analyzy ABC i XYZ jsou provedeny spravné. Seznam pouzitych zdroji i citace jsou
také v poradku. I v ptipadech, kdy je namisto pfimé citace pouZita parafraze, je z prace
zfejmé, které Casti jsou autorovo vlastni dilo a které jsou prevzaté. U tabulek a grafil, které
jsou vlastnim dilem autora, je z okolniho textu ziejmé, jakym zpilisobem byly hodnoty
v téchto tabulkach ¢i grafech ziskany.

Formalni naleZitosti (prehlednost, iprava apod.):

Z hlediska formalniho je prace na vynikajici rovni. Typografické chyby (osamocené
fadky na zacatku/konci stranky, jednopismenna slova na konci fadku, ...) se v praci
nevyskytuji. Obzvlast' oceiiuji, ze autor pouzivd Ceské nazvy zahranicnich meést (napf.
Miskovec), coz uz je v dnesni dobé vzacné.

Obsahuje prace originalni feSeni vhodné pro autorské osvédceni, patent apod.? NE



Pripominky a dotazy k praci:

Autor v praci v kapitole 3.2.1 navrhuje za u¢elem zvyseni bezpe¢nosti provozu provést
stavebni Gpravy za ucelem snizeni nehodovosti a tedy i1 nédkladii na opravy vozii po nehodéch.
Pokud vezmeme odhad autora a budeme predpoklédat stejnou cenu oprav u vsech vozi, tak
1 kdybychom stavebnimi tipravami zabranili vSem nehodam vsech typd vozi, ptjde o usporu
cca 70 mil. K¢ za rok. To je ovSem cena, za kterou Ize rekonstruovat ve stavajici stopé¢ 700 m
tramvajové traté (nepocitaje mosty, tunely, ...). Vzhledem k celkové délce tramvajové sité
143 km tak lze ocekédvat névratnost takové investice za nékolik stovek let, pokud viibec.
Pokud bychom opustili ¢ist¢ ekonomiku dopravniho podniku a zapoditali i celospolecenské
ztraty, pak tyto pocty mohou vyjit jinak. Zde je ale tolik dalSich proménnych (napf.
urbanismus mésta, pristupnost oddélené tramvajové sité, atd.), ze by toto téma vydalo
na samostatnou zavére¢nou praci.

Dotazy k praci nemam.

Praci klasifikuji stupném: A - vyborné
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