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ANOTACE

Bakalarska prace se zabyva vyhleddvanim vhodnych zeleznicnich tras pro spojeni trati 086

a 030. Cilem bakalafské prace je navrhnout 3 rizné varianty zelezni¢niho spojeni. Pro kazdou
variantu vytvorit navrh individualni trasy s optimalni navrhovou rychlosti. Soucasti
bakalafské prace je technicka dokumentace na urovni vyhledavaci studie.
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Study of the new railway line Straz pod Ralskem-Hodkovice nad Mohelkou

ABSTRACT

This bachelor's thesis deals with the search for suitable railway routes connecting railway
lines 086 and 030. The aim of the bachelor's thesis is to design 3 different variants of this
railway connection. For each variant, the aim is to design a particular route with the optimal
track speed. The bachelor's thesis also includes technical documentation at the level of

a search study.
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Seznam pouzitych zkratek

OZNACENI NAZEV

CSN — Ceska technicka norma

CD - Ceské drahy, a.s.

CR - Ceska republika

TZZ - Tratové zabezpeCovaci zafizeni
D - Prevyseni koleje

MHD - Méstskd hromadné doprava

JR - Jizdni fad

70 - Zacatek oblouku

KO - Konec oblouku

Vyh - Vyhybna

Nz - Nékladisteé a zastavka

PZZ - Prejezdové zabezpecCovaci zatizeni
TBM - metoda razby tuneld (Tunnel Boring Machine)
TK - Temeno kolejnice

UIC — Mezinarodni zelezni¢ni unie

Z - Zastavka

Zst - Zelezni&ni stanice

TTP - Tabulky tratovych poméru

R - Polomér oblouku

Vn - Navrhové rychlost

A% - Rychlost

[12]



Uvod

Predmétem bakalarské prace je navrh tii variant jednokolejné traté, ktera propoji traté ¢. 086
(Liberec — Ceska Lipa) a &. 030 (Liberec — Turnov). Diky tomuto spojeni dojde ke zlepSeni
dopravni obsluznosti feSené¢ho uzemi. VSechny varianty navrhu Zelezni¢ni traté jsou rizné
smérove 1 vyskove feSeny s odpovidajicimi tratovymi rychlostmi. Diky nové trase A vznikne
elezniéni linka Hodkovice nad Mohelkou — Cesky Dub — StraZ pod Ralskem. Tato varianta
je provedena s nejvetsi navrhovou rychlosti. Po spojeni s autobusovou dopravou dojde

k zintenzivnéni dostupnosti oblasti. Tato oblast ma velmi vyrazny turisticky potencial. Trasa
B je navrzena jako nejdelsi z variant. Nachazi se na ni nejvice zelezni¢nich néstupist. Tim
dojde k pojeti velkého poctu cestujicich pro osobni prepravu. Trasa C je projektovana krome
osobni dopravy také pro nakladni. Pfedevsim pfeprava surovin (dfeva, uhli) nebo nakladnich
kontejnert nabizi oblasti velké ekonomické benefity. Navrh projektu téchto variant je uren
predevsim pro ekonomicky rozvoj oblasti, pro modernizaci a rozvétveni infrastrukturalnich
siti tohoto uzemi. Dojde tedy na piimé spojeni s velkymi prumyslovymi zénami centralniho
mésta severnich Cech, Liberce, ke zlepeni dostupnosti oblasti i s dal§imi ekonomicky
vyznamnymi mésty, napiiklad Ceskou Lipou nebo Prahou. Z dévodu komplikovanosti
hornatého terénu bylo zapottebi pocitat v ndvrhu jednotlivych variant tras s prekonavanim
piirodnich prekazek. Tyto useky tras byly vyfeSeny konstrukci mostnich objektu a razenych
tuneld metodou TBM. Realizace novych, modernich trati pfinese oproti stavajici pozemni

komunikaci, vyrazné zrychleni piepravy osob a nakladu.
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A. Zakladni udaje

A.1 Popis oblasti

A.1.1 Liberecky kraj
Liberecky kraj lezi na severu Cech. Tvoii ho 4 okresy: Liberec, Ceska Lipa, Jablonec nad

Nisou a Semily ve kterych se nachazi 215 obci. Zije zde piiblizng 444 000 obyvatel. Po Praze

je druhym nejmensim krajem Ceské republiky. [1]

Nejveétsim meéstem je Liberec s poctem piiblizne 104 000 obyvatel. Liberecky kraj byl

vytvoren jako vyssi izemni samospravny celek v roce 2000. [1]

Obrdzek 1 Mapa Libereckého kraje Zdroj: [2]
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A.1.2 Vyznamna sidla podél traté

A.1.2.1 Hodkovice nad Mohelkou
Je mé&sto na severu Cech lezici asi 10 km jizné od mésta Liberec. Je druhym nejvétsim

meéstem Podjestedi, ma piiblizn€ 3100 obyvatel. Mésto je obklopeno horami Jestédsko-
kozakovského hibetu. Méstem prochdzi silnice 1/35 spojujici Liberec na severu a Turnov na
jihu. S méstem Liberec mé diky mistnimu nadrazi lezicimu na trati Pardubice-Liberec

zelezni¢ni spojeni uz od roku 1859. Na Hodkovickém autobusovém nédrazi stavi autobusy na

trasach mezi Libercem, Jabloncem a Prahou. [3]

Obrdzek 2 Pohled na mésto Hodkovice nad Mohelkou Zdroj: [4]

A.1.2.2 Cesky Dub
Mgsto Cesky Dub se nachazi v jizni &asti Libereckého kraje v okrese Liberec s piibliznym

pottem obyvatel 2900. M&sto patii k nejstarsim sidlim na severu Cech, pfi¢emz prvni zminka

se datuje k roku 1115. [5]

A.1.2.2.1 Doprava a komunikace
Polohu obce vzhledem k Casoprostorové vzdalenosti obsluznych stfedisek vyssiho fadu 1ze

hodnotit nepfili§ pozitivng, protoze takika jedinou komunikaci je silnice 1/35, ktera je alesponl
piistupna z blizké obce Hodkovice nad Mohelkou (810 km). Tato dopravni komunikace
zajistuje dostupnost trasy Praha — Mladéa Boleslav — Liberec. [6]
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Uzemi Vzdalenost Vzdélt_enost SO ORP Kraj Pocet
[km] [min] obyvatel

Liberec 23,5 21 Liberec Liberecky 104 163
Turnov 23,2 20 Turnov Liberecky 14 310
Mnichovo Hradisté 21 25 Mnichovo Hradisté | Stredocesky 8710
Mlada Boleslav 37,8 33 Mlada Boleslav Stredocesky 44 327
Jablonec nad Nisou 23,8 27 Jablonec nad Nisou Liberecky 45 765
Straz pod Ralskem 19,7 25 Straz pod Ralskem Liberecky 3992
Tabulka 1 Vzddlenost obsluznych stiedisek-dostupnost po silnicnich tazich Zdroj: [6]

Cesky Dub (2020)

— hiranice obce

* hranice st obce

sthrere

1500

......

-y

Obrdzek 3 Administrativai ¢lenéni - Cesky Dub

Srdlih pod JaMdclers

45w
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A.1.2.2.2 Prumyslovy a vyrobni potencial
V soucasnosti I1ze Ceskému Dubu pfitfadit kromé obytné a rekreacni funkce také funkci

vyrobni, ktera je podminé€na existenci vyznamnych zaméstnavatelti ve mésté. [6]

v tom
Fyzické .
osoby | ® neuv;denym bez s1-5 | sdestiavice
celkem P zaméstnancil | zaméstnanci | zaméstnancl
zaméstnancll
Potet subjektii celkem 526 296 207 18 5
v tom:
00 Nezafazeno 3 4 1
01 Rostlinnd a Zivo¢idnd vyroba, myslivost a souvisejlci 51 23 27 1
tinnosti
02 Lesnictvi atéZba dreva 1 1 3
10 Vyroba potravindiskych vyrobki 5 4 1
11 Vyroba ndpoji 2 1 1
13 Vgroba textilif 1 1
14 Vyroba odévil 7 5 2
15 Vyroba usnia souvisejicich vyrobkd 1 1
16 Zpracovani dfeva, vyroba dievénych, korkovych, 21 11 8 2
prouténych a slaménych vyrobkd, kromé nibytku
17 Vyroba papiru a vyrobkil z papiru 1 1
18 Tisk a rozmnoZovéni nahranych nosiéi 1 1
20 Vyroba chemickych litek a chemickych pipravki 1 1
22 Vyroba pryZovych a plastovych vyrobkd 11 9 2
23 Vyroba ostatnich nekovovych minerdlnich vyrobki 1 1
25 Vyroba kovovych konstrukei a kovodéIngch vyrobki, 36 15 19 1 1
kromé strojil a zafizeni
26 Vyroba potitati, elektronickych a optickych 2 1 1
piistrofil a zaf{zenl
27 Vyroba elektrickych zafizeni 5 4 1
28 Vyroba strojil a zafizeni ). n. 4 3 1
Tabulka 2 Podnikajici fyzické osoby dle predmétu cinnosti, Cesly Dub k roku 2020 - st 1 Zdroj: [6]
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311 Wyroha ndbythu 3 3 - -
12 Ostatnl zpracovatelsky primysl 2 2 -
13  Opravy ainstalace strofil a zafizeni | 2 2 -
15  Wyroha a roevod eleltfing, plyno, tepla a i 3 -
klimatizovaného vaduchu
W Shromaidovini shir a odstrafovin sdpadi, dprava r'} 1 1 -
edpadi k dalEimu vyufitd
41 ¥ystavha budov 35 17 17 1
43 Specializované stavebni Sinmost 4 41 21 1 1
45  Yelkoobchod, maleobodhod a opravy matoroegch 19 11 4] z
vozidel
46 Velkoobchod, kromé metorovych vozide| L L] 30 14 -
47  Maloohchad, kromé motorevich vozidel 11 3l a 3
49  Pozemni a potrubni doprava kS 2 [ 1
32 Skladowini a vedbej&i Sinmosti v doprawve 2 z - -
55 Ubytowing 2 1 1 .
56 Stravowdini a prhostinstvi 18 11 4 z 1
5 Vydavatelské Sinnosti 2 1 1 -
62 Cinmosti v ohlast informaénich technologii i 3 -
G Ostatni fimanéni Snnost 1 1 - -
68  Cinmasti v ohlasti nemawitost [ 1 5 -
69 Privnd a Gfetnidké Snmnost 19 4 9 1
70 Cinmosti vedeni podnikil; poradenstvi v ohlasti Fizenl 1 1 - -
71 Architektonicke a infenyrské Einmosti; techmické 10 5 4 - 1
zhowtky a analjzy
72 ¥yzkum a vivoj 2 . 2 =
71 PReklama a prickum trhe 4 . 4 =
T4  Ostatnl profesni, védedod a technide# Sinnasti 20 10 1a -
77 Cinmosti v oblasti prondjmue a aperativaibo keasinge 2 1 1 =
Bl Bezpecnostni a pdtrac Snnosti 2 2 - =
Bl Cinmosti somviseficl se stavbami a dpravou krajiny 2 1 1 -
B2  Administrativni, kancelitske a jiné podpirné 5 4 1 -
tinmast pro podniksini
BS  Wedilivini 4 4 - -
Bt Ldravotni péie i s 1 1
Bl Mimoistavni sociilni péfe 1 1 -
03 Sportovni, zibavni a rekreafni Snnosti r} z - -
05  Opravy poiitadi a wjrobkd pro ozobnd patfeba i 3 1 -
a pieviing pro domdcnost
06 Poskytovdnd ostatnich osobnich shoieb 12 1 11 1
G i 3 - -
Tabulka 3 Podnikajici fyzické osoby dle predmétu cinnosti, Cesky Dub k roku 2020 - édst 2 Zdroj: [6]
Kategorie
ICO Nazev firmy Zaméreni (hlavni ekonomicka ¢innost) poctu
zaméstnancu
LUKOV Plast spol ’ ’ : . .
25023063 2 pol Vyroba ostatnich plastovych vyrobkii 250-499
25038842 | HPQ-Plast, s.r.o. Vyroba ostatnich plastovych vyrobki 100-199
47284731 CDS holding s.r.o. Obrabéni 50-99
. Ostatni inZenyrské cinnosti a souvisejici technické
28727223 | BK Technic s.r.o. ’ FRUNIEL 25-49
poradenstvi j.n.
Tabulka 4 Nejvétsi zaméstmavatelé se sidlem v Ceském Dubu k roku 2020 Zdroj: [6]
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Na i tak malé mésto, které se ale rychle rozrusta je zde velky pocet firem, které se diky
rozvoji infrastruktury v podob¢ nasich zelezni¢nich tras mohou rozvijet jesté rychleji

a intenzivngji nez doposud. [6]

A.1.2.2:3 Cestovni ruch

Meésto Cesky Dub a jeho blizké okoli nabizi rozmanité pfilezitosti pro traveni volného Casu.
Mésto je bohaté na kulturné-historické pamatky, k nimz patfi Johanitska komenda,
Podjestédské muzeum, Schmittiv zamek spolu se zameckym parkem, Schmittova hrobka
a mnoho dalSich pfevazné sakralnich staveb.). Mésto rovnéz oplyva piirodnim potencialem,
ktery je vyuZitelny zejména pro p&si, tak i cyklistické vylety (napt. Certova zed’, vyhlidka

u Rovné nebo Rasova rokle, apod.). [5]

A.1.2.3 Straz pod Ralskem
Straz pod Ralskem s vice nez 4 tisici obyvateli patii svou rozlohou (2154 ha) spise

k mensim méstim Libereckého kraje. [7]

Meésto se po letech uranové t€zby opét snazi zaméfit na funkci rekreacniho strediska

2

podporuje rozvoj cestovniho ruchu a nabizi bohaté sportovni vyZziti. [7]

Obrdzek 4 Pohled na mésto Strdz pod Ralskem Zdroj: [7]
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A.1.2.3.1 Cestovni ruch
V oblasti kolem Straze pod Ralskem se nachézi velka spousta ptirodnich pamatek, naptiklad:

Hamersky $pi¢ék, Ralsko, Vranovské skély, Vodni nadrze. Je zde také mnoho nau¢nych
stezek a cela rada historickych pamatek vetné zamku Vartenberk nebo ziiceniny hradu
Dévin. Vyhlasena je také zmrzlina ze Straze pod Ralskem, kde vam nabidnou pies 100 druha
vSemoznych piichuti. Je zde nékolik koupalist’ ¢i vodnich nadrzi se spoustou atrakci spojené

s koupanim. Cel4 tato oblast je hojn& vyuZivana turisty z celé Ceské republiky. [7]

A.2 Dopravni infrastruktura
Kli¢ové silniéni komunikace mésta Cesky Dub jsou dvé prijezdni silnice &. 1I/277 a 11/278.

Tyto silnice zajist'uji dopravni dostupnost okolnich mést — Hodkovice nad Mohelkou,
Liberec, Turnov, Straz pod Ralskem a Mnichovo Hradi§te€. Zajistuji rovnéz piistup k dalSim
vyznamnym silni¢nim tahiim — napojeni na silnici I/35 v Hodkovicich nad Mohelkou, které
zajistuje dostupnost do Liberce a Turnova Mimo jin€ napojeni na silnici €. I/35, resp. délnici
D/10 zajistuje zarove silniéni dostupnost dalsich &asti Ceska a spojeni s hlavnim méstem

Prahou. Délka komunikaci 11/277 a 11/278 na tzemi mésta je 6,1 km a 7,2 km. [6]

Méstem téz prochazi dalsi spojovaci silnice II1. tfidy (ve sprave Libereckého kraje). Jedna se

o nasledujici komunikace: [6]

o [11/02773 — silnice I11/27716, pfimé pokracovani smér Rovei (délka komunikace na izemi

mésta — 1,3 km)

o [11/02782 — silnice 111/02783 — prijezd pres cast obce Sobakov — napojeni na 11/278 (délka

komunikace na izemi mésta — 0,9 km)

o [11/02783 — 1I/278 — kiizeni s I11/02782 — ptimé pokracovani smér Kozlenec (délka

komunikace na izemi mésta — 1,6 km)

o [11/02784 — 11/278 — ptimé pokracovani na Javornik (délka komunikace na Gzemi

obce — 1,4 km)

o [11/02787 — 11/278 — kiizeni s 111//27711 — Sobotice — smér Hodkovice nad Mohelkou

(délka silnice na izemi obce — 1,8 km)
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o [11/27710 — 1I/277 — ptimé pokraCovani smer Travnicek (délka komunikace na izemi obce

—0,9 km)

o [11/27711— 111/02787 — piimé pokraovani na HradCany (délka komunikace na izemi obce

—2,4 km)

o [11/27715 — 1I/277 — piimé pokracovani smér Biezova (délka komunikace na uzemi

obce — 1,6 km)

o [11I/27716 — 1I/277 — kiizeni s 11I/02773 — Smrzov — pokraovani sméer Kotel (délka

komunikace na izemi obce — 4,6 km) [6]

Délka komunikaci III. tfidy je na uzemi obce dohromady 16,5 km, zbylé mistni komunikace
spadaji pod spravu obce. Dopravni napojeni a dostupnost spadovych center je odpovidajici

venkovské lokalizaci mésta a jeho perifernimu charakteru. [6]

A.2.1 Autobusova dopravav Ceském Dubu

Cislo linky / zastavky Frekvence spojil

1) smér Cesky Dub
viedni den - 12
sobota -0
nedéle/svatky - 0
2) smér Turnov
viedni den - 13

Turnov - Kobyly, Nechilov - Cesky Dub
(priblizné polovina spoji konéi v zastavce
Kobyly, Nechalov)

670362 /12,13,14,15,17,18,
19

sobota - 0

nedéle/svatky - 0

1) smér Cesky Dub
Liberec -Svétla pod Jestédem, Hodky -Cesky  viedni den - 18
Dub sobota -5

(vétSina spojii ve sméru do Liberce konéi ve nedéle/sviatky -3

Svétlé pod Jesdtédem. cca polovina spoji  2) smér Liberec

pokracuje piimo do Liberce, v opatném piipadé v3edniden - 16

je nutny prestup) sobota - 4
nedéle/svatky — 4
1) smér Cesky Dub
viedniden - 11

540080 /1,2,3,4,5,12

sobata - 0
Cesky Dub - Ose¢na - Ralsko, Nahlov sohata

7.8,9,12,16 .
o Bl ot (dva spoje konéf ve stanici Osecna)

nedéle/svatky - 0
2) smér Nahlov
viedniden - 13

sobota - 0

Autobusovd doprava pro Cesky Dub: Tabulka 5 Obsluznost mésta Cesky Dub autobusovou dopravou - ¢dst 1 Zdroj: [6]

18




nedéle/svatky - 0
1) smér Cesky Dub
viedniden -5
sobota -0
nedéle/svatky - 0
2) smér Liberec, OC Nisa
viedni den -5
sobota - 0
nedéle/svatky — 0
1) smér Cesky Dub
viedni den - 25
Liberec - Hodkovice nad Mohelkou - Cesky sobota -4

Dub nedéle/svatky - 4
(vice nez polovina spojii nezastavuje v obeci Bild  2) smér Liberec

z diivodu jiné trasy) viedni den - 27
sobota - 5
nedéle/svatky - 3
1) smér Cesky Dub
viedniden -8
sobota - 0
nedéle/svatky - 1
2) smér Hlavice
viedniden -7
sobota - 0
nedéle/svatky - 1
1) smér Cesky Dub
viedniden -9
sobota - 0
nedéle/svatky - 0
2) smér Mnichovo Hradisteé
viedniden - 8
sobota - 0
nedéle/svatky - 0

Cesky Dub - Bila, Hradéany - Hodkovice nad
540088 /10, 11,12 Mohelkou-Liberec,OC Nisa
(tFi kondi v OC Nisa)

540081 /6,12

540085 /9,12, 16 Cesky Dub - Hlavice - Vapno

Cesky Dub - V3elibice, Vrtky - Mnichovo
540380 /9,12, 16 Hradiste
(nékolik spojii kondi v zastavce Vielibice, Vrtky)

Tabulka 6 Obsluznost mésta Cesky Dub autobusovou dopravou - édst 2 Zdroj: [6]

1) smér Cesky Dub
viedni den - 8

Cesky Dub - Oseénd - Kfizany - Zibfidice - sobota- 1

Zdislava - Straz pod Ralskem nedéle/svatky - 0

546276 /7,8,9,12,16 (nejedna se o piimy spoj mezi Ceskym Dubem a  2) smér StraZ pod Ralskem

Strazi pod Ralskem) viedni den - 8
sobota - 0
nedéle/svitky - 0
1) smér Cesky Dub
viedniden-1
sobota - 0

nedéle/svatky - 0
2) smér Turnov
viedniden -1
sobota -0
nedéle/svatky - 0

670367 /12,13,14,15,18 Turnov - Sychrov - Travniéek - Cesky Dub

Tabulka 7 Obsluznost mésta Cesky Dub autobusovou dopravou - édst 3 Zdroj: [6]
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A.2.2 Autobusova spojeni v celém reSeném tizemi zkoumana ze dne 19.4.2021

6:10 19.4.po Celkovy ¢as 1 hod 19 min, vzdalenost33km | | W

f9 Bus 5400813 D Liberec >
I 6:10 Hodkovice n.Mohelkou, aut.nadr. 2

6:25 Cesky Dub,,nam.
9 Bus5402705 & SAD Liberec, as. )

I 6:50 Cesky Dub,,nam. |
7:29 Straz p.Ralskem,aut.st. 4C

Obrdzek 5 Jizdni 7dd ¢.1 Zdroj: [8]
7:55 194.po Celkovy as 1 hod 35 min, vzdalenost 67 km L] v
9 Bus 5403408 & SSAD Liberec, as. )

I 7:55 Hodkovice n.Mohelkou,,aut.nadr. 1
8:25 Liberec, aut.nadr. -
& Bus 5402707 & SAD Liberec, as. )

I 8:30 Liberec, aut.nadr. 1(
9:30 Straz p.Ralskem, aut.st. 45

Obrdzek 6 Jizdni rdd ¢.2 Zdroj: [8]
8:10 19.4.po Celkovy as 2 hod 8 min, vzdalenost56 km | | W
=¥ Bus 5403604 CSAD Liberec, as.

I 8:10 Hodkovice n.Mohelkou,aut.nadr. 1
8:35 Liberec, aut.nadr.
= Bus 5004407 SAD Ceskd Lipaas. )
I 9:10 Liberec,,aut.nadr. 7
9:44 Jablonné v Podj.,,zel.st. 1
=¥ Bus 5002727 SAD Ceskd Lipaas. Y

I 10:00 Jablonné v Podj.,,zel.st. =
10:18 Straz p.Ralskem,,aut.st. 45

Obrdzek 7 Jizdni 7dd ¢.3 Zdroj: [8]
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9:55 19.4.po Celkovy ¢as 1 hod 35 min, vzdalenost65km | | W

f< Bus 5413606 ARRIVA STREDNI CECHY sro. )
I 9:55 Hodkovice n.Mohelkou,,aut.nadr. 1
10:20 Liberec,,aut.nadr.

f9 Bus 5402709 & GSAD Liberec, as. )

I 10:30 Liberec,,aut.nadr. 10
11:30 Straz p.Ralskem,,aut.st. 45

Obrdzek 8 Jizdni rdd ¢.4 Zdroj: [8]
10:03 19.4.po Celkovy &as 2 hod 15 min, vzdélenost71km [ | W
= Bus 5403409 & CSAD Liberec, as. »

I 10:03 Hodkovice n.Mohelkou,, aut.nadr. 1
10:22 Ohrazenice, u vykupny x

Bus 670550 9 BusLine LK 51 >
10:35 Ohrazenice,,u vykupny 1 x

10:55 Liberec, aut.nadr. 2

Bus 500440 11 CSAD Ceskd Lipaas. >
11:10 Liberec,,aut.nadr. 7

11:44 Jablonné v Podj.,,zel.st. |

Bus 500272 8 CSAD Ceska Lipa a >
12:00 Jablonné v Podj.,.zel.st. °

12:18 Straz p.Ralskem,,aut.st. 45

Obrdzek 9 Jizdni dd ¢.5 Zdroj: [8]
10:55 19.4. po Celkovy €as 2 hod 23 min, vzdalenost 57 km [ JiENGe
= Bus 540081 14 & CSAD Liberec, as. »

10:55 Hodkovice n.Mohelkou,,aut.nadr.

11:25 Liberec,,aut.nadr. 2

12:15 Liberec,,aut.nadr. 7

12:44 Jablonné v Podj.,,zel.st. 1|

Bus 500272 11 CSAD Ceska Lipa a.s >

13:00 Jablonné v Podj.,.zel.st. =
13:18 Straz p.Ralskem,,aut.st. 45

<

Detaily spojeni = a2 s

=t e -Q

Obrdzek 10 Jizdni idd ¢.6 Zdrojy: [8]
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Hlavni silni¢ni tepnou v této oblasti je silnice 1. Ttidy ¢. 278 (Straz pod Ralskem — Ose¢na —
Cesky Dub — Hodkovice nad Mohelkou) tato komunikace je znaéné& vytézovana a vystavba
novych Zelezni¢nich trati by ji znacné ulevila, hlavné v letnich mésicich, kdy se do oblasti

prepravuji hlavné turisté z celé Ceské republiky.[5]

Vyjizdéni a ptijizdéni obyvatel za praci v feSeném tzemi:

Vyjizdéjici do zaméstnani Cas straveny vyjizdkou [min]
Obec vyjizdky
Celkem | Ztoho denné do 14 15-29 30-59 60+
Cesky Dub 279 246 32 95 127 22
Vyjizdi v ramci okresu 203 188 31 73 87 10
Vyijizdi do jinych okresu kraje 31 27 / 17 13 1
Vyijizdi do jinych kraji 44 31 1 5 27 10
Vyjizdi mimo CR 1 / / / / 1
Obec dojizdky-hlavni proudy
Liberec 139 126 2 46 80 9
Hodkovice nad Mohelkou 26 25 10 14 2 /
Mlad3a Boleslav 17 17 f / 17 /
StraZ pod Ralskem 14 11 / 10 4 /
Jablonec nad Nisou 13 12 / 1
Praha 8 3 / 2 2 4
Tabulka 8 Vyjizdéni do zaméstndni podle obce dojizdky a casu striaveného vyjizdkou, rok 2011 Zdroj: [6]

V tabulce je uvedeno sedm nejvétsich smérovych proudii vyjizd'ky za praci, priCemz
dominantnimi stfedisky dojizd’ky za praci jsou — Liberec, Hodkovice nad Mohelkou a Mlada
Boleslav. Vyjizdgjici obyvatelé Ceského Dubu vykonavaji svou ekonomickou &innost
prevazné v odvétvi primyslu (39,8 %). Casova naroénost vyjizdky do zamé&stnani u vice ne
poloviny vyjizd&jicich presdhne 30 minut. Do Ceského Dubu dojizdi do zamé&stnani celkem
211 osob, ptiCemz nejvice osob je zaméstnano v prumyslu. Nejvice osob dojizdi z obci

Liberec a V3elibice. Diky nové zelezni¢ni doprave by se m¢l tento ¢asové usek zkratit. [6]

A.3 Podklady
< mapové podklady z CUZK:

» ZABAGED® - vyskopis 3D vrstevnice
» ZABAGED® - polohopis
» ZM —1:10 000 — barevna

+* Osobni fotodokumentace
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B. Trasa A

B.1 Koncept trati

Trasa A je v celé délce naprojektovana na navrhovou rychlost 160 km/h. Z navrhovanych tras
je to ta nejrychlejsi s nejvetsimi oblouky. VSechny oblouky jsou projektované pro co
nejvhodnéjsi podminky pro optimalizaci jizdy a to na 1400 m. Z divodu slozitého navrhu
smeéroveho feSeni v hornatém a komplikovaném terénu bylo nezbytné pfistoupit

k naro¢n€j§imu provedeni. Na trase se nachazi celkem 7 Zelezni¢nich mostu. Nejdelsi z nich
je dlouhy 1, 26161 km a 12 zelezni¢nich tuneld. U této trasy se pocita jak s nakladni,

tak 1 s osobni dopravou z vlakové kategorie rychlik. V této trase se nachéazeji také

2 zastavky: Cesky Dub a Noviny pod Ralskem a celkem 6 Zelezni¢nich prejezda. [11]

B.2 Zelezni¢ni mosty

Zelezni¢ni mosty-TRASA A

Oznaceni Délka [m]
Most 1 8,29
Most 2 737,07
Most 3 381,36
Most 4 1261,61
Most 5 16,18
Most 6 424,18
Most 7 158,05

Tabulka 9 Zeleznicni mosty trasy A Zdroj: [Vlastni tvorba]

B.3 Zelezni¢ni tunely

Zelezni¢ni tunely-TRASA A
Oznaceni Délka [m]
Tunel 1 241,26
Tunel 2 350,17
Tunel 3 2006,38
Tunel 4 2846,63
Tunel 5 414,09
Tunel 6 3622,02
Tunel 7 4751,23
Tunel 8 219,51
Tunel 9 1411,16
Tunel 10 708,71
Tunel 11 1393,71
Tunel 12 356,98

Tabulka 10 Zeleznicni tunely trasy A

Zdroj: [Vlastni tvorba]
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B.4 Tratové rychlosti
vikm/h]
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Tabulka 11 Tratovd rychlost-Trasa A Zdroj: [Vlastni tvorba]

B.5 Predpokladany rozpocet Zeleznicni trati

Profese Jednotka [km] Normativ [K¢] Cena [K¢]
Zelezni¢ni spodek 7,71 31700000 244 407 000
Zelezni¢ni svriek 29,01468 22 700 000 658 633 236

Nastupisté 0,2 1 300 000 260 000

Umélé stavby 21,31 83 000 000 1768730000

Trakéni vedeni 29,01468 5700 000 165383 676

Zabezpecovaci zarizeni 7,71 2 200 000 16 962 000

Silni¢ni kriZeni 0,02 3860 000 77 200
Jednotka [m?]

Zemni prace 1386344,4 1200 1663613 280

Celkem 4518 066 392

Tabulka 12 Predpoklddany rozpocet trasy A Zdroj: [9]
C. Trasa B

C.1 Koncept trati

Trasa B je v celé délce naprojektovana na navrhovou rychlost 100 km/h. VSechny oblouky
jsou projektované pro co nejvhodnéjsi podminky pro optimalizaci jizdy a to na 555 m.

Z divodu slozitého navrhu smérového feseni v hornatém a komplikovaném terénu bylo
nezbytné pfistoupit k ndro¢n&jSimu provedeni. Na trase se nachazi celkem 11 zelezni¢nich
mostu. Nejdelsi z nich je dlouhy 0,254 km. Dale je zde 8 Zelezni¢nich tunelt s nejdel§im
znich 9,440 km. U této trasy se pocita jak s osobni dopravou, tak 1 nakladni. V této trase

se nachazeji také 4 zastavky a celkem 10 Zelezni¢nich piejezda.[11]
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C.2 Zelezni¢ni mosty

Zelezni¢ni mosty - TRASA B
Oznaceni Délka [m]
Most 1 224,8
Most 2 223,2
Most 3 226,9
Most 4 228,3
Most 5 224,2
Most 6 192,6
Most 7 225
Most 8 224,7
Most 9 224,3
Most 10 254,1
Most 11 224,8

Tabulka 13 Zeleznicni mosty trasy B Zdroj: [Viasti tvorba]

C.3 Zelezni¢ni tunely

Zelezni¢ni tunely - TRASA B
Oznaceni Délka [m]
Tunel 1 973,6
Tunel 2 706,1
Tunel 3 2283
Tunel 4 9440
Tunel 5 1786,5
Tunel 6 127,2
Tunel 7 512,1
Tunel 8 436,9

Tabulka 14 Zeleznicni tunely trasy B Zdroj: [Viasti tvorba]

C.4 Tratové rychlosti
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Tabulka 15 Tratovd rychlost-Trasa B
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C.5 Predpokladany rozpocet Zeleznic¢ni trati

Profese Jednotka [km] Normativ [Kc] Cena [K¢]
Zelezni¢ni spodek 18,7383 31700000 594 004 110
Zelezni¢ni svriek 30,80337 22 700 000 399 236 499

Nastupisté 0,4 1300 000 520000

Umeélé stavby 25,6 83 000 000 2124 800 000

Trakéni vedeni 30,80337 5700000 175579 209

Zabezpecovaci zarizeni 18,7383 2 200 000 41 224 260

Silnicni kriZeni 0,12 3 860000 463 200
Jednotka [m?]

Zemni prace 1450286,6 1200 1740343920

Celkem

5376171198

Tabulka 16 Predpoklddany rozpocet trasy B

D. Trasa C

D.1 Koncept trati

Zdroj: [9]

Trasa C je v celé délce naprojektovana na navrhovou rychlost 100 km/h. VSechny oblouky
jsou projektované pro co nejvhodnéjs§i podminky pro optimalizaci jizdy a to na 555 m.

Z divodu slozitého navrhu smérového feSeni v hornatém a komplikovaném terénu bylo
nezbytné pristoupit k narocnéjsimu provedeni. Na této trase se nachazi nejvice mostu, celkem
16 zelezni¢nich most. Nejdelsi z nich je dlouhy 0,862 km. Déle je zde 7 Zelezni¢nich tunelt
s nejdelsim z nich 4,251 km. U této trasy se pocita jak s osobni dopravou, tak i jako nakladni.

V této trase se nachazeji také 4 zastavky a celkem 3 Zelezni¢nich prejezda. [11]

D.2 Zelezni¢ni mosty

Zelezniéni mosty - TRASA C
Oznaceni Délka [m]
Most 1 224,8
Most 2 494,2
Most 3 862,7
Most 4 760,2
Most 5 415,9
Most 6 135,8
Most 7 321,6
Most 8 108,9
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Zelezni¢ni mosty - TRASA C
Oznaceni Délka [m]
Most 9 447,5
Most 10 225,6
Most 11 291,9
Most 12 55,9
Most 13 680,7
Most 14 344
Most 15 192,3
Most 16 650,6

Tabulka 17 Zeleznicni mosty trasy C - Zdroj: [Vlastni tvorba]

D.3 Zelezni¢ni tunely

Zelezni¢ni tunely - TRASA C
Oznaceni Délka [m]
Tunel 1 2127,4
Tunel 2 1492
Tunel 3 616,5
Tunel 4 4251,1
Tunel 5 235,4
Tunel 6 213,5
Tunel 7 94,1

Tabulka 18 Zeleznicni tunely trasy C Zdroj: [Viasti tvorba]

D.4 Tratové rychlosti

vkm/h]
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Tabulka 19 Tratovd rychlost-Trasa C
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Zdrojy: [Vlastni tvorba]
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D.5 Predpokladany rozpocet Zeleznicni trati

Profese Jednotka [km] Normativ [K¢] Cena [KC]
Zelezni¢ni spodek 15,2426 31700000| 483190420
Zelezni¢ni svriek 28,53126 22700000 647659602

Nastupisté 0,4 1 300 000 520 000

Umélé stavby 19,6 83 000 000]| 1626 800 000

Trakéni vedeni 28,53126 5700000 162628182

Zabezpecovaci zarfizeni 15,2426 2 200 000 33533720

Silni¢ni kfiZeni 0,03 3860 000 115 800
Jednotka [m?]

Zemni prace 1127586,8 1200| 1740343 9500

Celkem 4694791 644

Tabulka 20 Predpoklddany rozpocet trasy C Zdroj: [9]

E. Srovnani variant

E.1 Porovnani odhadovanych nakladi

TRASA-A

Cena celkem [K¢]

4518 066 392

TRAS

A-B

Cena celkem [K¢]

5376171198

TRAS

A-C

Cena celkem [K¢]

4694 791 644

Tabulka 21 Porovndni odhadovanych ndkladii vech tras  Zdroj: [Viastni tvorba]

E.2 Porovnani ukazateli stavby

Rozdéleni Trasa A Trasa B Trasa C
Tunely 12 ks 8 ks 7 ks
Mosty 7 ks 11ks 16 ks

Prejezdy 5 ks 10 ks 3 ks

Zastavky 2 ks 4 ks 4 ks

Délka tseku 29,01468 km 30,80337 km 28,53126 km

Tabulka 22 Porovndni ukazatelii vsech tras

Zdrojy: [Viastni tvorba]
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E.3 Porovnani trati z hlediska rychlosti
v[km /h]
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Tabulka 23 Tratové rychlosti viech variant Zdroj: [Vlastni tvorba]

E.4 Vicekriteridlni hodnoceni
Pro zlepSeni vyhodnoceni jednotlivych kritérii vSech variant byla zvolena metoda

vicekriterialniho hodnoceni. Pouzitymi kritérii byli zvoleny celkové naklady, navrhova
rychlost, délka celého useku, pocet stanic a objem stavebnich praci. Posuzovana kritéria
maji razné vahy. Ohodnoceni variant bylo udélovano body od 1 do 3, kde 1 znamena
nejlepsi a 3 nejhorsi. Tyto body se prendsobi vahou jednotlivych kritérii pro zjisténi

pozadovanych hodnot. Varianta, ktera ziska nejméné bodi vyjde jako nejvhodnéjsi.

o Celkové naklady
» Dle cenovych nakladt z rozpo¢tu jednotlivych variant
* Vaha kritéria 5
o Navrhova rychlost
* Porovnani dle tratovych rychlosti v celé délce vSech navrhovanych trati
* Vaha kritéria 4
o Délka celého uiseku
»  Celkova délka Gisekt v km dle staniCeni ze situa¢nich vykresu
* Vaha kritéria 3
o Pocet stanic
» Udava pocet vSech zastavek na trase, ¢im vice zastavek tim se zvySuje

pocet prepravovanych osob

* Vaha kritéria 3
o Objem stavebnich praci
» Jedna se o celkovy objem kubatur spocitany z hmotnice jednotlivych
variant, od kterych se poté odecetl objem vykopu nad Zelezni¢nimi

tunely a nasypu pod Zelezni¢nimi mosty.

= Vaha kritéria 4
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Ohodnoceni

Varianty Ohodnoceni [1-3] pfenasobené
Vaha vahou kritérii
Krité rium jednotlivych
Trasa | Trasa | Trasa Ll Trasa| Trasa|Trasa
Trasa A TrasaB TrasaC

A B C A B C
Celkové naklady [K¢] 4518066392| 5376171198 4694791644 1 3 2 5 5]115] 10
Navrhova rychlost [km/h] 160 100 100] 1 2 2 4 4 8 8
Délka celého tseku [km] 29,01468 30,80337 28.53126| 2 1 3 3 6 3 9
Pocet stanic [ks] 2 4 a4 2 1 1 3 6 3 3
Objem stavebnich p. [m?] 1386344,40] 1450286,60] 1127586,80] 2 3 1 4 81121 4
Celkem 29| 41] 34

Tabulka 24 Vicekriteridlni hodnocent
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F. Zavér

Studie nové Zelezni¢ni trat€ mezi mésty Hodkovice nad Mohelkou a Strazi pod Ralskem byla
vypracovana s maximalnim ohledem na pohodli a bezpe¢nost cestujicich. Nova zelezni¢ni
trat’ je feSena ve tiech variantach. VSechny varianty jsou navrzeny na maximalni navrhové
rychlosti, které umoznuje terén v feSeném tzemi. Rychlosti jednotlivych tras jsou v celych
délkach usekt konstantni. Poloméry smérovych i vyskovych obloukt v jednotlivych trasach
jsou take konstantni v celé délce tras. Propojenim stavajicich, jednokolejnych trati ¢. 086
(Liberec — Ceska Lipa) a trati & 030 (Liberec — Turnov) doslo k rozsiteni Zelezniéni sité a ke
zlepSeni dopravni obsluznosti. VSechny varianty tak maji pfinos v rychlosti a hustoté prepravy

osob.

Trasa A vysla ve srovnani vSech variant ve vicekriterialni analyze s celkovym poctem 29
bodt jako nejvyhodnéjsi ze vSech tras. Rozhodlo o tom predevsim nejlepsi ohodnoceni

v hlavnim kritériu celkovych nakladi. Tato trasa vysla finan¢n€ nejlevnéji. Vyhodou je
vysokd navrhova rychlost 160 km/h a také to, Ze je to trasa s nejvetsimi polomeéry smérovych
i vySkovych obloukt. Nevyhodou pak to, Ze se na trase nachazeji pouze 2 zastavky. Po

celkovém zhodnoceni vSech kritérii doporucuji tuto trasu.

Trasa B vysla ve srovnani vSech variant ve vicekriterialni analyze s celkovym poctem 41 boda
jako nejhorsi. Tato trasa je nejdelsi ze vSech variant a diky 4 zastavkam propojuje vétsi uzemi
a prepravi tak vetsi pocet cestujicich. Diky vétsi délce jsou ale také vyssi celkové naklady na
realizaci coz také ovlivnilo hodnoceni celé varianty B. Trasa je navrzena na osobni i nakladni

dopravu.

Trasa C vySla ve srovnani v§ech variant ve vicekriterialni analyze s celkovym poctem
34 boda na druhém misté. Je ze vSech variant ta nejkratsi. Z davodu hornatého terénu se na
trase nachazi nejvetsi pocet zelezni¢nich mostii celkem 16. Ovsem i tato trasa byla

navrzena jak pro osobni, tak pro nakladni dopravu.
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G. Fotodokumentace
™

Obrdzek 11 pohled na potencidlni misto zeleznicniho zastavky Sobotice-Trasa C Zdroj: [10]

Obrdzek 12 pohled na trat' 086, konec tiseku trasy A a B Zdroj: [10]
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Obrdzek 14 pohled na misto konce tiseku trasy C
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Zdroj:[10]

Zdroy: [10]



Obrdzek 15 pohled na trat 030, zacdtek tiseku A Zdroj: [10]
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Obrdzek 16 pohled na misto potencidlniho Zeleznicniho prejezdu (Noviny pod Ralskem) trasa B Zdroj: [10]
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Obrdzek 17 pohled na misto potencidlni zastavky Brevnisté-trasa C

X

Obrdzek 18 pohled na misto potencidini zastavky Cesky dub-trasa A
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Zdroj: [10]
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Zdroj: [10]



Obrdzek 19 pohled na misto potencidlni zastavky Deévin-trasa B Zdroj: [10]

Obrdzek 20 pohled na misto potencidlni zastavky Hodkovice nad Mohelkou-trasa B Zdroj: [10]
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Obrdzek 21 misto pro potencidlni zastdaviku Noviny pod Ralskem-trasa A

Obrdzek 22 misto pro potencidlni zastavku Onsovice-trasa B

37

Zdroy: [10]

Zdroj: [10]



Obrdzek 23 misto pro potencidlni zastavku Osecnd-trasa C

o . II a

Obrdzek 24 misto pro potencidlni zastavku Vanterberk-trasa C Zdroj: [10]




Obrdzek 25 misto pro tencidlni zastavku u Krizku-trasa C Zdroy: [10]

Obrdzek 26 pohled na misto potencidlniho Zeleznicniho prejezdu u zastavky Dévin-Trasa B Zdroj: [10]
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Obrdzek 27 pohled na misto potencidlniho Zeleznicniho prejezdu u zastdvky Onsovice-trasa B

Obrdzek 28 pohled na misto potencidlniho Zeleznicniho prejezdu Dubovy vrch-Trasa A
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Zdroj: [10]

Zdroj: [10]



Obrdzek 30 pohled na misto potencidlniho zeleznicniho prejezdu Noviny pod Rdlskem-trasa A Zdroj: [10]
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Zdroj: [10]

Obrdzek 32 pohled na misto potencidlniho zeleznicniho prejezdu Velké Ralsko-trasa A Zdroj: [10]
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Obrdzek 33 pohled na misto potencidlniho Zeleznicniho prejezdu Brnisté-trasa A

Obrizek 34 pohled na misto potencidlniho zeleznicniho piejezdu u Ceského dubu-trasa B
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Zdroj: [10]

Zdroj: [10]



Obrdzek 35 pohled na misto potencidlniho Zeleznicniho prejezdu Sobotice-trasa B

Obrdzek 36 pohled na misto potencidlniho Zeleznicniho prejezdu Viachovi-trasa A
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Zdroj: [10]

Zdroj: [10]
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A.1 Identifikacni udaje
A.1.1 Udaje o stavhé

Nazev stavby:

Dotéené trate:

Zacatek stavby:

Konec stavby:

Stuperi dokumentace:
Predmét dokumentace:

Misto stavby:

Katastralni uzemi:

Charakter stavby:

Ucel uzivani stavby:

Studie nové zelezni¢ni traté
Straz pod Ralskem—Hodkovice nad Mohelkou

trat’ &. 086 Liberec — Ceska Lipa,

trat’ ¢. 030 Liberec — Turnov

Odbocenim z trat€ 030 u obce Sedlejovice

Zacatek useku stani¢eni 0,00000 — Varianta A
Odbocenim z traté 030 u mésta Hodkovice nad Mohelkou
Zacatek useku staniceni -0,00000 — Varianta B

Zacatek useku staniCeni -0,00000 — Varianta C

Napojeni na trat’ 086 pted stanici Velky Grunov

Km 29,01468 — Varianta A

Km 30,80337 — Varianta B

Napojeni na trat’ do pramyslové zony ve Strazi pod Ralskem
Km 27,83180 — Varianta C

Studie

Studie zelezni¢ni trati spojujici trat€¢ 086 a 030
Hodkovice nad Mohelkou — Cesky Dub — Straz pod
Ralskem

Hodkovice nad Mohelkou [640344],

Straz pod Ralskem [756466]

Vystavba nové trati

Stavba dopravni infrastruktury

Udaje o zpracovateli projektové dokumentace

Projektant:

Vedouci prace:

Vojtéch Kurfift
Ing. Petr Vnenk
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A.2 Zakladni udaje o stavbé

A.2.1 Popis stavby z hlediska funkénosti
Vystavba nové Zeleznice propojujici mésta Hodkovice nad Mohelkou, Cesky Dub a Straz pod

Ralskem je feSena v navrhu celkem tii variant A, B, C.

Varianta A je navrzena diky své velké navrhové rychlosti 160 km/h ptedevsim na osobni
dopravu a ptepravu cestujicich. Pro maximalizaci plynulosti a pohodli jizdy je zde celkem 13

obloukut v8echny o stejném poloméru 1400 m. [2]

Varianta B s navrhovou rychlosti 100 km/h je vhodna jak pro osobni, tak 1 ndkladni dopravu,
diky propojeni trati 086 (Liberec-Cesk4 lipa) a trati 030 (Liberec-Turnov), tak vznikne nova
zasobovaci spoj mezi témito mésty a celého feSeného tizemi. Oblouky trasy jsou maximalné

piizpusobeny na co nejvyssi rychlost seku a vSechny byly navrzeny na polomér 555 m. [2]

Trasa C ma stejnou navrhovou rychlost jako trasa B a to 100 km/h. Tato varianta trasy je
feSena predevsim pro nakladni pfepravu zbozi a materialu, protoze je pifimo napojena na
prumyslovou zonu ve meéste€ Straz pod Ralskem. Muze, ale byt také vyuzZita na pfepravu

osobni. I zde jsou poloméry oblouku feseny pro co nejvyssi rychlost trati na 555 m. [2]

Ve vsech trasach byly pouzity prazce B 91/S/2 s kolejnici 49E1 a upevnénim s pruznymi

svérkami. [1]

A.2.2 Udaje o délce a poétu objektii v jednotlivych variantich
Na trase A se nachazi celkem 7 mostll s nejdel$im z nich a zaroven nejdel§im mostem ze

vSech variant o délce 1261,61 m a 12 tuneld kde nejdelsi z nich méfi 2846,63 m.

Rozdéleni Trasa A
Tunely 12ks| 18321,85m
Mosty 7 ks 2986,74 m
Prejezdy 5 ks /
Zastavky 2 ks /
Tabulka 1 Rozdéleni objektii na trase A Zdroj: [Viastni tvorba|



Na trase B je celkem 11 mosta s nejvetsim z nich o celkové délce 254,12 m a 8 tunelt kde se

nachazi nejvetsi tunel vSech tii variant o délce 9 440,08 m.

Rozdéleni Trasa B
Tunely 8ks| 16 265,4m
Mosty 11 ks 2472,9 m

Prejezdy 10 ks /

Zastavky 4 ks /

Tabulka 2 Rozdéleni objektii na trase B Zdroj: [Vlastni tvorba]

Na trase C se nachazi nejvice mosttu ze vSech tras celkem 16 s nejdelsim o délce 862,71 m. Je

zde také 7 tuneld s nejdelsim z nich dlouhém 2127,43 m.

Rozdéleni Trasa C
Tunely 7 ks 9030 m
Mosty 16ks| 6212,6m

Prejezdy 3 ks /

Zastavky 4 ks /

Tabulka 3 Rozdéleni objektii na trase C Zdroj: [Vlastni tvorba]

A.2.3 Dispozi¢ni a provozni Feseni
Trasy A, B, C se nachazeji v uzemi mezi mésty Hodkovice nad Mohelkou a Strazi pod
Ralskem se zastavkami ve mésté Cesky Dub a obci Ose¢na. Ke stavbé je umoznén piistup

pomoci stavajici silni¢ni infrastruktury predevs§im diky silnici I/278. [4]

A.2.4 Vycet a zavéry rozboru, pruzkumu

Ve fotodokumentaci o prubéhu trati jednotlivych tras variant A, B, C.

A.2.5 Napojeni na technickou infrastrukturu
Jde o zcela novy usek trati, musi se vyfesit, jak se lze napojit na dopravni infrastrukturu

v celém feSeném uzemi stavby.

A.2.6 Celkové urbanistické a architektonické reSeni
Jednotlivé trasy na feSeném uzemi utvaii dopravni infrastrukturu, tim na sebe poutaji
jednotliva sidla. Trasy spolu se vSemi svymi zastavkami se budou muset napojit na pivodni

inzenyrské sité.



A.2.7 Odvodnéni
Konstrukce trati je odvodnovana po celé délce za pouziti prikopu a trativodi. Ve vSech
trasach se nachazi velké mnozstvi tuneld a mosta, které jsou jednotlivé odvodnovany

potrubim, drendzemi a odvodfiovacimi Sachtami.

A.2.8 Bezbariérové uzivani
Zelezni¢ni zastavky na trati musi byt vybaveny opatfenimi pro bezbariérové uzivani osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Ve stanici Pelhfimov a Humpolec je umoznén

bezbariérovy nastup a vystup cestujicich

Zelezni¢ni zastavky musi byt opatfeny vybavenim pro bezbariérové uzivani pro osoby

s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

A.3 Zdakladni udaje o izemi stavby

A.3.1 Charakteristika pozemku

Vystavba ZelezniCnich tras, které propoji trat€¢ 086 a 030 bude provadéna jako liniova stavba.

Bude zapotiebi klast silné naroky na upravu velice slozitého a hornatého terénu v celé oblasti
vystavby. Je nutné pfemostit veskeré prirodni prekazky a vytvorit kiizeni pro silnice, které se
prolinaji celym smérem tras. Na trase bude nutné provést zemni prace na zarezech, vykopech,

ale predevsim razeni tunell v pfevazné hornatém terénu celé¢ho tizemi.

A.3.2 Ochranna pasma

A.3.2.1 ochranna pasma prirodnich celku, utvaru a zdroju
Tunel €. 4 trasy B prochazi pod narodni pfirodni paméatkou Certova zed u obce Smrzov ve

stanideni 12,123544 km. [3]

A.3.2.2 Pamatkova ochranna pasma

Vystavba vSech tras nezasahuje do zadnych pamatkovych ochrannych pasem

A.3.2.3 Ochranna pasma technickych siti
Vystavba tras zasahuje v n¢kolika mistech do ochranného pasma elektrického vedeni. Je

nezbytné, aby pfed zaCatkem stavby byla tato vedeni prelozena.



A.3.3 Pozadavky na demolice a kdceni dievin

Béhem vystavby je nutné odstranit vSechny dfeviny, které se nachazeji ve sméru trasy

v celém feSeném Useku. Na né€kolika mistech trasa zasahuje do pozemku soukromych
vlastnikd, bude nezbytné provést demolici ohraniCeni pozemka.

A.3.4 Bezpecnost pii uzivani

Vsechny zelezni¢ni prejezdy na trasach A, B, C budou vybaveny svételnym zabezpeCovacim
zafizenim a z4vorami.

A.3.5 Zelezni¢ni prejezdy

V celém useku vSech tii variant budou zelezni¢ni prejezdy feSeny typem STRAIL a Brans.

A.4 Seznamy

A.4.1 Seznam vstupnich podkladu
—  Objednany mapové podklady z CUZK:

ZABAGED® - vyskopis 3D vrstevnice
ZABAGED® - polohopis
ZM —1:10 000 — barevna
— Vlastni fotodokumentace feSeného tizemi jednotlivych variant tras.

A.4.2 Seznam tabulek

Tabulka 1 Rozdéleni objektll na trase A ...................ocooiiiiiii oo
Tabulka 2 Rozdéleni objektGna trase B ...
Tabulka 3 Rozdéleni objektli na trase C ...................o.coooiiiiiiii oo
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A.1 Zakladni adaje

A.1.1 Uvod

Cilem projektu bylo vypracovat celkem tfi varianty tras propojujici mesta Hodkovice nad
Mohelkou, Cesky Dub, StraZ pod Ralskem a napojit se na stavajici trat& 086 (Liberec-Ceska
Lipa) a 030 (Liberec-Turnov), tim by doslo k propojeni oblasti 1 s velkymi mésty dalsi

dopravou krom silni¢ni.

A.1.2 Vstupni podklady
Mapové podklady z CUZK a vlastni fotografie fesené oblasti

A.1.3 Polohovy a vyty€ovaci systém
Celkové vytyCeni celého objektu bude provadeéno v systému S-JTSK a vyskové feSeni

systému B.p.v..

A.2 Varianta A

A.2.1 Smérové vedeni trasy

Trasa A je navrzena na navrhovou rychlost 160 km/h. Délka této trasy je celkem 29,01468
km. Nachazi se na ni 13 smérovych oblouku s pfechodnicemi. VSechny oblouky byly
navrzeny na polomdr 1400 m. Udaje o smérovych pomé&rech trasy A jsou uvedeny v piilohach

smérovych poméra v tabulce ¢.22. [2]

A.2.2 Vyskové vedeni trasy

Resené uzemi pro vystavbu trati je z velké &asti hornaté. Z toho diivodu bylo nutné vést trasu
ptes zelezni¢ni mosty a tunely, aby byla zachovana rychlost a plynulost jizdy po celém useku
trasy. Vyskové sklony se pohybuji v rozmezi od -22%o do 10%o. VySkové sklony celého useku

trasy jsou uvedeny v tabulce €. 2.



Udaje o vyskovém feSeni trasy A obsahujici staniGeni vrcholu polygonu, vysku PV, sklon

vstupni teCny a spad vystupni tecny.

Trasa A
Sklon
. | Stani€enivrcholu | Vyska Spad vystupni
C. vstupni
polygonu [m] PVI [m] tecny [%o]
tecny [%o]

1 0.00 337.34 10.00

2 222.81 339.57 10.00 2.50

3 4052.29 349.13 2.50 3.11

4 7525.60 359.92 3.11 6.23

5 8871.13 368.30 6.23 1.71

6 9860.88 370.00 1.71 -3.58

7 19647.28 335.00 -3.58 -3.56

8 22203.53 325.89 -3.56 -4.91

9 23537.90 319.33 -4.91 -9.15

10 25919.63 297.54 -9.15 -22.00

11 26316.38 288.81 -22.00 4.40

12 28604.40 298.89 4.40 7.10

13 29014.68 301.80 7.10
Tabulka 1 Vyskové resent trasy A ¢.1 Zdyoj: [Viasti tvorba)

Udaje o vyskovém FeSeni trasy A obsahujici zmé&nu spadu A, typ vyskového oblouku,

hodnotu K.

Trasa A
R

5 zr’?ena WTyp, Hodnota
C.| spadu vyskového K

[%o0] oblouku
1
2 7.50 Vrcholovy 85.00
3| o0.61 Udolnicovy 90.00
4| 3.3 Udolnicovy 90.00




Trasa A

A-zména Typ
spadu vysSkového
[%o0] oblouku
4.52 Vrcholovy 90.00
5.29 Vrcholovy 85.00

5
6
7 0.01 Udolnicovy | 85.00
8
9

Hodnota
K

x

1.35 Vrcholovy 85.00
4.24 Vrcholovy 90.00
10| 12.85 Vrcholovy 85.00
11| 26.41 | Udolnicovy | 85.00
12| 270 Udolnicovy | 85.00

13
Tabulka 2 Vyskové reSeni trasy A ¢.2  Zdroj: [Vlasti tvorba]

Udaje o vyskovém feSeni trasy A obsahujici délku oblouku profilu, polomér oblouku,

navrhovou rychlost.

Trasa A
Délka
. Polomér Navrhova
C. oblouku
oblouku [m] | rychlost [km/h]
profilu [m]
1
2 63.76 8500.00 160
3 5.48 9000.00 160
4 28.13 9000.00 160
5 40.67 9000.00 160
6 44.96 8500.00 160
7 0.11 8499.99 160
8 11.47 8500.00 160
9 38.14 9000.00 160
10 109.25 8500.00 160
11 224.48 8500.00 160
12 22.91 8500.00 160
13

Tabulka 3 Vyskové reseni trasy A ¢.3 Zdroj: [Viastni tvorba]



A.2.3 Zelezniéni spodek a svriek

A.2.3.1 Skladba
Zelezni&ni svriek bude proveden z betonovych prazci B 91S/2 s bezpodkladnicovym

upevnénim s pruznymi sveérkami, za pouziti kolejnic tvaru 49E1 R260. [1]

Kolejové loze je navrzeno ze Stérku fr. 31,5-63 tl. 350 mm. Konstruk¢ni vrstva je ze

stérkodrté frakce O - 32t1.360 mm. [1]

Konstrukei nasypu tvori nesoudrzny material a konsolidacni vrstva je z drcen¢ho kameniva

frakce 0-125 tl. 300 mm, pavodni terén pak tvoii soudrzna zemina. [1]

A.2.4 Mostni objekty
Na trase A se nachazi celkem 7 Zelezni¢nich mostti. Délka mosti se pohybuje od nejmensiho
mostu dlouhého 8,29 m az do nejdelsi most, dlouhy 1261,61 m. Konkrétni navrzeni vyrobcu,

druht mostt neni soucasti vyhledavaci studie.

Zelezni¢ni mosty-TRASA A

Délka | Stani¢eni od| Stanicenido

[m] [km] [km]

Oznaceni

Most 1 8,29 0,010100 0,018100

Most 2 737,07 | 3,148100 3,906100

Most 3 381,36 | 4,097100 4,474100

Most4 |1261,61| 7,500100 8,701100

Most 5 16,18 9,037100 9,198100

Most 6 424,18 | 9,733100 10,157000

Most 7 158,05 | 19,376100 19,534100

Tabulka 4 Zeleznicni mosty trasy A Zdroj: [Vlastmi tvorba

A.2.5 Zelezni¢ni prejezdy
Vsechny zelezni¢ni prejezdy nachéazejici se na trase A jsou vybaveny svételnym
zabezpecCovacim zafizenim a zavorami pro zlepSeni bezpecnosti. Konkrétni navrzeni vyrobcu

a druht prejezdi neni soucasti vyhledavaci studie. [3]



Zelezni¢ni prejezdy-Trasa A

. Staniceni Oznaceni Oznaceni
Cislo
[km] komunikace silnice
1 13,95704 Silnice lII. Tridy 26817

21.25128 | Mistni komunikace

2
3 22,31729 | Mistni komunikace
4

26,42956 Silnice III. TFidy 26831
5 26,94726 Silnice II. T¥idy 270
Tabulka 5 Zeleznicni prejezdy trasy A Zdroj: [3]

A.2.6 Zastavky a stanice

Na tiseku trasy se nachazeji celkem 2 Zelezniéni stanice Cesky Dub a Noviny pod Ralskem.

Zelezniéni zastavky - Trasa A
Délka nastupni
Nazev
hrany [m]
Cesky Dub 85
Noviny pod
Ralskem 85

Tabulka 6 Zeleznicni zastavky trasy A Zdroj: [Vlasti tvorba |

A.2.7 Tunely
Na této trase se nachazi nejvice tunell ze vSech variant tras. Celkem je zde 12 tunela. Délky
tunelt se pohybuji od 219,51 m po 4751,23 m. Konkrétni navrzeni vyrobct a druhti neni

soucasti vyhledavaci studie.

Zelezni¢ni tunely - TRASA A
Oznadeni Délka Staniceni od Staniceni do

[m] [km] [km]
Tunel 1 | 241,26 0,2231 0,4641
Tunel 2 | 350,17 0,5241 0,8741
Tunel 3 | 2006,38 1,0491 3,0561
Tunel 4 | 2846,63 4,5801 7,4261
Tunel5 | 414,09 9,2781 9,6911
Tunel 6 | 3622,02 10,2821 13,9041

8



Zelezni¢ni tunely - TRASA A
Oznadeni Délka Staniceni od Staniceni do
[m] (km] (km]
Tunel 7 | 4751,23 14,1121 18,8631
Tunel 8 | 219,51 19,0131 19,2361
Tunel9 | 1411,16 19,8041 21,2161
Tunel 10 | 708,71 0,5911 23,3001
Tunel 11 | 1393,71 23,8381 25,2321
Tunel 12 | 356,98 25,4121 25,7701
Tabulka 7 Zeleznicni tunely trasy A Zdroj: [Viastni tvorba |

A.2.8 Vyhybny
Vyhybna slouzi ke kiizovani a predjizdeéni vlaka. Na trase A jsou vyhybny navrzeny

v intervalu 5 az 7 km v celé délce useku trati.

A.3 Varianta B

A.3.1 Smérové vedeni trasy

Navrh jednokolejné zelezni¢ni trat€ B je navrzena na navrhovou rychlost 100 km/h. Délka
této trasy je celkem 30,80337 km. Bylo zde navrzeno nejvice smérovych oblouku celkem 18
s pfechodnicemi. Vechny oblouky byly navrzeny na polomér 555 m. Udaje o smé&rovych

pomérech trasy B jsou uvedeny v pfilohach smérovych poméra v tabulce ¢.23. [2]

A.3.2 Vyskové vedeni trasy

Cela oblast ur¢ena pro trasu B je hornata. Na trase bylo nutné vytvofit fadu zelezni¢nich
mostu a tuneld, aby byla zachovana rychlost a plynulost jizdy po celém useku trasy. Vyskové
sklony se pohybuji v rozmezi od -8,69%0 do 11%o. Vyskové sklony celého useku trasy jsou

uvedeny v tabulce €. 8.



Udaje o vyskovém feSeni trasy A obsahujici stanieni vrcholu polygonu, vysku PV sklon

vstupni tecny a spad vystupni tecny.

Trasa B
Staniceni Sklon Spad

. Vyska PVI
C. vrcholu vstupni vystupni

polygonu [m] e tecny [%o] tecny [%o]
1 0.00 373.89 11.00
2 316.92 377.38 11.00 -3.87
3 4115.01 362.67 -3.87 -1.82
4 8457.76 354.77 -1.82 -2.66
5 19326.81 325.90 -2.66 -3.41
6 21470.05 318.59 -3.41 -5.34
7 22704.74 311.99 -5.34 -4.27
8 23766.74 307.45 -4.27 -8.69
9 24870.87 297.86 -8.69 7.40
10 26038.35 306.51 7.40 -6.21
11 27412.71 297.97 -6.21 0.26
12 30446.04 298.74 0.26 7.10
13 30803.37 301.28 7.10

Tabulka 8 Vyskové reseni trasy B ¢.1 Zdroj: [Vlastni tvorba|

Udaje o vyskovém FeSeni trasy A obsahujici zménu spadu A, typ vyskového oblouku,

hodnotu K.

Trasa B
& A-zména spadu Typ vyskového Hodnota
) [%o] oblouku K
1
2 14.87 Vrcholovy 85.00
3 2.05 Udolnicovy 90.00
4 0.84 Vrcholovy 90.00

10



Trasa B
& A-zména spadu Typ vyskového Hodnota
) [%o] oblouku K
5 0.76 Vrcholovy 90.00
6 1.93 Vrcholovy 90.00
7 1.07 Udolnicovy 90.00
8 4.41 Vrcholovy 90.00
9 16.09 Udolnicovy 90.00
10 13.62 Vrcholovy 90.00
11 6.47 Udolnicovy 90.00
12 6.84 Udolnicovy 85.00
13
Tabulka 9 Vyskové reseni trasy B ¢.2 Zdroj: [Vlastni tvorba |

Udaje o vyskovém feSeni trasy A obsahujici délku oblouku profilu, polomér oblouku,

navrhovou rychlost.

Trasa B
Délka Navrhova
. Polomér
C.| oblouku rychlost
oblouku [m]
profilu [m] [m]
1
2 126.43 8500.00 100
3 18.49 9000.00 100
4 7.53 9000.00 100
5 6.81 9000.00 100
6 17.35 9000.00 100
7 9.59 9000.00 100
8 39.70 9000.00 100
9 144.80 9000.00 100
10| 122.55 9000.00 100
11 58.22 9000.00 100
12 58.15 8500.00 100
13

Tabulka 10 Vyskové ieSeni trasy B ¢.3  Zdroj: [Vlasti tvorba/
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A.3.3 Zelezniéni spodek a svriek

A.3.3.1 Skladba
Zelezni&ni svriek bude proveden z betonovych prazci B 91S/2 s bezpodkladnicovym

upevnénim s pruznymi sveérkami, za pouziti kolejnic tvaru 49E1 R260. [1]

Kolejové loze je navrzeno ze Stérku fr. 31,5-63 tl. 350 mm. Konstruk¢ni vrstva je ze

stérkodrté frakce O - 32t1.360 mm. [1]

Konstrukei nasypu tvori nesoudrzny material a konsolidacni vrstva je z drcen¢ho kameniva

frakce 0-125 tl. 300 mm, pavodni terén pak tvoii soudrzna zemina. [1]

A.3.4 Mostni objekty
Na zelezni¢nim useku traté B se nachazi celkem 11 Zelezni¢nich mostu. Délka mostd se

pohybuje od neymensiho mostu dlouhého 192,6 m az do nejdelsi most, dlouhy 254,1 m.

Zelezni¢ni mosty - TRASA B

Délka | Staniceni od | Stani¢eni do

[m] (km] [km]

Oznaceni

Most 1 224,8 | 0,082100 0,306100

Most 2 223,2 | 1,527100 1,750100

Most 3 226,9 | 3,106100 3,333100

Most 4 228,3 | 3,656100 3,884100

Most 5 224,2 | 4,182100 4,407100

Most 6 192,6 | 6,985100 7,210100

Most 7 225 7,765100 7,990100

Most 8 224,7 | 8,643100 8,867100

Most 9 224,3 | 19,620100 | 19,844100

Most 10 | 254,1 | 28,231100 | 28,456100

Most 11 | 224,8 | 29,859100 30,084100

Tabulka 11 Zeleznicni mosty trasy B Zdroj: [Vlastmi tvorba ]
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A3.5 Zelezniéni prejezdy
Vyprojektované zeleznicni piejezdy nachazejici se na trase B jsou vybaveny svételnym

zabezpecCovacim zafizenim a zavorami pro zlepSeni bezpe€nosti. [3]

Zelezni¢ni prejezdy-Trasa B
. Staniceni Oznaceni
Cislo Oznaceni komunikace
[km] silnice
1 1,45028 Silnice Il. Tridy 278
2 3,35011 Silnice IlI. Tridy 27713
3 7,28814 Silnice IlI. Tridy 2787
4 8,49155 Silnice Il. Tridy 278
5 19,15071 Mistni komunikace
6 20,4061 Mistni komunikace
7 21,21999 Mistni komunikace
8 23,67571 Mistni komunikace
9 24,00017 Mistni komunikace
10 | 29,0662 Silnice Il. Tridy 270
Tabulka 12 Zeleznicni prejezdy trasy B Zdroj: [3]

A.3.6 Zastavky a stanice
Trat’ B byla navrzena na propojeni co nejvétsiho izemi. Jsou zde tedy celkem 4 zelezni¢ni

zastavky. A to Hodkovice nad Mohelkou, Sobotice, Dévin a OnSovice.

Zelezniéni zastavka - Trasa B
Délka nastupni
Nazev
hrany [m]
Hodkovice nad
85
Mohelkou
Sobotice 85
Dévin 85
Onsovice 85

Tabulka 13 Zeleznicni zastavky trasy B Zdvoj: [Viastni tvorba]
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A.3.7 Tunely
Trasa B nabizi celkem 8 tunelt. Délky tuneld se pohybuji od 127,2 m po 1786,5 m.

Zelezni¢ni tunely - TRASA B

Délka | Staniceni od | Staniceni do

[m] [km] [km]

Oznacdeni

Tunel1 | 973,6 0,361100 1,335100

Tunel 2 | 706,1 1,890100 2,596100

Tunel 3 2283 4,542100 6,825100

Tunel 4 9440 9,241100 16,683100

Tunel5 [1786,5| 21,655100 23,438100

Tunel 6 | 127,2 26,572100 26,700100

Tunel 7 | 512,1 26,836100 27,345100

Tunel 8 | 436,9 27,540100 27,977100

Tabulka 14 Zeleznicni tunely trasy B Zdroj: [Viastni tvorba|

A.3.8 Vyhybny
Vyhybna slouzi ke kiizovani a predjizdéni vlaka. Na trase B jsou vyhybny navrzeny

v intervalu 5 az 7 km v celé délce useku trati.

A.4 Varianta C

A.4.1 Smérové vedeni trasy

Pro navrh trasy A je dana navrhova rychlost na 100 km/h. Délka této trasy je celkem
28,53126 km. Nachazi se na ni 15 smérovych oblouku s prechodnicemi. VSechny oblouky
byly navrzeny na polomér 555 m. Udaje o smérovych pomérech trasy A jsou uvedeny

v prilohach smérovych poméra v tabulce ¢.24. [2]

A.4.2 Vyskové vedeni trasy
Po prozkoumani celé feSené hornaté oblasti bylo nutné vyprojektovat na trase C celkem 14

zelezni¢nich mostt a 7 tunell, aby byla zachovana rychlost a plynulost jizdy po celém useku
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trasy. Vyskové sklony se pohybuji v rozmezi od -11,81%0 do 11%0. Vyskové sklony celého

useku trasy jsou uvedeny v tabulce €. 15.

Udaje o vyskovém feSeni trasy A obsahujici stanieni vrcholu polygonu, vysku PVI, sklon

vstupni tecny a spad vystupni tecny.

Trasa C
Staniceni
Vyska PVI | Sklon vstupni | Spad vystupni
¢. vrcholu
[m] tecny [%o] tecny [%o]
polygonu [m]
1 0.00 373.83 11.00
2 319.23 377.34 11.00 -3.86
3 2748.96 367.95 -3.86 -2.51
4 6837.80 357.69 -2.51 5.35
5 9479.68 371.83 5.35 3.86
6 15390.89 394.62 3.86 -12.62
7 18133.16 360.01 -12.62 -3.43
8 21576.44 348.19 -3.43 -11.81
9 24175.57 317.48 -11.81 -7.41
10 24978.96 311.53 -7.41 -5.02
11 25653.90 308.14 -5.02 1.83
12 26088.00 308.93 1.83 3.04
13 27528.70 313.31 3.04 6.60
14 28531.26 319.93 6.60
Tabulka 15 Vyskové ieseni trasy C ¢.1 Zdroj: [Viastni tvorba]
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Udaje o vyskovém FeSeni trasy A obsahujici zménu spadu A, typ vyskového oblouku,

hodnotu K.

Trasa C

A-zména Typ vyskového
¢. Hodnota K

spadu [%o] oblouku
1
2 14.86 Vrcholovy 84.98
3 1.35 Udolnicovy 85.00
4 7.86 Udolnicovy 85.00
5 1.50 Vrcholovy 90.00
6 16.48 Vrcholovy 90.00
7 9.19 Udolnicovy 85.00
8 8.38 Vrcholovy 90.00
9 4.40 Udolnicovy 85.00
10 2.39 Udolnicovy 85.00
11 6.85 Udolnicovy 85.00
12 1.22 Udolnicovy 85.00
13 3.55 Udolnicovy 83.50
14

Tabulka 16 Vyskové reseni trasy C ¢.2 Zdroj: [Viasti tvorba]

Udaje o vyskovém feSeni trasy A obsahujici délku oblouku profilu, polomér oblouku,

navrhovou rychlost.

Trasa C
€ Délka oblouku profilu Polomér oblouku Navrhova rychlost
[m] [m] [km/h]

1

2 126.27 8498.03 100

3 11.51 8500.00 100

4 66.81 8500.00 100

5 13.46 9000.00 100
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Trasa C
& Délka oblouku profilu Polomér oblouku Navrhova rychlost
[m] [m] [km/h]

6 148.28 9000.00 100

7 78.09 8500.00 100

8 75.43 9000.00 100

9 37.44 8500.00 100

10 20.28 8500.00 100

11 58.22 8500.00 100

12 10.36 8500.00 100

13 29.66 8349.79 100

14

Tabulka 17 Vyskové ieSeni trasy C &3 Zdroj: [Vlasti tvorba|

A.4.3 Zelezniéni spodek a svriek

A.4.3.1 Skladba
Zelezni&ni svriek bude proveden z betonovych prazci B 91S/2 s bezpodkladnicovym

upevnénim s pruznymi sveérkami, za pouziti kolejnic tvaru 49E1 R260. [1]

Kolejové loze je navrzeno ze Stérku fr. 31,5-63 tl. 350 mm. Konstruk¢ni vrstva je ze

stérkodrté frakce O - 32t1.360 mm. [1]

Konstrukei nasypu tvori nesoudrzny material a konsolidacni vrstva je z drceného kameniva

frakce 0-125 tl. 300 mm, pavodni terén pak tvoii soudrzna zemina. [1]

A.4.4 Mostni objekty
Na trase C se nachazi celkem 16 Zelezni¢nich mosti coZ je nejvice ze vSech navrhu tras.

Délka mostt se pohybuje od nejmensiho mostu dlouhého 108,9 m az do nejdelsi most, dlouhy

862,7,1 m.
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Zelezni¢ni mosty - TRASA C

Délka Stanic¢eni od | Stanicenido

Oznaceni
[m] (km] (km]
Most 1 224,8 0,082100 0,306100
Most 2 494,2 3,028100 3,522100
Most 3 862,7 3,839100 4,702100
Most 4 760,2 7,225100 7,986100
Most 5 415,9 8,297100 8,713100
Most 6 135,8 9,275100 9,411100

Most 7 321,6 18,759100 19,081100

Most 8 108,9 19,659100 19,768100

Most 9 447,5 19,910100 20,357100

Most 10 225,6 20,774100 21,000100

Most 11 291,9 21,241100 21,535100

Most 12 55,9 22,232100 22,289100

Most 13 680,7 22,641100 23,321100

Most 14 344 23,799100 24,143100

Most 15 192,3 24,419100 24,611100

Most 16 650,6 25,293100 25'944100

Tabulka 18 Zeleznicni mosty trasy C Zdroj: [Vlasti tvorba|

A.4.5 Zelezni¢ni prejezdy
Zelezni¢ni prejezdy na trase B jsou vybaveny svételnym zabezpeCovacim zafizenim,

zavorami pro zlepSeni bezpecnosti. [3]

Zelezni¢ni prejezdy-Trasa C
. Staniceni Oznaceni
Cislo Oznaceni komunikace
[km] silnice

1 | 9,54527 Silnice III. TFidy 2784

2 15,4076 Silnice IlI. TFidy 592

3 |27,30557 Silnice IlI. TFidy 278

Tabulka 19 Zeleznicni prejezdy trasy C Zdroj: [3]
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A.4.6 Zastavky a stanice

Na trase C jsou 4 zelezni¢ni zastavky. A to U Kftize, Osecnd, Bievnisté, Vartenberk.

Zelezniéni zastavky - Trasa C
Délka nastupni
Nazev
hrany [m]
U KriZe 85
Osecna 85
Brevnisté 85
Vartenberk 85

Tabulka 20 zeleznicni zastavky trasy C Zdroj: [Viastni tvorba/

A.4.7 Tunely
Pro trasa B bylo navrzeno 8 zelezni¢nich tunelu. Délky tunelu se pohybuji od 84,1 m po

4251,1 m.

Zelezni¢ni tunely - TRASA C

Délka | Staniceni od | StanicCeni do

[m] (km] [km]

Oznaceni

Tunel1l |[2127,4] 0,348100 2,475100

Tunel 2 1492 4,827100 6,319100

Tunel 3 616,5 9,598100 10,222100

Tunel4 |[4251,1] 11,003100 15,254100

Tunel 5 235,4 | 18,451100 18,686100

Tunel 6 213,5 | 19,248100 19,461100

Tunel 7 94,1 19,544100 19,639100

Tabulka 21 Zeleznicni tunely trasy C Zdroj: [Vlastni tvorba|

A.4.8 Vyhybny
Vyhybna slouzi ke kiizovani a predjizdéni vlaka. Na trase C jsou vyhybny navrzeny

v intervalu 5 az 7 km v celé délce useku trati.
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A.5 Prilohy smérovych poméri

DATA TRASY TRASA A-SEGMENTY
g . DELKA | POLOMER
CisLo POCATEK KONEC
[m] [m]
km 26,46091 km 28,10418
K1 X=-710981.75 |1643,26 1400 X=-711693.91
Y=-979944.97 Y=-978567.65
km 25,39484 km 25,62094
K2 X=-710004.95 | 226,1 1400 X=-710221.41
Y=-980366.01 Y=-980301.53
km 24,36330 km 24,95270
K3 X=-709034.19 | 589,4 1400 X=-709568.56
Y=-980674.71 Y=-980436.53
km 21,35061 km 21,62973
K4 X=-706516.14 | 279,12 1400 X=-706783.70
Y=-982271.47 Y=-982193.60
km 19,86381 km 20,33378
K5 X=-705068.06 | 469,98 1400 X=-705507.25
Y=-982558.13 Y=-982397.11
km 16,67994 km 16,79791
K6 X=-702049.04 | 117,97 1400 X=-702163.23
Y=-983261.79 Y=-983232.30
km 15,19615 km 15,50545
K7 X=-700594.94 | 309,3 1400 X=-700887.84
Y=-983534.40 Y=-983437.00
km 14,42977 km 14,76351
K8 X=-699894.35 | 333,75 1400 X=-700211.20
Y=-983836.31 Y=-983734.01
km 13,60844 km 13,83375
K9 X=-699078.15 | 225,32 1400 X=-699303.16
Y=-983905.19 Y=-983910.54
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DATA TRASY TRASA A-SEGMENTY
5 . DELKA | POLOMER
CisLo POCATEK KONEC
[m] [m]
km 8,74505 km 9,01556
K10 X=-694828.77 | 270,51 1400 X=-695006.25
Y=-985773.02 Y=-985569.44
km 5,29873 km 6,02590
K11 X=-691813.51 | 727,17 1400 X=-692499.57
Y=-986920.63 Y=-986705.43
km 1,48360 km 1,60296
K12 X=-688500.69 | 119,35 1400 X=-688595.21
Y=-988539.94 Y=-988467.12
km 0,25602 km 1,01822
K13 X=-687366.00 | 762,2 1400 X=-688103.02
Y=-988934.72 Y=-988781.35

Tabulka 22 Smerové poméry-Trasa A

Zdroj: [Viastni tvorba]

DATA TRASY TRASA B-SEGMENTY

» .. DELKA | POLOMER
CisLo POCATEK KONEC
[m] [m]
km 29,58937 km 30,13148
K1 X=-711359.85 | 542,11 555 X=-711603.99
Y=-978799.31 Y=-978339.27
km 28,41024 km 28,81590
K2 X=-710453.64 | 405,66 555 X=-710681.16
Y=-979494.80 Y=-979169.84
km 27,76308 km 28,09181
K3 X=-710234.14 | 328,74 555 X=-710401.12
Y=-980086.31 Y=-979808.71
km 27,14680 km 27,48328
K4 X=-709684.46 | 336,48 555 X=-710007.89
Y=-980322.53 Y=-980250.48
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DATA TRASY TRASA B-SEGMENTY

g .. DELKA | POLOMER
CisLo POCATEK KONEC
[m] [m]

km 26,34610 km 26,77317
K5 X=-708918.32 | 427,06 555 X=-709316.22
Y=-980383.73 Y=-980260.31

km 25,52958 km 26,07736
K6 X=-708207.54 | 547,77 555 X=-708723.68
Y=-980669.20 Y=-980568.85

km 23,85899 km 24,19995
K7 X=-706733.22 | 340,96 555 X=-707061.70
Y=-979939.84 Y=-980008.72

km 22,17078 km 22,37019
K8 X=-705058.51 | 199,4 555 X=-705252.83
Y=-979945.36 Y=-979905.68

km 18,94892 km 19,56233
K9 X=-702401.72 | 613,42 555 X=-702615.21
Y=-980925.10 Y=-980382.95

km 17,30148 km 18,14825
K10 X=-702193.50 | 846,77 555 X=-702617.26
Y=-982335.28 Y=-981695.98

km 10,52958 km 10,55616
K11 X=-695635.81 | 26,58 555 X=-695661.45
Y=-983775.89 Y=-983768.89

km 8,96170 km 9,24631
K12 X=-694118.83 | 284,61 555 X=-694366.00
Y=-984094.30 Y=-983959.57

km 8,49150 km 8,63705
K13 X=-693783.42 | 145,55 555 X=-693901.17
Y=-984419.80 Y=-984334.96

km 7,36489 km 7,53220
K14 X=-692869.85 | 167,3 555 X=-692967.58
Y=-985041.10 Y=-984906.09
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DATA TRASY TRASA B-SEGMENTY

5 . DELKA | POLOMER
CisLo POCATEK KONEC
[m] [m]
km 6,26318 km 6,85893
K15 X=-692197.70 | 595,75 555 X=-692679.10
Y=-985810.15 Y=-985509.53
km 2,35410 km 2,75082
K16 X=-688459.05 | 396,72 555 X=-688734.70
Y=-985063.09 Y=-985336.60
km 1,61727 km 2,05668
K17 X=-688040.76 | 439,4 555 X=-688355.96
Y=-984494.68 Y=-984784.25
km 0,17142 km 0,43775
K18 X=-686646.62 | 266,33 555 X=-686910.40
Y=-984675.98 Y=-984675.34

Tabulka 23 Smérové poméry-Trasa B

Zdroj: [Vlastni tvorba]

DATA TRASY TRASA C-SEGMENTY

5 . DELKA | POLOMER
CisLo POCATEK KONEC
[m] [m]
km 24,96265 km 25,29292
K1 X=-706146.90 | 330,28 555 X=-706451.59
Y=-978237.81 Y=-978123.52
km 24,14305 km 24,49429
K2 X=-705476.88 | 351,23 555 X=-705802.51
Y=-978670.14 Y=-978554.96
km 23,20726 km 23,34430
K3 X=-704550.91 | 137,04 555 X=-704681.06
Y=-978563.05 Y=-978604.84
km 18,12039 km 18,23531
K4 X=-700304.17 | 114,92 555 X=-700403.22
Y=-979629.95 Y=-979572.07
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DATA TRASY TRASA C-SEGMENTY

g .. DELKA | POLOMER
CisLo POCATEK KONEC
[m] [m]

km 16,80075 km 16,95039
K5 X=-699045.07 | 149,64 555 X=-699193.78
Y=-980009.71 Y=-979997.83

km 14,27004 km 14,87053

K6 X=-696652.10 | 600,49 555 X=-697209.46
Y=-979592.77 Y=-979465.84

km 13,53452 km 13,90053

K7 X=-696081.88 | 366,02 555 X=-696407.80
Y=-980021.28 Y=-979869.77

km 11,51977 km 11,66907
K8 X=-694579.30 | 149,3 555 X=-694637.54
Y=-981115.61 Y=-980978.63

km 10,60376 km 10,83322
K9 X=-694356.40 | 229,47 555 X=-694460.44
Y=-981994.27 Y=-981791.58

km 8,29684 km 8,59580
K10 X=-693787.72 | 298,95 555 X=-693840.31
Y=-984116.97 Y=-983826.34

km 5,36951 km 5,55901
K11 X=-691414.56 | 189,5 555 X=-691579.50
Y=-983938.71 Y=-984030.13

km 4,42096 km 4,59358
K12 X=-690487.48 | 172,62 555 X=-690659.32
Y=-983767.20 Y=-983761.88

km 2,83425 km 2,92604

K13 X=-688926.24 | 91,79 555 X=-689016.95
Y=-983957.81 Y=-983971.14

km 1,90615 km 2,24480
K14 X=-688034.46 | 338,66 555 X=-688366.91
Y=-983797.92 Y=-983772.43
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DATA TRASY TRASA C-SEGMENTY

5 . DELKA | POLOMER
CisLo POCATEK KONEC
[m] [m]
km 1,10797 km 1,32180
K15 X=-687367.97 | 213,83 555 X=-687518.29
Y=-984221.49 Y=-984071.27

Tabulka 24 Smérové poméry-Trasa C
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Vzorovy pri¢ny rfez v zastavce Noviny pod Ralskem — TRASA A
km 26,04525
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Vzorovy pficny fez v pfimé v zarezu — TRASA A
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Vzorovy pri¢ny ez v nasypu — TRASA B
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