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ANOTACE
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UvVOoD

Technicky stav nékterych pozemnich komunikaci byva nevyhovujici potifebam obyvatel. Jsou
vyjeté koleje, krajnice jsou rozjezdéné ¢i dokonce chybi. Tento stav je velmi nevyhovujici, je
tedy tfeba provést rekonstrukci. Neékdy staci asfaltovou smési zarovnat vytluky, ale pii stavu,
kdy je silnice ve velmi $patném stavu, neni jina moznost, nez ji uzavfit a provést celkovou

rekonstrukci.

U viceproudych komunikaci je provoz sveden do dvou pruht, aby byla komunikace stale
prujezdna (napiiklad u dalnic). Pfi rekonstrukci komunikaci I. tiid byva svedena doprava
do jednoho pruhu, ktery je fizen svételnym signalizaénim zafizenim ¢i osobami. U tzkych
silnic nizsich tfid, kde je toto feSeni neproveditelné, je tfeba uzaviit komunikaci po dobu

opravy kompletné.

Pfi tomto stavu je nutné pfipravit objizdné trasy jak individualni dopravy, tak vefejné linkové
dopravy. Trasa se vétsinou prodlouzi, nékteré zastavky nejsou docasné obsluhovany a zméni

se ptepravni vykon.

V diplomové praci probéhne analyza feSeného tizemi, bude predstaven soucasny stav
komunikaci 111/32326 a 111/32319 a predstaveny linky, kterych se uzavieni téchto
komunikaci dotkne. Probéhne navrh a postup rekonstrukci. Bude stanovena objizdna
trasa tak, aby doslo k co nejmensimu zasahu do dopravni obsluZnosti FeSeného uizemi

a co nejvice zachovan prepravni vykon.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU OBLASTI

Prvni kapitola diplomové prace piedstavi soucasny stav feSenych pozemnich komunikaci.

1.1 Spravovani pozemnich komunikaci
Spravovani pozemnich komunikaci (dale jen ,,PK*) je nutné pro zachovani provozu po PK.
Jelikoz silni¢ni doprava (dale jen ,,.SD*) ma nejvétsi podil na ptepravé ndkladu a osob

na uzemi Ceské republiky, je tieba provadét kontroly PK a jejich rekonstrukce.

Rekonstrukei pozemni komunikace Ize definovat jako stavebni zasahy do PK, které maji

za cil:

e zvySeni Unosnosti vozovky,

e vyskovou upravu krajnic,

e 7ajiSténi bezpecnosti provozu po PK,

e odstranéni zavad, které mohou zpusobit, Ze se ucastnik provozu dostane
do nebezpecéné situace spojené se stavem PK,

e stavebni upravy, které snizi negativni dopady provozu na PK na zivotni prostedi. (1)
Rekonstrukce neznamend, ze musi dojit nezbytné k feSeni a vyfeSeni vSech téchto bodu.

1.1.1 Sprévci, vlastnici a spravni Gfady pozemnich komunikaci

Kazda pozemni komunikace mé svého vlastnika, ktery financuje pfipadné rekonstrukce dané
komunikace. Vlastnictvi komunikace zaleZi na tiidé komunikace. Ukoly vlastnika jsou vykon
spravy PK, provadéni prohlidky ¢i mimotfadné prohlidky (po neptfedvidatelné situaci,
napt. zaplavy apod.) a zajiStovani udrzby ¢i oprav. Vlastnik muize tyto Cinnosti pfenést

na spravce komunikace.

Jako spravce pozemnich komunikaci mohou byt statni organy, nebo soukromé organizace,

ktera bude, dle instrukci vlastnika, dané ukoly plnit.

Spravni ufad ma pravomoci jako zatazovani komunikace do riznych tfid a kategorii, mize
omezit pfistup na komunikaci (dle zadosti vlastnika PK), planuje uzavirky a objizdné trasy,
planuje jizdni fady a vylukové jizdni fady spojené s rekonstrukcemi komunikaci, atd. Dale
muze rozhodnout o zfizeni napf. doCasného parkovisté, pokud je tieba (sportovni akce,

hudebni festival, aj.)
Celkovy piehled vlastnik, spravct a spravnich uradu dle druhu PK je ptredstaven v tabulce 1.
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Tabulka 1: Vlastnici, spravci a spravni tady

Nazev PK Vlastnik Spravce Spravni urad
. et v x , dalnice — MD,
délnice, silnice L. . MD RSD, statni pfispevkovd o 500y " krajske
organizace "y
urady
silnice I1. a IIL. . kraj, kde se PK SUS krajel OU ORP?
nachazi
technické sluzby mésta,
mistni komunikace obec, kde’ S? PK firma na zakladé smlouvy ou
nachazi .
s obci
sama PO nebo FO
ucelové komunikace PO nebo FO ¢i firma na zaklad¢

smlouvy s vlastnikem
zdroj: autor na podkladé (2)
1.1.2 Prohlidky stavu pozemnich komunikaci
Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, uklada

vlastnikovi povinnost provadét bezpecnostni kontroly PK a evidovat jejich soucasny stav.

Dle vySe zminéné vyhlasky, spravce musi provadét kontrolu délnic kazdy den, u silnic 1. tfidy

2x tydng, silnic II. tfidy 2x mési¢né a silnic I11. tfidy 1x mésic¢né. (3)
Prohlidky se déli na:

e béZné — kontrola dopravniho znaceni, kontrola dopravniho zafizeni ¢i kontrola
sjizdnosti ¢i schiidnosti,

e hlavni — kontrola stavu soucasti a pfislusenstvi PK, zjiSténi stavebné-technického
stavu PK, hodnoti se 5 stupni od nejhorsiho po nejlepsi,

e mimotadnd — po zivelnych katastrofach nebo nehodach,

e Dbezpecnostni inspekce — provadi se na Transevropské dopravni siti.

1.2 Pracovni doba ridi¢u verejné linkové dopravy
Pracovni doba fidict vefejné linkové dopravy (dale jen ,,VLD“) je omezena nékolika

pravnimi piedpisy. Jsou to:

e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15. biezna 2006
0 harmonizaci n¢kterych ptedpisti v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy,
e Nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby

a doby odpocinku zaméstnanct v doprave,

! Sprava a udrzba silnic kraje, na jejimz katastru se dand pozemni komunikace nachazi. Jedna se bud’
0 prispévkovou organizaci, nebo o spolecnost zalozenou krajem.
2 Spravuje ten obecni tfad obce s rozsifenou plisobnosti, na jejimz katastru se dana komunikace nachazi.
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e dohoda AETR.

Vsechna tato natizeni stanovuji, jak dlouhd miize byt doba fizeni, bezpecnostni piestavka,
denni doba odpocinku a dalsi. Dohoda AETR plati ve statech, které tuto dohodu podepsaly,
tedy i mimo Evropskou unii (dale jen ,,EU®). Nafizeni jsou ur¢ena jak fidi¢um v nakladni

dopravé, tak fidicim ve VLD.

Natizeni stanovuji, ze pracovni doba fidi¢li vCetn¢ rezijni jizdy nesmi denné¢ piekrocit 13 h,
v no¢ni dobé (mezi 22 — 6 h je doba omezena na 10 h). V nepfetrzitém rezimu muze fidi¢

pracovat nanejvys 40 h tydné.

Co se tyce doby odpocinku, mezi sménami je nejkratsi doba stanovena na 11 h. Ta ovSem
mize byt maximalné 3x za tyden zkracena na 9 h, ale v ptipadé, ze v nasledujicim tydnu

dojde k prodlouzeni o dobu pfedchoziho zkraceni.

Bezpecnostni prestavku je nutno provést do 4 h od zacatku fizeni. Tato prestavka musi mit
délku nejméné 30 min. Bezpecnostni prestavku je mozné rozdélit na nékolik kratSich, ale je

nutno, aby mély délku nejméné 10 min. (4)

1.3 Analyza FeSené oblasti
Hlavnim tématem prace je analyza komunikaci I11/32326 a I111/32319. Tyto komunikace
se nachdzeji zapadné¢ od krajského mésta Hradec Kralové. Jejich poloha je zobrazena

na Obrazek 1: Vyznacené feSené komunikace 1.

\,f T e = e |
= — SLEZSKE PREDM B |
Hradek = I =
StéZery E67) 1l [11]
[
Radikovice T ¢
Radostov o ¥ %
KUKLENY. 1
MALSOVA LHOTA
v/ 3
Téchlovice ¥ %0 | %
&t I MALSOVICE
PRAZSKE
/ PREDM
PLACICE /
2y, 4 HRADEC
£ - z
Hvozdnice (E67] 7/
e p28 / KRALOVE
+ Vitkovice “ -~ N / MORAVSKE
) / e - PREDM
o (333]
/32319 /32326 Urbanice el o Y aal . ;
~
L1 Lhota - BREZHRAD [ Nooy
pod Libéany = > -&U’.’nn
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zdroj: autor na podkladé (5)

Obrazek 1: Vyznacené fesené komunikace
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Tyto komunikace spojuji obce Hvozdnice a Libcany PK I/11, kterd vede z Hradce Kralové

pies Chlumce nad Cidlinou, Podébrady a Nymburka, a konéi v Praze.

1.4 Obec Lib¢any

Obec s 890 obyvateli se nachazi necelych 10 km zapadné od krajského mésta Hradec Kralové.
Jeji historie je potvrzena v 11. stoleti. V obci se nachazi zakladni a matefska Skola pro Zaky
z okolnich obci, ordinace praktického lékafe, posta, obchod s potravinami ¢i hospoda.
Vyrobni haly zde maji firmy jako Smart wood Czech, s.r.o. vyrabéjici potravinarska diivka
a brikety natopeni, RYKOV Lib¢any, s.r.o., ktera vyrabi pfidavna zafizeni k traktoram,
¢tytkolkdm a vysokozdviznym vozikiim, a nékolik dalSich. Daéle je zde zemédé€lské druzstvo

obhospodaiujici okolni sady. Obec se na 2 ¢asti, Libéany a Zeli, které samotné mé zhruba

70 obyvatel. (6) Mapa obce je na obrazku 2.

zdroj: (5)

Obrazek 2: Mapa obce LibCany
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Znatnéa Cast obyvatel dojizdi do Hradce Krilové za zaméstnanim. VyuZzivd u toho jak
individudlni automobilovou dopravu (IAD), tak vefejnou linkovou dopravu. Jelikoz
Vv blizkosti obce neni vedena Zelezni¢ni sit’ s moZnosti vybudovani Zelezni¢ni zastavky a také
sem neni zavedena linka méstské hromadné dopravy z Hradce Kralové, VLD nema
pro obyvatele nevyuzivajici IAD konkurenci. Je zde také zna¢na intenzita nakladni dopravy,
ktera zabezpecuje dodavky dieva do firmy Smart wood Czech, s.r.o. a znaény podil ma ZD
Libc¢any, které do skladu umisténém severozapadné od obce svazi ovoce ze sadil, které jsou

umistény kolem obce, v€etn¢ komunikaci feSenych v praci.

1.5 Obec Hvozdnice
Ve Hvozdnicich Zije cca 220 obyvatel. (6) Do roku 1960 byla obec soucasti Lib¢an, ale poté

se oddélila a nyni ma vlastni OU. Ze severozapadu obec obklopuje les, zbytek kolem obce

tvoii ovocné sady a pole. Mapa obce je zobrazena na nasledujicim obrazku.

zdroj: (5)

17



Obrazek 3: Mapa obce Hvozdnice

Dopravni situace je zde stejnd, jako v LibCanech. Jedinou mozZnosti, kterou, kromé
individualni dopravy, zvolit, je autobusova doprava. Jedind zastdvka je umisténa na navsi.
Jelikoz momentalné probiha rozsahld vystavba novych domul v jizni Casti obce, oCekava

se vyssi zajem o VLD.

1.6 Zastavky

Rekonstrukce navrhovana v diplomové praci bude mit dopad na nékolik zastavek. Ty jsou

zobrazeny na nasledujici mapé.

Hvozdnice

y ©1
YU O «
o S 4y I

Lib&any 2
Urbanice
4 - .
5

zdroj: autor na podkladé (5)
Obrazek 4: Zastavky, na které bude mit planovana rekonstrukce dopad

Nazvy zastavek:

1 - Libcany,,horni

2 - Libcany,,posta

3 - Hvozdnice

4 - Lhota p.Lib¢any,,odb.LibCany

5 - Lhota p.Libc¢any,,hl.silnice
Zastavka Libcany,,horni se nachazi na hiebeni kopce, na kterém jsou LibCany polozeny.
Obsluhuje hlavné severni ¢ast obce. Oproti tomu Libcany,,posta zase jizni ¢ast. Tyto zastavky

jsou nejvice vyuzivany v ranni Spicce, kdy autobusy do obce ptivazeji zaky z okolnich obci
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do skoly a pracujici odj

tak vysoké, jelikoz konec vyucovani je pro rizné tiidy rozdilny.

Zastavka Hvozdnice je jedinou zastavkou obsluhujici stejnojmennou obec. Je tedy jedinou
moznosti, jak obyvatelé Hvozdnic mohou vyuzit hromadnou dopravu a zarovenn rapidné

neprodlouzit dochdzkovou vzdalenost.
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1.7 Silnice 111/32326
Silnice je vyuzivana jak pro spojeni obci se silnici I/11, tak dopravou traktory s piivésy

svazejici ovoce z prilehlych sadl. PK je zobrazena na obrazku 5.

Hvozdnice

o Kavkaz
: a
284

Libéany

@' (;;

zdroj: autor na podkladé (5)
Obrazek 5: Silnice 111/32326

Tato cesta je obyvateli Liban vyuZzivana pro cestu z obce. Dost ¢asto ovSem dochazi k tomu,
ze se vyuzivd usek 3-2, kdy trasa nasledné¢ vede pies Hvozdnice. Nicméné vzhledem
technickému stavu silnice 111/32319 byva obyvateli, kteti chtéji cestovat po PK I/11 smérem

na Hradec Kralové, vyuzivana i do bodu 1.

Jeji celkova délka je 1,8 km. Usek mezi kiizovatkou PK I11/3236 a 1/11 a odbockou
na Hvozdnice, tedy mezi body 1 a 2 je 1,2 km. Mezi body 2 a 3 je to 600 m.

1.7.1 Technicky stav komunikace

Tato komunikace III. tfidy je znané vyuzivéana i ptes svlj havarijni technicky stav. Jeji Sitka
se pohybuje mezi 3 az 5 m. Na mnoha mistech ovSem chybi krajnice, takze to je tfeba brat
V potaz pi1 mijeni dvou vozidel. Na useku 1-2 je enormni pfi¢ny sklon vozovky. Soucasny

stav silnice je piedstaven na Obrazek 6 a 7.
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zdroj: autor

Obrazek 6: PK 111/32326

zdroj: autor

Obrazek 7: PK 111/32326

Na silnici usti vyjezdy ze sadil a poli. Jeden z nich je pfedstaven na obrazku 8.
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zdroj: autor

Obrazek 8: Vyjezd ze sadu

Komunikace neni oznacena patniky, takze za snizené viditelnosti se provoz zde stava

nebezpeénym.

Silnice je namahana téZkou technikou. Kromé traktoru, které tudy jezdi do sadu a na pole zde

1ze narazit i na kombajny a nékladni vozy ptevazejicich fepu pii fepnych kampanich.

1.7.2 Dotc¢ené linky

Po této komunikaci vedou linky autobusové dopravy (AD) jen v Useku mezi body 2 a 3.
Po tomto useku ve sméru 3-2 vede v bézny pracovni den (BPD) 9 spoji. Doba jizdy autobusu
mezi zastavkami LibCany,,poSta a Hvozdnice je 2 min. VSechny linky, které prochézi
zastavkou Hvozdnice, vedou z a do zastavky Libc¢any,,posta. Jejich ptehled je uveden

v tabulce 2.
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Tabulka 2: Spoje vedouci mezi body 3-2

Spoj Cas odjezdu ze zastavky Lib&any,,posta
6111022 4:57
611102 4 5:57
611 102 6 6:56
611 102 10 8:24
611102 12 11:02
611102 14 13:59
611 102 20 15:59
611 102 22 16:59
611 102 24 18:49

zdroj: autor na podkladé (7)
Ve sméru 2-3 jede za 1 BPD 10 spoji. Jejich pichled je v tabulce 3.

Tabulka 3: Spoje vedouci mezi body 2-3

Spoj Cas odjezdu ze zastavky Hvozdnice
611102 3 5:34
6111025 6:39
611 102 11 8:59
611 102 13 10:59
611 102 15 12:59
611 102 19 13:59
611 102 21 14:59
611 102 23 15:59
611 102 25 16:59
611 102 27 18:59

zdroj: autor na podkladé (7)

V jednom vikendovém dnu ve sméru 3-2 jedou 3 spoje, stejné¢ tak v opaéném sméru. Linka

611 102 je jedina, ktera po tseku 2-3 vede. Mapa vedeni linka je zobrazena na obrazku 9.
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Hvozdnice

Libéany

zdroj: autor na podkladé (5)
Obrazek 9: Vedeni linky 611 102
Legenda:
A — Lib¢any,Zeli
B — Libcany,,posta
C — Hvozdnice

Linka 611 102 je provozovana mezi mésty Hradec Kralové a Novym Bydzovem.

1.8 Silnice 111/32319

Tato komunikace slouZi jedna z nejfrekventovanéjSich komunikaci mezi Libéany a okolnim
svétem. Je hlavni spojnici mezi obci a silnici I/11. Je vyuZivana i1 obyvateli sméfujicimi
jak smérem na Hradec Kralové, tak na zapad na Chlumec nad Cidlinu a smérem na jih vede

nejkratsi a nejrychlejsi cesta do Pardubic.
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Hvozdnice

) Kavkaz
284

Lib¢any

1 min

905 m

zdroj: autor na podkladé (5)
Obrazek 10: Silnice 111/32319

1.8.1 Technicky stav komunikace

Historie této komunikace v soucasném stavu sahd do konce 30. let 20. stoleti, kdy zde bylo
planovano postavit letisté¢ Luftwaffe. Oblast pro letiSté byla vybrana dobfe. V prudkém kopci
v Libdanech mély byt postaveny hangary. Zeleznice vedouci pfes Lhotu pod Lib&any
je dostate¢né daleko, aby pfi nehodé¢ letadla pii startu ¢i ptistani nedoslo k jejimu poskozeni,
ale zaroven je dostatecné blizko, aby zajistila zasobovani. K dokonceni letisté nedoslo, zbyla

jen tato pojezdova draha. Nasledujici obrazky ukazuji stav PK.
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zdroj: autor

zdroj: autor

Obrazek 12: PK 111/32319
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zdroj: autor

Obrazek 13: PK 111/32319 - kiizovatka s 111/32326

Silnice ma po celé své délce Sitku 5,4 m, po strandch jsou piikopy. Vzhledem k tomu, Ze jeji
povrch je svétly, jeji obrys je dobfe viditelny i1 za snizené viditelnosti. Oproti PK 111/32326
zde jezdi nakladni automobily a soupravy N2 a N3 pouze jako zdsobovani firem v Lib¢anech,

hlavné tedy klady do Smart wood Czech, s.r.o.

Na rozdil od asfaltového povrchu ma beton vyssi nosnost a zivotnost, coz vysvétluje fakt,
ze 1 pres stafi povrchu komunikace a toho, Ze zde nikdy zadna vétsi rekonstrukce neprobéhla,

je PK, az na to, ze n€které panely jsou popraskané, v ptekvapivé solidnim stavu.

Diive, nez byl vyjezd z dalnice D11 veden az pired Hradec Kralové a dalnice D11 koncila
v Podébradech, vSechen provoz z déalnice byl veden po PK I/11. To s sebou neslo 1 Casté
dopravni nehody. A objizdna trasa byla casto vedena po PK III/32319. Tim dochézelo

K rychlejsimu ni¢eni komunikace.
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1.8.2 Dotcené linky

Tato komunikace je ve sméru 3-4 vyuzivana v BPD 3 spoji. Jejich piehled ukazuje tabulka 4.

Tabulka 4: Spoje vedouci mezi body 3-4

Spoj Cas odjezdu ze zastavky Lib&any,,posta
6111049 9:51
611104 11 12:41
611 104 13 15:16

zdroj: autor na podkladé (7)
V druhém sméru po PK za BPD projede 6 spojii. Piehled je v tabulce 5.

Tabulka 5: Spoje vedouci mezi body 4-3

Cas odjezdu ze zastavky Lhota

Spoj p.Lib&any,,hl silnice?
611 104 6 7:03
611 104 8 7:23
611 104 14 9:22
611 103 9 11:34
611103 13 14:34
611103 17 16:34
611 103 19 17:34
611 103 21 19:34
611 104 22 20:21

zdroj: autor na podkladé (7)

Linka 611 104 ve sméru 4-3 mifi z mésta Nechanice, pies obce, do krajského mésta Hradce
Kralové. Slouzi hlavné pro obéany cestujicimi za zaméstnanim a détmi a mladistvymi
do skol. Linka 611 103 je vedena mezi mésty Hradec Kralové a Chlumec nad Cidlinou.
Ve vikendovych dnech a o svatku linka 611 103 provozovana neni, funguje pouze linka

611 104. Timto usekem projizdi 2 spoje za vikendovy den.

Na obrazku 14 je trasa linky 611 104 feSenou oblasti.

% Linka 611 104 je vedena pfes zastavku Lhota p.Lib&any,,odb.Lib&any. Zastavky jsou vzdaleny cca 50 m od
sebe. Nektefi fidi¢i obsluhujici linku 611 103 zde =zastavuji také, jelikoz oproti zastdvce Lhota
p.Libcany,,hl.silnice maji za zastavkového stanovisté snazsi vyjizdeéni.
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Kozi kopec X
A
286 (P

Hribsko

Zeli

Hvozdnice

[11]

Libéany

Urbanice

Roudnice

Lhota =
pod Lib&any __.—@'

zdroj: autor na podkladé (5)

Obrazek 14: Vedeni linky 611 104

Legenda:

1 — StéZery,Hiibsko

2 — Libcany,,horni

3 — Libcany,,posta

4 — Lhota p.Lib¢any,,odb.Libcany
5 — Lhota p.Lib¢any,,Skola

6 — Lhota p.Lib¢any,,Roudnicka
7 — Roudnice,,horni

8 — Roudnice,,stied

Na obrazku 15 je zobrazena trasa linky 611 103 pres feSené uzemi.
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Zeli Hfibsko

Kavkaz - Hvozdnice

.
284

Lib&any

Nové Hvozdnice

Urbanice

(11 1 Lhota =
il pod Lib&any L

zdroj: autor na podkladé (5)
Obrazek 15: Vedeni linky 611 103
Legenda:
1 — Urbanice
2 — Lhota p.Libcany,,hlavni silnice
3 — Libc¢any,,posta

4 — Roudnice,,horni
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1.9 Dopravni prizkum

Pro zjisténi vytizenosti PK na kfizovatce, kde se setkavaji feSené komunikace, byl proveden

dopravni pruzkum. Ten probé¢hl ve Ctvrtek, 26.11.2020, mezi 15-17 h. Sméry jsou vyznaceny

na obrazku 16, vysledky scitani v tabulce 6.

LIBCANY
1 |2
3
LA
5 |6

LHOTA P. LIBCANY

HVOZDNICE

zdroj: autor

Obrazek 16: Rozdé€leni smérh pti dopravnim priizkumu

Tabulka 6: Vysledky dopravniho prizkumu

. Vozidla ;
Vozidia kategorie M2 | Nakladni vozidla Chodci
kategorie M1 a cyklisté
a M3

Smér 1 38 1 2 2
Smér 2 37 1 2
Smér 3 47 3 2 4
Smér 4 8 1
Smér 5 48 1 3
Smér 6 9

zdroj: autor

Dopravni priizkum byl zamémé proveden v odpoledni Spicce, kdy se obyvatelé vraceji

Z pracovisté ve mesté do mista bydlisté. Autor oCekaval nejvetsi vytizeni smért 3 a 5.

Priizkum tuto domnénku potvrdil.
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Udaje oviem mohou byt zkreslené z diivodu aktualni pandemie nemoci SARS-CoV-2, kdy

¢ast pracujicich pracuje z domova.

Provoz se mize ménit podle ro¢niho obdobi. V 1ét¢ a na podzim, kdy probiha sklizen
v sadech, bude znacné zvysen pocet traktoru s privésy prevazejici ovoce ze sadli do skladu

ovoce na druhém konci obce.
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2 PLANOVANI OPRAV USEKU

V této kapitole autor navrhne nékolik moznosti, jak v pfipadé uzavirky vést objizdné trasy.
Bude predstaveno provizorni svislé dopravni znaleni (dale jen ,PSDZ), které
se pii rekonstrukcich vyuziva, a autor predstavi jeho umisténi tak, aby byl zachovan plynuly

a organizovany provoz.

Autor se rozhodl rozdélit obé komunikace na ¢asti (viz obrazek 17).

Hvozdnice

©
i

| K

©

GRSy
!—!& Kavkaz
284

Lib&any

Nové Hvozdnice

zdroj: autor na podkladé (5)
Obrazek 17: Rozdéleni komunikaci na tGseky
Takto znacené tseky budou, pro lepsi nazornost, pouzivany v celé diplomové praci.

2.1 Provizorni svislé dopravni znaceni

Pro stanoveni objizdnych tras autor vyuzije nékolik PSDZ. Jejich ptehled je na obrazku 18.
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MIMO
VOZIDEL
STAVBY

zdroj: autor na podkladé (8)
Obrazek 18: Provizorni svislé dopravni znaceni
Jejich nazvy a kody jsou (zleva):

e Smérova tabule pro vyznaceni objizd’ky — IS 11b
e Smérova tabule pro vyznaceni objizd’ky — IS 11c
e Zéakaz vjezdu vSech vozidel v obou smérech — B 1

e Text—E13

e Navést pred slepou pozemni komunikaci — IP 10b

2.2 Zména jizdni doby
Vzhledem k uzavienym usekiim se pfi uzavirce zméni jizdni doba mezi dvéma body. Autor

bude vychazet ze vztahu 2-1.

Vztah 2-1: Vypocet rychlosti

v="> [km-h] (2-1)
Kde:
Vioooons. rychlost [km-h]
Sririenns dréha [km]
tooenin. ¢as [h]

Jelikoz je draha pevné dana a rychlost stanovena, dojde k upravé vztahu 2-1 na vztah 2-2,

kterou se vypocita doba jizdy t.
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Vztah 2-2: Vypocet doby jizdy v hodinach
t:§ [h] (2-2)

Jednotkou casu t je 1 hodina. Vzhledem kudajim, které v praci figuruji, je tato veliCina
nevhodna. Vztah 2-2 bude upraven tak, aby jednotkou ¢asu t byla 1 minuta. Toho se dosahne
vynasobenim vztahu 2-2. Vysledkem tedy je vztah 2-3.

Vztah 2-3: Vypocet doby jizdy v minutach

t; =60 [min] (2-3)
Kde:
Vieoonns rychlost [km-h]
Serinnnn. dréha [km]
Gorerennn. doba jizdy [min]

Dale je tfeba stanovit celkovou dobu jizdy spoje.

Vztah 2-4: Celkova doba jizdy

te =t +ty [min] (2-4)
Kde:
teoennn.. celkova doba [min]
theoonet. doba stravend nastupem a vystupem cestujicich [min]

Dobu jizdy lze vypoéitat ze vztahu 2-4. Dobu stravenou na zastivkach lze vypocitat

ze vztahu 2-5.

Vztah 2-5: Celkova doba stravena nastupem a vystupem cestujicich

tez = iz Ny [min] (2-5)
Kde:
tezeoennnns celkova doba stravena nastupem a vystupem cestujicich [min]
tize.oonnee. prumérna doba zdrZeni na jedné zastavce [min]
Nzevonnnnn. pocet zastavek [pocet]
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Autor stanovil, ze primérna doba zdrzeni na jedné zastavce ti; = 0,5 min.
Po rozsiteni vztahu 2-4 vztahy 2-3 a 2-5 vznikne vztah 2-6, do které se dosadi potiebné udaje.

Vztah 2-6: Doba jizdy se stanim na zastavkach

t, == 60 +ty,n, [min] (2-6)

2.3 Zména prepravniho vykonu
Zménou délky linky se zméni 1 dopravni vykon. Ten se zavisi na poctu piepravovanych osob

a vzdalenosti, jakou dopravni prostiedek ujede. Piepravni vykon se po¢ita dle vztahu 2-7

Vztah 2-7: Vypocet piepravniho vykonu

D=n-s [m-km] (2-7)
Kde:
D......... ptrepravni vykon [m-km]
Neeevennns pocet mist v DP [pocet]
Seeennnnn dréha [km]

Dopravni vykon je ukazatel, ktery pfedstavuje vykonnost at’ uz jednotlivého spoje, tak dané
linky. Je definovan jako pocet piepravenych osob nasobeny vzdalenosti, kterou je
prepravovan. Pfi prepravnim vykonu linky se ptrepravni vykon jednoho spoje nasobi poctem

spoju operujicich na lince. Jednotkou ptepravniho vykonu jsou mistokilometry.

2.4 Rekonstrukce aseku 1-3 v jedné fazi

V 1. varianté autor navrhuje opravit usek mezi kiizovatkami 1 a 3 dohromady. Jeji nakres,

s délkou objizdné trasy, je predstaven na obrazku 19.
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zdroj: autor na podkladé (5)
Obrazek 19: Objizdna trasa pii uzavirce tseku 1-3

Z obrazku 16 je patrné, ze z obce Hvozdnice bude odstranéna moznost, jak se nejkratsi cestou

dostat na silnici 1/11.

Dle obrazku 5 je vzdalenost mezi body 1-3 1,8 km. Pfi rychlosti v = 54 km-h? je doba jizdy
2 min. Nyni, jelikoz se vzdalenost s prodlouzi 0 0,9 km (vedeni po PK I/ll, pfes bod 4
anasledné po PK 11I/32319), prodlouzi se doba jizdy t na 3 min. V praxi ovSem tuto
vzdalenost urazi vozidlo rychleji, jelikoz stav PK I/11 umozZiuje rychlejsi jizdu. PK 111/32326
je vtakovém stavu, kde ani nejvyS$i povolena rychlost mimo obec stanovena zakonem,

v =90 km-h, neni mozna (9).

Jako vétsi problém autor vidi nedostupnost zastavky v blizkosti obce Hvozdnice. To se da
vyfesit tak, ze se ziidi doCasna zastavka pojmenovana Hvozdnice,,nahradni (na obrazku 20

oznacena jako ,,A*). Dal$i moznosti obyvatel Hvozdnic by bylo vyuziti lib¢anskych zastavek.
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284

Libéany

Nové Hvozdnice

zdroj: autor na podkladé (5)
Obrazek 20: Docasna zastavka Hvozdnice
Legenda:
A — Hvozdnice,,nahradni
B — Libc¢any,,horni
C — Libc¢any,,jidelna
D — Lib¢any,,posta
E — Hvozdnice

Vzdalenost mezi body A az C je Vv ptipadé€ jizdy ptes obec Hvozdnice (za bézného provozu)
3,1 km, tj. 5 min. Pfi jizd¢ po alternativni objizdné trase, je vzdalenost o 600 m kratsi a doba
jizdy se zkrdti na 4 min. Dochazkova vzdalenost mezi zastavkou Hvozdnice
a Hvozdnice,,ndhradni je 1,1 km. Dalsi moznosti obyvatel Hvozdnic je zastavka

Libc¢any,,horni, jelikoz ta je od zastavky Hvozdnice vzdalena 1 km, po cesté vedouci ptes les.
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V této varianté tedy dojde k tomu, Ze zastdvka Libcany,,poSta nebude spoji vedoucimi mezi
useky 2-3 obsluhovana. Ty mohou zastavovat na zastdvce Lib¢any,,horni nebo Ize docasné

zavést zastavovani spoju na zastavce LibCany,,jidelna, kudy momentéalné spoje jen projizdi.

Aby zlstaly zachovany casy odjezdu a piijezdu dle jizdniho fadu, spoj mize vyckat
na zastavce Libcany,horni. Ob¢ stanovisté zastavky Libcany,horni jsou umistény tak,

Ze nebrani ostatnimu provozu na PK.

2.4.1 Doba opravy a pouzita technologie

Dle konzultace se zaméstnancem spole¢nosti M — PROJEKCE s. r. 0., by doba rekonstrukce
trvala 2,5 az 3 mésice. Je doporucovana oprava recyklace za studena, sanace kraja vozovky
aobnova krajnic. Bylo by téz vhodné PK rozsifit, doplnit vodorovné dopravni znaceni

a oznaceni okrajii vozovky.

2.4.2 Objizdna trasa vetejné linkové dopravy pii uzavieni tseku 1-3

Pti rekonstrukci, jelikoz obec Hvozdnice neni prijezdnd, zastavka Hvozdnice nebude
obsluhovana. Moznosti je, ze spoj do obce zajede, dojde k vystupu a nastupu cestujicich
a nasledné se otoci a pojede zpét. Bylo to konzultovéano s fidi¢i obsluhujicimi tuto linku, ktefi
tuto variantu uznali jako proveditelnou, ale pouze s minibusem, dle konzultace s maximalni
délkou 8 m. Spolecnost BusLine KHK s.r.0., ktera zajistuje VLD v ifeSené oblasti,

ma V soucasné dob¢ 8 téchto minibusi. (10) Trasa by poté vypadala dle obrazku 21.

Hvozdnice

Kavkaz
284 $

Lib&any

Nové Hvozdnice

zdroj: autor na podkladé (5)

Obrazek 21: Alternativni objizdna trasa
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Pii jizdé po této trase by ne vSechny spoje zajizdély na zastavku Hvozdnice, ale byly

by trasovany po pivodni objizdné trasy pro VLD.

Objizdna trasa pro VLD by se tedy neliSila od klasické trase, pfipravené pro ostatni druhy
dopravy. Pii této volbé dojde ke zmenseni délky linky o 0,6 km. Alternativni objizdna trasa
(se zastdvkou Hvozdnice) je planovana se zastdvkami Hvozdnice — Libcany,,horni —
Lib¢any,,jidelna. Porovnani dob jizdy vsech trasach je dle vztahu 2-6 vypocitano v nasledujici

tabulce.

Tabulka 7: Casové porovnani tras u linky 611 102 mezi body A-C

Bez uzavirky Objizdna trasa ol{:jlit:(ll‘zgt;:‘lgsla
Draha [km] 3,1 2,5 4.4
Podet zastavek [pocet] 2 34 3
Doba jizdy [min] 45 45 6,5

zdroj: autor

Z tabulky 7 je vidét, Ze pti vedeni linky po objizdné trase, Zadny casovy rozdil nevznika.
Pokud dopravce vyuzije alternativni trasu, délka linky se tim o 2 min zvys$i. Tim tedy neni
tteba, aby spoje na nékteré zastavce vyckavaly. Bylo by vhodné, aby alternativni trasa byla

zvolena hlavné v dob& dopravni $picky, kdy obyvatelé cestuji do a ze zaméstnani.

2.4.3 Zména prepravniho vykonu pfi rekonstrukci tiseku 1-3 v jedné fazi
Jelikoz se v této praci bude ménit pouze vzdalenost, autor tim zavadi novy vztah, zalozeny
na vztahu 2-3, kterym vyjadii zménu piepravniho vykonu. Jak jiz bylo uvedeno na zacatku

kapitoly 2.4, vzdéalenost S pii stavajicim vedeni linky, je 3,1 km.

Pti souctu vSech spoji z tabulek 2 a 3, v bézny BPD po této lince projede 19 spoji. Za 5 BPD
to je 95 spoju. Po pticteni spoju jezdicich ve vikendovych dnech, tedy 12 spojui, je v souctu
tento pocet 107 spoji za 1 tyden. Pfi vynasobeni poctu spoji s pfepravnim vykonem
D; vznikne hodnota, ktera ptredstavuje zménu piepravniho vykonu za 1 tyden. Tato hodnota

je vypocitana v nasledujicim diky vztahu 2-8

D, =Y%,5"a'n [m-km] (2-8)

4 Spoje zastavuji na zastavkach Hvozdnice,,ndhradni, Libéany,,horni a Lib¢any,,jidelna.
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Dic......... zména prepravniho vykonu linky za 1 tyden [m-km]
Serinnnn. dréha [km]

- pocet spoju [pocet]

Nooennen. pocet mist [pocet]

V ptipad¢ vyuziti alternativni objizdné trasy — s obsluhou zastavky Hvozdnice — bude délka
trasy 4,4 km, tedy o 1,3 km delsi, nez je délka stavajici trasy. Porovnani ptepravniho vykonu
V bézném provozu, za vyuzivani objizdné trasy a alternativni objizdné trasy je porovnano

v tabulce 8.
Tabulka 8: Porovnani ptepravnich vykonu pii rekonstrukci 1-3, linka 611 102

Stavajici trasa Objizdna trasa Alternativni objizdna

trasa
Draha s [km] 3,1 2,5 4,4
Piepravni vykon
linky za 1 tyden 331,7 2675 470,8
[m-km]
Prepravni vykon
linky za 3 mésice 3980,4 3210,0 5649,6
[m-km]
Rozdil oproti 7704 1669,2

stavajici trase [m-km]

zdroj: autor
Z tabulky je patrné, Ze pii vyuzivani pouze objizdné trasy, se piepravni vykon sniZi. Navic
nedojde k obsluhovani zastavky Hvozdnice, coz snizi i dopravni obsluznost v obci. Navrhem

autora je vyuzit minibusy pro zvyseni piepravniho vykonu a dopravni obsluznosti obce.

Autor navrhuje, aby ve sméru 3-2 byly minibusy obsluhovany spoje 611 102 2 a 611 102 6.
Spoje by odjizd€ly ze zastavky LibcCany,,jidelna v 4:57 a 6:56. Tyto spoje byly vybrany

z divodu cesty obyvatel do zaméstnani.

Ve druhém sméru byly vybrany spoje uréené pro obsluhu zastdvky Hvozdnice 611 102 21

a 611102 25. Ty vyjizdéji ze zastavky Hvozdnice v 14:59 a 16:59. Opét byly vybrany

z diivodu névratu obyvatel ze zamé&stnani.

Ptepravni vykon se timto rozdélenim zmeéni. Po objizdné trase bude jezdit 15 spojt,

obsluhovat centrum obce budou 4 spoje. Po rozpocitani a dosazeni do vztahu 2-8 piepravni
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vykon za 3 mésice ¢ini 3666,0 m-km. Oproti sou¢asnému stavu je piepravni vykon nizsi
0314,4 m-km. V tomto ptipad¢ zalezi na dopravci, kolik vozidel mize v tomto piipadé

vyuzit.

2.4.4 Umisténi provizorniho dopravniho znaceni

Obrazek 22 ukazuje mapu s vytyéenymi oblastmi, kam se umisti PSDZ.

3 70

Hribsko

Hvozdnice

Libéany

0 hd 0

O
Urbanice

@
©

zdroj: autor na podkladé (5)
Obrazek 22 : Umisténi dopravniho znaceni pfi uzavirce 1-3

Zvyraznéna a ocislovana mista na obrazku 22 ptedstavuji kiizeni PK, kde dojde k umisténi

PSDZ. Konkrétni umisténi PSDZ je v pfiloze A.

Na obrazku A-1 je dvojice kiizeni PK v obci Lib¢any. Smérové tabule s nazvem obce
upozorituji na uzavirku obce I11/32326 a na to, aby ucastnici silni¢niho provozu vyuzili

ke spojeni do obce severni cestu (zvyraznéna modie na obrazku 20).

Na obrazku A-2 je kiizeni mezi PK 111/32326 a 111/32319. Zde je umisténa znacka se zdkazem

vjezdu pro vSechna motorova vozidla v obou smérech s vyjimkou vozidel stavby.

Obrazek A-3 ukazuje umisténi znacek na ktizovatce PK I/11 a I11/32319. Jinou moznosti, jak
zvolit trasu mezi Hradcem Kralové a Hvozdnicemi, predstavuje PK 111/32329 vedouci pres

obec Hribsko. Tato moznost bude predstavena pozdgji.
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Jizni vyjezdy z obce Hvozdnice smérem k PK 1/11 jsou pfedstaveny na obrazcich A-34 a A-
35. Ob¢ tato mista jsou vybavena znackou se zdkazem vjezdu pro vSechna motorova vozidla
Vv obou smérech s vyjimkou vozidel stavby. Jsou umisténa tak, aby byl mozny vjezd

k nejvzdalengjsi budové od centra obce.

Na obrazku A-36 je vyobrazena planovana situace na kfizovatce PK 111/32329, jdouci severné
od obce Hvozdnice, mezi Hiibskem a Lib¢any, a 111/32331 prochazejici Hvozdnicemi. PK

111/32331 bude v prubéhu rekonstrukce tseku 1-3 oznacena jako ,,slepa“.
V Htibsku se na silnici I11/32329 piipojuje 1 cesta, ktera ji pfimo spojuje s PK I/11 (obrazky
A-7 a A-8).

Posledni dotéenou ktizovatkou (obrazek A-9) je kiizeni PK I/11 a I11/32326, kudy cestu
do Hvozdnic momentalné voli ti, ktefi preferuji trasu po I/11. Autor sem také umistil

trasovani pro vozidla jedouci z obce Urbanice.

2.4.5 Shrnuti kapitoly Rekonstrukce useku 1-3 v jedné fazi

Jelikoz PK neni dostate¢né Siroka na to, aby byla umoZnéna prace pouze v jednom sméru
a druhy smér zustal v bézném provozu, autor se rozhodl pro kompletni uzavirku. Silnici Ize
kompletn¢ uzaviit za zachovani dopravni dostupnosti, do obou obci se lze stile dostat
I dopravnim prostiedkem vétSim, nez je vozidlo M1 ¢i N1 (hasi¢ska vozidla, vozidla rychlé

zachranné sluzby, ptipadné vozidla M2/N2).

Dalsim kritériem, pro¢ rekonstruovat usek 1-3 v jedné fazi, je doba, po kterou musi byt tento
usek uzavien. Vzhledem k tomu, ze stroje provadéjici opravu mohou tento usek zpracovat
najednou, uSetii se tim cas, ktery dle odborného nazoru miize byt az 2 mésice, a tim uvést
bézny provoz v obcich diive, nez v ptipadé, ze by rekonstrukce PK 1I1/32326 probihala

ve dvou fazich.

P1i rekonstrukci dojde k naruseni fungovani VLD Autor primarné navrhuje vést linku 611 102
po objizdné trase (viz obrazek 17). Spoje by obsluhovaly zastavku Hvozdnice,,ndhradni. Dale
by byly stanoveny spoje, které by obsluhovaly minibusy, a ty by obsluhovaly i zastavku
Hvozdnice. Tim by byl pfepravni vykon alespon castecné kompenzovan a nedoslo by

k takovému snizeni dopravni obsluznosti v obci.
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2.5 Rekonstrukce aseku 1-2

Jako druhou moznost opravu tseku 1-3 autor navrhuje rozdé€leni tohoto tiseku na 1-3 a 2-3

(viz obrazek 23).

Hvozdnice
77
=f Qg
»¢  Kavkaz
284

IH™=
©

Libéany

Nové Hvozdnice

©

zdroj: autor na podkladé (5)
Obrazek 23: Faze rekonstrukce useku 1-3

Pfi volbé tohoto planu by obec Hvozdnice byla prijezdna, a tedy dostupna i z PK 1/11 bez

delsi zajizd’ky. Bylo by téZ umoznéno zachovani provozu autobusové zastavky.

Jelikoz v tseku 1-2 neni trasovana Zadnd autobusova linka, nedojde k zdsahu do dopravni

obsluznosti feSené oblasti

Pii L. fazi, tedy rekonstrukei tseku 1-2, bude objizdna trasa vedena dle obrazku 24.
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Nové Hvozdnice

zdroj: autor na podkladé (5)
Obrazek 24: Objizdna trasa pii uzavirce useku 1-2

V tomto ptipadé je vzdalenost objizd’ky 3,3 km. Vzdalenost mezi body 1-2 je 1,2 km, jak bylo
uvedeno v kapitole 1.7. Dle vztahu 2-3 byla ptivodni doba jizdy 1 min. Doba objizd’ky

je 3 min.

2.5.1 Doba opravy a pouzita technologie
Pii konzultaci diplomové prace se zaméstnancem M — PROJEKCE s. r. 0. byla dle jeho
znalosti a zkuSenosti s touto problematikou doba opravy tseku 1-2 odhadnuta na 2 mésice.

Na dobu rekonstrukce mize mit vliv hlavné neptizen pocasi.

2.5.2 Umisténi provizorniho dopravniho znaceni
Tak, jako v pfedchozi kapitole o rekonstrukci tseku 1-3, bude i zde provedeno piedstaveni

umisténi PSDZ. Vyty€ené oblasti umisténi PSDZ je pfedstaveno na obrazku 25.
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Hvozdnice

Libcany

10
Urbanice

zdroj: autor na podkladé (5)
Obrazek 25: Umisténi dopravniho znaceni pti uzavirce 1-2

Tim, Ze je mozné vyuzit usek 2-3 PK 111/32326 a PK 111/32319, objizdna trasa se diky tomu

zkrati. Pi cesté po PK I/11 smérem na zépad uz neni potfebné volit trasu pies obec Libcany.
Vsechny pozice, kde je umisténo PSDZ jsou k nahlédnuti na mapach v pfiloze B.

Mapa na obrazku B-1 ukazuje umisténi PSDZ na ktizovatce PK 1/11 a I11/32319. Pies tuto
ktizovatku jezdi vSechna vozidla, kterd mifi po PK /11 ze zapadu, od Chlumce nad Cidlinou,
z jihu pies obec Lhota pod Lib¢any, kudy vede nejkrat$i cesta na Pardubice, a dale na jih.

Z vychodniho sméru vede silnice do Hradce Kralové. Tu v8ak vyuZiva jen ¢ast obyvatel, ktera

preferuje PK 1/11.

Na ktizovatce PK 111//32319 a PK 111/32326 (obrazek B-2) autor navrhuje umistit malé

smérové tabule.

Na pozici 3, ktera je vyobrazena na obrazku B-3, je umisténa smérova tabule s napisem
,Hr. Kralové®. Je zde umisténa hlavné kvali fidi¢im,. kteti zde jedou poprvé nebo oblast

znaji velmi malo.
Obrazek B-4 ukazuje situaci v bod¢ 4 - na kiizovatce PK I/11 a PK 111/32326.

Pokud fidici silni¢nich vozidel preferuji PK 111/32326 pted PK 111/32319, pfi cesté po PK 1/11
ve smeru od Hradce Krélové, je tieba je na tuto uzavirku upozornit, stejné také fidice, kteii

jedou z jihu z obce Urbanice. Trasovani objizdné trasy je smérovano pies PK 111/32319.
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2.5.3 Shrnuti kapitoly Rekonstrukce useku 1-2

Oproti varianté, kdy se rekonstrukce useku 1-3 provede najednou, pro obyvatele obce
Hvozdnice je tato varianta piijatelnéjsi, jelikoz tato faze nenarusi dopravni obsluznost
obce vetejnou linkovou dopravou. O néco se jen prodlouzi doba jizdy pro fidice preferujici

cestu do krajského mésta, naptiklad za zamé&stnanim, 1€kafi, ¢i na nakup po PK I/11.
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2.6 Rekonstrukce tseku 2-3

Ve druhé fazi, pti dvoufazovém rozdé€leni rekonstrukce komunikace 111/32326, prob¢hne
rekonstrukce useku 2-3. Pti rekonstrukcei tohoto useku dojde k naruseni provozu linek VLD.
Po uzavfené komunikaci vede linka 611 102. Za BPD tudy projizdi dohromady 19 spoju (viz
tabulky 2 a 3).

Plan objizdné trasy je ptfedstaven na obrazku 26.

zdroj: autor na podkladé (5)
Obrazek 26: Objizdna trasa pii uzavirce tseku 1-3

Doba jizdy mezi body 2-3 je za béZzného provozu 1 min. Nyni se tento ¢as prodlouZzi na 4 min,

coz déla 3min rozdil. Tento fakt bude fesen pozdé&ji pti planovani objizdnych tras VLD.

2.6.1 Doba opravy a pouzita technologie
Pouzita technologie opravy bude stejna, jako predtim, tedy recyklace za studena, sanace kraju

vozovky a obnova krajnic, véetné rozsitfeni vozovky. Doba opravy se odhaduje na 1 mésic.

2.6.2 Objizdna trasa vetejné linkové dopravy pii uzavirce tseku 2-3
Vzhledem k tomu, Zze po této Casti komunikace je vedena linka VLD, je tfeba se tomuto
problému vénovat. Pokud bude zachovana trasa objizd’ky z obrazku 23, stavajici doba jizdy

se tim prodlouzi. Jak je uvedeno v Nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., Natizeni vlady, kterym
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se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancii v doprave, ve znéni
pozdégjsich predpist, je v hlavé V tieba zajistit, aby mél fidi¢ VLD bezpecnostni prestavku
(déle jen ,,.BP*) o délce nejméne 30 minut po 4 hodinach fizeni. Tuto prestavku lze rozd¢lit
na n¢kolik useku, které ovSem nesmé&ji byt kratsi, nez 10 min. Toto by se v piipadé¢ docasné

uzavirky dalo fesit bud’ volbou jiné, rychlejsi trasy ¢i zrusenim spoje.

Pichled spoju vedenych mezi body 2-3 byl piedstaven v tabulkach 2 a 3. Variantou, kterou
autor navrhuje, je vedeni téchto spoji nahradni objizdnou trasou a vynechani zastavky
Hvozdnice. V Libcanech lze misto zastavky LibCany,,posta vyuzit zastavku Libcany,,jidelna

jako za doc¢asnou nahradu. Ob¢ objizdné trasy jsou pfedstaveny na obrazku 27.

Hvozdnice

.

Jorr

o)./

Kavkaz

264
= 5 min

Libéany

STAVAJICI TRASA LINKY 611 102
OBJIiZDNA TRASA
ALTERNATIVNi OBJIZDNA TRASA

zdroj: autor na podkladé (5)

Obrazek 27: Alternativni vedeni spoji
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Legenda:

A — Hvozdnice,,nahradni
B — Hvozdnice

C — Libc¢any,,posta

D — Libcany,,jidelna

Vsechny linky, které vedou usekem 2-3 vedou pies zastavku Lib¢any,,jidelna, ale nezastavuji
zde. Autor tedy navrhuje pouzit tuto zastavku jako nahradu za zastavku LibcCany,,posta. Tyto

zastavky jsou od sebe vzdaleny 200 m.

Pfi zachovani objizdné trasy stanovené na obrazku 26, je délka trasy mezi body A-D 6,4 km,

tedy, dle vztahu 2-3, je doba jizdy 7,5 min.

Spoj ovSem bude mit tuto vzdalenost o néco vyssi, jelikoz zastavuje na zastavkach. Dobu

jizdy lze vypocitat vztahu 2-4.

Do tabulky 9 budou dle vztahu 2-6 dosazovany udaje o trase a poctu zastavek bez uzavirky,
objizdné trase a alternativni objizdné trase, a bude provedeno porovnani. Propocet bude
pocitat s pevnymi udaji o rychlosti v = 54 km-h! a primémé dobé zdrzeni na jedné zastavce

tiz = 0,5 min. Jako draha se pocita vzdalenost mezi body A-D na obrazku 27.

Tabulka 9: Casové porovnani tras u linky 611 102 mezi body A-D

Bez uzavirky Objizdna trasa Alternativni objizdna trasa
Draha [km] 3,2 6,4 2,5
Pocet zastavek [pocet] 2 2 2
Doba jizdy [min] 5 9 4

zdroj: autor
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V tabulce 9 probéhlo porovnani. Jednotlivé spoje zastavovaly na téchto zastavkach:

e bez uzavirky — Lib¢any,,posta, Hvozdnice
e objizdna trasa — Lib¢any,,posta, Hvozdnice

e alternativni objizdnd trasa — Lib¢any,,jidelna, Hvozdnice,,ndhradni.

Vzhledem k tomu, Ze alternativni objizdna trasa je kratsi, neZ trasa bez uzavirky o 1 minutu,
je mozné do zastavek obsluhovanych témito spoji zafadit i zastavku Lib¢any,,horni. Spoj by
se tak nejenze Casové priblizil aktualnimu jizdnimu fadu, ale zaroven by také obsluhoval
I dalsi zastavku. A jak jiz bylo uvedeno vyse, obyvatelé obce Hvozdnice uzivaji i tuto

zastavku.

2.6.3 Zmeéna prepravniho vykonu pfi rekonstrukci tiseku 2-3
Pocet spojii dle tabulek 2 a 3 je 19 spoji za 1 BPD. Za 1 tyden timto usekem projede
dohromady 107 spojt.

Pokud budou spoje vedeny po objizdné trase navrhované autorem, délka linky bude oproti
stavajicimu trasovani delsi o 3,3 km. Z toho lze ptedpokladat, Ze piepravni vykon se zvysi.

Konkrétni hodnotu lze ziskat ze vztahu 2-8.
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Pro lepsi piehled je piedstavena nasledujici tabulka 9 s vypocitanymi udaji.

Tabulka 9: Porovnani piepravnich vykonu pfi rekonstrukci 2-3, linka 611 102

Varianta Stavajici trasa Objizdna trasa A.l fernz'ltlvm
objizdna trasa

Draha s [km] 3,2 6,4 25
Piepravni vykon linky za 1 za 342 4 684.8 2675

tyden [m-km] ’ ’ ’
Prepravni vykon linky 1369,6 2739,2 1070,0

za 1 mésic [m-km]

Rozdil oproti stavajici trase i 1369.6 2996

[m-km]
zdroj: autor

Pti volbé objizdné trasy, zlistane zachovana dopravné obsluznost (mozné je jesté¢ obsluhovat
zastavku Lhota p.Lib¢any,,odbocka). Doba jizdy se tim vSak prodlouZzi. U volby alternativni

trasy se sice doba jizdy neprodlouzi, ale dojde k poklesu ptepravniho vykonu a zastdvka
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Hvozdnice nebude obsluhovana. Tento problém lze fesit, stejné jako u rekonstrukce tseku 1-3

Vv jedné fazi (viz kapitola 2.4.3), S vyuzitim minibus.

2.6.4 Umisténi provizorniho dopravniho znaceni

Provizorni dopravni znaceni navrhuje autor umistit na pozice vyznacené na obrazku 28.

Hvozdnice

5}
CJ[j sf @70

Lib&any

Urbanice
B U
1 ‘m C.
@

zdroj: autor na podkladé (5)
Obrazek 28: Umisténi dopravniho znaceni pfi uzavirce 2-3

Provizorni dopravni znaceni zde nemusi byt umisténo tak Siroce, jako pfi uzavirce useku 1-3,

jelikoZ obec Hvozdnice je stdle dostupna z PK I/11. Bude moZzné vyhovét fidicim, kteti

vvvvvvvv

Konkrétni rozmisténi PSDZ v jednotlivych bodech je soucésti piilohy C.

Obrazek C-1 popisuje situaci na kiizeni PK I/11 a PK III/32319. Pro vozidla jedouci po PK
I/11 ze zapadniho sméru, od mést Chlumce nad Cidlinou, Podébrady a piipadné Prahou,
smérova tabule upozoriiuje na objizd’ku pies rekonstruovany usek komunikace 111/32326
z kizovatky PK I/11 a PK 111/32326 v blizkosti obce Urbanice.

Pro vozidla jedouci z obce Lhota pod Lib¢any, z jihu, je zde smérovani na stejnou trasu.
Totéz plati pro vozidla jedouci ze severu z obce Libcany, Nicméné vétSina obyvatel znalych
této oblasti, a obeznamenych o aktudlni uzavirce, Snejvétsi pravdépodobnosti zvoli trasu

severem pies PK 111/32329, a nésledné ptes PK I11/32331 smérem do obce Hvozdnice.
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Obrazek C-2 zobrazuje postaveni PSDZ na kiizovatce PK 111/32326 a PK 111/32319.

Je zde umisténo smérovani z obce LibCany a pied vjezdem na PK I11/32326 je zde umisténo
znaceni ,,Zakaz vjezdu vSech vozidel v obou smérech s dodatkovou tabuli, kde je povolen

vjezd vozidlim stavby.

Na pozici 3 (obrazek C-3) je z komunikace 111/32331 umisténo trasovani na obec LibCany
vedouci ptes PK 111/32326, I/11 a 111/32319. Jak jiz bylo zminéno vyse, obyvatel¢ Hvozdnic

S nejvyssi pravdépodobnosti urci trasu severem pies PK 111/32329.

Z Vychodu je zde umisténa pouze Sipka z kiizovatky PK I/11 a I1I/32326, neni zde jiz
potfebna znacka s ndzvem obce. Znacka ,,Zakaz vjezdu vSech vozidel v obou smérech®, ktera
uzamyké druhy usek PK I11/32326, je opét doplnén o dodatkovou tabuli umoziujici vjezd

vozidlim stavby.

Kftizovatka PK I/II a PK 111/32326 je ptedstavena na obrazku C-4. Na této kiiZzovatce je z jihu
umisténo znaceni se smérovanim na obec Lib¢any. Dost fidict jedoucich z jihu vyuziva trasy
po PK 11I/32326, jelikoz je nejkrats$i. Béhem uzavirky se tedy pii odbocovani vlevo mohou
tvofit, za vysoké intenzity provozu, kolony. Nicméné€ vzhledem k vytiZenosti této kiizovatky

V tomto sméru je kolona vysoce nepravdépodobna.

Od obce Hvozdnice ze severu, je smérovani na LibCany po komunikaci I/11 doprava.
Nicméné jak jiz bylo zminéno vySe, fidi¢i znali této oblasti, budou s nejvétsi
pravdépodobnosti preferovat trasu severem po PK 111/32329.

Ze zapadu po PK I/11 je smérovani na obec Hvozdnice, z vychodu, od Hradce Kralové,

na LibCany.

2.6.5 Shrnuti kapitoly Rekonstrukce useku 2-3
Pti rekonstrukci tohoto useku jiz bude mozné fidi¢i vyuzivat rekonstruovany usek 1-2.
Vzhledem k délce objizdné trasy mize vyvstat problém s bud’ s bezpe¢nostnimi piestavkami,

nebo s tim, ze dojde ke zpozdéni a spoj tak nestihne navazujici spoj.

Autor navrhuje zvolit spoje na jednotlivé objizdné trasy tak, aby k témto problémim

nedochazelo, ale zaroven aby bylo minimalizovani snizovani dopravni obsluznosti.

Oprava pii zachovani prijezdnosti jednoho pruhu je v tomto pfipadé nemozna, jelikoz je tfeba

i zasah do krajnic a kompletni rekonstrukce je, pfi zachovani provozu v aktualnim stavu
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vozovky, nemoznd ¢i velmi Spatné proveditelnd. Autor proto navrhuje kompletné uzaviit

komunikaci. Dal§im divodem je fakt, Ze by to znateln¢ prodlouzilo dobu rekonstrukce.

2.7 Rekonstrukce useku 3-4
Tato PK spojuje obec Lib¢any s PK I/11 a je jednou z hlavnich piijezdovych cest do obce. Jeji

povrch je z betonovych panelt (viz kapitola 1.8), které sice maji dlouhou zivotnost, ale nejsou

nesmrtelné. PK by si zaslouzila rekonstrukci. Objizdna trasa je piedstavena na obrazku 29.

é

"
284

Libéany

MNové Hvozdnice

Lhota
pod Lib¢any

zdroj: autor na podkladé (5)

Obrazek 29: Objizdna trasa pfi uzavirce useku 3-4

Délka objizdné trasy je 3,6 km. Oproti délce rekonstruované komunikace 900 m, je jeji délka
Ctyfnasobna.

2.7.1 Doba opravy a pouzita technologie

Doba opravy tohoto tuseku se odhaduje na 2 meésice. Oprava bude probihat vytrhdnim
betonovych paneld, vykopanim na plan, sanaci aktivni zony, novou konstrukci vozovky s AB

povrchem, a obnovu krajnic. Toto doporuceni poskytl zaméstnanec spolecnosti M —

PROJEKCE s. 1. 0., ktera se zabyva planovanim vystavby a rekonstrukce PK.
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2.7.2 QObjizdna trasa veiejné linkové dopravy pii uzavirce useku 3-4

JelikoZ po useku jezdi 2 linky, autor bude ptedkladat navrh pro kazdou zvlast’.

Linka 611 104
Trasa linky 611 104 je zobrazena na obrazku 30.

Hvozdnice

(78
O5 oK
N

0.7 km 200 ]
Libéany

Z

22km 0.9km 3.6 km
75
Vi STAVAJICi TRASA LINKY 611 104
@o.zm / NAVRHOVANA OBJIZDNA TRASA
e 10 AL TERNATIVNI OBJiZDNA TRASA
) 25km hota
: fm-n pod Libéany
Q).

zdroj: autor na podkladé (5)
Obrazek 30: Alternativni vedeni objizdnych tras
Legenda:
A — pomocny bod
B — Lib¢any,,posta
C—bod 3
D — bod 4, zastavka Lhota p.Lib¢any,,odbocka (nebo Lhota p.Libc¢any,,hl.silnice)
E — Lhota p.Lib¢any,,Skola
F — Lhota p.Lib¢any,,Roudnicka

G — Roudnice,,horni
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V piipad¢ této linky autor navrhuje 2 objizdné trasy. V piipadé alternativni objizdné trasy
se délka s zkrati, nebudou vSak obsluhovany zastdvky Lhota p.Lib¢any,,odbocka (nebo Lhota

p.Libc¢any,,hl.silnice), Lhota p.Lib¢any,,Skola, Lhota p.Lib¢any,,Roudnicka a Lib¢any,,posta.

Porovnani dob jizdy pii soucasném stavu, jizdy po objizdné trase a alternativni objizdné trase,

je shrnut v tabulce 10. Jizdni doby byly vypocitany dle vztahu 2-6.

Tabulka 10: Casové porovnani tras u linky 611 104 mezi body A-G

Bez uzavirky Objizdna trasa Alternativni objizdna trasa
Draha [km] 47 7 2,4
Pocet zastavek [pocet] 4 4 1°
Doba celkem [min] 7,5 10 3,5

zdroj: autor

Z tabulky je patrné, ze doba spoje mezi béznym stavem a jizdou po alternativni objizdné trase
je 4 minuty. Jako pfipustnou moznost, jak eliminovat to, aby spoj jel mimo jizdni fad, je
vyckani na zastavkach na objizdné trase — LibCany,,horni nebo Roudnice,,horni. Volba této
trasy bude mit za nasledek snizeni dopravni obsluznosti V feSené oblasti. Nicméné pro
obyvatele Lhoty pod Libéany cestujicich z Hradce Kralové je stale k dispozici moznost

vyuziti vlakové dopravy.

Problém nastava pro déti, které navitévuji ZS a MS Lib&any. Jelikoz dopoledni vyu¢ovani
kon¢i ve 12:10, timto spojem se vraci do mista bydliSté. Jejich mozZnosti tedy je cestovat
na zastavku Roudnice,,horni, a nasledné¢ zvolit jiny druh dopravy, pravdépodobné& pési.
To s sebou ovSem nese riziko prechazeni PK 1/11, kterd je zna¢né frekventovana. MozZnosti je
domluva rodi¢t o vyuziti IAD. Jelikoz z obce Lhota pod Lib¢any nedojizdi tak vysoky pocet
déti, byla by tato moZnost proveditelna. ZS a MS Lib&any poskytuje znaéné mnozstvi
krouzkil a aktivit pro déti a mladistvé probihajici v odpolednich hodinach a jednou az tiikrat
tydné probihd odpoledni vyu€ovani, které konci ve 14:20. Dé&ti tim k cesté¢ domu vyuZzivaji
spoj 611 104 13 odjizd¢jici ze zastavky Libcany,,poSta v 15:16. Tento spoj autor navrhuje

zachovat na objizdné trase tak, aby zastavoval v obci Lhota pod Libc¢any.

Ostatni spoje na lince 611 104 mohou jet po objizdné trase, aniz by se naruSila zakonem
stanovend délka BP. Bude tifeba vydat vylukovy jizdni tad, aby doSlo k informovani

cestujicich.

% Autor doporu¢uje umistit do¢asnou zastavku na pozici A, jako zastoupeni zastavky Lib&any,,posta.
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Linka 611 103

Linka 611 103 jedouci po PK I/11 zastavuje na zastavce Lhota p.LibCany,,hl.silnice
anasledn¢ po PK 111/32319 jede na sever na zastavku Lib¢any,,poSta. Autor navrhuje
vynechani zastavky Lhota p.LibCany, hl.silnice a pfesunuti trasy linky na jiz
zrekonstruovanou a rozsifenou PK 111/32326, kudy by v soufasném stavu komunikace

autobus projel jen s obtizemi.

Trasa, objizdna trasa a alternativni trasa linky 611 103 je zobrazena na obrazku 31.

Zeli

Hvozdnice

Lib&any 5.8 km

Lhota
pod Lib&any

—

zdroj: autor na podkladé (5)
Obrazek 31: Vedeni spoju na lince 611 103
Legenda:
A —bod 1
B — bod 4, Lhota p.Lib¢any,,odbocka (nebo Lhota p.Lib¢any,,hl.silnice)
C—bod 3
D — Lib¢any,,posta

E — Roudnice,,horni
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Tato linka jedouci po PK 1I/11 zastavuje na zastavce Lhota p.LibCany,,hl.silnice a nasledné

po PK jede na sever na zastavku LibCany,,posta. Autor navrhuje 2 varianty:

a) Vynechani zastavky Lhota p.LibCany, hl.silnice a pfesunuti trasy linky na jiz
zrekonstruovanou a rozsitenou PK 111/32326,

b) jizdu po alternativni trase a vynechani zastavky Lib¢any,,posta.
Casové porovnani variant je zhodnoceno v tabulce 11.

Tabulka 11: Casové porovnani tras u linky 611 103 mezi body A-E

Bez uzavirky Objizdna trasa Alternativni objizdna trasa
Draha [km] 5,8 49 3,7
Pocet zastavek [pocet] 3 2 2
Doba celkem [min] 8 6,5 5

zdroj: autor

Z tabulky vyplyva, ze at’ dopravce zvoli jakoukoliv z variant navrhnutych autorem, objizdna
trasa bude absolvovéna rychleji, nez ptivodni trasa. Autor tim doporucuje vyckani na jedné

Ze zastavek.

2.7.3 Zmeéna prepravniho vykonu pfi rekonstrukci tiseku 3-4
Po tomto Giseku PK jsou trasovany 2 linky, 611 104 a 611 103. Nejdiive dojde ke zhodnoceni

linky 611 104. Za 1 BPD po trase A-G (viz obrazek 30) 12 spoju (viz tabulka 4 a 5).
Za 1 tyden to je 60 spojt + 4 spoje o vikendu. Celkem tedy 64 spoju.

Nejdiive dojde k dosazeni hodnoty 0 poctu spoju do vztahu 2-8:

64

DZC=Zs-a-n

a=1

Nasledné budou dosazovany hodnoty o délce drahy s. Vysledek je uveden v tabulce 12.
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Tabulka 12: Porovnani piepravnich vykont pfi rekonstrukci 3-4, linka 601 104

Varianta Stavajici trasa Objizdna trasa A.l fernzrltlvm
objizdna trasa

Draha s [km] 4,7 7 2,4

Piepravni vykon linky za 1 za 300.8 4480 1536
tyden [m-km] ' ’ ’

Piepravni vykon linky za
2 mésice [m-km] 2406,4 3584,0 1228,8
Rozdil oproti stavajici trase ) 1177.6 11776

[m-km]
zdroj: autor

Dle tdaju zjisténych v tabulce se ptepravni vykon V piipadé objizdné trasy zvysi, v ptipadé
alternativni trasy zase snizi. Nevyhodou alternativni objizdné trasy ale je vynechdni 4

zastavek.

U linky 611 103 po PK 111/32319 dle tabulek 4 a 5 jezdi za 1 BPD 5 spojt, ve vikendovy den
zadny spoj. Za 1 tyden to je 40 spoji.

Po dosazeni do vztahu 2-8 jsou ziskany tidaje uvedené v tabulce 13.

Tabulka 13: Porovnani piepravnich vykoni pii rekonstrukci 3-4, linka 601 103

Varianta Stavajici trasa Objizdna trasa A.l ’tel‘ni’lthnl
objizdna trasa
Draha s [km] 5,8 4,9 3,7

Prepravn} vykon linky za 1 za 232.0 196,0 148,0
tyden [m-km]

Prepravrvnrvykon linky za 2 1856.0 1568.0 1184.0
mésice [m-km]

Rozdil oproti stavajici trase i -288.0 672,0

[m-km]
zdroj: autor
V obou piipadech dojde ke snizeni pfepravniho vykonu. V kazdém piipadé dojde k vynechani

jedné ze zastavek.

2.7.4 Umisténi provizorniho dopravniho znaceni
Jako u predchozich Casti a vSech uzavirek a rekonstrukci, je 1 zde tfeba umistit PSDZ. Prehled
pozic, kam autor navrhuje PSDZ umistit, je na obrazku 32. Konkrétni rozmisténi PSDZ

Vv jednotlivych bodech je soucasti ptilohy D.
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Zeli

Hvozdnice

Libcany

@
< Lhota

pod Libcany

zdroj: autor na podkladé (5)
Obrazek 32: Umisténi dopravniho znaceni pfi uzavirce 3-4

Jelikoz je PK III/32319 jednou z hlavnich piijezdovych komunikaci do obce Lib¢any z PK
I/11, jak jiz bylo zminéno, je tfeba umistit PSDZ vice na zapad, tam, kde PK III/32317
vedouci na jihozépad z obce Lib¢any do obce Roudnice, po které povede objizdna trasa

ze zapadu po PK I/11. Umisténi PSDZ na této kiiZzovatce je ptedstaveno na obrazku D-1.

Ze zépadu na PK I/11 je umisténa smérova tabule pro vyznaceni objizd’ky, ktera navadi fidice
na komunikaci 111/32317. Smérova tabule o néco vyse na sever je umisténa v obci Roudnice.
Tato tabule by se dala povaZzovat za zbytecnou, jelikoz PK 11I/32317 je jedina cesta vedouci
pfimo z obce Roudnice do Libcan. Je tedy spiSe pro informovani, kdyby obyvatel¢ Roudnice
obci Libcany pouze projizdéli, délali zastdvku napt. na posté, a néasledné pokracovali dale

po PK 11I/32319 a PK I/11 smérem na vychod do Hradce Kralové ¢i dalnici D11.
Obrazek D-2 ukazuje umisténi PSDZ na kiizovatce PK /11 a 111/32319 — pozici 2.

V tomto misté¢ bude umisténa pouze smérova tabule pro vyznaceni objizd’ky s ndzvy obci
ve sméru z jihu. Neni tfeba umistovat smérovou tabule na PK I/11 ze zépadu i vychodu,
jelikoz objizd’ky jsou jiz vyznacCené na piedchozich kiizovatkach. Na komunikaci 111/32319
je umisténo znaleni ,,Zakaz vjezdu vSech vozidel v obou smérech” s doplitkovou tabuli

informujici o povoleni vjezdu vozidel stavby.

Na obrazku D-3 je popsana situace na kiizovatce PK 111/32319 a PK 111/32326.
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Na této kiizovatce je z obce Libany smérovani na mésto Hradec Kralové, které vede po nové
rekonstruované komunikaci 11I/32326 a nésledné I/11. Z vychodu je umisténa smérova tabule
pro vyznaceni objizdky. Znacka ,Zakaz vjezdu v obou smérech® uzavird komunikaci

I11/32319 ze severni strany.

Obrazek D-4 popisuje situaci na kiizovatce PK 111/32326 a PK 11I/32331 vedouci ze severu

z obce Hvozdnice.
Na obrazku D-5 je predstaveno umisténi PSDZ na ktizovatce PK 1/11 a 111/32326.

Na PK I/11 je na sméru z vychodu umisténa smérovaci tabule na obec Libcany, stejné
tak na PK vedouci z jihu z obce Urbanice. Ze zapadu je na komunikaci I/11 umisténa pouze

smérovaci Sipka.

2.7.5 Shrnuti kapitoly Rekonstrukce useku 3-4

Tento usek se da rekonstruovat v jedné fazi, jelikoz neni nijak rozdélen kfizovatkou. Usek
bude rozsifen zdtvodt lepsitho mijeni SirSich DP jako autobusy, nakladni vozidla
¢i zemedelské stroje. Bude vhodné oznacit okraje vozovky vodicimi ¢arami, stiedova délici

¢ara, vzhledem Kk vytizeni a $ifce PK neni nutna.
Co se tyce dopravni obsluznosti, autor doporucuje volbu tras:

- ulinky 611 104 volit pivodné navrhovanou objizdnou trasu z duvodu:
o zachovani dopravni obsluZznosti feSené¢ho tzemi,
- Ulinky 611 103 volit také autorem puvodné navrhovanou objizdnou trasu z divodu:
o objizdna trasa bude kratsi, nez piivodni trasa linka,
o jelikoz obec LibCany neni napojena na jiny druh dopravy, VLD piedstavuje
jedinou moznost, jak se hromadnou dopravou premistit napt. za zamé&stnanim

¢i do dalSich zafizeni.

Kazda varianta méa své vyhody a nevyhody. Autor vySe zminéné varianty volil hlavné

ze svych zkusenosti s hromadnou dopravou v této oblasti.
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3 ZHODNOCENI NAVRHOVANYCH RESENT{

V kapitole 2 doslo k pfedstaveni moznosti planovanych rekonstrukci. U rekonstrukce PK
I11/32319 autor doporucuje jeji rozsifeni, zpevnéni krajnic a vyznafeni okraji vozovky
vodicimi carami. Jelikoz je celd cast relativné rovnd, pouze s jednou zatackou s vysokym

polomérem, neni tieba ji oznacovat bilymi smérovymi sloupky Z11aa Z11b.

U PK 111/32326 jsou dvé moznosti rekonstrukce — Vv jedné fazi nebo ve dvou fazich. U volby
rekonstrukce komunikace pouze v jedné fazi je nevyhodou rapidni snizeni dopravni
obsluznosti obce Hvozdnice. Jako vyhoda se jevi rychlejsi provedeni rekonstrukce. Jelikoz je

objizdna trasa autobusi kratsi, dojde k mozné ispoie paliva, coz oceni dopravci.

Tabulka 14 ptedstavuje porovnani piepravnich vykont pii rekonstrukci tseku 1-3 Vv jedné

a ve dvou fazich (konkrétn¢ useku 2-3):
Tabulka 14: Porovnani piepravnich vykond béhem rekonstrukce

Stavajici

trasa Objizdna trasa Alternativni objizdna trasa
Pouze 1 faze 2 faze Pouze 1 faze 2 faze
Draha s [km] 3,1 2,5 6,4 4,4 2,5
Prepravni vykon 331,7 267.5 684.8 470,8 267.5
za 1 tyden [m-km]
Prepravni vykon 1369,6 1170,0 2739,2 18832 1070,0
za 1 mésic [m-km]
Piepravni vykon
za dobu rekonstrukce 3510,0 2739,2 5649,6 1070,0

[m-km]
zdroj: autor
Vzhledem k tomu, Ze pii dvou fazich bude rekonstrukce 2-3 hotova za 1 mésic, aby se rist
nebo ubytek dal spocitat, musi se pripocitat k prepravnimu dvoufdzovému vykonu (2739,2
nebo 1070,0 m-km) pfipocitat 2 mésice, béhem kterych bude probihat normalni stajici trase

Kk tomu je jesté nutno ptipocitat 2739,2 m-km, coz piedstavuje 2 mésice.

KdyZ dojde k porovnani rekonstrukce PK, je roven mési¢ni pfepravni vykon pii vykonu akce
najednou 1170,0 m-km (¢i 1883,2 m-km). U opravy pii dvou fazich je pfepravni vykon roven
2739,2 m-km (nebo 1070,0 m-km).

Bylo by idealni, kdyby se dopravce rozhodl najeté kilometry co nejvice piiblizit tak, aby

se pfepravni vykon zménil co nejméné. Ale to je jo kapitolu.
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Autor preferuje rekonstruovat nejdiive PK 111/32326 z toho divodu, ze pfi rekonstrukci PK
111/32319 by objizdna trasa vedla ptes PK 111/32326. Pokud by se rekonstrukce provadéla
opacné, tedy nejdiive PK 111/32319, PK/32326 (hlavné v useku 1-2) neni pro DP jako autobus
¢1 ndkladni automobil, vhodna. Je pfili§ Gzk4, je zde mnoho vytlukl a celkové je momentalné

jeji povrch nevhodny jako objizdna trasa.

V piipadé rekonstrukce provadéné ve dvou fazich (tedy nejdiive rekonstrukce mezi body 1-2
apoté 2-3) je plusem to, ze dopravni obsluznost v obci Hvozdnice ziistane z velké cCasti
zachovana, stejn¢ tak i1 fakt, ze obec nebude ,slepa“. Nevyhodou ovsem je delsi doba

rekonstrukce.

Autor navrhuje, aby rekonstrukce probihala ve tiech fazich:

1. faze PK 111/32326 jako prvni faze (body 1-2, 1200 m),
2. faze PK 111/32326 (body 2-3, 600 m),
3. faze PK 111/32319 (body 3-4, 900 m).

Autor se rozhodoval hlavné na zakladé osobnich zkuSenosti s problematikou dopravy

a stavem téchto dvou PK.

Jako 1. faze byla zvolena ¢ast 1-2 z toho divodu, aby po ni nasledné mohla vést objizdna
trasa. V ptipadé, ze by nejdfive byla rekonstruovana c&ast 2-3 nebo 3-4, vzhledem
K soucasnému stavu této komunikace neni mozné po ni vést objizdnou trasu. Jeji technicky
stav neumoziuje vyhybani dvou vétSich vozidel, nez jsou osobni automobily. Jiz v ptipadé
na pole a necha druhého projet.

Druhou fazi, rekonstrukci tiseku 2-3 autor zvolil proto, Ze:

1) piimo navazuje na Usek rekonstruovany v 1. fazi (odpada nutnost presunu stroju
vyuzivanych k rekonstrukci),

2) je nebezpetné vést po ni v soucasném stavu objizdnou trasu.

Rekonstrukci PK 111/32319 autor doporucuje ve 3. fazi, jelikoz v sou¢asném stavu je mozné,

I kdyZz omezen¢ (navrh na snizeni rychlosti), po ni vést objizdnou trasu.
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ZAVER

V praci doslo k analyze daného tizemi a byl stanoven problém feSeny v této diplomové praci.
Bylo pfedstaveno umisténi zastdvek a piedvedeni linek, na které bude mit rekonstrukce

komunikaci dopad. Byl také proveden dopravni prizkum.

V kapitole 2 probéhlo planovani oprav jednotlivych usekl a stanoveny navrhy, které Ize pii
rekonstrukci vyuzit, konkrétné jestli PK II1/32326 rekonstruovat v jedné fazi, ¢i ve dvou
fazich. Kazda ze dvou moznosti nardzi na rizné problémy, at’ uz z hlediska objizdné trasy
linky, a tim spjaté pracovni doby fidi¢d, tak z nutné doby uzavieni useku. Autorem byly
navrzeny varianty, kudy linky VLD v dob€ uzavirky vést tak, aby nebylo pfekroceno Natizeni
vlady ¢. 589/2006 Sb.

Kone¢né feseni, tedy oprava na 3 faze, byly vysvétleny v kapitole 3.

Objizdné trasy, at’ uz pro IAD nebo VLD, byly popsany pii vSech fazich a moznostech
v kapitole 2. Byly predstaveny i alternativni objizdné trasy pro spoje, u kterych by nebylo
vyhovéno Natizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., a tim musely byt trasovany jinou trasou. Autor se
snazil maximaln¢ zachovat dopravni obsluznost jednotlivych zastavek, tedy hlavné tam, kde

neni jiny zptisob hromadné dopravy.

V diplomové praci probéhla analyza feSeného uzemi, byl predstaven soucasny stav
komunikaci 111/32326 a I11/32319 a predstaveny linky, kterych se uzavieni téchto
komunikaci dotklo. Probéhl navrh a postup rekonstrukci. Byly stanoveny objizdné trasy
véetné alternativnich objizdnych dle nejmensimu zisahu do dopravni obsluZnosti

reSeného uizemi a co nejvice zachovan prepravni vykon.

Cil diplomové price, uvedeny v ¢asti Uvod, byl dle nazoru autora splnén.
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Ptiloha A: Umisténi provizorniho dopravniho znaceni pfi rekonstrukei useku 1-3
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zdroj: autor na podkladé (5, 8)
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Ptiloha B: Umisténi provizorniho dopravniho znaceni pii rekonstrukci useku 1-2

zdroj: autor na podkladé (5, 8)

Obrazek B-1: Uzavirka 1-2, pozice 1
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Ptiloha C: Umisténi provizorniho dopravniho znaceni pii rekonstrukci tseku 2-3
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Ptiloha D: Umisténi provizorniho dopravniho znaceni pfi rekonstrukei useku 3-4

zdroj: autor na podkladé (5, 8)
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