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ANOTACE

Diplomova prace se Vprvni kapitole zabyva analyzou kiizovatky a popsanim
soucasného stavu. V dal$i kapitole je vyobrazen dopravni prizkum, ktery je provadén,
a nasledné pocitam podle danych protokolti. Posledni kapitola fesi shrnuti celého prizkumu

a analyzy dané kiizovatky.

KLIiCOVA SLOVA

racionalizace, kiiZovatka

TITLE
Possibilities of solving the intersection of roads 11/116 and I1I/11626 in MniSek pod Brdy

ABSTRACT

The thesis in the first chapter deals with the analysis of the intersection and the
description of the current state. The next chapter shows the traffic survey, which is carried out
and then calculated according to the protocols. The last chapter deals with a summary of the
entire survey and analysis of the intersection.
KEYWORDS

rationalization, crossroads
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SEZNAM ZKRATEK

Autobusy
K Nakladni soupravy
M Motocykly
N Nakladni vozy
@) Osobni automobily

VLD Veiejna linkova doprava

SSZ  Svételné signalizacni zafizeni



UVvOD
Diplomové prace na toto téma je zvolend, hlavné z divodu dopravnich kongesci v rannich

a odpolednich hodinach. Kiizovatka se nachazi nedaleko mista autor¢ina bydlisté, autorka ma

tedy zkusenost s provozem na této kiizovatce.

Kiizovatka méa Casté problémy s nehodovosti fidi¢t. Nehodovost by mohly vyfesit navrhy
jinych druhti kfizovatek, nebo ptidanim dalsiho dopravniho znaceni do kiizovatky. V prvni fadé
by bylo vhodné vyfesit vysoky provoz na ktizovatce, a dale pak nehodovosti, které jsou také
ovlivnény provozem. Mésto Mnisek pod Brdy planuje vystavbu nové komunikace II1., ktera by
vedla do kiizovatky, proto by bylo vhodné porovnat navrhy pied a po pfidani dalSiho paprsku
do ktizovatky.

Vhodné by bylo také posoudit kvalitu dopravy na stavajici ktizovatce a dale
na provedenych vizudlnich navrzich. Dopravni prizkumy by mély byt provedeny i1 na vedlejsi
ktizovatce, kterd uzce souvisi s posuzovanou kiizovatkou, aby bylo poté mozno 1épe urcit

budouci provoz na kiizovatce.

Moznosti feSeni kiiZzovatky by chtélo posoudit vizualné pomoci ptredbéZznych navrhi
a poté pomoci technickych ptedpisti vydanych Ministerstvem dopravy, které jsou pro toto
planovani ur¢eny. V posledni fad¢ je potieba urcit, které mozZnosti kiizovatky by byly optimalni

pro danou situaci mésta.

Cilem prace je zjistit optimalni moZnost FeSeni kiiZovatky.
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1 ANALYZA KRIZOVATKY

Tato kapitola se zabyva charakteristikou dané dopravni situace na kfizovatce, dale

analyzou soucasného stavu.

1.1 Charakteristika mésta MniSek pod Brdy
Mésto MniSek pod Brdy, které je zndzornéno na obrazku ¢islo 1, je mésto nachéazejici
se v okrese Praze-zapad cca 30 km od hlavniho mésta Prahy. Mnisek pod Brdy ma rozlohu
26,5 ama 6 054 obyvatel. Mésto se rozriista a stava se lukrativnéjsi oblasti pro bydleni, kvili

pracovnim piilezitostem v hlavnim mésté Praze.

Zdroj:(2)
Obrazek 1 - Poloha mésta MniSek pod Brdy
FRAMA | i
Praha
o] &3
Rudna
1]
2]
Nizbor. Pruhonice
Rica
 E50
Beroun a Jesenice
KralGy, Dvir Morina
Karlstejn
Liber Velke
Popovice
Zdice -
man
Liten Kamenice

Jilové u Prahy

Stéchovice

Tynec nad
QAazavnn

Mnisek pod Brdy je zafazen do Prazské integrované dopravy, piiméstské autobusy

na Prahu vedou linky 317, 320 a 321. Ve mésté je zavedena i Zelezni¢ni doprava. Vlakové

nadrazi se nachézi na okraji mésta smérem na obec Nova Ves pod Plesi.
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1.2 Silni¢ni sit’
Dalnice D4 je vedena v jihovychodni poloze obchvatu Mnisku pod Brdy mezi obytnymi
¢astmi s centrem prevazujicimi primyslovymi aredly na vychodé. Stavajici dalnice D4 byla
Vv tomto Useku zprovoznéna zacatkem 80. let minulého stoleti a v urcitych parametrech

neodpovida stav (1).

1.3 Charakteristika krizovatky
a llI/11626. Ktizovatka se nachézi u sjezdu 19 z dalnice D4. Zéstavba a bytové jednotky jsou
umistény nejvice v centru, a tudiz doprava na Prahu je vedena pies tuto kiizovatku. V okoli
ktizovatky se také nachdzi primyslova zona, ktera ma také vliv na provoz dané ktizovatky.
Dale je vuzemnim planu mésta Mnisek pod Brdy uvedeno nékolik dalSich planovanych
vystaveb, které by mohly mit v budoucnu vliv na provoz v misté kiizovatky. Silnice 11/116 je

povazovana za hlavni silnici a silnice III/11626 jako vedlejsi. Kfizovatka je vyobrazena

na obrazku 2 (2).

4]
|
116]
§
©
Prazskéd A oy
e [11626]
b | Prajské
‘(O
X
QO
(3]}
N2
s
4]
3
116]

Zdroj:(2)
Obrazek 2 - Mapa kiizovatky

Uloha této kiizovatky v systému je obsluha mésta. Nachazi se na trase z centra mésta
smérem do hlavniho mésta. Tim, ze se nachéazi cca 30 km od Prahy, je zejména vyuzivana
k dojizdéni obyvatel za zaméstnanim do Prahy. Kfizovatka také protina komunikace i z jinych

obci napiiklad Cisovice, Nova Ves pod Plesi a Rymang, které se zalidiuji pravé z divodu
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blizké vzdalenosti od Prahy. Kfizovatka je na trase do Prahy, zejména do prumyslové Casti
mésta Mnisek pod Brdy, kam dojizdi obyvatelé mésta za zaméstnanim a musi se dopravit prave
pies tuto kiizovatku. Postupnym zalidilovanim mésta MniSek pod Brdy a okolnich obci zacal
vznikat problém s intenzitou dopravy na této kiizovatce. Na této kiizovatce se jen ziidka
pohybuji chodci a cyklisté, tudiz tento problém neni nutné fesit, cyklisticka a pési doprava zde

ma proto pouze zanedbatelny vliv.

1.3.1 Druhy nehodovosti na stavajici kfiZovatce
Problémy této kiizovatky souvisi hlavné se silni¢ni dopravou, kdy fidi¢i porusuji pravidla
silni¢niho provozu, a tim nejen omezuji, ale i ohrozuji ostatni ucastniky silni¢niho provozu.
Prvni typ problému je nespravné pouziti fadicich pruhl, coz ma za nasledek Spatny rozhled
ostatnich fidi¢l, proto mize dojit i k ohrozeni a nasledné srazce vozidel. Situace je vyobrazena
na obrazku ¢islo 3. Je zde vyobrazeno ¢ervené vozidlo jedouci po silnici I1I/11626, které najizdi
do fadiciho pruhu pro odboceni vlevo. Spravna trasa vozidla je vyznacena modrou ¢arkovanou

¢arou. Vozidlo ale odboci vpravo smérem na Cisovice. Pouzije Spatny tadici pruh. Toto

rozhodnuti fidi¢e mize mit za nasledek sraZku s ostatnimi vozidly.

i

Prazska [HEZH N

4] (11626

U
X
?

116}
Zdroj: (2)

Obrazek 3 - Vyobrazena 1. situace
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Dalsi situace je obdobna té prvni, zde se také jednd o problém nespravného pouzivani
fadicich pruhi. Tato situace ovSem nenastava pii vyjezdu z vedlejsi silnice IT11/11626 ale naopak
pii jizd¢ po silnici 1I/116. Vozidlo oznacené Cervenou barvou na obrazku c¢islo 4 znaci,
ze pojede rovng¢, ale v posledni chvili odbo¢i vpravo. Misto odbo¢eni hned do spravného pruhu,
ktery je k tomu urCeny, se Cervené vozidlo rozhodne pouzit pruh, ktery ma byt pouzivan
pro jizdu z opa¢ného sméru, tedy ze sméru z obce Cisovice. Modrou ¢arkovanou &arou je
zobrazena spravna draha vozidla, ktera méa byt pouzita k jizdé pii odboceni vpravo. Cervenou
Carou je oznacena provedena trasa vozidla. Dopravni nehoda zde mtize vznikat v moment¢, kdy
by za ¢ervenym vozidlem jelo i dalsi vozidlo, které by si mohlo myslet, ze ¢ervené vozidlo jede
do Cisovic. Pfi $patném odbodeni ¢erveného vozidla a spravném odboceni vozidla jedouci
za nim muiZe dojit ke stfetu obou vozidel a zablokovani celé kiizovatky. V tomto ptipad¢ se ale

nejspise nejedna o $patné znaceni kiizovatky, ale o neohleduplnost a nepozornost fidica.

“VJUVONY PULUK

o ° a

Prazska L

u Pl'aéskd

MI’?I’S‘ecké

Zdroj: (2)
Obrazek 4 - Vyobrazena 2. situace

Nasledkem nasledujici situace jsou jen ziidka dopravni nehody, ale s urcitosti Ize fici,
ze se jednd o omezeni ostatnich Uc€astnikdl provozu. Tento pfipad nastdvd v momenté, kdy
se fidi¢ motorového vozidla v kiizovatce pouze otaci. Vozidlo najizdi do kiizovatky ze silnice
I1/11626, tadi se do pruhu pro odboceni vlevo a ota¢i se do protisméru, nasledné se vraci

zpatky ve sméru do mésta. V lepSim piipad¢é zablokuje pouze dalsi pruh, v horSim ptipadé
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do n¢j mohou narazit ostatni vozidla. Pfi provadéni dopravniho prizkumu toto rozhodnuti
ucinilo kazdé 15. vozidlo. U tohoto chovani fidi¢ motorovych vozidel lze fici, Ze tady neni
problém v uzptsobeni kiizovatky, ale spiSe vV chovani samotnych fidict. V tomto ptipad¢ neni
dulezité zobrazovat nadzornou situaci, protoze se jednd pouze o otaCeni vozidel v kiiZzovatce.

Tento ptipad by mohla vyfesit vhodn€ umisténd okruzni kiizovatka, kterd by jednoduse témto

problémim zamezila.
Dalsi situace velmi Casto zpusobuje dopravni nehody, jedna se o ohrozeni ostatnich

i¢astniktl provozu. Podrobnou situaci je mozné vidét na obrazku ¢&islo 5. Cervené vozidlo
se chysta odbocovat vlevo do Prahy a nardzi do zelen¢ho vozidla. Toto chovani by mohlo byt
nasledkem vysokého ranniho provozu, kdy je slozité napojit se do kfizovatky. Ridi¢i se rychle

potfebuji zaradit, a proto uspéchaji zatazeni do provozu a nesleduji, jestli vozidlo uz opustilo

kiizovatku.
—~yvven y PYLUK
4]
116
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©
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Zdroj: autorka na podkladé

Obrazek 5 - Vyobrazena 4. situace

K nasledujici situaci nemusi ale vzdy dochdzet pouze z diivodu nedockavosti tidice
Ve voze oznaceném zelenou barvou, ale také pii ndjezdu dalsiho vozidla do kiizovatky, protoze

vozidlo zelené barvy musi dat prednost vozidlim jedoucim ze sméru Praha smérem na MniSek

pod Brdy, a proto musi zastavit, nebo zpomalit.
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Posledni problém souvisi se Spatnou pichlednosti v kfizovatce. Jednd se o pouhé
odboCovani zulice Prazska III/11626 na silnici II/116 smérem vpravo na Rymang,
Nova Ves pod Plesi a Cisovice. V tomto misté dochazi ke srazkam osobnich vozidel pouze
ziidka. Tady vznikd pouze omezeni provozu. V piipadé kdy dojde ke srazce, dochazi
k zablokovani silnice a omezeni ostatnich tGcastnikll provozu. Vozidla maji omezeny vyhled

na silnici II/116 a vjizdi na silnici a narazi do vozidla, které jede po komunikaci 11/116.

1.3.2 Stav komunikaci 11/116 a 111/11626
Na obrazku cislo 6 jsou vyobrazeny pohledy fidi¢e do kiizovatky. Na dané kiiZzovatce
nejsou zavazné konstrukéni nedostatky komunikaci, pouze se zde nachazi malé vytluky, které

nezasahuji ve velké mife do dopravniho provozu.

Zdroj: autorka

Obrazek 6 - Pohled ridice do ktizovatky

Komunikace 11/116 a 11/11626 jsou vV technicky zpisobilém stavu Kk pouzivani
motorovymi vozidly. KfiZzovatka ma svislé a vodorovné znaceni, které jsou v dobrém stavu,
a je z nich dobie viditelné urceni prednosti a oznaceni hlavni a vedlejsi pozemni komunikace.
Fotografie byla vyfocena za odpoledniho provozu, kdy nejsou nasycené proudy, aby bylo

zietelné vidét, v jakém stavu se komunikace nachézeji. Na prvni fotografii (vlevo nahoie)
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a posledni fotografii (vpravo dole) obrazku ¢islo 6 je vidét mensi vytluk na okraji silnice. Jsou
zde pouze zanedbatelné problémy, co se tyce vodorovnych znaéeni kiizovatky, které nezasahuji
ve velkém mnoZzstvi na plynulost dopravy. Z pohledu fidice je také presné vidét, kde by mélo
spravn¢ vozidlo odbocit, pokud jede z Prahy po silnici II/116 a odbocuje na mesto MniSek pod
Brdy. Situace, kde dochazi ke stietu vozidel z divodu nespravného pouziti odbocovacich

pruht, je zde naprosto bezpiedmétnd, pokud se jedna o konstrukci kiizovatky.

1.4 Planované pridani paprsku do kriZzovatky
Uzemni plan mésta Mniek pod Brdy znazoriuje ptidani dalsiho paprsku kiizovatky,
propojenim silnic 11I/1025 a 1I/116, pomoci komunikace III. tfidy pro odlehceni provozu

na kifizovatce a zmirnéni nehodovosti na kfizovatce.

Lze si také v§imnout, Ze by toto opatfeni mohlo odleh¢it provozu i na kfizovatce silnic
111/1025 a 11/116, protoze obyvatelé obce Ryman& a Cisovic by mohli vyuZit tuto novou
vystavbu silnice a nemuseli projizdét pies také vytizenou ktizovatku silnic 11I/1025 a II/116.
Planované ptidani dalSiho paprsku kiizovatky je mozné si v§Simnout na snimku ¢islo 7, ktery
je vytazen z izemniho planu mésta Mnisek pod Brdy. Cervenou ¢arkovanou ¢arou je na planu
oznaGena nova silnice, kterd by mohla byt vyuzivana pfi cesté z obci Rymané a Cisovice. Je zde

vidina zamezeni rannim a odpolednim dopravnim kongescim.

V tzemnim planu je oficidlné uvedeno, Ze zde feSeni této kiizovatky, by méla byt okruzni,
kterd by zachytila silny provoz na ktizovatce, a zdroven by nenastaval zadny problém, pokud
by se mélo jednat o dopravni sedlo, které je vétSinou v dopolednich a no¢nich hodinach.
Okruzni ktizovatka, by méla byt také dostacujici pro autobusy a nékteré druhy nékladnich
vozidel, které se na této kiiZovatce vyskytuji a maji problém se do kiizovatky napojit, kvili
vysokému provozu. Déle se v izemnim planu pocita s tim, Ze propojeni téchto komunikaci
pomoci dal§i komunikace III. tfidy, by méla vyftesit problém i na nedaleko umisténé kiizovatce,

ktera ma také problém s pfesycenymi proudy na kiizovatce.

Lze si povSimnout, Ze nové vybudovana trasa na planované kiizovatce kopiruje trasu
byvalé Zelezni¢ni vlecky, ktera vedla do primyslové zony mésta Mnisek pod Brdy. Proveden
byl také maly obecny dotazovaci prizkum nékterych obyvatel daného mésta a okolnich obci,

pro provoz na kfiZovatce.
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Vétsina dotazovanych subjektli byla piijemné ptekvapena, ze by zde meéla byt

vybudovana nova komunikace III. tfidy, kterd by uleh¢ila celkové dojizdéni do zaméstnani.

Zdroj: (1)

Obrazek 7 - Vyiez izemniho planu mésta Mnisek pod Brdy
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2 POSOUZENI KVALITY DOPRAVY STAVAJICI
KRIZOVATKY

Kapitola je vénovéana dopravnim prazkumim, provadéni vypocti pro zjisténi intenzit,

progndz a naslednému posouzeni kvality dopravy stavajici kiizovatky.

2.1 Intenzita a prognoza stavajici kriZovatky

Intenzita a kapacita jednotlivych proudid se odviji od zjisténych dat dopravniho
prizkumu, ktery byl provadén. Data jsou zaznamenéna z obdobi covidové krize, proto se mize
stat, ze vysledky mohou byt zkreslené, ale timto problémem se bude zabyvat i dalSi ¢ast
diplomové prace. Kazdy prizkum byl stanoven na 2 hodiny pozorovani. Tato data byla
shromazdéna z obdobi pracovniho dne v ranni $picce od 7:00 — 9:00, a dale pak v pracovni den,
odpoledne v ¢asovém rozmezi 13:00 — 15:00. Vypocty jsou provedeny pro obé obdobi zvIast,
vzhledem k tomu, Ze mezi témito méfenimi je Casova mezera, mohly by byt vypodty irelevantni

a nevedly by ke spravnym vysledkiim. Sbér dat byl provadén pro kazdy smér zvlast.

E 61/5 Praha - sever

Mnisek pod Brdy - zapad

Cisovice - jih

Zdroj: autorka na podkladé

Obrazek 8 - Ur¢eni sméri dané kiizovatky
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Tabulka cislo 1 slouzi jako legenda ke snimku ¢islo 8, aby bylo mozné se spravné
zorientovat, kam vede kazdy z jednotlivych smért proudi kiizovatky. U jednotlivych smért
jsou i ureny svétové strany, aby bylo mozné predstavit si polohu celkové kiizovatky, ktera

je feSena v celé diplomové praci. Na snimku ¢islo 8 jsou také orientaéné zobrazeny jednotlivé

smery.
Tabulka 1 — Legenda k obrazku ¢islo 8
Smér Odkud Kam
1 Cisovice (jih) Mnisek pod Brdy (zapad)
2 Cisovice (jih) Praha (sever)
3 Mnisek pod Brdy (zapad) Cisovice (jih)
4 Mnisek pod Brdy (zapad) Praha (sever)
5 Praha (sever) Cisovice (jih)
6 Praha (sever) MnisSek pod Brdy (zapad)

Zdroj: autorka

Pro vypocty se pouzivaji protokoly pro vypocet denni a hodinové intenzity motorové
dopravy podle TP 189 a protokoly pro prognoézu intenzity dopravy podle TP 225. Pfi vypoctu
podle ptehledu TP 225 je stanoven vyhledovy rok na 2030. Ve vypoctech podle protokolu
TP 189 jsou pouzivany piepoctové koeficienty dennich variaci intenzit, tydennich variaci
intenzit a ro¢nich variaci intenzit. Pfepoctové koeficienty variaci intenzit jsou pro vSechny
sméry stejné, déli se pouze na osobni vozy, nékladni vozy, autobusy, motocykly a nakladni
soupravy. Jejich oznaceni v tabulce jsou O — osobni vozy, M — motocykly, N — nakladni vozy,

A —autobusy a K — néakladni soupravy (3).

Pro vypocet téchto koeficientl je potfeba znat piesny ¢as, kdy byl dopravni prizkum
provadén, datum a den v tydnu, ndsledné druh komunikace a charakter provozu, ktery
se pouziva pouze u silnic II. a III. t¥idy. Vzhledem k tomu, Ze kfizovatka se nachazi
na komunikacich II. a IIl. tfidy, je zde potfeba urcit charakter provozu. Tento charakter
se rozdéluje na smiSeny, hospodaisky a rekreacni. Charakter se urCuje podle ucelu.
Hospodatsky provoz je vyuzivan ptevazné v pracovni dny a o vikendech je provoz vyrazné
nizsi, dale smiSeny provoz se pfifazuje, pokud je komunikace vyuZivand jak pro pravidelné
cesty v pracovni dny, tak pro cesty vikendové. Poslednim charakterem je rekreacni, ktery
je pouze pro komunikace, které se vyuzivaji pro rekreaéni dopravu, kde je zvySeny provoz

hlavné v patecni odpoledni hodiny. Rekreacni charakter provozu se dale rozliSuje na letni
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(zvysené zejména v letnich mésicich — Cervenec, srpen) a zimni (zvySené intenzity dopravy
vV zimnich mésicich — prosinec, leden, tnor). Vzhledem k dopravnimu prazkumu, ktery byl
proveden i v sobotnim dni, byl uréen smiSeny charakter provozu. V neposledni fad¢ je poticba
stanovit hodnotu koeficient, ktery se prave odviji od charakteru komunikace provozu. Pro tento
ptipad je zvoleny koeficient 0,119, jak je mozné vidét v piiloze A — L. Koeficient je podstatny
pro dosazeni do vzorce intenzity dopravy $pickové hodiny v bézny pracovni den (3).

Dale pii vypoctu pomoci protokolu TP 225 je pouzivan koeficient vyvoje intenzit dopravy
pro vychozi rok (v tomto ptipadée rok 2020) a koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy
rok, ktery je 2030. Pro tento piipad se zohlediuje kraj, ve kterém je prizkum provadeén, dale
druh komunikace a vzdalenost vuci krajskému méstu. V tomto ptipadé je zde krajské mésto
hlavni mésto Praha, vzhledem k tomu, ze se jednd o StfedoCesky kraj. Vozidla se zde
nerozdé@luji jako pro protokol TP 189. Zde se d¢li kategorie vozidel na A — osobni vozidla, B —
lehka nédkladni vozidla a C — té¢zkd vozidla (4).

2.1.1 Intenzity dopravy na dané kiiZovatce vV rozmezi 7:00 — 9:00
Ranni $picka je obecné stanovena na 7:30, proto shromazd'ovani dat bylo stanoveno
od 7:00, aby bylo méteni zajisténo i 30 minut pted zac¢atkem ranni $picky. Veskera vstupni data

pfifazena k patficnym smérim jsou vyobrazena v tabulce Cislo 2.

Vstupni data intenzit jsou dileZité pro dalsi vypocet a ureni intenzit na dané kiiZovatce

a ke shrnuti celkového soucasného stavu kiizovatky.

Tabulka 2 - Vstupni data dopravniho priazkumu na dané k¥izovatce 7:00 — 9:00

Smér ) M N A K SUMA
1 284 0 10 8 0 302
2 435 3 8 0 0 446
3 284 2 13 6 0 305
4 501 0 5 13 0 519
5 88 0 4 0 0 92
6 201 2 7 0 0 210

Zdroj: autorka

V tabulce ¢islo 2 si lze vSimnout nejvétsiho provozu ve sméru 4 z Mnisku pod Brdy

crw

wver

Dokazuje to i velky pocet vozidel v druhém sméru, protoze je také smérem Praha. Z tabulky je

ziejmé, ze v ranni Spicce zde projede i velky pocet autobusti.
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2.1.2 Intenzity dopravy dané kiiZovatky v rozmezi 13:00 — 15:00

Dopravni prazkum byl provadén i v ¢asovém rozmezi 13:00 — 15:00. Rozd€leni smeéri
se v tomto piipadé neméni a ziistava stejné jako v pfedchozim dopravnim prizkumu, jejich
zobrazeni je v tabulce ¢islo 1. Rozdil v tomto pfipadé vznika nejen u jinych zjisténych hodnot
poctu vozidel, ale také se zde méni piepoctovy koeficient dennich variaci intenzit, koeficient
tydennich variaci intenzit a piepocCtovy koeficient ro¢nich variaci intenzit. Ackoli je provoz
na této kiizovatce vysoky a jedna se o smiSeny provoz, vstupni hodnoty na vypocet intenzit
nejsou rapidné odlisné. Vstupni hodnoty tohoto odpoledniho dopravniho prizkumu jsou
zobrazeny v tabulce Cislo 3 a dale pak tabulky s vypocCty pro stanoveni intenzit jsou zobrazeny

v pfilohach G — L.

Tabulka ¢islo 3 zobrazuje vstupni udaje a vyjadfuje, ve kterych smérech je nejsilnéjsi

provoz. Oznaceni kategorii vozidel ziistava stejné jako pfi rannim dopravnim prizkumu.

Tabulka 3 - Vstupni data dopravniho prizkumu na dané kiizovatce 13:00 - 15:00

Smér ) M N A K Suma
1 325 0 3 2 0 330
2 340 0 3 0 0 343
3 305 0 5 3 0 313
4 473 0 2 4 0 479
5 55 1 2 0 0 58
6 260 0 5 1 0 266

Zdroj: autorka

V obou ptipadech prizkumu nebyla ptitomna ani jedna nakladni souprava pouze nakladni

vozy. V obou méftenich je pochopitelné, ze motocykly se neobjevuji v takovém mnoZzstvi,
protoze prizkum byl provddén v podzimnim obdobi a pouzivani motocykll se odviji
od urcitého ro¢niho obdobi. Neni zde zadna hodnota, ktera by piekracovala hodnotu v ranni
Spicce, ale opét je zde nejvyssi naméfend hodnota ve sméru Cislo 4, opét ve sméru na Prahu,

takZe je zde jasné€ vidét role hlavniho mésta a blizkosti mésta MniSek pod Brdy vici Praze.

2.2 Porovnani intenzit jednotlivych ¢asovych rozmezi
Tabulka ¢islo 4 vyjadiuje celkové srovnani obou dopravnich pruzkumt, které byly
provadény v ¢asech 7:00 — 9:00 a 13:00 — 15:00 ve kterych bylo provadéno méfeni. Jedna

se 0 souhrn sesbiranych dat, rozd¢lena dle kategorie vozidel.
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Tabulka 4 - Srovnani dopravnich prizkumt na kiizovatce silnic II/116 a I11/11626

7:00-9:00 13:00 — 15:00

Osobni vozy 1793 Osobni vozy 1758
Motocykly 7 Motocykly 1
Nakladni vozy 47 Nakladni vozy 22
Autobusy 27 Autobusy 10
Naékladni soupravy | 0 Nékladni soupravy | 0
SUMA 1874 SUMA 1786

Zdroj: autorka

Jak je mozné vidét, rozdily mezi rannim a odpolednim dopravnim priizkumem nejsou
markantni. Znatelny rozdil je hlavné u autobust a nékladnich vozii, autobusy maji pravidelny
rezim dle jizdniho fadu, proto je zjevné, ze provoz je pii odpolednim méteni nizsi. U nakladnich
vozidel nelze ptesné posoudit ditvod, pro¢ odpoledne jsou ¢isla v tabulce rozdilnd. Osobni vozy

nejsou procentualné znatelné rozdilné.

Podle postupného méfeni a pozorovani chovani fidici na kifizovatce bylo zjisténo,
ze zékladnim problémem je pravé chovani fidi¢l a neptehlednost dané kiizovatky pii tomto
provozu. Kiizovatka byla také nafocena z pohledu fidi¢e vozu, aby bylo mozné piedvést
rozhled v kiizovatce. Na tyto problémy odkazuje prvni kapitola, ve které jsou vysvétleny

a schematicky popsany situace, ke kterym zde mize dojit.

V ptilohach A — L je mozno vidét veskeré vysledky, ke kterym se dospélo pomoci
patficnych vypocti. Veskeré koeficienty jsou zjistény pro dany druh dopravy, jak je dano
v druhé kapitole v protokolech TP 189 a TP 225. Diky témto zjisténym koeficientim byly
zjistény hodnoty denni intenzity dopravy (ve dnu prizkumu), tydenni priimér dennich intenzit

dopravy, ro¢ni primér dennich intenzit a intenzity Spickové dopravy.

Dale dle protokolu TP 225 pouzitych koeficient, které jsou uvedeny v pfilohdch A — L
byly zjistény vyhledové intenzity dopravy jednotlivych kategorii a vyhledové intenzity celkem.
Vychozi rok pro tyto vypoCty byl stanoven na 2020 a vyhledovy rok na 2030. Vyhledova

intenzita dopravy je intenzita dopravy stanovena prognézou pro vyhledovy rok (4).

Vypocet intenzit a progndz bylo nutné vytvofit pro danou feSenou kiizovatku silnic 11/116

a [II/11626. Nejprve se fesi dana kiizovatka, na které se budou poté provadét vypocty bez a
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s pfidanim dal$iho paprsku do kiizovatky. Tato shrnuti ale slouzi pouze k potiebnému

vypocitani dalSich udajt, které slouzi k celkovému posouzeni kapacit kiizovatek.

2.2.1 Shrnuti intenzit a prognéz dopravniho prizkumu v ¢ase 7:00 — 9:00
Intenzita Spickové hodiny znaci nejvyssi hodinovou intenzitu dopravy bézného

pracovniho dne, ktera je pro kazdy smér ukazana v ptilohach A — F a nize v tabulce ¢islo 5.

Tabulka 5 - Vysledné hodnoty dopravnich intenzit a prognéz v ¢ase 7:00 — 9:00

Smér 1 2 3 4 5 6

Denni intenzita provozu 2332 3448 2 349 4008 709 1622

Tydenni primér dennich intenzit
2214 (3291 |2232 |3818 |675 1546
dopravy

Roc¢ni primér dennich intenzit
2255 3380 2288 |3894 |689 1591
dopravy

Intenzita Spickové hodiny 268,35 | 403 272,27 | 463,39 | 81,991 | 189,33

Vyhledova intenzita celkem pro

rok 2030

2580 (3871 |2617 |4457 |790 1822

Zdroj: autorka

Nejvyssi hodinova intenzita Spickové dopravy byla dosaZena ve ¢tvrtém sméru, coz je

Z Mnisku pod Brdy (zépad) smérem na Prahu (sever). Dalsi vysoka hodnota byla ze sméru obce
Cisovice (jih) do Prahy (sever). Dochézi zde ke stietim vozidel a k nartistajicim kongescim
na ktizovatce ve sméru z Mnisku pod Brdy. Vozidla nejsou schopna napojit se do ktizovatky,
protoze je zde velky provoz i ze sméru obce Cisovice, kde je komunikace znagena jako hlavni
silnice. Nejslabsi provoz je zde v patém sméru, Praha (sever) smérem na jih do Cisovic (jih).
Dtvodem tohoto slabého provozu je, Ze timto smérem se nenachéazi v okoli Zadna primyslova
z6na pouze zOny obytné, ze kterych jezdi obyvatelé obci do prace predev§sim do Prahy nebo

do primyslovych zon v Mnisku pod Brdy, které se nachazeji ve stejném smeéru na sever.

Zbylé sméry ¢islo 1, 3 a 6 jsou procentudlné¢ obdobné a nejsou zde zadné extrémni
hodnoty. Pii prognéze dat na vyhledovy rok 2030 byly pouzity koeficienty, které se vztahu;ji
k vzdalenosti vici krajskému méstu, coz je v tomto piipadé Praha. NejvéEtsi narust intenzity je

zde opét smér ¢islo 4.
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2.2.2 Shrnuti intenzit a progn6z dopravniho prizkumu v ¢ase 13:00 — 15:00
Nasleduje shrnuti dat pro dopravni priizkum v odpolednim sedle v ¢ase 13:00 — 15:00.

Tyto vystupni data reprezentuji ptilohy G — L a tabulka ¢islo 6. Zde je mozné porovnat
si hodnoty s piedchozi tabulkou ¢islo pét, ktera byla méfena v ranni $picce a zjistit, jestli provoz

je rovnomérny po cely den.

Tabulka 6 - Vysledné hodnoty dopravnich intenzit a progndz v ¢ase 13:00 — 15:00

Smér 1 2 3 4 5 6

Denni intenzita provozu 2291 2375 | 2167 3290 401 1842

Tydenni prumér dennich intenzit
2274 | 235 | 2145 | 3266 399 1824
dopravy

Roc¢ni priimér dennich intenzit
2 327 2406 | 2190 | 3336 414 1862
dopravy

Intenzita Spickové hodiny 276,91 287 260,61 | 396,98 | 49,26 | 221,58

Vyhledova intenzita celkem pro

rok 2030

2666 | 2756 | 2507 | 3822 475 2132

Zdroj: autorka

Pfi porovnani s tabulkou ¢islo 5 jsou hodnoty niZsi, cozZ je dano jinym Casovym tsekem,

ve kterém byl proveden dopravni priizkum. Tabulky 5 a 6 jsou shodné v potadi jednotlivych
smért, co se tyce intenzit provozl u jednotlivych proudl. Opét je zde nejvétsi intenzita Spickové
hodiny ve Ctvrtém sméru a nasledné ve druhém. Paty smér je opét nejméné vytizeny a ostatni

sméry maji spiSe podobna ¢isla.

2.3 Posouzeni kvality dopravy podle technickych predpisa TP 188
Pozadavky na vykonnost usektl stanovuje CSN 73 6101 a CSN 73 6110. Pozadavky
na vykonnost kiizovatek se stanovuji podle CSN 73 6102. Nejdiive je potieba si stanovit
pfislusnou uroven kvality. Ta se stanovuje na zakladé vypocteného stupné vytizeni, porovnani
s uroviiovou intenzitou dopravy, vypoctené stiedni doby zdrzeni a vypoctené délky fronty.
Cislovani dopravnich proudi pro vypoéty jsou uvedeny na obrazku. Jedna se o klasické schéma
ptehledtt TP 188 pro vypocty prognodz a intenzit. Pfi posuzovani byly pouzity udaje z obou

dopravnich prizkumu pro co nejvétsi presnost, pii danych vypoctech.

Podle technickych ptedpisti bylo zji§téno, ze kapacita stavajici kiizovatky je vyhovujici

ve vSech tfech dopravnich proudech. Veskeré provedené vypocty jsou k nalezeni v ptilohach
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M a N. Domnénka je ale stale, jestli tato ¢isla mohou byt relevantni, diivod této obavy je
koronavirova krize, kdy patiicné mnozstvi lidi vyuziva moznost prace z domova, a proto nejsou

tato Cisla tak vysoka.

V ptiloze protokolu TP 188 pro posouzeni kapacity podle — nefizend uroviiova
kiizovatka, je pfesné zobrazena intenzita dopravy, kde Cisla vychazi z predchozich zjisténi

intenzity dopravy pro kazdy proud. Tyto vysledky lze najit v tabulkach 7 a 8.

V tabulce je mozné vidét konecné posouzeni urovné kvality dopravy, pomoci
vypoctenych tdaji jako jsou ly - intenzita dopravy vjezdu, C - kapacita kiizovatky, Rez -rezerva
kapacity, av - stupen vytizeni, tw - stfedni doba zdrzeni a tw,im - nejvyssi ptipustna stfedni doba
zdrzeni. Rezerva kapacity znaci rozdil mezi kapacitou a ndvrhovou intenzitou dopravy, a jak je

mozné vidét, v tomto piipad¢ je naprosto dostacujici.

Tabulka 7 - Kapacita proudu stavajici kiizovatky

Nazev I, C Rez ay tw tw lim
Paprsek ) '
komunikace | [pvoz/h] | [pvoz/hod] | [pvoz/hod] [-] [s] [s]
1 11/116 113 628 515 0,18 7 45
2 111/11626 266 867 601 0,31 6 45
3 11/116 229 1478 1229 0,17 3 45

Zdroj: autorka
Je patrné, ze stfedni doba zdrZeni ve vSech tfech paprscich plné spliiuje podminky
které jsou k nalezeni v pfiloze. V této ptiloze l1ze najit tabulky vypoctl, které symbolizuji vyvoj

dopravy na dané kiiZovatce, a jestli je stale dostacujici i do budoucna.

Tyto vypoCty pro posouzeni kvality byly provedeny pouze pro hlavni kiizovatku,
neni v tomto piipadé nutné, aby byly pocitany adaje i z vedlejsi kiizovatky. Udaje z vedlejsi

kiizovatky slouZzi pouze pro urceni planovaného stavu kiizovatky.

Provedeny byly také vypoCty pro progndézu vytizenosti dané kiizovatky. Shrnuti
Z vypoctu pro prognézu je mozno vidét v nasledujici tabulce ¢islo 8. Progndza pro stavajici

stykovou nefizenou kiizovatku je vyhovujici.
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Tabulka 8 - Prognoza kapacit stavajici kiizovatky

Nézev Iy C Rez ay tw twlim
Paprsek .
komunikace | [pvoz/h] | [pvoz/hod] | [pvoz/hod] | [-] [s] [s]
1 11/116 125 611 486 0,20 8 45
2 111/11626 302 1042 740 0,29 5 45
3 11/116 281 1482 1201 0,19 3 45

Zdroj: autorka

Pti srovnani soucasného stavu a prognédz dané kiizovatky, jsou rozdily mezi vypoctenymi
hodnotami minimalni. Stupeni vytiZzeni se zde nepatrné zvysil, ale rezerva kapacity je stale
dostacujici, vzhledem k tomu, Ze nejvyssi ptistupna doba zdrzeni jednotlivych prouda ztstava
stejna, 45 sekund. Stfedni doba zdrzeni se zvySila u kazdého paprsku, nicméné hodnoty jsou

potad minimalni.

Znovu by m¢lo byt fe¢eno, ze pokud by se jednalo o normélni provoz, tak tyto vystupni
hodnoty by byly plné dostacujici a dal§i moznosti feSeni by nebyly nutné. Nicméné se jedna
0 provoz Vv covidové dob¢ a tim padem se pocita s tim, ze provoz je minimalné o tetinu nizsi.
Vzhledem k poloze autor¢ina bydlisté a poloze feSené kiizovatky, je z obecného pozorovani

jasné, Ze kiiZzovatka je nevyhovujici.
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3 MOZNOSTI RESENI KRIZOVATKY SE TREMI PAPRSKY
Kapitola se zabyva jednotlivymi navrhy kiizovatky. Néavrhy budou provedeny
se souc¢asnym stavem a planovanym stavem tuzemniho pldnu. Tato kapitola se zabyva pouze
moznostmi feSeni, které by bylo mozné realizovat, a dale jsou vypocitané¢ hodnoty
pro jednotlivé moznosti fefeni kiizovatky. Uzemni plan mésta MniSek pod Brdy vyznaluje
planovanou vystavbu dalsi silnice, a tim padem by méla byt prisecna kolmé kiizovatka.
Nejdiive ale bude kapitola fesit situaci, pokud by se mésto rozhodlo nevybudovat dalsi paprsek

ktizovatky a nepropojit komunikace 11/116 a I1I/1025.

Nejprve bude feSen navrh kiizovatky okruzni a poté kiizovatky fizené SSZ. Tento pohled
a vypocty slouzi hlavné k posouzeni kapacit a kvalit dopravy, pokud by se ustoupilo od planu
do budoucna a kiizovatka zistala pouze se tfemi paprsky. Vizualni névrh ¢islo 9 okruzni
ktizovatky je pouze nastin, aby bylo mozné se zorientovat a posoudit, jak by mohla kfizovatka
vypadat v daném prostoru. Kfizovatka fizena SSZ, neni vizualné v nasledujicich podkapitolach
zobrazena, protoze by se jednalo pouze o pfidani svételnych signalizacnich zatizeni. Stykova
kiizovatka by se stavebné nezmeénila, takZze neni divod tvofit vizudlni ndvrh pro danou

ktizovatku.

3.1Navrh okruzni kfizovatky

Okruzni ktizovatky jsou jednim z nejvice pouzivanych feSeni kiizovatek. Na obrazku
¢islo 9 je moznost vidét jaké by bylo feseni pomoci tohoto zptisobu. Okruzni kfizovatka ma
stanovené hodnoty v souladu s technickymi ptehledy TP 135. Pfi dopravnich pruzkumech bylo
zjisténo, Ze lze okruzni kiiZovatku projektovat jako mini okruzni kfiZovatku. Mini okruZni
ktizovatka se vyznacuje vn&jSim primérem okruzniho jizdniho pasu ktizovatky D <23 m.
Umoziuje plynuly prijezd smérodatného vozidla skupiny 1 a skupiny 2 N1 po zpevnéné
vozovce okruzniho pasu. Okruzni pas ma pouze jeden jizdni pruh v Sifce nejméne 4,00 m.
Vyjezdy a vjezdy mini okruzni na stejném paprsku kiizovatky zpravidla nejsou rozdéleny
smérovacim ostrivkem, ani dopravnim stinem. Pfi¢né sklony se navrhuji jako u prise¢nych
nebo stykovych kiizovatek s vyjimkou zpevnénych sttedovych ostrovi, které maji mit odlisny
pfi¢ny sklon i povrch. Navrhova rychlost je v celé kiizovatce véetné vijezdl a vyjezdi 30 km/h

(5).
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Tato navrhovana okruzni kfizovatka ma rozméry - vnéjsi prumér okruzniho jizdniho pasu
37 metrd. Tato okruzni kiizovatka je navrhovéana ze soucasného stavu, tudiz ma ktizovatka 3
vjezdy do kiizovatky a 3 vyjezdy z kiizovatky. Na rozdil od planovani, které je vyobrazeno

v dalsi kapitole, kde je ptidan jeden vyjezd a vjezd do kiizovatky.

Zdroj: autorka

Obrazek 9 - Navrh okruzni kfizovatky
Kftizovatka by méla byt vybavena znacenim ,,kruhovy objezd* a doplnéna znackou ,,dej
prednost v jizde*. Neni nutné, aby byla doplnéna dopravni znackou ,,STOP*“. MoZnost feSeni
kfizovatky z vizudlniho pohledu by mohla napomoci celkové piehlednosti a bezpecnosti

na kfizovatce, se kterou potyka.

KftiZovatka je navrzena ze soucasného stavu, a pouze podle vizualniho stavu lze fici, ze by
se mohlo zamezit stfetim vozidel. Jsou to stiety, které souviseji se Spatnym vyhledem
do kiizovatky. Predejit by se také mohlo nespravnému pouziti jizdnich pruhi. Jedna se zde
o ptipad, kdy vozidlo smérem z Prahy na MniSek pod Brdy pouzije pruh, ktery slouzi
k odboceni z opaéného sméru Cisovice na Mnisek pod Brdy. Tato situace je zobrazena

na snimku 4. Dale se pti dopravnim pruzkumu zjistilo, ze cca kazdé 15. vozidlo se V kiizovatce
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pouze otaci a ohrozuje tim ostatni ucastniky provozu. Proto by se této situaci dalo predejit

vystavénim okruzni kiizovatky.

Déle jsou posuzovany kvality dopravy na okruzni kiizovatce, které souviseji se snimkem
¢islo 9. Pro vypocet okruzni kiizovatky se stale pouzivaji udaje z tabulek. Proto se vychozi
hodnoty neméni. V piedchozi kapitole je zminéno, ze okruzni kiizovatka je vyhovujici, pokud
se fesi nehodovost na dané kiizovatce. Po vypocitani pomoci protokolt TP 188 je zjisténo,

ze okruzni kiizovatka by v tomto pfipad¢ vyhovovala i z pohledu zajisténi plynulého provozu.

Pti vypoctech se provadélo posuzovani kapacity vjezda a vyjezdi. Kapacita spojovacich
vétvi nebyla potfeba provadét, pii navrzich nebyla tato moznost zohlednéna ani planovana.
Pti posouzeni bylo zjisténo, Ze stiedni doba ¢ekani na kiizovatce byla mensi nez limit stiedni
doby cekani, proto je mozné fict, Ze navrh okruzni kiiZzovatky je vyhovujici. Tabulka ¢islo 9
a ptiloha O popisuje také kapacitu vjezdu - Cy, intenzitu provozu — Iy a rezervu kapacity

provozu danych vjezdii — Rez. V tomto piipad¢ je rezerva naprosto dostacujici.

Tabulka 9 - Kapacita vjezdu okruzni kiizovatky

| C Rez t tw i
Paprsek | Nazev komunikace [pVOVZ/h] [pvo‘;/h] [ovoz/h] [:]I V\[/slim
1 11/116 115 1155 1040 4 45
2 111/11626 270 1242 972 4 45
3 11/116 252 1155 903 4 45

Zdroj: autorka

Dale se posuzovala kapacita vyjezdu, ktera je k nalezeni v nasledujici tabulce ¢islo 10.

V obou pripadech je kapacita vyhovujici. Pii porovnavani kapacit vyjezdi se bere zietel
na stupen vytizeni dopravniho proudu - a nejvyssi ptistupnou hodnotu stupné vytizeni. Index
pro stanoveni stupné vytiZzeni zavisi na intenzit€ dopravy na vyjezdu z okruzni kiiZzovatky -
a na kapacité vjezdii. Jedna se totiz o podil hodnot intenzity dopravy a kapacity vjezdi, diky
kterému je mozno zjistit jaky je stupent vytizeni dopravniho proudu a poté se porovnava
S nejvysSim stupném vytizeni. V tomto piipad€ je vytizeni jednotlivych paprski naprosto

dostacujici.
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Tabulka 10 - Kapacita vyjezda okruzni kiizovatky

Paprsek Nazev komunikace t e Rez o wlim
[pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [-]
1 11/116 420 1161 741 0,36 0,9
2 111/11626 222 1176 954 0,19 0,9
3 11/116 302 1219 917 0,25 0,9

Zdroj: autorka

Prognoza pro okruzni kiizovatku se tfemi paprsky se nachazi v tabulkach 11 a 12, kdy

tabulka 11 je vénovana pro kapacitu vjezda a tabulka 12 pro kapacitu vyjezdi. Dale je cely

protokol obsazen v ptiloze P.

Tabulka 11 - Progndza kapacity vjezdu okruzni kiizovatky

. Iv Cv Rez tw tw,lim
Paprsek | Nazev komunikace
[pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [s] [s]
1 11/116 126 1109 983 4 45
2 111/11626 304 1204 900 4 45
3 11/116 286 1133 847 5 45

Zdroj: autorka

Prognéza pro kapacitu vyjezda je opét dostacuji, ackoliv se rezerva nepatrné snizila.

Protokol pro posouzeni prognéz kvality dopravy je obsazen v ptiloze P. Celkové porovnani

progndzy kvality dopravy pro vyhledovy rok a stavajici situace znaci, Ze kiiZzovatka je naprosto

dostacujici a kapacita vSech vyjezdl a vjezdt vyhovuje.

Tabulka 12 - Progndza kapacity vyjezdi okruzni kiizovatky

I Cy Rez Ay A lim
Paprsek Nazev komunikace
[pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [-]
1 11/116 477 1128 651 0,42 0,9
2 111/11626 246 1145 899 0,21 0,9
3 11/116 338 1219 881 0,28 0,9

3.2 Navrh krizovatky rizené SSZ

Zdroj: autorka

Ktizovatka by se vyznaCovala pouze piidanim svételnych signalizaCnich zatizeni,

které by vytesily ranni provoz, a bylo by pro vozidla jednodussi vyjizdéni ze silnice smér
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MniSek pod Brdy smérem Praha. Vizualni navrh kiizovatky je vyfeSen pouze ptidanim

dopravnich znaceni.

Jednd se zde v podstaté o vyfeSeni problému v ranni Spicce. Zménilo by to i situace,
které jsou spojené s nedockavosti fidicl. Zminény problém je podrobné popsany v prvni
kapitole, fidi¢i vjizdi do kiiZzovatky ze sméru MniSek pod Brdy a napojuji se smérem na Prahu
ptili§ brzy, pravé v piipadech, kdy vozidlo ze sméru Cisovice odboduje smérem
na Mnisek pod Brdy. V momenté dosazeni SSZ, by byl tento problém vyiesen, protoze znaceni
by toto chovani fidicim neumoznovalo. Kfizovatka je v této kapitole feSena pouze vizudlné
a nedostatktim, kterym by se dalo pfedchazet, jsou pouze domnénkami, které jsou patrné pouze
z obecné¢ho pohledu na kiizovatku. Svételné signalizacni zafizeni je pouze opatfeni, které
by fesilo problém v dopravni ranni S$pi¢ce. Vizualni pohled kiiZzovatky by se nezménil

a nejednalo by se o stavebni Gpravy celé kiizovatky, pouze o umisténi signalizacnich zatizeni.

Na posuzovani kiizovatky fizené nebude bran takovy ztetel, po dohodé¢ se statutarnim
organem meésta MniSek pod Brdy, které predem vyhodnotilo tuto kiizovatku jako naprosto
nevyhovujici. Ve mésté si nepteji vybudovavat kiizovatky tizené SSZ, bylo to hodnoceno jako
zbytecné pro toto mésto. Vzhledem k tomu, Ze se na dané kiiZovatce nenachazi ptechod
pro chodce, neni nutné vytvaret signalni pldn 1 pro chodce a nasledné je zohlednovat

V posuzovani kapacity kfizovatky.

Dalsi moZnosti feSeni kiizovatky je pouze pfidani svételnych signalizacnich zatizeni.
K posouzeni a vytvofeni celého svételného signalizaéniho planu bylo nutné urcit graf
bezkoliznosti, ke kterému je tabulka bezkoliznosti pfifazena. Diky témto uréenim je dale mozné
urcit signalni plan a nasledné Ize mozné urcit, zda by byla moznost feSeni pomoci svételnych

signaliza¢nich zafizeni mozna.

Vysledkem toho opatfeni je posouzeni kapacity dané kiizovatky, vysledna tabulka
¢islo 13, ktera obsahuje vysledné hodnoty, které jsou dostacujici pro provoz na dané kiizovatce.
V tabulce jsou vyobrazeny hodnoty - kapacity vjezdd, stupné vytizeni, - stfedni doba zdrzeni,

Lr [m] — délka fronty a - zbytkova fronta.
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Tabulka 13 - Kapacita proudu kiizovatky tizené SSZ

CV dy tW LF NGE
Smér
[pvoz/h] [-] [s] [m]

1 24

700 0,36 13 0
2
3 350 1,27 25 20 0,42
4
5 234 0,20 13 18 0
6 260 0,12 19 13 0

Zdroj: autorka

Z matematického hlediska je kapacita provozu na dané kiizovatce dostacujici,

Z pohledu obfanii mésta a statutdrniho orgdnu mésta MniSek pod Brdy, neni svételna
signalizace potieba. Kapacita kiizovatky je vyhovujici, pokud je stfedni doba zdrzeni mensi
hodnota nez 70, coZ je v tomto ptipadé naprosto v poradku. Takze pokud by se mésto rozhodlo,

ze by byla moznost vystavby ,,semaforii*, na tuto kiizovatku je dostacujici.
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4 MOZNOSTI RESENI KRIZOVATKY SE CTYRMI
PAPRSKY

Navrhy jsou provadény i pro kiizovatky se ¢tyfmi paprsky, zde budou pocitany hodnoty
1 pro nefizenou prusec¢nou kifizovatku, a zda by spliiovala kvalitu dopravy, pokud by se jednalo
jen o piidani paprsku do kiizovatky. Prvni moznosti feSeni je zde prisecnd nefizena kiizovatka,
dale okruzni kiizovatka a naposledy prusecna kiizovatka fizend svételnym signaliza¢nim

zafizenim.

Vizualni navrh prisecné kiizovatky, na obrazku cislo 12, se odviji od izemniho planu
Mnisek pod Brdy. Pfipravovany navrh ptipojované silnice III. tfidy je mozné shlédnout na
obrazku ¢islo. Celkovy ndvrh uspofadani silnicni sit€ v rdmci této kiizovatky se predpoklada
pfedevsim pro zlepSeni kapacity kiizovatky. Poté by se mél uvolnit provoz v ranni a odpoledni
Spicce, kdy je vysoky provoz pravé na této komunikaci a neni mozné se na ni napojit ze sméru
Mnisek pod Brdy smérem do Prahy. Mésto planuje postupné vybudovat tii okruzni kiizovatky.
V této kapitole se ale bude pocitat i1 s fizenou prusecnou kiizovatkou, netizenou prisecnou

ktizovatkou a okruzni k¥izovatkou.

4.1 Dopravni prizkum na krizovatce 11/116 a I11/1025

V prvni fad€é byl proveden dopravni prizkum na nedaleké kiizovatce, ktery slouZzi
pro urceni hypotetickych hodnot pro nové vybudovanou kiizovatku. Prizkumy byly provadény
ve stejném casovém obdobi pro piesnost nasledujicich vypoct. Pro predstavu smért je zde
obrazek c¢islo 10, ve kterém jsou vyznaceny sméry pro presnost udajii. Vypocty téchto intenzit
jsou dulezité pro pozdéjsi vypocty pii planech kiizovatek, které uz maji pfidany planovany
paprsek kiizovatky komunikaci II/116 a I1I/11626. Snimek ¢islo 10 zobrazuje ptislusné sméry
a nasledn¢ tabulka Cislo 14 predstavuje legendu jednotlivych spoja, se kterymi je v dalSich

kapitolach pocitano (6).

Pomoci téchto udajii jsou v nasledujicich kapitolach urceny hypotetické dopravni
prizkumy pro planovanou kiizovatku, kterd ma ptidany jeden paprsek. V obrazku 10 je
oznacena i dand kiiZzovatka, ktera bude povazovana jako jeden ze smérti pro lepsi ptehlednost
a urcitost daji. Smér MnisSek pod Brdy se zde povazuje za smér na jiz zminénou oznacenou
hlavni kiizovatku na rozdil od ptfedchoziho prizkumu, kdy smér MniSek pod Brdy byl

oznacovan za smér hlavné do centra tohoto mésta. V tabulce 14 je tento smér ozna¢ovan jako
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Mnisek pod Brdy (SK — stykova kiizovatka). Sméry jsou urcené jinak, nez v predeslych

vypoctech.

iSek
zska)

Nova Ves pod Plesi v 5

Zdroj: autorka na podklad¢

Obrazek 10 - Urceni sméra vedlejsi kiizovatky

Uréeni smérd je opatieno Cisly, kterd jsou pfifazena K tabulce umisténé nize. Je zde

zminéno 6 sméri, které predstavuji nasledujici hypoteticky provoz na planované kiizovatce.

Tabulka 14 - Legenda k obrazku ¢islo 10

Smér Odkud Kam

1 Cisovice Mnisek pod Brdy (SK)
2 Cisovice Nova Ves pod Plesi

3 Mnisek pod Brdy (SK) Nova Ves pod Plesi

4 Mnisek pod Brdy (SK) Cisovice

5 Nova Ves pod Plesi Cisovice

6 Nova Ves pod Plesi Mnisek pod Brdy (SK)
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4.1.1 Intenzity dopravy na KkriZovatce komunikaci II/116 a III/1025

Vv ¢asovém rozmezi 7:00 — 9:00

Vstupni data pro pozdéjsi vypocet intenzit a prognéz pro dany smér jsou zobrazeny
Vv tabulce Cislo 15. Zde se provadélo s¢itani pouze ve dvou smérech a ve stejném casovém
rozmezi, aby byly pozdéjsi vypocty co nejpiesn€jsi. Veskeré vypocty byly provedeny pomoci
technickych ptredpisi TP189, a TP 225 pro prognoézu dat. Lze si vSimnout, Ze i na této
kiizovatce je problém s provozem ze sméru obce Cisovice na feSenou jiz zminénou kiizovatku.
Smeéry pro ¢asové obdobi 7:00 — 9:00 zlstavaji stejné urcené, jak je zminéno v tabulce Cislo 13.
Ve sméru &islo 2, coz je smér z Cisovic na Novou Ves pod Plesi, jsou &isla nejslabsi. V podstaté
to nema ani vliv na dalsi feSeni a plany stavajici kiizovatky, protoZe to neni smér do zadnych

pramyslovych oblasti, ani to neni smérem k hlavnimu méstu Praze.

Tabulka 15 - Hodnoty dopravniho prizkumu na kiizovatce 1I/116 a ITI/1025 v ¢ase 7:00 — 9:00

Smér @) M N A K Suma
1 356 0 3 2 0 361
2 56 0 2 1 0 59
3 151 1 5 0 0 157
4 278 0 2 1 0 281
5 67 0 1 0 0 68
6 312 0 4 2 0 318

Zdroj: autorka
Smér ¢islo 2 nemd ani vyznam pro dal$i vypocCty, pro danou planovanou kiiZovatku,

ke které by byl pfidan dalsi paprsek.

Shrnuti intenzit a prognoéz pro tuto kfiZovatku neslouZi k rozebrani proudl jednotlivych
smért a posouzeni kvalit dopravy, ale jak uz bylo zminéno, pouze k vytvoteni hypotetického
provozu na nové vybudované kiizovatce. Jednotlivé vypocty nejsou uvedeny v piilohéch,
protoze se jedna o stejny vypocet, jako na kiizovatce silnic 1I/116 a 11I/11626. Pti dosazeni
do piislugnych vzorc byly zjistény tidaje, které je mozné vidét v tabulce ¢islo 16. Udaje slouzi

vvvvvv

intenzit, progndz a nasledné posouzeni kvality kiizovatky, kterd ma byt v budoucnu planovana.
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Tabulka 16 - Vysledné hodnoty intenzit a progndz v ¢ase 7:00 - 9:00

Smér 1 2 3 4 5 6
Denni intenzita provozu 2701 589 2001 | 2360 612 1622
Tydenni pramér dennich intenzit

2 681 564 1908 | 2255 675 1 546
dopravy
Ro¢ni primeér dennich intenzit

2738 S77 1948 | 2300 689 1591
dopravy
Intenzita Spickové hodiny 325,82 69 200,64 | 273,7 | 81,991 | 189,33
Vyhledova intenzita celkem pro

3136 661 2231 | 2634 790 1822
rok 2030

Zdroj: autorka

4.1.2 Intenzity dopravy na KkiiZovatce komunikaci II/116 a I11/1025

v ¢asovém rozmezi 13:00 — 15:00
Dopravni prizkum na této kiizovatce byl proveden i v ¢asovém rozmezi 13:00 — 15:00.
V tabulce jsou pfedvedeny vstupni udaje pro urcené sméry, které zlstavaji porad stejné, je zde
vidét, ve kterych smérech je provoz nejsilnéjsi a naopak. Zjisténé hodnoty se mezi rannim
a odpolednim prizkumem vyrazné nelisi a provoz je stale silny. Lze si také v§imnout, Zze u obou
dopravnich prizkumd, jak v rannim, tak odpolednim, jsou hodnoty nejsiln€j$i ve sméru

na kiizovatku. Priizkum je zobrazen v tabulce 17.

Stejné jako v rannim dopravnim prizkumu je nejslabsi smér Cislo 2, jak jiz je zminéno
v predchozi podkapitole. Cisla jsou nejsilngjsi ve smérech 1 (Cisovice — Mni$ek pod Brdy),

4 (Mnisek pod Brdy — Cisovice) a 6 (Nova Ves pod Plesi — Mnisek pod Brdy).

Tabulka 17 - Hodnoty dopravniho prizkumu na kiiZzovatce I1I/116 a I11/1025 v ¢ase 13:00 — 15:00

Smér ) M N A K Suma
1 346 0 1 2 0 349
2 76 0 0 0 0 76
3 253 0 4 2 0 259
4 302 0 2 1 0 305
5 37 0 1 0 0 38
6 301 0 2 3 0 306

Zdroj: autorka
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udaju, které slouzi jako vstupni udaje pfi posuzovani kapacit jednotlivych paprskii kiizovatky.
Jedna se pravé o pridani dalSiho proudu, a proto je nutné mit zmapované i tuto kiizovatku

V odpolednim provozu.

Vzhledem ktomu, Ze tyto vypoCty sméfuji pouze pro uréeni vytiZzeni planované

ktizovatky, tak v tomto ohledu jsou vychozi hodnoty vyhovujici.

Tabulka 18 - Vysledné hodnoty intenzit a progndz v ¢ase 13:00 - 15:00

Smér 1 2 3 4 5 6

Denni intenzita provozu 3200 520 2120 | 2360 489 1702

Tydenni primér dennich intenzit
3081 531 1124 | 2255 515 1953
dopravy

Roc¢ni primér dennich intenzit
3152 565 1645 | 2300 589 1653
dopravy

Intenzita Spickové hodiny 320,82 65 203,64 | 273,7 73,9 190,3

Vyhledova intenzita celkem pro

rok 2030

3958 653 2125 | 2634 653 1925

Zdroj: autorka

4.2 Hypoteticky navrh dopravniho prizkumu na k¥iZovatce silnic 11/116

a 111/11626

Predchozi kapitola se zaobirala souCasnymi proudy a paprsky, které vedou
do ktizovatky. Tato kapitola se zabyva planovanim kiizovatky i s pfidanym paprskem, ktery
ma byt veden ze silnice 1025, kvili ulehéeni provozu a zmirnéni nehodovosti na dané

kiizovatce.

Pfi posuzovani se bude zohlednovat sbér dat, ktery byl proveden na vedlejsi
ktizovatce, aby bylo mozné urcit, kolik vozidel bude vyuzivat novy pfidany paprsek. V téchto
vypoctech se bude pocitat s tim, ze vozidla, ktera na kiizovatce silnic 111/1025 a 1I/116, jela
prvnim smérem, by mohla vyuzit nové vystavény paprsek na kiizovatce. Dale také vozidla,
ktera vyuzila ¢tvrty smér, by rovnéZ mohla vyuzit dany paprsek v opacném sméru, vstupni

hodnoty by vypadaly nasledovng, jak je mozné vidét v nasledujici tabulce. Sméry jsou urcené
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Praha

Bojovsky-potok

. 11626 g "
Mnisek pod Brdy <~ Cisovice

v

Prazska

Nova Ves pod Plesi
Zdroj: autorka na podklad¢
Obrazek 11 - Urceni smért kiizovatky po ptidani paprsku

na obrazku cislo 11, ke kterému patii legenda ve formé tabulky ¢islo 19. Na snimku je pouze
obrazné znazornéno, jak byly sméry urceny, ke kterym patii dana legenda.

Diky piidani dalsiho paprsku pocet sméerii se zde méni z ptivodnich 6 na 12 smérd,
které by bylo mozné vyuzit. Také se zde pocita s tim, ze se méni uréeni smérd, kdy smér nahoru,
ktery byl pfedtim uéen jako smér Cisovice, se zde méni pouze na obec Nova Ves pod Plesi.

Vznika tim padem novy smér, a to na obec Cisovice.
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Tabulka 19 - Legenda sméru k obrazku ¢islo 11

Smér Odkud Kam

1 Praha Cisovice

2 Praha Nova Ves pod Plesi
3 Praha Mnisek pod Brdy

4 Mnisek pod Brdy Praha

5 Mnisek pod Brdy Cisovice

6 Mnisek pod Brdy Nova Ves pod Plesi
7 Nova Ves pod Plesi Mnisek pod Brdy

8 Nova Ves pod Plesi Praha

9 Nova Ves pod Plesi Cisovice

10 Cisovice Nova Ves pod Plesi
11 Cisovice Mnisek pod Brdy
12 Cisovice Praha

Zdroj: autorka
Aby bylo mozné dosadit tyto tidaje bylo nejdiive nutné, aby byly zjiStény udaje
z dopravniho priizkumu na vedlejsi kiiZzovatce. Nejdiive bude posuzovana netizena kiizovatka

prisecna, poté okruzni a ndsledné kiizovatka prusecna kiizovatka se SSZ.

4.2.1 Hypoteticky dopravni prizkum v ¢ase 7:00 — 9:00

V tabulce ¢islo 20 je mozné vidét priblizné idaje, jak by mohl teoreticky vypadat
provoz na kiizovatce. Udaje souvisejici se sméry 10, 11 a 12, jsou pouze hypotetické
vozidel v ranni $pi¢ce od 7:00 —9:00. Udaje ve smérech 6 a 7 jsou shodné umysIng, protoze
tento provoz je veden ze sméru obce Nova Ves pod Plesi, a pro oba sméry jsou tyto hodnoty
stejné. Pfi odvozovani hodnot nelze totiz pfedem piesné urcit, jakou trasou se poté vozidla
vydaji, a proto jsou v tomto sméru shodné schvaln€. Hodnoty ve sméru 9 (Nova Ves pod Plesi
— Cisovice) a10 (Cisovice — Nova Ves pod Plesi), jsou pouze orientatni, protoZe neni
pravdépodobné, Ze vozidla by mohla vyuzivat tuto trasu, kvtli ptedpokladu, ze fidi¢i by mohli
vyuzit vedlejsi kiiZzovatky, kterd je umisténa na trase, uz pted touto zminovanou ktizovatkou.
Neni to tedy pravdépodobné, protoze pii pouziti dané hlavni kfizovatky by se jednalo

0 zbytec¢né prodlouZeni cestovniho €asu a cesty.
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Tyto udaje jsou zaroven vstupnimi udaji pro vytvoreni intenzit a progndz, aby bylo

mozné nasledné urcit jednotlivé kapacity dané kiizovatky, kterd by byla pouze priisecna

a nefizena bez dalsich opatfeni.

Tabulka 20 - Hypotetické hodnoty dopravniho prizkumu v ¢ase 7:00 - 9:00

Smér @) M N A K S

1 302 0 2 1 0 305
2 151 1 5 0 0 157
3 201 2 7 0 0 210
4 501 0 5 13 0 519
5 2178 0 2 1 0 281
6 200 1 4 1 0 206
7 312 0 4 2 0 318
8 312 0 4 2 0 318
9 67 0 1 0 0 68
10 56 0 2 1 0 59
11 356 0 3 2 0 361
12 401 0 2 1 0 404

4.2.2 Hypoteticky dopravni prizkum v ¢ase 13:00 — 15:00

Zdroj: autorka

V nasledujici tabulce 21 jsou urcené hypotetické udaje, pii ptidani dal§iho paprsku do

kiizovatky v ¢asovém obdobi 13:00 — 15:00. Udaje se pfili§ nelidi od tdaji, které byly

odvozeny od ptivodnich.

Udaje jsou témét shodné jako v prvni tabulce. Ke kazdému casovému rozmezi je

proveden zvlast’ vypocet pro urceni intenzit a progndz pro danou kiizovatku, dle technickych

predpisi TP 189 a TP225. Znovu je nutno podotknout, ze udaje jsou pouze hypotetické

a zaroven, zZe jsou hodnoty méfeny v obdobi covidu, proto jsou hodnoty niz$i nez obvykle.

Prizkum je provadén v ¢asech 7:00 — 9:00 a v 13:00 — 15:00, pravé proto, aby kdyZ uz jsou

hodnoty pouze hypotetické, tak aby byly co nejpiesnéjsi.
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Tabulka 21 - Hypotetické hodnoty dopravniho prizkumu v ¢ase 13:00 - 15:00

Smér @) M N A K S

1 310 2 2 1 0 315
2 253 0 4 2 0 259
3 260 0 5 1 0 266
4 473 0 2 4 0 479
5 303 0 4 2 0 309
6 253 0 4 2 0 259
7 301 0 2 3 0 306
8 301 0 2 3 0 306
9 37 0 1 0 0 38
10 76 0 0 0 0 76
11 346 0 1 2 0 349
12 378 0 1 1 0 380

Zdroj: autorka
Udaje jsou téméf shodné jako v prvni tabulce. Ke kazdému casovému rozmezi je

proveden zvlast’ vypocet pro ur€eni intenzit a progn6z pro danou kiiZzovatku dle technickych

predpisi TP 189 a TP225.

4.3 Intenzita dopravy na planované k¥iZovatce
Nejslabsi ¢isla jsou ve smérech 9 a 10, o kterych uz bylo feceno. Jedna se o situaci,
spojenou s vedlejsi kiizovatkou. Na tento smér se ani neklade tak velky diraz, uz jiz
zminénému feseni, kdy fidi¢i nebudou mit v budoucnu potiebu vyuzit pti téchto smérech nove
vystavénou kiizovatku. Tyto udaje jsou pro tuto chvili zanedbatelné, pii vypoctech jsou
pouzity, ale odchylka, kterd je pii této hypotetické ¢asti moznd, neni markantni problém.

Tabulka ¢islo 22 obsahuje vstupni udaje pro dalsi vypocty.

Tyto tdaje jsou pocitdny pro nefizenou uroviiovou kiizovatku, ale budou pouzity
I v jinych kapitolach a proto je tabulka umisténa pravé v této podkapitole pro piehlednost
veSkerych pouzitych udaji. Na rozdil od pfedchoziho vypoctu zde bude vice tdajii, urceni

sméri je zde shodné s uréenim smért v tabulkéch.
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Tabulka 22 - Denni intenzita dopravy

Smér Denni intenzita dopravy

0 M N A K
1 2338 0 14 8 0
2 1169 10 33 0 0
3 1 556 19 47 0 0
4 3878 0 33 97 0
5 2152 0 14 8 0
6 1548 10 27 8 0
7 2415 0 27 15 0
8 2415 0 27 15 0
9 519 0 7 0 0
10 434 0 14 8 0
11 2 756 0 20 15 0
12 3104 0 14 8 0

Zdroj: autorka

4.4 Navrh nerizené prisecné kiizovatky
Plan nefizené kiiZzovatky je na obrazku ¢islo 12 a je feSen pouze vizudln€ ptidanim
jednoho paprsku, ktery ma mésto Mnisek pod Brdy v planu vyhotovit. Na nefizené kiizovatce
nelze zamezit dopravni nehodovosti. Nicméné je mozné uleh¢it provozu, protoze vozidla
jedouci ze sméru Cisovice by mohla vyuzit jiny paprsek kiizovatky. Parametry kiizovatky byly
nastaveny na 4,5 metru na jeden jizdni pruh. VSe bylo nastaveno po domluvé s ptisluSnym

méstskym tUradem, se kterym byl navrh konzultovan.

Tento proces by mohl probihat, pokud by mésto uskute¢nilo planovany névrh ptidanim
dalsi komunikace. Na obrazku 12 je vyobrazen navrh, opét na zvolené kiiZovatce. Na snimku

12 je vyobrazen i pfidany jizdni proud, ktery ma statutarni organ v planu.
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Cely paprsek kiizovatky ma Sitku 9 metrti. Vyobrazen je zde jen pfedbézny navrh, a podle

toho je moZné fici, Ze kiizovatka mé dostate¢ny prostor pro vybudovani v daném prostoru.

Z obrazku lze zjistit, jak vypadal vzhled nefizené prisecné kiizovatky. V tabulce 22 je

\‘\

Zdroj: autorka na podkladé
Obrazek 12 - Vizualni navrh prisecné kiizovatky
mozné vidét pFiblizné tidaje, jak by mohl vypadat teoreticky provoz na kiizovatce. Udaje
souvisejici se sméry 10, 11 a 12, jsou pouze hypotetické predpoklady, diky zjisténym hodnotam

na vedlejsi kfizovatce. Cely vypracovany protokol se nachazi v ptiloze Q.

V tabulce Cislo 23 jsou zobrazeny hodnoty pro posouzeni urovné kvality dopravy
na dané kiizovatce. Je zde patrné, ze jde o zvySeni hodnot stfedni doby zdrZeni. Pokles je ovsem
zaznamenan u rezervy vozidel. Ze sméru MniSek pod Brdy jde o enormni pokles rezervy
vozidel a vysoké zvySeni stiedni doby zdrzeni. Nejvyssi ptipustnd hodnota je vSak dle norem

nastavena na 45 sekund, takze normu dany paprsek stale splituje. Nicméné propad je veliky
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a kvili covidovému provozu je dostacujici. Za normalniho provozu by ale stfedni doba ¢ekani

piesahovala limit pro tuto dobu ¢ekani.

Kapacita nefizené ktizovatky vyhovuje ve vSech dopravnich proudech. Tabulka

obsahuje 1 4. paprsek, ktery znamena ptidany paprsek komunikace III. tfidy. Dale je provedena

progndza pro vyhledovy rok 2030, ktery je stanoven ve vSech vypoctech.

Tabulka 23 - Posouzeni trovné kvality dopravy

Nazev I, C Rez ay tw tw lim
Paprsek )
komunikace | [pvoz/h] | [pvoz/hod] | [pvoz/hod] [-] [s] [s]
1 11/116 222 1310 1088 0,17 4 45
2 111/11626 331 416 85 0,80 40 45
3 11/116 232 1385 1153 0,17 4 45
4 1. 271 846 975 0,32 7 45

Zdroj: autorka

Prognéza pro vyhledovy rok byla provedena stejnym zpiisobem vypoctd, jako

pfi stavajicim provozu. Rozdil je v prognoze, kdy bylo zjisténo, Ze kiizovatka by se stala velice

nevyhovujici, a to konkrétné ze sméru Mnisek pod Brdy. Tabulka 24 a piiloha R obsahuje

vychozi udaje prognéz pro rok 2030.

Tabulka 24 - Prognéza posouzeni kvality dopravy

Nazev Iy C Rez ay tw tw lim
Paprsek )
komunikace | [pvoz/h] | [pvoz/hod] | [pvoz/hod] [-] [s] [s]
1 11/116 249 1300 1051 0,19 4 45
2 111/11626 369 356 -13 1,04 182 45
3 11/116 259 1368 1109 0,19 4 45
4 . 302 761 459 0,40 8 45

Zdroj: autorka

Stfedni doba ¢ekani znacné presahuje limit pro cekaci dobu, a proto by se pouze

pokracovalo v problému, ktery je na této kifiZovatce a nepfineslo by to dobré feSeni, naopak

by se provoz jesté vice zvysil a je proto mozné, Ze by mohlo i ¢astéji dochazet k nehodam. Tim

padem by se ani nemusel vyfteSit problém s nehodovosti a kiizovatka v tomto piipadé je

nedostatecna i v piipade covidového provozu.
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4.5 Navrh okruzni k¥iZovatky

Vizualni plan okruzni k¥izovatky, ktery je vytvofen i s budoucim ptidanim komunikace,
se velmi nelisi od okruzni kiizovatky, kterd byla navrzena v ptedchozi kapitole. Jedna se pouze
o pridani dalsiho paprsku. Opatieni, jeZ souvisi s bezpecnosti provozu, jsou v tomto navrhu
stejné. Plan se nachazi na obrdzku ¢islo 13. Plan po pfidéni jednoho paprsku kiizovatky
ma stejné rozméry, jako ptredchozi plan. Parametry totiz neni z technického pohledu potieba
meénit a hodnoty mohou ziistat stejné. Navrh byl opét proveden v souladu s technickymi
predpisy TP 135, které vychazi z CSN 736110. Zistala by také navrhova rychlost v kfizovatce,
ktera je nastavena na 30 km/h. Stale by se jednalo o tzv. mini okruzni kfizovatku, kterd by

Vv tomto piipadé méla byt naprosto dostacujici pro dany provoz.

Zdroj: autorka na podkladé

Obrazek 13 - Vizualni navrh okruzni kiizovatky se ¢tyfmi paprsky
Néavrh okruzni kiizovatky je opravdu jen pro porovnani se souasnym stavem, kdy jsou
vymezeny rozméry po piidani dalSiho paprsku, aby bylo mozné vidét, jak by mohla dana
okruzni ktizovatka vypadat, ptfipadné jaké by byly umoziujici rozméry, které by spliovaly
stavajici plochu, na které je mozné okruzni kiizovatku vybudovat. Kfizovatka je pouze popisna

a neurCuje predstavu v redlném prostiedi. Nicméné plan kifizovatky je redlny a vymezeny
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prostor na kfizovatku je naprosto dostacujici. Okruzni kiizovatka je tedy v poradku
I Z vizualniho navrhu, ktery je pfedveden vyse.

Po ekonomické strance neni potieba okruzni kiiZzovatku vizualné upravovat, z pohledu
lepsiho pohledu na mésto jako celek, kiizovatka se nachazi opravdu na okraji mésta, kousek

od pramyslové zony.

V tabulce 25 jsou hodnoty posouzeni kapacity vjezdi okruzni k¥izovatky. Vzhledem
k tomu, ze i v budoucich planech mésta neni pocitano se spojovacimi vétvemi, v tomto ptipadé

se tim padem také nebude fesit kapacita spojovacich vétvi.

Tabulka 25 - Posouzeni kapacity vjezd okruzni kiizovatky se ¢tyfmi paprsky

Paprsek | Nazev komunikace v e Rez tw fwlim
[pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [s]
1 11/116 224 1034 810 5 45
2 111/11626 335 1109 774 5 45
3 11/116 234 968 734 5 45
4 " 272 936 664 6 45

Zdroj: autorka

Pti posuzovani kapacit vjezdl a vyjezdl bylo zjisténo, ze okruzni kfizovatka v tomto

ptipadé je naprosto dostacujici, coz je mozné vidét v tabulkach 25 a 26, nebo v pfilohach S a T,
kde jsou veskeré vypocitané udaje. Tabulky poskytuji pouze souhrn pro piehled a kone¢né
posouzeni kvalit soucasnych, tak pldnovanych v budoucnu. Oproti nefizené prisecné

ktizovatce, kiizovatka okruzni splituje veSkeré podminky a je naprosto dostacujici.

Tabulka 26 - Posouzeni kapacity vyjezdu okruzni kitizovatky se étyimi paprsky

Ie Ce Rez Ay Aw lim
Paprsek Nézev komunikace
[pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [-]
1 11/116 656 1161 505 0,57 0,9
2 111/11626 469 1176 707 0,40 0,9
3 11/116 510 1219 709 0,42 0,9
4 i 600 1193 593 0,50 0,9

Zdroj: autorka
Pti posuzovani kvalit vyjezda byly zjistény zvySené hodnoty stupné vytizeni, s timto
faktem se pocitalo, protoze §lo o pfidani dalSiho paprsku. Stale ale okruzni kiizovatka spliuje

limit nejvyssi ptipustné hodnoty stupné vytizeni.
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Déle se posuzovala prognéza kapacit pro danou ktizovatku, pokud by doslo ke zméné
uzemniho planu. Pfi dosazeni hodnot z ptfedchozich vypocti, bylo dosazeno zavéru,
Ze | vV tomto piipadé€ je okruzni kiizovatka pro tento ptipad do budoucna naprosto vyhovujici.
V tabulce 27 je patrné, Ze stfedni ¢ekaci doba se postupem Casu bude zvySovat, ale stale je
prehledné v normé nejvyssi ptipustné cekaci doby, kterd je 45 sekund. Zde je opét nejméne

vytizeny paprsek ¢islo 1, ktery je veden ze sméru od Prahy.

Tabulka 27 - Progndza posouzeni kapacity vjezdl okruzni kiizovatky se ¢tyfmi paprsky

Paprsek Nazev komunikace Iv b Rez fw fwlim
[pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [s]
1 11/116 251 983 732 5 45
2 111/11626 373 1063 690 6 45
3 11/116 263 931 668 6 45
4 i 304 889 585 7 45

Zdroj: autorka

V tabulce ¢islo 28, je moznost shlédnout vystupni data, po vypoctu progndzy kapacity
vyjezdl. Po celkovém vyzkumu ktizovatky je zcela mozno fict, ze okruzni kiizovatka spliuje
veskeré podminky, 1 postupem Casu, a nemél by byt problém ji vyuZzivat. Data jsou vypocitana
béhem covidové krize, ale pokud se bude brat zfetel na to, ze doprava je o tetinu mensi, stale

by kiiZzovatka spliiovala veskeré pozadavky a byla by stale dostacujici.

Tabulka 28 - Prognéza posouzeni kapacity vyjezdi okruzni kiizovatky se ¢tyfmi paprsky

I, C. Rez Ay Aw lim
Paprsek Nazev komunikace
[pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [-]
1 11/116 731 1128 397 0,65 0,9
2 111/11626 524 1145 621 0,46 0,9
3 11/116 568 1219 651 0,47 0,9
4 i 669 1177 508 0,57 0,9

Zdroj: autorka

Pti nahlédnuti do sloupce rezervy je patrné, Ze rezerva se snizila, ale stale se da hovofit

0 tom, Ze rezerva je dostacujici.
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4.6Navrh Fizené kriZovatky pomoci SZZ

V moment¢ piidani svételnych signalizaCnich zafizeni se zde také muze predejit
nehodovosti, kterd je na této kiizovatce velmi feSené téma. Kvili nehodovosti a nedostate¢nym
kapacitam na této kifizovatce se navrhuji opatieni, diky kterym by bylo mozné zamezit témto
problémim. V piipadé pouziti SSZ je mozné se vyhnout nehodovosti, ale nelze zde s urcitosti
fici, jestli se jedna i1 o ulehceni provozu na této kiizovatce. Vizualni navrh neni zde potieba,
jedna se o stejny typ jako je na obrazku ¢islo 12, jen s tim rozdilem, Ze na kiizovatku by byla
pfidana svételnd signalizani zatizeni. Zde by se jednalo pouze o pridani klasickych

signaliza¢nich zafizeni.

Pti posuzovani netizené priisené ktizovatky bylo shledéno, ze prise¢na kiizovatka by
byla pro tento provoz nedostacujici. Provedena byla také mozZnost pfidani svételného
signaliza¢niho zafizeni do kiizovatky. Nejdfive byl urcen graf bezkoliznosti, ktery je opét

potieba k vytvofeni signalniho planu a naslednému posouzeni kapacit kiizovatky.

Pfi posuzovani kapacit také slouzily vypocty hypotetickych intenzit nefizené
ktizovatky. Po dosazeni veskerych hodnot, by mohla byt kfizovatka fizena SSZ vyhovujici.
V tabulce 29 je mozné vidét vystupni hodnoty k¥izovatky, ktera je fizena SSZ. Je zde mozné
vidét pfifazeni jednotlivych proudd, k uréitym fazim a dale hodnoty C, - kapacity vjezdd,
a, - stupné vytizeni, t,, - stfedni doba zdrZeni, Lr [m] — délka fronty a Ng - zbytkova fronta.

Tabulku 29 je mozné vidét nize.
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Tabulka 29 - Posouzeni kvalit na kiiZovatce fizené SSZ se ¢tyimi paprsky

Smér Cy ay tw Lr Nge
[pvoz/h] [-] [s] [m]

1 611 0,36 14 12,95 0

2

3

4 207 0,14 7 24,05 0

5

6 197 0,35 25 5,55 0

Smér Cy ay tw Lr Nge
[pvoz/h] [-] [s] [m]

7 691 0,34 13 13,53 0

8

9

10 401 0,35 19 9,96 0

11

12 230 0,57 27 9,46 0
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5 SHRNUTI PROVEDENYCH NAVRHU KRIZOVATKY

Nejprve se kapitola bude zabyvat shrnutim navrht kiizovatky, pokud by mésto
opustilo od planovanych navrhii kiizovatky a disponovala by pouze tfemi paprsky. V ramci
koronavirové krize jsou vysledky ve vSech moznostech vyhovujici, protoze provoz neni stejny
jako v bézném provozu, proto je ziejmé, ze vysledky v béZzném provozu by mohly byt jiné

a n¢které moznosti kiizovatek by mohly byt nedostacujici pro provoz.

5.1 Shrnuti provedenych navrhi pri sou¢asném poctu paprski
Jedna se o celkové shrnuti navrhi kiiZzovatky pfi sou¢asném poctu paprski kiizovatky,
kde jsou porovnavany jednotlivé moznosti feSeni kifizovatek, pokud by mésto opustilo

od ptidani dalsi silni¢ni komunikace, ktera by vedla ze sméru Cisovice.

5.1.1 Shrnuti provedenych navrhii okruzni k¥iZovatky
Prvnim navrhovanym feSenim byla okruzni kiizovatka, u které Ize ¥ici, ze z pohledu
zpusob. V tomto pripadé¢ by se jednalo o lepsi vyhled do celé kiizovatky. V navrhu na obrazku
Cislo 9, ktery je umistén v kapitole 3, je mozné vidét navrh celé této kiizovatky. Z pohledu
vypoctu intenzit, progndz a posouzeni kapacit soucasnych a budoucich, bylo dosazeno hodnot,
které by byly naprosto dostacujici.

Pii porovnani hodnot klasické stykové kiiZzovatky a okruzni se dostadvame

vvvvv

doby zdrZeni je stanovena v obou kiizovatkach stejné.

Tabulka 30 - Porovnani okruzni a stavajici kiizovatky

Stavajici kfizovatka Okruzni kiizovatka
Paprsek Rez tw Rez tw i
[pvoz/h] [s] [pvoz/h] [s] g
1 515 1040 45
2 601 972 45
3 1229 903 45

Zdroj: autorka
Lze si povSimnout, Ze ackoliv je u obou moznosti feSeni kapacita vyhovujici, tak

pii vybudovani okruzni kfizovatky se zvysi rezerva vozidel a snizi stfedni ¢ekaci doba, coz

pfi normalnim provozu by znamenala posun a zlepSeni celkové situace. Z pohledu celkové
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bezpe¢nosti provozu na kiizovatce lze ptredpokladat, ze okruzni kiizovatka se jevi jako

ktery je veden z centra mésta MniSek pod Brdy, kde se snizila rezerva vozidel, ale stale je zde

vidét progres v oblasti stredni ¢ekaci doby vozidel.

Déle byla také provedena prognoza posouzeni kapacit stavajici kiizovatky a okruzni
ktizovatky, které je mozné vidét v tabulce ¢islo 31, kterd je uvedena nize. Jedna se také o shrnuti

pouze vyslednych hodnot, jednotlivé hodnoty se od sebe rapidné nelisi.

Tabulka 31- Porovnani prognoz stavajici kiizovatky a okruzni

Stavajici kiizovatka Okruzni kiiZzovatka
Paprsek Rez tw Rez tw i
[pvoz/h] [s] [pvoz/h] [s] 2
1 486 983 45
2 740 900 45
3 1201 847 45

Zdroj: autorka
Navrhy jsou posuzovany pouze z pohledu bezpec€nosti a celkové kapacity provozu.
Ekonomicka stranka vystavby této kiizovatky neni feSena, pii zohlednéni i tohoto faktu, by
bylo dale k zamysleni, jestli by bylo vyhodné vystavét okruzni kiizovatku, kdyz je prozatimni
kapacita dostacujici. Z pohledu celkového pojeti mésta vii€i kraji a ostatnim méstiim, by toto

feSeni mohlo zlepsit celkovy pohled na mésto MniSek pod Brdy.

5.1.2 Shrnuti provedeni navrhu k¥iZovatky Fizené SSZ
Pfi vizualnim rozliSeni jednotlivych kiiZovatek se jednalo pouze o pfidani svételného
signalizaniho zafizeni, kde by kfizovatka ze stavebniho pohledu ziistala naprosto stejna.
Ptidani tohoto znaceni by Slo pouze o vystavbu semaforti na danou kitizovatku, takZe vizualni
stranku tohoto feSeni neni nutno porovnavat, zde se budou feSit pouze vysledné hodnoty

intenzit, progndz a posouzeni kapacit.

V tomto piipadé staci porovnat pouze stfedni ¢ekaci dobu, kterd je oproti stavajici
netizené kiizovatce vys$i, takze planovat svételnou kiizovatku, by bylo zbytecné. Protoze

oproti predesl¢ kiizovatce neni zcela tak vyhovujici, jako ta stavajici.
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5.2Shrnuti provedeni po pridani paprsku krizovatky
Podkapitola klade diraz na provedeni a porovnani jednotlivych navrha kfizovatky,
po planovaném piidani jednoho paprsku do kiizovatky. Prvnim srovndnim je opét okruzni

kiizovatka.

5.2.1 Shrnuti provedenych navrhi okruzni kfizovatky
Parametry okruzni kiiZzovatky zistavaji stejné jako V pfedchozim névrhu, pokud
se fesi pouh¢ piidani paprsku. Veskeré projektovani bylo za pomoci technickych piedpist 135.
Zobrazené vysledné hodnoty, které jsou porovnavany, Ize najit v tabulce ¢islo 32 umisténé nize.

Nejvyssi piipustnd hodnota stiedni ¢ekaci doby nebyla zménéna, stale je nastavena na 45

sekund.

Tabulka 32 - Porovnani hodnot prise¢né a okruzni kiizovatky
Prise¢nd kiizovatka Okruzni kfiZzovatka

Paprsek Rez tw Rez tw fwlim

[pvoz/h] [s] [pvoz/h] [s] g

1 1088 4 810 5 45

2 85 40 774 5 45

3 1153 4 734 5 45

4 575 7 664 6 45

Zdroj: autorka

Na tomto navrhu uZ je mozno vidét rozdil mezi klasickou Uroviiovou stykovou
ktizovatkou a kiizovatkou okruzni. Nejvétsi viditelny rozdil je paprsek €islo 2, vedeny z mésta
Mnisek pod Brdy, ktery je zaroven feSenym problémem. Zde je mozné vidét, ze provoz by se
zde opravdu uvolnil. Provoz je sice dostaujici, ale pfi provozu, ktery je zde povazovan za
slabsi, opét z ditvodu koronavirové krize, takze pfi vy$§im normalnim provozu by nemusel byt
dostacujici. Prvni a druhy paprsek ma o jednu sekundu vyssi stfedni ¢ekaci dobu, ale ta je
naprosto zanedbatelna s tim, jaky rozdil je u druhého paprsku, u kterého se rapidné snizila

stfedni ¢ekaci doba.

Déle byla porovnavana prognoza kapacit dané kiizovatky, vysledky jsou dostupné
Vv tabulce ¢islo 33. Zde se porovnava vysledek prognéz okruzni a stykové kiizovatky. Stale
se bere, ze tento provoz by mohl byt v ,normdlni“ dobé samoziejmé vyssi, kvuli vladnim
nafizenim. Pfi prognoze bylo v kapitole ¢islo zjisténo, ze pro budouci provoz na kfizovatce je

prasecna kiizovatka znané nevyhovujici, a proto je zde mozné vypozorovat znacny rozdil,
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ptesnéji ve druhém paprsku ktizovatky, ze sméru mésta Mnisku pod Brdy. Prise¢na kiizovatka
nema dostacujici kapacitu na rozdil od kfizovatky okruzni, kterd naprosto splituje veskeré

pozadavky.

V porovnani je vyznacCena i rezerva kapacity provozu, ktera se pohybuje v zapornych
¢islech. Takze tato moznost feSeni nadchazejici kiizovatky, ktera pocita s ptidanim dopravniho
proudu, nelze povazovat za vyhovujici. Z neprofesionalniho pohledu by mél fidi¢ vysokou
obtiznost se v budoucnu napojit na kfizovatku, byl by zde ptesyceny dopravni proud, coz
by mélo za nasledek dopravni kongesce, zejména v dopravnich $pickach. Navrhovana okruzni

ktizovatka byla i z celkového vizualni pohledu a poméfenych parametri vyhovujici.

Tabulka 33 - Porovnani prognéz kiizovatky

Prise¢na kiizovatka Okruzni kiizovatka
tw,lim
Paprsek Rez tw Rez tw 5]
S
[pvoz/h] [s] [pvoz/h] [s]
1 1051 4 730 5 45
2 -13 182 688 6 45
3 1109 4 668 6 45
4 459 8 585 7 45

Zdroj: autorka
Technicky stav prisecné ktizovatky, by dle névrhu byl dostacujici. Parametry
na velikost dané kiizovatky byly sestaveny bez problémi, takze z vizudlniho pohledu, by
nemé¢la mit kiizovatka problém. Po dosazeni hodnot neni mozné, aby tato kiizovatka
nezpusobovala problémy. V potaz se bere 1 fakt, Ze hodnoty byly sesbirdany v ramci omezeni

provozu, takZe za normalniho provozu na kfiZovatce by byla priisecnd kiiZovatka nevyhovujici.

5.2.2 Shrnuti provedeni navrhu kriZovatky rizené SSZ

Pomoci provedenych vypocti, se kifizovatka fizend svételnym signalizaCnim
zatizenim zhodnotila jako vyhovujici, ale z celkového pohledu je nutné si fici, ze SSZ by bylo
pravé v tomto piipadé zbyte¢né. Vysoky provoz neni na kiiZzovatce po cely den. Bylo by tim
padem naprosto zbyte¢né mit cely den fungujici SSZ, 1 v dob¢, kdy mé kiizovatka opravdu
nizky provoz. Po dohod¢ se statutdirnim organem meésta MniSek pod Brdy bylo feSeno,
ze pro mé&sto MniSek pod Brdy neni vhodné umistit na toto misto SSZ. Ackoliv dle
vypocitanych posouzenych kapacit by byla kfizovatka dostacujici. Pfipravou na toto rozhodnuti

bylo obecné dotazovani obCanli mésta MniSek pod Brdy a okolnich obci, Ze pies 70%
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dotazovanych si nepieje prasecnou kiizovatku fizenou SSZ, ale naopak valnd vétSina
dotazovanych obcanii by volila pouze mini okruzni ktizovatku, ktera byla navrhnuta

I pro situaci pred pfidanim jednoho paprsku ktizovatky, tak po pfidani paprsku do kiizovatky.

5.3Celkové shrnuti optimalniho FeSeni kiizovatky

Celkové shrnuti kiizovatky se odviji od toho, jestli se mésto MniSek pod Brdy
rozhodne vystavét dal$i silniéni komunikace, ktera spoji komunikace 1025 a 11/116. Pokud by
se jednalo pouze o feSeni moznosti stavajici kiizovatky, tak pti vypoctech za stavajici situace,
kterou se mysli omezeny provoz pii koronavirové krizi, tak by bylo mozné se spokojit
se stavajici ktizovatkou. Hodnoty byly dostacujici a nebylo potieba feSit snizovani stiedni
¢ekaci doby. Pokud by se na danou situaci hled€lo z ekonomického hlediska, bylo to vice
nez zfejmé, ze by mohla tato kifizovatka zlstat bez jakékoliv zmény. Maximdlné by se dalo
uvazovat o zlepSeni vodorovného znaceni komunikaci, aby se aspon nepatrné¢ mohlo predejit
dopravnim nehodam, u kterych je mozné, Ze souviseji se Spatnou prehlednosti. Pokud by se bral
zietel, ze dopravni priizkum byl provadén pii omezeném silni¢nim provozu, byla by vhodna

moznost vystavéni mini okruzni kfizovatky.

Pti vystavbé 1 dals$i komunikace III. tfidy, ktera by mohla uvolnit provozu ze sméru
Nova Ves pod Plesi, je optimalni moznost feSeni opét okruzni ktizovatka, pii porovnani
jednotlivych moznosti byly hodnoty nejptiznivéjsi u okruzni kiizovatky. Prise¢nd kiiZzovatka,
ma dostacujici hodnoty pouze v omezeném provozu, takZe v normalnim provozu by byla
nedostacujici a je nevhodna pro tento provoz. Dale bylo zji§téno, Ze pro budouci feSeni by byla
naprosto nevyhovujici skrz ptesyceny proud ve druhém paprsku a bylo by téz
pravdépodobnéjsi, ze by zde mohlo dochézet k dopravnim nehodam, takze se tato moznost
feSeni jevi jako nevyhovujici. Vystavba okruzni kiiZovatky by feSila problém s napojenim
vozidel do kfizovatky ze sméru mésta Mnisek pod Brdy. Déle by také mohla feSit problém

I s nedaleko umisténou kiizovatkou, na které byl téz provadén dopravni prizkum.

Provoz na kfiZzovatce by se mohl oslabit ze sméru Nova Ves pod Plesi a vozidla
ze sméru MnisSek pod Brdy by netvotily dopravni kongesce, zejména Vv ranni a odpoledni
Spicce. Celkovym zavérem lze shrnout, ze v obou ptipadech by byla optimalni moznosti feSeni
ktizovatky, kfizovatka mini okruzni, kterd by z pohledu bezpecnosti byla vyhovujici, protoze
fidi¢i by mohli mit lepsi rozhled do kiizovatky. Po srovnani i vypocitanych kapacit a kvalit

dopravy na danych kiizovatkach je tato moznost velmi vyhovujici.
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ZAVER

Ukolem celé diplomové prace bylo navrhnout moZnosti feseni dané kiizovatky, V prvni
kapitole autorka feSila celkovou vizudlni stranku celé kiizovatky a nehodovost, ke které
na ktizovatce dochézi.

Provedené vizualni navrhy, které byly vytvofeny, byly vSechny vyhovujici, z pohledu
polohy kfizovatky. Nehodovost by méla byt pomoci téchto ndvrhi snizena. Navrhy byly
provedeny pro stavajici ktizovatku a také pro kiizovatku, kterd je planovana statutdrnim
organem meésta MniSek pod Brdy.

Podle technickych ptedpist, dle kterych se posuzovala kvalita dopravy na dané
ktizovatce, jako nevyhovujici dopadla pouze prisec¢na kiizovatka, kterd by situaci provoz jesté
zhorsila. Provoz na kiizovatkach byl vypocten jako v potfadku, je zde ale nutnost podotknout,
ze veskeré provadeéni dopravnich prizkumi je z doby koronavirové krize, kdy pomérné dost
obyvatel bylo nuceno pracovat z domova, a proto jsou vysledky v nékterych navrzich
dostacujici. Pfi normalnim provozu by ale nékteré kiizovatky nedostacujici, jako naptiklad
stavajici stykova ktizovatka.

V prib&hu posuzovani kapacit a modelovani kiizovatek, bylo komunikovano i s obecnim
ufadem mésta MniSek pod Brdy, kde bylo jasné podotknuto, Ze kiiZzovatka fizena SSZ, je
pro mésto z pohledu na mésto jako celek nevhodna.

V zavéru pii porovnavani uréitych variant, dosla autorka K zavéru, ze pokud nebude
vybudovéna komunikace, i pokud bude, je optimalnim feSenim pro tuto situaci zvolit

a vybudovat okruzni kiiZzovatku.
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PRILOHY
Pfiloha A — Protokol pro prvni smér (7:00 - 9:00)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace /116 - 111/11626 Stanovisté
Datum prlzkumu 29.10.2020 Den tydne Ctvrtek
Mésic Rijen Obdobi roku Podzimni
Doba prizkumu 7:00 - 9:00
Vypracoval Datum zpracovani 20.12.2020
1 | Kategorie komunikace . a lll. tfida
2 | NedéIni faktor fre [-] X
3 | Charakter provozu (pouze pro S ll. a lll.) Smiseny
4 | Skupina prepoctovych koeficientl X
Druh vozidel
0] M N A K S
5 | Intenzita provozu dopravy Im 284 0 10 9 0 303
za dobu prizkumu bézného [voz]
pracovniho dne
6 | Prepoctovy koeficent Km,d 7,74 9,02 6,59 7,40
dennich variaci intenzit [-]
dopravy
7 | Denni intenzita dopravy (ve lg 2199 | O 66 67 0 2332
dnu prazkumu) [voz./den]
8 | Pfepoctovy koeficent Ka,t 0,96 (1,03 0,81 0,85
tydennich variaci intenzit [-]
dopravy
9 | Tydenni primér dennich le 2103 | O 54 57 0 2214
intenzit dopravy [voz./den]
10 | Pfepoctovy koeficient k¢ rrDI 1,02 (1,71 0,94 0,95
rocnich variaci intenzit [-]
dopravy
11 | Roéni primér dennich RPDI 2149 | O 51 55 0 2255
intenzit dopravy [voz./den]
12 | Odhad presnostni uréeni [%] 19,99
RPDI
13 | Pfepoétovy koeficient Kq,:™P 1,01 |0,94 0,99 1,00
tydennich variaci intenzit [-]
dopravy v pracovni den
14 | Roéni pramér dennich RPDIPP 2273 | 0 62 64 0 2399
intenzit dopravy v pracovni [voz./den]
dny
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15 | Pfepoctovy koeeficient RPDI krpp1,50 X
na padesatirazovou [-]
intenzitu dopravy
16 | Padesatirazova intenzita Iso X
dopravy [voz./h]
17 | Pfrepoctovy koeeficient RPDI Krepi gh 0,119
na Spickovou hodinovou [-]
intenzitu dopravy
18 | Intenzita Spi¢kové hodiny lzh 268,35
[voz./h]
Komentar
Protokol pro prognozu intenzity dopravy podle TP 225
Misto (usek) Posuzovany KfiZovatka
profil
Cislo komunikace 11/116 - 111/11626 | Typ komunikace 11/116 - 111/11626
Kraj Stfedocesky Vzdalenost od do 20 km
KM
Vypracoval Datum 20.12.2020
zpracovani
1 | Vychozi rok 2020
2 | Vyhledovy rok 2030
Pocita se bud pro hodinové ¢i denni vyhledové intenzity dopravy (u 3,7, 8 A B
se proto vyplni bud' [voz/den] nebo [voz/h] osobni lehka tezka
nakladni
O+M LN N+A+
K
3 | Vychozi intenzita dopravy lo 2149 0 106
[voz/den]
4 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko 1,1 1,12 1,05
[-]
5 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok kv 1,26 1,38 1,16
[-]
6 | Koeficient progndzy intenzit dopravy ke 1,15 1,23 1,10
[-]
7 | Vyhledova intenzita dopravy v 2462 0 118
[voz/den]
8 | Vyhledova intenzita dopravy celkem Iy 2580
[voz/den]
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Ptiloha B - Protokol pro druhy smér (7:00 - 9:00)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace 11/116 - 111/11626 Stanovisté
Datum prlzkumu 29.10.2020 Den tydne Ctvrtek
Mésic Rijen Obdobi roku Podzimni
Doba prizkumu 7:00 - 9:00
Vypracoval Datum zpracovani 20.12.2020
1 | Kategorie komunikace . a lll. tfida
2 | Nedé&lIni faktor fne [-] X
3 | Charakter provozu (pouze pro S ll. a lll.) SmisSeny
4 | Skupina prepoctovych koeficient( X
Druh vozidel
0] M N A K S
5 | Intenzita provozu dopravy Im 284 0 10 9 0 303
za dobu prizkumu bézného [voz]
pracovniho dne
6 | Pfrepoctovy koeficent Km,d 7,74 9,02 6,59 7,40
dennich variaci intenzit [-]
dopravy
7 | Denni intenzita dopravy (ve lg 2199 | O 66 67 0 2332
dnu prazkumu) [voz./den]
8 | Pfrepoctovy koeficent Ka,t 0,96 |1,03 0,81 0,85
tydennich variaci intenzit [-]
dopravy
9 | Tydenni primér dennich le 2103 | O 54 57 0 2214
intenzit dopravy [voz./den]
10 | Pfepoctovy koeficient k¢ rrDI 1,02 (1,71 0,94 0,95
rocnich variaci intenzit [-]
dopravy
11 | Ro¢ni prameér dennich RPDI 2149 | O 51 55 0 2255
intenzit dopravy [voz./den]
12 | Odhad presnostni uréeni [%] 19,99
RPDI
13 | Pfepoétovy koeficient Kq,:™P 1,01 |0,94 0,99 1,00
tydennich variaci intenzit [-]
dopravy v pracovni den
14 | Roéni pramér dennich RPDIPP 2273 | 0 62 64 0 2399
intenzit dopravy v pracovni [voz./den]
dny
15 | Pfepoctovy koeeficient RPDI Kreoi,50 X
na padesatirazovou [-]
intenzitu dopravy
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16 | Padesatirazova intenzita Iso X
dopravy [voz./h]
17 | Pfepoctovy koeeficient RPDI Krppi gh 0,119
na Spickovou hodinovou [-]
intenzitu dopravy
18 | Intenzita Spi¢kové hodiny lzh 268,35
[voz./h]
Komentar
Protokol pro prognozu intenzity dopravy podle TP 225
Misto (usek) Posuzovany KfiZovatka
profil
Cislo komunikace 11/116 - 111/11626 | Typ komunikace 11/116 - 111/11626
Kraj Stfedocesky Vzdalenost od do 20 km
KM
Vypracoval Datum 20.12.2020
zpracovani
1 | Vychozi rok 2020
2 | Vyhledovy rok 2030
Pocita se bud' pro hodinové ¢i denni vyhledové intenzity dopravy (u 3, 7, 8 A B
se proto vyplni bud [voz/den] nebo [voz/h] osobni lehka tezka
nakladni
O+M LN N+A+
K
3 | Vychozi intenzita dopravy lo 2149 0 106
[voz/den]
4 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko 1,1 1,12 1,05
[-]
5 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok ky 1,26 1,38 1,16
[-]
6 | Koeficient progndzy intenzit dopravy ke 1,15 1,23 1,10
[-]
7 | Vyhledova intenzita dopravy lv 2462 0 118
[voz/den]
8 | Vyhledova intenzita dopravy celkem Iy 2580
[voz/den]
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Ptiloha C - Protokol pro teti smér (7:00 - 9:00)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace 11/116 - 111/11626 Stanovisté
Datum priizkumu 29.10.2020 Den tydne Ctvrtek
Mésic Rijen Obdobi roku Podzimni
Doba prizkumu 7:00 - 9:00
Vypracoval Datum zpracovani 20.12.2020
1 | Kategorie komunikace . a lll. tfida
2 | Nedélni faktor fne [-] X
3 | Charakter provozu (pouze pro S ll. a lll.) SmisSeny
4 | Skupina prepoctovych koeficient( X
Druh vozidel
0 N K S
5 | Intenzita provozu dopravy Im 284 2 13 6 0 305
za dobu prizkumu bézného [voz]
pracovniho dne
6 | Prepoctovy koeficent Km,d 7,74 19,02 6,59 7,40
dennich variaci intenzit [-]
dopravy
7 | Denni intenzita dopravy (ve lg 2199 | 19 86 45 0 2349
dnu prazkumu) [voz./den]
8 | Pfepoctovy koeficent Ka,t 0,96 |1,03 0,81 0,85
tydennich variaci intenzit [-]
dopravy
9 | Tydenni prlimér dennich le 2103 | 20 70 39 0 2232
intenzit dopravy [voz./den]
10 | Pfepoctovy koeficient k¢ rrDI 1,02 |1,71 0,94 0,95
rocnich variaci intenzit [-]
dopravy
11 | Ro¢ni prameér dennich RPDI 2149 | 35 66 38 0 2288
intenzit dopravy [voz./den]
12 | Odhad presnostni uréeni [%] 20,08
RPDI
13 | Pfepoétovy koeficient Kq,:™P 1,01 |0,94 0,99 1,00
tydennich variaci intenzit [-]
dopravy v pracovn den
14 | Roéni pramér dennich RPDIPP 2273 | 31 80 43 0 2427
intenzit dopravy v pracovni [voz./den]
dny
15 | Pfepoctovy koeeficient RPDI Kreoi,50 X
na padesatirazovou [-]
intenzitu dopravy
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16 | Padesatirdzova intenzita Iso X
dopravy [voz./h]
17 | Pfepoctovy koeeficient RPDI Krepi gh 0,119
na Spickovou hodinovou [-]
intenzitu dopravy
18 | Intenzita Spickové hodiny lsh 272,27
[voz./h]

Komentar

Protokol pro progndzu intenzity dopravy podle TP 225

Misto (usek) Posuzovany KfiZovatka
profil
Cislo komunikace 11/116 - 11I/11626 | Typ komunikace . a lll. tfida
Kraj Stfedocesky Vzdalenost od do 20 km
KM
Vypracoval Datum 20.12.2020
zpracovani
1 | Vychozi rok 2020
2 | Vyhledovy rok 2030
Pocita se bud pro hodinové ¢i denni vyhledové intenzity dopravy (u 3,7, 8 A B
se proto vyplni bud [voz/den] nebo [voz/h] osobni lehka tezka
nakladni
O+M LN N+A+
K
3 | Vychozi intenzita dopravy lo 2184 0 104
[voz/den]
4 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko 1,1 1,12 1,05
[-]
5 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok kv 1,26 1,38 1,16
[-]
6 | Koeficient progndzy intenzit dopravy kp 1,15 1,23 1,10
[-]
7 | Vyhledova intenzita dopravy Iv 2502 0 115
[voz/den]
8 | Vyhledova intenzita dopravy celkem Iy 2617
[voz/den]
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Ptiloha D - Protokol pro ¢tvrty smér (7:00 - 9:00)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace 11/116 - 111/11626 Stanovisté
Datum priizkumu 29.10.2020 Den tydne Ctvrtek
Mésic Rijen Obdobi roku Podzimni
Doba prizkumu 7:00 - 9:00
Vypracoval Datum zpracovani 20.12.2020
1 | Kategorie komunikace . a lll. tfida
2 | NedélIni faktor fne [-] X
3 | Charakter provozu (pouze pro Sll. alll.) Smiseny
4 | Skupina prepoctovych koeficient( X
Druh vozidel
0 M N A K S
5 |Intenzita provozu dopravy Im 501 0 5 13 0 519
za dobu prizkumu bézného [voz]
pracovniho dne
6 | Pfepoctovy koeficent Km,d 7,74 (9,02 6,59 7,40
dennich variaci intenzit [-]
dopravy
7 | Denni intenzita dopravy (ve lg 3878 | 0O 33 97 0 4008
dnu prazkumu) [voz./den]
8 | Pfepoctovy koeficent Ka,t 0,96 [1,03 0,81 0,85
tydennich variaci intenzit [-]
dopravy
9 | Tydenni primér dennich le 3708 | O 27 83 0 3818
intenzit dopravy [voz./den]
10 | Pfepocdtovy koeficient k¢ rrDI 1,02 | 1,71 0,94 0,95
rocnich variaci intenzit [-]
dopravy
11 | Ro¢ni primér dennich RPDI 3788 | 0O 26 80 0 3894
intenzit dopravy [voz./den]
12 | Odhad presnostni uréeni [%] 20,08
RPDI
13 | Pfepoétovy koeficient Kq,:™P 1,01 |0,94 0,99 1,00
tydennich variaci intenzit [-]
dopravy v pracovn den
14 | Roéni pramér dennich RPDIPP 4008 | 0 31 93 0 4132
intenzit dopravy v pracovni [voz./den]
dny
15 | Pfepoctovy koeeficient RPDI Krppi,50 X
na padesatirazovou [-]
intenzitu dopravy
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16 | Padesatirazova intenzita Iso X
dopravy [voz./h]
17 | Pfepoctovy koeeficient RPDI Krppi gh 0,119
na Spickovou hodinovou [-]
intenzitu dopravy
18 | Intenzita Spickové hodiny lzh 463,39
[voz./h]
Komentar
Protokol pro progndzu intenzity dopravy podle TP 225
Misto (usek) Posuzovany KfiZovatka
profil
Cislo komunikace 11/116 - 111/11626 | Typ komunikace 1. a lll. tfida
Kraj Stfedocesky Vzdalenost od do 20 km
KM
Vypracoval Datum 20.12.2020
zpracovani
1 | Vychozi rok 2020
2 | Vyhledovy rok 2030
Pocita se bud pro hodinové ¢i denni vyhledové intenzity dopravy (u 3,7, 8 A B
se proto vyplni bud [voz/den] nebo [voz/h] osobni lehka tézka
nakladni
O+M LN N+A+
K
3 | Vychozi intenzita dopravy lo 3788 0 106
[voz/den]
4 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko 1,1 1,12 1,05
[-]
5 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok kv 1,26 1,38 1,16
[-]
6 | Koeficient progndzy intenzit dopravy kp 1,15 1,23 1,10
[-]
7 | Vyhledova intenzita dopravy Iv 4339 0 118
[voz/den]
8 | Vyhledova intenzita dopravy celkem Iy 4457
[voz/den]
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Ptiloha E - Protokol pro paty smér (7:00 - 9:00)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace 11/116 - 111/11626 Stanovisté
Datum prdzkumu 29.10.2020 Den tydne Ctvrtek
Mésic Rijen Obdobi roku Podzimni
Doba prizkumu 7:00 - 9:00
Vypracoval Datum zpracovani 20.12.2020
1 | Kategorie komunikace . a lll. tfida
2 | Nedélni faktor fne [-] X
3 | Charakter provozu (pouze pro S ll. a lll.) Smiseny
4 | Skupina prepoctovych koeficientl X
Druh vozidel
0 M N A K S
Intenzita provozu dopravy I,
> | za dobu priizkumu bé&Zného el 8 | 0 4 0 0 92
pracovniho dne
Prepoctovy koeficent K
6 | dennich variaci intenzit [Tjd 7,74 19,02 6,59 7,40
dopravy
7 | Denni intenzita dopravy (ve ly 682 | o 27 0 0 709
dnu prazkumu) [voz./den]
Pfepoctovy koeficent Kt
8 tydennich variaci intenzit [-] 0,96 |1,03 0,81 0,85
dopravy
g | Tydenni primér dennich I 653 | 0O 22 0 0 675
intenzit dopravy [voz./den]
Prepoctovy koeficient K
10 | roénich variaci intenzit tiR;’D' 1,02 |1,71]| 0,94 0,95
dopravy
11 | Ro¢ni pramér dennich RPDI 668 0 21 0 0 689
intenzit dopravy [voz./den]
Odhad presnostni urceni o
12 RPDI [%] 20,06
Prepoctovy koeficient kg PP
13 tydennich variaci intenzit [-] 1,01 |0,94 0,99 1,00
dopravy v pracovn den
Ro¢ni primér dennich RPDIP®
14 | intenzit dopravy v pracovni 705 0 26 0 0 731
[voz./den]
dny
- Prepoctovy koeeficient RPDI R
na padesatirazovou ] X
intenzitu dopravy
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Padesatirdzova intenzita Iso

16 X
dopravy [voz./h]
Prepoctovy koeeficient RPDI Krpo1 2
17| ha Spickovou hodinovou [-] 0,119
intenzitu dopravy
lzh
18 h 81,991
Intenzita $pickové hodiny [voz./h]
Komentar
Protokol pro progndzu intenzity dopravy podle TP 225
Posuzovany
Misto (usek) profil KfiZovatka
Cislo komunikace 11/116 - 111/11626 | Typ komunikace II. a lll. tfida
Vzdalenost od
Kraj Stfedocesky KM do 20 km
Datum
Vypracoval zpracovani 20.12.2020
1 | Vychozi rok 2020
2 | Vyhledovy rok 2030
A e ¢
Pocitd se bud pro hodinové ¢i denni vyhledové intenzity dopravy (u 3, 7, 8 | osobni nakladn tézka
se proto vyplni bud [voz/den] nebo [voz/h]
N+A+
O+M LN
K
, . . lo
3 | Vychozi intenzita dopravy et 668 0 21
- L . . ] ko
4 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok L] 1,1 1,12 1,05
- L . , , kv
5 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok [] 1,26 1,38 1,16
- _ . ke
6 | Koeficient progndzy intenzit dopravy L] 1,15 1,23 1,10
, L. . lv
7 | Vyhledova intenzita dopravy [voz/den] 766 0 24
, L . Iy
8 | Vyhledova intenzita dopravy celkem [voz/den] 790

71




Ptiloha F - Protokol pro Sesty smér (7:00 - 9:00)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace

11/116 - 111/11626

Stanovisté

Datum prizkumu

29.10.2020

Den tydne

Ctvrtek

Mésic

Rijen

Obdobi roku

Podzimni

Doba prizkumu

7:00 - 9:00

Vypracoval

Datum zpracovani

20.12.2020

1

Kategorie komunikace

1. a lll. tfida

Nedélni faktor

fie [-]

X

Charakter provozu (pouze pro Sl. a lll.)

Smiseny

2
3
4

Skupina prepoctovych koeficientl

X

Druh vozidel

A

Intenzita provozu dopravy za
dobu prazkumu bézného
pracovniho dne

Im

[voz]

201

0

210

Prepoctovy koeficent
dennich variaci intenzit
dopravy

km,d

-]

7,74

9,02

6,59

7,40

Denni intenzita dopravy (ve
dnu prazkumu)

ld
[voz./den]

1556

19

47

1622

Prepoctovy koeficent
tydennich variaci intenzit
dopravy

Kt
[-]

0,96

1,03

0,81

0,85

Tydenni primér dennich
intenzit dopravy

It
[voz./den]

1488

20

38

1546

10

Prepoctovy koeficient
ro¢nich variaci intenzit
dopravy

kt,RPDI

(-]

1,02

1,71

0,94

0,95

11

Rocni primér dennich
intenzit dopravy

RPDI
[voz./den]

1520

35

36

1591

12

Odhad presnostni urceni
RPDI

[%]

20,20

13

Prepoctovy koeficient
tydennich variaci intenzit
dopravy v pracovn den

PD
Kq,t

-]

1,01

0,94

0,99

1,00

14

Rocni priimér dennich
intenzit dopravy v pracovni
dny

RPDIP
[voz./den]

1608

31

44

1683

15

Pfepoctovy koeeficient RPDI
na padesatirdzovou intenzitu
dopravy

kRPDI,SO

-]
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16 | Padesatirazova intenzita Iso X
dopravy [voz./h]

17 | Pfepoctovy koeeficient RPDI Krppi gh 0,119
na Spickovou hodinovou [-]
intenzitu dopravy

18 | Intenzita Spickové hodiny lzh 189,33
[voz./h]

Komentar

Protokol pro progndzu intenzity dopravy podle TP 225

Misto (usek) Posuzovany Kfizovatka
profil
Cislo komunikace 11/116 - 111/11626 | Typ komunikace . a lll. tfida
Kraj Stfedocesky Vzdalenost od do 20 km
KM
Vypracoval Datum 20.12.2020
zpracovani
1 | Vychozi rok 2020
2 | Vyhledovy rok 2030
Pocita se bud pro hodinové ¢i denni vyhledové intenzity dopravy (u 3, 7, 8 A B
se proto vyplni bud [voz/den] nebo [voz/h] osobni lehka tézka
nakladni
O+M LN N+A+
K
3 | Vychozi intenzita dopravy lo 1555 0 36
[voz/den]
4 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko 1,1 1,12 1,05
[-]
5 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok ky 1,26 1,38 1,16
[-]
6 | Koeficient progndzy intenzit dopravy ke 1,15 1,23 1,10
[-]
7 | Vyhledova intenzita dopravy Iv 1782 0 40
[voz/den]
8 | Vyhledova intenzita dopravy celkem Iy 1822
[voz/den]
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Ptiloha G - Protokol pro prvni smér (13:00 - 15:00)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace 11/116 a 111/11626 Stanovisté
Datum prlzkumu 27.10.2020 Den tydne Utery
Mésic Rijen Obdobi roku Podzimni
Doba prizkumu 13:00 - 15:00
Vypracoval Datum zpracovani 20.12.2020
1 | Kategorie komunikace . a lll. tfida
2 | Nedé&lIni faktor fne [-] X
3 | Charakter provozu (pouze pro S ll. a lll.) smiSeny
4 | Skupina prepoctovych koeficient( X
Druh vozidel
0 M K S
5 | Intenzita provozu dopravy Im 325 1 3 2 0 331
za dobu prizkumu bézného [voz]
pracovniho dne
6 | Pfrepoctovy koeficent Km,d 6,93 |5,91 6,61 6,67
dennich variaci intenzit [-]
dopravy
7 | Denni intenzita dopravy (ve lg 2251 | 6 20 14 0 2291
dnu prazkumu) [voz./den]
8 | Prepoctovy koeficent Ka,t 0,99 |1,22 0,82 0,88
tydennich variaci intenzit [-]
dopravy
9 | Tydenni primér dennich le 2236 | 8 17 13 0 2274
intenzit dopravy [voz./den]
10 | Pfepoctovy koeficient k¢ rrDI 1,02 |1,71 0,94 0,95
rocnich variaci intenzit [-]
dopravy
11 | Ro¢ni prameér dennich RPDI 2284 | 14 16 13 0 2327
intenzit dopravy [voz./den]
12 | Odhad presnostni uréeni [%] 19,32
RPDI
13 | Pfepoétovy koeficient Kq,:™P 1,05 [1,11 1,00 1,04
tydennich variaci intenzit [-]
dopravy v pracovn den
14 | Roéni pramér dennich RPDIPP 2417 | 12 19 14 0 2462
intenzit dopravy v pracovni [voz./den]
dny
15 | Pfepoctovy koeeficient RPDI krpp1,50 X
na padesatirazovou [-]
intenzitu dopravy
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16 | Padesatirazova intenzita Iso X
dopravy [voz./h]
17 | Pfepoctovy koeeficient RPDI Krepi gh 0,119
na Spickovou hodinovou [-]
intenzitu dopravy
18 | Intenzita Spi¢kové hodiny Ish 276,913
[voz./h]
Komentar
Protokol pro prognozu intenzity dopravy podle TP 225
Misto (usek) Posuzovany KfiZovatka
profil
Cislo komunikace 11/116 a 111/11626 | Typ komunikace . a lll. tfida
Kraj Stfedocesky Vzdalenost od do 20 km
KM
Vypracoval Datum 20.12.2020
zpracovani
1 | Vychozi rok 2020
2 | Vyhledovy rok 2030
Pocita se bud' pro hodinové ¢i denni vyhledové intenzity dopravy (u 3, 7, 8 A B
se proto vyplni bud [voz/den] nebo [voz/h] osobni lehka tézka
nakladni
O+M LN N+A+K
3 | Vychozi intenzita dopravy lo 2298 0 29
[voz/den]
4 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko 1,1 1,12 1,05
[-]
5 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok kv 1,26 1,38 1,16
[-]
6 | Koeficient progndzy intenzit dopravy ke 1,15 1,23 1,10
[-]
7 | Vyhledova intenzita dopravy lv 2633 0 33
[voz/den]
8 | Vyhledova intenzita dopravy celkem Iy 2666
[voz/den]
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Ptiloha H - Protokol pro druhy smér (13:00 - 15:00)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace

11/116 a 111/11626

Stanovisté

Datum prlzkumu

27.10.2020

Den tydne

Utery

Mésic

Rijen

Obdobi roku

Podzimni

Doba prizkumu

13:00 - 15:00

Vypracoval

Datum zpracovani

20.12.2020

1

Kategorie komunikace

II. a lll. tfida

Nedélni faktor

fie [-]

X

Charakter provozu (pouze pro S 1l. a lll.)

smiseny

2
3
4

Skupina prepoctovych koeficientl

X

Druh vozidel

A

Intenzita provozu dopravy

za dobu prizkumu bézného

pracovniho dne

Im

[voz]

340

0 3 0

343

Prepoctovy koeficent
dennich variaci intenzit
dopravy

km,d

-]

6,93

5,91 6,61 6,67

Denni intenzita dopravy (ve

dnu prazkumu)

ld
[voz./den]

2355

2375

Prepoctovy koeficent
tydennich variaci intenzit
dopravy

Kt
(-]

0,99

1,22| 0,82 0,88

Tydenni prdmér dennich
intenzit dopravy

le
[voz./den]

2339

2356

10

Prepoctovy koeficient
rocnich variaci intenzit
dopravy

kt,RPDI

-]

1,02

1,71 0,94 0,95

11

Rocni priimér dennich
intenzit dopravy

RPDI
[voz./den]

2390

2406

12

Odhad presnostni urceni
RPDI

[%]

19,29

13

Prepoctovy koeficient
tydennich variaci intenzit
dopravy v pracovn den

PD
Ka,t

-]

1,05

1,11 1,00 1,04

14

Rocni priimér dennich

intenzit dopravy v pracovni

dny

RPDIP
[voz./den]

2528

2547

15

Prepoctovy koeeficient RPDI

na padesatirazovou
intenzitu dopravy

kRPDI,SO

-]
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16 | Padesatirazova intenzita Iso X
dopravy [voz./h]
17 | Pfepoctovy koeeficient RPDI Kreoi gh 0,119
na Spickovou hodinovou [-]
intenzitu dopravy
18 | Intenzita Spi¢kové hodiny lzn 287
[voz./h]
Komentar
Protokol pro prognozu intenzity dopravy podle TP 225
Misto (usek) Posuzovany KfiZovatka
profil
Cislo komunikace 11/116 a 1l/11626 | Typ komunikace 1. a lll. tfida
Kraj Stfedocesky Vzdalenost od do 20 km
KM
Vypracoval Datum 20.12.2020
zpracovani
1 | Vychozi rok 2020
2 | Vyhledovy rok 2030
Pocita se bud pro hodinové ¢i denni vyhledové intenzity dopravy (u 3, 7, A B
8 se proto vyplni bud' [voz/den] nebo [voz/h] osobni lehka tézka
nakladni
O+M LN N+A+
K
3 | Vychozi intenzita dopravy lo 2390 0 16
[voz/den]
4 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko 1,1 1,12 1,05
[-]
5 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok kv 1,26 1,38 1,16
[-]
6 | Koeficient progndzy intenzit dopravy ke 1,15 1,23 1,10
[-]
7 | Vyhledova intenzita dopravy lv 2738 0 18
[voz/den]
8 | Vyhledova intenzita dopravy celkem Iy 2756
[voz/den]
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Ptiloha | - Protokol pro tfeti smér (13:00 - 15:00)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace 11/116 a 111/11626 Stanovisté
Datum prlzkumu 27.10.2020 Den tydne Utery
Mésic Rijen Obdobi roku Podzimni
Doba prizkumu 13:00 - 15:00
Vypracoval Datum zpracovani 20.12.2020
1 | Kategorie komunikace . a lll. tfida
2 | Nedé&lIni faktor fne [-] X
3 | Charakter provozu (pouze pro Sl. a lll.) smiseny
4 | Skupina prepoctovych koeficient( X
Druh vozidel
0 M N A K S
5 | Intenzita provozu dopravy Im 340 | O 3 0 0 343
za dobu prizkumu bézného [voz]
pracovniho dne
6 | Pfrepoctovy koeficent Km,d 6,93 | 5,91 6,61 6,67
dennich variaci intenzit [-]
dopravy
7 | Denni intenzita dopravy (ve lg 2355| 0 20 0 0 2375
dnu prazkumu) [voz./den]
8 | Pfrepoctovy koeficent Kat 0,99 | 1,22 0,82 0,88
tydennich variaci intenzit [-]
dopravy
9 | Tydenni primér dennich le 2339| O 17 0 0 2356
intenzit dopravy [voz./den]
10 | Pfepoctovy koeficient k¢ repI 1,02 [1,71 0,94 0,95
rocnich variaci intenzit [-]
dopravy
11 | Ro¢ni prameér dennich RPDI 2390| O 16 0 0 2406
intenzit dopravy [voz./den]
12 | Odhad presnostni uréeni [%] 19,29
RPDI
13 | Pfepoétovy koeficient kq™® 1,05 | 1,11 1,00 1,04
tydennich variaci intenzit [-]
dopravy v pracovn den
14 | Roéni pramér dennich RPDIPP 2528 | 0O 19 0 0 2547
intenzit dopravy v pracovni [voz./den]
dny
15 | Pfepoctovy koeeficient RPDI krpp1,50 X
na padesatirazovou [-]
intenzitu dopravy
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16 | Padesatirazova intenzita Iso X
dopravy [voz./h]
17 | Pfepoctovy koeeficient RPDI Kreoi gh 0,119
na Spickovou hodinovou [-]
intenzitu dopravy
18 | Intenzita Spickové hodiny lh 287
[voz./h]
Komentar
Protokol pro prognozu intenzity dopravy podle TP 225
Misto (usek) Posuzovany KfiZovatka
profil
Cislo komunikace 11/116 a 1l/11626 | Typ komunikace 1. a lll. tfida
Kraj Stfedocesky Vzdalenost od do 20 km
KM
Vypracoval Datum 20.12.2020
zpracovani
1 | Vychozi rok 2020
2 | Vyhledovy rok 2030
Pocita se bud' pro hodinové ¢i denni vyhledové intenzity dopravy (u 3, 7, A B
8 se proto vyplni bud' [voz/den] nebo [voz/h] osobni lehka tézka
nakladni
O+M LN N+A+
K
3 | Vychozi intenzita dopravy lo 2390 0 16
[voz/den]
4 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko 1,1 1,12 1,05
[-]
5 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok kv 1,26 1,38 1,16
[-]
6 | Koeficient progndzy intenzit dopravy ke 1,15 1,23 1,10
[-]
7 | Vyhledova intenzita dopravy lv 2738 0 18
[voz/den]
8 | Vyhledova intenzita dopravy celkem Iy 2756
[voz/den]
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Ptiloha J - Protokol pro ¢tvrty smér (13:00 - 15:00)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace

11/116 a 111/11626

Stanovisté

Datum prizkumu

27.10.2020

Den tydne

Utery

Mésic

Rijen

Obdobi roku

Podzimni

Doba prizkumu

13:00 - 15:00

Vypracoval

Datum zpracovani

20.12.2020

1

Kategorie komunikace

II. a lll. tfida

2

Nedélni faktor

fNe ['

X

Charakter provozu (pouze pro Sl. a lll.)

smiseny

Skupina prepoctovych koeficient(

X

Druh vozidel

A

Intenzita provozu dopravy
za dobu prizkumu bézného
pracovniho dne

Im

[voz]

473

0

475

Prepoctovy koeficent
dennich variaci intenzit
dopravy

km,d

-]

6,93

5,91

6,61

6,67

Denni intenzita dopravy (ve
dnu prazkumu)

lq
[voz./den]

3276

14

3290

Prepoctovy koeficent
tydennich variaci intenzit
dopravy

Kt
[-]

0,99

1,22

0,82

0,88

Tydenni primér dennich
intenzit dopravy

It
[voz./den]

3254

12

3266

10

Prepoctovy koeficient
rocnich variaci intenzit
dopravy

kt,RPDI

-]

1,02

1,71

0,94

0,95

11

Rocni prmér dennich
intenzit dopravy

RPDI
[voz./den]

3324

12

3336

12

Odhad presnostni urceni
RPDI

[%]

19,30

13

Prepoctovy koeficient
tydennich variaci intenzit
dopravy v pracovn den

PD
Kq,t

-]

1,05

1,11

1,00

1,04

14

Rocni prdmér dennich
intenzit dopravy v pracovni
dny

RPDIP
[voz./den]

3517

14

3531

15

Prepoctovy koeeficient RPDI
na padesatirazovou
intenzitu dopravy

kRPDI,SO

-]
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16 | Padesatirazova intenzita Iso X
dopravy [voz./h]
17 | Pfepoctovy koeeficient RPDI Krppi gh 0,119
na Spickovou hodinovou [-]
intenzitu dopravy
18 | Intenzita Spickové hodiny lzh 396,984
[voz./h]
Komentar
Protokol pro progndzu intenzity dopravy podle TP 225
Misto (usek) Posuzovany profil KfiZovatka
Cislo komunikace 11/116 a 11/11626 | Typ komunikace . a lll. tfida
Kraj Stfedocesky Vzdélenost od KM do 20 km
Vypracoval Datum zpracovani 20.12.2020
1 | Vychozi rok 2020
2 | Vyhledovy rok 2030
Pocita se bud pro hodinové ¢i denni vyhledové intenzity dopravy (u 3,7, 8 A B
se proto vyplni bud [voz/den] nebo [voz/h] osobni lehka tezka
nakladni
O+M LN N+A+K
3 | Vychozi intenzita dopravy lo 3324 0 12
[voz/den]
4 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko 1,1 1,12 1,05
[-]
5 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok kv 1,26 1,38 1,16
[-]
6 | Koeficient progndzy intenzit dopravy ke 1,15 1,23 1,10
[-]
7 | Vyhledova intenzita dopravy Iv 3808 0 14
[voz/den]
8 | Vyhledova intenzita dopravy celkem Iy 3822
[voz/den]
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Ptiloha K - Protokol pro paty smér (13:00 - 15:00)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Ko

munikace

11/116 a 111/11626

Stanovisté

Da

tum prizkumu

27.10.2020

Den tydne

Utery

Mésic

Rijen

Obdobi roku

Podzimni

Doba prizkumu

13:00 - 15:00

Vy

pracoval

Datum zpracovani

20.12.2020

1

Kategorie komunikace

II. a lll. tfida

Nedélni faktor

fne [-]

X

Charakter provozu (pouze pro S 1l. a lll.)

smiseny

2
3
4

Skupina prepoctovych koeficientl

X

Druh vozidel

A K

Intenzita provozu dopravy
za dobu prizkumu bézného
pracovniho dne

Im

[voz]

55

0 0

58

Prepoctovy koeficent
dennich variaci intenzit
dopravy

km,d

-]

6,93

5,91

6,61

6,67

Denni intenzita dopravy (ve
dnu prazkumu)

lg
[voz./den]

381

14

401

Prepoctovy koeficent
tydennich variaci intenzit
dopravy

Kt
(-]

0,99

1,22

0,82

0,88

Tydenni prdmér dennich
intenzit dopravy

le
[voz./den]

379

12

399

10

Prepoctovy koeficient
rocnich variaci intenzit
dopravy

kt,RPDI

-]

1,02

1,71

0,94

0,95

11

Rocni priimér dennich
intenzit dopravy

RPDI
[voz./den]

388

14

12

414

12

Odhad presnostni urceni
RPDI

[%]

19,49

13

Prepoctovy koeficient
tydennich variaci intenzit
dopravy v pracovn den

PD
Ka,t

-]

1,05

1,11

1,00

1,04

14

Rocni priimér dennich
intenzit dopravy v pracovni
dny

RPDIPP
[voz./den]

409

12

14

435

15

Prepoctovy koeeficient RPDI
na padesatirazovou
intenzitu dopravy

kRPDI,SO

-]
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16 | Padesatirazova intenzita Iso X
dopravy [voz./h]
17 | Pfepoctovy koeeficient RPDI Kreo1 gh 0,119
na Spickovou hodinovou [-]
intenzitu dopravy
18 | Intenzita Spi¢kové hodiny lzn 49,266
[voz./h]
Komentar
Protokol pro progndzu intenzity dopravy podle TP 225
Misto (usek) Posuzovany Kfizovatka
profil
Cislo komunikace 11/116 a 1l/11626 | Typ komunikace II. a lll. tfida
Kraj Stfedocesky Vzdalenost od do 20 km
KM
Vypracoval Datum 20.12.2020
zpracovani
1 | Vychozi rok 2020
2 | Vyhledovy rok 2030
Pocita se bud pro hodinové ¢i denni vyhledové intenzity dopravy (u 3, 7, A B
8 se proto vyplni bud' [voz/den] nebo [voz/h] osobni lehka tézka
nakladni
O+M LN N+A+K
3 | Vychozi intenzita dopravy lo 402 0 12
[voz/den]
4 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko 1,1 1,12 1,05
[-]
5 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok kv 1,26 1,38 1,16
[-]
6 | Koeficient progndzy intenzit dopravy ke 1,15 1,23 1,10
[-]
7 | Vyhledova intenzita dopravy lv 461 0 14
[voz/den]
8 | Vyhledova intenzita dopravy celkem Iy 475
[voz/den]
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Ptiloha L - Protokol pro Sesty smér (13:00 - 15:00)

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Ko

munikace

11/116 a 111/11626

Stanovisté

Da

tum prazkumu

27.10.2020

Den tydne

Utery

Mésic

Rijen

Obdobi roku

Podzimni

Doba prizkumu

13:00 - 15:00

Vy

pracoval

Datum zpracovani

20.12.2020

1

Kategorie komunikace

1. a lll. tfida

2

Nedélni faktor

fNe ['

X

Charakter provozu (pouze pro S ll. a lll.)

smiseny

Skupina prepoctovych koeficientl

X

Druh vozidel

Intenzita provozu dopravy
za dobu prizkumu bézného
pracovniho dne

Im

[voz]

260

266

Prepoctovy koeficent
dennich variaci intenzit
dopravy

km,d

-]

6,93

5,91 6,61

6,67

Denni intenzita dopravy (ve
dnu prazkumu)

lq
[voz./den]

1801

1842

Pfepoctovy koeficent
tydennich variaci intenzit
dopravy

Kt
[-]

0,99

1,22 0,82

0,88

Tydenni prdmér dennich
intenzit dopravy

It
[voz./den]

1789

1824

10

Prepoctovy koeficient
rocnich variaci intenzit
dopravy

kt,RPDI

-]

1,02

1,71 0,94

0,95

11

Rocni priimér dennich
intenzit dopravy

RPDI
[voz./den]

1828

1862

12

Odhad presnostni urceni
RPDI

[%]

19,27

13

Prepoctovy koeficient
tydennich variaci intenzit
dopravy v pracovn den

PD
Kq,t

-]

1,05

1,11 1,00

1,04

14

Rocni priimér dennich
intenzit dopravy v pracovni
dny

RPDIPP
[voz./den]

1934

1973

15

Prepoctovy koeeficient RPDI
na padesatirazovou
intenzitu dopravy

kRPDI,SO

-]
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16 | Padesatirazova intenzita Iso X
dopravy [voz./h]
17 | Pfepoctovy koeeficient RPDI Krppi gh 0,119
na Spickovou hodinovou [-]
intenzitu dopravy
18 | Intenzita Spi¢kové hodiny Ish 221,58
[voz./h]
Komentar
Protokol pro prognozu intenzity dopravy podle TP 225
Misto (usek) Posuzovany Kfizovatka
profil
Cislo komunikace 11/116 a 11l/11626 | Typ komunikace 1. a lll. tfida
Kraj Stfedocesky Vzdalenost od do 20 km
KM
Vypracoval Datum 20.12.2020
zpracovani
1 | Vychozi rok 2020
2 | Vyhledovy rok 2030
Pocita se bud pro hodinové ¢i denni vyhledové intenzity dopravy (u 3, 7, A B
8 se proto vyplni bud' [voz/den] nebo [voz/h] osobni lehka tezka
nakladni
O+M LN N+A+
K
3 | Vychozi intenzita dopravy lo 1828 0 34
[voz/den]
4 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko 1,1 1,12 1,05
[-]
5 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok kv 1,26 1,38 1,16
[-]
6 | Koeficient progndzy intenzit dopravy kp 1,15 1,23 1,10
[-]
7 | Vyhledova intenzita dopravy Iv 2094 0 38
[voz/den]
8 | Vyhledova intenzita dopravy celkem Iy 2132
[voz/den]
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Ptiloha M - Protokol pro posouzeni kapacity nefizené kiizovatky se tfemi paprsky

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - nefizena urovinova kfizovatka

Nazev krizovatky

K¥iZovatka silnic 11/116 a 111/11626

| Schéma cislovani dopravnich proudt

Pocet parsk 3
@ '
— B
— - - — —_ - — 7 _ _
Kritérium vykonnosti 3
22
3 . . . . UKDiim tw, lim Kategorie S
o Nazev komunikace Kategorie komunikace 4
@ [-] [s] (zkratka)
- MY
1 116 II. tfida 45 -
2 11626 lIl. trida 45
3 116 II. tfida 45
Intenzita dopravy
v
g Nizev komunikace Proud (vjezd- loa Ina+ |a Ins + lak Im lc | | 2y
c%‘ vyjezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h]
1(1-4) 0 0
1 11/116 - Praha 2 (1-3) 28 0 0 30 31 113
3(1-2) 77 0 2 0 81 82
/11626 < bod 4(2-1) 158 0 0 163 166
- Mnisek po
2 Brdy 5 (2-4) 0 0 266
6 (2-3) 90 5 0 0 97 100
7 (3-2) 96 0 0 102 105
3 11/116 - Cisovice 8 (3-1) 138 0 0 143 144 249
9 (3-4) 0 0
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Soucet intenzit vsech vjezdd do kFizovatky |

628

Geometrické usporadani a provozni podminky

Polet Cislo
™ " Y 9 I .
< , . e (e Zvnacenl' Vasse rad|C|€h pruhu(d) | Rozsifeni (Bez/ | Délka prvlihu ,
S Ndzev komunikace e prednosti [km/h] pruh( (1-4) v vLevo / vPravo/ | nebo rozsifeni
& vl v jizdé (H: 0 az 4) ramci Nejednoznacné [m]
(V:0az2) paprsku
1(1-4)
1 11/116 - Praha 2 (1-3) hlavni 50 1 1
3(1-2) 1 1
4(2-1) 1 1
5 111/11626 - Mnisek pod 5 (2-4) Pa
Brdy
6 (2-3) 1 1
7 (3-2) 1 1
3 11/116 - Cisovice 8(3-1) hlavni 50 1 2
9 (3-4)
Posouzeni kapacity - dopravni proudy
Kapacita pruh( , , . . ” , . . . ” ,
o rerTarEa e i Zakladni kapacita pruha podrazenycﬁh proudt v(— kapacita pruhl podrazenych
b , : Proud (vjezd- I tuDNé proud( 2. stupné)
= Néazev komunikace wiezd) [ovoz/h] stupne
& V) P C av In Ce av Los% pon(*,**) Px
[pvoz/h] [-] [voz/h] [pvoz/h] [-] [m] [-] [-]
1(1-4) 0 1221 0,12 3 0,88
1 11/116 - Praha 2 (1-3) 31
3(1-2) 82
5 111/11626 - Mniéek pod 4(2-1) 166
Brdy 5(2-4) 0
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6 (2-3) 100
7 (3-2) 105

3 11/116 - Cisovice 8(3-1) 144
9 (3-4)

Posuzeni kapacity - dopravni proudy

Paprsek

Nazev komunikace

Proud (vjezd-
vyjezd)

Kapacita pruht podfazenych proudu 3. stupné

Kapacita pruhd podiazenych
proudu 4. stupné

11/116 - Praha

1(1-4)

111/11626 - MniSek pod
Brdy

C
[pvoz/h]

av

(-]

11/116 - Cisovice

Po,n
[-]

Pz,n
[-]

C av
[pvoz/h] [-]

Posouzeni kapacity - spolecné pruhy smisenych proudd

=

o av Lu 2 v C

= Ndazev komunikace Proud

3 [] [m] [pvoz/h] [pvoz/h]
1 0,12 0

1 11/116 - Praha 113 628
2 002 [
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3 0,05
4 0,19

5 111/11626 - Mnisek pod 5 0,05 0 266 867

Brdy

6 0,07
7 0,09

3 11/116 - Cisovice 8 0,08 249 1478
g 0,00
10

4 0 11 0 0
12

Posouzeni Urvoné kvality dopravy

e

3 NN SR . Proud (vjezd - lv (o Rez av tw UKD Los% twim | tw< twim

5 vyjezd) [pvoz/h] | [pvoz/h] [pvoz/h] [-] [s] [-] [m] [s] Rez>0
1

1 11/116 - Praha 1+2ﬁ'31+2’ 113 628 515 0,18 7 A 4 45 ANO
4
5

5 11/11626 - Mniek pod 6

Brdy
A4¥5+6, 4+5, 266 867 601 0,31 6 A 8 45 ANO
4+6, 5+6

7

3 11/116 - Cisovice 74849, 748, 249 1478 1229 0,17 3 A 4 45 ANO

7+9, 8+9

10
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Ptiloha N - Protokol pro prognézu posouzeni kapacity kiizovatky se tfemi paprsky

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - nefizena urovinova kfizovatka

Nazev krizovatky

K¥iZovatka silnic I1/116 a I11/11626

Schéma cislovani dopravnich proudu

Pocet parskl 3 | @ ‘
— 8
| et 2
I~
Kritérium vykonnosti & /
3 i i 4 §
;% Nazev komunikace Kategorie komunikace UK[P]“'" tV\E’sl]'m Iz;:t:agtig;a W r v/
1 116 II. tfida 45
2 11626 IIl. trida 45
3 116 II. tfida 45
Intenzita dopravy
e
g Nazev komunikace Proud (vjezd- loa Ina+ 1A Ins + lak Im lc | | Iy
§ vyjezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h]
1(1-4) 0 0
1 116 2 (1-3) 32 0 0 0 33 34 125
3(1-2) 88 0 0 0 90 91
4(2-1) 181 0 0 0 186 189
2 11626 5 (2-4) 0 0 302
6 (2-3) 105 0 0 0 110 113
7 (3-2) 110 0 0 0 115 118
3 116 8 (3-1) 160 0 0 0 162 163 281
9 (3-4) 0 0
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Soucet intenzit vsech vjezdd do kFizovatky

708

Geometrické usporadani a provozni podminky

~ e VPO,C‘,Et CISIO., Rozsireni (Bez/ Délka
i} . Znaceni fadicich pruhu(t)
a . . Proud (vjezd- Y . V85% 9 vLevo / pruhu nebo
5 | Nazev komunikace .. prednosti pruhl (1-4) v v,
© vyjezd) ooy [km/h] ; . vPravo/ rozsiteni
a v jizdé (H: 0az 4) ramci Neiednoznainé [m]
(V:0az2) | paprska )
1(1-4)
1 116 2(1-3) hlavni 50 1 1
3(1-2) 1
4(2-1) 1
2 11626 5(2-4) P4
6 (2-3) 1 1
7(3-2) 1 1
3 116 8 (3-1) hlavni 50 1 2
9 (3-4)
Posouzeni kapacity - dopravni proudy
» nadgazza:]i’/lzi z‘:;::lu 1 Zakladni kapacita pruht podfazenych proudu (= kapacita pruht
[ ) ; Proud (vjezd- I stupnd ’ podfazenych proudd 2. stupné)
5 | Nazev komunikace wiezd) [pvoz/h] p
a C av I Ce av Loss | Pon(*,**) Px
[pvoz/h] [-] [voz/h] [pvoz/h] [-] [m] [-] [-]
1(1-4) 0 162 1201 0.13 3 0.87 0.78
1 116 2(1-3) 34 1800 0.02
3(1-2) 91 1800 0.05
4(2-1) 189 355 656
2 11626 5 (2-4) 0 355 696
6 (2-3) 113 78 1084 0.07 0.93
3 116 7 (3-2) 118 123 1243 0.10 2 0.90 0.78
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8(3-1)

163

1800

9 (3-4)

1800

0.09
0.00

Posuzeni kapacity - dopravni proudy

Kapacita pruhtd podfazenych proudu 3. stupné

Kapacita pruhl podfazenych
proudu 4. stupné

=z

() g

g Nazev komunikace Prou’q (viezd
@ vyjezd)
o

1(1-4)

1 116

2 11626

3 116
4

Posouzeni kapacity - spolecné pruhy smisenych proudd

N

3 av Lu 2lv C

= Nazev komunikace Proud

§ [-] [m] [pvoz/h] | [pvoz/h]
1 0.13 0

1 116 2 0.02 125 611
3 0.05
4 0.22

2 11626 0 302 1042
5 0.00
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6 0.07
7 0.10 6
3 116 8 0.09 281 1482
9 0.00
Posouzeni urvoné kvality dopravy
Aé ) th
2 | Nazev komunikace Proud (vjezd - Iv C Rez av tw UKD Lose tw,lim b
o 20 X X w,lim
o vyjezd) [pvoz/h] | [pvoz/h] [pvoz/h] [-] [s] [-] [m] [s] Rez >0
1
1 116 1+2";‘°;’31+2' 125 611 486 0.20 8 A 5 45 ANO
4
5
2 11626 6
4¥5+6, 445, 302 1042 740 0.29 5 A 8 45 ANO
4+6, 5+6
7
3 116 74849, 748, 281 1482 1201 0.19 3 A 5 45 ANO
749, 8+9
10
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Ptiloha O - Protokol pro posouzeni kapacit okruzni kiizovatky se tiemi paprsky

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni krizovatky

Nazev kriZzovatky

Kfizovatka ulic Bélehradska x Kosmonautl x Lonkova

| Schéma cislovani dopravnich proudu

Paprsek 4
odbin
Pocet parsk 2 ‘
INTYN
\ /4 ~  9(3-4)
Vypracoval | Datum | A N g I gg;g
4 '\ - € )
Kritérium vykonnosti Paprsek 1 i‘iﬂ' &( !5 B E Paprsek 3
e NS tega g ; ¢
g Nazev komunikace Kategorie komunikace St i Kategorie 3 51'33— ‘ . l
g 8 [] [s] (zkratka) MR V/:
1 |11/116 - Praha Il. t¥ida E 45 - ntr
2 | 111/11626 - Mniek pod Brdy ll. t¥ida E 45 paprsek2 2 S L &
3 |1l/116 II. tfida E 45
Intenzita dopravy
N
g Nizev komunikace Proud (vjezd- loa Ina+ 1A Ins + lak Im lc | | Iy 2 lped
§ vyjezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4)
2 (1-3) 28 2 0 0 0 30 32
1 I11/116 - Praha 115 93
3(1-2) 77 2 0 2 0 81 83
z(1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4 (2-1) 158 5 0 0 0 163 168
" 5 (2-4)
2 | /11626 - Mnisek pod Brdy 270 68
6 (2-3) 90 5 0 2 0 97 102
z(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
3 11/116 7(3-2) 96 5 0 1 0 102 107 252 0
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8 (3-1) 138 2 0 3 0 143 145
9 (3-4)
z(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzit vSech vjezdl do kfizovatky | 637 161
Geometrické usporadani
o . ,
7 , : e o, nv ne Rv Re Lo p | Poovact Lo
= Nazev komunikace usporadani [] L] L] (m] (m] (m] (m] vétev? (m] (m]
£ vjezdu ANO/NE
1 I11/116 - Praha 1/1 1 1 1 12 12 15 NE - -
111/11626 - MniSek pod Brdy 1/1 1 1 1 12 12 15 25 NE - -
3 /116 1/1 1 1 1 12 12 15 NE - -
Posouzeni kapacity vjezdi
e
g N e e lo lv |ped Cv Rez av tw UKD Loso% tw,lim tw < tw,lim
§ [pvoz/h] | [pvoz/h]| [ch/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [s] [-] [m] [s] Rez>0
1 I11/116 - Praha 107 115 93 1155 1040 0.10 A 2 45 ANO
2 | 11/11626 - Mnisek pod Brdy 32 270 68 1242 972 0.22 A 45 ANO
3 11/116 168 252 0 1155 903 0.22 A 45 ANO
4
Posouzeni kapacity vyjezdu
a4
g Nazev komunikace 5 = G Rez av Sl aw < aw,li
I3 [pvoz/h] | [ch/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [] [] e
1 I11/116 - Praha 420 93 1,161 741 0.36 0.9 ANO
2 | 11/11626 - Mnisek pod Brdy 222 68 1,176 954 0.19 0.9 ANO
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3 11/116 302 0o | 1219 917 0.25 0.9 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
P . Ib le(+1) Co Rez av tw Los% Lo
Nazev komunikace Lose < L
[pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] (] [s] [m] [m] S

I11/116 - Praha

111/11626 - Mnisek pod Brdy

w | N |~ [ Paprsek

/116
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Ptiloha P - Protokol pro progndzu posouzeni okruzni kiizovatky se tfemi paprsky

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruZni krizovatky
Nazev kriZzovatky K¥iZovatka ulic Bélehradska x Kosmonautt x Lonkova | Schéma cislovani dopravnich proudd
Zatézovaci stav D
Pocet paprsku 3 |
Paprsek 4
Vypracoval | patum | 07.04.2020 e
g /AT
. P - ‘ 2 ./,VX ~— 9(34)
Kritérium vykonnosti p — 8(31)
@ — 7(32)
<~ 4 /~\ L 4 )
Q . Q q T e ’ - :
3 Nazev komunikace Kategorie komunikace Sl tw,im Kategorie Peprsek 1 gy | | | | B> Paprsek 3
= [-] [s] (zkratka) Y e :
a » =
1(1-4)— o i ot ',
1 |116-Praha D 45 I 32— v /s
2 | 11626 - MniSek pod Brdy E 45 1 PR A
3 | Cisovice D 45 I \ Alrﬁ
4 Paprsek 2 E\_{ ::'; :i: g
Intenzita dopravy
N
b NN, Proud (vjezd- loa Ina+ la Ins + la Im lc | | Il 2 Iped
§ vyjezd) [voz/h] | [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4) 0 0
2(1-3) 32 1 0 0 0 33 34
1 11116 - Praha 126 148
3(1-2) 88 2 0 0 0 90 92
z (1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4(2-1) 181 5 0 0 0 186 191
o 5(2-4) 0 0
2 |11 11626 - MniSek pod Brdy 304 119
6 (2-3) 103 5 0 0 0 108 113
z(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
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7 (3-2) 110 0 0 0 115 120
. 8 (3-1) 160 0 0 4 166 166
3 Il Cisovice 286 0
9(3-4) 0 0
z(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzit vSech vjezdU do kfizovatky 716 334
Geometrické usporadani
o . ,
7 , : we o o nv ne Rv Re Lo p |Spojovachi Lo
= Nazev komunikace usporadani L] L] L] (m] (m] (m] (m] vétev? (m] (m]
& viezdu ANO/NE
1 11116 - Praha 1/1 1 1 1 12 12 15 NE - -
11 11626 - Mnisek pod Brdy 1/1 1 1 1 12 12 15 25 NE - -
3 Il Cisovice 1/1 1 1 1 12 12 15 NE - -
Posouzeni kapacity vjezdi
e
b Nazev komunikace lo Iv lped G Rez av tw UKD Losg% tw,lim tw < tw,lim
§ [pvoz/h] [pvoz/h] | [ch/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [s] [-] [m] [s] Rez>0
1 I 116 - Praha 120 126 148 1109 983 0.11 A 45 ANO
2 |1l 11626 - Mnisek pod Brdy 34 304 119 1204 900 0.25 A 7 45 ANO
3 Il Cisovice 191 286 0 1133 847 0.25 A 45 ANO
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Posouzeni kapacity vyjezdu

-
2 Nazev komunikace le lped C Rez av aw,lim aws<
§ [pvoz/h] [ch/h] | [pvoz/h] [pvoz/h] [-] [-] Aw,lim
1 11116 - Praha 477 148 1,128 651 0.42 0.9 ANO
2 |1l 11626 - MniSek pod Brdy 246 119 1,145 899 0.21 0.9 ANO
3 Il Cisovice 338 0 1,219 881 0.28 0.9 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
v
b I le(+1) Co Rez av tw Los% Lo
S Nazev komunikace Los% < Lb
§ [pvoz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [s] [m] [m]
1 Il 116 - Praha - - - - - - - - -
2 |1l 11626 - Mnisek pod Brdy - - - - - - - - -
3 Il Cisovice - - - - - - - - -
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Pfiloha Q - Protokol pro posouzeni kapacit nefizené kiizovatky se ¢tyimi paprsky

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - nefizena urovinova kfizovatka
Nazev krizovatky KFizovatka MniSek pod Brdy - planovana Schéma cislovani dopravnich proudu
Pocet paprski 4 |
| A 11
Kritérium vykonnosti 12 ! 10
9 ©
g UKD tw, li Kategori =
2 | Nazev komunikace Kategorie komunikace fm e ategorie - - = - - — = = =
& [-] [s] (zkratka) 2 =
& 3 g
1 | 116 Praha Komunikace Il. tfidy I. 4
2 | 11626 Mnisek Komunikace IIl. tridy Il. .ILr T
3 | 116 Nova Ves pod Plesi Komunikace Il. tfidy Il.
4 | Cisovice Komunikace IIl. tridy Il.
Intenzita dopravy
N
g Nazev komunikace Proud (vjezd- loa Ina+ |a Ins + lak Im lc | | Iy
§ vyjezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h]
1(1-4) 98 1 0 0 0 99 100
1 Il. 116 Praha 2 (1-3) 49 2 0 1 0 52 53 222
3(1-2) 65 2 0 1 0 68 69
4 (2-1) 162 6 0 0 0 168 171
2 Ill. 11626 Mnisek 5 (2-4) 90 1 0 0 0 91 92 331
6 (2-3) 65 2 0 0 0 67 68
3| ™ 116 Nova Ves pod 7 (3-2) 101 2 0 0 0 103 104 532
Plesi 8(3-1) 101 2 0 0 0 103 104
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9 (3-4) 22 1 0 0 0 23 24
10 (4-3) 19 1 0 0 0 20 21
4 1. Cisovice 11 (4-2) 115 2 0 0 0 117 118 271
12 (4-1) 130 1 0 0 0 131 132
Soucet intenzit vSech vjezdl do kFfizovatky 1056
Geometrické usporadani a provozni podminky
< . Znaden Pocet rad°|c1ch Rozsiteni (Bez/
g Nazev komunikace Proud (vjezd- rednosti vast pruhd
g vyjezd) pv s (km/h] (H: 0 a3 4)
] (V:0az2) Nejednoznacné
1(1-4) 1
1 Il. 116 Praha 2(1-3) hlavni 50 1 2
3(1-2) 1 2
4 (2-1) 1 1
2 1. 11626 Mni3ek 5(2-4) P4 1 1
6 (2-3) 1 1
II. 116 Nova Ves pod 745:2) ! !
3| " ova Vespo 8 (3-1) hlavni 50 1 2
Plesi
9 (3-4) 1 2
10 (4-3) 1 1
4 I11. Cisovice 11 (4-2) P4 1 1
12 (4-1) 1 1
Posouzeni kapacity - dopravni proudy
» Kapacita pruht nadrazenych Zakladni kapacita pruht podfazenych proudt (= kapacita pruht
Q Proud (vjezd- I proudd 1. stupné podrazenych proudd 2. stupné)
= Nazev komunikace .
o vyjezd) [pvoz/h] C av Loso% pon(*,**) Px
[pvoz/h] [-] [m] [-] [-]
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1(1-4) 100

1 II. 116 Praha 2 (1-3) 53
3(1-2) 69

4(2-1) 171

2 I1l. 11626 Mnidek 5 (2-4) 92
6 (2-3) 68

] 7(3-2) 104

3 11.116 NFc))I\;aéiVes pod 8 (3-1) 104
9 (3-4) 24

10 (4-3) 21
4 1. Cisovice 11 (4-2) 118
12 (4-1) 132

Posuzeni kapacity - dopravni proudy

Kapacita pruhl podfazenych

K it hd podf ych da 3. stupné . N
apacita pruhd podrazenych proudi 3. stupné TSR S

Proud (vjezd-
Vy’jeZd) C av Po,n Pz,n C av
[pvoz/h] [-] [-] [-] [pvoz/h] [-]

Nazev komunikace

Paprsek

1(1-4)
Il. 116 Praha 2 (1-3)
3(1-2)

=

4 (2-1)
2 I1l. 11626 Mnitek 5 (2-4)
6 (2-3)

7(3-2)
8(3-1)
9 (3-4)

1I. 116 Nova Ves pod
Plesi

10 (4-3)
4 1. Cisovice 11 (4-2)
12 (4-1)
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Posouzeni kapacity - spolecné pruhy smisenych proudd

X
8 . ; L Il
E,i_ Nazev komunikace Proud ?_\]/ [n:] [pvozv/h] [pvt;:z/h]
1 0.10 6
1 Il. 116 Praha 2 0.03 222 1310
3 0.04
4 0.62
2 1. 11626 Mnisek 5 0.18 6 331 416
6 0.08
, 7 0.10 6
5 | 116 lel‘g,ves pod 8 0.06 232 1385
2 0.01
10 0.07
4 I1. Cisovice 11 0.23 6 271 846
12 0.11
Posouzeni Urvoné kvality dopravy
2 Nizev komunikace Proud (vjezd - lv C Rez av tw UKD Losg% tw,lim tw £ tw,lim
o vyjezd) [pvoz/h] | [pvoz/h] [pvoz/h] [-] [s] [-] [m] [s] Rez >0
1
1 Il. 116 Praha 1+2+43, 142, 1+3 222 1310 1088 0.17 4 A 4 45 ANO
4
5
2 IIl. 11626 Mnisek 6
4+5+6'5‘:35' 61 33 416 85 0.80 40 D 58 45 ANO
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II. 116 Nova Ves pod
Plesi

7

7+8+9, 7+8, 7+9,
8+9

232

1385

1153

0.17

10

45

ANO

. Cisovice

11

12

10+11+12,
10+11, 10+12,
11+12

271

846

575

0.32

45

ANO
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Pfiloha R - Protokol prognozy posouzeni kapacity nefizené kiizovatky se ¢tyfmi paprsky

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - nefizena urovinova kfizovatka

Nazev krizovatky

Ktizovatka Mnisek pod Brdy - planovana

| Schéma cislovani dopravnich proudu

ZatéZovaci stav

Pocet paprski

s |

Vypracoval | Datum . R
12 | 10
Kritérium vykonnosti 9\? :
1 —28
g KDii tw, lim Kategori T T = T T 7 T T
3 Nazev komunikace Kategorie komunikace UKDiim W S —
= [-] [s] (zkratka) - 3
o
4 (5]
1 |116 Praha komunikace 2. tfidy 1. Ml B
— s| I
2 11626 Mnisek pod komunikace 3. tfidy II.
Brdy
116 Nova Ves pod Plesi komunikace 2. tfidy I.
4 | Cisovice komunikace 3. tfidy M.
Intenzita dopravy
e
b Nézev komunikace Proud (vjezd- loa Ina+ Ia Ins + lak Im Ic I I Zlv
§ vyjezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h]
1(1-4) 110 1 0 0 0 111 112
1 Il. 116 Praha 2 (1-3) 56 2 0 0 0 58 59 249
3(1-2) 75 2 0 0 0 77 78
oo 4(2-1) 181 5 0 0 0 186 189
1. 11626 Mnis
2 Brd;lse i 5(2-4) 101 1 0 0 0 102 103 369
6 (2-3) 74 2 0 0 0 76 77
3 7 (3-2) 113 2 0 0 0 115 116 259
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II. 116 Nova Ves pod 8(3-1) 113 2 0 0 0 115 116
Plesi 9 (3-4) 25 1 0 0 0 26 27
10 (4-3) 21 1 0 0 0 22 23
4 I1. Cisovice 11 (4-2) 129 2 0 0 0 131 132 302
12 (4-1) 145 1 0 0 1 147 147
Soucet intenzit vsech vjezdl do kFizovatky 1179
Geometrické usporadani a provozni podminky
» " po || 9P | eaEraiEed | pave
o . Znaceni . pruhu(a)
a . . Proud (vjezd- Y . V8s5% pruht vLevo / pruhu nebo
= Nazev komunikace .. prednosti . (1-4) v vy
© vyjezd) o o [km/h] (H:0az 4) . vPravo/ rozsifeni
a v jizdé . ramci . .
(V:0az2) . | Nejednoznacné [m]
paprska
1(1-4) 1 1
1 Il. 116 Praha 2(1-3) hlavni 50 1 2
3(1-2) 1 2
4 (2-1) 1 1
) I1l. 11626 Mnisek pod 5 (2-4) pa 1 1
Brdy
6 (2-3) 1 1
II. 116 Nové Ves pod 7{3-2) : !
3| " ova vespo 8(3-1) hlavni 50 1 2
Plesi
9 (3-4) 1 2
10 (4-3) 1 1
4 I1. Cisovice 11 (4-2) P4 1 1
12 (4-1) 1 1
Posouzeni kapacity - dopravni proudy
9] . . . . § B , . . . , . ; . . ,
2 Nazev komunikace Proulc.l (vjezd- | Kapacita prLihu nadrazvenych Zakladni kapacita pruht podrazenycoh proudd v(— kapacita pruht podrazenych
& vyjezd) [pvoz/h] proudd 1. stupné proudl 2. stupné)
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C av In Cg av Loso po,n(*,**) Px
[pvoz/h] [-] [voz/h] [pvoz/h] ‘ [-] ‘ [m] [-] [-] ‘
1(1-4) 112
1 Il. 116 Praha 2 (1-3) 59
3(1-2) 78
N 4(2-1) 189
) 1. 11626B?g:|sek pod 5 (2-4) 103
6 (2-3) 77
, 7 (3-2) 116
3 1. 116 NISI\;ziVes pod 8 (3-1) 116
9 (3-4) 27
10 (4-3) 23
4 1. Cisovice 11 (4-2) 132
12 (4-1) 147
Posuzeni kapacity - dopravni proudy

Kapacita pruht podrazenych proudd 3. stupné

Kapacita pruht podfazenych
proudd 4. stupné

a4

?é_ Nazev komunikace Prou,d. (vjezd-

< vyjezd) C av oo o

[pvoz/h] [-] L] 0

1(1-4)

1 II. 116 Praha 2 (1-3)
3(1-2)

x 4(2-1) ; -

2| " 1162?3?3?%'( P 5(2-4) 477 0.22 0.78 0.65
6 (2-3)
7 (3-2)

3 I.116 Nova’:,Ves pod o

Plesi

9(3-4)

4 I11. Cisovice 10 (4-3)
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C av

[pvoz/h] [-]
232 0.81
252 0.09




11 (4-2) 462 0.29 0.71 0.60
12 (4-1)
Posouzeni kapacity - spolecné pruhy smisenych proudd
%5
n . av Lu 2 v C
S Nazev komunikace Proud
I3 -] [m] [pvoz/h] [pvoz/h]
1 0.12 6
1 Il. 116 Praha 2 0.03 249 1300
3 0.04
4 0.81
5 Ill. 11626 Mnisek pod 5 0.22 6 369 356
Brdy
6 0.09
7 0.11 6
3 11.116 Nova:,Ves pod 8 0.06 259 1368
Plesi
9 0.02
10 0.09
4 1. Cisovice 11 0.29 6 302 761
12 0.12
Posouzeni Urvoné kvality dopravy
<
b NS SN Proud (vjezd - v (o Rez av tw UKD Los% tw,lim tw < twlim
§ vyjezd) [pvoz/h] | [pvoz/h] [pvoz/h] [-] [s] [-] [m] [s] Rez>0
1
1 Il. 116 Praha 1+2+3, 142, 1+3 249 1300 1051 0.19 4 A 5 45 ANO
4
I1l. 11626 Mni3ek pod 5
2
Brdy 6
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4+5+6, 4+5, 4+6,
5+6

369

356

-13

1.04

182

162

Il. 116 Nova Ves pod
Plesi

7

7+8+9, 7+8, 749,
8+9

259

1368

1109

0.19

10

1. Cisovice

11

12

10+11+12,
10+11, 10+12,
11+12

302

761

459

0.40

12

45 NE
45 ANO
45 ANO
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Pfiloha S - Protokol pro posouzeni kapacit okruzni kiizovatky se ¢tyfmi paprsky

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni krizovatky

Nazev kriZzovatky

Okruzni kfizovatka Mnisek pod Brdy - planovana

| Schéma cislovani dopravnich proudu

Pocet paprsku

Paprsek 4
| TIiTT
be /A
4\ 2 8 ~— 9(3-4;
ey 2o , . -— 8(3-1
Kritérium vykonnosti Y = 20
~ +[ / \ ? o« Z(33)
8 2 n " . UKDim | tw,lim |Kategorie Paprsek 1 ' gl b ) ! Paprsek 3
S Nazev komunikace Kategorie komunikace g K y | >
© [-] [s] (zkratka) zZ(-1)> 4 = +
o 1 (1-4)—= o< ¥// ,
2 (1-3)— 3 d
1 | 116 Praha komunikace 2. tfidy D 45 I. 3(1-)™ \ 5
v ‘
2 | 11626 Mnisek pod Brdy komunikace 3. tfidy E 45 Il el e *m Iy
3 | 116 Nova Ves pod Plesi komunikace 2. tfidy D 45 Il. sRoTa
Paprsek2 & &~ &
4 | Cisovice komunikace 3. tfidy E 45 M. TRIRERS
Intenzita dopravy
N
b Nizev komunikace Proud (vjezd- loa Ina+la | Ins + lak Im Ic I I Ily 2 lped
§ vyjezd) [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] |[cyki/h] [voz/h] | [pvoz/h] |[pvoz/h]| [ch/h]
1(1-4) 98 1 0 0 0 99 100
2 (1-3) 49 2 0 1 0 52 54
1 Il. 116 Praha 224 93
3(1-2) 65 2 0 1 0 68 70
z (1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4 (2-1) 162 6 0 0 0 168 174
N 5 (2-4) 90 1 0 0 0 91 92
2 Ill. 11626 MniSek pod Brdy 335 68
6 (2-3) 65 2 0 0 0 67 69
z(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
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7 (3-2) 101 2 0 0 0 103 105
) . 8(3-1) 101 2 0 0 0 103 105
3 Il. 116 Nova Ves pod Plesi 234 0
9 (3-4) 22 1 0 0 0 23 24
z(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 19 1 0 0 0 20 21
© 11 (4-2 115 2 0 0 0 117 119
4 I11. Cisovice (4-2) 272 41
12 (4-1) 130 1 0 0 0 131 132
z (4-4) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzit vSech vjezdl do kfizovatky | 1065 202
Geometrické usporadani
o . ,
3 ) . Typ usporadani No nv Ne Rv Re Lkol D Sp?Jovau Lik Lo
= Nazev komunikace viezdu L] L] L] [m] [m] [m] (m] vétev? (m] (m]
& ) ANO/NE
1 Il. 116 Praha 1/1 1 1 1 12 12 15 NE - -
2 Ill. 11626 Mnisek pod Brdy 1/1 1 1 1 12 12 15 - NE - -
3 Il. 116 Nova Ves pod Plesi 1/1 1 1 1 12 12 15 NE - -
4 1. Cisovice 1/1 1 1 1 12 12 15 NE - -
Posouzeni kapacity vjezdi
e
g Nazev komunikace lo lv Iped Cv Rez av tw UKD Loso twiim | tw < tw,lim
§ [pvoz/h] [pvoz/h] | [ch/h] |[pvoz/h]| [pvoz/h] [-] [s] [-] [m] [s] Rez >0
1 Il. 116 Praha 245 224 93 1034 810 0.22 5 A 5 45 ANO
2 Ill. 11626 Mnisek pod Brdy 175 335 68 1109 774 0.30 5 A 8 45 ANO
3 Il. 116 Nova Ves pod Plesi 366 234 0 968 734 0.24 5 A 6 45 ANO
4 . Cisovice 384 272 41 936 664 0.29 6 A 8 45 ANO
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Posouzeni kapacity vyjezdu

-

g Nizev komunikace le Iped Ce Rez av aw,lim aw <
§ [pvoz/h] [ch/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [-] aw,lim
1 Il. 116 Praha 656 93 1,161 505 0.57 0.9 ANO
2 Ill. 11626 Mnisek pod Brdy 469 68 1,176 707 0.40 0.9 ANO
3 Il. 116 Nova Ves pod Plesi 510 0 1,219 709 0.42 0.9 ANO
4 1. Cisovice 600 41 1,193 593 0.50 0.9 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi

, . Ib le(+1) Co Rez av tw Loso% Lb
Ndazev komunikace Los% < Lb
[pvoz/h]  |[pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [-] [s] [m] m] |

II. 116 Praha

Ill. 11626 Mnisek pod Brdy

Il. 116 Nova Ves pod Plesi

& | w |~ |+ [ Paprsek

. Cisovice
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Ptiloha T - Protokol prognozy pro posouzeni kapacit na okruzni kiizovatce se ¢tyimi paprsky

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni krizovatky
Nazev kriZzovatky Okruzni kfizovatka MniSek pod Brdy - planovana | Schéma cislovani dopravnich proudu
Zatézovaci stav D
Pocet paprsku 4 |
Paprsek 4
JILL f
2 /Ax ~— 9 534;
ea s e , . -— 8(3-1
Kritérium vykonnosti S — e — 763
2 4 /"‘_"‘\ 4 o Z2(33)
b i i i ' ( Al -
2 | Nazev komunikace Kategorie komunikace N | Katcgorie Paprsek 1 - | | ) | B> Paprsek 3
2 -] [s] | (zkratka) . = .
& -
1(1-4)—~ o<
2 (1-3)—
1 | 116 Praha komunikace 2. tfidy D 45 I. 351-2§ﬁ~ \'/7 -
2 | 11626 Mnisek pod Brdy komunikace 3. tfidy E 45 Il. YR A
3 | 116 Nova Ves pod Plesi komunikace 2. tfidy D 45 Il. ‘ :ﬂl;[;:
4 | Cisovice komunikace 3. tfidy E 45 1. e e
Intenzita dopravy
N
b Nazev komunikace Proud (vjezd- loa Ina+Ia | Ins + lak Im Ic | I Zlv 2 lped
§ vyjezd) [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4) 110 1 0 0 0 111 112
2(1-3) 56 2 0 0 0 58 60
1 Il. 116 Praha 251 148
3(1-2) 75 2 0 0 0 77 79
z (1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4(2-1) 181 5 0 0 0 186 191
N 5 (2-4) 101 1 0 0 0 102 103
2 Ill. 11626 MniSek pod Brdy 373 119
6 (2-3) 74 2 0 0 2 78 79
z(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
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7 (3-2) 113 2 0 0 0 115 117
] . 8(3-1) 113 2 0 0 4 119 119
3 Il. 116 Nova Ves pod Plesi 263 0
9 (3-4) 25 1 0 0 0 26 27
z(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 21 1 0 0 0 22 23
© 11 (4-2 129 2 0 0 0 131 133
4 I11. Cisovice (4-2) 304 67
12 (4-1) 145 1 0 0 1 147 148
z (4-4) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzit vSech vjezdU do kfizovatky 1191 334
Geometrické usporadani
o . ,
3 ) . Typ usporadani No nv Ne Rv Re Lkol D Sp?Jovau Lik Lo
= Nazev komunikace viezdu L] L] L] [m] [m] [m] (m] vétev? (m] (m]
& J ANO/NE
1 Il. 116 Praha 1/1 1 1 1 12 12 15 NE - -
2 Ill. 11626 Mnisek pod Brdy 1/1 1 1 1 12 12 15 53 NE - -
3 Il. 116 Nova Ves pod Plesi 1/1 1 1 1 12 12 15 NE - -
4 1. Cisovice 1/1 1 1 1 12 12 15 NE - -
Posouzeni kapacity vjezdi
e
g Nazev komunikace lo lv Iped Cv Rez av tw UKD Loso tw,lim tw < tw,lim
§ [pvoz/h] [pvoz/h] | [ch/h] |[pvoz/h]| [pvoz/h] [-] [s] [-] [m] [s] Rez >0
1 Il. 116 Praha 273 251 148 983 732 0.26 5 A 7 45 ANO
2 Ill. 11626 Mnisek pod Brdy 195 373 119 1063 690 0.35 6 A 10 45 ANO
3 Il. 116 Nova Ves pod Plesi 406 263 0 931 668 0.28 6 A 8 45 ANO
4 . Cisovice 427 304 67 889 585 0.34 7 A 10 45 ANO
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Posouzeni kapacity vyjezdu

-
g Ie Iped Ce ReZ av aw,lim
S Nazev komunikace ' aw < aw,li
I3 [pvoz/h] [ch/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [] -] e
1 1. 116 Praha 731 148 1,128 397 0.65 0.9 ANO
2 Ill. 11626 Mnisek pod Brdy 524 119 1,145 621 0.46 0.9 ANO
3 Il. 116 Nova Ves pod Plesi 568 0 1,219 651 0.47 0.9 ANO
4 1. Cisovice 669 67 1,177 508 0.57 0.9 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
, . Ib le(+1) Cob Rez av tw Loso% Lb
Ndazev komunikace Los% < Lb
[pvoz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [] [s] [m] [m] >

II. 116 Praha

Ill. 11626 Mnisek pod Brdy

Il. 116 Nova Ves pod Plesi

& | w |~ |+ [ Paprsek

. Cisovice
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