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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva analyzou organizace dopravy na kiizovatce ulic Komenského x
Jana Koziny x Nezvalova x U Kavaliru x Ceskoslovenské armady x Mytska. Na zakladé
dopravniho prizkumu autorka provedla vypocet intenzity dopravy. Cilem prace je navrhnout

opatieni, kterd zvysi bezpecnost na vybrané kiizovatce.
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TITLE

The change of traffic organization at the selected crossroads of Hradec Kralové.
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The diploma thesis concerns traffic organization at the crossroad of streets Komenského x Jana
Koziny x Nezvalova x U Kavaliru x Ceskoslovenské armady x Mytska. Based on a traffic
survey, the author made a calculation of the traffic intensity. The aim of the thesis is to propose

measures that will increase safety at select intersection.
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UVOD
Doprava je velmi rychle se rozvijejici obor. Silnicni doprava je Castéji pouzivany druh
dopravy. Na pozemnich komunikacich se objevuje ¢im dal tim vic dopravnich prostiedka a tim

dochazi k vétsimu zatizeni dopravni infrastruktury.

Kiizovatka patii mezi nebezpecnd mista na pozemnich komunikacich, na stejné plose se
pohybuji navzdjem kolizni dopravni proudy. Z tohoto diivodu dochédzi na kiizovatkach
k nebezpecnym situacim a nehoddm. Kolizni situaci nebo dopravni nehodu miize zpisobit
Spatn¢ organizovand doprava na kfiZovatce, nepiiméfend rychlost jizdy fidice, nepozornost
fidiCe, Spatny technicky stav vozovky nebo vozidla. Na kazdé ktizovatce je doprava fizena
a organizovana pravidly silni¢niho provozu. Bud’ se pouziva pravidlo pravé ruky, dopravni
znaceni nebo svételné signalizacni zafizeni. Tyto mozZnosti zajiStuji na kiiZzovatce bezpecné
uzivani, pokud fidi¢i silniéniho provozu dodrzuji dopravni ptedpisy. Pfedpisy jsou ze zakona
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zékont, ve
znéni pozdéjsich predpisii (1). Organizace dopravy na kiizovatce zavisi na mnozstvi faktort,
souvisi to se stavebné — technickym feSenim pozemni stavby, smérovani dopravnich proudi,
pravidly silniéniho provozu, chovanim tcastnikl silni¢niho provozu a dalSich. Tyto faktory
maji dopad nejen na samotné uzivani oblasti kiizovatky, ale na celkovy provoz na siti

pozemnich komunikaci.

Uvodni kapitola se zabyva analyzou soucasného stavu v ramci, které je také popsana
dopravni situace ve meésté. Na vybrané kfizovatce je proveden dopravni prizkum
s vyhodnocenim intenzity dopravy na kfizovatce a jejim uzivanim. Déle je proveden vypocet
kapacity uroviiové netizené kiiZzovatky. Na zdklad¢ provedené analyzy jsou navrzeny Upravy

na zlepSeni dopravni situace. V zavéru prace jsou zhodnoceny navrhy.

Cilem diplomové prace je na zakladé analyzy souc¢asného stavu organizace dopravy

navrhnout zmény s cilem zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu.
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1 ANALYZA ORGANIZACE DOPRAVY

V této kapitole autorka popisuje mésto Hradec Kralové a soucasnou dopravni situaci ve
mésté. Autorka se vice zaméfi na kiizovatku ulic Komenského x Mytska x Ceskoslovenské
armady x U Kavaliru x Nezvalova x Jana Koziny. Na této kiiZovatce probéhl dopravni

prazkum, ktery je podrobné¢ popsan v kapitole 1.7 Dopravni priizkum.
1.1 Informace o mésté

Statutarni mésto Hradec Krilové je nejvétsim meéstem Kralovéhradeckého kraje. Mésto
se nachazi ptiblizné 100 km vychodné od hlavniho mésta Prahy. Hradec Kralové leZi na
soutoku fek Labe a Orlice. Nadmotska vyska mésta je 235 metrid nad mofem, terén je prevazné
rovinny, vyrazngji vystupuje pouze historickd ¢ast mésta a méstska ¢ast Novy Hradec Kralové.
Spravni izemi mésta mé rozlohu 105,7 km? a je ¢lenéno na 21 méstskych ¢asti, jednotlivé &asti
jsou zobrazeny na obrazku ¢islo 1. K 1. 1. 2020 zije ve mésté 92 939 obyvatel (2). Ve mésté
se nachazeji historické pamatky. Méstu se fikd Salon republiky, diky vyznamnym architektim,

ktetfi ve mésté pusobili.

Slatina

Slezské Predmésti

Obrazek 1: Méstské ¢asti mésta Hradec Kralové

Zdroj: (2)
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1.2 Charakteristika dopravni infrastruktury

V Hradci Krélové je vyznamné zastoupena silnicni a Zelezni¢ni doprava. Vyznamnym
druhem dopravy ve mésté je silni¢ni ndkladni doprava, ktera smétuje z/do Polska. Mésto ma
dobie propracovanou dopravni sit’. Pfispél k tomu architekt Josef Gocar, ktery v letech 1926—
1928 ovlivnil vyvoj mésta na dalsi desetileti. Urbanistické uspotadani mésta se odviji od
historického jadra. Usporadani mésta je na obrazku Cislo 2, ve mésté je pouzit radialni okruzni

systém pozemnich komunikaci.

b SLATIN/

1
PLACKY POUCHOV.

!

N / VEKOSE 7

/
""-.--k — e —r ——
g

SLEZSKE PREDM

g7 ?’ =
1 @' %
KUKLENY :
/l e MALSOVA LHOTA
s | .
Pli:}fZSKE | MALSOVICE
/ PREDM;

/

/ TREBES HRADEC s

/ KRALOVE
N lf MORAVSKE
T~ y PREDM

-
Obrazek 2: Usporadani mésta

Zdroj: (3)

Ve mésté je veden I. méstsky okruh, ktery vede okolo historického jadra. Okruh je radidlnimi
komunikacemi napojen na hlavni II. méstsky okruh, ktery je ptezdivan Gocarav okruh, a je
veden po silnici I/31. Tento okruh propojuje pfilehlé méstské ¢asti a zajiStuje ndvaznost na
hlavni komunikace v kraji. Hlavnimi pozemnimi komunikacemi (od zelené ruky ve sméru proti
hodinovym ruc¢ickam) jsou mistni komunikace s ndzvem ulice Goc¢arova tfida, Rasinova tfida,
kterd vede po silnici /37 smér Pardubice, ulice Brnénska vede po silnici I/35 smér Vysoké
Myto, ulice Vita Nejedlého vede po silnici I/11 smér Zamberk a ulice Antonina Dvoiaka

a Koutnikova vede po silnici I/35 ve sméru Hofice. Okruh tvofii ¢tyfproudova komunikace,
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ktera je smérové rozdélena pomoci zelené, az na ulici Resslova a OkruZzni, kde ¢tyfproudova

komunikace neni smérové rozdélena pomoci zeleng.

Kiizovatky s ostatnimi komunikacemi jsou fizeny svételnym signalizacnim zafizenim. Na
okruhu je kfizeni s ostatnimi komunikacemi uroviiové az na kfizovatku u MalSovic
a PospiSilova, tam je kiizeni mimouroviové. Kiizovatka, kterd se kiizi s Brnénskou ulici, je
okruzni kitizovatkou, ktera je fizena svételnym signalizatnim zafizenim. Systém dvou
okruznich komunikaci ma ve mésté¢ zajiStovat plynulost osobni dopravy v centru mésta
a zabezpecovat plynuly prijezd vozidlim tranzitni dopravy. V soucasnosti je okruh kapacitné
vycerpany, piedevsim u ktizovatek. V dopravni Spicce se kongesce tvoii na kiizovatce, ktera se

kiizi s ulici Brnénskou. Mezi obéma okruhy je méstska zastavba a né¢kolik zelenych zon.

Kolem mésta nevede zadny obchvat, ktery by méstu ulehcil od tranzitni dopravy. Od
dopravni zatéZe ulehcuje Gocartiv okruh, ktery dopravu vede do jednotlivych sméri. U Hradce

Kralové se buduje dalnice D11, ktera spolec¢né se silnici I/33 odlehéi od tranzitni dopravy.

Dalnice D11 patii do nadfazené dopravni sité, ktera je jednou z nejvyznamnéjsich silni¢nich
dopravnich staveb v Kralovéhradeckém kraji. Stavba odvede veSkerou zbylou dopravu ze
stavajici silnice 1/33. Ddlnice md v provozu 92 kilometrii a momentalné je ukoncena
u mimourovhoveé kiizovatky Kukleny na silnici I/11. Zprovoznénim této c¢asti doSlo
k plnohodnotnému napojeni Hradce Kralové na dalnici. Dalnice bude dale pokracovat okolo
Smific na Jaromét, dale na Trutnov aZz k polskym hranicim, kde se napoji na silnici S3.

Dokonceni dalnice se odhaduje na rok 2024. (4)

Dalsi vyznamnou komunikaci je mezinarodni tah E442, ktery vede po silnici I. tfidy a je
dlouhy 590 kilometrti. V okoli Hradce Kralové vede po silnici I/35. Mezinarodni tah E67 je
dlouhy 148 km na tizemi Ceské republiky, vede vozidla mimo mésto smérem na Jarom&f,
a nahrazuje rozestavénou dalnici D11. V okoli Hradce Kralové vede nejprve po silnice /11
a poté je napojen na silnici I/33. Dalsi dalezitou komunikaci je silnice 1/37, kterd propojuje

Hradec Kralové s Pardubicemi.

Ve mésté se pouzivd méstska hromadna doprava, kterou provozuje Dopravni podnik mésta
Hradec Kralové a.s. Cestujici mohou vyuZzivat dopravu autobusy, trolejbusy i elektrobusy. Ke
dni 31. 12. 2019 ma dopravni podnik 67 autobust, 23 elektrobusti a 40 trolejbusti. Méstska
hromadna doprava je provozovana na uzemi mésta a do dopravné ptipojnych obci Béle¢ nad
Orlici, Divec, Charbuzice, Lochenice, Predmétice nad Labem, Stézery, Stézirky a Vysoké nad

Labem. Doprava je zajisténa v siti s celkem 42 linek a ma celkem 404 zastavek (5).
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U vybran¢ kiizovatky autorkou ma méstska hromadnd doprava zastavku v ulici
Komenského, v ulici Ceskoslovenské armady a v ulici Nezvalova. Kiizovatkou projizdi
napftiklad trolejbusova linka ¢islo 2, 4, 7, 21 a autobusova linka ¢islo 11, 17 a 19. Na provoz

kiizovatkou ma vliv zastavka méstské hromadné dopravy v ulici Komenského, obrazek 3.

Obrazek 3: Zastavka v ulici Komenského

Zdroj: autorka

Zastavka, ve sméru ke kiiZovatce, je umisténa v jizdnim pruhu pozemni komunikace asi
50 metrii od hranice ktiZzovatky. Pfi zastaveni trolejbusu na zastdvce méstské hromadné
dopravy, dochazi ke zpomaleni provozu v jizdnim pruhu. Jelikoz se jedna o hlavni tah, vozidla
nemohou kviili provozu trolejbus objet a musi pockat, az trolejbus odjede ze zastavky. Ve sméru
od kfiZzovatky je zastavka umisténa mimo jizdni pruh v zalivu. NejbliZ8i zastavky méstské
hromadné dopravy ke kiizovatce v ulici Ceskoslovenské armady a v ulici Nezvalova jsou
umistény mimo jizdni pruh v zalivu dal jak 150 metri od hranice kiizovatky. Tyto zastavky
nemaji vliv na provoz na kfizovatce. Na obrazku 4 je ukazka zastavky v zalivu v ulici

Nezvalova.
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Obrazek 4: Zastavka v ulici Nezvalova

Zdroj: autorka

Soucasti méstské dopravy je i cyklistickd doprava. Vyhodou je rovinaty terén, dobré
klimatické podminky a zejména nad¢asové zaloZeny radidlné okruzni dopravni systém mésta,
jehoz silni¢ni okruh a vyznamné radialni komunikace jsou téméf po celém obvodu doplnény
stezkou pro cyklisty a chodce. Na tizemi mésta je vybudovano pfiblizn¢ 79 km cyklistickych
komunikaci s pfisluSnym dopravnim znafenim. V oblasti kiizovatky nejsou vedeny zadné

komunikace pro cyklisty.
1.3 Intenzita dopravy

Intenzita udava, kolik vozidel projede profilem dané komunikace za ¢asovou jednotku. Pocet
vozidel se nejcastéji udava za 24 hodin nebo za hodinu ¢i den. Cilem je ziskat informace
o intenzitdch dopravy na dalni¢ni a silniéni siti. Vystupni podklady slouzi napiiklad pro
zpracovani planu vystavby a oprav pozemnich komunikaci, zpracovani koncepce rozvoje sité
pozemnich komunikaci, planovani udrzby pozemnich komunikaci. Na obrazku ¢islo 5, jsou

vysledky s¢itani dopravy z roku 2016, kdy probihalo celostatni s¢itani dopravy.
Na obrazku 5 je vidét:
e cCarkovand Cara zluté barvy s intenzitou 1001-3000 vozidel za 24 hodin,
e plné ¢ara Zluté barvy s intenzitou 3001-5000 vozidel za 24 hodin,

e Carkovana Cara fialové barvy s intenzitou 5001-7000 vozidel za 24 hodin,
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e plna ¢éra fialové barvy s intenzitou 7001-10000 vozidel za 24 hodin,
e Carkovana Cervena barva s intenzitou 10001-15000 vozidel za 24 hodin,
e plna tenka Cervena barva s intenzitou 15001-25000 vozidel za 24 hodin,

e plna tlusta ¢ervena barva s intenzitou 25001-40000 vozidel za 24 hodin. (6)
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Obrazek 5: Mapa intenzity dopravy

Zdroj: (6)

Nejvyssi intenzita dopravy je na hlavnich tazich, jedna se o silnici I/37 smér Pardubice, 1/35

smér Holice a druhy smér na Hofice, I/11 smér Tiebechovice pod Orebem, II. méstsky okruh

A4

az na ulici Stfelecka a ulici Resslova, kde je intenzita dopravy o néco niz§i. Na sledované

ktizovatce autorkou se intenzita dopravy pohybuje v rozmezi 7001-10000 vozidel za 24 hodin,

obrazek 6.
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i
Obrazek 6: Intenzita dopravy na sledované ktizovatce

Zdroj: (6), uprava autorka
1.4 Analyza vybrané kiiZovatky

Kitizovatka byla autorce doporucena od vedouciho autoskoly v Hradci Kralové. Vybrana
ktizovatka je viceramennd, tirovilova a nefizend. Kfizovatka je souc¢asti I. méstského okruhu,
ktery je tvofen mistni komunikaci s ulicemi Komenského a Ceskoslovenské armady. Tento
okruh je veden okolo historického centra mésta. Pozemni komunikace je po celém okruhu
dvoupruhova smérové nerozdélena. V misté kiiZzovatky dochazi ke kiizeni PK na ulicich
Komenského x Jana Koziny x Nezvalova x U Kavaliru x Ceskoslovenské armady x Mytska,
obrazek 7. Pozemni komunikace na ulici Mytska vede do historického centra mésta na Velké
namésti. Pozemni komunikace na ulici Komenského a ulici Ceskoslovenské armady vedou po
I. méstském okruhu a PK na ulici Nezvalova vede smérem na II. méstsky okruh. Pozemni
komunikace na ulici Jana Koziny a ulici U Kavaliru vedou do méstské zastavby. Pozemni
komunikace na ulici U Kavaliru a PK na ulici Mytska jsou jednosmérné pro motorova vozidla
1 pro cyklisty. V blizkosti kiiZzovatky se nachdzeji vyznamné objekty, jako jsou stfedni Skola,

evangelicky kostel a Krajsky soud.
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Obrazek 7: Zvolena kiizovatka
Zdroj: (3)

Hlavnim tahem je PK naulici Komenského, PK na ulici Ceskoslovenské armady a PK
na ulici Nezvalova. Pozemni komunikace na ulici Komenského a PK na ulici Ceskoslovenské
armady jsou soucasti I. méstského okruhu. V ulici Komenského se nachazi stiedni zdravotnicka
Skola, turistické informacéni centrum a okresni soud. Pfed stfedni zdravotnickou Skolou je
trolejbusova zastavka. V ulici je poskytovana zpoplatnéna rezidentska 1 navstévnicka parkovaci
zéna. Asi pil kilometru od sledované kiizovatky se nachazi zimni stadion CPP aréna, ktery se
pouzivéa na hokejové zapasy i pro verejné brusleni. Naproti stadionu je vybudovan parkovaci
dim RegioCentrum. Parkovaci diim je ur€en pro bézné navstévniky mésta, tak pro parkovani
drzitelii predplacenych parkovacich karet. K dispozici je 425 parkovacich mist. Navstévnici
parkovisté se dostanou vytahem na recepci Krajského tifadu nebo na Pivovarské ndmésti odkud
se dostanou do historické centra. Parkovaci lisek, v dobé od 8:00 do 18:00, stoji 15 K¢ za

kazdou zapocatou hodinu (7).

Pozemni komunikace na ulici Jana Koziny vede do méstské zastavby a nachéazeji se tam
zpoplatnéné navstévnické parkovaci zony. Vyznamnou stavbou je EA Hotel Tereziansky dvir.
Jedna se o moderni hotel, ktery poskytuje ubytovani na nejvyssi Grovni a pronajima kongresové

prostory.

Pozemni komunikace na ulici Nezvalova spojuje I. méstsky okruh s II. méstskym okruhem.

V ulici se nachdzi Stara nemocnice, ktera pacientlim poskytuje rehabilitani programy. Ze Staré
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nemocnice do Fakultni nemocnice Hradec Kralové se lze dostat dvéma zpiisoby. Prvnim
zpisobem je pres 1. méstsky okruh, ptes sledovanou kfizovatku, trasa je dlouha 2,5 kilometrii
a trva zhruba 5 minut v béZném povozu. Druhym zplsobem je pies II. méstsky okruh, trasa je
dlouha 2,9 kilometri a trva zhruba 7 minut v bézném provozu. Pfed Starou nemocnici je
trolejbusové zastavka. Asi ptl kilometru od hranice kiizovatky lezi koupalisté Flosna. Areal
nabizi sportovné relaxacni vyuziti pro celou rodinu, k dispozici je i bezplatné parkovisté.

Naproti koupalisti je postaven VSesportovni stadion.

Pozemni komunikace na ulici U Kavaliru je jednosmérna pro motorova vozidla i pro cyklisty

a k dispozici je zpoplatnéna névstévnicka parkovaci zona.

V ulici Ceskoslovenské armady, u kiizovatky, je vyznamnou budovu Krajsky soud a z druhé
strany vazebni véznice. Pfed soudem jsou parkovaci mista pro motorova vozidla, ktera nejsou
vyhrazend pouze pro navstévniky soudu. K dispozici je asi 25 parkovacich mist a fidici je
mohou pouzit naptiklad k navstéve soudu nebo historického mésta. K dispozici jsou i stojany
pro jizdni kola. Dal§imi vyznamnymi budovami jsou hotelova Skola, Magistrat mésta Hradec

Kralové, Magistrat odbor dopravy. Pfed Magistratem mésta je trolejbusova zastavka.

Pozemni komunikace na ulici Mytské je jednosmérnd pro motorova vozidla i pro cyklisty
a jako jedina vede do centra historického mésta. V centru se nachazi Mal¢ a Velké namésti. Na
Velkém namésti jsou pro navstévniky zpoplatnéna parkovaci mista. V centru se nachazeji
restaurace, kavarny, hotely, oblerstveni a méstska policie. Vyznamnymi stavbami jsou
napiiklad Klicperovo divadlo, Galerie moderniho uméni, Panenkdrium Hradec Kralové,
Katedrala Svatého Ducha, Bild véz, Byvald radnice, Kostel Nanebevzeti Panny Marie. Na
obrazku 8 je zobrazeno zaclenéni kiizovatky do systému PK.
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Obrazek 8: Zaclenéni kiizovatky do systému PK

Zdroj: (3), uprava autorka
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V oblasti kiizovatky, v dobé dopravni $picky a pfi neznalosti ucastniki silnicniho provozu,
dochazi k nebezpeénym situacim. Ktizovatka lezi v mirném kopci, nemé zadné odbocovaci
pruhy, a diky tomu je kiizovatka neptehledna. Kdyz se na kiizovatce ve stejny okamzik sjedou

vozidla ze vSech smérq, je pii prijezdu kiizovatkou rizikem srazka s jinym vozidlem.

I kdyz je mésto znamé svymi cyklotrasami, v oblasti kiizovatky se zaddné komunikace pro
cyklisty nevyskytuji. Cyklisticka doprava je tak vedena v silnicnim jizdnim pruhu spole¢né
s motorovou dopravou. Ve mésté je také rozsifen pesi provoz. V oblasti kiizovatky se chodci
vyskytuji hlavné kvtli blizkému namésti, kde se nachazeji historické pamatky. Dale mé na
pocet chodct vliv skoly, urady a restaurace. Asi 170 metrti od hranice kiizovatky se nachézeji

Zizkovské sady. Jedna se o travnaty park, kde lidé mohou travit odpo¢inek u kruhové fontany.
1.5 Dopravni znaceni

Dopravni znaceni je soucasti fesené kiizovatky. Pouzivani dopravnich znacek a dopravniho
zafizeni je uvedeno v zakoné ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nekterych zakond, ve znéni pozdéjsich predpist (1) a ve vyhldSce Ministerstva
dopravy €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve
znéni pozd¢jsich prepisti (10). Dopravni znaceni upravuje i dokument Zasady pro dopravni
znaCeni na pozemnich komunikacich TP 65 (11). Dokument informuje o uziti a umisténi
dopravnich znaek. V praxi se pouZzivaji dva druhy dopravniho znaceni, jednd se o znaceni
svislé a vodorovné. Znacky a dopravni znaceni se pouzivaji v takovém rozsahu, aby zajistily
bezpecnost a plynulost provozu. Dopravni znaceni musi byt pro vSechny ucastniky provozu
srozumitelné, vystizné, jednoznacné, Uplné a intuitivni. Dopravni zna¢eni musi poskytovat
co nejvice potfebnych informaci a musi vystihnout skutecnou situaci oznaeného mista.
Dopravni znacky nesmi byt prekryvany jinymi pfedméty, jakou jsou vétve, reklamni zafizeni,
sloupy amusi byt dle TP 65 (11) viditelné ze vzdélenosti nejméné 50 metri. V oblasti
kfizovatky se nachéazi svislé dopravni znaCeni upravujici piednost, zakazové znaceni,

informativni znacky provozni a vystrazné znaceni.
V oblasti kiizovatky se nachdzi znacky upravujici ptednost v jizdé:

e P 2 — Hlavni pozemni komunikace* s dodatkovou tabulkou E 2b zndzornujici tvar

ktizovatky,

e P 4 — | Dej pfednost v jizde!“ oznacuje vedlejSi pozemni komunikaci a dava

povinnost dat ptfednost v jizdé.
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Hlavni pozemni komunikace je vedena zulice Komenského, obrazek 9. Z ulice
Komenského je dopravni znacka doplnéna dodatkovou tabulkou, kterd znazornuje tvar
kiizovatky hlavni a vedlej$i pozemni komunikace. Hlavni pozemni komunikace je zndzornéna

v

1181 Carou nez ¢éra, kterd znazornuje vedlej$i komunikaci.

Obrazek 9: Dopravni znaceni z ulice Komenského

Zdroj: autorka

Na obrazku 10 je opét znacena hlavni komunikace z ulice Komenského, zde uZ neni uvedena

dodatkova tabulka o tvaru kiiZovatky.
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Legenda:
znazornéni havni komunikace z ulice Komenského

Obrazek 10: Dopravni znaceni z ulice Komenského 2

Zdroj: autorka

Hlavni komunikace je vedena i z ulice Ceskoslovenské armady, obrazek 11. U dopravni
znacky se nenachazi dodatkova tabulka, ktera by informovala o tvaru kiizovatky. Na obrazku
je vidét i dopravni znacka, kterd znadzornuje Zakaz zastaveni. Tato znacka se pouziva v mistech,
kde by zastaveni vozidla mohlo vyrazné ohrozit bezpe¢nost nebo narusit plynulost provozu.
U dopravni znacky hlavni komunikace by bylo vhodné doplnit dodatkovou tabulku o tvaru

ktizovatky.

Obrazek 11: Dopravni znaceni z ulice Ceskoslovenské armady

Zdroj: autorka
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Vulici Nezvalova, ptfi vyjezdu, zkiizovatky je dopravni znacdeni Hlavni pozemni
komunikace s dodatkovou tabulkou o tvaru kfizovatky. Zprava se napojuje vedlejsi

komunikace z ulice Komenského, obrazek 12.

Obrazek 12: Dopravni znaceni v ulici Nezvalova
Zdroj: autorka
Z ulice Jana Koziny je dopravni znacka Dej piednost v jizd¢, obrazek 13. U znacky neni

doplnkova tabulka s tvarem kiizovatky, ktera by fidice informovala o tvaru a tim je situace pro

fidice vice neptehledna.

Obrazek 13: Dopravni znaceni z ulice Jana Koziny

Zdroj: autorka
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Pozemni komunikace, kterd vede z ulice Komenského nebo z ulice Jana Koziny do ulice

Nezvalova mé dopravni znaceni Dej piednost v jizd€, obrazek 14.

Obrézek 14: Dopravni znaceni do ulice Nezvalova

Zdroj: autorka

Z ulice Nezvalova, lze odbocit pied ostrivkem doleva, do ulice Jana Koziny nebo do ulice
Komenského, pfi jizdé rovné se jede smér ulici Ceskoslovenské armady, ulici Mytska nebo do
ulice U Kavaliru. U obou vjezdli na kiizovatce je dopravni znaceni Dej ptednost v jizdé,
obrazek 15. Podle autorky, chybi pfed vjezdem do kiiZovatky dopravni znacka, ktera by fidice
dostatecné doptedu informovala o tvaru kfizovatky. Béhem dopravniho prizkumu si autorka
vSimla, ze néktefi fidici, kteti chtéli jet do ulice Komenského, nevyuzili odboceni vlevo pred
ostrivkem. Z ulice Nezvalova je Spatny vyhled do kiizovatky z divodu travnatého ostrivku,
ktery je umistén uprostied kiiZzovatky. Na ostrlivku jsou umistény dva stromy, které fidi¢tim

stézuji vyhled.
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nénf va_tf Ié] Kot unikacez ulice-Nezvalova

Obrazek 15: Dopravni znaceni z ulice Nezvalova
Zdroj: autorka
Dalsi skupinou znacek na sledované ktizovatce jsou znacky zakazové:
e B 13—, Zakaz vjezdu vozidel, jejichz okamzitd hmotnost piesahuje vyznac¢enou mez*,
e B 28—, 7Z3akaz zastaveni®.

Skupinou znacek na sledované kiiZovatce jsou i zna€ky, které patii do skupiny informacni:

IP 4b — , Jednosmérny provoz*,

IP 6 — ,,Pfechod pro chodce®,

IP 13 — , Parkovisté s parkovacim automatem®,

IP 25a — ,,Z6na s dopravnim omezenim®.
Posledni skupinou znacéek na sledované ktizovatce jsou vystrazné znacky:
e A 8—,Nebezpeci smyku*.

Na obrazku 15 je dopravni znaceni Zona s dopravnim omezenim. Jednd se o znacku,
ktera oznacuje oblast, kde plati zdkaz nebo dopravni omezeni. Na této znacce je Zakaz vjezdu
vozidel, jejichz okamzitd hmotnost pfesahuje vyznacenou mez, zde se jedna o 7,5 tun a je
doplnéna dodatkovou tabulkou Mimo povoleni Magistratu mésta HK. Dalsi je Zakaz zastaveni
s dodatkovou tabulkou mimo zdsobovani v urcité dobé, ktera je na tabulce uvedena. Posledni
znackou je Parkovisté s parkovacim automatem s popiskem, Ze se zakazuje stani bez parkovaci
karty a parkovaciho poplatku a Ze je stdni povoleno pouze na oznacenych mistech. Na obrazku
16, je vidét jesté samostatna znacka Jednosmérny provoz. Dopravni znaceni je umisténo v ulici
Mytska.
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Obrazek 16:Dopravni znaceni v ulici Mytska

Zdroj: autorka

Pti vjezdu do ulice U Kavaliru je dopravni znacka Jednosmérny provoz a Zakaz zastaveni,
obrazek 17. Asi 8 metrl od téchto dopravnich znacek je znacka Zona, kterd zakazuje stani bez

parkovaciho poplatku nebo platné parkovaci kary.

Obrazek 17: Dopravni znaceni v ulici U Kavaliru

Zdroj: autorka

Dopravni znaceni Prechod pro chodce, obrazek 18, je pouze v ulici Komenského. Na sloupu

je 1 dopravni znaceni Nebezpecni smyku, které je pouzito i z ulice Ceskoslovenské armady.
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Tato znacka se uziva k upozornéni na misto nebo tsek pozemni komunikace, kde mize dojit
ke smyku vozidla i na suché vozovce. V tomto piipad¢ se jedné o nevyhovujici povrch vozovky.
V oblasti kiizovatky jsou pouzity dlazebni kostky. Na obrazku 18 je vidét, Ze kiizovatka vede

do zatacky a do stoupani. Ridi¢i b&hem prijezdu kiizovatkou musi byt opatrni, aby predesli

pfipadnému smyku.

. A B

§

Obrazek 18: Dopravni znaceni Piechod pro chodce a Nebezpeci smyku

Zdroj: autorka

Na obrazku 19 jsou rozmistény dopravni znacky na zvolené kiiZovatce.
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Obrézek 19: Dopravni znaceni na kiizovatce

Zdroj: (3), (11), Giprava autorka
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V oblasti kiizovatky se nachazi také vodorovné dopravni znaceni, které slouzi pro zvySeni
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich a k optickému vedeni a usmériovani pohybu
ucastnikl silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich. Vodorovnym znacenim se zabyva
Zasady pro vodorovné znaceni na pozemnich komunikacich TP 133 (12). V oblasti feSené

ktizovatky je umisténo vodorovné dopravni znaceni:

e Vla — ,Podélnad cara souvisla“, slouzi k vyznaCeni a oddé€leni jizdnich pruha

s protismérnym provozem,
e V 2b— ,Podélna cara preruSovana®, vedeni jizdnich pruhil v prostoru kiizovatky,

e V7 —,Pfechod pro chodce®, uréuje chodciim, kde mohou ptrechazet pres vozovku,

neplati zde absolutni pfednost pro chodce, obrazek 15,

e V13 —  Sikmé rovnobéZzné cary* slouzi k usmériiovani vozidel. U kiiZzovatky se

vyskytuji u parkovacich ploch.

Podélna ¢ara vede z ulice Komenského, z ulice Ceskoslovenské arméady a z ulice Nezvalova.
V nékterych mistech je barva podélné cary vybledla a je Spatné vidét. Piechod pro chodce se
nachdzi na PK ulice Komenského, PK ulice Mytské a misto pro ptechazeni je na PK ulice
U Kavaliru. Na PK ulice Ceskoslovenské armédy se pfechod pro chodce nachazi asi 140 metrti
od hranice ktizovatky. Na PK ulice Nezvalova se pfechod pro chodce nachazi asi 215 metra od
hranice kiizovatky. Béhem dopravniho prizkumu si autorka vSimla, Ze chodci kiizovatku

pfechézeji v mistech, kterd k tomu nejsou urcena.

V oblasti kiizovatky se nenachdzeji zadné smérové Sipky ani odbocovaci jizdni pruhy.

V oblasti kfizovatky nejsou ani Zadné jizdni pruhy pro cyklisty.
1.6 Nehodovost

Na celém tzemi mésta, ve zvoleném obdobi od 1. 1. 2020 do 31. 12. 2020, se stalo celkem
932 dopravnich nehod (8), o kterych byla Policie Ceské republiky informovana. K dopravni
nehod¢ se Policie musi volat, kdyz Skoda na nékterém vozidle piesdhne ¢astku 100 000 K¢,
dojde ke zranéni nebo usmrceni osoby, kdyz dojde k poSkozeni pozemni komunikace
nebo majetku tfeti osoby a k zajisténi bezpecnosti a plynulosti provozu (9). K dopravnim
nehodam nejvice doslo mezi jedoucimi nekolejovymi vozidly, celkem se stalo 415 dopravnich

nehod.
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V oblasti kiizovatky, v obdobi od 1. 1. 2020 do 31. 12. 2020, doSlo ke tfem dopravnim
nehodam. Jednalo se o dvé nehody, kde se vozidla srazila s pevnou piekazkou. V prvnim
piipadé se 1idi¢ dostatecné nevénoval fizeni a narazil do patniku pii vjezdu do ulice Jana
Koziny. Ve druhém piipad¢ jel fidi¢ z ulice Nezvalova, kde neptizplsobil rychlost ke stavu
vozovky (mokry povrch) a narazil do stromu, ktery se nachédzi na travnatém ostravku. Treti
nehodou byla srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem ve sméru do ulice Nezvalova. Ridi¢
neptizptsobil rychlost vzhledem k hustoté doprave a zezadu narazil do jiného vozidla. VSechny
tfi nehody se staly bez zranéni. Na obrazku 20 jsou cervenymi body zobrazeny mista, kde doslo

k dopranim nehodam v obdobi od 1. 1. 2007 do 31. 12. 2020.
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Obrazek 20: Dopravni nehody
Zdroj: (8)

Na vyznaceném uzemi, obrazek 20, doslo celkem k 49 dopravnim nehodam. V tabulce 1

jsou uvedeny druhy nehod a pocet zranénych osob.
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Tabulka 1: Pfehled poctu dopravnich nehod a zranéni osob

Pocet Usmrcené Tézké Lehké
Druh nehody
nehod osoby zranéni zranéni
Srazka s jedoucim
‘ ' 35 0 0 1
nekolejovym vozidlem
Srazka s pevnou piekdzkou 7 0 0 0
Srazka se zaparkovanym,
' 6 0 0 0
odstavenym vozidlem
Srazka s chodcem 1 0 0 1

Zdroj: (8), uprava autorka

Z tabulky je vidét, ze k nejvice nehodam doslo pfi srazce s jedoucim nekolejovym vozidlem.
Béhem dopravnich nehod nebyla usmrcena zadna osoba. Hlavni pti¢inou dopravnich nehod je
nerespektovani ptikazu dopravniho znaceni Dej pfednost v jizd€. DalSimi pfic¢inami jsou
napfiklad nedodrzovani bezpecné vzdalenosti za vozidlem, odbocovani vlevo, nepiizptisobeni

rychlosti vii¢i stavu vozovky a nevénovani se fizeni.

K dopravnim nehodam ¢asto dochézi na hlavni komunikaci, to je vjezd na kiiZzovatku z ulice
Komenského avjezd na kiizovatku zulice Ceskoslovenské armady. Nejvice zasaZenym
mistem je misto, kde se hlavni komunikace ktiZi s PK na ulici Mytska a PK na ulici Nezvalova,

znazornéna situace je na obrazku 21.
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Obrazek 21: Nehodové misto

Zdroj: (3), uprava autorka
Vozidla jedouci z ulice Ceskoslovenské armady, ktera chtéji odboéit na PK ulice Nezvalova,

musi dat pfednost vozidlim jedoucim po PK z ulice Komenského a opacné, vozidla jedouci

po PK z ulice Komenského, kterd chtéji odbocit na PK ulice Mytské, musi také dat prednost
vozidlim jedouci po PK z ulice Ceskoslovenské armady. B&hem dopravniho prizkumu &asto
dochazelo k tomu, Ze vozidla jedouci po hlavni komunikaci podjizdé€la vozidla, ktera cekala na

odboceni a tim dochéazi k nepfehlednym situacim. Rizikovym mistem jsou i parkovaci mista
pfed soudem, obrazek 22. Pti vyjizdéni z parkovaciho mista dochézi k nebezpecnym situacim,

fidi¢i musi davat pozor na projizdéjici vozidla. Béhem dopravni $picky trva 1 né€kolik minut,
nez fidi¢ bezpecné opusti parkovaci misto.
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Obrazek 22: Parkovaci mista pfed soudem

Zdroj: (3)
1.7 Dopravni prizkum

Na zvolené kiiZzovatce byl proveden dopravni priizkum, ktery je potfebny k analyze. Na
strankach Reditelstvi silnic a dalnic, z databaze s¢itani dopravy z roku 2016 (6), jsou dostupné
udaje o intenzit¢ dopravy. Jelikoz neni scitani dopravy provedeno na vSech komunikacich
prochazejici kiizovatkou, autorka provede vlastni prizkum. Dopravni prizkum byl proveden
24. 9. 2020 v dopolednich hodinach od 7:00 do 11:00 hodin. V této dobé& se predpoklada
dopravni $pi¢ka. Priizkum byl proveden ve viedni den, konkrétng ve &tvrtek. V Ceské republice
se vyskytoval Covid-19, v dob¢ prizkumu nebyl vyhlasen nouzovy stav, i ptesto bylo zménéno
chovani obyvatel napf. volbou dopravniho prostiedku, omezeni $kol. Vysledky méfeni nejsou
ovlivnény zadnymi jinymi mimofadnymi situacemi.

S¢itani dopravy autorka provedla pomoci technickych podminek Stanoveni intenzit dopravy
na pozemnich komunikacich TP 189 (13). Z provedeného dopravniho prizkumu byly zjiStény
intenzity jednotlivych proudd. Dopravni prizkum byl proveden pomoci carkovani na

pripraveny séitaci list. V prizkumu byla vozidla ¢lenéna podle jednotlivych druhi na:
e osobni automobily (O),
¢ ndkladni automobily (N) — lehké, stfedni, te€zke,
e autobusy, trolejbusy (A),

e motocykly (M).
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Béhem dopravniho priizkumu autorka nezjiStovala intenzitu cyklistické dopravy z ditvodu
chladného pocasi, ktery ten den byl. V tabulce ¢islo 2 jsou vysvétleny zkratky dopravnich

proudd, které jsou pouzity k vypoctu intenzity dopravy.

Tabulka 2: Rozdéleni dopravnich proudt pro vypocet intenzity

Nazev dopravniho proudu Smér prijezdu; ¢islo dopravniho proudu
S1 Komenského; dopravni proudy 1,2,3,4,5
S2 Jana Koziny; dopravni proudy 6,7,8,9,10
S3 Nezvalova; dopravni proudy 11,12,13,14,15
S4 Ceskoslovenské armady; dopravni proud 16,17,18,19,20

Zdroj: autorka

Dopravni proudy 1, 7, 13 a 20 jsou vedeny do jednosmérné ulice Mytska. Dopravni proudy
2, 8, a 14 jsou vedeny do ulice Ceskoslovenské armady. Dopravni proudy 3, 9, 15 a 16 jsou
vedeny do jednosmérné ulice U Kavaliru. Dopravni proudy 4, 10 a 17 jsou vedeny do ulice
Nezvalova. Dopravni proudy 5, 11 a 18 jsou vedeny do ulice Jana Koziny. Posledni dopravni

proudy 6, 12 a 19 jsou vedeny do ulice Komenského.
1.7.1. Vysledky dopravniho prizkumu

V tabulce 3 jsou uvedeny vysledky dopravniho prizkumu.
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Tabulka 3: Vysledky s¢itani dopravy

Smér z | Dopravni proud | O [voz/4 h] | M [voz/4 h] | N [voz/4 h] | A [voz/4 h]
1 334 6 1 0
2 1236 10 8 55
S1 3 104 2 0 0
4 405 4 5 0
5 60 1 0 0
6 34 0 0 0
7 13 0 0 0
S2 8 60 0 0 0
9 2 0 0 0
10 53 0 0 0
11 31 0 0 0
12 471 4 2 0
S3 13 153 1 1 0
14 452 4 1 26
15 12 0 0 0
16 36 0 0 0
17 397 7 2 19
S4 18 87 1 0 0
19 817 6 7 30
20 436 9 2 0
Celkem - 5193 55 29 130

Zdroj: autorka

Za 4 hodiny, co byl dopravni priizkum provadeén, projelo kiizovatkou celkem 5 407 vozidel.

Kftizovatka je nejvice zatizena osobnimi vozidly. Mezi nejvice vytizené dopravni proudy patii

proud 2 a 19, jedna se o hlavni komunikaci. Na obrazku 22 je znazornén graf vyvoje intenzity

dopravy béhem celého prizkumu. S¢itani vozidel bylo rozdéleno po 30 minutach. Na obrazku

23 je vidét, ze nejvetsi intenzita vozidel byla namétena v dobe 7:30 — 8:00. Celkem kiizovatkou

projelo 832 vozidel. Nejniz$i intenzita byla naméfena v dobé 7:00 — 7:30. Zde projelo celkem

532 vozidel. V ostatnich Casech se intenzita pohybovala nad 600 vozidel.
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Obrazek 23: Vyvoj intenzity v Case

Zdroj: autorka

1.7.2. Stanoveni intenzity dopravnich proudi

Ke stanoveni intenzit dopravnich proudl autorka pouzila technické podminky 189 (13),
kde jsou uvedeny potiebné hodnoty k vypoctim. Intenzita se urcuje pro kazdy smér a druh
vozidla samostatné. Dopravni prizkum je zaloZen na ptfepoctu intenzity dopravy. Pfepocet se
provadi pomoci koeficientl, které zohlednuji denni, tydenni a ro¢ni variace intenzity dopravy.
Dopravni pruzkum byl proveden v mésici zafi, ve ctvrtek. Pti vybéru piepoctovych koeficientl
se zohlednovalo podzimni obdobi. K vypoctu se nejprve zohlednuji denni variace, které se
pfepocitavaji na denni intenzitu vozidel, vzorec 1. Pomoci denni intenzity ze dne priizkumu
a prepoctového koeficientu denni intenzity dopravy se ziska tydenni primér intenzit, vzorec 2.
V dal$im kroku se stanovuje ro¢ni pramér dennich intenzit (RPDI), ten se vypocitd pomoci

prepoctovych koeficienti, které zohlednuji denni, tydenni a ro¢ni variace intenzity dopravy, dle

vzorce 3.
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Vzorec pro vypocet stanoveni odhadu denni intenzity:

lg =1Ly kma [voz. /den] (1)

I4 — denni intenzita dopravy v den prizkumu [voz. /den],
Iim — intenzita dopravy ziskdna dopravnim priizkumem [voz. /doba prizkumul],

kmd — piepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu prizkumu na denni intenzitu

dopravy dne prizkumu [-].

Hodnota koeficientu km 4 zavisi na druhu vozidla, charakteru provozu na komunikaci a obdobi
roku. Hodnota koeficientu kmg se vypocita ze souctu podili hodinovych intenzit dopravy za

dobu priizkumu na denni intenzity dopravy. Tyto hodnoty jsou uvedeny v ptilohach TP 189
(13).
Vzorec pro stanoveni odhadu tydenniho priméru dennich intenzit:
I =14 kg [voz. /den] (2)
kde:
I; — tydenni primér dennich intenzit dopravy [voz. /den],
4 — denni intenzita dopravy [voz. /den],

kq: — prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na tydenni primeér

dennich intenzit dopravy [-].

Hodnota koeficientu kg zavisi na druhu vozidla, charakteru provozu na komunikaci a obdobi
roku. Hodnota koeficientu kqtse vypocita z podilu denni intenzity dopravy dne prizkumu i na

tydennim primeéru dennich intenzit dopravy. Tyto hodnoty jsou uvedeny v ptilohach TP 189
(13).

Vzorec pro piepocet na ro€ni primér dennich intenzit:

RPDI =1L, "k kar Kerppr [voz. /den] 3)
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kde:

RPDI — ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy [voz. /den],

Im — intenzita dopravy daného druhu vozidla zajisténa v dobé prizkumu [voz/ doba

pruzkumul],

km,a — pfepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu prizkumu na denni intenzitu

dopravy dne prizkumu [-],

kqt — pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér

dennich intenzit dopravy [-],

kerppr — pfepoctovy koeficient tydenniho priméru denni intenzity dopravy na rocni

pramér dennich intenzit dopravy [-].

Na zavér se zhodnot RPDI vypocita hodnota intenzity Spickové hodiny, protoze se

komunikace nachézi v intravilanu, vzorec 4. Kdyby se komunikace nachédzela v extravilanu,

vypocitala by se padesatirazova hodinova intenzita dopravy.

Vzorec pro vypocet intenzity dopravy Spickové hodiny:

I§h = RPDI] - kRPDI,§h [VOZ./h] (4)

kde:

Izn — intenzita dopravy Spickové hodiny v bézny pracovni den [voz./h],
RPDI — ro¢ni priomér dennich intenzit [voz./den],

krpm,sh — prepoctovy koeficient roéniho priméru dennich intenzit dopravy na Spi¢kovou

hodinovou intenzitu dopravy [-].

Vypocitani hodnoty jsou uvedeny v tabulce 4. Pro feSenou kfizovatku bylo nutné sestavit 20

protokold. Kompletné€ vypocitané protokoly jsou uvedeny v ptiloze A.
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Tabulka 4: Spi¢kova hodinova intenzita dopravy pro rok 2020

0] M N A
Smér z | Dopravni proud
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h]
1 111 3 1 0
2 409 4 3 19
S1 3 35 1 0 0
4 135 2 2 0
5 20 1 0 0
6 12 0 0 0
7 5 0 0 0
S2 8 20 0 0 0
9 1 0 0 0
10 18 0 0 0
11 11 0 0 0
12 156 2 1 0
S3 13 51 1 1 0
14 150 2 1 9
15 5 0 0 0
16 13 0 0 0
17 132 3 1 7
S4 18 29 1 0 0
19 271 3 3 10
20 145 4 1 0
Celkem - 1729 27 14 45

Zdroj: autorka

Z tabulky 4 je vidét, Ze intenzity dopravy mezi jednotlivymi proudy jsou rozdilné. Nejvyssi
intenzita byla na hlavni komunikaci, tedy dopravni proud 2. Druhym silnym dopravnim
proudem je proud 19, ktery je také veden po hlavni komunikaci. Vysoky podil ma automobilova
doprava. Velky pocet vozidel mé i vefejna hromadna doprava. Diivodem je, Ze kiizovatka lezi

v centru mésta. V okoli se nachazeji Skoly, namésti, soudy, restaurace.

V této praci autorka pocitala i s vyhledovym rokem 2040, s progndzou na 20 let doptedu.

K vypoctu byly pouzity technické podminky Prognéza intenzit automobilové dopravy
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TP 225 (14). Vyhledové intenzita je urena z intenzity soucasné prenasobenim koeficientl

rustu intenzit dopravy. Koeficienty jsou zavislé a typu komunikace casovém obdobim

a jednotlivych druzich vozidel. Vyhledové intenzity jsou v tabulce 5. Dle TP 225 (14) se

progndza intenzit dopravy zpracovava oddélené pro tfi skupiny vozidel. V prvni skupiné jsou

zastoupeny osobni vozidla a motocykly. Ve druhé skupiné nakladni vozidla (nad 3,5 tun)

a autobusy. Tteti skupina by obsahovala nakladni vozidla do 3,5 tun, ta v dopravnim prizkumu

nebyla zastoupena.

Tabulka 5: Vyhledova intenzita pro rok 2040

O+M N+A
Smér z | Dopravni proud Iv Iv
[voz/h] [voz/h]

1 126 2

2 455 24

S1 3 39 0
4 150 2

5 23 0

6 13 0

7 5 0

S2 8 23 0
9 1 0

10 20 0

11 12 0

12 174 1

S3 13 57 1
14 167 11

15 5 0

16 14 0

17 148 8

S4 18 33 0
19 301 14

20 163 1
Celkem - 1929 64
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Na obrazku 24 je znazornéno porovnani intenzit dopravy ve vychozim roce 2020 a ve
vyhledovém roce 2040. Z grafu je vidét, ze intenzita dopravy bude stdle nariistat. Nejvyssi

hodnotu intenzity ma dopravni proud 2.

Porovnani intenzity dopravy v letech 2020 a 2040
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Obrazek 24: Porovnani intenzity dopravy v letech 2020 a 2040
Zdroj: autorka
1.8 Kapacita nerizené krizovatky

Tato podkapitola se zabyva vypoctem kapacity kiizovatky. V prvnim kroku autorka vypocita
soucasnou kapacitu a ze zjiSténych hodnot zjisti kapacitu pro vyhledovy rok. Vypocet kapacity
je proveden pomoci technickych podminek Posuzovani kapacity kfizovatek a tisekti pozemnich

komunikaci TP 188 (15).

Béhem analyzy si autorka vSimla problémového mista, ktery je Cervené vyznaceny na
obrazku 25. Vozidla, jedouci po hlavni komunikaci, ktera chtéji odbocit vlevo jsou ostatnimi

fidi¢i podjizdény zprava. Proto se autorka rozhodla vypocitat kapacitu tohoto mista.

42



kpgune P57

1)
ER %

- s ¢
% ~t

5 n\s%ﬂ
.

4@ *
Obrazek 25: Problémové misto

Zdroj: (3), uprava autorka

Pro vypocet kapacity je potieba si urcit jednotlivé dopravni proudy. Jelikoz se nebude pocitat
kapacita celé kiizovatky dojde ke zméné znaceni dopravnich proudd. Nové oznaceni
dopravnich proudil je znazornéno v tabulce 6. V dopravnim proudu S1 jsou zapocitany vozidla
jedouci z ulice Komenského i z ulice Jana Koziny. Do ulice Mytské jsou vedeny dopravni
proudy 143, 5 a 9. Do ulice Ceskoslovenské arméady jsou vedeny dopravni proudy 2+4, 6.

Dopravni proud 7 je veden do ulice Nezvalova a dopravni proud 8 je veden do ulice
Komenského.

Tabulka 6: Rozdéleni dopravnich proudi pro vypocet kapacity

Nazev dopravniho proudu Smér prijezdu; ¢islo dopravniho proudu
S1 Komenského; dopravni proudy 1+3, 2+4
S2 Nezvalova; dopravni proudy 5, 6
S3 Ceskoslovenské armady; dopravni proudy 7, 8, 9
S4 Mytskéd; jednosmérna ulice

Zdroj: autorka

V dal$im kroku je dileZzité rozdéleni dopravnich proudii podle nadfazenosti. To znamena,
urcit dopravni proudy, které museji davat prednost v jizd¢ ostatnim dopravnim proudim. Na
feSeni kiizovatce se nachazeji tii stupné nadfazenosti. V tabulce 7 je zndzorné€no rozdéleni

dopravnich proudti. Dopravni proudy prvniho stupné jsou nadfazeny vSem ostatnim, jsou to
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proudy jedouci po hlavni pozemni komunikaci nebo proudy odbocujici vpravo. Dopravni
proudy druhého stupné davaji pfednost prvnimu stupni, jedna se o levé odboceni z hlavni
komunikace a pravé odboceni z vedlejsi komunikace. Do proudu tietiho stupné jsou zahrnuty

vozidla, ktera odbocuji z vedlej$i komunikace doleva.

Tabulka 7: Dopravni proudy podle nadiazenosti

Stupen Charakteristika Dopravni proud
1. stupen nadfazenost 2+4,8,9

2. stupen jednoducha podrazenost proudu 1. stupné 1+3,6,7

3. stupeinl | dvojnasobna podiazenost proudim 1. a 2. stupné 5

Zdroj: autorka

Ze $pickové hodinové intenzity byla, podle vzorch uvedenych v TP 188 (15), zjisténa
intenzita skute¢na a zohlednéna, tabulka 8. Na obrazku 26 jsou hodinové intenzity graficky

zobrazeny v pentlogramu. Dopravni proudy, z jednotlivych ulic, jsou barevné odlisné.

smér ulice Mytska

120 150

smér ulice Komenského

4 287

162

smér ulice
Ceskoslovenské armady

143

~N

smér ulice Nezvalova
Obrazek 26: Pentlogram
Zdroj: autorka

V tabulce 8 jsou zobrazeny i hodnoty kapacity jizdnich pruhii. Kapacita jizdniho pruhu pro
prvni stupen se urcuje podle TP 188 (15) a to 1 800 voz/h. Ostatni kapacity jsou vypocitany

pomoci vzorct uvedené v TP 188 (15).
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Tabulka 8: Zohlednéné dopravni intenzity a kapacita jizdnich pruht

Paprsek Dopravni I I Cn Cn2 Cn3
proud [voz/h] | [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h]
1+3 120 120 944 944 -
1 2+4 455 466 1800 - -
5 53 54 253 253 69
’ 6 162 167 779 779 -
7 143 147 929 929 -
3 8 287 293 1800 - -
9 150 150 1800 - -
4 - - - - - -

Zdroj: autorka

Zohlednéna intenzita dopravy se zjisti pomoci ptepoctovych koeficientti, tabulka 9.

Tabulka 9: Pfepoctové koeficienty

Osobni Nékladni vozidlo, Nékladni soupravy, Jizdni
: Motocykly
vozidla autobusy kloubové autobusy kola
1,0 2,0 0,8 0,5

Zdroj: (15), Gprava autorka

Pro stanoveni zakladni kapacity je potfebné znat kriticky ¢asovy odstup tg a nasledny casovy

odstup tfpro dopravni znacku P4 Dej pfednost v jizdé. Hodnoty jsou v tabulce 10. Hodnoty

kritickych odstupti se 1i$i podle druhu dopravniho proudu a rychlosti jizdy na pozemni

komunikaci. Hodnoty naslednych odstupt se lisi podle druhu dopravniho proudu a podle

upravy piednosti v jizd¢.
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Tabulka 10: Hodnoty ¢asovych odstupii

Druh dopravniho proudu tg tr pro P4

Levé odboceni z hlavni | 3,4 + 0,021 X vgso, 2,6

Pravé odboceni z vedlejsi | 2,8 + 0,038 X vgse, 3,1

Piimy prijezd z vedlejs$i | 4,4 + 0,036 X vgso, 3,3

Levé odboceni z vedlejsi | 5,2 4+ 0,022 X vgge, 3,5

Zdroj: (15), Gprava autorka
Zakladni kapacita jizdniho pruhu je kapacita pro jeden dopravni proud, vzorec 5.
Vzorec pro vypocet zdkladni kapacity:

i dn (e
G, = 3?& ‘e Gsoo (tg 2 )) [pvoz. /h] (5)
f

kde:
Gn — zakladni kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvoz. /h],
In — rozhodujici intenzita nadfazenych vozidel [voz. /h],
tg — kriticky ¢asovy odstup [s],
tr— nasledny ¢asovy odstup [s].
Vypocet kapacity podiazenych pruhti druhého stupné se vypocita pomoci vzorce 6.

C, =G, [pvoz. /h] (6)

Ci — kapacita jizdniho pruhu n-t€ho proudu 2. stupné [pvoz. /h],
Gn — zékladni kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvoz. /h],
n — dopravni proudy [-].

Pro vypocet kapacity jizdniho pruhu tfetiho stupné je potieba znat pravdépodobnost nevzduti
rozhodujicich nadtfazenych proudli, vzorec 7. Pravdépodobnost nevzduti nadfazeného

dopravniho proudu se vypocita pomoci stupné vytizeni pro n-ty dopravni proud.
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Cn = Don1 " Gn [pvoz. /h] (7)
kde:
C. — kapacita jizdniho proudu n-tého proudu 3. stupné [pvoz. /h],
Gn — zakladni kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvoz. /h],
n — dopravni proudy [-],
po,mi — pravdépodobnost nevzduti nadifazenych dopravnich prouda [-].
Rezerva kapacity se vypocita podle vztahu 8.
Rez=C—1 [pvoz. /h] (8)
kde:
Rez — rezerva kapacity [pvoz. /h],
C — kapacity [pvoz. /h],
I — navrhové intenzita dopravy [pvoz. /h].

Stfedni doba zdrZeni se vypocita pomoci vztahu 9.

6, = 3600 [(av ~ 1 +J(a _ 12+ 36008mln(au 1)][ ] )

kde:
tw — stiedni doba zdrZeni [s],
Cn — kapacita podtfazeného proudu [pvoz. /h],
T — délka intervalu $pickového provozu [s]; (T=3600 s),
ay — stupen vytizeni [-],

Délka fronty na vjezdech do netizené kiizovatky se vypocitd pomoci vztahu 10.

Los == Cy (av—1+J(1—av)2+30 8“") [m] (10)

Tl

kde:

Loso, - délka fronty ¢ekajicich vozidel [m],
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ay — stupen vytizeni [-],

C. — kapacita pruhu dopravniho proudu n [pvoz. /h].

V tabulce 11 je uvedena kapacita spoleéného pruhu smisenych proudt spole¢né s rezervou

kapacity, stfedni dobou zdrzeni, délkou fronty a UKD. Cely protokol vypoctu je uveden

v ptiloze B.

Tabulka 11: Kvalita dle UKD

Kapacita Rezerva Délka
Dopravni Stfedni doba Kvalita
smiSenych pruhli kapacity fronty
proudy zdrzeni [s] dle UKD
[pvoz/h] [pvoz/h] [m]
1(3)+2(4) 811 225 16 45 B
5+6 243 22 110 82 E
7+8+9 801 211 17 47 B

Zdroj: autorka

Z tabulky 11 vyplyva, ze kiizovatka podle TP 188 (15) spada do urovné kvality B a E, to

znamena, Ze kiizovatka je kapacitné jeSt€ vyhovujici. Pro vyhledovou intenzitu dopravy, pro

rok 2040, kapacita kiiZovatky bude nevyhovujici pro vedlejs$i pozemni komunikaci, tabulka 12.

Tabulka 12: Vyhledova kvalita dle UKD

Kapacita Rezerva Délka :
Dopravni : Stfedni doba Kvalita
smiSenych pruhi kapacity fronty
proudy zdrzeni [s] dle UKD
[pvoz/h] [pvoz/h] [m]
1(3)+2(4) 798 150 23 68 C
5+6 164 -79 933 284 F
7+8+9 776 129 27 76 C

1.9 Zhodnoceni analyzy

Zdroj: autorka

Ktizovatka, vybrana autorkou, je fizena pomoci dopravniho znaceni. Svislé dopravni

znateni ma nékolik nedostatkil. Z ulice Ceskoslovenské armady u dopravni znacky Hlavni
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pozemni komunikace neni dodatkova tabulka, kterd by fidice informovala o tvaru ktizovatky.
Tak je tomu i pfi vjezdu z ulice Nezvalova. Pred ktizovatkou se nenachézi zddné dopravni
znaceni, které by fidi¢e informovalo o tvaru kfizovatky. Néktefi neznali fidici, kteti chtéji jet
do ulice Komenského, si neuvédomi, ze maji odbocit vlevo pied ostriivkem a pokracuji v jizdé
rovn¢, obrazek 27. Nekteti fidi¢i také objizdéni ostriivek zprava i pfi vyjezdu z ulice Jana
Koziny do ulice Ceskoslovenské armady. Ridici jedouci timto smérem museji davat 3x prednost

v jizdé.

27114

b
fro%n
-'»‘.{-g N

246/39

spravny smér jizdy
Spatny smér jizdy

Obrazek 27: Spatné odboéeni z ulice Nezvalova

Zdroj: (3), uprava autorka

Na ostritvku, ktery je umistény v kiizovatce, jsou umistény dva stromy, ti'i sloupy a chodnik.
Stromy omezuji bezpe¢ny vyhled do kifizovatky. Ostrivek také vyuzivaji chodci, ktefi si ptes
néj zakrucuji cestu na piechazeni kiizovatkou. Pro lepsi zvySeni prehlednosti je potieba také
obnovit vodorovné dopravni znaceni, které uz je misty vybledlé. Vodorovné dopravni znacky

davaji ti¢astniklim provozu na pozemni komunikaci pokyn k Gprave jizdy.

Z hlediska dopravnich nehod, podle statistik Policie Ceské republiky, bezpeénost na
ktfizovatce neni kritickd. Od roku 2007 se stalo celkem 49 dopravnich nehod a fidi¢i m¢li jen
lehka zranéni. Na kiiZzovatce, v bézném provozu vznikaji nebezpecné situace, které nekonci
dopravni nehodou. Tyto situace snizuji kvalitu provozu. Na kfiZovatce nejsou pouzity zadné
fadici pruhy, které by zlepSily organizaci na kiiZovatce. Na hlavni komunikaci by bylo vhodné
umistit levé odbo¢ovaci pruhy z ulice Komenského smér ulici Mytska a z ulice Ceskoslovenské

armady smér ulici Nezvalova. Chybéjici odbocovaci pruhy na hlavni komunikaci ovliviiuji
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bezpecnost provozu. Nevyhovujici je i povrch vozovky, ktery je pouzit. Na kiizovatce jsou
pouzity dlazebni kostky. Ridi¢i pii prijezdu kiizovatkou musi p¥izptisobit svou rychlost,

aby nedostali smyk.

Z hlediska intenzity dopravy jsou nejvice vytizené dopravni proudy na hlavni komunikaci,
jedna se o dopravni proud 2 z ulice Komenského a dopravni proud 19 z ulice Ceskoslovenské
armady. Vypoctem bylo zjiSténo, zZe intenzita do vyhledového roku 2040, na hlavni komunikaci
u dopravniho proudu 2 a 19, naroste o 10 %. Tim dojde 1 ke snizeni kapacity v§ech podiazenych
dopravnich proudi. Z kapacitniho hlediska jsou vjezdy v soucasné dob¢ dostacujici. Na hlavni
komunikaci byl na zakladé vypoctenych hodnot sttedni doby zdrZeni pfifazen stupen urovné
kvality dopravy B. Na vedlejsi komunikaci, z ulice Nezvalova, byl pfifazen stupeni urovné
kvality E. Kapacita u vyhledové intenzity dopravy na hlavni komunikaci je dle hodnoceni UKD
dostacujici. Kapacita z vedlej$i pozemni komunikace dle hodnoceni UKD je nevyhovujici.
Kftizovatka nebude umoznovat plynuly provoz, i ted’ je plynulost snizena na vjezdech z ulice

Nezvalova v dob¢é dopravni $picky.
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2 NAVRHY ZMEN V ORGANIZACI DOPRAVY NA
KARIZOVATCE

Na zaklad¢ analyzy, ktera byla provedena v kapitole 1, jsou v nasledujici ¢asti diplomové
prace navrzeny upravy na zménu soucasného stavu organizace dopravy na kiizovatce. Jedna se
0 doplnéni svislého dopravniho znaceni, vodorovného dopravniho znaceni, piidani
odbocovacich pruhti a stavebni upravy. Navrzené upravy maji za cil zptehlednit situaci v oblasti

ktizovatky. Navrhy maji za cil zvysit bezpecnost a plynulost provozu.
2.1 Uprava dopravniho znaéeni

V této podkapitole je navrzena uprava svislého a vodorovného dopravniho znaceni.
2.1.1 Uprava svislého dopravniho znaéeni

Navrzend tuprava svislého dopravniho znaeni nemd vliv na kapacitu kfizovatky,
ale napomaha k lepsi ptehlednosti. Na pozemnich komunikacich se pouZzivaji dopravni znacky,
které jsou uvedeny ve vyhlasce €. 294/2015 Sb., ve znéni pozd¢jsich predpist (10). Autorka pti
vybéru a umisténi dopravnich znacek vychazela z TP 65 (11), kde jsou uvedeny zdsady pro
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Dopravni zna¢eni musi byt dobfe viditelné,

srozumitelné a vystizné.

Prvnim opatienim, které¢ bylo autorkou navrzeno, je umisténi dodatkové tabulky k dopravni
znaéce P2 — Hlavni pozemni komunikace, ktera je umisténa na vijezdu z ulice Ceskoslovenské
armady. Dodatkova tabulka bude informovat fidice o tvaru kfiZovatky, obrazek 28.
Geometricky tvar kiizovatky umoznuje predvidat situaci pied sebou a zabrénit tak

nebezpeénym situacim, které mohou na daném vjezdu vzniknout.
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Obrazek 28: Dopravni znadka P 2 s E 2b z Ceskoslovenské armady

Zdroj: (11), Gprava autorka

Druhym opatfenim je umisténi dopravni znacky P2 — Hlavni pozemni komunikace
s dodatkovou tabulkou, obrazek 29, pii vjezdu z ulice Nezvalova. Pozemni komunikace se
z ulice Nezvalova rozdé€luje doleva smérem do ulice Komenského a rovné smérem do ulice
Mytska nebo do ulice Ceskoslovenské armady. Pred kfizovatkou, kde se pozemni komunikace
rozdvojuje, neni umisténa zadné dopravni znacka, kterd by informovala o prednosti v jizdé.

Nové vzniklé dopravni znaceni vyfesi problém, ktery byl popsan na obrazku 27.

Obrazek 29: Dopravni znacka P 2 s E 2b z ulice Nezvalova

Zdroj: (11), Gprava autorka

Ttetim opatfenim je upraveni dopravni znacky P4 — Dej ptednost v jizd¢€, obrazek 30. Jedna
se o dopravni znacky, které jsou umistény na vjezdu z ulice Nezvalova a na vjezdu z ulice
Komenského smérem do ulice Nezvalova. Pro zajisténi vétsi bezpe€nosti a zdliraznéni

povinnosti dat prednost v jizd€, navrhuje autorka umistit tyto dopravni znacky na retroreflexni
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zlutozeleny fluorescencni podklad, ktery kopiruje obrys dopravni znacky. Tento prvek

poskytuje dobrou viditelnost, jak za snizené viditelnosti, tak i za béznych podminek.

Obrazek 30: Zvyraznéna znacka P4
Zdroj: (11)

Dal$im opatfenim je na vjezdu z ulice Komenského smérem do ulice Nezvalova umistit
dopravni znac¢ku B24b — Zakaz odboceni doleva, obrazek 31. Néktefi fidici jedouci z ulice Jana
az odjedou vozidla, ktera jedou z ulice Nezvalova do ulice Komenského. Jizdou timto smérem

museji fidi¢i davat tiikrat prednost v jizd€.

Obrazek 31: Dopravni znacka B24b Zakaz odboceni vlevo
Zdroj: (11)

Zminény smér jizdy fidicl na vjezdu z ulice Jana Koziny do ulice Ceskoslovenské armady

je ukazan na obrazku 32.
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vhoén{ﬂ smér jizdy
Inevhodny smér jizdy

Obrazek 32: Smér jizdy z ulice Jana Koziny

Zdroj: (3), uprava autorka

Pro piehlednost jsou nove navrzené dopravni znacky zobrazeny na obrazku 33.
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Obrazek 33: Grafické znazornéni dopravnich znacek

Zdroj: (3), (11), uprava autorka
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2.1.2 Uprava vodorovného dopravniho znaceni

Vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich je stanoveno zakonem
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont, ve
znéni pozdégjsich predpisi (1) a ve vyhlasce ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich (10). Autorka déle vychéazela z TP 133 (12).

V oblasti feSené kiizovatky je jiz pouzito vodorovné dopravni znaceni, které je misty Spatné
viditelné. Proto je navrzena obnova stavajictho a doplnéni chybégjiciho vodorovného
dopravniho znaceni. Obnoveni vodorovného znaceni bude provedeno bilou barvou, ktera je
k tomu urcend. Jedna se ptedevsim o vodorovné dopravni znaky V 1a, V 2b a V13. Vodorovné
dopravni znaceni V laa V 2b chybi na pozemni komunikaci smérem z ulice Nezvalova do ulice
Komenského. V misté, kde se odbocCuje do ulice Jana Koziny, bude pouzito vodorovné
dopravni znaceni V 2b, podélna prerusovand ¢ara. Podélna prerusovana ¢ara bude dle TP 133

(12) sirokd 0,125 metrt a délka ¢ary a mezery bude 1,5 metra.

Pti vjezdu z ulice Nezvalova chybi vodorovné dopravni znaceni V 5, pfi¢na cara souvisla,
obrazek 34, kterd by fidi¢im vymezovala hranici pro zastaveni vozidla pfed vjezdem do

kiizovatky.

050 1=

Obrazek 34: Pfi¢na ¢ara souvisla
Zdroj: (12)

Na obrazku 35 je rozmisténé vodorovné dopravni znaceni. Navrhnuté vodorovné dopravni
znaceni V la, V 2b, se nachazi na jizni stran€ pod ostrivkem. Daéle je i navrhnuto vodorovné
dopravni znaceni V 5 z a do ulice Nezvalova a z ulice Jana Koziny. Ostatni vodorovné dopravni

znaceni je v oblasti kiizovatky stavajici.
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Obrazek 35: Navrzené vodorovné dopravni znaceni (vlevo soucasny stav, vpravo navrh).

Zdroj: (3), uprava autorka
2.1.3 Upravy v oblasti kiiZzovatky

Vhodnou tpravou je skaceni vzrostlych stromi z ostrivku, obrazek 36, ktery je umistén
z ulice Nezvalova. Stromy brani bezpe¢nému vyhledu. Odstranéni stromii umoZzni bezpecny
rozhled do kiizovatky. Aby stromy mohly byt odstranény je nutné je nejprve z dendrologického
hlediska individualn¢ posoudit. Pokud by stromy nemohly byt odstranény, je feSenim
alesponl upravit koruny stromti, kmen stromu ve vyhledu az tak nebrani. Vhodnym
navrhovanym opatfenim je i umisténi vodorovného dopravniho znaceni VS5, obrazek 35.
Vodorovné dopravni znaceni lze pouZit pro vyznaceni mista pro vhodné zastaveni vozidla

v prostoru kfizovatky.

Obrazek 36: Ostruvek

Zdroj: (3)
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Dalsi navrhovanou upravou je zména povrchu vozovky. Nyni jsou v oblasti kiizovatky
pouzity dlazebni kostky. Dlazebni kostky maji zhorSené protismykové vlastnosti i za sucha.
Dalsi nevyhodou dlazeb jsou vibrace, které jsou zplisobeny svym c¢lenitym povrchem a maji
vliv na kvalitu jizdy, zvySuji amortizaci vozidla. Déle pak dlazba zpusobuje hlu¢néjsi jizdu,
nerovnomérnost povrchu a propustnost vody do podlozi. Dlazebni kostky je potfeba na urcitych
mistech opravit, doplnit ipravu podlozi hlavné z ulice Nezvalova, kde je povrch nerovhomérny.
Autorka také navrhuje na vozovku pouzit asfaltovy beton. Tento navrh, ale nemiize byt pouzit,

protoze dlazebni kostky jsou zachovany z divodu pamatkové ochrany.
2.2 Pridani Fadicich pruhi

Dal$im navrhovanym opatienim je pfidani samostatného fadiciho pruhu pro levé odboceni
z hlavni komunikace v obou smérech. Radici pruh usnadni pohyb fidi¢a v kiizovatce a zvysi
bezpecnost pii odbocovani. Vozidla v odboCovacim pruhu nebudou pii ¢ekani na vhodnou
mezeru v nadfazenych dopravnich proudech omezovat vozidla, kterd pokracuji v jizdé po

hlavni komunikaci.

Nové€ navrhovany fadici pruh je tfeba oznacit znackou IP 19 fadici pruhy, obrazek 37. Jedna
se o pruh pro odboceni vlevo a pruh pro piimy smér. Tato znacka bude umisténa pied vjezdem

z ulice Komenského 1 z ulice Ceskoslovenské arméady.

Obrazek 37: Radici pruhy 1

Zdroj: (11)
Nové bude doplnéno i vodorovné dopravni znaceni. Na hlavni komunikaci bude vyznacen

fadici pruh pro levé odboceni a jizdni pruh pro pfimy smér. Pro vyznaceni a odd¢€leni jizdnich
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pruhti se pouziva znaceni V la a V 2b, obrdzek 38. V kazdém jizdnim pruhu bude smérova
Sipka, kterd urcuje smér. Smérové Sipky jsou dlouhé 5 metrii a 3x-5x se opakuji ve vzdalenosti

5-20 metrt (11). V fadicim pruhu se smérova Sipka bude opakovat 1krat, protoze tadici pruh je

i

Obrazek 38: Vodorovné dopravni znaceni fadicich pruhi 1

navrzen na 12 metra.

Zdroj: (12), Gprava autorka

Délka odbocovaciho pruhu je stanovena pomoci vypoctu délky fronty na vjezdech do
netizené ktizovatky. Z ulice Komenského byla hodnota vypocitana na 16 metri a z ulice
Ceskoslovenské armady byla hodnota vypogitana na 18 metril. Z diivodu nedostateéného mista
v oblasti kfiZzovatky, ale 1 v rdmci celého uli¢niho prostoru, nelze zvétSit prostor v oblasti
kfizovatky. Radici pruhy budou dlouhé 12 metrii a jsou cca pro 2 vozidla. Stavajici vjezd do
ktizovatky, v daném misté, je Siroky 10 metrd. Noveé navrzeny fadici pruh bude Siroky 3 metry.
Stejné rozmerové uspotradani bude i v opaéném sméru jizdy. Noveé navienym opatienim dojde
ke zlepSeni kapacity. Stanovena délka téchto fadicich pruhii zlep§i UKD na hodnotu A, oproti

soucasné hodnoté B.

Dal$im navrhovanym opatfenim je pfidani samostatného fadiciho pruhu pro pravé odboceni
z vedlej$i komunikace. Pfidanim fadicitho pruhu dojde, zejména pii odboCovani vpravo,
ke sniZeni zdrZeni pti ¢ekdni na vhodnou mezeru na hlavni komunikaci. Nové vznikly tfadici

pruh je tfeba oznacit znackou IP 19 fadici pruhy, obrazek 39.
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Obrazek 39: Radici pruhy 2

Zdroj: (11)

Nové bude doplnéno i vodorovné dopravni znaceni. Na vedlejsi komunikaci, z ulice
Nezvalova, bude tadici pruh pro ptimy smér a jizdni pruh pro pravé odboceni. Pro vyznaceni
a oddéleni jizdnich pruhd bude pouzito znaceni V la a V 2b, obrazek 40. V jednotlivych

jizdnich pruzich budou odpovidajici smérové Sipky, které se budou opakovat 1krat.

Obrazek 40: Vodorovné dopravni znaceni fadicich pruhii 2

Zdroj: (12), Gprava autorka

Vzhledem ke stavebnim podminkam je pravy odboCovaci pruh dlouhy 12 metrt.
Momentalné se mezi chodnikem a pozemni komunikaci nachézi travnaty pas, ktery je Siroky
3 metry. Na travnatém pasu jsou umistény stromy a sloupy. Sloupy drzi tramvajové trakéni
vedeni. Pro vybudovani fadiciho pruhu je potifeba jeden sloup posunout, asi 2 metry, na

chodnik, obrazek 41.
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Obrazek 41: Pfemisténi sloupu

Zdroj: (3), uprava autorka

Chodnik je $iroky 3 metry a primér sloupu je cca 30 cm. Po pfemisténi sloupu bude chodnik
Siroky asi 2,7 metrti. ZiZeni prichodniho profilu nebude mit vliv na plynuly a bezpe¢ny pohyb
chodctl, véetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Nové navrZzenym opatfenim
dojde ke zlepSeni kapacity. Pti délce fadiciho pruhu 12 metri, bude UKD hodnoty B, oproti

soucasné hodnoté E.

Na obrazku 42 je grafické zndzornéni jednotlivych odbocovacich pruhii.

Cs. armady

Komenského

Obrazek 42: Nakres kiizovatky

Zdroj: autorka

60



3 ZHODNOCENI NAVRHU

V této kapitole jsou zhodnoceny néavrhy, které byly autorkou navrzeny v navrhové casti.

Prvnim navrhem v oblasti kiiZzovatky je na vjezdu z ulice Nezvalova umistit dopravni znacku
P2 — Hlavni pozemni komunikace, ktera bude informovat fidi¢i o pfednosti v jizd¢. Dopliovat
ji bude dodatkova tabulka, ktera bude fidice informovat o tvaru kiizovatky. V téchto mistech
se nenachazi zadna svisla dopravni znacka, kterd by fidi¢e informovala o pfednosti v jizde
atvaru kfizovatky. Z ulice Nezvalova jsou dva vyjezdy, které jsou oddéleny travnatym
ostrivkem. Ridi¢i jedouci do ulice Komenského jedou pied ostriivkem vlevo. B&hem
dopravniho prizkumu si autorka vSimla, Ze néktefi fidi¢i nevyuzili toto odboceni a objizdéli
ostrivek zprava. Dal§im navrhem je doplnit dopravni znacku P2 — Hlavni pozemni komunikace

dodatkovou tabulkou z ulice Ceskoslovenské armady.

Hlavni pti¢inou dopravnich nehod bylo zjisténo nerespektovani dopravni znacky P4 — Dej
prednost v jizdé. Proto je druhym navrhem z a do ulice Nezvalova, u ostrivku, pouzit dopravni
znaceni s reflexnimi prvky. Reflexni prvky maji za kol zvysit bezpec¢nost. Reflexni prvky jsou
dobfe viditelné za sniZzené viditelnosti 1 za béznych podminek. Pfidané bude i vodorovné
dopravni znaceni, konkrétné piicna cara souvisla, ktera bude fidic¢e 1épe informovat o hranici

ktizovatky.

Dal§im navrhem bylo pfidani svislé dopravni znacky B24b — Zakaz odboceni vlevo. Tato

znacka bude umisténa pod ostrivkem ve sméru z ulice Komenského do ulice Nezvalova.

rrrrrr

zprava, kde museji davat 3krat prednost v jizd€. Ridic¢i jedouci timto smérem také blokuji fidice,
ktefi jedou z ulice Komenského do ulice Nezvalova. Dopravni znaceni také pomtize Castecné

odleh¢it dopravni proud z ulice Nezvalova, ktery byl dle UKD zjis$tén jako nestabilni.
Klady vyplyvajici z Gpravy dopravniho zna€eni vedou ke zvySeni bezpe¢nosti:

e dodatkové tabulky zjednodusi orientaci a nasledné€ i pohyb feSenou kiiZovatkou,
dodatkové tabulky budou mit vliv na bezpecnost, plynulost a ptedvidatelnost chovani

v nadiazenych dopravnich proudech,

e zvyraznéni svislého dopravniho znaceni pomoci reflexnich prvkd, napomiize

k lepSimu postiehnuti dopravniho znaceni a tim ke zvySeni bezpec€nosti a plynulosti,
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e vodorovné dopravni znaceni pfispiva k zvySeni prehlednosti kiizovatky a ke sniZeni

vzniku dopravnich nehod 1 ke sniZzeni nebezpecnych situaci,

e dopravni znacka B24b bude mit kladny vliv na kapacitu urcitych dopravnich proudi

z ulice Nezvalova,
e zmeéna dopravniho znaceni neni ¢asove naro¢na, jak vyplyva z informaci nize.

Z finan¢niho hlediska je pofizeni dopravniho znaceni nejméné nakladné. Finan¢ni naklady
potiebné pro realizaci uvedenych navrhii byly autorkou odhadnuty na 38 696 K¢ vcetné
DPH (17), v cen€ neni zahrnuto vodorovné dopravni znac¢ni, z diivodu nezjisténi ceny. Naklady

(12) pouzité na dopravni znaceni:

e dodatkové tabulky 1 646 K¢ vcetn¢ DPH,
e dopravni znaceni P2 823 K¢ vcetné DPH,

e dopravni znaceni P4 18 150 K¢ v¢etné DPH,
e dopravni znaceni B24b 1 077 K¢ vcetné DPH,
e piisluSenstvi a komponenty 17 000 K¢ vcetné DPH.

Pro lepsi rozhled v oblasti kiizovatky by bylo vhodné na ostrivku pokécet stromy. Stromy
musi byt z dendrologického hlediska individualné posouzeny. Kdyby stromy nemohly byt

odstranény, feSenim je uprava koruny stromil a ptidanim vodorovného dopravniho znaceni V5.

Dal$im navrhem je vymeénit povrch vozovky, za stavajici dlazebni kostky, za asfaltovy
beton. Jelikoz jsou dlazebni kostky zachovany kvili pamatkové ochrané je tento néavrh
nepiijatelny. Nutné je, ale doplnit Gpravu podlozi z ulice Nezvalova. Odhadnuté néklady jsou

uvedeny nize v poloZce dals§i material.

Z hlediska bezpecnosti bylo v navrhové ¢asti uvazovano o vyznaceni odbo¢ovacich jizdnich
pruhti vlevo z hlavni komunikace. Dojde k zvySeni propustnosti hlavniho dopravniho proudu,
a zvyseni bezpec€nosti pii levém odboceni. V soucasné dobé¢ fidi¢i jedouci po hlavni komunikaci
podjizdéji ¢ekajici vozidla na levé odboceni zprava. Tim vznikaji chaotické situace. Novym
navrhem se tomuto piedchazi. Pozitivni vliv to bude mit i na fidi¢e v podiazenych dopravnich
proudech. Bude mozZzné soucasné levé odboceni zhlavni komunikace a pravé odboceni
z vedlejsi komunikace. Zvysi se predvidatelnost a chovani fidict na hlavni komunikaci, a to

bude mit pozitivni vliv na i na vyuZivani kritickych mezer.
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Névrhem bylo pfidat i pravy odbocovaci jizdni pruh z vedlej§i pozemni komunikace. Ridici
odbocujici vpravo musi pockat az fidi¢i jedouci rovné€ uvolni prostor. Ti se pohybuji ve
dvojnasobné podrazeném dopravnim proudu a museji dat prednost vozidlim pohybujicich se
na hlavni pozemni komunikaci v obou smérech jizdy. V soucasné situaci je vjezd rozsifeny,
vedle sebe se vejdou dvé vozidla, za nimi ale uz vozidla stoji v jedné fad¢. Vybudovani fadiciho
pruhu bude mit vliv na nasledné mezery a na kapacitu. Aby mohl byt odbocovaci pruh
vybudovan, musi byt zruSena cast travnatého pasu a posunut sloup, ktery drzi trolejbusové
trakcni vedeni. Po konzultaci s Ing. Petrem Nachtigallem, Ph.D. (20) je redlnym feSenim tento

sloup posunout.

Cena za dopravni zna¢ni bylo autorkou odhadnuta na 20 328 K¢ (17), vybudovani nového
sloupu bylo odhadnuto na cca 21 417 K& (18). DlaZebni kostky stoji 990 K& za m? (19). Na

vydlazdéni potfebného mista byla autorkou odhadnuta cena na cca 70 460 K¢. Pouzité naklady:

e dopravni znaceni IP19 10 128 K¢ v¢etné DPH,
e piisluSenstvi a komponenty 10 200 K¢ véetn¢ DPH,
e novy sloup cca 21 417 K¢ véetné DPH,
e dlazebni kostky (18 m x 3 m) 53 460 K¢ véetné DPH,
e dalSi material cca 17 000 K¢ véetné DPH.

Jedna se shrnuti celkovych nékladd, kterou mohou byt realizovany postupné.
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ZAVER
Hlavnim cilem diplomové prace bylo navrhnout opatfeni, které zvysi bezpecnost pfi
prijezdu kiizovatkou, kde se kiizi ulice Komenského x Jany Koziny x Nezvalova x U Kavaliru

x Ceskoslovenské armady x Mytska.

V prvni kapitole autorka provedla analyzu souc¢asného stavu organizace dopravy v oblasti
ktizovatky, kde byly definovany problémy z hlediska bezpecnosti. Byla provedena analyza
soucasného stavu svislého a vodorovného dopravniho znaceni. Dale byl proveden dopravni
prazkum, na jehoz zékladé¢ byla stanovena intenzita Spickové hodiny a byla vypocitana kapacita
ktizovatky. Bylo zjisténo, Ze kfizovatka v soucasné dobé¢, pti sou¢asném zptisobu fizni dopravy

je kapacitné dostacujici.

Ve druhé kapitole autorka navrhuje opatieni na zjisténé problémy v oblasti kfizovatky. Jedna
se predevsim o upravu svislého dopravniho znaceni a nasledného ptizptisobeni vodorovného
dopravniho znaceni. Dal§im navrhem je zména organizace dopravy pomoci fadicich pruhti na
hlavni pozemni komunikaci a pfidanim pravého odbocovaciho jizdniho pruhu na vedlejsi

pozemni komunikaci.

V zavérecné Casti prace je provedeno zhodnoceni navrzenych variant feSeni.
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Piiloha A: Vypocet intenzity pro jednotlivé proudy (1/20)

Protokol pro wypofet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace MK Komenského (1) Stanowviité
Datum prizkumu 24.09.2020 Den tydne Etvrtek
IMEzic Zafi Obdobi roku podzimni
Doba prizkumu 7:00-11:00 (4h)
ypracoval Datum zpracovani
1 |Kategorie komunikace ME Komenského
2 |Nedéinifaktar E x
3 |Charakter provozu [pouze pro 3 1. a 111} X
4 |Skupina pfepottovych koeficienth x
Druh veozidel
O M N A K 5
Intenzita provozu dopravy |
5 |za dobu prizkumu béiného fvea] 334 3 1 o 1] 341
pracovniho dne i
Prepoltovy koeficent Y
& |dennichvariaci intenzit [ 3,87 476 3,34 4,11 3,96
dopravy i
5 Denniinten:zita :ID;I}raw “.j . 1252 25 . 2 2 1325
[ved dnu prizkumu) [voz /den]
Prepoltovy koeficent y
2 |tydennich variaci intenzit [ 0,87 1,03 0,85 0,85 0,84
dopravy i
3 T‘(ElEI'II-'IlprLImErdEI'II'III:h l.' . 1118 10 2 o o 1152
intenzit dopravy [voz./den]
Prepottovy koeficient y
10 |rofnich variaci intenzit '['Z ? 0,96 0,67 0,94 0,91 1,03
dopravy i
Rofni primér dennich RFDI
1q |CoCmRTMEr CEnnE e 1073 21 a 0 o 1098
intenzit dopravy [voz./den]
12 [RPDI [3] 12,09
Prepoltovy koeficient ko 70
13 |tydennich variaci intenzit [ 1,00 0,94 1,02 1,00 1,02
dopravy v pracovn den i
Rotni pramér dennich RPDI™
14 | intenzit dopravy v pracovni L 1235 13 4 ] 1] 1258
[voz./den]
dny
Prepottovy koeficient RPDI Y
15 (na padesatirazovou "[J.
intenzitu dopravy i X
16 Padesatirdzova intenzita lsg
dopravy [voz./h] X
Prepottowvy koeeficient Y
17 |RPDI na Epitkovou —s 0,103
hodinovou intenzitu H
18 L b 111 3 1 0 0 113,09
Intenzita Spickove hodiny [vaz./h]
Protokol pro wpofet odhadu denni a hodinowe intenzity motorove dopravy podle TP 189
Misto [lsek) Posuzovany profil Kfizowatka
Cislo komunikace MK Komenskeho Typ komunikace MK
Kraj Kralovéhradecky Vzdalenost od KM do 20 km
Wypracoval Datum zpracovani
1 |Wychozi rok 2020
2 |Wyhledowy rok 2040
B
A . c
asobni lenka tEika
nakladni
oO+M LN MN+A+K
3 |Wycheozi intenzita dopravy I-. 114,00 [+] 1,00
[voz/h
4 |Koeficientwyjvoje intenzit dopravy prowychozi rok F-_ 1,07 1,1 1,04
& |Koeficient wyvoje intenzit dopravy pro wyhledowy rok F 1,18 1,43 1,17
& |Koeficient prognozy intenzit doprawvy F 1,10 1,30 1,13
7 |Vyhledowa intenzita dopravy I"'. 126 o 2
[voz/h
g |V¥hledowa intenzita dopravy celkem l", 128
[voz/h
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Piiloha A: Vypocet intenzity pro jednotlivé proudy (2/20)

Protokol pro wypofet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace MK Komenského [2) Stanowviité

Datum prizkumu 24.09.2020 Den tydne Etvrtek

IMEzic Zafi Obdobi roku podzimni

Doba prizkumu 7:00-11:00 (4h)

ypracoval Datum zpracovani

1 |Kategorie komunikace ME Komenského

2 [Ned&lni faktor [Me[] X

3 |Charakter provozu [pouze pro 3 1. a 111} X

4 |Skupina pfepottovych koeficienth x

Druh vozidel
O M M A K 5
Intenzita provozu dopravy Im

5 |za dobu pruzkumu bé&iného [voz] 1236 10 g 55 1] 1308
pracovniho dne i
Prepoltovy koeficent Y

& |dennichvariaci intenzit 2 3,87 476 3,34 4,11 3,96
dopravy i

y |Denni intenzita dopray ' 4780 ag 27 227 0 5022
[ved dnu prizkumu) [voz fden
Prepoltovy koeficent e

2 |tydennich variaci intenzit [_’. 0,87 1,03 0,85 0,85 0,84
dopravy i

g |Tidenni primér dennich v 2135 50 23 194 0 2402
intenzit dopravy [voz /den]

PF:j_-puEtnm,'r koeficiant kt,RPDI

10 | recnich variaci intenzit [ 0,96 0,67 0,94 0,91 1,03
dopravy i

T RROL 3969 32 22 177 0 4202
intenzit dopravy [voz.fden]

. Odhad presnostni urfeni 5] 3
RPDM 12,07
Prepottovy koeficient kd tPD

13 |tydennich variaci intenzit ’[_. 1,00 0,94 1,02 1,00 1,02
dopravy v pracovn den i
F{DEniFrﬁmérdenni:h | meoien 3

14 |intenzit dopravy v pracovni — 4566 31 26 207 2 4830

[voz./den]
dny
PFEpuEtn\:’\,’r kE}EﬁEiEI‘It RPDI KRPDI,50

15 |na padesatirazovou [
intenzitu dopravy i x

= Padesatirazova intenzita |5'3: .
dopravy [voz fh] X
RPDI na Spickovou KRPDI2h

17 |hedinovou intenzitu [ 0,103
dopravy i

15h

18| | ntenzita Spickové hodiny | [vozfh] 408,807 3,502 2,266 18,231 0 432,81

Protokol pro wypofet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Misto [Usek) Posuzovany profil Kfizovatka

Cizlo komunikace ME Komenského Typ komunikace ME

Kraj Kralovehradecky Vzdalenost od KM do 20 km

ypracoval Datum zpracovani

1 |Vychozi rok 2020
2 |Vyhledowy rok 2040
A = c
osobni ,I?rlkda . tézka
O+M LN N+A+E
3 |Vychozi intenzita dopravy [v:::h 412,309 [+] 20,497
. s . - o kD
4 |Keoeficient vyvoje intenzit dopravy pro vycheozi rok H 1,07 1,1 1,04
L R . s a kv
5 |Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledowy rok H 1,18 1,43 1,17
. S . kP
& |Koeficient prognozy intenzit dopravy H 1,10 1,30 1,13
- a 5= . 1
7 |¥yhledova intenzita doprawvy [vozfh] 455 [+] 24
. .. . v -
2 |Vyhledova intenzita dopravy celkem [vozfh] 473
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Piiloha A: Vypocet intenzity pro jednotlivé proudy (3/20)

Protokol pro wpofet odhadu denni a hodinowé intenzity motorove dopravy podle TP 183

Komunikace

ME Komenskeha (3}

Stanoviité

Datum prizkumu

24.09.2020

Den tydne

Etwrtek

Mésic

Zafi

Obdobi roku

podzimni

Doba prizkumu

7:00-11:00 (4h)

Wypracoval

Datum zpracavani

1

Kategorie komunikace

MK Komenského

Nedélni faktar

[fNe ]

X

Charakter provozu [pouze pro Sl a I}

X

2
3
4

Skupina prepottovych koeficientd

X

Druh vozidel

M N

A

Intenzita provozu dopravy

pracovniho dne

za dobu prizkumu bézného

104

106

Frepottovy koeficent
dennich variaci intenzit
dopravy

3,87

478 3,24

4,11

3,96

|

Denni intenzita dopravy
[ved dnu prizkumu)

403

10 a

413

Frepottovy koeficent
tydennich variaci intenzit
dopravy

0,87

1,03 0,25

0,85

0,24

Tydenni primér dennich
intenzit dopravy

345

11 a

360

10

Frepottovy koeficient
rotnich variaci intenzit
dopravy

0,96

0,67 0,94

0,91

1,02

11

Rogni primér dennich
intenzit dopravy

335

343

12

Odhad presnostni urceni
RPD

12,13

1=

Frepottovy koeficient
tydennich variaci intenzit
dopravy v pracovn den

kel tPD

i 1,00
[

0,94 1,02

1,00

1,02

14

Rogni primér dennich
intenzit dopravy v pracovni
dny

RPDIPD

. . 385
[woz./den]

-
[=]

352

15

Frepottovy koeficient RPDI
na padesatirazovou
intenzitu dopravy

kRPDI,50
H

16

Padesatirazova intenzita
dopravy

150
[woz./h]

RPDI na Spickovou
hodinovou intenzitu

dopravy

KRPDI,Eh
H

0,103

18

15h
[woz./h] 35

35,329

Intenzita Epitkové hadiny

Protokol pro wpofet odhadu denni a hodinowe intenzity motorove dopravy podle TP 189

Misto [lsek)

Posuzovany profil

Kfizowatka

Cisl

o komunikace

MK Komenského

Typ komunikace

MK

Kraj

Kralovéhradecky

Yzdalenost od KM

do 20 km

Myp

racoval

Datum zpracovani

1

Wychozi rok

2020

2

Wyhledowy rok

2040

Pot
bud

[woz/den] nebo [voz/h]

ita se bud pro hedinove £i denni wyhledove intenzity doprawvy [u 3, 7, 2 se proto wyplni

A
osobni

lehka

Elilmadat

tEika

O+M

LN

M+A+K

Wychozi intenzita dopravy

11]
[vez/h]

35

Koeficient wywoje intenzit dopravy pro wychozi rok

]
t

1,07

1,1

1,04

Koeficient wywoje intenzit dopravy pro wyhledovy rok

kv

1,18

1,43

1,17

*

Koeficient prognozy intenzit dopravy

1,10

1,30

1,13

|

Wyhledowva intenzita dopravy

35

Wyhledova intenzita dopravy celkem

35
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Priloha A: Vypocet intenzity pro jednotlivé proudy (4/20)

Protokol pro wypofet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace

MK Komenského [4)

Stanoviité

Datum prizkumu 24.09.2020 Den tydne Etvrtek
IMEzic Zafi Obdobi roku podzimni
Doba prizkumu 7:00-11:00 (4h)
ypracoval Datum zpracovani
1 |Kategorie komunikace ME Komenského
2 [Ned&lni faktor [Me[] X
3 |Charakter provozu [pouze pro 3 1. a 111} X
4 |Skupina pfepottovych koeficienth x
Druh vozidel
O M M A K 5
Intenzita provozu dopravy Im
5 |za dobu pruzkumu bé&iného [voz] 405 4 5 1] 1] 414
pracovniho dne i
Prepoltovy koeficent Y
& |dennichvariaci intenzit 2 3,87 476 3,34 4,11 3,96
dopravy i
5 Denni |nten:2|ta :ID;I}raw “.j 1567 20 17 2 2 1608
[ved dnu prizkumu) [voz fden
Prepoltovy koeficent e
2 |tydennich variaci intenzit [_’. 0,87 1,03 0,85 0,85 0,84
dopravy i
g |Tidenni primér dennich " 1356 21 15 0 0 1332
intenzit dopravy [voz./den
PF:j_-puEtnm,'r koeficient kt,RPDI
10 |recnich variaci intenzit [ 0,96 0,67 0,94 0,91 1,03
dopravy i
17 | Reéni primér dennich RED 1302 15 15 0 0 1332
intenzit dopravy [voz.fden
. Odhad presnostni urfeni 5]
RPDM 12,08
Prepottovy koeficient kd tPD
13 |tydennich variaci intenzit ’[_. 1,00 0,94 1,02 1,00 1,02
dopravy v pracovn den i
Roéni primér dennich
14 |intenzit dopravy v pracovni [VP;ZE;LFEDH: 1457 13 17 2 2 1527
dny
PFEpuEtn\:’\,’r kE}EﬁEiEI‘It RPDI KRPDI,50
15 |na padesatirazovou [
intenzitu dopravy i x
= Padesatirazova intenzita |5'3: .
dopravy [voz./h) «
RPDI na Spickovou KRPDI2h
17 |hedinovou intenzitu [ 0,103
dopravy i
12h _
18| | ntenzita Epitkové hodiny [ [voz./h] 134,106 1,545 1,545 [+] [+] 137,136
Protokol pro wypofet odhadu denni a hodinové intenzity motorove dopravy podle TP 189
Misto [Usek) Posuzovany profil Kfizovatka
Cizlo komunikace ME Komenského Typ komunikace ME
Kraj Kralovehradecky Vzdalenost od KM do 20 km
ypracoval Datum zpracovani
1 |Vychozi rok 2020
2 |Vyhledowy rok 2040
A = c
osobni ,I?rlkda . tézka
o+M LM N+A+K
3 |Vychozi intenzita dopravy [v:::h 135,651 [+] 1,545
- fet . = o kD
4 |Keoeficient vyvoje intenzit dopravy pro vycheozi rok H 1,07 1,1 1,04
- SR . e e kv
5 |Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledowy rok H 1,18 1,43 1,17
- e . kP
& |Koeficient prognozy intenzit dopravy H 1,10 1,30 1,13
N e . v
7 |¥yhledova intenzita doprawvy [vozfh] 150 [+] 2
. .. . v
2 |Vyhledova intenzita dopravy celkem [vozfh] 152
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Piiloha A: Vypocet intenzity pro jednotlivé proudy (5/20)

Protokol pro wypofet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace

MK Komenského

Stanoviité

Datum prizkumu 24.09.2020 Den tydne Etvrtek
IMEzic Zafi Obdobi roku podzimni
Doba prizkumu 7:00-11:00 (4h)
ypracoval Datum zpracovani
1 |Kategorie komunikace MK Komenského
2 |Nedéinifaktar E x
3 |Charakter provozu [pouze pro 3 1. a 111} X
4 |Skupina pfepottovych koeficienth x
Druh vozidel
O M M A K 5
Intenzita provozu dopravy |
5 |za dobu pruzkumu bé&iného [vad] &0 1 4] 1] 1] 61
pracovniho dne i
Prepoltovy koeficent Y
& |dennichvariaci intenzit - 3,87 476 3,34 4,11 3,96
dopravy H
5 Denni |nten:2|ta :ID;I}raw “.j . 223 c o 2 2 233
[ved dnu prizkumu) [voz /den]
Prepoltovy koeficent y
2 |tydennich variaci intenzit . 0,87 1,03 0,85 0,85 0,84
dopravy H
3 T‘idEl‘ll?liprljmél’dEl‘ll‘liEh l.' . 202 & o o o 208
intenzit dopravy [voz./den]
Prepottovy koeficient y
10 |rofnich variaci intenzit o 0,96 0,67 0,94 0,91 1,03
dopravy H
o BuEniFrﬁmérdEnni:h RFIDI . 194 5 s 2 2 159
intenzit dopravy [voz./den]
o Odhad presnostni uréeni 5]
RPDI 12,19
Prepoltovy koeficient ko 70
13 |tydennich variaci intenzit e 1,00 0,94 1,02 1,00 1,02
dopravy v pracovn den H
Rotni pramér dennich RPDI™ }
14 | intenzit dopravy v pracovni ey 223 4 o ] 1] 227
dny
Prepottovy koeficient RPDI Y
15 (na padesatirazovou s
intenzitu dopravy H X
16 Padesatirdzova intenzita lsg .
dopravy [vaz./h] x
RPDI na Epickovou Y
17 |hodinowou intenzitu e 0,102
dopravy H
18 . k s 20,50
Intenzita Spickove hodiny [voz./h] 15,982 0,515 [+] [+] [+] !
Protokol pro wypotet odhadu denni a hodinove intenzity motorove dopravy podle TP 189
Misto [lisek) Posuzovany profil Krizovatka
Cislo koemunikace ME Komenskeho Typ komunikace ME
Kraj Kralovehradecky Vzdalenost od KM do 20 km
Wypracoval Datum zpracowvani
1 |Vychozi rok 2020
2 |Wyhledowy rok 2040
. ) - iy . ) . . A " C
Pocita se bud pro hodinowve Ci denni wyhledove intenzity dopravy (u 3, 7, 8 se proto vyplni . lehka I
bud [voz/den] nebo [woz/h) @sabni e tEdks
o+M LM N+A+K
3 |Vychozi intenzita dopravy lo . 20,497 a a
[woz/h]
4 |Koeficient vyvoje intenzit dopravy pra vychozi rok r-_ 1,07 1,1 1,04
5 |Koeficient vivoje intenzit dopravy pra vihledowy rok r 1,18 1,43 1,17
& |Koeficient prognozy intenzit dopravy r 1,10 1,30 1,13
7 |Vyhledova intenzita doprawvy e . 23 L[] L[]
[woz/h]
8 |Vyhledova intenzita doprawvy celkem I", . 23
[woz/h]
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Priloha A: Vypocet intenzity pro jednotlivé proudy (6/20)

Protokol pro wpofet odhadu denni a hodinowe intenzity motorove dopravy podle TP 189

Kom

unikace

ME lana Koziny

Stanovisté

Datum prizkumu

24.09.2020

Den tydne

Etwrtek

Més

ic

Zafi

Obdobi roku

podzimni

Doba prizkumu

7:00-11:00 [4h)

Wypracoval

Datum zpracovani

1

Kategorie komunikace

ME lana Koziny

Medélni faktor

[fHe [

X

Charakter provozu [pouze pro Sl alll)

X

2
3
4

Skupina pfepoftovych koeficientd

X

Druh vozidel

N A

Intenzita provozu dopravy
za dobu prizkumu béiného
pracovniho dne

Im
[vez]

34

34

Frepottovy koeficent
dennich variaci intenzit
dopravy

km,d
Il

3,87

3,34 4,11

3,96

N

Denni intenzita dopravy
[ved dnu priizkumu)

Id
[woz./den]

132

132

Frepottovy koeficent
tydennich variaci intenzit
dopravy

kel £
[

0,87

1,03

0,85 0,85

0,84

Tydenni priamér dennich
intenzit dopravy

It
[woz./den]

115

115

10

Frepottovy koeficient
rotnich variaci intenzit
dopravy

ke, RPDI
[

0,96

0,67

0,94 0,91

1,03

11

Rofni primé&r dennich
intenzit dopravy

RPDI
[woz./den]

111

111

12

Odhad presnostni uréeni
RPDI

[%]

12,15

13

Frepottovy koeficient
tydennich variaci intenzit
dopravy v pracovn den

kd, tP D
H

1,00

0,94

1,02 1,00

1,02

14

Rofni primé&r dennich
intenzit dopravy v pracovni
dny

RPDMPD
[woz./den]

127

127

15

Prepottovy koeficient RPDI
na padesatirazovou
intenzitu dopravy

kRPDI,50
H

16

Padesatirazowva intenzita
dopravy

150
[woz./h]

RPDI na Epickovou
hodinovou intenzitu

dopravy

kRPDI,5h
[

0,103

13

1£h
[woz./h]

11,433

11,433

Intenzita Spitkove hodiny

Protokol pro wpofet odhadu denni a hodinowe intenzity motorove dopravy podle TP 189

Misto [lsek)

Posuzovany profil

Kfizowatka

Cislo komunikace

MK Komen

skeho

Typ komunikace

MK

Kraj

Kralovéhradecky

Yzdalenost od KM

do 20 km

Wypracoval

Datum zpracovani

1

Wychozi rok

2020

2

Wyhledowy rok

2040

A
osobni

lehka

Elilmadat

tEika

O+M

LN

M+A+K

Wychozi intenzita dopravy

10

voz/h] 11,433

Koeficient wywoje intenzit dopravy pro wychozi rok

1,07

1,1

1,04

Koeficient wywoje intenzit dopravy pro wyhledovy rok

1,18

1,43

1,17

Koeficient prognozy intenzit dopravy

1,10

1,30

1,13

|

Wyhledowva intenzita dopravy

13

Wyhledova intenzita dopravy celkem

13
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Piiloha A: Vypocet intenzity pro jednotlivé proudy (7/20)

Protokol pro wpofet odhadu denni a hodinowe intenzity motorove dopravy podle TP 189

Komunikace ME lana Koziny Stanoviste
Datum prizkumu 24 (092020 Den tydne ttwrtek
Mésic Zani Obdobi roku podzimni
Doba prizkumu 7:00-11:00 [4h}
Wypracoval Datum zpracovani |
1 |Kategorie komunikace ME lana Koziny
2 |Med&lni faktor [fHe [ x
3 |Charakter provozu [pouze pro S 1. a I} x
4 |Skupina pfepottovych koeficientl X
Druh vozidel
o ] N A K 5
Intenzita provozu dopravy Im
5 |za dobu prozkumu bézného e 13 ] o ] o 13
pracovniho dne )
Frepottovy koeficent k. d
& |dennichwariaci intenzit [_-’ 3,87 476 3,34 4,11 3,36
dopravy
2 Denni |nten=z|ta dnpl}ra\r\,r “.j ) £1 o o o o £1
[ved dnu prozkumu) [woz./den]
Frepottovy koeficent ket
g |tydennich variaci intenzit [_’- 0,87 1,03 0,85 0,85 0,84
dopravy
z T‘i’dEl‘ll.'lipl'I:JI'I'lérdEl'll'liEh I:‘: ) a5 2 2 o o a5
intenzit doprawvy [waz./den]
FF?plDEtDv?.knrzlfi:ient. kt,RPDI
10 (recnich variaci intenzit H 0,96 0,67 0,94 0,91 1,03
dopravy
an _RnEniF}rflmérdEnnil:h RF‘lDI ) aa 2 2 s s aa
intenzit doprawvy [waz./den]
o Odhad presnostni uréeni [5¢]
RPDI 12 46
F‘Fepnftu\r{r koeficient kd tPD
13 |tydennich variaci intenzit d 1,00 0,94 1,02 1,00 1,02
dopravy v pracovn den
Rofni primé&r dennich
14 |intenzit dopravy v pracowvni [\rF:}:D::IPj'l 49 1] a [1] [1] 43
dny
FFEPDEtD\f\F’lkE}EfiEiEHt RFDI KRPDI,50
15 (na padesatirazovou H
intenzitu dopravy X
3 Padesatirazowva intenzita 150 )
dopravy [waz./h] %
RFD.I na Epi!Ekmrmf KRPDIEh
17 |hodinovou intenzitu H 0,103
dopravy
1£h
4 Intenzita Epickove hodiny [woz./h] 4532 [1] ] [1] [1] 4,532
Protokol pro wpofet odhadu denni a hodinowe intenzity motorove dopravy podle TP 189
Misto [usek) Posuzovany profil Kfizowatka
Cislo komunikace MK Komenského Typ komunikace MK
Kraj Kralovéhradecky Vzdalenost od KM do 20 km
Wypracoval Datum zpracovani
1 |Wychozi rok 2020
2 |Wyhledowy rok 2040
A = c
asobni ,Ilerlkf i téika
O+M LN N+A+K
3 |Wychozi intenzita dopravy [v:l}z:l_."h: 4,532 o o
- R . = : kO
4 |Koeficient wyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok 4 1,07 11 1,04
- R } = = KV
& |Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok [ 1,18 1,43 1,17
- - . kP
& |Koeficient prognozy intenzit dopravy 4 1,10 1,30 1,13
S oo . I
7 |Vvhledova intenzita dopravy [woz/h 5 [1] o
= . . Iv
8 |Vyhledowa intenzita dopravy celkem jvoz/h 5
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Piiloha A: Vypocet intenzity pro jednotlivé proudy (8/20)

Protokol pro wypotet odhadu denni a hodinove intenzity motorove dopravy podle TP 189

Komunikace MK lana Koziny Stanoviste
Datum prizkumu 24092020 Den tydne ttvrtek
Mésic Zari Obdobi roku podzimni
Doba prizkumu 7:00-11:00 (4h)
Wypracoval Datum zpracowvani
1 |Kategorie komunikace MK lana Koziny
2 |Ned&lni faktor [ive [ x
3 |Charakter provozu [pouze pro S 11 a lll) x
4 |Skupina prepottowych koeficiantd X
Druh vozidel
O M N A K 5
Intenzita provozu dopravy Im
5 |za dobu pruzkumu bézneho o] B0 ] ] o ] B0
pracovniho dne i
Prepottovy koeficent km,d
& |dennichvariaci intenzit M 3,87 476 3,34 4,11 3,86
dopravy i
2 Denni |ntEn:z|ta dupl}raw “.j ) 233 o o o o 233
[ved dnu prozkumu) [voz./den]
Prepottovy koeficent k.t
8 |tydennich variaci intenzit [_’. 0,87 1,03 0,85 0,85 0,84
dopravy
T T‘idEl‘ll?liprljmél’dEl‘ll‘liEh I:‘: . 202 o o 2 2 202
intenzit dopravy [voz./den]
PF?pDEtmr\,'r koeficient kt,RPDI
10 | recnich variaci intenzit H 0,96 0,67 0,94 0,91 1,03
dopravy i
o BuEniFrﬁmérdEnni:h RFIDI . 194 s s 2 2 194
intenzit dopravy [voz./den]
o Odhad presnostni uréeni 5]
RPDI 12,12
P:Fepuftn\r\,'r koeficient kd,tPD
13 |tydennich variaci intenzit [ 1,00 0,94 1,02 1,00 1,02
dopravy v pracovn den i
Rotni pramér dennich
14 | intenzit dopravy v pracovni [vP;}FZDLFEDFI 223 [1] [1] a 1] 223
dny
FFEPDEtD\:";I’.kI?EﬁI:iEI'It RPDI KRPDI,50
15 |na padesatirazovou M
intenzitu dopravy X
g Padesatirazova intenzita 150 .
dopravy [vaz./h] x
RPDI na Epickovou KRPDIh
17 hedingvou intenzitu i 0,102
dopravy i
1£h
— Intenzita Spickove hodiny [voz./h] 15,982 [+] [+] a [+] 13,982
Protokol pro vypoéet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189
Misto (usek) Posuzovany profil Kiiiovatka
Cislo komunikace MK Komenskéhao Typ komunikace ME
Kraj Kralovéhradecky Vzdalenost od KM do 20 km
Vypracoval Datum zpracovani
1 |Wychozi rok 2020
2 |vyhledowy rok 2040
A B C
osobni lehka téika
o+ M LN N+A+E
3 |vychozi intenzita dopravy o 19,982 o 0
[voz/h]
. L 5 . . ko
4 |Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok 4 1,07 1,1 1,04
- & n 5 o o kv
5 |Koeficient vywoje intenzit dopravy pro vwhledowy rok 4 1,18 1,43 1,17
- .. 3 kP
& |Koeficient progndzy intenzit dopravy 4 1,10 1,30 1,13
. 2 g . v
7 |Wyhledova intenzita dopravy 23 o o
[voz/h]
2 |Vyhledova intenzita dopravy celkem A 23
[voz/h]
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Piiloha A: Vypocet intenzity pro jednotlivé proudy (9/20)

Protokol pro wpofet odhadu denni a hodinowé intenzity motorove dopravy podle TP 183

Komunikace

ME Jana Koziny

Stanoviité

Datum prizkumu 24.09.2020 Den tydne Etvrtek
Mészic Zafi Obdobi roku podzimni
Doba prizkumu 7:00-11:00 [4h}
Wypracoval Datum zpracavani
1 |Kategorie komunikace ME Jana Koziny
2 [Med&Inifaktor [e[] %
3 |Charakter provozu [pouze pro Sl a ) X%
4 |Skupina pfepottowvych koeficientd x
Druh vozidel
o M N A K 5
Intenzita provozu dopravy Im
5 |za dobu prozkumu béiného [voz] 2 o o 4] 4] 2
pracovniho dne )
Frepottovy koeficent km,d
& |dennichwvariaci intenzit H 3,87 476 3,34 411 3,96
dopravy )
5 Denni |nten:2|ta dnr:}raw |?| 5 o o o o 5
[ved dnu prizkumu) [voz./den
Frepottovy koeficent el t
2 |tydennich variaci intenzit [_’. 0,87 1,03 0,85 0,85 0,84
dopravy )
z '.I'\,'rl:lenll'liprﬁmérdenni:h |F ) . o o s s .
intenzit dopravy [woz./den]
FF?antu\r{r koeficient kt,RPDI
10 |recnich variaci intenzit H 0,96 0,67 0,94 0,91 1,03
dopravy )
o !’\DEniFrﬂmérdenni:h RP.D'l ) . o o s s .
intenzit dopravy [voz./den]
a3 Odhad presnostni urceni [5¢] _
RPD 12,71
Frepottovy koeficient kd tFD
13 |opdennich variaci intenzit ’[_- 1,00 0,94 1,02 1,00 1,02
dopravy v pracovn den )
Rogni primér dennich
14 |intenzit dopravy v pracovni [::}:i::j_l: 3 i+ i+ o o 3
dny
FFEp[}EtD\:"F.in}EﬁEiEI'It RPDI KRPDI,50
15 |na padesatirazovou H
intenzitu dopravy ) %
= Padesatirazova intenzita 150 )
dopravy [woz./h] X
RPDI na Spickovou KRPDIZh
17 |hodinovou intenzitu H 0,103
dopravy )
1£h _
18 || ntenzita Epitkové hodiny | [voz./h] 0,721 o o 0 0 2,721
Protokol pro wpotet odhadu denni a hodinové intenzity motorove dopravy podle TP 183
Misto [usek) Posuzovany profil Kfizowatka
Cislo komunikace MK Komenského Typ komunikace MK
Kraj Kralovéhradecky Vzdalenost od KM do 20 km
Wypracoval Datum zpracovani
1 |Wychozi rok 2020
2 |Wyhledowy rok 2040
A = c
asobni ,Ilerlkf i téika
O+M LN M+A+K
3 |Wychozi intenzita dopravy [v:l}z:l_."h: 0,721 o o
. &z . e ; kO
4 |Koeficient wyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok 4 1,07 11 1,04
. Err . : = KV
& |Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok [ 1,18 1,43 1,17
. o - . kP
& |Koeficient prognozy intenzit dopravy 4 1,10 1,30 1,13
N e . I
7 |Vvhledova intenzita dopravy [woz/h 1 [1] o
= . . Iv
8 |Vyhledowa intenzita dopravy celkem jvoz/h 1
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Priloha A: Vypocet intenzity pro jednotlivé proudy (10/20)

Protokol pro wpofet odhadu denni a hodinowe intenzity motorove dopravy podle TP 189

Komunikace ME lana Koziny Stanoviste
Datum prizkumu 24 (092020 Den tydne ttwrtek
Mésic Zani Obdobi roku podzimni
Doba prizkumu 7:00-11:00 [4h}
Wypracoval Datum zpracovani
1 |Kategorie komunikace ME lana Koziny
2 |Med&lni faktor [fHe [ x
3 |Charakter provozu [pouze pro S 1. a I} x
4 |Skupina pfepottovych koeficientl X
Druh vozidel
o ] N A K 5
Intenzita provozu dopravy Im
5 |za dobu prozkumu bézného e 53 ] o ] o 53
pracovniho dne )
Frepottovy koeficent k. d
& |dennichwariaci intenzit [_-’ 3,87 476 3,34 4,11 3,36
dopravy )
2 Denni |nten=z|ta dnpl}ra\r\,r “.j ) 205 o o o o 205
[ved dnu prozkumu) [woz./den]
Frepottovy koeficent ket
g |tydennich variaci intenzit [_’- 0,87 1,03 0,85 0,85 0,84
dopravy )
z T‘i’dEl‘ll.'lipl'I:JI'I'lérdEl'll'liEh I:‘: ) 178 2 2 o o 178
intenzit doprawvy [waz./den]
FF?plDEtDv?.knrzlfi:ient. kt,RPDI
10 (recnich variaci intenzit H 0,96 0,67 0,94 0,91 1,03
dopravy )
an _RnEniF}rflmérdEnnil:h RF‘lDI ) 171 2 2 s s 171
intenzit doprawvy [waz./den]
o Odhad presnostni uréeni [5¢]
RPDI 12,10
F‘Fepnftu\r{r koeficient kd tPD
13 |tydennich variaci intenzit d 1,00 0,94 1,02 1,00 1,02
dopravy v pracovn den )
Rofni primé&r dennich
14 |intenzit dopravy v pracowvni [\rF:}:D::IPj'l 156 1] a [1] [1] 1%6
dny
FFEPDEtD\f\F’lkE}EfiEiEHt RFDI KRPDI,50
15 (na padesatirazovou H
intenzitu dopravy ) X
3 Padesatirazowva intenzita 150 )
dopravy [waz./h] %
RFD.I na Epi!Ekmrmf KRPDIEh
17 |hodinovou intenzitu H 0,103
dopravy )
1£h -
4 Intenzita Spitkove hodiny [woz./h] 17,613 a a [+] [+] 17,613
Protokol pro wpofet odhadu denni a hodinowe intenzity motorove dopravy podle TP 189
Misto [usek) Posuzovany profil Kfizowatka
Cislo komunikace MK Komenského Typ komunikace MK
Kraj Kralovéhradecky Vzdalenost od KM do 20 km
Wypracoval Datum zpracovani
1 |Wychozi rok 2020
2 |Wyhledowy rok 2040
A = c
asobni ,Ilerlkf i téika
O+M LN N+A+K
3 |Wychozi intenzita dopravy [v:l}z:)_.-'h: 17,613 o o
- R . = : kO
4 |Koeficient wyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok 4 1,07 11 1,04
- R } = = KV
& |Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok [ 1,18 1,43 1,17
- - . kP
& |Koeficient prognozy intenzit dopravy 4 1,10 1,30 1,13
S oo . I
7 |Vvhledova intenzita dopravy [woz/h 20 o o
= . . Iv
8 |Vyhledowa intenzita dopravy celkem jvoz/h 20
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Priloha A: Vypocet intenzity pro jednotlivé proudy (11/20)

Protokol pro wypotet odhadu denni a hodinove intenzity motorove dopravy podle TP 189

Komunikace MK Nezvalova Stanoviité
Datum prizkumu 24092020 Den tydne ttvrtek
Mésic Zari Obdobi roku podzimni
Doba prizkumu 7:00-11:00 (4h)
Wypracoval Datum zpracowvani
1 |Kategorie komunikace ME Nezvalova
2 |Ned&lni faktor [ive [ x
3 |Charakter provozu [pouze pro S 1. a ) x
4 |Skupina prepottowych koeficiantd X
Druh vozidel
0 I N A K 5
Intenzita provozu dopravy Im
5 |za dobu pruzkumu bézneho o] 31 ] ] o ] 31
pracovniho dne i
Prepottovy koeficent km,d
& |dennichvariaci intenzit M 3,87 476 3,34 4,11 3,86
dopravy i
2 Denni |ntEn:z|ta dupl}raw “.j ) 120 o o o o 120
[ved dnu prozkumu) [voz./den]
Prepottovy koeficent k.t
8 |tydennich variaci intenzit [_’. 0,87 1,03 0,85 0,85 0,84
dopravy
T T‘idEl‘ll?liprljmél’dEl‘ll‘liEh I:‘: . 102 o o 2 2 102
intenzit dopravy [voz./den]
PF?pDEtmr\,'r koeficient kt,RPDI
10 | recnich variaci intenzit H 0,96 0,67 0,94 0,91 1,03
dopravy i
o BuEni Frﬁmér dennich RFIDI . 100 s s 2 2 100
intenzit dopravy [voz./den]
o Odhad presnostni uréeni 5]
RPDI 12,10
P:Fepuftn\r\,'r koeficient kd,tPD
13 |tydennich variaci intenzit [ 1,00 0,94 1,02 1,00 1,02
dopravy v pracovn den i
Rotni pramér dennich
14 | intenzit dopravy v pracovni [vP;}FZDLFEDFI 115 [1] [1] a 1] 115
dny
FFEPDEtD\:";I’.kI?EﬁI:iEI'It RPDI KRPDI,50
15 |na padesatirazovou M
intenzitu dopravy X
g Padesatirazova intenzita 150 .
dopravy [vaz./h] x
RF‘DlI na gpiFkDVDL.I KRPDIh
17 |hodinowou intenzitu i 0,102
dopravy i
1£h
— Intenzita Spickove hodiny [voz./h] 10,3 [+] [+] a [+] 10,3
Protokol pro wypofet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189
Misto [Usek) Posuzovany profil Kfizovatka
Cizlo komunikace ME Komenského Typ komunikace ME
Kraj Kralovehradecky Vzdalenost od KM do 20 km
ypracoval Datum zpracovani
1 |Vychozi rok 2020
2 |Vyhledowy rok 2040
A = c
osobni ,I?rlkda . tézka
o+M LM N+A+K
3 |Vychozi intenzita dopravy [v:::h 10,3 [+] [+]
- fet . = o kD
4 |Keoeficient vyvoje intenzit dopravy pro vycheozi rok H 1,07 1,1 1,04
- SR . e e kv
5 |Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledowy rok H 1,18 1,43 1,17
- e . kP
& |Koeficient prognozy intenzit dopravy H 1,10 1,30 1,13
N e . v
7 |¥yhledova intenzita doprawvy [vozfh] 12 [+] [+]
8 |Vyhledova intenzita doprawvy celkem [\rul;'h: 1z
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Priloha A: Vypocet intenzity pro jednotlivé proudy (12/20)

Protokol pro wypotet odhadu denni a hodinove intenzity motorove dopravy podle TP 189

Komunikace

MK Komenského

Stanoviité

Datum prizkumu 24092020 Den tydne ttvrtek
Mésic Zari Obdobi roku podzimni
Doba prizkumu 7:00-11:00 (4h)
Wypracoval Datum zpracowvani
1 |Kategorie komunikace ME Komenskeho
2 |Nedélni faktor [f.. 10 x
3 |Charakter provozu [pouze pro S 11 a lll) x
4 |Skupina prepottowych koeficiantd X
Druh vozidel
O M N A K 5
Intenzita provozu dopravy |
5 |za dobu pruzkumu bézneho Rz} 471 4 2 ] ] 477
pracovniho dne :
Prepottovy koeficent Y
& |dennichvariaci intenzit [_." 3,87 476 3,34 4,11 3,86
dopravy i
2 Denni |ntEn:z|ta dupl}raw “.j ) 1822 20 2 o o 1849
[ved dnu prozkumu) [voz./den]
Prepottovy koeficent Y
8 |tydennich variaci intenzit [_ 0,87 1,03 0,85 0,85 0,84
dopravy i
T Tydenni primér dennich Lo 1577 21 e 2 2 160
intenzit dopravy [voz./den]
Prepoltovy koeficient y
10 |recnich variaci intenzit st 0,96 0,67 0,94 0,91 1,03
dopravy H
- F{DEniFrﬁmérdenni:h RF.DI . 1514 1 c o o 1535
intenzit dopravy [voz /den]
. Odhad presnostni urfeni 5]
RPDM 12,09
Prepottovy koeficient K P
13 |tydennich variaci intenzit o 1,00 2,24 102 1,00 102
dopravy v pracovn den H
Roéni primér dennich RPDIM
14 |intenzit dopravy v pracovni . 1741 13 7 2 2 1781
o [voz.fden]
Prepoltovy koeficient RPDI y
15 |na padesatirazovou e
intenzitu dopravy H x
16 Padesatirazova intenzita I .
dopravy [voz fh] X
RPDI na Spickovou y
17 | hedinovou intenzitu s 0,103
dopravy [l
18 o b 158,11
Intenzita Epickove hodiny [voz /h] 155,942 1545 0,618 [1] [1]
Protokol pro wpofet odhadu denni a hodinowe intenzity motorove dopravy podle TP 189
Misto [lsek) Posuzovany profil Kfizowatka
Cislo komunikace MK Komenskeho Typ komunikace MK
Kraj Kralovéhradecky Vzdalenost od KM do 20 km
Wypracoval Datum zpracovani
1 |Wychozi rok 2020
2 |Wyhledowy rok 2040
A = c
asobni ,Ilerlkf i téika
O+M LN MN+A+K
3 |V¥chozi intenzita dopravy I I-'h 157,487 4] 0,618
voz/
4 |Koeficient wyjvoje intenzit dopravy pro vychozi rok F: 1,07 11 1,04
5 |Koeficient wivoje intenzit dopravy pro wyhledowy rok F’ 1,18 1,43 1,17
& |Koeficient prognazy intenzit dopravy F 1,10 1,30 1,13
7 |V¥hledova intenzita dopravy [ I"'.h_ 174 o 1
voz/
g |Wyhledova intenzita dopravy celkem I", . 175
[vez/h]
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Piiloha A: Vypocet intenzity pro jednotlivé proudy (13/20)

Protokol pro wypofet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace

MK Nezvalova

Stanoviité

Datum prizkumu 24.09.2020 Den tydne Etvrtek
IMEzic Zafi Obdobi roku podzimni
Doba prizkumu 7:00-11:00 (4h)
ypracoval Datum zpracovani
1 |Kategorie komunikace MK Nezvalova
2 |Nedéinifaktar E x
3 |Charakter provozu [pouze pro 3 1. a 111} X
4 |Skupina pfepottovych koeficienth x
Druh vozidel
O M M A K 5
Intenzita provozu dopravy |
5 |za dobu pruzkumu bé&iného [vad] 153 1 1 1] 1] 155
pracovniho dne i
Prepoltovy koeficent Y
& |dennichvariaci intenzit - 3,87 476 3,34 4,11 3,96
dopravy H
5 Denni |nten:2|ta :ID;I}raw “.j . caz c . 2 2 01
[ved dnu prizkumu) [voz /den]
Prepoltovy koeficent y
2 |tydennich variaci intenzit . 0,87 1,03 0,85 0,85 0,84
dopravy H
3 T‘idEl‘ll?liprljmél’dEl‘ll‘liEh l.' . 513 & 4 o o 523
intenzit dopravy [voz./den]
Prepottovy koeficient y
10 |rofnich variaci intenzit o 0,96 0,67 0,94 0,91 1,03
dopravy H
o BuEniFrﬁmérdEnni:h RFIDI . 283 5 " 2 2 c02
intenzit dopravy [voz./den]
o Odhad presnostni uréeni 5]
RPDI 12,13
Prepoltovy koeficient ko 70
13 |tydennich variaci intenzit e 1,00 0,94 1,02 1,00 1,02
dopravy v pracovn den H
Rotni pramér dennich RPDI™ }
14 ;n:snzlt dopravy v pracovni o] SE& 4 4 a g 574
Prepottovy koeficient RPDI Y
15 (na padesatirazovou s
intenzitu dopravy H X
16 Padesatirdzova intenzita lsg .
dopravy [voz./h] X
RPDI na Epickovou Y
17 |hodinowou intenzitu e 0,102
dopravy [
18 . k s 51,71
Intenzita Spickove hodiny [voz./h] 50,779 0,515 0,412 [+] [+] !
Protokol pro wpofet odhadu denni a hodinowé intenzity motorove dopravy podle TP 183
Misto [Usek) Posuzovany profil Kfizovatka
Cizlo komunikace MK Komenského Typ komunikace MK
Kraj Kralovehradecky Vzdalenost od KM do 20 km
Wypracoval Datum zpracavani
1 |Wychozi rok 2020
2 |Wyhledowy rok 2040
A = c
osobni ,I?rlkf i tézka
oO+M LN MN+A+K
3 |Wycheozi intenzita dopravy [ I-'h 51,254 [+] 0,412
voz/
4 |Koeficient wyvoje intenzit dopravy pro wychozi rok F-_ 1,07 1,1 1,04
& |Koeficient wyvoje intenzit dopravy pro wyhledowy rok F’ 1,18 1,43 1,17
& |Koeficient prognozy intenzit doprawvy F 1,10 1,30 1,13
7 |Vyhledowa intenzita dopravy I"'. 57 o 1
[voz/h
g |V¥hledowa intenzita dopravy celkem l", 53
[voz/h
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Piiloha A: Vypocet intenzity pro jednotlivé proudy (14/20)

Protokol pro wpofet odhadu denni a hodinowé intenzity motorove dopravy podle TP 183

Komunikace MK Nezvalova Stanoviité
Datum prizkumu 24.09.2020 Den tydne Etvrtek
Mészic Zafi Obdobi roku podzimni
Doba prizkumu 7:00-11:00 [4h}
Wypracoval Datum zpracavani
1 |Kategorie komunikace MK Nezvalova
2 [Med&inifakear e x
3 |Charakter provozu [pouze pro Sl a ) X%
4 |Skupina pfepottowvych koeficientd x
Druh vozidel
o M N A K 5
Intenzita provozu dopravy I
5 |za dobu prozkumu béiného [vod] 452 4 1 26 4] 483
pracovniho dne )
Frepottovy koeficent y
& |dennichwvariaci intenzit - 3,87 476 3,34 411 3,96
dopravy [l
7 |Penniinteraita dopravy "o 1748 20 a 107 o 1873
[ved dnu prizkumu) [woz./den]
Frepottovy koeficent y
2 |tydennich variaci intenzit = 0,87 1,03 0,85 0,85 0,84
dopravy [l
g Tydenni priamér dennich Iy ) 1513 21 4 91 0 1629
intenzit doprawvy [woz./den]
Frepottovy koeficient Y
10 |ro€nich variaci intenzit P 0,96 0,67 2,24 0,91 1,03
dopravy H
an _RnEniF}rflmérdEnnil:h RF‘lDI ) Ja53 15 s a3 s Jess
intenzit doprawvy [waz./den]
o Odhad presnostni uréeni [5¢]
RPDI 12,09
Frepottovy koeficient "
13 |oydennich variaci intenzit P 1,00 0,94 1,02 1,00 1,02
dopravy v pracovn den [l
Rofni primé&r dennich RPDIT
14 |intenzit doprawy v pracovni o 1670 13 4 33 4] 1785
[woz./den]
dny
Prepottovy koeficient RPDI
15 |na padesatirazovou
intenzitu dopravy X
16 Padesatirazova intenzita Iz )
dopravy [waz./h] %
RPDI na Epickovou y
17 |hodinovou intenzitu —as 0,103
dopravy H
18 . l . 160,17
Intenzita Spitkove hodiny [woz./h] 149 659 1,545 0,412 8,545 4] !
Protokol pro wpofet odhadu denni a hodinowé intenzity motorove dopravy podle TP 183
Misto [Usek) Posuzovany profil Kfizovatka
Cizlo komunikace MK Komenského Typ komunikace MK
Kraj Kralovehradecky Vzdalenost od KM do 20 km
Wypracoval Datum zpracavani
1 |Wychozi rok 2020
2 |Wyhledowy rok 2040
A = c
osobni ,I?rlkf i tézka
oO+M LN MN+A+K
3 |Wycheozi intenzita dopravy I . 151,204 [+] 8,961
[vez/h]
4 |Koeficient wyvoje intenzit dopravy pro wychozi rok F-_ 1,07 1,1 1,04
& |Koeficient wyvoje intenzit dopravy pro wyhledowy rok F’ 1,18 1,43 1,17
& |Koeficient prognozy intenzit doprawvy F 1,10 1,30 1,13
7 |Vyhledowa intenzita dopravy b 167 o 11
[voz/h
g |V¥hledowa intenzita dopravy celkem b 178
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Priloha A: Vypocet intenzity pro jednotlivé proudy (15/20)

Protokol pro wpofet odhadu denni a hodinowe intenzity motorove dopravy podle TP 189

Komunikace ME Mezvalova

Stanovisté

Datum prizkumu 24.09.2020

Den tydne

Etwrtek

Meésic Zari

Obdobi roku

podzimni

Doba prizkumu

7:00-11:00 [4h)

Wypracoval

Datum zpracovani

1

Kategorie komunikace

MK Nezvalova

Med&lni faktor |f1.[-ﬁ

X

Charakter provozu [pouze pro Sl alll)

X

2
3
4

Skupina pfepoftovych koeficientd

X

Druh vozidel

1 N A

Intenzita provozu dopravy
za dobu prizkumu béiného 12
pracovniho dne

12

Frepottovy koeficent
dennich variaci intenzit = 3,87
dopravy

3,96

N

Denni intenzita dopravy Id
[ved dnu priizkumu) [voz./den]

Frepottovy koeficent y
tydennich variaci intenzit -

o 0,87
dopravy )

1,03 0,85 0,85

0,84

Tydenni primér dennich 1

s 41
intenzit dopravy [woz./den]

41

10

Frepottovy koeficient y
rotnich variaci intenzit '['I" 0,96
dopravy )

0,67 0,94 0,91

s

1,03

11

Rogni primér dennich RPDI

' " 40
intenzit dopravy [voz./den]

40

12

Odhad presnostni urceni
RPD

12,34

1=

Frepottovy koeficient
tydennich variaci intenzit
dopravy v pracovn den

1,00

0,94 1,02 1,00

1,02

14

Rocni prumér dennich REDI™

Ln::nzit doprawvy v pracowvni [vaz/den] 45

45

15

Frepottovy koeficient RPDI
na padesatirazovou
intenzitu dopravy

16

Padesatirazova intenzita
dopravy

RPDI na Spickovou
hodinovou intenzitu
dopravy

0,103

13

Iy
Intenzita Epickové hodiny [woz./h] 412

4,12

Protokol pro wypotet odhadu denni a hodinove intenzity motorove dopravy podle TP 189

Misto [lisek)

Posuzovany profil

Krizovatka

Cislo komunikace ME Komenskeho

Typ komunikace

ME

Kraj

Kralovehradecky

\zdalenost od KM

do 20 km

Wypracoval

Datum zpracowvani

1

Vychozi rok

2020

2

Wyhledowy rok

2040

A
osobni

lehka

Allmdal

tEikE

Oo+M

LN

N+A+K

ychaozi intenzita dopravy

4,12

s

Koeficient wyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok

- 1,07
H

1,1

1,04

Koeficient wivoje intenzit dopravy pro vyhledowy rok

: 1,18
H

1,43

1,17

4

Koeficient progndzy intenzit dopravy

; 1,10
H

1,30

1,13

=

Wyhledova intenzita dopravy

Vyhledova intenzita dopravy celkem
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Priloha A: Vypocet intenzity pro jednotlivé proudy (16/20)

Protokol pro wypotet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 183

Komunikace MK Ceskoslovenska armada |Stanowiitd
Datum prizkumu 24.09.2020 Den tydne Etvrtek
Mészic Zafi Obdobi roku podzimni

Doba prizkumu

7:00-11:00 [4h)

Wypracoval Datum zpracovani
1 |Kategorie komunikace MK Ceskoslovenska armada
2 [Medéinifaktar [ x
3 |Charakter provozu [pouze pro S Il a 1L} X
4 |Skupina prepottovych koeficientd x
Druh vozidel
o M N A K 5
Intenzita provozu dopravy |
5 |za dobu pruzkumu bézného [vad] 36 4] o 1] 4] 36
pracovniho dne i
Frepoltovy koeficent Y
& |dennichvariaci intenzit - 3,87 476 3,34 4,11 3,96
dopravy H
5 Denni |nten:2|ta :IDr:}raw “.j . 120 o o 2 o 140
[ved dnu prizkumu) [voz./den]
Frepoltovy koeficent y
2 |tydennich variaci intenzit . 0,87 1,03 0,85 0,85 0,84
dopravy H
g T‘;’dEnl?liprljmél’dEl‘ll‘liEh l.' . 123 0 0 o 0 122
intenzit dopravy [voz fden)
Frepottovy koeficient y
10 |ro€nich variaci intenzit o 0,96 0,67 2,24 0,91 1,03
dopravy H
an -R[}EI'IiF}I'I:JI'I'IérdEI'II'IiEh RFIDI . 118 s 2 2 s 118
intenzit dopravy [voz./den]
o Odhad presnostni uréeni 5]
RPDI 12,22
Frepoltovy koeficient
13 |ofdennich variaci intenzit 1,00 0,94 1,02 1,00 1,02
dopravy v pracovn den
Roéni pramér dennich RPDI™
14 |intenzit dopravy v pracovni L 134 ] o ] 4] 134
[voz./den)
dny
Prepottovy koeficient RPDI Y
15 |na padesatirazovou s
intenzitu dopravy H X
16 Padesatirdzova intenzita lsg .
dopravy [voz./h] X
RPDI na Epickovou Y
17 |hodinovou intenzitu e 0,103
dopravy [
18 . k s 12,15
Intenzita Spickove hodiny [voz./h] 12,154 [+] a [+] [+] !
Protokol pro wypofet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189
Misto [Usek) Posuzovany profil Kfizovatka
Cizlo komunikace ME Komenského Typ komunikace ME
Kraj Kralovehradecky Vzdalenost od KM do 20 km
ypracoval Datum zpracovani
1 |Vychozi rok 2020
2 |Vyhledowy rok 2040
A = c
osobni ,I?rlkda . tézka
O+M LN N+A+E
3 |Vychozi intenzita dopravy e 12,154 [+] [+]
[woz/h
4 |Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychezi rok r-_ 1,07 1,1 1,04
5 |Koeficient vivoje intenzit dopravy pro vyhledowy rok r’ 1,13 1,43 1,17
& |Koeficient prognozy intenzit dopravy r 1,10 1,30 1,13
7 |Vyhledova intenzita doprawvy Iy 14 o o
[woz/h
8 |Vyhledova intenzita doprawvy celkem I", 14
[woz/h
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Priloha A: Vypocet intenzity pro jednotlivé proudy (17/20)

Protokol pro wpofet odhadu denni a hodinowé intenzity motorove dopravy podle TP 183

Komunikace ME Ceskoslovenskd armads [Stanoviité
Datum prizkumu 24.09.2020 Den tydne Etvrtek
Mészic Zafi Obdobi roku podzimni
Doba prizkumu 7:00-11:00 [4h}
Wypracoval Datum zpracavani |
1 |Kategorie komunikace MK Ceskoslovenska armads
2 [Med&inifakear e x
3 |Charakter provozu [pouze pro Sl a ) X%
4 |Skupina pfepottowvych koeficientd x
Druh vozidel
o M N A K 5
Intenzita provozu dopravy I
5 |za dobu prozkumu béiného [vod] 357 7 2 13 4] 425
pracovniho dne )
Frepottovy koeficent y
& |dennichwvariaci intenzit - 3,87 476 3,34 411 3,96
dopravy [l
5 DEI‘II‘IIII‘ItEI‘I:ZItE dnr:}raw |?| ) 1538 22 . 23 o 1656
[ved dnu prizkumu) [woz./den]
Frepottovy koeficent y
2 |tydennichvariaci intenzit o 0,87 1,03 0,85 0,85 0,24
dopravy [l
g T‘i’dEl‘ll.'lipl'I:JI'I'lérdEl'll'liEh I.' ) 1329 5 5 - 0 1438
intenzit dopravy [woz./den]
Frepottovy koeficient Y
10 |ro€nich variaci intenzit P 0,96 0,67 2,24 0,91 1,03
dopravy H
an _RnEniF}rflmérdEnnil:h RF‘lDI ) 1378 " c - s 1368
intenzit doprawvy [waz./den]
o Odhad presnostni uréeni [5¢]
RPDI 12,09
Frepottovy koeficient
13 |oydennich variaci intenzit 1,00 0,94 1,02 1,00 1,02
dopravy v pracovn den
Rofni primé&r dennich RPDIT
14 |intenzit doprawy v pracovni o 1453 22 7 72 4] 1565
[woz./den]
dny
Prepottovy koeficient RPDI y
15 |na padesatirazovou e
intenzitu dopravy H X
16 Padesatirazova intenzita Iz )
dopravy [waz./h] %
RPDI na Epickovou y
17 |hodinovou intenzitu —as 0,103
dopravy 5
18 . l . 140,90
Intenzita Spitkove hodiny [woz./h] 131,428 2,472 0,618 E,336 4] !
Protokol pro wpofet odhadu denni a hodinowe intenzity motorove dopravy podle TP 189
Misto [lsek) Posuzovany profil Kfizowatka
Cislo komunikace MK Komenskeho Typ komunikace MK
Kraj Kralovéhradecky Vzdalenost od KM do 20 km
Wypracoval Datum zpracovani
1 |Wychozi rok 2020
2 |Wyhledowy rok g
A = c
asobni ,Ilerlkf i téika
O+M LN MN+A+K
3 |Wychozi intenzita dopravy Iy 133,9 4] 7,004
[voz/h
4 |Koeficient wyjvoje intenzit dopravy pro vychozi rok F: 1,07 11 1,04
5 |Koeficient wivoje intenzit dopravy pro wyhledowy rok F’ 1,18 1,43 1,17
& |Koeficient prognazy intenzit dopravy F 1,10 1,30 1,13
7 |V¥hledova intenzita dopravy k . 148 o g
[vez/h]
g |Wyhledova intenzita dopravy celkem I", . 156
[vez/h]
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Piiloha A: Vypocet intenzity pro jednotlivé proudy (18/20)

Protokol pro wpofet odhadu denni a hodinowe intenzity motorove dopravy podle TP 189

Komunikace

M¥ Ceskoslovenska armada

Stanovisté

Datum prizkumu

24.09.2020

Den tydne

Etwrtek

Meésic

Zafi

Obdobi roku

podzimni

Doba prizkumu

7:00-11:00 [4h)

Wypracoval

Datum zpracovani

1 |Kategorie komunikace

M¥ Ceskoslovenska armada

N

2 |Nedélnifaktor X
3 |Charakter provozu [pouze pro S 1. a I} x
4 |Skupina pfepottovych koeficientl X
Druh vozidel
o M N A K 5
Intenzita provozu dopravy |
5 |za dobu prizkumu béiného fod 87 1 ] ] ] 23
pracovniho dne )
Frepottovy koeficent y
& |dennichwariaci intenzit [." 3,87 476 3,34 4,11 3,36
dopravy )
D i intenzita d Id
5 Pt AT 1 137 c 2 o o 242
[ved dnu prozkumu) [woz./den]
Frepottovy koeficent y
g |tydennich variaci intenzit [".' 0,87 1,03 0,85 0,85 2,84
dopravy )
g T‘(dEI‘IIl'IIpI'IJI'I'IErdEI'II'III:h I; ) 292 & 0 o o 298
intenzit dopravy [woz./den]
Frepottovy koeficient y
10 |rotnich variaci intenzit '['I" 0,96 0,67 0,94 0,91 1,03
dopravy )
Eni promé i RPDM
1 !“\D:m?rumerdenm:h ! ) 281 5 o 0 0 256
intenzit dopravy [voz./den]
a3 Odhad presnostni urceni [5¢]
RPD 12,16
Frepottovy koeficient e, o
13 |opdennich variaci intenzit [ 1,00 0,94 1,02 1,00 1,02
dopravy v pracovn den i
Rogni primér dennich RPDIF
14 Ln::nzit doprawvy v pracowvni [vaz/den] 322 4 ] o o 326
Frepottovy koeficient RPDI y
15 |na padesatirazovou -
intenzitu dopravy %
16 Padesatirdzova intenzita lsa
dopravy %
RPDI na Spickovou y
17 | hodinovou intenzitu [J : 0,103
dopravy )
|
18 e 29,46
Intenzita Epickove hodiny [woz./h] 28,943 0,515 [t] 4] 4]
Protokol pro wpofet odhadu denni a hodinowe intenzity motorove dopravy podle TP 189
Misto [lsek) Posuzovany profil Kfizowatka
Cislo komunikace MK Komenskeho Typ komunikace MK
Kraj Kralovéhradecky Vzdalenost od KM do 20 km
Wypracoval Datum zpracovani
1 |Wychozi rok 2020
2 |Wyhledowy rok 2040
A I :k' £
asobni '|E| f i téika
O+M LN MN+A+K
3 |Wychozi intenzita dopravy I Iy h 29,458 o o
voz/
4 |Koeficient wyjvoje intenzit dopravy pro vychozi rok F: 1,07 1,1 1,04
5 |Koeficient wivoje intenzit dopravy pro wyhledowy rok F’ 1,18 1,43 1,17
& |Koeficient progndzy intenzit doprawvy F 1,10 1,30 1,13
7 |V¥hledova intenzita dopravy I"'. . 33 o o
[vez/h]
g |Wyhledova intenzita dopravy celkem I", . 33
[vez/h]
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Piiloha A: Vypocet intenzity pro jednotlivé proudy (19/20)

Protokol pro wpofet odhadu denni a hodinowé intenzity motorove dopravy podle TP 183

Komunikace

ME Ceskoslovenska armads

Stanoviité

Datum prizkumu

24.09.2020

Den tydne

Etwrtek

Mésic

Zafi

Obdobi roku

podzimni

Doba prizkumu

7:00-11:00 (4h)

Wypracoval

Datum zpracavani

1 |Kategorie komunikace

ME Ceskoslovenska armads

[fueld

2 |Nedé&lnifaktor X
3 |Charakter provozu [pouze pro Sl a ) X%
4 |Skupina pfepottowvych koeficientd x
Druh vozidel
o M N A K 5
Intenzita provozu dopravy I
5 |za dobu prozkumu béiného [vod] 8217 & 7 30 4] 260
pracovniho dne )
Frepottovy koeficent y
& |dennichwvariaci intenzit - 3,87 476 3,34 411 3,96
dopravy H
7 |Penniinteraita dopravy "o 3160 23 24 124 o 3337
[ved dnu prizkumu) [woz./den]
Frepottovy koeficent y
2 |tydennich variaci intenzit = 0,87 1,03 0,85 0,85 0,84
dopravy [l
Ol Lo 2734 20 21 108 o 2891
intenzit dopravy [woz./den]
Frepottovy koeficient Y
10 |ro€nich variaci intenzit P 0,96 0,67 2,24 0,91 1,03
dopravy H
an _RnEniF}rflmérdEnnil:h RF‘lDI ) -_— 2 20 a7 s 1762
intenzit doprawvy [waz./den]
o Odhad presnostni uréeni [5¢]
RPDI 12,07
Frepottovy koeficient "
13 |oydennich variaci intenzit P 1,00 0,94 1,02 1,00 1,02
dopravy v pracovn den H
Rofni primé&r dennich RPDIT
14 |intenzit doprawy v pracovni o 3013 13 24 113 4] 3175
[woz./den]
dny
Prepottovy koeficient RPDI
15 |na padesatirazovou
intenzitu dopravy X
16 Padesatirazova intenzita Iz )
dopravy [woz./h] ”
RPDI na Epickovou y
17 |hodinovou intenzitu —as 0,103
dopravy H
18 . l . 284,45
Intenzita Spitkove hodiny [woz./h] 270,272 2,163 2,08 9,391 [+]
Protokol pro wypofet odhadu denni a hodinové intenzity motorove dopravy podle TP 189
Misto [usek) Posuzovany profil Kfifovatka
Cizlo komunikace MK Komenského Typ komunikace MK
Kraj Kralovehradecky Vzdalenost od KM do 20 km
ypracoval Datum zpracovani
1 |Vychozi rok 2020
2 |Vyhledowy rok 2040
A = c
osobni ,I?rlkda . tézka
O+M LN N+A+E
3 |Vychozi intenzita dopravy l-l 272,435 [+] 12,051
[woz/h
4 |Koeficient wvjvoje intenzit dopravy pro vichozi rok r-_ 1,07 1,1 1,04
5 |Koeficient vivoje intenzit dopravy pro vyhledowy rok r’ 1,13 1,43 1,17
& |Koeficient prognozy intenzit dopravy r 1,10 1,30 1,13
7 |Vyhledova intenzita doprawvy Iy 201 o 14
[woz/h
8 |Vyhledova intenzita doprawvy celkem I", 315
[woz/h
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Piiloha A: Vypocet intenzity pro jednotlivé proudy (20/20)

Protokol pro wpofet odhadu denni a hodinowe intenzity motorove dopravy podle TP 189

Komunikace MF Ceskoslovenska armada |Stanovitté
Datum prizkumu 24 (092020 Den tydne ttwrtek
Mésic Zani Obdobi roku podzimni
Doba prizkumu 7:00-11:00 [4h}
Wypracoval Datum zpracovani
1 |Kategorie komunikace ME Ceskoslovenska armada
2 |Med&ni faktor £ x
3 |Charakter provozu [pouze pro 51l a 1.} x
4 |Skupina pfepottovych koeficientl X
Druh vozidel
o M N A K 5
Intenzita provozu dopravy |
5 |za dobu prozkumu bézného fod 436 g 2 ] ] 447
pracovniho dne )
Frepottovy koeficent y
& |dennichwariaci intenzit = 3,87 476 3,34 4,11 3,96
dopravy 5
= Denni |nten=z|ta dnpl}ra\r\,r “.j ) 1687 23 7 2 o 1737
[ved dnu prozkumu) [woz./den]
Frepottovy koeficent y
g |tydennich variaci intenzit [_ 0,87 1,03 0,85 0,85 2,84
dopravy i
z '.I'\,'rl:lenll'liprﬁmérdenni:h I; _ 1480 ac c o o 1511
intenzit dopravy [woz./den]
Frepottovy koeficient y
10 |rotnich variaci intenzit e 0,96 0,67 0,94 0,91 1,03
dopravy H
11 |Rogni primér dennich R 1402 31 & o o 1433
intenzit dopravy [voz./den]
a3 Odhad presnostni urceni [5¢]
RPD 12,09
Frepottovy koeficient e, o
13 |opdennich variaci intenzit e 1,00 0,94 1,02 1,00 1,02
dopravy v pracovn den H
Rogni primér dennich RPDIF
14 |intenzit dopravy v pracovni s 1g12 28 7 o o 1647
dny [woz./den]
Frepottovy koeficient RPDI
15 |na padesatirazovou
intenzitu dopravy %
18 Padesatirazova intenzita
dopravy %
RPDI na Spickovou y
17 | hodinovou intenzitu s 0,103
dopravy H
18 L o 148,22
Intenzita Epickove hodiny [woz./h] 144,406 3,193 3,618 4] 4]
Protokol pro wpofet odhadu denni a hodinowe intenzity motorove dopravy podle TP 189
Misto [lsek) Posuzovany profil Kfizowatka
Cislo komunikace MK Komenskeho Typ komunikace MK
Kraj Kralovéhradecky Vzdalenost od KM do 20 km
Wypracoval Datum zpracovani
1 |Wychozi rok 2020
2 |Wyhledowy rok 2040
A = c
asobni ,Ilerlkf i téika
O+M LN MN+A+K
3 |V¥chozi intenzita dopravy I Iy h 147,599 4] 0,618
voz/
4 |Koeficient wyjvoje intenzit dopravy pro vychozi rok F: 1,07 11 1,04
5 |Koeficient wivoje intenzit dopravy pro wyhledowy rok F’ 1,18 1,43 1,17
& |Koeficient prognazy intenzit dopravy F 1,10 1,30 1,13
7 |V¥hledova intenzita dopravy [ I"'.h_ 163 o 1
voz/
g |Wyhledova intenzita dopravy celkem I", . 164
[vez/h]
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Piiloha B: Kapacita nefizené krizovatky — 2020 (1/2)

Intenzita dopravy
=
2 Proud (vjezd- (i Iyat la Ins + lax lhy | | sl
s Nézev komunikace o
8 vyjezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] | [pvoz/h] [pvoz/h]
1+3 (1-4) 116 1 0 3 120 120
1 Komenského 2+4 (1-3) 429 22 0 4 455 466 586
X
X
2 Nezvalova 5(2-4) 51 1 0 1 53 54 221
6(2-3) 150 10 0 2 162 167
7(3-2) 132 B 0 3 143 147
3 & armady 8(3-1) 271 13 0 3 287 293 590
9 (3-4) 145 1 0 4 150 150
X
4 Mytska X
X
Soucet intenzit viech vjezdl do kFizovatky
Geometrické usporadani a provozni podminky
Cislo )
x . Znaceni Pocet fadicich pruh pruhu(0) | Roziifeni (Bez/ BB ERI
[3 Proud (vjezd- Vasx nebo
E_ Nézev komunikace fiezd) prednosti km/h (H: 0az4) (1-4)v  |vLevo / vPravo/ Y
& vyje v jizdé km/h} (V:0az2) ramci Nejednoznaéné roz[slr]enl
paprski i
143 (1-4)
1 Komenského 2+4 (1-3) hlavni 50 1 1
X 1 2
X
2 Nezvalova 5 (2-4) pa 1 1 N 6
6(2-3) 1 1
7(3-2) 1 1
3 €. armady 8(3-1) hlavni 50 1 2
9(3-4) 1 2
X
4 Mytskd X
x
Posouzeni kapacity - dopravni proudy
% A (e | Kapacita pruhii nadfazenych proudt 1. stupné Zékladni kapacita pruhti podfazenych proud (= kapacita pruhi podfazenych proudu 2.
S| Nazevkomunikace ——— ovoz/hl c ay I [ 2, Lo |[Egl€) P
a [pvoz/h] [ [voz/h] [pvoz/h] [l [m] o [l
1+3 (1-4) 120 437 944 0,46 16 0,54 0,27
1 2+4 (1-3) 466 1800 0,26
x
X
2 Nezvalova 5(2-4) 54 1155 253
6(2-3) 167 455 779 0,58 0,42
7(3-2) 147 455 929 0,49 18 0,51 0,27
3 & armady 8(3-1) 293 1800 0,16
9 (3-4) 150 1800 0,08
X
4 Mytska X
X
Posuzeni kapacity - dopravni proudy
X Kapacita pruht ych proudu 3. stupné
2 . ’ Proud (vjezd- e B B B
& | Nazev komunikace jiezd) © Pon
€ e Ipvoz/h] Ll
143 (1-4)
1 Komenského
2 Nezvalova
3 €. armady
4 Mytskd
Posouzeni kapacity - spole¢né pruhy smisenych proudi
=
2 ay Ly Sl c
s Nézev komunikace Proud
g H Im] [pvoz/h] Ipvoz/h]
143 (1-4) 0,46
1 Komenského 2+4 (1-3) 0,26 586 811
X
x
2 Nezvalova 5(2-4) 0,78 6 221 243
6(2-3) 0,58
7(32) 0,49
3 €. armady 8(3-1) 0,16 590 801
9 (3-4) 0,08
X
4 Mytska X
X
Posouzeni drvoné kvality dopravy
) i TS tuim
a2 Proud (vjezd - Iy C Rez ay Gy UKD (g G W=l
& | Nazevkomunikace . n Rez>0
E vyjezd) [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [ [s] [ [m] [s]
1
1 él 1+2 586 811 225 0,72 16 B 45 45 ANO
x
X
2 Nezvalova 5+6 221 243 22 0,91 110 E 82 45 NE
6
7
3 C.armédy 74849 590 801 211 0,74 17 B 47 45 ANO
9
x
4 Mytsks X
X
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Piiloha B: Kapacita nefizené krizovatky — 2040 (2/2)

Intenzita dopravy
=
g . ; Proud (vjezd- [ Tt I s + Iax | 1 Sl
5| neeviomunicce viizd) | ooty | ozl voz/h] Wwoz/h] | [pvoz/h] {pvoz/h]
1+3 (1-4) 131 2 0 133 134
1 Komenského 2+4 (1-3) 478 24 0 502 514 648
x
x
2 Nezvalova 5 (2-4) 57 1 0 58 59 243
6(2-3) 167 11 0 178 184
7(32) 148 8 0 156 160
3 €. armady 8(3-1) 301 14 0 315 322 647
9 (3-4) 163 1 0 164 165
X
4 Mytskd X
X
Soucet intenzit viech vjezdl do kfizovatky 1538
é usporadani a provozni podminky
Cislo
x ) Znaceni Pocet fadicich pruhi (@) || Rereiei(Eey|E R
B | Nazevkomunikace | Froudlviezd | ost|  Vesx (H: 021 4) VT M
& ) vjizde fkm/h] (V:0a2) e || G
paprski ]
143 (1-4)
1 244 (1-3) hlavni 50
X 1 2
X
2 Nezvalova 5 (2-4) P4 1 1 N 6
6(2-3) 1 1
7(3-2) 1 1
3 ¢ armady 8(3-1) hlavni 50 1 2
9(3-4) 1 2
X
4 Mytskd X
x
Posouzeni kapacity - dopravni proudy
3 . Kapacita pruhi proudu 1. stupné Zakladni kapacita pruh( F: proud (= kapacita pruhi proudi 2.
% . X Proud (vjezd- |
§ Nazev komunikace vijezd) (pvoz/h] © ay M Cg ay Loss. Poal(***) P
& [pvoz/h] [] [voz/h] [pvoz/h] [l [m] 8] 8]
1+3 (1-4) 134 910 20 0,47 0,21
1 Komenského 2+4 (1-3) 514
X 0
X 0
2 Nezvalova 5 (2-4) 59
6 (2-3) 184
7(3-2) 160
3 €. armady 8(3-1)
9(3-4)
4 Mytska
Posuzeni kapacity - dopravni proudy
E ) . I — Kapacita pruhi podrazenych proudd 3. stupné
é Nézev komunikace wiezd)
o [pvoz/h]
143 (1-4)
1 Komenského
2 Nezvalova
3 C. arméady
) Mytska
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Posouzeni kapacity - spoleéné pruhy smiSenych proudd
=
2 ) § ay L sl c
E Nézev komunikace Proud “ il {pvoz/h] [pvoz/h]
143 (1-4) 0,53
1 Komenského 2+4 (1-3) 0,29 648 798
x
x
2 Nezvalova 5 (2-4) 1,31 6 243 164
6 (2-3) 0,67
7(3-2) 0,56
3 €. armady 8(3-1) 0,18 647 776
9(3-4) 0,09
X
4 Mytskd X
x
i trvoné kvality dopravy
§ . X Proud (vjezd - Iy c Rez ay tw UKD Ll i S tuim
E Nazev komunikace Wiezd) [pvoz/h] | [pvoz/h] [pvoz/h] [ [s] [ [m] [s] Rez>0
1
1 é| 1+2 648 798 150 0,81 23 C 68 45 ANO
X
X
2 Nezvalova 5+6 243 164 -79 1,48 933 F 284 45 NE
6
7
3 €. armady 7+8+9 647 776 129 0,83 27 C 76 45 ANO
9
x
) Mytska X
x




