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ANOTACE 

Cílem této práce je, porovnání parametr  vlakových souprav kombinovan

vzhledem k 

 Bohumín  Petrovice u Karviné a   Petrovice u Karviné. Dále budou 

analyzovány vlivy omezení infrastruktury, propustnost daných tratí v 

a   

 

 

TITLE 

Capacity of combined transport trains sets 

ANNOTATION 

The aim of the Bachelor thesis is compare combined transport trains sets in view 

of European Union regulations. The main parameter of the research is length of trains 

of  Bohumín  Petrovice u Karviné 

and   Petrovice u Karviné. There also will be analysed limitations of infrastructure, 

permeability of chosen railways during day / during night and options for operator stop, cross 

and go around with trains in individual stations. 

KEY WORDS 

combined transport, operator, container, railway wagon, railway infrastructure 
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ÚVOD

Kombinovaná (intermodální)  vychází z  

 . 

 ných  : í.  V kombinované 

je 

 

zrychlení ce 3) 

  poptávku 

 místa A do místa B a 

co  , z  

 

jako  

ocento z  

dopravy (3). 

republika má jednu z , to je velice dobrý 

potenciál pro , ale v  docházelo 

k  to 

 rozvoji  

Cílem této práce je analýza souprav  operátora 

a jí na vybraných tratích, vzhledem k 

 z 

jmenován. Operátor je v í jím 

také z . 

Podobnost s y 

grafikon (dále jen GVD) 2020.  
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1 LEGISLATIVNÍ RÁMEC PRO SOUPRAVY KP

 problematice 

 

ve vydáních platných v . 

1.1 Legislativa Evropské Unie 

Rozhodnutí EU se promítá do jednotlivých le

 

 
Na ízení Evropského parlamentu a Rady (EU) . 1315/2013 o hlavních sm rech Unie 

pro rozvoj transevropské dopravní sít . 

státech U í dále vymezuje pojmy globální s

 rámci Unie 

konkurenceschopnosti v  

ením interoperability mezi jedno

(obrázek 1). Koridory , aby byly 

 V .1 tohoto n

lze nalézt ma  pohledu rozvoje infrastruktury. (26) 

 Z hlediska KP   39  

na infrastrukturu, 

plná elektrifikace tratí, plné zavedení systému ERTMS, 

t  km/h a .  (26)  
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Obrázek 1 1315/2013 (26) 
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síti pro konkurenceschopnou nákladní dopravu 

. Je t

infrastruktury. Infrastruktura by m  

a 

 tímto 

je spojené   

 

(27) 

 

 (27) 

hmotnosti 

provozované na koridoru pro nákladní d  (27) 

 (EU) 2015/1111 o souladu 
-baltského koridoru pro 

 

republiky, 

ko-baltského koridoru 

do r  k 

je v souladu s  913/2010. Byla vypracovaná studie, která uvádí, 

 je   , ých v. 

 (28) 
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1.2

 rozsáhlá. 

e kombinov  

Zákon o dráhách 266/1994 Sb. 

 zákonu o drahách definovaná jako 

nebo  Dále je ve  

 

 (29) 

V § 34a sti 

vané dopravy 

 

s 

-

dopravy, zbývá-li dostupná kapacita dráhy.  (29) 

Dopravní a náv stní p  

ele dráhy v dále 

jen   nich 

Délka vlaku 

odstavec 2290, ve kterém je uvedeno: Dél

celková 

uveden normativ délky vlaku (n

vlaku) .  (6) 
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regionální  

 dohledat popis 

dráhy, vybavení s  

 objednání kapacity dráhy. V u, kde je definovaná 

 (31) 

Kapitola 4.4.1 Proces koordinace priority jednotlivých kategorií vlak ritu 

vý faktor P4, 

 

ceny. (31) 

 kapitole 3.6.3 Vlakotvorné stanice tabulku s maximálními 

 

 

Sm . 83 T ových pom r  

o parametrech dráhy, stavbách dráhy a 

v  Délka vlaku je stanovena p etn hnacího vozidla 

na 700 m (v tabulce se neuvádí) pro zábrzdné vzdálenosti 400, 700 nebo 1000 m a nesmí být 

p ekro ena.  
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2

2.1  

Historické z eské republiky  Uherska. 

Stát byl v  vlastníkem a provozovatelem , dnes je 

zastupován Správou , která  roce 2018 

 406 km tratí, z toho 1 958 km bylo tratí dvojkolejných. Na síti 

se vyskytuje 7   a 16  celkové délce 54 km. 

 625. Elektrifikováno je 3 216 km (4). 

V r elektrifikovaných tratí se vyskytuje 

napájecí soustava se . 

 (viz. obrázek 2)

idor 

je trasován  Prahu  Pardubice   Brno  

 

u Karviné  Ostravu   Fran  Cheb 

 Plz  Prahu    ze  

   Praha  Tábor    Horní 

5) 

  Praze 

 východ.   
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Obrázek 2 u (1) 

 

: 

1. Mezinárodní expres  (Nex)   

, 

2.  (Pn)   , 

3.  (Mn)    

nebo sousedících stanic, 

4. Lokomotivní vlak  (Lv)  vlak e hnacími vozidly, 

5. Ad-hoc vlak    

(dle objednávky dopravce). (6) 
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2.2 Bohumín / Petrovice u Karviné 

í na území 

  roce 1841. 

 roce 1847. 

v roce 1855, byla nazvána Severní dráha cí  

 (7, 8).  letech 1981 1985 (9).  

 dlouhá 192 km. Úsek mezi Bohumínem a Petrovicemi 

je dlouhý 14 km.  Polska na jihu se v 

na Slovensko 

do republiky. . První úsek je av  

0, druhý úsek mezi em a Bohumín   (10).  

Maximální rychlost na trati je v 160 -1 

nákladní dopravy je 100 -1. Vybrané soupravy kombinované dopravy mají dovolené jezdit 

 -1. Na jejich  styk je v  Nedakonice, 

 a napájecí soustavu 

se   

Na anic (viz. obrázek 3), 

Moravský Písek, Nedakonice, Staré 

ík, 

Studénka, Polanka nad Odrou, Ostrava  Svinov  Vrbice, 

  

Ostrava   ení na Terminál Paskov. (11)  
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Obrázek 3   Petrovice u Karviné (2) 
 

  

 

dochá  Tento úkon 

se   

 

 /  vlakem. 

 maximální 

povolené délce   lze provést ve stanicích: 

oz, Moravský Písek, 
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,  

Suchdol nad Odrou, Jistebník, Polanka nad Odrou, Ostrava hl.n., Ostrava hl.n.   

Ostrava hl.n.  - Vrbice, Bohumín 

s  

 avu   

a  Vítkovice. 

K ní  

je  Moravské Nové Vsi -Svinov 

a Ostrava-  

et  v   a byl 

kolejí. (viz. tabulka 13). Tabulku 13 lze nalézt v  

Pobyty a odstavování ve stanicích 

interval. 

  

chnické 

kontroly, pobyt z , práce na trati / ve stanici, 

trati 

z  

Vlak s maximální povolenou délkou tj. 700 m lze odstavit v následujících stanicích 

za ,  : Moravská Nová Ves, 

 Otrokovice, Hulín, 

  Suchdol nad Odrou, Studénka, Jistebník, 

Polanka nad Odrou, Ostrava  Svinov,  a Ostrava  Vítkovice. Pokud nemá 

dopravce k   jsou: 

 ); 

Bohumín  Vrbice, Bohumín, Petrovice u Karviné a Ostrava   

 . 

(viz. tabulka 13.). Tabulku 13 lze nalézt v  

  



 

22 

 

Omezení ve stanicích 

 d

omezením pro dopravce byla v 

Z  ce, 

 eclavi na sever a  Bohumína 

na jih. 

Významné stanice  

a)  

  v km 83,1 

   B dále se zde napojují 

 Brno    

 Znojmo   Lednice. (12) 

b)  

 se skládá z   

Stanice se nachází v km  vtom, 

 

  (13

z ,   

c) Ostrava hl.n. + Ostrava   

Ostrava hl.n. se skládá z   

Ostrava hl.n.   levé   

a Ostrav  km 267,3 dráhy Bohumín  

 trava  

Bohumín   14) 

Ostrava  , proto  terminálu 

Paskov, kde dochází k  
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d) Bohumín + Bohumín  Vrbice 

ezn  km 275,9 trati Mosty u Jablunkova státní  

hranice  Bohumín    

Bohumín 

je od LK z Bohumína os. n.  

(15) 

Význam Bohumína vtom  

 

e) Petrovice u Karviné 

LK  km 290,8 dráhy 

 Petrovice u Karviné. 

Karviná 16) 

2.3   Bohumín / Petrovice u Karviné 

 v roce 

 roce 1871 

pouze  a elektrifikace na trati 

byla provedena v roce 1964. (17) 

  s 

 Bohumína dále do Chalupek nebo z Petrovic u Karviné do Zebrzydowic. 

V  

    

 Bohum  (18). 

Maximální rychlost na trati je stanovena na 160 km  h-1. 

 3kV. Maximální sklon trati dosahuje 20  

je v  Mosty u Jablunkova, toto stoupa
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tak,  vlaky á . 

z 11 stanic (viz. obrázek 3),  

a to: 

T 17) 

 

 

a 

T  (viz. tabulka 14.). Tabulku 14 lze nalézt v  

Pobyty a odstavování souprav 

Odstavit  

a  ostatních vyhovujících sta ce a Návsí 

 (viz. tabulka 14.). Tabulku 14. 

lze nalézt v  

Omezení ve stanicích  

V 

v GVD  

  

2.4  

  . 

humín os. n., Bohumín-

 

se v je sou geografické 
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3 ANALÝZA VLAKOVÝCH SOUPRAV

3.1  

Vozy

jsou typu, e, jsou vybaveny 

prvky tzv avby nebo kontejneru.  

 (3). 

V  vu nákladu, 

mezi nejvíce ns, Sggnss, 

Sggrss, Sffgmss, Sffggmrrss, Sggmrs. (viz. tabulka 1). V  vozy, 

které   

Tabulka 1   vybraným operátorem 

Typ vozu 
náprav hmotnost (t) 

Hmotnost 
prázdného 

vozu (t) 
nárazníky (mm) 

Maximální 
 

Sggrrs 8 127,7 35 26 710 4 
Sdggmrs 6 98,8 36,2 34 200 4 

Sgns 4 70 19 19 640 3 
Sggnss 4 68,5 21,5 25 940 4 
Sggrss 6 106,1 28,9 26 700 4 

Sffgmss 4 54 18 19 340 3 
Sffggmrrss 8 89 35 36 440 4 

Sggmrs 6 105,2 29 29 590 4 
Zdroj: 5 a poskytnutých dat operátora) 

 

Tabulka 2 operátorem 

Typ vozu 
náprav hmotnost (t) 

Hmotnost 
prázdného 

vozu (t) 
nárazníky (mm) 

Maximální 
U 

Sgs 4 55 23 20 040 3 
Sgjs 4 54,5 22,5 21 840 3 
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a)  

 typu, který je schopen 

 

stopých - 25) 

 

Obrázek 4  (25) 

 

b)  

  

nebo vý

provoz dle TSI. (19) Maximální rychlost vozu je 120 -1. (3) 

 

Obrázek 5   (21) 
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c) s 

Jedná se o   

vozu je 120 -1. (22)  ho bylo 

 3). 

 

Obrázek 6  (24) 

 

d)  

e 

ho  RailCargo Austria, Metrans nebo AAE 

Cargo. J ý model kontejnerového vozu na jeden jednotlivý  

podvozek. (31)  

 

Obrázek 7  
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e)  

 

Tímto  20) 

Výhodou je velká variabilita 

. (3) 

 

Obrázek 8  (23) 

 

f) typu Sffgmss 

dosahuje pouze  porovnání s ostatními vozy velmi málo. (38) 

 

Obrázek 9  
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g) rrss 

Jedná s

 

 

Obrázek 10  

 

h) Sggmrs 

 30 ,40 nebo 45 stop. 

 

a nakládka probíhá sv  

 

Obrázek 11  
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3.2 Denní vlaky

dopravci osobní dopravy. Velké  a velké 

 

nákladní dopravy. 

 GVD 2020 pouze  pravidelné t  

na celý grafikon 2020 s danou pravidelností. Dopravce také 

doby také v Ad-hoc trasách, ale 

s . V 

 12 hodin. Z  na kterou denní dobu 

byly trasy objednány a zda byly vlak v noci, nebo ve dne. 

objednané trasy pro vlaky relace KP, pro kterou byla trasa objednaná. V 

 

V tabulce 3 lze pozorova

 kontejnerech 

 tavu ve Slovinsku na terminály v 

 Polska do Rakouska 

a 

pro kontejnery ty   

 

se  

Tabulka 3 V ných denních tras operátorem XY 
     

 
 Objednaných 
na GVD 2020 

 
plánovanou KP 

 
jinou KP tras (%) 

41232 157 77 7 53,5 
49899 365 284 30 86 
49898 365 221 45 72,9 

Zdroj: (Autor na  
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3.3

s i soupravami 

V  také 

acovní dobu pouze na den 

ho klidu.  

Operátor XY objednal na GVD 2020 celkem sedm pravidelných tras s 

noci. Tyto trasy byly objednány jako v  

  

 

V tabulce 4 

byly objednané. Dále lze z  % 

a to trasy 42408 a 42409. V  i u 

na T y  

. rasa 41233 objednána 

pro   ve Slovinsku. 

Zbylé  %. V trasách 44287 

a  i

y 

 

Tabulka 4  XY 
     

 
Objednaných 
na GVD 2020 

 
plánovanou KP jinou KP 

Celkové vyu
tras (%) 

44287 188 116 12 62,7 
44286 188 100 7 56,9 
48966 365 226 5 63,3 
48967 365 204 4 57 
42408 157 127 1 81,5 
42409 156 126 10 87,2 

Zdroj:  
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3.4 souprav

y  podmínky 

a  V 

 

Jednotlivé soupravy KP vybraného operátora byl

na 

projí   

i celkové hmotnosti soupravy v jednotlivých relacích.  

V , 

kooperujícím dopravcem 

událost apod.), ít pravidelnou trasu byla souprava operátorem 

 trase jiné soupravy KP nebo celá v -hoc. 

Z tabulky 5 lze vypozorovat, , 

t vlaku bez HV a 

délka vlaku bez HV. Data v  dat operátora o jednotlivých 

soupravách jedoucích v pravidelné trase i v trase jiné relace nebo v -

soupravami jsou soupravy relace B ze Slov

soupravou jsou vlaky relace E uhelný koks v kontejnerech Innofreight z Polska do 

Rakouska a , co se týká  koksem 

z Polska do Rakouska a nejleh  F1 z  

pouze v -hoc nebo v 

 pravidelných trasách 

nebo v trase ji -hoc trase lze nalézt v  

(viz. tabulka 15) 
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Tabulka 5  

Relace  
Celkový 

 

Celková 
 

hmotnost (t) 

Celková 

(m) 
A1 44287 17 1013,8 501,1 
A2 44286 16 947,0 498,0 
B1 48966 23 758,2 616,3 
B2 48967 24 752,6 621,4 
C1 42408 15 1124,8 520,7 
C2 42409 15 1131,5 525,9 
D1 41233 19 839,0 512,4 
D2 41232 19 1089,8 510,3 
E1 49899 24 1773,6 482,2 
E2 49898 24 578,4 483,2 
F1 Ad hoc 22 1102 598 
F2 Ad hoc 22 565 594,4 

Zdroj:  

. N

to zákazníkovi poskytuje 

relace A z 

B, C a E, kde uze jeden typ vozu v  
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3.5 Sankce pro operátora  

 je sí zaplatit sankci  

 

vzorce 1. (44, 45) 

Vzorec 1: 

S = Mx 1  N1 + L2 2 + L3  N3 + L4 4 + L5 5)  

kde: Mx 

 u námi uvedeného dopravce budeme 

nebyla 

x =1. 

  Lx  

Nx 

dle  Prosenice a Petrovice u Karviné  

 Bohumín je kategorie 1. 

u kategorie 1 a 2 je Nx  

 Bohumín 

 S   

P  Petrovice u Karviné  

 S  

 Bohumín 588 tras a na trati 

 Petrovice u Karviné 300 tras 

Tabulka 7  

 Bohumín  1344  

 Petrovice u Karviné  483  
 Bohumín  790 272  

 Petrovice u Karviné 144 900  

Celková sankce za GVD 2020 935 172  
Zdroj: (Autor na  
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4 POROVNÁNÍ JEDNO

4.1 Omezení infrastruktur kooperujících doprav  

 potaz i maximální povolenou délku a hmotnost 

v sousedících státech a ve státech, kde má souprava 

Pro isy, 

kde  

 následujících státech: 

Polsko, Slovensko, Rakousko, Slovinsko, a 

jsou maximální : 

a) Polsko: V Polsku je maximální délka vlaku omezena na to 

povolenou délk    PPS Chalupki, 

nebo Zebrzydowice,  + HV z 

  

b) Slovensko: Slovensko definuje maximální délku vlaku, podle toho, 

Pro relaci F 

aci B  

c) Rakousko: Omezení v  

kde kooperující dopravce vybraného 

, tratí 

zvanou 

normativ je stanoven na 1880 tun. Maximální délka vlaku je definovaná podle nejkrat

koleje stanice, kterou  (41)  

d) Slovinsko: 

 700  úseku, kde jsou trasovány soupravy relace D je maximální 

. (38) 

e) Itálie: Italská infrastruktura má v 

,  U souprav KP relace A je normativ 

délky stanoven na . Pro soupravy relace C je normativ také stanoven 

na  
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4.2

  

vaných operátorem v jenom vlaku, 

na personál i na HV a s  

V tabulce 8 e 

  délkovému omezení 

v jedné ze zainteresovaných infrastruktur, a maxim

pouze v  

v  

 rámci jednotlivých infrastruktur lze nalézt v 16). 

V ké lze nalézt tabulku 17, ve které 

 daných relacích. 

Tabulka 8  

Relace 
 

Maximální 
  normy EU 

A1 17 17 18 19 
A2 16 16 18 19 
B1 23 26 26 27 
B2 24 26 26 27 
C1 15 17 19 21 
C2 15 17 19 21 
D1 19 21 25 26 
D2 19 21 25 26 
E1 24 34 34 36 
E2 24 34 34 36 
F1 22 25 25 26 
F2 22 25 25 26 

y 11 a 38, 39, 40, 41, 42, 43) 
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podl  

Nejlépe si v tomto hledisku vedou soupravy relace A.  

 out 

ho  

, jiné pro soupravy. 

Výjimkou jsou soupravy relace E1 a E2, kdy rozdíl mezi 

 

Toto je . 

vracejících se po vykládce (relace E2), 

n relace E1) by dopravce v Rakousku musel poskytnout 

 1773 tun na 2512 

tun. 

Vezmeme-li v ch 

, 

 

Infrastruktura v 

, í 

podmínkám daných EU. Odchylka se pohybuje v  

(viz tabulka 18) v   

  soupravy 

  á délka souprav 

KP  

omezení okolních infrastruktur. 

Na tr  

B. Vlaky této relace mají 

u. Problémem v tomto úseku je velké stoupání v  Mosty 

u Jablunkova. Kdyby by , nebyl by problém 

hmotnostního normativu lokomotivy v tomto stoupaní. P

je takto  
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4.3 Jízdné doby souprav KP vybraného operátora

Celková jízdní doba vlaku á 

dle metry 

 

 a   

 

kde jsou  

(viz. obrázek 12). 

minut. 

 

Obrázek 12 Výsek z   
(Zdroj: data operátora) 

V tabulce 9 lze pozorovat celkovou 

KP objednaných dopravcem na GVD 2020 v porovnání s reáln

íjezd do cílové stanice, 

 se vezme v 

 

Tabulka 9  

Trasa Jízdní doba dle GVD 
doba  

41232 2:57:00 6:33:56 1:58:21 
49899 4:15:22 4:56:12 0:54:23 
49898 2:41:05 4:06:08 1:01:55 

operátora) 
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Tabulka 10  se osobní doprava na síti 

  nevyskytuje. Ce

y, kdybychom vynechali trasu 49898, která 

, je 

 v  

Tabulka 10  

Trasa Jízdní doba dle GVD 
doba  

42408 2:34:00 3:48:23 1:01:22 
42409 2:34:00 3:19:56 0:15:18 
41233 3:02:00 4:39:32 1:20:18 
48966 2:01:00 3:35:33 1:42:02 
48967 2:48:43 3:38:07 0:59:26 
44287 6:49:00 6:55:02 0:19:33 
44286 6:37:00 7:47:08 2:04:15 

Zdroj:  

z jihu na sever 

olenou technologii v 

na  

 Vybraný operátor v  prav: v 

 , ten 

od kooperujícího dopravc  vlakem dále . Naopak 

kooperující notlivé vlaky 

z , se kterými kooperuje. Vlaky odebírá z 

navazující trasy, nebo podle doby pobytu.  

ch 

  

kooperujícím dopravcem na  

zvolena pouze u trasy 41233 a 48967. U 

v PPS v Polsku.  
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Z tabulek 11 a 12 vyplývá, 

soupravám jedoucím v 

od a 

souprav do PPS v  souprav podobná.  

Tabulka 11 Jízdní doby lichých souprav 

Trasa Jízdní doba dle GVD 
doba  

49899 4:15:22 4:56:12 0:54:23 
42409 2:34:00 3:19:56 0:15:18 
41233 3:02:00 4:39:32 1:20:18 
48967 2:48:43 3:38:07 0:59:26 
44287 6:49:00 6:55:02 0:19:33 

9, 10 a dat operátora) 

Tabulka 12 Jízdní doby sudých souprav 

Trasa Jízdní doba dle GVD 
doba  

41232 2:57:00 6:33:56 1:58:21 
49898 2:41:05 4:06:08 1:01:55 
42408 2:34:00 3:48:23 1:01:22 
48966 2:01:00 3:35:33 1:42:02 
44286 6:37:00 7:47:08 2:04:15 

9, 10 a dat operátora) 

kat z 

 

nebo 

  

nebo ve výchozí stanici (týká se pouze soupravy C1, která je výchozí z Ostravy  

dle dat od vybraného operátora 3 hodiny a 24 minut. 
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5

V rámci této práce bylo ou povolenou 

 Bohumín  Petrovice u Karviné se nejvíce lní 

F

100  okolo 0

 Petrovice u Karviné, 

dosahuje v   

je   nebo infrastruktury, kde mají soupravy KP výchozí 

nebo  

a modernizace tratí infrastruktury okolních 

 V  

 skládání souprav v 

délku   jízdou vlaku 

a  S ohledem 

na uvedené y  zvolená 

KP vybraného operátora a jeho  

 

maxim h souprav nemá na vybraných 

 s

délce avovat soupravy d , je to také 

 stanicích není odpovídající 

  

Z ekonomického hledisk
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 rámci 

  

ne 

s

technologickými úkony, ale  
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A 
  jednotlivých stanicích trati 

 Bohumín / Petrovice u Karviné. 

Tabulka 13  Bohumín / Petrovice u Karviné 

Stanice 
 

  
 délkou < 600m 

 
  

 délkou 601 - 700 m 

 
  

 délkou > 701 m 
 2 0 4 

 4 6 7 
 0 5 0 

Moravská Nová Ves 0 2 1 
 2 0 4 

Hodonín 7 2 0 
Rohatec 4 1 3 

 2 1 3 
Moravský Písek 0 2 2 
Nedakonice 0 2 2 

 3 2 0 
 0 0 4 

Napajedla 0 4 0 
Otrokovice 6 0 1 

 2 2 0 
Hulín 0 1 2 

 0 0 4 
 7 9 6 

 5 3 0 
Prosenice 1 0 2 

 0 3 0 
 0 0 3 

 4 3 1 
Polom 0 4 0 
Suchdol nad Odrou 2 1 3 
Studénka 2 3 1 
Jistebník 0 2 2 
Polanka nad Odrou 0 3 6 
Ostrava Svinov 1 3 1 
Ostrava hl.n. -  0 1 7 
Ostrava hl.n. -  2 4 8 
Ostrava hl.n. -  0 4 11 
Bohumín 0 1 12 
Bohumín - Vrbice 1 8 7 

tmarovice 0 0 5 
Petrovice u Karviné 3 6 6 
Ostrava Vítkovice 0 0 4 

 1 12 2 
Celkem 61 100 124 

 Zdroj:  2019) 
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B 
   Petrovice  

u Karviné 

Tabulka 14  Bohumín / Petrovice u Karviné 

Stanice 
 

  
 délkou < 600m 

 
  

 délkou 601 - 700 m 

 
  

 délkou > 701 m 

Petrovice u Karviné 3 6 6 

Karviná hl.n. 0 1 4 

 0 1 5 

 2 10 5 

 3 3 5 

 1 1 3 

Návsí 3 2 2 

Mosty u Jablunkova 0 4 0 

Celkem 12 28 30 
 2019) 
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D 
V tabulce 

infrastruktury. 

Tabulka 16  

     

Typ vozu   ÖBB PLK FS SZ EU 
Sggrrs 25 26 26 27 22 21 26 

Sdggmrs 19 20 21 21 17 16 21 
Sgns 34 35 36 37 30 29 36 

Sggnss 26 26 27 28 23 22 27 
Sggrss 25 26 26 27 22 21 26 

Sffgmss 35 36 37 37 31 29 37 
Sffggmrrss 18 19 19 20 16 15 19 

Sggmrs 22 23 24 24 20 19 24 
Zdroj: ,42,43) 
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E 
V tabulce jsou uvedeny maximální  jednotlivých relacích 

na jednotlivých infrastrukturách. 

Tabulka 17  

  Infrastruktura 

Relace    ÖBB PLK FS SZ 
A 18 - 19 20 15 - 
B 26 26 - 28 - - 
C 19 - 21 - 16 - 
D 25 - 26 27 - 21 
E 34 - 36 37 - - 
F 25 25 - 27 - - 

Zdroj: (Autor  
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F 
V 

v 

tj. 740  

Tabulka 18  daných relacích 

  Typ vozu 
Relace Sggrrs Sdggmrs Sgns Sggnss Sggrss Sffgmss Sffggmrrss 

A 26 21 - - - 37 19 
B - - - 27 - - - 
C - 21 - - - - - 
D - - 36 27 26 - - 
E - - 36 - - - - 
F - - - 27 26 - - 

Zdroj: tabulky 1) 

 


