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ANOTACE

Cilem této prace je, porovnani parametrii vlakovych souprav kombinované piepravy,
vzhledem k nafizenim a vyhlaskam EU, zejména délky souprav vybrané Zelezni¢ni spole¢nosti
na tratich Beclav — Bohumin — Petrovice u Karviné a Cadca — Petrovice u Karviné. Déle budou
analyzovany vlivy omezeni infrastruktury, propustnost danych trati v denni / no¢ni dobé

a moznosti zastaveni, kfiZzovani a objizdéni v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich.

KLICOVA SLOVA

kombinovana pteprava, operator, kontejner, Zelezni¢ni viiz, Zelezni¢ni sit’

TITLE

Capacity of combined transport trains sets

ANNOTATION

The aim of the Bachelor thesis is compare combined transport trains sets in view
of European Union regulations. The main parameter of the research is length of trains
of determined operator on the railway Bfeclav — Bohumin — Petrovice u Karviné
and Cadca — Petrovice u Karviné. There also will be analysed limitations of infrastructure,
permeability of chosen railways during day / during night and options for operator stop, cross

and go around with trains in individual stations.

KEY WORDS

combined transport, operator, container, railway wagon, railway infrastructure
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UVOD

Kombinovana (intermodalni) pfeprava vychazi z principu ptepravy zbozi v jedné neménné
prepravni jednotce bez manipulace se zbozim pii jednotlivych zménach dopravnich prostiedkd.
Pti pfepravé vyuziva riznych druhti dopravy naptiklad: lodni, silni¢ni, Zelezni. V kombinované
prepravé se pouzivaji unifikované ptepravni jednotky. Pouziti unifikovanych jednotek
je vyhodou pifi zméndch dopravnich prostfedkii zejména se jednd o zrychleni manipulace,
zkraceni ¢asu pobytu zbozi na mistech, kde dochazi k prekladani ptepravnich jednotek a tim

zrychleni celkového ¢asu prepravy. (3)

Kombinovana pifeprava je jednou z moznosti, jak Ize v dnesni dob& uspokojit poptavku
obyvatel po rychlé piepravé, velkého mnozstvi zbozi z mista A do mista B a zaroven byt

co nejvice Setrny k zivotnimu prostiedi, coz je také jedno z pozadovanych kritérii.

Vyuzivani KP v Ceské republice neni stale velmi rozsifené. VétSinou je chapana
jako doplnéni silni¢ni, vodni nebo Zelezni¢ni dopravy. Od roku 1993 tvoii pfepravené zboZi

pomoci KP piiblizné jedno procento z celkového mnozstvi prepraveného zbozi viemi druhy

dopravy (3).

Ceska republika mé jednu z nejhustSich Zelezni¢nich siti na svéte, to je velice dobry
potencidl pro kombinovanou piepravu, ale v nékolika poslednich letech dochazelo
k zmenSovani, nebo dokonce k ruseni nékterych Zelezni¢nich stanic to mize do budoucna

zpusobit problémy v rozvoji intermodalni piepravy.

Cilem této prace je analyza souprav kombinované piepravy vybraného operatora
a porovnani vyuziti potenciondlu délky koleji na vybranych tratich, vzhledem k pfedpisim
Evropské unie a Ceské republiky. Vybrany operator si nepial z dtivodt konkurenénich boja byt
jmenovan. Operator je v praci uveden pouze jako XY, aby nebylo mozné zneuziti jim
poskytnutych dat. Cisla pravidelnych vlakié operatora byla na jeho Zadost také zménéna.
Podobnost s existujicimi Cisly tras je Cisté ndhodna. Informace o vlakovych soupravach byly

poskytnuty zpétné za grafikon (dale jen GVD) 2020.
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1 LEGISLATIVNI RAMEC PRO SOUPRAVY KP

Tato kapitola se vénuje dokumentiim a piedpistim, které se pfimo vztahuji k problematice
kombinované prepravy feSené v této praci. Vybrana znéni dokumentt a predpist byla pouzita

ve vydanich platnych v bieznu 2021.

1.1 Legislativa Evropské Unie

Rozhodnuti EU se promita do jednotlivych legislativ &lenskych stati véetng CR. NiZe jsou

vvvvvv

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU.

Natizeni EU €. 1315/2013 se zabyva a definuje jakym smérem by se méla rozvijet
dopravni infrastruktura Zelezni¢ni, silni¢ni, letecké a vodnich dopravy v jednotlivych ¢lenskych
statech Unie. Nafizeni dale vymezuje pojmy globalni sit’, hlavni sit’ a uruje jejich parametry.
Hlavnim cilem nafizeni je bezpe¢ny pohyb zboZi a osob v ramci Unie bez problému a zvySeni
konkurenceschopnosti v celosvétovém méfitku. Tohoto cile je v planu doséhnout piedevsim
zvySenim interoperability mezi jednotlivymi vnitrostatnimi sit€émi. Interoperabilita by méla
usnadnit vystavba koridord napii¢ Unii (obrazek 1). Koridory by mély byt budovany, aby byly
Setrné k Zivotnimu prostiedi a zaroven spolehlivé pro uZzivatele. V piiloze ¢.1 tohoto natfizeni

1ze nalézt mapy dulezité z pohledu rozvoje infrastruktury. (26)

Z hlediska KP a problému feSeného v této praci je dulezity Clanek 39 — Pozadavky
na infrastrukturu, tento ¢lanek definuje pozadavky, které by meély spliovat hlavni sité a traté:
Lwplna elektrifikace trati, plné zavedeni systéemu ERTMS, hmotnost na ndpravu nejméné 22,35 t,

tratova rychlost 100 km/h a moznost provozovat vlaky o délce 740 m.* (26)
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Obrazek 1 Vyznacené koridory dle natizeni EU ¢. 1315/2013 (26)
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Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 o evropské zeleznic¢ni
siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu

Natizeni tikd, ze aby byla Zelezni¢ni doprava konkurenceschopnéjsi vici jinym typim
dopravy (silni¢ni, lodni, leteckd). Je tfeba, zvysSit financovani a kvalitu Zelezni¢ni
infrastruktury. Infrastruktura by méla byt spolehliva pfedevsim z hlediska doby piepravy
a rychlosti. Dalsim cilem je posileni spoluprace mezi ptidélci kapacit jednotlivych sousedicich
¢lenskych stati pti pfidélovani mezinarodnich tras jednotlivym nakladnim dopravetim. S timto
je spojené snadné piejizdéni z jedné vnitrostatni sité do druhé. Pfi vystavbé novych koridori
by mélo byt zohlednéno propojeni s infrastrukturou tfetich zemi a propojeni s jiZ existujicimi

sitémi a koridory. (27)

Dale toto nafizeni uvadi, Ze je jako podpora pro ziizovani koridorti by méla byt vystavba
termindlli pro kombinovanou piepravu. Investice do vystavby termindld a koridorti by mély byt
takové, aby byl zaji§tén rozvoj interoperabilnich systémll a zvySeni maximalni kapacity

vlakd. (27)

Clanek ¢. 11 odstavec 1¢ ¥ka ,, pldn Fizent kapacity ndkladnich viakii, které mohou jezdit
na koridoru pro nakladni dopravu, vcetné odstranéni zjisténych uzkych mist. Tento pldn Ize
zaloZit na lepsim vizeni rychlosti a na zvySeni délky viaku, prijezdného priifezu, zvyseni
hmotnosti ndkladu nebo zvySeni hmotnosti na ndpravu, které jsou povoleny pro viaky

provozované na koridoru pro nakladni dopravu* (27)

Provadéni rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/1111 o souladu
spole¢ného navrhu tykajiciho se rozsireni Severomorsko-baltského koridoru pro
Zeleznic¢ni nakladni

Dne 27. 4 2014 zaslala Evropské Radé ministerstva dopravy stati Belgie, Ceské republiky,
Litvy, Némecka, Nizozemska a Polska zamér rozsifeni Severomoisko-baltského koridoru
do Ceské republiky a dale az k hranici Polska a Ukrajiny. Komise se domniva, Ze tento navrh
je v souladu s ¢lankem 5 nafizeni (EU) ¢. 913/2010. Byla vypracovand studie, kterd uvadi,
7e je veliky potencial pro dalsi zvySovani objemu pteprav, pfedev§im kombinovanych pieprav.

Po zvéazeni byl navrh Radou piijat (28)
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1.2 Legislativa Ceské republiky

Legislativa tykajici se Zelezni¢ni dopravy je v CR velmi rozsahla. Nize jsou uvedeny

vvvvvv

Z.akon o drahach 266/1994 Sb.

Kombinovana pfeprava je v zakonu o drahédch definovana jako , Kombinovanou dopravou
se rozumi nakladni preprava vyuzZivajici pri jedné jizde kromé Zeleznicni dopravy i silnicni
nebo vodni dopravu. * Déle je zde feceno, Ze je ve vefejném zajmu vyuzivani KP z divodu
niz8iho dopadu na zivotni prostfedi a z toho diivodu by méla byt na intermodalni piepravu

uplatnéna sleva na dani. (29)

V § 34a, ktery se tyka pridélovani kapacity je uvedeno: ,, Na pretiZené drdze nebo jeji Cdsti
vyhovi pridélce prednostné Zadostem o pridéleni kapacity drdahy za ticelem provozovani drdzni
dopravy na zdkladeé smlouvy o verejnych sluzbdach v prepravé cestujicich, kombinované dopravy
a mezindrodni ndkladni drazni dopravy. Prednostni pridéleni kapacity drahy pridélce
s prislusnymi Zadateli projednd, v pripade potreby se primérené pouZije postup podle odstavce
4. Nepodari-li se ani po projedndni vyhovét vS§em prednostnim Zddostem, pridélce prideli
kapacitu drahy nejprve za uicelem provozovani drazni dopravy na zdkladé smlouvy o verejnych
sluzbdch v prepravé cestujicich, poté kombinované dopravy a poté mezindrodni nakladni drdzni

dopravy, zbyva-li dostupna kapacita drahy.* (29)

Dopravni a navéstni piedpis SZ D1

Piedpis SZ D1 je zékladnim piedpisem provozovatele drahy v CR a to Spravy Zeleznic dale
jen (SZ). Vtomto predpisu jsou zohlednény vsechny nafizeni a piedpisy EU a z nich
vychazejici piedpisy a zatizeni CR. Kapitola Délka viaku je dileZita pro KP a to konkrétnd
odstavec 2290, ve kterém je uvedeno: ,.Délka viaku nesmi prekrocit nejvétsi stanovenou
hodnotu prodané useky traté, kterd je uvedena v TTP. Délkou viaku uvedenou v TTP se rozumi
celkova délka viaku, véetné cinnych hnacich vozidel. V TTP je pro dané tratové useky vzdy
uveden normativ délky viaku (nevyZaduje stanoveni zvildstnich podminek pro jizdu takového

viaku) a nejvétsi povolend délka viaku, kterd nesmi byt prekrocena.” (6)
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Prohlaseni o drize celostatni a regionalni

Jedna se o jeden ze zdkladnich dokumentli upravujici podminky pro provozovani drazni
dopravy. Lze ho nazvat zjednodu$ené ptiruckou pro dopravce, ve které¢ lze dohledat popis
drahy, vybaveni s pfislusenstvim, kritéria pro vyuziti infrastruktury a postup pridéleni
¢i objednani kapacity drahy. V prohldseni o draze lze nalézt také kapitolu, kde je definovana

priorita jednotlivych vlakl osobni a ndkladni dopravy. (31)

Kapitola 4.4.1 Proces koordinace priority jednotlivych kategorii vlakii. Nejvyssi prioritu
maji vlaky vetejné drazni dopravy a vlaky pro zajisténi vefejnych potieb statu. Druhou nejvyssi
prioritu maji vlaky kombinované piepravy. Témto vlaklim je tézZ ptidélen produktovy faktor P4,
ktery se pouziva pii vypoétu ceny za pouziti dopravni cesty. Tato sleva ¢ini 65% plné

ceny. (31)

Mimo jiné zde mizeme nalézt v kapitole 3.6.3 Viakotvorné stanice tabulku s maximalnimi
délkami koleji ve stanicich uréenych pro vlakotvorbu. V piiloze B tabulka A lze nalézt
informace tykajici se délek vlakii na tratich SZ a i normativy délek véetné maximalnich délek

nakladnich vlaki (31)
Smérnice SZDC &. 83 Tvorba a pouZivani Tabulek tratovych poméri

Tato smérnice obsahuje zakladni pomucky pro provozovani drazni dopravy, kterymi jsou
zejména Tabulky tratovych pomért dale jen (TTP). Tyto tabulky obsahuji zejména informace
o parametrech dréhy, stavbach drahy a technickoprovozni faktory, které plisobi na bezpecnost
v tomto ¢lanku je uvedeno: ,.Délka viaku je stanovena piedpisy SZDC véetné hnaciho vozidla
na 700 m (v tabulce se neuvadi) pro zabrzdné vzdalenosti 400, 700 nebo 1000 m a nesmi byt
prekrocena.” (30)
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2 ANALYZA ZELEZNICNI SITE

2.1 Zelezniéni sit' CR

Historické zaklady Zelezni¢ni sité Ceské republiky sahaji az do dob Rakouska — Uherska.
Stat byl v priibehu historie téméi vzdy vlastnikem a provozovatelem Zeleznice, dnes je vSak
zastupovan Spravou zeleznic, kterd provadi celkovou spravu zelezniéni sité. V roce 2018
tvofilo sit CR celkem 9406 km trati, ztoho 1958 km bylo trati dvojkolejnych. Na siti
se vyskytuje 7 858 uroviiovych piejezdli, 6 740 mostd a 166 tunelii v celkové délce 54 km.
Celkovy pocet Zelezni¢nich stanic véetné zastavek je 2 625. Elektrifikovano je 3 216 km (4).
V CR se vyskytuji 4 druhy napéjecich soustav. Na vétsing elektrifikovanych trati se vyskytuje

napajeci soustava se stejnosmérnym napétim 3kV nebo se stiidavym napétim 25kV, 50 Hz.

Sou¢asti Zelezniéni sité CR jsou také 4 mezinarodni koridory (viz. obrazek 2), které tvoii
dualezitou patet pro mezinarodni obchodni propojeni pomoci Zelezni¢ni dopravy. Prvni koridor
je trasovan z Némecka pies Dé&in — Prahu — Pardubice — Ceskou Tiebovou — Brno — Bieclav
do Vidné¢ / Bratislavy a ddle do Budapesti. Druhy koridor je trasovan z Polska ptes Petrovice
u Karviné — Ostravu — Pferov Bieclav. Tteti koridor je trasovan z Francie pies Némecko — Cheb
— Plzeti — Prahu — Ostravu do Ziliny — Kogice a Lvova. Ctvrty koridor je rasovan ze Svédska
pres Némecko — D&¢in — Praha — Tabor — Veseli na LuZnici — Ceské Budgjovice — Horni

Dvofisté do Rakouska a dale do Slovinska a Chorvatska. (5)

Doprava na siti je fizena tratovymi a stani¢nimi dispecery, ktefi spadaji pod provozni
dispecery. V Ceské republice se nachazi dveé pracovisté provoznich dispecert a to v Praze

pro traté od Ceské Tebové na zapad a v Pierové pro traté od Ceské T¥ebové na vychod.

17



Tranzitni koridory / Railway transit corridors

Spréva Zelezniéni dopravni cesty
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Obrazek 2 Mapa koridorti protinajicich Ceskou republiku (1)

Priorita tras vlakt nakladni dopravy je ur€ovani podle nasledujiciho klice:

1. Mezindrodni expres — (Nex) — uren k mezistatni ptepravé prednostnich zésilek,
ptepravé kombinované dopravy a ptednostni zatéze,

2. Prabézny vlak — (Pn) — slouzi k piepraveé zatéze mezi vlakotvornymi stanicemi,

3. Manipula¢ni vlak — (Mn) — vlaky pouzivané k rozvozu zatéze do mezilehlych
nebo sousedicich stanic,

4. Lokomotivni vlak — (Lv) — vlak tvofeny jednim nebo vice hnacimi vozidly,

5. Ad-hoc vlak — vlak jedouci ve zbytkové kapacité — miize byt oznacen Nex, Pn, Mn

(dle objednavky dopravce). (6)
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2.2 Trat Breclav — Bohumin / Petrovice u Karviné

Zelezni¢ni trat’ mezi Bieclavi a Bohuminem byla prvni Zelezni¢ni trati na izemi dne3ni
Ceské republiky. Provoz na prvnim useku mezi Bieclavi a Pierovem byl zahajen v roce 1841.
Cela trat’ byla dokoncena v roce 1847. Pokracovani traté¢ do Petrovic u Karviné bylo dokonceno
vroce 1855, byla nazvana Severni draha cisafe Ferdinanda. Lidové se trati do dnes fika

,Ferdinandka™ (7, 8). Elektrifikace na trati prob&hla v letech 1981-1985 (9).

Trat' z Bieclavi do Bohumina je dlouha 192 km. Usek mezi Bohuminem a Petrovicemi
je dlouhy 14 km. Na severu trat’ pokracuje dale do Polska na jihu se v Zelezni¢ni stanici (dale
jen zst.). Bieclav rozdé€luje na trat’ pokracujici ddle do Rakouska, na Slovensko a na dvé traté
do Ceské republiky. Cislovani trats je rozd&leno na dva tseky. Prvni usek je Bieclav — Pferov

a je oznacen ¢islem 330, druhy usek mezi Pierovem a Bohuminem je znacen ¢islem 271. (10).

Maximélni rychlost na trati je v nékterych tsecich 160 km - h™' Maximalni rychlost vlaki
nakladni dopravy je 100 km - h™'. Vybrané soupravy kombinované dopravy maji dovolené jezdit
az 110 km - h''. Na trati se pouzivaji dvé napéjeci soustavy jejichZ styk je v Zst. Nedakonice,
konkrétn¢ se jedna o elektrickou sit’ se stejnosmérnym napétim 3kV a napdjeci soustavu

se stiidavym napétim 25kV, 50 Hz.

Na trati se nachazi celkem 34 Zelezni¢nich stanic (viz. obrazek 3), ve kterych je mozny
pobyt, kfizovani a odstavovani souprav nédkladni dopravy, jmenovité: Bieclav, Bieclav
prednadrazi, Hrusky vyhybna, Moravskd Nova Ves, Luzice, Hodonin. Bzenec pfivoz,
Moravsky Pisek, Nedakonice, Staré Mésto u Uherského Hradisté, Husténovice, Napajedla,
Otrokovice, Tluma&ov, Hulin, Rikovice, Pferov prednadrazi, Pferov osobni nadrazi, Prosenice,
Lipnik nad Be¢vou, Drahotuse, Hranice na Moravé, Polom, Suchdol nad Odrou, Jistebnik,
Studénka, Polanka nad Odrou, Ostrava — Svinov, Ostrava hlavni nadrazi, Bohumin — Vrbice,
Bohumin osobni nadrazi, Détmarovice a Petrovice u Karviné. Ze Zelezni¢ni stanice Polanka
nad Odrou vede odbofka Odra pres Ostravu — Vitkovice do Zelezni¢ni stanice

Ostrava — Kuncice, ze které je pfimé spojeni na Terminal Paskov. (11)
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Obrazek 3 Trat’ Bieclav — Petrovice u Karviné a Cadca — Petrovice u Karviné (2)
K¥izovani a objizdéni souprav

Kiizovani je vzdjemna vymeéna koleji vlakl jedoucich v opaéném sméru. Ke kiiZzovani
dochazi pii tizeni vlakové dopravy z diivodu upiednostnéni vlaku vétsi priority. Tento tikon

se obvykle uskute¢ituje v dopravnach ¢i vyhybnach.

Objizdéni si v praxi lze predstavit jako predjeti pomalejsiho nebo méné prioritniho vlaku

rychlej$im / prioritn&j$im vlakem.

Pokud budeme uvazovat, zZe soupravy kombinované piepravy budou jezdit v maximalni
povolené délce coz je 700 metrd na siti SZ, tak kiizovani a objizdéni 1ze provést ve stanicich:

Bteclav osobni nadrazi, Bieclav pfednadrazi, Luzice, Rohatec, Bzenec pfivoz, Moravsky Pisek,
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Nedakonice, Husténovice, Hulin, Rikovice, Pferov pfednadrazi, Prosenice, Drahotuse,
Suchdol nad Odrou, Jistebnik, Polanka nad Odrou, Ostrava hl.n., Ostrava hl.n. — levé nadrazi,
Ostrava hl.n. — pravé nadrazi, Bohumin - Vrbice, Bohumin (uvazovan jako jedna stanice
s Bohumin pfednadrazi), Détmarovice a Petrovice u Karviné. Pokud budeme uvaZovat,
7e souprava KP bude vychozi, nebo bude trasovdna pies Ostravu — Kuncice, tak kiizovat

a objizdét Ize také ve stanici Ostrava — Vitkovice.

Kfizovani a objizdéni jednoho vlaku maximalni povolené délky a druhého kratsi vlaku
je mozné v Moravské Nové Vsi, Otrokovicich, Hranice na Moravé. Studénka, Ostrava-Svinov

a Ostrava-Kundice

Pocet moznych koleji v jednotlivych stanicich pouzitelnych ke kifiZzovani a objizdéni byl

uvazovan vcetné tratovych koleji. (viz. tabulka 13). Tabulku 13 lze nalézt v piiloze této prace.

Pobyty a odstavovani ve stanicich

Pobytem se rozumi zastaveni vlaku ve stanici na pfedem zndmy ¢i neznamy ¢asovy interval.
Diivody zastaveni u KP mtze byt znékolika diivodi: zména hnaciho vozidla, stfidani
strojvedoucich na ose, pfivéseni ¢i odvéseni vozu ¢i skupiny vozi, celni odbaveni, technické
kontroly, pobyt z divodu mimofadnosti na trati, prace na trati / ve stanici, nebo kvili uvolnéni
trati vice prioritnim vlakim. Specidlnim ptipadem pobytu je odstaveni vlaku napiiklad

z diivodu neakceptace vlaku kooperujicim dopravcem.

Vlak s maximalni povolenou délkou tj. 700 m Ize odstavit v nésledujicich stanicich
za predpokladu, ze budou pouzity k zajisténi vlaku podlozky: Moravska Nova Ves, Luzice,
Rohatec, Bzenec piivoz, Moravsky Pisek, Nedakonice, Husténovice, Otrokovice, Hulin,
Rikovice, Prosenice, Drahotuse, Hranice na Moravé, Suchdol nad Odrou, Studénka, Jistebnik,
Polanka nad Odrou, Ostrava — Svinov, Détmarovice a Ostrava — Vitkovice. Pokud nema
dopravce k dispozici podlozky, lze vlak odstavit pouze ve stanicich s vypravéim to jsou:
Bfteclav os. n., Bfeclav pfednadrazi, Prerov, Ostrava hl. n. (levé nadrazi i pravé nddrazi);

Bohumin — Vrbice, Bohumin, Petrovice u Karviné a Ostrava — Kuncice.

Pocet vhodnych koleji k pobytu nebo odstaveni vlaku byl uvazovan véetné tratovych koleji.

(viz. tabulka 13.). Tabulku 13 lze nalézt v piiloze této prace.
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Omezeni ve stanicich

NejcastejsSim omezenim je omezeni z divodu modernizace, nebo spravy trati. Nejveétsim
omezenim pro dopravce byla v grafikonu 2020 modernizace trati mezi Pierovem a Prosenici.
Z toho divodu mély soupravy KP pobyty v okolnich stanicich napiiklad: Hulin, Rikovice,
Prerov pfednadrazi ve sméru z Bieclavi na sever a Prosenice, Drahotuse ve sméru z Bohumina

na jih.

Vyznamné stanice

a) Breclav

Stanice Breclav se sklada z Bieclav osobni nadrazi a Breclav pfednadrazi, lezici v km 83,1
trati Pferov — Bfeclav. Bfeclav je pfechodovou pohraniéni stanici na OBB dale se zde napojuji
traté: trat’ ¢. 250 Havli¢ktv Brod — Brno — Bfeclav — Kuty (ZSR), trat’ &. 330 Bieclav — Pierov,
trat’ &. 246 Bieclav — Znojmo — Retz (OBB) a trat’ &. 247 Beclav — Lednice. (12)

b) Prerov

Zelezniéni stanice Pierov se sklada z obvodii Pierov osobni nadrazi a Pierov prednadrazi.
Stanice se nachazi v km 183,5 trati Bieclav — Bohumin. Jeji vyznam spoc¢iva vtom, Ze se zde
stykaji tfi trat€. Prvni je jiz vySe zminénd Bieclav os. n. — Bohumin, na kterou se napojuje trat’
Brno hlavni nadrazi — Pierov a trat’ Pferov — Ceska Tiebova. (13). Do Zst. Gsti nékolik koleji

z vlecek, mezi nejvyznamnéjsi patii kontejnerové prekladisté Pferov — Horni MoSténice.

¢) Ostrava hl.n. + Ostrava — Kundice
Ostrava hl.n. se sklada z n€kolika dil¢ich nadrazi a to: Ostrava hl.n. — osobni nadrazi,
Ostrava hl.n. — pravé nadrazi, Ostrava hl.n. — levé nadrazi, Ostrava hl.n. — banské nadrazi

a Ostrava Stfed. Stanice lezi v km 267,3 drahy Bohumin — Prerov. Stykaji se zde tfi traté: trat’

Bohumin — Olomouc hlavni nadrazi — Ceska Ttebova. (14)

Ostrava — Kuncice je vyznamna pro KP ptedevs§im, protoze zde usti vlecka z terminalu

Paskov, kde dochézi k prekladani kontejnert.
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d) Bohumin + Bohumin — Vrbice

Zelezni¢ni stanice Bohumin se nachazi v km 275,9 trati Mosty u Jablunkova statni
hranice — Bohumin — Pferov. Je rozdélena na 8 celk z nichz mezi nejvyznamné&jsi patii
Bohumin osobni nadrazi, Bohumin levé pfednadrazi a Bohumin pravé prednadrazi. Bohumin
je odbo¢nou pohraniéni stanici na PLK z Bohumina os. n. — Bohumin statni hranice pouzivanou

predevsim pro osobni dopravu. (15)

Vyznam Bohumina—Vrbice spociva, vtom Ze je odbo¢nou pohraniéni stanici na PKP

pouzivanou predevsim pro nékladni vlakovou dopravu.

e) Petrovice u Karviné
Petrovice u Karviné je pohrani¢ni ptechodova stanice na PLK lezici v km 290,8 drahy
Détmarovice — Petrovice u Karviné. Stanice je odbo¢nou dopravnou na drahu smérem

Karvin hl.n. a dale smérem na Cadcu (ZSR). (16)

2.3 Trat Cadca — Bohumin / Petrovice u Karviné

Dokonceni staveb na prvnim tseku trat¢ mezi Bohuminem a Petrovicemi probéhlo v roce
1855. Vystavba useku mezi Bohuminem a TéSinem byla dokoncena az roku 1869. V roce 1871
byl zahdjen provoz na zbyvajicim tseku mezi TéSinem a Slovenskem. Pivodné byla celd trat’
pouze jednokolejnd. Rozsifeni traté na dvoukolejnou trat’ prob&hlo 1898 a elektrifikace na trati

byla provedena v roce 1964. (17)

Zelezni¢ni trat’ z Cadci do Bohumina spojuje Slovenskou republiku s Polskem bud
pokracovanim z Bohumina dale do Chalupek nebo z Petrovic u Karviné do Zebrzydowic.
V Détmarovicich dochézi k rozdéleni ¢islovani traté i kdyz ptivodné byla vedena trat” pouze
pod jednim &islem. Dnes ma trat z Bohumina do Cadci ¢islo 320 a usek z Détmarovic

do Petrovic u Karviné oznagena &islem 326. Trat’ z Bohumina do Cadci je dlouh4 69 km. (18).

Maximalni rychlost na trati je stanovena na 160 km-h'. Na trati je pouZita pouze
stejnosmérnd napdjeci soustava 3kV. Maximalni sklon trati dosahuje 20 %o. Nejvétsi sklon
je viseku Cadca — Mosty u Jablunkova, toto stoupani je problematické pro tézké vlaky

nékladni dopravy, fe$enim je rozdéleni vlaku v Zst. Cadca, nebo pouziti postrkové lokomotivy.
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U dopravce, ktery poskytl data o vlacich kombinované dopravy byl problém vyfeSen
tak, ze vlaky jsou lozeny na hmotnost, kterd neptevysuje normativ HV. Trat’ se sklada celkem
z 11 stanic (viz. obrazek 3), kde lze uskute¢nit objizdéni, kiizovani a odstavovani vlakt
a to: Bohumin, Petrovice u Karviné, Détmarovice, Karvina, Louky nad OIsi, Cesky TéSin,

Ttinec, Bysttice, Navsi, Mosty u Jablunkova a Cadca. (17)

Kftizovani a objizdéni souprav
Pti uvazovani vyuziti maximalni dovolené délky vlaku KP je mozné soupravy kiizovat
a objizdét ve stanicich: Petrovice u Karviné, Karvina hl. n., Louky nad OIlsi, Cesky Té&Sin,

Ttinec, Bystfice a Navsi. (viz. tabulka 14.). Tabulku 14 lze nalézt v ptiloze této prace.

Pobyty a odstavovani souprav

Odstavit vlaky lze bez pouziti podlozek ve stanicich Petrovice u Karviné, Karvina hl.n.
a Cesky T&in. V ostatnich vyhovujicich stanicich tj. Louky nad OI3i, T¥inec, Bystiice a Navsi
lze soupravu odstavit pouze za predpokladu pouziti podlozek. (viz. tabulka 14.). Tabulku 14.

1ze nalézt v piiloze této prace.

Omezeni ve stanicich
V grafikonu 2020 nebyla na trati zddna vyznacna omezeni ze strany infrastruktury nicméné
v GVD 2021 je planovana piestavba PPS Petrovice u Karviné — vétSina dopravct byla nucena

piresmeérovat své vlaky ptes Bohumin osobni nadrazi — Bohumin osobni nadrazi statni hranice.

2.4 Zelezniéni sit’ sousedicich stati

Zelezni¢ni sit Ceské republiky pfimo navazuje na Zelezniéni sité sousedici statd.
Nejvyznamngjsi prechodové stanice jsou Bieclav, Bohumin os. n., Bohumin-Vrbice, Dé&¢in,
Mosty u Jablunkova, Petrovice u Karviné, Horni Dvotist¢ a Cheb. Maximalni parametry vlaka
se v jednotlivych statech lisi. NejcastéjSim divodem omezeni parametrti vlaku jsou geografické

¢lenéni daného statu.
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3 ANALYZA VLAKOVYCH SOUPRAV

3.1 Typy pouzivanych voziu

Vozy, které se vyuzivaji pro KP, jsou specidln¢ konstruované. Zelezni¢ni vozy

jsou plosinového typu, ale nemaji podlahu a bocnice, jsou vybaveny specialnimi fixacnimi

prvky tzv. trny slouzici pro uchyceni vyménné ndstavby nebo kontejneru. Vyrabély

se ve velkém mnozstvi modifikaci kvtili uspotadani podvozki. (3).

V CR je schvalenych nékolik typti vozii uzptisobenych pro intermodalni pfepravu nékladu,

mezi nejvice pouzivané vozy vybraného dopravce patii: Sggrrs, Sdggmrs, Sgns, Sggnss,

Sggrss, Sffgmss, Sffggmrrss, Sggmrs. (viz. tabulka 1). VCR se lze setkat i s vozy,

které vybrany dopravce nepouziva: Sgs, Sgjs a dalsi (viz. tabulka 2)

Tabulka 1 Prehled zakladnich parametrii vozli pouzivanych vybranym operatorem

Ty Pocet Lozna lﬂg‘;:;:g;g Délka vozu pres | Maximalni
naprav hmotnost (t) narazniky (mm) | pocet TEU

vozu (t)
Sggrrs 8 127,7 35 26710 4
Sdggmrs 6 98.8 36,2 34 200 4
Sgns 4 70 19 19 640 3
Sggnss 4 68,5 21,5 25940 4
Sggrss 6 106,1 28,9 26 700 4
Sffgmss 4 54 18 19 340 3
Sffggmrrss 8 89 35 36 440 4
Sggmrs 6 105,2 29 29 590 4

Zdroj: (Autor na zaklad¢ 19,20,24,25 a poskytnutych dat operatora)

Tabulka 2 Prehled zdkladnach parametrti vozil, nepouzivanych vybranym operatorem

Hmotnost

Tvp vozu Pocet Lozna razdného Délka vozu pres | Maximalni

yp naprav hmotnost (t) P narazniky (mm) | pocet TEU
vozu (t)

Sgs 4 55 23 20 040 3

Sgjs 4 54,5 22,5 21 840 3
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a) Vuz typu Sggrrs
Tento viiz ma 8 naprav a méii 80 stop. Jedna se o viz kontejnerového typu, ktery je schopen
pfi vyuziti riznych nastaveb prevazet rtizné druhy substrati. Viz se skldda ze dvou

Ctyticetistopych ¢lankd, které jsou spolu spojené tazné-tlacnou ty¢i. (25)

Obrazek 4 Viz typu Sggrrs (25)

b) Viuz typu Sdggmrs
Tento typ vozi se vyuziva k ptepravé ISO kontejnert délek 20, 30 a 40 stop,
nebo vyménnych nastaveb riznych skupin. Tento typ vozu je schvélen i pro mezinarodni

provoz dle TSI. (19) Maximalni rychlost vozu je 120 km - h!. (3)

v ‘ k sEu.lms:szr |

f~ WK 414

Obrazek 5 Viz typu Sdggmrs s vymeénnymi nastavbami DB Schenker (21)
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¢) Viz typu Sgns
Jedna se o ctyfnapravovy viiz na piepravu kontejnerd typu Innofreight. Maximalni rychlost
vozu je 120 km - h'l. (22) Viz je vybaven podlahou z dfevénych prken, aby ho bylo mozné

vyprazdnit, jelikoz dochazi k plnéni kontejnerd pfimo na voze. (3).

d) Vuz typu Sggnss

Viz vyrdbény ve Slovenské republice spolecnosti Tatravagonka Poprad. Vyuzivaji
ho predevsim evropské spole¢nosti, mezi, napiiklad RailCargo Austria, Metrans nebo AAE
Cargo. Jednd se o nejdelsi evropsky model kontejnerového vozu na jeden jednotlivy

podvozek. (31)

Obrazek 7 Viz typu Sggnss (32)
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e) Viz typu Sggrss
Kontejnerovy Sestindpravovy viz, ktery se skladd ze tii dvoundpravovych podvozkd.

Timto vozem lze piepravit 20, 30 a 40 stop dlouhé kontejnery nebo vyménné nastavby. (20)

Vyhodou je velka variabilita rozmisténi kontejnerti ISO. Mezi dalsi vyhodu patii prodlouzena

lozna délka. (3)

Obrazek 8 Viz typu Sggrss (23)

f) Viz typu Sffgmss
Tento ctyfnapravovy viz neni pfili§ pouzivanym typem. Jeho maximdlni loZznd hmotnost

dosahuje pouze 54 tun coz je v porovnani s ostatnimi vozy velmi malo. (38)

Copyright Andy Jupe. AndyJupe@googlemail.com
Obrazek 9 Vuz typu Stfgmss (37)
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g) Vuz typu Sffggmrrss
Jedna se o osmindpravovy vz, ktery se sklada ze dvou samostatnych ¢asti trvale spfazeny
kratkou spojkou. Konstrukce je tvofena dvéma mohutnymi patefovymi podélniky a dvéma

vngj§imi podélniky. (36) Nakladka tohoto vozu je mozna pouze svisle pomoci jefabu.

B %%, W Eumpea.n Containers.con =
Kk e kAKX

i v v j
e $C§ N
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Obrazek 10 Viz typu Sffgmrss (35)

h) Sggmrs
Viz se pouziva pro piepravu velkoobjemovych kontejnerti délky 20, 30 ,40 nebo 45 stop.
Dale miize byt pouzit k pfepravé vymeénnych nastaveb do maximalni délky 13,6m. Vykladka

a nakladka probiha svisle pomoci jetabu. (34)

@ Pascal-Schiffner

Obrazek 11 Viz typu Sggmrs (33)
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3.2 Denni vlaky

Denni doba neni pi#ili$ atraktivni casové obdobi pro nakladni vlakovou dopravu, pfedev§im
kvili velkému vytiZeni Zelezniéni sit¢ dopravei osobni dopravy. Velké vytizeni sité a velké
mnozstvi osobni dopravy znamena pro soupravy KP a obecné pro ndkladni dopravu
prodluzovani jizdni doby z divodu, Ze vlaky osobni dopravy maji vétsi prioritu nez vlaky

nakladni dopravy.

Dopravece XY mél v GVD 2020 pouze tii pravidelné trasy vlakiit KP béhem denni doby.
Trasy byly objednané pro urcité relace vlaki, dle dohody mezi zdkazniky a dopravcem predem
na cely grafikon 2020 s danou pravidelnosti. Dopravce také piepravoval vlaky béhem denni
doby také v Ad-hoc trasach, ale kvuli vytizenosti Zelezni¢ni sité, byly tyto trasy schvalovany
s ur¢itym Casovym posunem. V nékterych ptipadech se ¢asova poloha trasy objednané oproti
schvalené lisila i vice jak o 12 hodin. Z toho dlivodu nelze pfesné fict, na kterou denni dobu
byly trasy objedndny a zda byly vlaky ptfepravovany v noci, nebo ve dne. Operator vyuzival
objednané trasy pro vlaky relace KP, pro kterou byla trasa objednana. V piipad¢ absence

soupravy objednané relace, byla trasa vyuzita pro soupravu KP jiné relace.

V tabulce 3 Ize pozorovat pocet objednanych tras dennich vlakt, dale pocet tras vyuzitych
pro planovanou relaci KP, pocet tras vyuzitych pro jinou relaci KP a celkové procentudlni
vyuziti trasy. Trasa 41232 byla objednand pro vlaky ptepravujici rizné zbozi v kontejnerech
riznych rozméri z ptistavu ve Slovinsku na terminaly v Polsku. Zbylé dv¢ trasy byly vyuzity
pro piepravu uhelného koksu v kontejnerech typu Innofreight z Polska do Rakouska
a prazdnych kontejnerti zpét do Polska na nakladku. Z tabulky je patrné, ze vyuziti tras
pro kontejnery typy Innofreight je ze sméru z Rakouska témeét o 20 % vySSi nez u prepravy
kontejnert ze Slovinského piistavu. Cisla tras byla na zadost dopravce zménéna, podobnost

se skuteCnymi Cisly tras je ¢isté ndhodna.

Tabulka 3 Vyuziti objednanych dennich tras operdtorem XY

Pocet tras

Cislo viaku Objednanych Vyuzity pro Vyuzitych pro | Celkové vyuziti
na GVD 2020 | plinovanou KP jinou KP tras (%)

41232 157 77 7 53,5

49899 365 284 30 86

49898 365 221 45 72,9

Zdroj: (Autor na zaklad¢ dat operatora)
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3.3 No¢ni vlaky

Noc¢ni doba je pro ndkladni dopravee mnohem vice atraktivni dobou pro vozbu nékladnich
vlakil s béZznymi vozy i soupravami KP, pfedevsim kvili tomu, Ze béhem noci jezdi minimum
vlakii osobni dopravy. Vétsina vlakti KP jezdi béhem nocni doby také kvili pracovni dobé
kontejnerovych ptekladist. Néktera prekladisté maji omezenou pracovni dobu pouze na den

kvuli moznému ruseni no¢niho klidu.

Operator XY objednal na GVD 2020 celkem sedm pravidelnych tras s jizdni dobou béhem
noci. Tyto trasy byly objednany jako v pfipad¢ dennich tras pro pravidelné relace vlaka dle
pozadavki zdkaznika a potfeb operatora. Nocni trasy byly také dopravcem vyuzivany v piipadé

absence pravidelné jedouci soupravy KP pro jinou soupravu KP.

V tabulce 4 miizeme pozorovat, Ze trasy byly pfevazné vyuzivany pro soupravy, pro které
byly objednané. Déle lze z tabulky vy¢ist, Ze nekteré trasy dosahuji vyuzitelnosti ptes 80 %
ato trasy 42408 a 42409. V téchto trasach byly pfepravovany navésy z italského piistavu
na Termindl Paskov a zpét. Navésy obsahovaly rizné druhy zbozi v nékterych ptipadech i zbozi
oznacenych RID. Ttreti nejvyssi procentudlni vyuziti (70 %) méla trasa 41233 objednana
pro ptepravu kontejnerd rtiznych velikosti z terminadlti v Polsku do pfistavu ve Slovinsku.
Zbylé ctyti pravidelné trasy dosahuji vyuzitelnosti od 56,9 % do 63,3 %. V trasach 44287
a 44286 jsou prepravovany kontejnery i naveésy z ruznych italskych terminalt do Polska a zpét.
Trasy 48966 a 48967 se vyhradné pouzivaly pro ptepravu automobilovych dilti ze Slovenska
do Polska a dale do Béloruska.

Tabulka 4 Vyuziti objednanych no¢nich tras operdtorem XY

Pocet tras
Cislo viaku Objednanych Vyuzity pro Vyuzitych pro | Celkové vyuziti
na GVD 2020 | planovanou KP jinou KP tras (%)
44287 188 116 12 62,7
44286 188 100 7 56,9
48966 365 226 5 63,3
48967 365 204 4 57
42408 157 127 1 81,5
42409 156 126 10 87,2

Zdroj: (Autor na zakladé dat operatora)
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3.4 Slozeni a parametry jednotlivych souprav

Soupravy jsou vzdy skladdny ve vychozich stanicich tak, aby spliiovaly podminky
a pravidla vSech siti, kterymi vlak projizdi bez nutnosti manipulace V piipadé¢ zmény slozeni

vlaku bé&hem jizdy na siti SZ, ptichazi dopravce o slevu P4 na kombinovanou piepravu.

Jednotlivé soupravy KP vybraného operatora byly skladany dle pozadavka zdkaznika,
na mnozstvi a druh pfepravovaného zbozi, ale vzdy v ramci pozadavku vsech siti, kterymi vlak
projizdel. Z toho divodu lze pozorovat urcitou diverzitu v poctu a typu vozi, celkové délky

1 celkové hmotnosti soupravy v jednotlivych relacich.

V piipad€ zpozdéni soupravy na naklddce ¢i vykladce, jiného druhu zpozdéni zplisobené
kooperujicim dopravcem nebo jinych divodd na strané SZ (planovana vyluka, mimotadna
udélost apod.), kvtili kterému nebylo mozné vyuzit pravidelnou trasu byla souprava operatorem

prepravena v trase jiné soupravy KP nebo cela v rezimu Ad-hoc.

Z tabulky 5 1ze vypozorovat, relaci a ¢islo trasy, které ji odpovida. Dale jsou zde vypocteny
celkovy primérny pocet vozi, celkova primérnd hmotnost vlaku bez HV a celkova primérna
délka vlaku bez HV. Data v tabulce 5 jsou zprimérovana z dat operatora o jednotlivych
soupravach jedoucich v pravidelné trase i v trase jiné relace nebo v rezimu Ad-hoc. Nejdelsimi
soupravami jsou soupravy relace B ze Slovenska do Polska a déle do Béloruska. Nejkratsi
soupravou jsou vlaky relace E prepravujici uhelny koks v kontejnerech Innofreight z Polska do
z Polska do Rakouska a nejleh¢i souprava KP je relace F1 z Mad’arska do Polska pfevazena
pouze v rezimu Ad-hoc nebo v nevyuzité trase jiného vlaku kombinované ptepravy. Kompletni
ptehled primérného poctu vozl, hmotnosti a délek jednotlivych relaci v pravidelnych trasach
nebo vtrase jiné soupravy potazmo Ad-hoc trase lze nalézt v priloze této prace

(viz. tabulka 15)
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Tabulka 5 Celkové priimérné parametry jednotlivych relaci operatora XY

Celkovy Celkova Celkova
Relace Cislo trasy | priamérny pocet prumérna prumérna délka
vozu hmotnost (t) (m)
Al 44287 17 1013,8 501,1
A2 44286 16 947,0 498,0
B1 48966 23 758,2 616,3
B2 48967 24 752,6 6214
C1 42408 15 1124,8 520,7
C2 42409 15 1131,5 5259
D1 41233 19 839,0 5124
D2 41232 19 1089,8 510,3
El 49899 24 1773,6 482,2
E2 49898 24 578,4 483,2
F1 Ad hoc 22 1102 598
F2 Ad hoc 22 565 594.,4

Zdroj: (Autor na zékladé dat operatora)

Tabulka 6 uvadi jaké vozy byly pouzity u jednotlivych relaci. Nékteré relace vyuzivaji

pouze jeden typ vozul jiné naopak vyuzivaji velkou diverzitu vozi to zakaznikovi poskytuje

vetsi flexibilitu, druhu a mnozstvi ptepravovaného zbozi. Nejvétsi riznorodost maji soupravy

relace A z Polska do Italie a zpét. Nejmensi diverzitu pouzitych typl vozi maji soupravy relaci

B, C a E, kde byl pouzit pouze jeden typ vozu v celé soupravé.
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3.5 Sankce pro operatora za nevyuziti tras

Kdyz operator nevyuzije vSechny pravidelné¢ objednané trasy, musi zaplatit sankci

Spraveé Zeleznic za nevyuzitou pridélenou kapacitu drahy. Tato sankce se vypocita podle

vzorce 1. (44, 45)

Vzorec 1:

S=Mx- (L1 N1+ Lz2+N2+ L3 N3+ L4 Ng+ Ls - Ns) [KE]

kde: Mx zna¢i motivacni koeficient. To znamena, kolik dni pied dnem jizdy vlaku
dopravce odiekl pridélenou kapacitu — u nami uvedeného dopravce budeme

uvazovat, Ze kapacita byla odfeknuta na posledni chvili, nebo nebyla viibec

odieknuta tj. Mx =1.

Lx znaci délky trasy podle jednotlivych kategorii drahy

Nx zna¢i sankci za nevyuzitou nebo odieknutou pfidélenou kapacitu
dle kategorie trati. Traté Bfeclav — Prosenice a Petrovice u Karviné — Cadca jsou

kategorie 2, trat’ Prosenice — Bohumin je kategorie 1. Sankce za odieknuti

u kategorie 1 a 2 je Nx =7 K¢/ 1 vlkm (44, 45)

Po dosazeni do vzorce (1) je vysledkem vypoc¢tu pro usek Bieclav — Bohumin

S=1-(192-7)=1344 K¢.

Po dosazeni do vzorce (1) je vysledkem vypoétu pro usek Cadca — Petrovice u Karviné

S=1-(69-7)=483 K¢

Celkem nebylo operatorem vyuzito / odfeknuto na trati Bfeclav — Bohumin 588 tras a na trati

Cadca — Petrovice u Karviné 300 tras

Tabulka 7 Sankce za nevyuziti / odieknuti trasy pro operatora XY

Sankce za nevyuziti jedné trasy v uiseku Bieclav — Bohumin 1344 K¢
Sankce za nevyuziti jedné trasy v useku Cadca — Petrovice u Karviné 483 K¢
Celkova sankce v useku Breclav — Bohumin 790 272 K¢
Celkova sankce v useku Cadca — Petrovice u Karviné 144 900 K¢
Celkova sankce za GVD 2020 935172 K¢

Zdroj: (Autor na zékladé dat operatora, vzorec (1) a 44, 45)
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4

POROVNANI JEDNOTLIVYCH PARAMETRU

4.1 Omezeni infrastruktur kooperujicich dopravci

Pii sestavovani vlakll je nutné vzit v potaz i maximalni povolenou délku a hmotnost

v sousedicich stitech a ve statech, kde ma souprava cilovou popiipadé vychozi stanici.

Pro vybraného operatora jsou klicové maximalni parametry vlaku dany vnitinimi pfedpisy,

kde jsou zohlednény pozadavky a potieby kooperujicich dopravct.

vvvvvv

Polsko, Slovensko, Rakousko, Slovinsko, a Italie. Dle wvnitiniho pifedpisu dopravce

jsou maximalni parametry vlaku stanoveny nasledovné:

a)

b)

d)

Polsko: V Polsku je maximalni délka vlaku omezena na 750 metrq, to pfedstavuje vétsi
povolenou délku vlaku nez v CR. (40) Nicméné pokud vlak zatavuje v PPS Chalupki,
nebo Zebrzydowice, jeho maximalni délka miize byt 650 metrti + HV z diivodu absence
delsich kolejich v téchto PPS.

Slovensko: Slovensko definuje maximalni délku vlaku, podle toho, jaké je nejkratsi
kolej ve stanici, kterou vlak projizdi. Pro relaci F je nejdelsi mozna délka stanovena na
700 metra (42), pro relaci B je délka totozna. (43)

Rakousko: Omezeni v Rakousku jsou komplikovanéjsi z divodu rozdilnych tratovych
poméri na riznych ¢astech infrastruktury, kde kooperujici dopravce vybraného
operatora trasuje soupravy. Nejvetsi problémem je trasovani souprav pies Alpy, trati
zvanou Semmering. Tato ¢4st trati je komplikovand predevsim kvili velkym sklonovym
poméram a potieby vice lokomotiv pro vozbu vlakll timto usekem. Hmotnostni
normativ je stanoven na 1880 tun. Maximalni délka vlaku je definovana podle nejkratsi
koleje stanice, kterou souprava bude projizdét. (41)

Slovinsko: Slovinské Zzeleznice uvadé€ji, ze maximdalni délka vlaku miize byt
az 700 metrii, nicméné v Useku, kde jsou trasovany soupravy relace D je maximalni
délka stanovena na 515 metrti. Realnd mozna maximalni délka je 600 metrti. (38)
Italie: Italska infrastruktura ma v rtiznych ¢astech zemé rizné maximalni piipustné
délky vlaki a to, od 480 metrti az po 625 metri. U souprav KP relace A je normativ
délky stanoven na 575 metrd. (39). Pro soupravy relace C je normativ také stanoven

na 575 metru.
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4.2 Maximalni mozné vyuziti infrastruktury

Pokud by vSechny infrastruktury spliovali podminky uvedené v ¢lanku 39 z nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013, bylo by mozné navysit u vSech souprav
prepravovanych operdtorem pocet vozi v jenom vlaku, coZ by mélo za vysledek usporu

na personal i na HV a s tim spojenou usporu finan¢ni.

V tabulce 8 1ze vidét porovnani mnozstvi vozi, ze kterého jsou primérné sloZzené soupravy
KP vii¢i, maximalnimu moznému poctu vozil lozenych v soupraveé kvili délkovému omezeni
v jedné ze zainteresovanych infrastruktur, a maximum vozl, pokud by se soupravy vozily
pouze v ramci CR. V poslednim sloupci je uveden maximalni po&et vozi, ktery by bylo mozné
nalozit do soupravy, pokud by vSechny infrastruktury spliiovali nafizeni EU o maximalni délce
vlaku tj. 740 metra. Pro vypocet vozli bylo uvazovano délky nejdelsiho vozu, ktery se vyskytuje
v dané relaci a maximalni mozné délky v dané infrastruktufe. Podrobné maximalni mozné
pocty vozii v ramci jednotlivych infrastruktur 1ze nalézt v ptiloze této prace (viz. tabulka 16).
V ptilohach také lze nalézt tabulku 17, ve které jsou uvedeny maximalni pocty jednotlivych

typt vozu, které se vyskytuji v danych relacich.

Tabulka 8 Porovnani realného poctu piepravovaného poc¢tu vozi viici idedlnimu

Realny pocet Maximalni Maximalni pocet | Pocet vozu dle
Relace s ¥ o o -
vozu pocet vozu vozu na SZ normy EU
Al 17 17 18 19
A2 16 16 18 19
B1 23 26 26 27
B2 24 26 26 27
C1 15 17 19 21
C2 15 17 19 21
D1 19 21 25 26
D2 19 21 25 26
El 24 34 34 36
E2 24 34 34 36
F1 22 25 25 26
F2 22 25 25 26

Zdroj (Autor na zakladé tabulky 11 a 38, 39, 40, 41, 42, 43)
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Pokud se zamétime na konkrétni ¢isla miizeme vyvodit, Ze viechny soupravy jezdi témét
podle maximalnich mozZnosti, které jim v celém prepravovaném useku infrastruktura umozni
Nejlépe si vtomto hledisku vedou soupravy relace A. Ostatni soupravy by bylo mozné
sestavovat o jeden, dva, nékdy tii vozy delsi. Optimalizaci skladby vozl je mozné dosahnout
lepsiho vyuziti maximalni povolené délky souprav. Soupravy nékterych relaci jiz tohoto
vyuzivaji, jiné pro usnadnéni manipulace na terminédlech vyuzivaji homogenni soupravy.

Vyjimkou dobrého vyuziti potencionalu sité jsou soupravy relace E1 a E2, kdy rozdil mezi
maximalnim moznym poctem pievazenych vozli a redlnym stavem je 10 vozi.
Toto je zplsobeno trasovanim soupravy pies Semmering. U vlakd pradzdnych souprav
vracejicich se po vykladce (relace E2), neni problém s vyuZziti maximalniho potencidlu traté,
nicméné u souprav loZenych (relace E1) by dopravce v Rakousku musel poskytnout vétsi
mnozstvi lokomotiv, protoze by se primérna hmotnost soupravy zvétsila z 1773 tun na 2512
tun.

Vezmeme-li v potaz nafizeni EU, dostaneme vysledek, ze 7z4dnd ze zainteresovanych
infrastruktur, po kterych jsou trasovany soupravy pievazené vybranym operatorem, nesplnuje
podminky pro dosazeni maximalniho mozného sloZeni souprav KP.

Infrastruktura v Ceské republice téméf splituje podminky dané Evropskou Unii. Maximalni
pocty jednotlivych typll vozi, které lze prepravit pti tvorbé homogennich souprav, se blizi
podminkam danych EU. Odchylka se pohybuje v rozmezi jednoho ¢i dvou vozl
(viz tabulka 18) v piiloze.

Na trati Bfeclav — Bohumin / Petrovice u Karviné by bylo mozné piepravovat soupravy
délky do 700 metra bez problému, protoze témét viechny stanice maji dostate¢ny pocet koleji
pozadované délky. Nicméné z dat operatora je patrné, Ze maximalni mozna délka souprav
KP na ceské infrastruktuie neni dosahovana ptedev§im kvili délkovému ¢i hmotnostnimu
omezeni okolnich infrastruktur.

Na trati Cadca — Bohumin / Petrovice u Karviné by bylo mozné provozovat soupravy délky
vetsi nez 700 metrti. Operator na této trati prepravuje soupravy relace B. Vlaky této relace maji
nejvyssi primérnou délku. Problémem v tomto tiseku je velké stoupani v iseku Cadca — Mosty
u Jablunkova. Kdyby byla souprava sestavena na maximalni moznou délku, nebyl by problém
hmotnostniho normativu lokomotivy v tomto stoupani. Proto se 1ze domnivat, ze délka souprav

je takto stanovena kvtli preferencim zdkaznika.
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4.3 Jizdné doby souprav KP vybraného operatora

Celkova jizdni doba vlaku, se vypocitava pro kazdou trasu zvlast’ pti sestavovani GVD
dle zadanych parametrti a pozadavki dopravce ve stanicich pii objednani trasy. Mezi parametry
vlaku mizeme zahrnout maximalni rychlost vlaku, hmotnost soupravy a s ni spojeny rezim
brzdéni soupravy (u nakladnich vlaki pouze P a G). Pozadavky dopravce jsou nejcastéji
prepfah HV a stiidani strojvedouciho. Vysledkem je seditovy jizdni tad (dale jen SJR),
kde jsou podrobné¢ vyobrazeny jizdni doby mezi jednotlivymi stanicemi vcetné pobytu
(viz. obrazek 12). Souctem jizdnich dob a pobytl ziskdme celkovy €as jizdy vlaku. Maximalni

naskok nakladniho vlaku je 180 minut. Maximalni mozné zpozdéni je 1200 minut.

1 2 3 5 6 7 8
Bohumin-Vrbice..........occooovooiiii 1947 100/63
Ostravahln....................................... 7 54
Ostrava-SVinoV............cooovveeeeeeee. 6 2000
Vyh Polanka n.Odrou............................ 5 2005 | 22 27
Jistebnil - e e 74 34
Studénka...................... 6 40
Suchdolnad Odrou............................... 7 47
Polom......oooo 9 56 2 58
Hranice naMoraveé........................... 1 2109
DrahotuSe...........coovooooeoeee . 3% 129
Lipnik nad Be&vou.............c..cocooeevee.. 5% 18
Prosenice. ...........ovooooooeeeeeeee . 55 235
PIaOos i ..o o 55 29

Obrazek 12 Vysek z ndhodného SIR vybraného operétora
(Zdroj: data operatora)

V tabulce 9 lze pozorovat celkovou jizdni dobu jednotlivych tras urcenych pro soupravy
KP objednanych dopravcem na GVD 2020 v porovnani s redlnou jizdni dobrou a primérné
ziskané zpozdéni vlaku od ptevzeti od kooperujiciho dopravce po piijezd do cilové stanice,
nebo predani dalSimu operatorovi. Celkové primérné zpozdéni je jedna hodina a osmnact minut
coz je ptijatelné zpozdéni, pokud se vezme v uvahu, ze béhem dne jezdi markantné vétsi

mnozstvi osobnich vlakd, které maji pfednost oproti vlakiim nakladnim.

Tabulka 9 Jizdni doby souprav béhem denni doby

Trasa Jizdni doba dle GVD Prumérna realna jizdni Prumen}e ?ls,kane
doba zpozdéni

41232 2:57:00 6:33:56 1:58:21

49899 4:15:22 4:56:12 0:54:23

49898 2:41:05 4:06:08 1:01:55

Zdroj: (Autor na zékladé dat operatora)
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Tabulka 10 vyobrazuje informace o jizdé vlaku, béhem noci, kdy se osobni doprava na siti
S7 téméf nevyskytuje. Celkové primémé zpozdéni souprav zde dosahuje p¥iblizné o 12 minut
méné nez béhem denni doby, kdybychom vynechali trasu 49898, ktera dosahuje primérné
zpozdéni vice jak dvé hodiny, je primérné zpozdéni béhem noci o dvacet minut mensi
nez v ptipad¢ dne.

Tabulka 10 Jizdni doby souprav béhem no¢ni doby

Trasa Jizdni doba dle GVD Pramérna realna jizdni Prﬁmén}é ?is’kané
doba zpozdéni

42408 2:34:00 3:48:23 1:01:22
42409 2:34:00 3:19:56 0:15:18
41233 3:02:00 4:39:32 1:20:18
48966 2:01:00 3:35:33 1:42:02
48967 2:48:43 3:38:07 0:59:26
44287 6:49:00 6:55:02 0:19:33
44286 6:37:00 7:47:08 2:04:15

Zdroj: (Autor na zéklad¢ dat operatora)

Diilezité je porovnat primérné ziskané zpozdéni u sudych souprav, tj. souprav jedoucich
z jihu na sever a lichych souprav, tj. jedoucich ze severu na jih. Do téchto primérnych zpozdéni
se zapocitavaji i zpozdéni zptsobené zvolenou technologii v PPS Bieclav tak technologii

na severu CR.

Vybrany operator v Bieclavi vyuziva nasledujici technologii pfevzeti souprav: v cas
pravidelného pftijezdu soupravy mda nastup v Bfeclavi strojvedouci, ten pfevezme vlak
od kooperujiciho dopravce a pokracuje s vlakem dale smérem do Bohumina. Naopak
kooperujici dopravce, ma ur€ité penzum strojvedoucich na smeéné, kteti privazi jednotlivé vlaky
z Rakouska pro vSechny dopravce, se kterymi kooperuje. Vlaky odebira z Breclavi dle priority,

navazujici trasy, nebo podle doby pobytu.

Pii predavani souprav na severu CR je technologie stanovena, tak, Ze u souprav jedoucich
smérem do Polska je provadéna technickd prohlidka, pfepfah HV a stifidani strojvedouciho
kooperujicim dopravecem na uzemi CR, nicméné pii jizdé v opatném sméru, je tato technologie
zvolena pouze u trasy 41233 a 48967. U ostatnich vlakd probihaji vSechny ukony
v PPS v Polsku.
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Z tabulek 11 a 12 vyplyva, ze sudé trasy maji vyrazn¢ mensi primérné zpozdéni oproti

soupravam jedoucim v lichych traséch. Toto je zptisobeno zvolenou technologii, ale i zplisobem

zaznamenavani dat operatorem. Data o Casech jizdy jednotlivych souprav byly dodana vzdy

od statni hranice po statni hranici. Lze se domnivat, pokud bychom méla data o piijezdu

souprav do PPS v Polsku budou primérné ziskané zpozdéni souprav podobna.

Tabulka 11 Jizdni doby lichych souprav

Trasa Jizdni doba dle GVD Prumérna realna jizdni Prumen}e gls'kane
doba zpozdéni
49899 4:15:22 4:56:12 0:54:23
42409 2:34:00 3:19:56 0:15:18
41233 3:02:00 4:39:32 1:20:18
48967 2:48:43 3:38:07 0:59:26
44287 6:49:00 6:55:02 0:19:33
Zdroj: (Autor na zakladé tabulek 9, 10 a dat operatora)
Tabulka 12 Jizdni doby sudych souprav
Trasa Jizdni doba dle GVD Prumérna realna jizdni Prumen:e gls,kane
doba zpozdéni
41232 2:57:00 6:33:56 1:58:21
49898 2:41:05 4:06:08 1:01:55
42408 2:34:00 3:48:23 1:01:22
48966 2:01:00 3:35:33 1:42:02
44286 6:37:00 7:47:08 2:04:15

Zdroj: (Autor na zaklad¢ tabulek 9, 10 a dat operatora)

U souprav lze také pozorovat jaké zpozdéni u jednotlivych relaci, které bylo zptisobeno

kooperujicim dopravcem. Toto zpozdéni mize vznikat z n€kolika divodi. Mezi divody

zpozdéni muzeme zaradit, zpozdéni zplisobené na terminalu bud’ vlivem pomalé nakladky

nebo pozdnim piijetim soupravy na nakladku. Déle zpozdéni souprav mohou ovlivnit vlivy

prace na infrastruktufe, tak jako v CR. Primérné celkové zpozdéni na statni hranici

nebo ve vychozi stanici (tyka se pouze soupravy C1, ktera je vychozi z Ostravy — Kun¢ic) bylo

dle dat od vybraného operatora 3 hodiny a 24 minut.
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5 ZAVER
V ramci této prace bylo zjisténo, ze operator nevyuziva maximalni moznou povolenou
délku souprav KP. Na trati Bieclav — Bohumin — Petrovice u Karviné se nejvice blizi maximalni
mozné délce, pouze vlaky relace F, nicméné stale do maximalni mozné délky schazi priblizné
100 metrii. Délky vlakt zbylych relaci se pohybuji v okolo 500 metrti coZ je 0 200 metri méne,
neZ je povolené maximum. Délka souprav na trati Mosty u Jablunkova — Petrovice u Karving,

dosahuje v priméru 620 metr(, to znamena, Ze na této trati operator témef vyuziva potencional.

Hlavnimi divody, pro¢ operator nemuze vyuzit maximalni mozny potencional trati
je ten, Ze infrastruktury okolnich statti nebo infrastruktury, kde maji soupravy KP vychozi

nebo cilovou stanici maji mensi maximéalni povolené délky vlakda.

Resenim by byla modernizace trati infrastruktury okolnich stati EU (pfedeviim
Slovinsko a Italie) dle nafizeni EU. V nékterych piipadech je toto, ale neredlné z diivodi
slozitého geografického ¢lenéni statu a snim spojenych vysokych nikladli na modernizaci
koridorti. Dal$im moznym feSenim by bylo sklddani souprav v PPS na maximalni moZnou
délku na dané infrastruktufe. To by ale znamenalo vétsi ndklady spojené s jizdou vlaku
a sestavou vlakd v PPS a nartstajici zpozdéni kviili ¢ekani na idedlni pocet vozd. S ohledem
nauvedené divody je za soucasnych podminek zvolena strategie piepravy souprav

KP vybraného operatora a jeho partnert idealni.

Pii porovnani nafizeni Evropské Unie a zakontl a natizeni platnych v CR bylo zjisténo,
7e maximalni mozna délka vlaku na siti SZ je 700 metrd, oproti tomu natizeni EU stanovuje
maximalni délku vlaku na 740 metr. Operator pfi pfepraveé svych souprav nema na vybranych
tratich zadny problém s kiizovanim, objizdénim ¢i odstavovanim souprav diky relativné nizké
délce vlakt. Pokud by operator chtél piepravovat soupravy delsi nez 700 metrd, je to také
mozné, témet bez jakykoliv problémi. Adekvatnim mnoZstvim dostatecné dlouhych koleji
disponuje vétSina stanic na vybranych tratich. Pouze ve ¢trnacti stanicich neni odpovidajici

pocet dostate¢né dlouhych koleji pro kfizovani a objizdéni souprav delsich nez 700 metri.

Z ekonomického hlediska operator vyuziva své pravidelné objednané trasy hospodarné.
Vyuzivani nevyuzitych tras pro jiné soupravy kombinované prepravy je velmi efektivni feSeni,

jak zamezit finan¢nim ztratdm zpisobenych sankcemi SZ.
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U souprav operatora XY bylo celkové zpozdéni souprav ziskané béhem jizdy v ramci
CR jedna hodina a deset minut. Do tohoto zpozdéni je u nékterych relaci zapogitano i zpozdéni
zpusobené technologickymi ukony v piihrani¢nich stanicich. Béhem nocni doby bylo
pozorovano mensi prumérné zpozdéni souprav neZ béhem dne a to o vice jak 20 minut. Mizeme
se domnivat, Ze pfiblizné polovina €asu ziskaného zpozdéni béhem jizdy nebyla zplisobena

technologickymi ukony, ale osobni dopravou nebo vylukovou ¢innosti.
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Priloha A

Pocty  koleji s moznou

uzite¢nou

Bfeclav — Bohumin / Petrovice u Karviné.

délkou

v jednotlivych

stanicich trati

Tabulka 13 Pocty koleji na trati Bfeclav — Bohumin / Petrovice u Karviné

Stanice

Pocet koleji
s uzite¢nou
délkou < 600m

Pocet koleji
s uzite¢nou
délkou 601 - 700 m

Pocet koleji
S uziteénou
délkou > 701 m

Breclav osobni nadrazi

(e}

o

Bieclav pirednadrazi

Hrusky vyhybna

Moravska Nova Ves

Luzice

Hodonin

Rohatec

Bzenec privoz

Moravsky Pisek

Nedakonice

Staré mésto u U.H.

Husténovice

Napajedla

Otrokovice

Tlumacov

Hulin

Rikovice

Prerov prednadrazi

Prerov osobni nadrazi

Prosenice

Lipnik nad Be¢vou

Drahotuse

Hranice na Moravé

Polom

Suchdol nad Odrou

Studénka

Jistebnik

Polanka nad Odrou

Ostrava Svinov

Ostrava hl.n. - osobni nadrazi

Ostrava hl.n. - levé nadrazi

[eA RN LN lo )N | R Ly OO} el L (VS J Fanll | (S} ke )l fo ) Jl SN | \O ) kel Lol Rl B S Kanll | \O ) \O ) QUS] RUS T Kan )l P o Ll Kel EN |

NS0 |—= ||| WPV (W= AR W|IO(W|O|W[(O|O|—= (N[OOI |—=|—= (NN [y

—(OW|O|— OO |O|— || |O|R[|[C(O(—NQ OO |||V (|||

Ostrava hl.n. - pravé nadrazi 11
Bohumin 12
Bohumin - Vrbice 7
Détmarovice 5
Petrovice u Karviné 6
Ostrava Vitkovice 0 4
Ostrava Kundice 12 2
Celkem 61 100 124

Zdroj: (Stani¢ni ady jednotlivych stanic 2010 —2019)
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Priloha B

Potty koleji s moznou uzitetnou délkou v jednotlivych stanicich trati Cadca — Petrovice

u Karviné

Tabulka 14 Pocty koleji na trati Cadca — Bohumin / Petrovice u Karviné

Pocet koleji Pocet koleji Pocet koleji
Stanice s uZite¢nou s uZite¢nou s uZite¢nou
délkou < 600m délkou 601 - 700 m délkou > 701 m
Petrovice u Karviné 3 6 6
Karvina hl.n. 0 1 4
Louky nad OISsi 0 1 5
Cesky Té&in 2 10 5
Trinec 3 3 5
Bystrice 1 3
Navsi 3 2 2
Mosty u Jablunkova 0 4 0
Celkem 12 28 30

Zdroj: (Stani¢ni fady jednotlivych stanic 2010 —2019)
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Priloha D
V tabulce jsou uvedeny maximalni po¢ty vozi, které je mozné na dané infrastruktute zaradit

do vlaku, aby nebyly poruseny podminky dané infrastruktury.

Tabulka 16 Maximalni po¢ty vozii na dané infrastruktufe a dle normy EU

Maximalni pocet vozu na infrastruktuie

Typ vozu SZ ZSR OBB PLK FS SZ EU
Sggrrs 25 26 26 27 22 21 26
Sdggmrs 19 20 21 21 17 16 21
Sgns 34 35 36 37 30 29 36
Sggnss 26 26 27 28 23 22 27
Sggrss 25 26 26 27 22 21 26
Sffgmss 35 36 37 37 31 29 37
Sffggmrrss 18 19 19 20 16 15 19
Sggmrs 22 23 24 24 20 19 24

Zdroj: (Autor na zaklad¢ dat operatora a 38, 39, 40,41,42,43)
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Priloha E

V tabulce jsou uvedeny maximalni pocty nejdelSich vozi prevazenych v jednotlivych relacich

na jednotlivych infrastrukturach.

Tabulka 17 Maximalni poc¢ty nejdelSich vozii na jednotlivych infrastrukturdch

Infrastruktura

Relace SZ. 7SR OBB PLK FS SZ
A 18 - 19 20 15 -
B 26 26 - 28 - -
C 19 - 21 - 16 -
D 25 - 26 27 - 21
E 34 - 36 37 - -
F 25 25 - 27 - -

Zdroj: (Autor na zékladé dat operatoraa 38, 39, 40,41)
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Priloha F
V tabulce jsou uvedeny maximalni poclty jednotlivych vozil, které by se mohli vyskytovat

v danych relacich pfi tvorbé homogennich souprav dle normy EU na maximalni délku vlaku
tj. 740 metra.

Tabulka 18 Maximalni pocty jednotlivych vozi v danych relacich

Typ vozu
Relace Sgerrs | Sdggmrs Sgns Sggnss Sgerss | Sffgmss | Sffggmrrss
A 26 21 - - - 37 19
B - - - 27 - - -
C - 21 - - - - -
D - - 36 27 26 - -
E - - 36 - - - -
F - - - 27 26 - -

Zdroj: (Autor na zékladé tabulky 1)
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