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ANOTACE

V ramci této prace se analyzuje nasazeni parcialnich trolejbusti na linky ostravské MHD v roce
2020, pficemz se prace zaroven zaméiuje na jednotlivé dil¢i zmény v nasazeni vozidel
a trasovani linek od roku 2018, kdy byly parcialni trolejbusy uvedeny do provozu. Zaroven se
zhodnocuje pifinos zmén, které jejich provozovani zpusobilo. V neposledni fadné prace
predstavuje mozné varianty jejich budouciho nasazeni, at’ uz oficialné planované nebo

navrhované autorem této prace.

KLICOVA SLOVA
méstska hromadnd doprava, parcidlni trolejbus, dopravni obsluznost, Ostrava, omezeni

autobusové dopravy, elektromobilita

TITTLE

Service of trolleybuses with auxiliary battery engine in Ostrava's public transport

ANNOTATION

The thesis analyzes service of trolleybuses with auxiliary battery engine on the routes of urban
city transport in Ostrava in 2020. Moreover, it evaluetes particular changes in vehicle service
and changes of routes where these trolleybuses have been operating since year 2018. As well it
asseses benefits of changes which were caused by its service. Last but not least the thesis
presents possibilities of its future service including official plans or plans suggested by the

whole author.
KEYWORDS

urban public transport, trolleybus with auxiliary battery engine, transport services, Ostrava city,

bus replacement, electromobility
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SEZNAM ZKRATEK
CR — Ceska republika

DPO — Dopravni podnik Ostrava
MHD — méstskd hromadné doprava
SMO - statutarni mésto Ostrava

VLD — vetejna linkova doprava
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UvVoD

Nejprve je prace zaméfena na analyzu soucasného nasazovani parcialnich trolejbusti na
linky v ostravské MHD v letech 2018-2020. V prvni ¢asti prace autor analyzuje a charakterizuje
demografické a geografické podminky mésta Ostravy, a také samotnych méstskych ¢asti ¢i
obci, jiz parcialni trolejbusy obsluhuji. Dale je charakterizovana trolejbusovd doprava
v Ostrave. Predstaveny jsou také samotné parcidlni trolejbusy, kde se pojednava o jejich
historii, ¢i technologiich baterii a zplsobu jejich nabijeni uzivanych v provozu. Také jsou
charakterizovany jednotlivé dil¢i zmény V jejich provozovani od roku 2018 az do soucasnosti,
pricemz jsou tyto dil¢i zmény zhodnoceny. V neposledni fad¢ jsou prezentovany oficidlni
varianty jejich mozného trasovani. Ve druhé ¢asti prace jsou prezentovany navrhy autora prace,
kde jinde a jak Ize vyuzit potencialu parcialnich trolejbusti v budoucnosti, diky ¢emuz by mohlo
dojit jednak ke zkvalitnéni dopravni obsluznosti, ale také k omezeni vykonti autobusového

subsystému, pficemz jsou zhodnoceny piinosy téchto variant véetné synergie jejich realizace.

Ukolem této prace je nejprve analyzovat soudasny provoz parcialnich trolejbusi
v ostravské MHD a vyhodnotit zmény, které vlivem jejich provozovani nastaly a zhodnotit
jejich pozitiva a negativa. Cilem prace je prostirednictvim parcialnich trolejbusa zkvalitnit
dopravni obsluZnost a zarovei navysit pifepravni i dopravni vykony trolejbusového
subsystému pro rozvoj elektromobility a zvySit podil bezemisnich vozidel v ostravské
MHD pro zavedeni novych primych spojeni v diisledku rozsifovani provozu parcialnich

trolejbusii na autobusovych linkach.
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1 CHARAKTERISTIKA MESTA OSTRAVY

1.1 Analyza mésta Ostravy

Statutarni mésto Ostrava je tfetim nejvétsim méstem Ceské republiky. Nachazi se ve
vychodni ¢asti republiky a je krajskym méstem Moravskoslezského kraje. Hranice mésta sahaji
témé&f na hranice s Polskou republikou. Uzemni rozvoj mésta nastal v souvislosti s tézbou
¢erného uhli. Jesté vroce 1870 byla Ostrava méstem se 7 000 obyvateli. V disledku
industrializace a sluCovanim obci se rdst po¢tu obyvatel neustdle zvySoval. Tento rust
vyvrcholil za dob komunistického rezimu, kdy byly vybudovany rozsahlé sidlistni celky,
jmenovité Poruba, Pustkovec, Hrabuvka, Dubina, Zabieh, Vyskovice a dalsi. V souvislosti se
zménou spolecenskych pomért po roce 1989 a také s konverzi tézkého primyslu, zacal pocet
obyvatel prudce klesat. Jesté v roce 1990 ¢itala populace Ostravy piiblizné 331 000 obyvatel,
zatimco v roce 2018 zde zilo necelych 290 000 lidi. Trend ubytku obyvatel se SMO tyka dodnes

a zatim se jej dafi pouze zpomalovat. Toto béhem jednotlivych s¢itani lidu zobrazuje obrazek
1(2).
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Obrazek 1 Vyvoj poctu obyvatel SMO Zdroj: (1)

Samotna Ostrava neni pfili§ sourodé mésto. Svym charakterem pfipomina spiSe mésto
ve mésté, coz méa neblahy vliv na organizaci méstské hromadné dopravy, nebot’ kazdé to
,,mesto* ma v podstaté své centrum, tudiz prepravni proudy zde nejsou takové jako ve vEétSing
Ceskych mést, které maji centrum geograficky uprostfed mésta. V Ostrave je situace odlisSna,
geografické centrum meésta je spiSe ve vychodni ¢asti mésta a velké méstské Casti maji své
vlastni centrum. Do skute€ného centra mésta v pravém slova smyslu je mnohdy nezbytné

cestovat skrze celé mésto.
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Na obrazku 2 je vyobrazeno SMO a jeho hranice. Pfiblizn¢ v mistech ovalu se zlutou
vyplni se nachazi centrum mésta, zatimco v obdélniku s modrou vyplni je geografické centrum
mésta, nachazejici se priblizné uprostfed mésta. Geografické centrum mésta ovSem roli centra
neplni, nebot’ se zde nachazi areal vitkovickych zelezaren na ulici Ruské. Z obrazku je patrna
nesourodost samotného meésta. Prikladem za vSechny je méstsky obvod Ostrava Poruba,
nachdzejici se mezi obci Viesina a méstem Hlucin. Tento obvod neni nijak spojen souvislou
zastavbou se zbytkem mésta, nybrz je odd¢€len lesy, fekou Odrou, Opavou, délnici D1 a také
7elezniéni trati . 270 Bohumin — Pierov — Ceské4 Tiebova — (Praha). Se zbylymi vychodngji

situovanymi meéstskymi ¢astmi je Poruba spojena ulici Opavskou, kde se nachédzi rovnéz

tramvajova trat’ a ulici Rudnou.

= TN T e\
- 0“ p
-
S ”
<

Obrazek 2 SMO a jeho hranice, véetné geografické polohy centra mésta Zdroj: (2); Giprava autora
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1.2 Charakteristika vybranych méstskych casti
V této podkapitole bude pozornost zaméiena na charakteristiku vybranych méstskych
obvodu, kde v soucasnosti (parcialni) trolejbusy jezdi a také obce, kde jsou parcialni trolejbusy

také provozovany. Samotné trolejbusové dopravé se tato prace bude vénovat v oddile 1.3.

1.2.1 Moravska Ostrava a Piivoz

V tomto méstském obvodé se nachézi samotné historické a spravni centrum mésta. Na
katastru této méstské Casti se nachazi ¢tvrt€¢ Moravska Ostrava a Pfivoz. Vychodni hranici
vyty¢uje vodni tok feky Ostravice, zatimco severni hranici vodni tok feky Odry. Hranici mezi
sousednim obvodem Marianského hory a Hulvaky tvoii ulice Novinatska a Vystavni. Hranice
s obvodem Ostrava Vitkovice prochézi osou ulice Pohrani¢ni a samotnym aredlem tzn. Dolni

oblasti.

V roce 2011 ¢inil pocet obyvatel 34 106 obyvatel. Mezi nejvétsi sidelni celky lze
povazovat sidlisté Fifejdy a sidlisté Salamoun. Na tizemi obvodu se nachazi také Méstska
nemocnice Ostrava — Fifejdy. Tento obvod je zaroven spravni centrum SMO, nebot’ se zde
nachazi Magistrat mésta Ostravy, sidlici na ProkeSové ndmésti, kde se nachdzi budova Nové

radnice z obdobi 1. republiky, jez méa nejvyssi radni¢ni véz na tzemi CR (1).

Oblast, ve které se tento obvod nachézi, je tak jako jiné ostravské obvody, ovlivnén
prumyslovou ¢innosti, ktera je oproti minulosti jiZ zna¢né utlumena. Jedna se o hlubinnou té€zbu
¢ern¢ho uhli, kterou piipominaji samotné doly s t€znimi v&zemi, z nichz nékteré existuji
dodnes. Jmenovite je to dil Jindfich, ktery se nachdzi bezprostiedné v centru Ostravy. Samotna
tézba uhli na katastru SMO byla ukoncena v roce 1994, kdy byl uzavien diil Odra v Ptivoze.
Cast obvodu je dnes tvofena tzv. brownfieldy po uzavienych primyslovych arealech. Do
dnes$nich dnd je v provozu napi. koksovna spole¢nosti OKK Koksovny v blizkosti nékdejsiho
dolu Odra. Severni ¢ast obvodu nedaleko lokality sidlist¢ Fifejdy byla v minulosti zna¢né
kontaminovana produkty jiz zrusené rafinérie Ostramo, po které zlstaly laguny s toxickym

odpadem. Sanace této ekologické zatéze by méla byt dokoncena do roku 2022 (30).

Béhem tohoto milénia bylo vybudovano nékolik kancelaiskych komplext, mezi které
patii ten nejveétsi — Orchard, nachazejici se pobliz sidlisté Fifejdy a také finské spolecnosti Tieto.
Uzemi nékdejsi koksovny Karolina proslo béhem 2. dekady tohoto stoleti podstatnou
proménou, ackoliv vysledna proména lokality je diskutabilni, nebot’ vyuziti lokality mohlo

probéhnout 1 jinym zptsobem. Na tomto brownfieldu bylo postaveno obchodni centrum Forum

wrwve

16



doslo k vylidnéni centra mésta, ponévadz znacna Cast obyvatel zacala upfednostiovat nove

vzniklé ndkupni centrum.

V Ptivoze se nachazi ostravské hlavni nadrazi, spolu s depem kolejovych vozidel
s nakladovymi a sefad’ovacimi nadrazimi. Mimo to se na uzemi obvodu nachazi také zelezni¢ni
stanice Ostrava-Stodolni a Ostrava-stfed. Prvni jmenovana je pomérné novou Zelezni¢ni stanici.
Uvedena do provozu byla v listopadu 2007 a je pojmenovana po nejznaméjsi ostravské ulici,
nachazejici se v bezprosttedni blizkosti stanice. Pobliz nadrazi Ostrava-stied se rovnéz nachazi
Ustiedni autobusové nadrazi (UAN). Podstatnou &ast dopravni obsluznosti toho obvodu
zajistuje trolejbusova doprava, nebot jsou zde provozovany vsechny trolejbusové linky.
Dutlezitou roli hraje také tramvajova doprava, jeZ zde obsluhuje krom samotného centra také
uzel Hlavni nadrazi, obdobné jako trolejbusy. Také se zde nachdzi nejvytizenéjsi zastavka
ostravského tramvajového subsystému — zastavka Karolina, kterou obsluhuje 9 z15
tramvajovych linek. Na zajisténi dopravni obsluznosti maji také podil autobusové linky 20, 22,
32, 33, 34, 35, 37, 38, 39, 49, 54, 66, 67, 68, 71 a 99, z nichz ¢ast spojuje SMO s oblasti

Hlu¢inska.

1.2.2 Slezska Ostrava

Co by dle rozlohy, patii Slezska Ostrava mezi nejvétsi ostravské méstské Casti.
Katastralné pod tuto méstskou cast spadaji ¢tvrt¢ Koblov, AntoSovice, HruSov, Hefmanice,
Kuncice, Kuncicky, Muglinov a Slezskéd Ostrava. Samotnd méstska ¢ast tvoii severovychodni
hranici mésta, ktera zaroven dosahuje az na hranici Polské republiky, konkrétné ve &tvrti

AntoSovice. Zapadni hranice méstské ¢asti je dana vodnim tokem feky Ostravice.

Pti poslednim s¢itani lidu v roce 2011 ¢inila populace v tomto méstském obvodé
ptiblizn¢ 21 000 obyvatel, z nichz ekonomicky aktivnich bylo 9 335 osob, kteti bydleli ve
4 011 domech (1).

Uzemi méstské asti je ovlivnéno hlubinnou tézbou &erného uhli a hutnim primyslem.
V dusledku dilni ¢innosti a hutniho primyslu vzniklo na tomto izemi n¢kolik hald a odvalu ze
strusky. Nejznaméjsi haldou je halda Ema, ktera se po rekultivaci stala oblibenym cilem vyleti
mnoha obyvatel a navstévnikti Ostravy, nebot’ z jejiho vrcholu se nabizi vyhled na centrum
mésta a okoli. Krom haldy Emy vznikla je$té hruSovska haldu a hefmanicka halda. Vyjma
posledni zminiované byly vSechny haldy jiz rekultivovany. Posledni zminovana je zaroven

nejvétsi a jeji rekultivace probihd dodnes. Zaroven je ze vSech ostravskych hald

wevr
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Dodnes jsou zde pozlstatky po samotnych ¢ernouhelnych dolech, kde se ve vétsing
ptipadd dochovaly jejich tézni véze a technické objekty, napt. dal Petr Bezruc, dill Alexandr
a dal Michal, ktery byl zaroven prohldsen za narodni kulturni pamatku. V minulosti a plati to
dodnes, byla Slezskéa Ostrava jednou z nejvice smogem zasazenou ostravskou méstskou ¢asti,
coz bylo dano ¢innosti Nové huti a také topenim domacnosti, které ne vzdy pouzivaly vhodné
palivo do kotli. Situace se zlepSila po dosazeni zafizeni na odsifovani spalin z komini

a dotacnich programt na vyménu kotli domacnosti.

Diky nepfili§ kvalitnimu ovzdu$i méa v této méstské casti opodstatnéni ekologicka
meéstska doprava, kterd je v soucasnosti zajisStovana trolejbusovymi linkami 101, 103, 104, 105,
106, 107, 108, 109 (v noci 111, 112, 113) a také tramvajovymi linkami 4, 12 a 14. Od roku
2010 tomu napomahaji i elektrobusy nejcastéji na autobusovych linkdch 22 a 38. Dopravni
obsluznost zajist'uji také autobusové linky 22, 23, 28, 29, 30, 31, 38, 45, 52, 61, 62, 71, 92, 97
a 99, které jsou vétsinou provozovany i za hranicemi SMO. S vyuZitim novych technologii jsou
v této lokalit¢ plany na dalsi rozvoj elektromobility, k ¢emuz vybizi vedeni a charakter

vybranych autobusovych linek.

1.2.3 Radvanice a Bartovice

Severni a zdpadni hranice tohoto méstského obvodu je ohrani¢ena sousednim méstskym
obvodem Slezska Ostrava. V ramci SMO jsou Radvanice a Bartovice jihovychodni okrajovou
Casti mésta, ktera hrani¢i se sousednimi mésty Petivald, Vratimov a obci Senov. Spoleénym
znakem s obvodem Slezska Ostrava je nevalna kvalita ovzdusi, coz je vysledkem produkce

Liberty Ostrava, alias Nov¢ huti, ktera je na pomezi hranice s obvodem Slezska Ostrava.

Kroku 2011 byla populace toho obvodu celkem 6 493 obyvatel. Na uzemi tohoto

obvodu se nenachazi zadné vétsi sidelni celky. Oblast je spise fid¢eji obydlena (1)..

Dopravni obsluznost zajistuje ptevazné autobusovy subsystém linkami 22, 23, 28, 29,
30, 38 a 71. Uzemim obvodu tranzituje také mnoZstvi linek vefejné linkové dopravy spojujici
SMO s méstem Havifov a Orlova. Vybrané zastavky MHD spoje VLD taktéz obsluhuji. Od
4. biezna 2018 je dopravni obsluznost zajisStovana také trolejbusovou linkou 101, na kterou

jsou nasazovany parcialni trolejbusy, jenz zde vyuZzivaji alternativni bateriovy pohon.

1.2.4 Meésto Petivald
Mésto Petivald, lezici v okrese Karvind, hrani¢i s ostravskym obvodem Radvanice.
Spoleénym znakem Ostravy a Petivaldu byla téZba ¢erného uhli. AZ do roku 1998 byl v provozu

dal Fucik, v jehoz blizkosti byly vybudovéany hornické kolonie. Jednou z nich je napt. kolonie
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Pokrok, ktera dnes chatra a nejspi§ bude fyzicky zlikvidovéana. V éfe komunistického rezimu
pocet obyvatel Petivaldu strmé klesal, coz bylo dano st€¢hovanim osob do vétSich mést, zejména
Ostravy. Po sametové revoluci se tento ubytek na rozdil od Ostravy zastavil, ba naopak nastal
mirny rust, coz bylo zpusobeno vlivem deurbanizace v uplynulych letech. Zatimco v roce 1 990

Citala populace okolo 6 700 osob, v roce 2018 zde zilo bezmala 7 200 obyvatel (1).

Krom spoju veiejné linkové dopravy zajistuji dopravni obsluznost mésta i autobusové
linky ostravské MHD ¢. 29 a 30. Od roku 2018 jsou zde provozovany i parcialni trolejbusy na
lince 101, které postupné nahradily vétSinu vykont linky 29. Diky tomuto kroku dosahuje
ostravsky trolejbusovy subsystém poprvé i za hranice SMO. Je nutné zminit, ze trolejbusova
linka 101 obsluhuje jen periferni étvrt’ Sporovnice, se zastavkami Petivald, rozcesti, Petivald,
kaple aPetivald, Kamcatka. Podstatna c¢ast mésta, véetné jeho centra, zlstava i nadale

Vv obsluhovéna autobusovou dopravou.

1.3 Trolejbusova doprava v Ostravé

Trolejbusova doprava v Ostravé zahgjila svij provoz symbolicky v den vyro€i
osvobozeni Ceskoslovenska Rudou armadou 9. kvétna 1952. Prvni trat’ méla okruzni charakter
a vytvorila okruh mezi naméstim Republiky, Jirskou osadou a Prokesovym naméstim (3).
Trolejbusova smycka na namésti Republiky byla jiz v t¢ dobé vybudovana jako provizorni,
nebot’ se poéitalo s prodlouzenim traté po ulici Vitkovické k sidlidti Salamoun, nicméné toto
provizorium funguje dodnes. V nadchazejicich letech trolejbusy nahrazovaly tizkorozchodné
tramvajové trat¢ v centru mésta a do Michalkovic ve Slezské Ostravé. Konec 60. a pocatek
70. let 20. stoleti byl v Ceskoslovensku ve znameni ruseni tramvajovych a trolejbusovych
provozl, k cemuz dosSlo diky levné sovétské ropé a S tim spojenym rozvojem autobusoveé
dopravy. Ostrava byla jednim z mala mést, kde k redukci a zruSeni trolejbusového provozu
nedoslo. Jiz tehdy byl trolejbus vniman jako ekologické vozidlo a jeho pfinos ve smogem
zahlcené¢ Ostravé byl opodstatnény. Naslednd ropna krize pak zpusobila dalsi rozvoj
trolejbusové sité, ktery pretrvaval az do roku 1995 a opét pak ve druhé dekadé 21. stoleti. Na
konci 70. let 20. stoleti byl dokonéen okruh kolem sidlisté¢ Fifejdy a dale do Marianskych hor
podél sidlisté¢ Vrsoveu. V 80. let a ¢astecné 1 v 90. letech 20. stoleti, doslo k dynamickému
rozvoji trolejbusovych trati ve Slezské Ostravé. V této oblasti se jako prvni podafilo upravit
strukturu dopravni obsluznosti. Z pravidla tomu bylo spiSe tak, Zze napfed byla dokoncena
bytovd zastavba a dopravni obsluznost byla dokoncena nésledné. Navzdory dokoncené
trolejbusové siti v této oblasti ale k Zddnému vétSimu rozvoji bytové zastavby na izemi Slezské

Ostravy nedoslo. V planech bylo postavit n€kolik velkych panelovych sidlist, jakozto napf.
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Kamenec, Muglinov, a Michalkovice. Realizace se dockalo sidlist¢ Kamenec rozléhajici se
podél pravého biehu vodniho toku Ostravice v Grovni Nové radnice. Césteéné realizace se
dockalo také sidlist¢ Muglinov, kde dosSlo k vystavbé obcCanské vybavenosti a nékolika
panelovych domt. V Michalkovicich mélo byt vybudované nejvétsi sidliste ve Slezské Ostrave,
srovnatelné se sidlisti na jihu mésta. K vystavbé téchto sidlistnich celkl ale vzhledem k Spatné
ekonomickeé situaci statu a pAdu komunistického rezimu v roce 1989 z naprosté vétsiny nedoslo.
Vysledkem toho je, Ze trolejbusova doprava v Ostravé nema takové opodstatnéni, s jakym se
puvodné pocitalo. Nebyt sidlisté Fifejdy s ptiblizné 10 000 obyvateli, ostravské trolejbusy by
byly nepfili§ vytizené, coz je na vétSing linek i1 presto pravidlem. I proto je nezbytné rozsifit
pusobnost trolejbusové dopravy do mist, kde je vyssi hustota zalidnéni a aby mohla byt jejich

role v celkovém méfitku ostravské MHD posilena (4) (17).

Ve druhém desetileti 21. stoleti nastal dalsi rozvoj trolejbusovych trati. Jesté predtim
byl v roce 2003 v souvislosti s vystavbou dalnice D1 a také mizivou pfepravni poptavkou,
zruSen koncovy usek do HruSova. Vroce 2013 byla oteviena trolejbusova trat’ v ulici
Porazkova do oblasti Nové Karoliny, kterd byla v t&€ dob¢é ukoncena na okruzni kiiZovatce za
OC Forum Nova Karolina s vyhledovym prodlouzenim v souladu s rozvojem této lokality, ke
kterému stale nedoslo. Dopravni obsluznost tizemi okolo této trati zajistuje trolejbusova linka
105, dfive trasovana na Namésti Republiky. Ani po takika 8 letech trolejbusy linky 105 stale
nepiepravuji vic nez jednotky cestujicich. S rozvojem této oblasti a prodlouzenim traté ulicemi
K Trojhali a Havlic¢kovo nabiezi az k mostu MiloSe Sykory, kde by se mohla napojit na stavajici
sit’, by mohla dojit ke zlepSeni vytizenosti této linky. V roce 2016 trolejbusy zacaly obsluhovat
dalsi dvé nové traté. V unoru téhoz roku zacaly byt trolejbusy provozovany ulici TéSinskou na
nové vybudovany termindl Hrane¢nik. Mezi centrem mésta a timto prestupnim uzlem
trolejbusy prevzaly témeét vSechny vykony méstskych a piiméstskych autobusovych linek.
V blizkosti terminalu se nachazi 1 zdchytné parkovisté a z terminalu odjizd¢ji 1 pfiméstské
autobusové linky smérem na Havifovsko a Karvinsko, linky MHD do pfilehlych obci za hranice
SMO, tramvajové linky smérem do centra mésta a do Kuncic k metalurgickému kombinatu
Liberty Ostrava. V 1été roku 2016 byla trolejbusova trat’, tehdy ukon¢ena smyckou Sokola
Tamy v Marianskych Horach, prodlouzena do nové vybudovaného termindlu Hulvaky, jenz
slouzi hlavné jako prestupni uzel mezi tramvajovou a trolejbusovou dopravou. Nez k tomuto
prodlouZeni doslo, byl pfestup mezi témito subsystémy zna¢né diskomfortni, pfedevsim vlivem

delsi piestupni vzdalenosti. Pfestup mezi tramvajovou a trolejbusovou dopravou se stal
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mnohem dostupnéj$im a pfinesl pfinos hlavné obyvatelim sidlist¢ Fifejdy, které neni

tramvajovym subsystémem obsluhovano (4) (17).

Rokem 2018 se datuje zacatek provozu trolejbust s bateriovym pohonem v Ostraveé, pro
které se ujal spiSe pojem parcialni trolejbusy. Vyuzily se nové moznosti, kam trolejbusovou
dopravu dale rozsitit, aniz by bylo zapotiebi vybudovat standardni trolejbusovou trat
s trolejovym vedenim, tak jak jsou znamy. S ohledem na to, Ze trolejbusova doprava v Ostravé
nema takovy vyznam, jaky méla mit (kdyby doSlo napf. k dokonceni vystavby sidlist’ ve
Slezské Ostravy), nabizi se moznost, jak pomérné rychle jejich vyznam posilit. Nicméng,
dosavadni vyuziti parcidlnich trolejbusi Dopravnim podnikem Ostrava spiSe pfipomind cil
nahradit autobusovou dopravu dopravou trolejbusovou na nepiili§ frekventovanych
autobusovych linkach. Ve snaze rozvijet bezemisni dopravu se DPO rozhodl k nasazeni
parcialnich trolejbusti na trasu linky 101, ktera (témét) nahradila autobusovou linku 29 v useku
Hrane¢nik — Ludvikova, jez z ¢asti vede po obvodu sousedniho mésta Petivald, av§ak poptavka
rozsahem odpovidajici trolejbusové dopravé zde neni. Soucasné zacaly parcidlni trolejbusy
obsluhovat i linku 106, ktera je vybranymi spoji provozovana pies sidli§té¢ Kamenec a Vehrduv
sad. Zménou trasy Casti spoju se stala linka 106 dostupnéjsi pro obyvatele sidlist¢ Kamenec,
nebot’ projizdi jeho stiedem, zatimco predtim byla vedena po jeho okraji, navic po mostni
estakadeé. V neposledni fadé€ bylo obnoveno pfimé spojeni Kamence s Hlavnim nadrazim. Toto
spojeni bylo zruSeno v roce 2016, kdy byla v souvislosti s otevienim trolejbusové trati na
Hrane¢nik pfetrasovana trolejbusova linka 101, jeZ nové zacala obsluhovat pravé trat’ smérem

na Hranec¢nik.

Obecné je trolejbusova doprava v Ostrave spise zalezitosti severovychodni ¢asti mésta.
VétSina obyvatel Ostravy prepravu trolejbusy vyuziva jen ziidka kdy, nebot’ nejlidnaté;si
obvody spojuje s centrem kapacitni tramvajovy subsystém, eventualné autobusové linky. Na
druhou stranu jsou trolejbusy nasazovany pievazné v téch méstskych ¢astech (Slezska Ostrava,

Moravska Ostrava a Ptivoz), kde je nejhorsi kvalita ovzdusi v disledku primyslové ¢innosti.

Na nize ptfilozeném obrazku 3 je zobrazeno schéma trolejbusovych trati platné do
zavedeni provozu parcialnich trolejbusti v Ostravé. Cervené jsou vyznaGeny traté, které byly
zprovoznény po roce 2013. Cerné jsou zaznadeny traté, jez jsou planované, aviak jejich
realizace je zatim v nedohlednu. Naopak ¢erné s Cerchovanou carou (v oblasti konec¢né
zastavky Karolina U Lavky) je zaznacena planovana trat, kde v soucasné dob¢ neexistuje ani

pozemni komunikace (6) (16).

21



Koblov 103, 105, 113 |-

)
S

172085 7R ‘ =\ |Hranecmk 101,107,110

oy o — 7 WL 28.2. 2016

7

X DOPRAVNI DOPRAVNI

000 rooni, Schema troIerusovych trati a Imek platne do 3.3.2018 opose

Obrazek 3 Schéma trolejbusovych trati a linek platné do zavedeni provozu parcialnich trolejbust
Zdroj: (23); uprava autora

Budoucnost rozvoje trolejbusovych trati

Z hlediska rozvoje trolejbusovych trati ¢i jejich rekonstrukci byl vyznamny rok 2016,
kdy byly do provozu uvedeny hned dvé nové traté. Vyhledové je v planu zrealizovat vystavbu
trolejbusové trati ulicemi Na Baranovci a Keltickova ve ¢tvrti Frantiskov, kde jsou z véEtsi ¢asti
jiz vybudovény sloupy trolejového vedeni a polozeny napajeci kabely. Touto trati by byly
propojeny trolejbusové traté mezi zastavkou Revirni bratrska pokladna a Slezska Ostrava,
radnice. Béhem vystavby trolejbusové trati na Hranecnik byly z okruzni kfizovatky na ulici
TeSinské a Na Baranovci vybudovéany kusé trolejové stopy do ulice Na Baranovci. Obdobné
byly pii vystavbé okruzni kiizovatky u zastavky Revirni bratrska pokladna instalovany kusé
trolejové stopy do ulice Keltickovy. Diskuse ohledné dokonceni této trati od té doby

nepokracuje, a tak je jeji dokonceni zatim v nedohlednu (15).
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Obrazek 4 Schéma vedeni trolejbusové trati pies Frantiskov. Z obou okruznich kiizovatek jsou jiz
vybudovany kusé trolejové stopy Zdroj: (15)

V dalsich planech bylo prodlouzit soucasnou trolejbusovou trat’ z Nové Karoliny
okruhem kolem centra mésta ulicemi K Trojhali a Havlickovo nabftezi, kde by se napojila na
jiz existujici trat. Ackoliv je zdejSi oblast spiSe nezastavénd, tato lokalita by se méla dale
rozvijet, coz bylo ze strany developera Nové Karoliny jiz zjevné opomenuto. Pfitom po
dokonceni 1. etapy Nové Karoliny v roce 2012 se developer zavazal, ze Vv rozvoji této lokality

bude pokracovat (16).

Navzdory vyhodam parcialnich trolejbust, se tato vyhoda mize obratit v ,,nelibost*
budovat dalsi trolejbusové traté. Je tedy mozné, Ze vyse uvedené traté jiz nemusi byt v dohledné

dobé¢ vybudovany.
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2 PARCIALNI TROLEJBUSY

Tento pojem charakterizuje trolejbusy vybavené alternativnim bateriovym pohonem,
jenz v ¢asti trasy trolejbusiim umoziuje jizdu i bez ptipojeni k trolejové siti (29). V nékterych
zdrojich se namisto terminu parciadlni trolejbus pouziva spojeni elektrobus s dynamickym
nabijenim, coz neni nic jiného nez opét parcialni trolejbus. Toto spojeni byva vyuzivano
prevazné z marketingového hlediska, jelikoz leckdy jsou elektrobusy vnimany politickymi
reprezentacemi jako progresivni a moderni technologie narozdil od trolejbusti, z nichz n¢které
povazuji trolejbusy za zastaraly dopravni prostfedek. Nejinak tomu bylo béhem ptiprav
na obnoveni trolejbusového systému v Praze v roce 2017, kde se pojem (parcialni) trolejbus

zacal oficialné pouzivat az po jeho obnoveni.

Bateriovy pohon muze byt pomocny s malym dojezdem, uréeny k objeti pirekdzky na
trati, manipulaci ve vozovnach ¢i nepfili§ dlouhych odklonech béhem vyluk ¢i mimotadnych
udalosti. Termin parcialni trolejbus je uzivan vyhradné u trolejbusti, u nichz jsou instalovany
takové baterie, jez umoziuji dojezd na del$i vzdalenosti. Toho se da pravidelné vyuzivat a lze
pomoci této technologie prodlouzit trasy trolejbusovych linek i do mist, kde chybi trolejové
vedeni. Pravné jsou i tseky, kde jsou trolejbusy na bateriovy pohon provozovany, klasifikovany
jako trolejbusové traté. Pied zah4jenim provozu je nutné nechat trat’ schvalit Draznim Gfadem,
tak jako standardni trat' s trolejovym vedenim. Obecn¢, nevyhoda trolejbusti spojend

s omezenou dradhou mimo dosah trolejového vedeni je diky alternativnimu pohonu odstranéna.

Dalsi informace tykajici se parcidlnich trolejbust, historie provozu trolejbusi
s bateriovym pohonem na tizemi CR, zptisobi nabijeni trakénich baterii a také o bateriich

samotnych, se nachazi v ptiloze A.
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3 PARCIALNI TROLEJBUSY V OSTRAVSKE MHD

Prvni parcialni trolejbusy v Ostravé byly do provozu nasazeny v lednu roku 2018.
Tehdy bylo do mésta dodano 10 vozidel typu Skoda 26 Tr Solaris, vyrobené jesté v karoserii
I11. generace. Fakticky tomu bylo ale jiz v roce 2017 béhem testovani parcialniho trolejbusu od
dcefiné spole¢nosti DPO Ekova Eletric, 0 kterém bude zminka v nasledujicim odstavci.
Prostiednictvim téchto trolejbusii se podafilo v provozu nahradit posledni vysokopodlazni
trolejbusy Skoda 14 Tr. Poéinaje timto okamzikem jsou viechny vozidla tohoto subsystému
nizkopodlazni, jako prvni subsystém V ostravsk¢é MHD. Tento status ziskaly na podzim roku
2020 také autobusy. Téchto 10 trolejbusti bylo dodano v novém korporatnim natéru DPO a jako

prvni trolejbusy byly vybaveny i klimatizaci prostoru pro cestujici. Jejich hlavni pfednosti byl

alternativni bateriovy pohon, jehoz vyuziti zobrazuje obrazek 5 v Ostravé Radvanicich na spoji

linky 101 (6).

Obrazek 5 Jeden z 10 parcidlnich trolejbusii Skoda 26 Tr nasazeny na linku 101 v Ostravé Radvanicich
dne 15. ledna 2021 Zdroj: (autor)

Na podzim roku 2017 byl v trolejbusové siti ostravského dopravniho podniku testovan
trolejbus Ekova Electron 12T, vyrobeny spolecnosti Ekova Electric, jeZ je dcefinou spolecnosti
DPO. Do zkusebniho provozu s cestujicimi byl zatazen az v srpnu 2018. Jeho testovani
probihalo az do biezna 2019. Vypravovan byl pfednostné na linky 101 a 106, na které jsou od

4. 3. 2018 parcialni trolejbusy nasazovany, diky pfitomnosti usekti bez trolejového vedeni. Po

25



ukonceni testovaciho provozu se vuz vratil vyrobci. Pozdéji byl testovan v Praze a Plzni (18)
(19) (20).

DPO planuje pokracovat v rozsifovani vozového parku parcialnich trolejbusi i nadale.
Nasledujici vybérové fizeni pocitalo s dodanim 12 vozidel standardni délky. Dopravce se ale
rozhodl z blize nespecifikovanych divodl soutéz zrusit, nebot’ nabidku podalo vice uchazeci,
nez bylo dosud bézné. Od roku 2007 se vSech vybérovych fizenich na dodavku novych
trolejbustt do Ostravy Glastnila vyhradné Skoda Electric. Vzapéti dopravce vypsal nové
vybérové fizeni, kde podminky stanovil tak, aby se vybrané spektrum uchazecii nemohlo opét
ucastnit. Zaroven dopravce noveé poptava 18 vozidel, z ¢ehoz 6 vozidel je piedmétem opce (24)

(25).

Trolejbusova v doprava je v ramci ostravské MHD nejméné vyuzivanym subsystémem,
coz je dano hned nékolika faktory. Trolejbusy obsluhuji pouze severovychodni ¢ast mésta.
V jejich obsluznosti je pouze jediné velké sidlisté — Fifejdy. Dalsi sidliste, jejichz obsluznost
mohla byt zajistovana trolejbusy, jiz za minulého reZzimu nebyla dokoncena. Tim bylo
zpusobeno, ze trolejbusova doprava obsluhuje oblasti s mensi hustotou zalidnéni, a tak je
prepravni kapacita vozidel ¢asto nevyuzita. Nejlidnatéjsi ostravské obvody jsou v obsluznosti

tramvajového a autobusového subsystému.

Vyznam a tlohu trolejbusii v Ostravé je potifeba do budoucna posilit, s ¢imz se poji
i rozvoj elektromobility ve mésté. Tohoto cile lze ¢astecné docilit i bez nutnosti vystavby
trolejbusovych trati s trolejovym vedenim, avSak i samotna vystavba takovych trati je také
vhodnym feSenim. Prostfednictvim trolejbust s bateriovym pohonem a vystavbou nékolika
nabijecich stop ¢i rychlonabijecich stanic na nékterych kone¢nych zastavkach, by trolejbusy
mohly byt provozovany i do mist, kde by mohly jednak nahradit autobusovou dopravu, ale
zaroven prevzit cestujici z autobusové trakce a zvysit prepravni vykon trolejbusového
subsystému. Dosavadni strategie nasazeni parcialnich trolejbust spiSe sméfuje k cili, nahradit
autobusovou dopravu na nepfili§ frekventovanych autobusovych linkach. Jedna se prevazné
0 ekologicky ptinos, ale zasadni by méla byt také ekonomicnost provozu. Parcialni trolejbusy
jsou az dvojnasobné¢ drazsi nez autobusy stejné délkové kategorie. Jejich nasazeni na linky, kde

neni silnd pfepravni poptavka, je spiSe nevhodnym vyuzitim finan¢nich prostredka.

Na obrazku 6 je znazornéno schéma trolejbusovych trati platné od 2. 3. 2020, kdy doslo
zatim k poslednimu soucasnému rozsifeni provozu parcialnich trolejbusti. Schéma linek je

platné od 1. 9. 2020, kdy dosSlo ke zmén¢ trasovani spojit nocni linky 113, jenz jsou nové
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obousmémné provozovany zavlekem pres Hlavni nadrazi. Modfe jsou znazornény traté
s trolejovym vedenim. Naopak ¢ervené jsou oznaceny tiseky S provozem na alternativni pohon.
Modrocervena Cerchovand Cara znazoriiuje usek provozovany na alternativni pohon pod
trolejovym vedenim. Cisla linek podbarvené &ervenou barvou symbolizuji linky, kde jsou
parcidlni trolejbusy provozovany na alternativni pohon. Cerné podbarvené linky jsou linky

provozované pouze v dobé no¢niho provozu.

Koblov 103, 105, 113

[Hiavni nadrazi - 101, 102, 106, 108, 111, 112 |
0d 1.9.2020 =
nacestnd zast. pro I. 113 -zavlek [

Sidlisté Fifejdy - 107

Délka - 1,1 km |Micha’|kovice -104, 111, 113I_
106: pouze kazdy 2. spoj i
113: vSechny spoje

o Jo,' s

N
&

L= ]
[ Hulvaky - 102, 108, 109, 112]
4 O

i

O O
Délka - 5,8 km
Pasmovy provoz

i | ‘ & Ludvikova - 101

ey

N N \

Schéma trolejbusovych trati a linek platné od 2. 3. 2020 / 1. 9. 2020

Obrazek 6 Schéma trolejbusovych trati platné od 2. 3. 2020 a linek od 1. 9. 2020
Zdroj: (23); uprava autora

V tabulce ¢. 1 je pocet prepravenych cestujicich jednotlivymi subsystémy ostravské
MHD v letech 2017-2019. V roce 2018 zaznamenaly vSechny subsystémy MHD narist po¢tu
ptepravenych cestujicich, z ¢ehoz trolejbusovy subsystém nejvice. Na ubytku cestujicich
trolejbusového systému se podilela také vylukova ¢innost v letech 2017 a 2019, kdy byla ¢ast
vykontu dlouhodob¢ nahrazena nahradni autobusovou dopravou. V roce 2019 nasledoval ubytek
cestujicich u vSech subsystémi. Za rok 2020 tento upadek bude jesté vyssi v souvislosti

ubytkem cestujicich v disledku pandemie ¢inského viru COVID-19 (3).
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Tabulka 1 Pocet piepravenych cestujicich jednotlivymi subsystémy MHD v letech 2017-2019

Pocet prepravenych osob (tis.)
2017 2018 2019
Tramvaje 46 162 49 651 47994
Trolejbusy 6 640 7890 6 881
Autobusy 38 348 40 107 41 254

Zdroj: (3)

3.1 Nasazeni od 4. 3. 2018

A7 do jarnich celostatnich zmén JR byly parcialni trolejbusy provozovany na
standardnich trolejbusovych linkach. Pocinaje timto datem bylo provedeno nékolik zmén

Vv linkovém vedeni trolejbusii a zaroven bylo jiz vyuzito potencidlu parcialnich trolejbusii.

ZMENY V LINKOVEM VEDENI

Trolejbusova linka 101:

V pracovni dny byla ¢ast spoji prodlouzena za zastavky Hrane¢nik po trase
autobusovych linek 29 a 30 do zastavky LDN (Lécebna dlouhodobé nemocnych) s vyuzitim
alternativniho pohonu parcialnich trolejbust v prodlouzené relaci. Zménu trasovani zobrazuje

tabulka ¢. 2 (3).

Tabulka 2 Trasovani linky 101 do 3. 3. 2018 a od 4. 3. 2018

Ptvodni trasa linky

Hlavni nadrazi — Nova radnice — Hrane¢nik

Nova trasa linky

Hlavni nadrazi — Nova radnice — Hraneénik — LDN

Délka useku na alternativni pohon: 2,7 km (jednosmeérn¢)

Zdroj: (3)

Trolejbusova linka 106:

V tseku zastavek Nam. J. Gagarina a Revirni bratrska pokladna je celotydné polovina
spoju vedena pres sidlist¢ Kamenec a zastdvku VSehrduv sad. V useku zastdvek Bazaly
— Revirni bratrska pokladna, trolejbusy vyuzivaji alternativni pohon. Druhé polovina spojt je
nadale trasovana pres zastavku Stadion Bazaly. Zménu trasovani piiblizuje tabulka ¢. 3, kde je

zaznamenana puivodni trasa v§ech spoju linky a nova trasa vybranych spojt linky (3).
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Tabulka 3 Trasovani linky 106 do 3. 3. 2018 a od 4. 3. 2018

Pivodni trasa linky

Hlavni nadrazi — Nam. J. Gagarina — Revirni bratrska pokladna — Dul Hefmanice

Nova trasa linky

Hlavni nadrazi - Nam. J. Gagarina — Kamenec — Bazaly — Revirni br. pokladna

— Dul Hefmanice

Délka useku na alternativni pohon: 1,135 km (jednosmérn¢)

Zdroj: (3)

Provozni potieba parcialnich trolejbusii ve $picku, v sedle a ve dnech pracovniho klidu,

véetné zaloznich vozidel, je uvedena v tabulce ¢ 4.

Tabulka 4 Poéty vypravovanych parcialnich trolejbust na jednotlivé linky véetné poctu zaloznich
vozidel od 4. 3. 2018

Vypravnost parcialnich trolejbustu
Ve $picce V sedle Dny prac. klidu
Linka 101 4 3 -
Linka 106 3 3 3
Celkova potieba vozi 7 6 3
Provozni zaloha 3 4 7
Zdroj: (4)

Charakteristika trasy na alternativni pohon

Trolejbusova linka 101:

Linka byla vedena v soub&hu s autobusovymi linkami 29 a 30, jez za kone¢nou
zastavkou LDN dale pokracuji do okolnich obci za hranicemi SMO. Na této trase trolejbusy
obsluhovaly 2 nacestné zastavky. Ridi¢i na koneéné LDN bezpec¢nostni piestavky neéerpali,
a tak zde vozidlo vykonalo pouze obrat. Cela trasa na alternativni pohon dosahovala pfiblizné
5,4 km. V souvislosti s tim byla v prostoru terminalu Hrane¢nik umisténa natrolejovaci stfiska,
konkrétn¢ pred sdruzenou zastavkou s tramvajovou dopravou smér centrum, odkud vozidla

pokracovala dale s odbérem z trolejového vedeni.

Interval linky v prodlouZzeném useku byl 20-30 minut ve Spicce a 60 minut v sedle.

Provoz linky byl ukoncen pfed 19. hodinou a zaroven se tykal pouze pracovnich dnl. Na
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obrazku 7 je zobrazen detail trasy linky 101, kde byly trolejbusy provozovany na alternativni
pohon — ¢ervena trasa linky (3).

/
/

Hranecnik - 101, 107

LDN - 101

o [UKana

» '

»

= >

> ot
%

Obrazek 7 Detail prodlouzené trasy linky 101. V useku Hrane¢nik — LDN vyuzivaly trolejbusy
alternativni pohon Zdroj: (23); uprava autora

V nize prilozené tabulce ¢. 5 je ptehled dopravniho vykonu linky 101 do zahajeni
provozu parcialnich trolejbusti (do 3. 3. 2018) a dopravni vykon po prodlouzeni ¢asti spoja
k LDN (od 4. 3. 2018). V pracovni dny (PD) se meziro¢né¢ dopravni vykon zvysil 0 12 %,
zatimco celkovy ro¢ni dopravni vykon pak o 9 %. O sobotach a nedé€lich (SN) ztstal dopravni
vykon totozny, nebot’ v téchto dnech linka 101 k LDN nebyla provozovana.

Tabulka 5 Piehled dopravnich vykonu linky 101 pted a po prodlouzeni linky k LDN s vyuzitim
parcialnich trolejbusti béhem pracovnich dnti (PD)

Linka 101
PD SN ROK
Do 3. 3.2018 232 164 75362 307 526
0d 4. 3. 2018 259 125 75362 334 487

Zdroj: (3), uprava autora

Trolejbusova linka 106:

V tseku Nam. J. Gagarina — Bazaly byly parcialni trolejbusy provozovany na dosavadni
siti trolejového vedeni. Mezi zastavkami Bazaly — Revirni bratrska pokladna trolejbusy
vyuzivaly alternativni pohon. V zastavkach Bazaly a Revirni bratrska pokladna byly

instalovany natrolejovaci stiiSky. Na alternativni pohon byly trolejbusy provozovany na 1,135
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km dlouhém tseku, pficemz obsluhovaly nacestnou zastavku Vsehrdiv sad, jez je na znameni.
Ve $pickach pracovnich dnti byl interval mezi spoji 20 minut, v sedle a béhem dnti pracovniho
klidu dosahoval interval hodnoty 40 minut. Na obrazku 8 je zobrazeno trasovani vybranych
spoju linky 106 mezi zastavkami Namésti J. Gagarina a Revirni bratrska pokladna. Oranzové
je znazornén tsek, kde parcidlni trolejbusy vyuZivaly trolejové vedeni. Cervena trasa linky
ptredstavuje Gisek na alternativni pohon. Modra trasa predstavuje dosavadni trasu linky 106, kde
byly provozovany jiz jen vybrané spoje (pfiblizn¢ polovina spoju linky). K zasadni zméné
dopravniho vykonu linky 106 nedoslo, ponévadz délka trasy pres Kamenec je ptiblizné stejna

(3).

-
Komenskeh

sad y

'[Revirni br. pokladna
Viehrdiivsad |

Nam. J. Gagarina

Obrazek 8 Detail trasovani vybranych spoju linky 106 ptes sidlist¢ Kamenec
Zdroj: (23); tprava autora

3.2 Nasazeni od 2. 9. 2018

Pravdépodobné v reakci na kritiku odborné vetejnosti doslo k reorganizaci provozu
parcidlnich trolejbusti na lince 101. Nové byla linka 101 prodlouZena ze zastavky LDN do
zastavky Ludvikova, pficemz obsluhovala i 3 nacestné zastavky v katastru mésta Petivald. Tato
trasa duplikuje celou trasu vétSiny spojit autobusové linky 29. Zasadni zménou bylo, Ze jiz doslo
k ¢astenému omezeni autobusové linky 29 ve prospéch soub&zné provozované trolejbusové

linky 101.
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ZMENY V LINKOVEM VEDENI{
Autobusova linka 29:

V pracovni dny, piiblizn¢ do 19. hodiny, byl kazdy 2. spoj v useku Hranecnik — LDN
— Ludvikova nahrazen trolejbusovou linkou 101. Zaroven doslo ke zruseni zavleku k zastavce
Ludvikova u spojii provozovanych az do zastavky Senov, namésti. Od 19. hodiny a béhem dnt

pracovniho klidu ztstal provoz linky nezménén (3).

Trolejbusova linka 101:
Z dosavadni kone¢né zastavky LDN byla tato linka prodlouzena dale po trase
autobusové linky 29 na konec¢nou zastavku Ludvikova. Podrobnéji zménu trasovani ptiblizuje

tabulka ¢. 6 (3).

Tabulka 6 Trasovani linky 101 do 1.9.2018 a od 2. 9 2018

Piivodni trasa linky

Hlavni nadrazi — Nova radnice — Hrane¢nik —LDN

Nova trasa linky

Hlavni nadrazi — Novéa radnice — Hrane¢nik — LDN — Ludvikova

Délka tiseku na alternativni pohon: 5,8 km (jednosmérn¢)

Zdroj: (3)

Trolejbusova linka 106:

Trasa i nasazeni vozidel zistalo status quo.

Oproti ptedchozimu stavu doslo k navyseni poctu vypravovanych parcidlnich trolejbusii
do provozu na maximum. Ve $pic¢kach pracovnich dnt byla do provozu nasazovana jiz vSechna
vozidla. Vlivem toho, Ze pocet zaloznich vozidel byl nulovy, bylo nutné zajistit zalozni vozidla
jinym zpisobem. Z autobusovych garazi Hrane¢nik bylo do vozovny trolejbusti pfevedeno
nékolik starSich autobusti Solaris Urbino 12, jenz v ptipadé potieby byly nasazovany jako

nahrada za parcialni trolejbusy na linkach 101 a 106 (3).

V tabulce 7 je uvedena provozni potieba parcialnich trolejbust ve Spickach, v sedle
pracovnich dnti a béhem dnti pracovniho klidu. Ve $pic¢kach pracovnich dnti bylo do provozu

nasazovano vSech 10 parcidlnich trolejbust.
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Tabulka 7 Pocty vypravovanych parcidlnich trolejbust na jednotlivé linky véetné poctu zaloznich
vozidel od 2. 9. 2018

Vypravnost parcialnich trolejbusii
Ve $picce V sedle Dny prac. klidu
Linka 101 7 5 -
Linka 106 3 3 3
Celkova potieba vozi 10 8 3
Provozni zaloha 0 2 7
Zdroj: (4)

Charakteristika trasy na alternativni pohon

Linka 101:

7

Hranecnik - 101, 107

Lihovarsks

R @"1 Kamcatka

Frytat <k

Mirodév

Ludvikova - 101 |:

Obrazek 9 Detail trasovéni linky 101 po prodlouzeni ze zastdvky LDN na kone¢nou zastavkou
Ludvikova Zdroj: (23); tprava autora

Oproti piedchazejicim zménam JR byl usek na bateriovy pohon prodlouzen na
dvojnasobek pivodni délky - 5,8 km. Za zastavky LDN spoje pokracuji meziméstskym tsekem
mezi SMO a Petfvaldem, na jehoz obvodu obslouZi ¢tyfi nacestné zastavky — Petivald, rozcesti,
Kaple, Kamcatka a Mirodév. Na kone¢né zastavce Ludvikova, kterd se nachazi jiz opét na
katastru SMO, nejsou vykonavany bezpecnosti pauzy fidict, nybrz je zde proveden pouze obrat
vozidel. Detailni prehled trasy zobrazuje vyse prilozeny obrazek 9, kde Cervena cast trasy

pfedstavuje Usek s vyuzitim alternativniho pohonu.
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Interval linky zGstal v zasad¢ stejny, jako pfi trasovani linky k LDN, tedy 20-30 minut
ve §picce a 60 minut v sedle. Provoz linky byl ukoncen pied 19. hodinou a zaroven se tykal
pouze pracovnich dni. V tabulce ¢. 8 je uveden pichled dopravnich vykont linky 101 v ramci
jednotlivych zmén JR. Dopravni vykon v pracovni dny (PD) se oproti dosavadnimu nasazeni
(od 4. 3. do 1. 9. 2018) zvysil o 18 %, zatimco celkovy ro¢ni dopravni vykon narostl o 14 %.
Ve dnech pracovniho klidu (SN) zGstal dopravni vykon totozny, ponévadz v tyto dny byla linka

101 vSemi spoji provozovana pouze do kone¢né zastavky Hrane¢nik (3).

Tabulka 8 Piehled dopravnich vykont linky 101 od 3. 3. do 2. 9. 2018

Linka 101
PD SN ROK
Do 3.3.2018 232 164 75362 307 526
0d4.3.2018 259 125 75362 334 487
0d2.9.2018 305 555 75362 380917

Zdroj: (3); aprava autora

3.3 Nasazeni od 15. 12. 2019

Ke zméné trasovani linek nedoslo. Upravou prosel pouze rozsah provozu autobusové
linky 29 a trolejbusové linky 101, jez pfedstavuje stavajici stav provozu — platny k 1. 5. 2021.

Mimo jiné bylo pfejmenovano 1 nékolik zastavek MHD, které dané linky obsluhuji.

Autobusova linka 29:
Celotydné jsou zachovany pouze spoje vedené do zastavky Senov, namésti. Ostatni

spoje jsou zruseny a nahrazeny spoji trolejbusové linky 101.

Trolejbusova linka 101:

V tseku Hranecnik — Radvanice, Ludvikova, nahradila veSkeré spoje linky 29.

Trolejbusova linka 106:

Bez jakékoliv zmény. Optimalizaci JR doslo oproti pfedchazejicimu stavu ke sniZeni
poctu vypravovanych vozidel ve Spi¢ce pracovnich dnti z 10 na 9 vozidel, diky ¢emuz provozni
zalohu pfedstavuje vzdy minimaln€ 1 vozidlo. I nadale provozni zdlohu zajistuji autobusy
z autobusovych gardzi Hrane¢nik. Podrobnéji zobrazuje provozni potiebu parcidlnich

trolejbust tabulka ¢. 9 (4).
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Tabulka 9 Pocty vypravovanych parcidlnich trolejbust na jednotlivé linky véetné poctu zaloznich
vozidel od 15. 12. 2019

Vypravnost parcialnich trolejbustu
Ve $picce V sedle O vikendech
Linka 101 6 5 4
Linka 106 3 3 3
Celkova potieba vozi 9 8 7
Provozni zaloha 1 2 3
Zdroj: (4)

3.4 Nasazeni od 1. 3.2020

V ramci t&chto zmén JR doslo k reorganizaci vedeni noéni trolejbusové linky 113, aby

doslo ke zlepseni dopravni obsluznosti v rdmci no¢niho provozu.

Autobusova linka 49:
No¢ni spoje linky byly zruSeny a nahrazeny spoji trolejbusové linky 113 (3).

Trolejbusova linka 101:
Status quo.

Trolejbusova linka 106:
Status quo.

Trolejbusova linka 113:
Tabulka 10 Zména trasovani linka 113 od 1. 3. 2020

Plvodni trasa linky

Koblov — Sad B. Némcové — Nam J. Gagarina — Stadion Bazaly — VS podnikani —

Chrustova — Dul Hefmanice

Nova trasa linky

Koblov — Sad B. Némcové — Nam. J. Gagarina — Kamenec — Bazaly — Revirni bratrska
pokladna — VS podnikani — Chrustova— Briketaiska — MICHALKOVICE

Délka tisekt na alternativni pohon

Usek Bazaly — Revirni bratrska pokladna: 1,135 km (jednosmérng)

Usek Chrustova — Michalkovice: 5,3 km (jednosmérng)

Usek Michélkovice — Bazaly (pouze smér Koblov): 8,2 km (jednosmérng)

Zdroj: (3)
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Prostfednictvim parcialnich trolejbusti je linka nov¢ trasovana jako vybrané spoje denni
linky 106 pres sidlist¢ Kamenec a VSehrdiv sad. Ke zméné trasovani doslo rovnéz na tzemi
Heimanic, kde doslo k nahrazeni no¢nich spojti autobusové linky 49. Zménu trasovani vcéetné

usekll na alternativni pohon podrobnéji uvadi tabulka ¢. 10 (3).

Provozni potieba parcialnich trolejbusii ve Spicce, v sedle a ve dnech pracovniho klidu
véetné zaloznich vozidel, je uvedena v tabulce 11. Nov¢ jsou vyuzivany 2 vozidla v ramci
no¢niho provozu. Provozni zaloha je 1 nadéle zajistovana v ptipad¢ potiteby autobusy z garazi

Hranecénik.

Tabulka 11 Provozni potieba parcialnich trolejbusi od 1. 3. 2020

Vypravnost parcialnich trolejbusi
Ve $picce V sedle Dny. prac. klidu | No¢ni provoz
Linka 101 6 5 4 -
Linka 106 3 3 3 =
Linka 113 - - - 2
Celkova potieba vozi 9 8 7 2
Provozni zaloha 1 2 3 8
Zdroj: (4)

Charakteristika trasy na alternativni pohon

Ze sméru z Koblova do Michalkovic trolejbusy vyuzivaji alternativni pohon ve dvou
usecich. Jedna se o isek Bazaly — Revirni bratrska pokladna, jenz je taktéz vyuzivan denni
trolejbusovou linkou 106. Druhy tsek se nachazi mezi zastavkami Chrustova a Michalkovice,
jehoz délka je cca 5,3 km. V relaci Hefmanice, Po$ta — Michalkovice je linka trasovana shodné
s autobusovou linkou 49. Kone¢na zastavka zaroven slouzi jako obratisté trolejbusovych linek
104 a 111, kde byla instalovana nabijeci stopa v prostoru vjezdu do obratiste, ktery vyuzivaji

autobusové linky 23, 49, 97 a nov¢ i trolejbusova linka 113.

Vibec poprvé byla vramci rozsifeni provozu parcidlnich trolejbusii vybudovana
nabijeci trolejova stopa, uUmMoOznujici nabijeni bateriového pohonu po dobu cerpani
bezpecnostnich prestavek fidict. Vystavbu nabijeci stopy usnadnila skute¢nost, ze tato
trolejova stopa se nachazi v bezprosttedni blizkosti stavajici trolejové infrastruktury a rovnéz
vyuziva stavajicich sloupt trolejového vedeni. Soucasna délka trolejové stopy véetné prostoru
pro odstaveni vozidla umoziiuje nabijeni jednoho vozidla. Vyhledové je pldnovano nabijeci

stopu prodlouzit, aby bylo mozné nabijeni a odstaveni dvou vozidel. Doba pobytu vozidel
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Vv obratisti Michalkovice je 34 minut, jenz reaguje na hodinovy takt linky, jehoz ¢asova poloha
je dana navaznosti na dal$i no¢ni spoje linek MHD. Ze sméru z Michalkovic jsou trolejbusy
provozovany na alternativni pohon az do zastavky Bazaly, tudiz jsou na alternativni pohon
provozovany 1V useku zastdvek Chrustova — Revirni bratrska pokladna, kde se nachazi

trolejové vedeni (4) (7).

Zménu trasovani linky 113 zobrazuje obrazek 10. Modré ¢ast trasy piedstavuje trasu
linky 113, kde ke zméné trasovani linky nedoslo. Zluta ¢ast trasy je trasa, kterou linka 113
obsluhovala pfed zménou trasovani. Cervend Gast zobrazuje Useky, kde jsou trolejbusy
provozované na alternativni pohon. Cerchovana &ara symbolizuje useky, které trolejbusy
obsluhuji na alternativni pohon a zaroveii se zde nachazi trolejové vedeni. Usek Chrustova
—Revirni bratrskd pokladna je na alternativni pohon provozovan pouze jednosmérné,
VvV opa¢ném sméru, tj. do Michalkovic, trolejbusy vyuzivaji existujici trolejové vedeni. V useku
Michalkovice — Hefmanice, poSta, je trasa trolejbusové linky 113 vedena v soubéhu
s autobusovou linkou 49. Trasa autobusové linka 49 je mimo soubé&hu s linkou 113 zazna¢ena

zelenou barvou. Zastavky Dolina, Parcelni a Dul Hefmanice jiz nejsou linkou 113 obsluhovany.

: S
‘ Parcelnl’l o

o
L 2
- £
Chrustoval g

Z00 a <
botanicky 7 S
park Ostrava

Briketarska

!

| Revirni bratrska pokladna

[ Michalkovice - 49, 111, 113 fes | cmtnd

\

Obrazek 10 Zména trasovani linky 113 od 1. 3. 2020 Zdroj: (23); Gprava autora
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3.5 Nasazeni od 1. 9. 2020
Trolejbusové linky 101 a 106:

Status quo.

Trolejbusova linka 113
Linka je nové obousmérne provozovana zavlekem k zastadvce Hlavni nddrazi, pficemz

po trase neobsluhuje nacestnou zastavku Namésti Svatopluka Cecha (3).
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4 SHRNUTI ANALYZY SOUCASNEHO STAVU

4.1 Obdobi4.3.2018-1.9. 2018
Vyhodnoceni provozu tohoto obdobi je obsahem ptilohy B.

4.2 Obdobi 2.9.2018 - 14.12. 2019
Vyhodnoceni provozu tohoto obdobi je obsahem piilohy B.

4.3 Obdobi 15. 12. 2019 - 29. 2. 2020
Vyhodnoceni provozu tohoto obdobi je obsahem ptilohy B.

4.4 Obdobi od 1. 3. 2020

Vyhodnoceni provozu tohoto obdobi je obsahem ptilohy B.

4.5 Celkové vyhodnoceni

Ze vsech tii trolejbusovych linek, kde jsou parcilni trolejbusy v soucasnosti provozovany, lze
nejhife hodnotit provoz na lince 101. Vzhledem K nizké hustoté osidleni a slabé ptepravni
poptavce, je provozovani parcialnich trolejbusii na této lince, resp. trasovani trolejbusové linky
na konecnou zastavku Radvanice, Ludvikova, spiSe nevhodnym vyuzitim finan¢nich
prostedkd a také moznostmi, které parcialni trolejbusy nabizi. V porovnani s dieselovymi
autobusy maji parcialni trolejbusy 2 - 3x vyssi pofizovaci cenu. Je tedy nezbytné takové vozidla
adekvatné provozovat a nenasazovat je na linky, kde postacujici autobusy, resp. ,,minibusy*.
Kriticky 1ze hodnotit samotny proces zmeén, které zména organizace provozu linek autobusové
linky 29 a trolejbusové linky 101 doprovéazely. Linka 29 byla v maximalni moZné mite
nahrazena trolejbusovou linkou 101 az po vice nez roce a 9 mésicich provozu. Podrobnéji
situaci charakterizuje tabulka ¢. 12. Celkem se ro¢ni dopravni vykon linky 101 mezi provozem
bez parcialnich trolejbust — do 3. 3. 2018 a od posledni zmény organizace jejiho provozu — od
15. 12. 2019, zvysil o 36 %. K nejvétSimu rastu doslo mezi 1. a 2. zménou organizace jejiho
provozu, kde se ro¢ni dopravni vykon zvysil o 14 %. V tabulce ¢. 12 jsou zobrazeny také
hodnoty dopravniho vykont linky 101, které pfedstavuje trasa na alternativni pohon. V pfipadé
dopravniho vykonu linky 29 doslo k omezeni o 61 %, coz ptedstavuje vice neZ polovinu
dopravniho vykonu do 1. 9. 2018. Nasledn¢ byl zah4jen proces postupného 0mezovani provozu
této linky. Zajimava je také ta ¢ast dopravniho vykonu linky 29, ktera uvadi dopravni vykon
linky 29 v soubézném useku linky 29 a 101. Ve dnech pracovniho klidu byl tento soubé&h

dlouhou dobu nulovy, nebot’ linka 101 v téchto dnech nebyla provozovéana.
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Tabulka 12 Prehled dopravniho vykont linek 29 a 101 véetné meziro¢nich poklest/risti od 3. 3. 2018
do 15. 12. 2019

| Linka 101 Alternativni pohon Meziro¢ni nartst ** NarGst mezi **
PD SN ROK ** PD SN ROK PD SN ROK 3/2018 a 12/2019
Do 3. 3. 2018 232164 75362 307 526 0 0 0
0d 4. 3. 2018 259125 75 362 334 487 26101 0 26101 12% 0% 9% 3 6(y
0Od 2. 9. 2018 305 555 75362 380917 67101 0 67 101 18% 0% 14% (0]
Od 15. 12.2019| 316 588 101 227 417 815 81081 25397 106 478 4% 34% 10%
Soubéh linky 29 a 101 Meziro¢ni pokles ** Pokles mezi **
PD SN ROK ** PD SN ROK PD SN ROK 3/2018 a12/2019
Do 3. 3. 2018 137 196 34007 171 203 0 0 0
0Od 4. 3. 2018 137 196 34 007 171203 46 031 0 46 031 0% 0% 0% 6 1 (y
0Od 2. 9. 2018 81992 32092 114 084 21313 0 21313 -40% -6% -33% - 0
Od 15. 12.2019| 60679 6 360 67 039 27 886 6435 34321 -26% -80% -41%

Zdroj: (3); aprava autora

Zmeéna trasovani vybranych spoji linky 106 ptedstavuje lepsi priklad vyuziti parcidlnich
trolejbusti nez na trase linky 101. Ackoliv se obsazenost nezvysila nijak zasadné, predstavuje
toto trasovani vysledek, jak se bez zasadniho navySeni dopravniho vykonu podatilo zvysit
nabidku spoji v oblasti sidlisté Kamenec, které trolejbusova linka 106 predtim obsluhovala
pouze okrajové. Nabidka spoji na prilehlé trolejbusové trati v useku zastavek Stadion Bazaly
— Revirni bratrskd pokladna, je pfebytecnd, a tak odklon ptiblizné > spoji linky 106 nemé¢l
zadny vliv na zhorSeni dopravni obsluznosti, ba naopak se dopravni obsluznost jiné lokality

zkvalitnila.

Adekvatni vyuziti parcidlnich trolejbusii demonstruje také jejich nasazeni na nocni
trolejbusovou linku 113. V disledku del$ich intervalti v dobé no¢niho provozu na koneénych
zastavkach jsou Casto vynucené dlouhé pobyty vozidel. Na kone¢né zastavce Dil Hefmanice
byl pobyt 60 minut, coz je stejna hodnota jako hodnota intervalu linky. Zménou trasy s vyuzitim
parcialnich trolejbust se podafilo vozidla vyuzivat efektivnéji. Na soucasné kone¢né zastavce
Michalkovice je pobyt o téméf polovinu kratsi, pfesn&ji 0 26 minut. Krom toho linka 113
obsluhuje daleko vétsi izemni celek s vyssi hustotou zalidnéni, kde no¢ni dopravni obsluznost
zajisStovaly pouze 2 pary spoju autobusové linky 49 v nepravidelném intervalu. Linka 113
cestujicim nabizi pravidelné a pifimé spojeni s centrem mésta, kde 1ze ptestoupit na dalsi nocni
spoje MHD a Hlavnim nédrazim. V neposledni fadé¢ jsou parcidlni trolejbusy vyuzivany také
V no¢nim provozu, a tak nejsou necinn¢ odstavené ve vozovné trolejbust. Celkove parcidlni

trolejbusy v ostravské MHD vyuzivaji alternativni pohon spiSe v oblastech, kde neni silna

pfepravni poptavka, coZ je ovSem problém i standardnich trolejbusovych linek.
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5 NAVRHY NASAZENI PARCIALNICH TROLEJBUSU

V této kapitole budou prezentovany vybrané varianty mozného budouciho trasovani
parcialnich trolejbust, které¢ navrhuje DPO ¢i KODIS — spolecnost organizujici integrovany
dopravni systém Moravskoslezského kraje, Smyslem vSech variant je zavedeni piimych spojeni
v rozhodujicich dopravnich smérech a rozsifeni provozu bezemisnich vozidel. V piipadé
nahrazeni autobusové linky pouze v ¢asti trasy, je postupovano tak, aby byla autobusova linka

ukoncena ve vyznamném piestupnim uzlu.

V soucasnosti je ve vozovém parku trolejbust 10 parcialnich trolejbust. V nasledujicich
letech by se tento pocet mél rozsitit o dalSich 12-18 vozidel. Celkem by mélo byt v dohledné
dobe¢ k dispozici 22-28 vozidel v zavislosti na tom, zda-li DPO vyuzije pfipadnou opci, pokud
se podaii uzavtit v soucasnosti probihajici vybérové fizeni na nova vozidla. Prostfednictvim
parciélnich trolejbusti bude mozno v provozu nahradit dal$i dieselové autobusy na linkach
MHD, coz je dlouhodoby cil soucasného managementu DPO. Plvodni cil nahradit dieselové
autobusy byl stanoven na rok 2020, ktery se nepodafilo uskute¢nit. Ani v roce 2021 k tomu
nedoslo, ackoliv od 9. dubna 2021 dopravce navzdory skute¢nostem prohlasil, Ze dieselové
autobusy jiz nejsou V ramci bézné vypravy autobusti potfebné. Faktem ale je, Ze stile do
provozu zasahuje 64 autobusi s dieselovym motorem. Cast znich se podaii nahradit
24 elektrobusy, které DPO obdrzi v roce 2022 od vyrobce Solaris Bus and Coach ze skupiny
CAF. Soucasti této dodavky je také vystavba nabijejicich stojanil, jenZ vybuduje spolecnost
Siemens. Nahrada zbylych vozidel by méla prob&hnout s vyuzitim parcilnich trolejbusi,
teprve potom budou dieselové autobusy v DPO plnit jiz skute¢né Cisté zalozni funkci. Je tfeba
jeste zminit skutecnost, ze jediné zcela bezemisni elektrobusy, které DPO v soucasnosti vlastni
a bude vlastnit, budou parcidlni trolejbusy. Dlvodem je to, Ze dopravce stile poptava
elektrobusy s naftovym topenim. | ptes tento parametr DPO tyto elektrobusy povazuje za zcela
bezemisni vozidla (4) (27) (28).

Jednotlivé varianty prezentované DPO a KODIS jsou obsazeny v piiloze C.
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6 VLASTNI NAVRHY AUTORA PRACE

V této kapitole jsou uvedeny navrhy dalsiho nasazeni parcialnich trolejbusti v ostravské
MHD, jenz jsou navrzeny samotnym autorem této prace. Nasledujici varianty vychdzeji
Z variant prezentovanych v kapitole 4, pfi¢emz je ucelem navrhnout lepsi feSeni nasazeni
parcialnich trolejbusti na tytéZz linky. Autor pfiznava, ze proveditelnost t€chto zmén nebyla
nijak odborn¢ konzultovana se zaméstnanci DPO ¢i KODIS, avSak domniva se, ze by jejich
realizace byla uskutecnitelna. Zaroven nebyla provedena ekonomicka analyza realizace téchto

variant.

6.1 Linka 37

Autobusova linka 37 by byla v této varianté nahrazena novou trolejbusovou linkou 110.
Zaroven by doslo ke zméné jejiho trasovani mezi zastavkami Strma a Nova Ves, vodarna.
Soucasné a navrhované trasovani linky 37 a nové trolejbusové linky 110 je uvedeno v tabulce
¢. 13. Tato varianta také pfinadSi reorganizaci provozu trolejbusové linky 109 v disledku

zavedeni nové trolejbusové linky.

Tabulka 13 Zména trasovani linky 37 a trasovani nové trolejbusové linky 110

Soucasna trasa linky

UAN — Strma — Marianskohorska — Svinov, nadrazi — Studentské koleje

Nova trasa linky

Svinov nadrazi — Studentské koleje

Trasa nové trolejbusové linky 110

Nameésti Republiky — Strmé — Hulvaky — Svinov nadrazi

Jizdni doba linky: 21 minut (v obou smérech véetné ¢asu pro manipulaci se sbéraci)

Délka tiseku pod trolejovym vedenim: 4,6 km (jednosmérng)

Délka useku na alternativni pohon: 3,8 km (jednosmérn¢)

Zdroj: autor

V soucasnosti je linka 37 trasovdna mezi zastadvkami Strma a Nova Ves, vodarna pres
zastavku Marianskohorska, kde se nachazi hypermarket Kaufland. V této varianté by byla linka
37 trasovéna po trase soucasnych trolejbusovych linek 102, 108, 109 a 112 do zastavky Hulvaky
a dale po ulici 28. fijna do zastavky Nova Ves, vodarna, odkud by pokracovala po své
standardni trase. Pfi trasovani pies zastavku Marianskohorska je cestovni rychlost linky 37 sice
vétsi, nicméné linka je provozovana skrze neobydlenou oblast a zajiStuje pouze obsluZznost

hypermarketu Kaufland, ktery se rovnéz nachazi pii zastavce UAN / Namésti Republiky. Dale
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by byla linka odklonéna ze zastavky UAN do trolejbusového obratisté Namésti Republiky. Na
takto upravené trase by se zvysil podil trasy linky 37 pod trolejovym vedenim. V takto
modifikované trase by byla provozovana nova trolejbusova linka 110, ktera by v tiseku Namésti
Republiky — Hulvaky vyuzivala trolejového vedeni. Délka tohoto useku je 4,6 km jednosmérné.
Ze zastavky Hulvaky do zastdvky Svinov, néadrazi by byly trolejbusy provozovany na
alternativni pohon v tseku o délce 3,8 km — viz trasovani linky 102 v pfiloze C. S ohledem na
vytizenost obrati§té Namésti Republiky a také na pomér trasy pod trolejovym vedenim a mimo
trolejové vedeni, je ipfesto nezbytné zajistit v kone¢né zastavce Svinov, nadrazi moznost
nabijeni trak¢nich baterii vozidel. Vzhledem k nizké propustnosti obratist¢ Namésti Republiky
by bezpec¢nostni prestavky fidicl a nabijeni trak¢nich baterii probihalo na konecné zastavce
Svinov, nadrazi. Ve Spi¢kach pracovnich dnll by pro obsluZnost této linky bylo nezbytnych
7 vozidel, aby bylo mozné zajistit pobyt v kone¢né zastavce Svinov, nadrazi. Podrobnéji
zobrazuje trasovani nové trolejbusové linky 110 obrazek 11. Modra ¢ast trasy predstavuje usek
pod trolejovym vedenim. Cervena ¢ast trasy linky zobrazuje sek na alternativni pohon. Zelena
Cast trasy linky 37 je ta ¢ast linky, kde by byla linka 37 zrugena (Gisek Svinov, nadrazi — UAN).
Fialova Cast trasy predstavuje uUsek na alternativni pohon, kam by mohla byt trasovana
trolejbusova linka 109, kterd by zde byla odklonéna ze zastavky Hulvaky, kde by byla
nahrazena novou linkou 110. Podrobnosti o takovém trasovani linky 109 se nachazi v ptiloze
C.
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Obrazek 11 Schéma trasovani nové trolejbusové linky 110 a ptipadné zmény linky 109

Zdroj: (23); Giprava autora
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Nova trolejbusova linka by od svinovského nadrazi az k zastavce UAN nahradila zcela
autobusovou linku 37 ve shodném rozsahu jejiho provozu. Na rozdil od varianty KODIS,
obsazen¢ v priloze C, tato varianta nefesi nahradu zruseni linky 37, nebot’ novéa trolejbusova
linka obsluhuje celou klicovou trasu linky 37. Trasovanim nové trolejbusové linky pres
Hulvaky by bylo mozné linku 109 trasovat s vyuzitim parcialnich trolejbust ze zastavky Strma
do zastavky Marianské Hory — viz priloha C. Na druhou stranu se jevi trasovani nové
trolejbusové linky na Nameésti Republiky jako neperspektivni, ponévadz se planuje ptestavba
tohoto uzlu, nicméné v takovém piipad¢ by se tato trolejbusova linka mohla prodlouzit na nové
vybudovanou smyc¢ku v oblasti Dolni oblasti Vitkovic, ¢imz by se jesté zvysil pomér trasy pod

trolejovym vedenim.
TECHNICKE UPRAVY

e Vystavba potiebné infrastruktury a instalace samotné nabijeci stopy v prostoru odstavné
plochy autobust na kone¢né zastavce Svinov, nadrazi.

e Uprava geometrické polohy trolejového vedeni a instalace natrolejovaci stiisky
V nastupni zastavce trolejbusovych linek v obratisti Hulvaky.

e Vystavba nového chybgjiciho stanovisté zastavky Ceskobratrska v blizkosti lékarny

U Zlatého raka.

6.2 Linka 101

Na zakladé vysledku analyzy soucasného stavu, kde nasazeni parcialnich trolejbusti na
lince 101 Ize hodnotit nejhiife, je v této varianté navrzeno zefektivnéni provozu parcidlnich
trolejbusti na lince 101. Piepravni proudy na soucasné trase neodpovidaji provozovani
trolejbusové dopraveé, a proto je Gcelem trasu navrhnout tak, aby linka obsluhovala vice

osidlenych oblasti nez doposud a zaroven v provozu nahrazovala autobusovou linku.

Tabulka 14 Zména trasovani linky 101 do Michalkovic

Soucasna trasa linky

Hlavni nadrazi — Hrane¢nik — U Kanu — Radvanice, Ludvikova

Nova trasa linky

Hlavni nadrazi — Hrane¢nik — U Kanu — Michalkovice

Délka useku na alternativni pohon: 5,3 km (jednosmérn¢)

Zdroj: autor
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Namisto autobusové linky 29 by linka 101 nové v provozu nahrazovala autobusovou
linku 23, pfi¢emz by doslo zaroven ke zmén¢ trasovani autobusovych linek 23 a 30. Vybrané
spoje linky 101 by tak jako doposud koncily v obratisti Hranecnik, nebot’ intervaly linek 23

a 101 jsou rozdilné. Podrobné;ji trasovani linky uvadi tabulka ¢. 14.

Linka 101 by byla z obratist¢ Hrane¢nik provozovana shodné jako doposud az do
zastavky U Kanti. Nové by ze zastavky U Kanii obsluhovala trasu autobusové linky 23 az do
obratist¢ Michalkovice. Autobusova linka 23 byla ukoncena v obratisti Michalkovice. Ve
zruSeném useku by byla nahrazena trolejbusovou linkou 101 s vyjimkou useku U Kana
— Stav- IZOL — Hrane¢nik. V tomto useku by byla nové provozovéana autobusova linka 30,
ktera by jiz nebyla trasovana pies zastavku U Svasty. Nahradou za linku 30 by byla plng
obnovena linka 29 do stavu pfed 2. 9. 2018. Dé¢lka této trasy linky 101 je témé&f stejnd, jako
soucasn¢ trasovani na konec¢nou zastavku Radvanice, Ludvikova. V obratisti Michalkovice by
trolejbusy linky 101 vyuzivaly jiz existujici nabijeci trolejovou stopu, a tak by zde v ramci
bezpecnostnich prestavek fidi¢lh mohlo probihat i nabijeni trakénich baterii. Tuto nabijeci
stopu by bylo vhodné rozsifit na takovou délku, aby umoznovala odstaveni a nabijeni dvou
vozidel, coz je ostatn¢ i skute¢né planovano. Trasu podrobnéji zobrazuje obrazek 13, kde
ervena &ast trasy piedstavuje trasu na alternativni pohon. Zluta ¢ast trasy je ta ast trasy, kde
by linka 23 nebyla nahrazena linkou 101 ale linkou 30, ktera by pfes zastavku U Svasty jiz
nebyla provozovana.
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Obrazek 12 Schéma trasovani linky 101 a zména trasovani linky 30 Zdroj: (23); Gprava autora
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Trasovani linky 101 pies zastavku U Svasty je o 1,3 km krat$i neZ v piipadg, Ze by linka
101 kopirovala soucasnou trasu linky 23. Timto zptisobem by doslo ke snizeni dopravniho
vykonu linek se zachovanim stavajici kvality dopravni obsluznosti. Zména trasovani linky 101
piimo ovliviiuje i trasovani dalsich autobusovych linek. Usek soucasné linky 23 mezi
zastavkami U Kani — Stav-1ZOL — Hrane¢nik negeneruje silnou poptavku, pficemz v tomto
useku je zde v pracovni dny linka 23 provozovana 35 pary spoju. V ramci této varianty by byla
jako nahrada zrusené linky 23 tudy trasovana linka 30, kterd je v pracovni dny provozovana
27 pary spojii. Vzhledem ke slabé piepravni poptavce v daném useku by tato zména piinesla
usporu dopravnich vykond na uroven skutecné poptavce. Nahradu v soucasné trasy linky 101
a v nové trase linky 30 pies zastavku Stav-1ZOL by zajistila linka 29, ktera by byla obnovena
do rozsahu provozu pted 2. 9. 2018.

TECHNICKE RESENI

e ProdlouZeni soucasné nabijeci stopy v obratisti Michéalkovice na délku 30 m (umoznéni

odstaveni a nabijeni 2 vozidel).

6.3 Linka 107

V soucasném stavu je trolejbusova linka blokové ukoncena kolem Sidlisté Fifejdy po
vnitinim okruhu. Ze zastavky Pivovar by byla linka nov€ provozovana ulicemi Cihelni,
Marianskohorska a Jirska k Hlavnimu nadrazi. V pracovni dny by byl 1 par spoja linky 107
z Hlavniho nadrazi provozovan az do zastavky Ptivoz, Hlu¢inska, kde se nachazi parkovisté

P+R. Podrobnéji trasovani uvadi tabulka ¢. 15.

Tabulka 15 Navrh trasovani linky 107 s vyuzitim parcialnich trolejbusi

Soucasna trasa linky

Hrane¢nik — Sidlisté Fifejdy — Pivovar — Hrane¢nik (kruzni linka)

Nova trasa linky

Hrane¢nik — Sidlisté Fifejdy — Pivovar — Hlavni nadrazi — (P¥ivoz, Hlu¢inska)

Délka usekt na alternativni pohon

Usek Pivovar — Hlavni nadrazi: 2,1 km (jednosmérng)

Usek Pivovar — Pfivoz, Hlu¢inska: 4,8 km (jednosmérng)

Zdroj: autor

Ze zastavky Pivovar by byla linka dale provozovana na alternativni pohon k Hlavnimu

nadrazi a k zastavce Ptivoz, HluCinskd. Zména trasovani linky 107 by dala vzniku novému
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expresnimu spojeni sidlisté Fifejdy s Hlavnim nadrazim. Soucasné spojeni s centrem a Hlavnim
nadrazim zajistuje linka 102, jejiz jizdni doba ze zastavky Pivovar k Hlavnimu nadrazi je
15 minut. Linka 107 by spojila sidlist¢ Fifejdy a Hlavni nadrazi za 5 minut, pficemz by mohla
obslouzit 1 obytnou c¢tvrt’ podél ulice Cihelni, kde by mohla vzniknout nova zastavka MHD
Cihelni. V blizkosti zastavky Pivovar se nachéazi nejvétsi kancelarsky komplex v Ostrave
— Orchard. I po relativné nedavném rozsiteni poctu parkovacich mist v ulici Hornopolni je
situace s parkovanim netinosna. Pomoci by tomu mohla linka 107 a v roce 2020 zprovoznéné
zachytné parkovisté u tramvajové smyc¢ky Privoz, Hluc¢inska. V pracovni dny by byl 1 par spoju
linky 107 trasovan z Hlavniho nadrazi az do tramvajové smyc¢ky Ptivoz, Hlu¢inska. Jednalo by
se 0 jeden ranni spoj zajist'ujici navoz na smény (Pfivoz, Hlucinska — Hrane¢nik) a druhy
odpoledni spoj by byl provozovan jako svoz ze smény (Hrane¢nik — Ptivoz, Hlucinskd). Vyjezd
na ranni spoj by byl realizovan sluzebni jizdou z vozovny trolejbusii do smycky Ptivoz,
Hlucinska, zatimco odpoledni spoj by ze smycky Ptivoz, Hlu¢inské déle sluzebné zatahoval do
vozovny trolejbusti. Ackoliv by byla linka trasovana do trolejbusového obratisté Hlavni
nadrazi, vzhledem k jeho vytizenosti by zde vozidla vykonavala pouze obrat rovnéz na
alternativni pohon. Bezpecnostni ptestavky fidi¢l a pobyty na nabijeni trakénich baterii by

probihaly v obratisti Hrane¢nik.

< J #
| PFivoz, Hluginska - 107 | 2 ,."
Ostrove B ’;v‘”/‘ 2 _,',’ :
Dul Odra
! v 10) (’// 1 5

=\

Obrazek 13 Schéma trasy linky 107 od zastavky Pivovar Zdroj: (23); uprava autora

47



Detail trasy pfiblizuje obrazek 12, kde cervenad c¢ast trasy predstavuje usek na
alternativni pohon. Provoz této linky by ve $pickach pracovnich dnt zajistovalo 89 vozidel.
V piipadé nasazeni 9 vozidel by byl pobyt v obrati$ti Hrane¢nik namisto 15 minut 25 minut.
Zelena cast je usek, kde by byla linka 107 zruSena. Modra trasa predstavuje souc¢asnou a v této

varianté zachovanou trasu této linky.

Rozsiteni provozu parcialnich trolejbusti na linku 107 by neznamenalo redukci vykont
autobusové dopravy, nybrz zkvalitnéni a urychleni spojeni Hlavniho nadrazi se sidliStém
Fifejdy, které by linka 107 obslouzila o 10 minut dfive, nez je tomu v soucasnosti
prostiednictvim linky 102. V neposledni fadé¢ by mohlo dojit ke zlepSeni situace ohledné
nedostatku parkovacich mist v oblasti sidlist¢ Fifejdy, nebot’ kancelaisky komplex Orchard

nema dostatecné kapacitni parkovisté pro své zaméstnance.
TECHNICKE RESENI{

e Uprava geometrické polohy trolejového vedeni a instalace natrolejovaci stiisky
Vv zastavce Pivovar smér Hornopolni.

e Vystavba 2 stanovist’ nové zastavky Cihelni na stejnojmenné ulici pobliz obytnych

domu s ¢. p. 83-91.
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7 SHRNUTIi NAVRHOVANYCH RESENI
7.1 Linka 37

Varianta prezentovana KODIS, v ptiloze C, piedstavuje c¢aste¢né nahrazeni
frekventované autobusové linky 37 trolejbusovou linkou 102. Linka 37 by byla v tiseku UAN
— Svinov, nadrazi zruSena. Veskeré¢ jeji vykony pii zachovani rozsahu provozu linky 37 by byly
nove zajistény linkou 102. Zaroven by ale bylo nezbytné vyiesit ndhradu linky 37 spojujici
sidlisté Fifejdy a UAN, potazmo Namésti Republiky, coZ prostiednictvim linky 102 nelze.
Navic tato varianta pocitd s nasazenim kloubovych parcidlnich trolejbusii, se kterymi DPO

prozatim nepocita.

Jednoduse a efektivnéji tuto nahradu linky 37 fesi varianta v podkapitole 6.1,
navrhovana autorem prace. Autobusova linka 37 by byla nahrazena zcela novou trolejbusovou
linkou, ktera by zaroven nahradila klicovou ¢ast linky 37, a tak by nebylo nutné zajistovat
nahradni spojeni sidlisté Fifejdy s UAN. Dosavadni trasa linky 37 vedena pies zastavku
Marianskohorska zcela miji osidlené oblasti, nybrz zajistuje pouze obsluznost hypermarketu
Kaufland. Nabidka spojt je zde i pfesto nadbyte¢na. ZruSeni linky 37 by nemélo zadny zasadni
negativni dopad na cestujici, nebot’ linka 37 obsluhuje hypermarket Kaufland také v blizkosti
Néamésti Republiky / UAN. Naopak zavedenim linky 110 by se jesté zvysilo vyuziti spoji,
nebot’ namisto trasovani pies Marianskohorskou, by byla linka trasovana pfes obytné ¢tvrti po
trase trolejbusové trati smér Hulvaky, odkud by dale pokracovala ke svinovskému nadrazi.

Vzniklo by tak pfimé spojeni lokality mezi zastavkami Strma a Hulvaky se Zst. Ostrava-Svinov.

I ptesto, ze by byla trasa noveé linky 110 jen o 350 m kratSi nez dosavadni trasa linky
37, doslo by ke snizeni ro¢niho dopravniho vykonu piiblizné€ o 4 % a zaroven by jiz nebylo
nutné zavadét nahradni spojeni za linku 37, nebot’ celou kliovou trasu linky 37 by obsluhovala
pravé linka 110. Zaroven by doSlo ke zruSeni soubéhu frekventované autobusové linky
s trolejbusovymi linkami. Nevyhodou této varianty je to, Ze soucasna jizdni doba linky 37 je
0 2 minuty krat$i nez jizdni doba linky 110, avSak za cenu toho, Ze je linka 37 vedena mimo
obydlené oblasti. Podminkou realizace této varianty je vSak vystavba nabijeci stopy v prostoru
odstavné plochy autobust u zst. Ostrava-Svinov. Podrobnéji dopravni vykon autobusové linky

37 anové trolejbusové linky 110 uvadi tabulka ¢. 16.
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Tabulka 16 Prehled dopravnich vykoni linky 37 a nové linky 110

‘ Linka 110 Meziro€ni narust **
PD SN ROK ** PD SN ROK
Po zméné 345777 107 251 453 028

PD SN ROK ** PD SN ROK
Soucasnd trasa| 358 127 115938 474 065
Po zméné 0 0 0 -100% -100% -100%
Z Soucasna trasa 474 065 Meziroc¢ni zména ** ‘
% Po zméné 453 028 -4% |

Zdroj: (3); aprava autora

V duasledku zavedeni trolejbusové linky 110 by bylo vhodné upravit i trasu trolejbusové
linky 109, ktera by v daném useku byla jesté vice nadbyte¢na neZz v soucasnosti. Spolu
s realizaci této varianty by bylo vyhodné nasazovat parcialni trolejbusy na linku 109 do
Marianskych Hor dle varianty v pfiloze C, kterou navrhuje spole¢nost KODIS.

Vyhody této varianty

e Nahrazeni frekventované autobusové linky 37 (Svinov, nadrazi — UAN) novou
trolejbusovou linkou 110.

e SniZeni dopravniho vykonu o cca 4 % se zachovanim stavajiciho rozsahu dopravni
obsluznosti.

e Nové piimé spojeni lokality mezi zastavkami Strma a Hulvaky se Zst. Ostrava-Svinov.

e ZruSeni soubéhu frekventované autobusové linky s trolejbusovymi linkami.

e ZvySeni piepravniho a dopravniho vykonu trolejbusového subsystému o vykony
autobusové linky 37 v useku Svinov, nadrazi — UAN.

e SniZeni vypravy autobust o 6-7 vozidel.

~rw

e Rozsifeni provozu bezemisnich vozidel a snizeni emisi produkovanych autobusovou

dopravou.
e Rozsifeni dopravni obsluznosti trolejbusového subsystému a navySeni vypravnosti

(parcialnich) trolejbusti o dalsich 7 vozidel ve $pi¢kach pracovnich dnd.
Nevyhody této varianty

e Soucasna jizdni doba linky 37 je 0 2 minuty kratsi neZ jizdni doba nové trolejbusové
linky 110.

e Je nezbytné vybudovat nabijeci stopu v blizkosti konecné zastavky Svinov, nadrazi.
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7.2 Linka 101

K upravé organizace provozu linky trolejbusové 101 dochazi na zaklad¢ analyzy
soucasného stavu. Zmeéna trasovani trolejbusové linky 101 generuje také zménu trasovani

autobusové linky 30 a obnoveni plného provozu na autobusové lince 29.

Nahrazeni linky 23 linkou 101 by umoznilo linku 23 ukon¢it v obratisti Michalkovice
na okraji SMO, diky ¢emuz by doslo jednak k omezeni autobusové dopravy, ale také k omezeni
emisi produkovanych autobusovou dopravou na tizemi SMO. Uzel Michalkovice by byl jesté
vyznamné&jsi neZ nyni. Cast Michéalkovic a Radvanic by ziskala nové piimé spojeni s centrem
mésta, a pfedev§im by byl zefektivnén provoz parcialnich trolejbusti na lince 101. Sou€asny
stav je spiSe ukazkou nevhodného vyuziti finan¢nich prostifedkii a obecné potencidlu

parcidlnich trolejbust.

Nova trasa linky 101 by byla o 1,3 km krats8i a 1 minutu rychlejsi, nez kdyby byla vedena
po celé trase linky 23. Linka 101 by i pfesto obsluhovala klicovou ¢ast linky 23 a zaroven by
obsluhovala zastavku U Svasty, kde je hustota osidleni vy$§i nez v p¥ipadé trasovani pies Stav-
IZOL. Timto zpiisobem by doslo k Gspofte, kterou zobrazuje tabulka ¢. 17, dopravniho vykonu
0 21 % a zaroven by byl zachovan stavajici rozsah provozu. Samotny dopravni vykon linky 101

by se zvysil o 7 %.

Tabulka 17 Dopravni vykon linky 23 a 101 pfed a po zmén¢ organizace jejich provozu

| Linka 101 Mezirocni narist **
PD SN ROK ** PD SN ROK
Soucasna trasa| 316 588 101 227 417 815
Po zméné 345 663 100 044 445 707 9% -1% 7%
PD SN ROK ** PD SN ROK
Soucasna trasa | 115692 30096 145 788
Po zméné 0 0 0 -100% -100% -100%
Z Soucasna trasa linek 23 a 101 563 603 Meziro¢ni zména **
2 Po zméné 445 707 -21%

Zdroj: (3); uprava autora

Zmeéna trasovani linky 101 generuje usporu dopravniho vykonu i v useku U Kana
— Stav-1ZOL — Hrane¢nik, kudy by byla provozovéna linka 30 jako ndhrada linky 23. Soucasna
nabidka spoju je zde nadbytecna. Misto soucasnych 35 part spoju linky 23 v pracovni dny by
zde byla provozovana linka 30 v sou¢asném rozsahu provozu — 27 pari spojli v pracovni dny.
Ve dnech pracovniho klidu je rozsah provozu obou linek pfiblizné stejny. Tato zména, kterou

uvadi tabulka €. 18, by vygenerovala usporu dopravniho vykonu v useku Hrane¢nik — U Kant
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ptiblizné 17 %, pficemz by nedoslo k razantnimu zhorSeni dopravni obsluznosti. Autobusova
linka 29 by se vratila do stavu pied 2. 9. 2018, kdy byla provozovéna jesté¢ v plném rozsahu

provozu.

Tabulka 18 Dopravni vykon pfed a po realizaci této varianty v useku Hraneénik — U Kanu

| Usek Hraneénik - U Kaia Meziroéni zména **
PD SN ROK **
Linka 23 54 467 14 136 68 603 o
PD SN ROK ** 1 7 /0
Linka 30 42 017 14 842 56 859

Zdroj: (3); uprava autora

Na zaklad¢ provedenych zmén dochdzi k upravé dopravnich vykont linek 23, 29, 30
a 101. Podrobnéji tyto zmény uvadi tabulka ¢. 19. Ro¢ni dopravni vykon linky 30 by se po
zméné zvysil o 15 %. Dopravni vykon linky 29 by byl navysen do ptivodniho rozsahu jejiho
provozu — 0 155 %. V souctu by se celkovy ro¢ni dopravni vykon téchto linek snizil
0 135 675 km, coz ptedstavuje usporu piiblizn€ o 14 %. Tato uspora by neméla zadny vliv na
rozsah provozu linek a kvalitu dopravni obsluznosti. K redukci spoji by doslo pouze v useku
Hrane¢nik — Stav-1ZOL — Lihovarskd — U Kant, kde vSak neni takovd poptavka. Omezeni
provozu by se zde promitlo pouze ve Spi¢kach pracovnich dnii, kdy by se interval mezi spoji
zvysil z 20 na 30 minut.

Tabulka 19 Dopravni vykony v8ech linek, kterych se tyka zména organizace provozu a vysledna bilance
dopravniho vykonu

Z Soucasna trasa linek 23 a 101 563 603 Meziro€ni zména
3 Po zméné 445707 | -117 896 -21%
Z Soucasna trasa linky 29 67 039 Mezirocni zména
Z Po zméné 171 203 104 164 155%
Z Soucasna trasa linky 23 145 788 Meziro¢ni zména
Linka 23 (Po zméné) 0 -145 788 -100%
Z Soucasna trasa linky 30 161 409 Mezirocni zména
Linka 30 (Po zméné) 185 254 23 845 15%
_ Viskdnablancedopravahowiony |
Z Soucasna trasa linek 23, 29, 30101 | 937 839 Mezirocni zména
% Po zméné 802 164 -135 675 -14%

Zdroj: (3); uprava autora
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Vyhody této varianty

e Nahrazeni autobusové¢ linky 23 (Michalkovice — Hranec¢nik) trolejbusovou linkou 101.

e Ukonceni autobusové linky 23 na okraji SMO s moznosti piestupu na dalsi trolejbusové
linky v Michalkovicich.

e Rozsifeni provozu bezemisnich vozidel a snizeni emisi produkovanych autobusovou
dopravou.

e Optimalizace dosavadni trasy linky 101 a zefektivnéni jejiho provozu.

e Optimalizace provozu autobusovych linek 29 a 30.

e Snizeni celkového ro¢niho dopravniho vykonu o cca 14 % se zachovanim stavajici
kvality dopravni obsluznosti.

e Nové piimé spojeni lokality obsluhované linkou 23 s centrem meésta.

e ZvySeni piepravniho a dopravniho vykonu trolejbusového subsystému o vykony

autobusové linky 23 v useku Hrane¢nik — Michalkovice.

7.3 Linka 107

DPO v jedné z variant, obsazené v ptiloze C, navrhuje nasazeni parcialnich trolejbusti
na linku 107, prostfednictvim které by byla nahrazena autobusova linka 23, ktera by byla

ukoncena na okraji SMO v obratisti Michalkovice s moZnosti pfestupu na dalsi linky.

Na trolejbusové lince 107 lze parcialni trolejbusy provozovat i jinak, coz navrhuje
varianta autora v podkapitole 6.3. V soucasnosti je trolejbusova linka 107 blokové ukonéena
kolem sidlisté¢ Fifejdy, nicméné lze jeji trasu modifikovat tak, aby byla vedena efektivnéji
a nabidla nové spojeni. Linka 107 by byla ze zastavky Pivovar dale vedena ulicemi Cihelni,
Marianskohorska a Jirska k Hlavnimu nadrazi. Jeden par spoju by byl prodlouzen az do
zastavky Pfivoz, Hlucinska, kde se nachazi v roce 2020 zprovoznéné zachytné parkoviste.
V takovém useku by byly parcidlni trolejbusy provozovany na alternativni pohon. Takto
upravend trasa linky by nabidla obyvatelim sidlist¢ Fifejdy 2x rychlejsi spojeni s Hlavnim
nadrazim, jez v soucasnosti zajistuje linka 102. Nové¢ by cesta na nadrazi namisto soucasnych
15 minut trvala pouhych 5 minut. Spoje vedené az do zastavky Pfivoz, Hlu¢inska, by nabidly
zamé&stnanciim kanceldiského komplexu Orchard, kteti dojizdi z oblasti Hlu¢inska, moZnost
odstaveni automobilu na zachytném parkovisti a dale do mésta za praci pokrac¢ovat spoji linky

107.

Soucasny a ptipadny budouci dopravni vykon linky 107 je uveden v tabulce ¢. 20. Pti

zachovani soucasného rozsahu provozu linky 107 by se celkovy roéni dopravni vykon linky
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zvysil o priblizné 42 %. Nejednalo by se o omezeni ¢i nahrazeni autobusové linky, nybrz by se
jednalo o rozsifeni a zkvalitnéni dopravni obsluznosti. Obsluhou nové zastavky Cihelni by byla

obsluhovana i lokalita, ktera v sou¢asnosti nema dobrou dopravni obsluznost.

Tabulka 20 Soucasny dopravni vykon linky 107 a po zméné trasovani

Linka 107 Meziro¢ni narast **
PD SN ROK ** PD SN ROK
Soucasna trasa | 238230 78 957 317 187 4%
Po zméné 338498 113 270 451 768 42% 43%

Zdroj: (3); aprava autora
Vyhody této varianty

e Zkvalitnéni dopravni obsluznosti sidlisté Fifejdy.

e Zefektivnéni trasovani linky 107, namisto soucasné okruzni trasy kolem sidlisté Fifejdy
by linka nabidla nové expresni spojeni sidlisté Fifejdy s Hlavnim nadrazim — 5 minut
misto soucasnych 15 minut linkou 102.

e Mozné zlepSeni situace s nedostatkem parkovacich mist v blizkosti komplexu Orchard.

e Podpora vyuziti zachytného parkovisté u smycky Ptivoz, Hlu¢inska.

e Novi potencidlni cestujici z IAD.

e Rozsifeni dopravni obsluznosti o spadovou oblast nové zastavky Cihelni.

7.4 Synergie zmén na linkach

Soucasna realizace téchto zmén by nejvice ovlivnila dopravni obsluznost sidlisté
Fifejdy, nebot’ varianty v podkapitolach 6.1 a 6.3 navrhuji zmény praveé v této lokalité. Toto
velké sidlisté¢ by bylo nové obsluhovano predevSim trolejbusovym subsystémem. V ulici
Hornopolni, pfes kterou by byly trasovany linky 107 a 110, by doslo k uplnému omezeni
provozu autobusové dopravy. Linka 107 by zkvalitnila a urychlila spojeni s Hlavnim nadrazim
a zaroven by rozSifila dopravni obsluznost o spadovou oblast nové zastavky Cihelni.
V neposledni fadé¢ by mohla zlepsit situaci ohledné¢ nedostatku parkovacich mist tim, ze by
zajiStovala zaméstnanclim komplexu Orchard spojeni se zachytnym parkoviStém na severnim
okraji mésta. Linka 110 by naopak umoznila nahrazeni frekventované autobusové linky 37
a zajistila by ptimé spojeni lokality mezi zastavkami Strma — Hulvaky se zst. Ostrava-Svinov.
Zmeéna trasovani linky 109 v disledku zavedeni linky 110 by zajistila nové spojeni sidlisté
Fifejdy s centralni ¢asti Marianskych Hora a rozsifila by souc¢asnou nabidku spoji linky 24.

Zména organizace provozu linek dle podkapitoly 6.2 by zefektivnila provoz parcialnich
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trolejbusii na lince 101azaroven by optimalizovala dopravni obsluznost v Radvanicich, kde by
se i pres Caste¢né omezeni dopravniho vykonu podafilo zachovat stavajici kvalitu dopravni
obsluznosti. Uskute¢nim vsech téchto variant by se podafilo zvysit pfepravni a dopravni vykon
trolejbusového subsystému a soucasné snizit vykony autobusového subsystému. V neposledni
fadé by se zavedenim piimych spojenich ¢i tipravou trasovani linek podatilo zkvalitnit dopravni

obsluznost.
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ZAVER

Predmétem na zacatku této prace byla analyza souc¢asného stavu nasazovani parcialnich
trolejbusti na linkach ostravské MHD, kdy byly podrobné analyzovany jednotlivé dosavadni
zmény JR od po¢atku jejich provozu aZ do souasnosti. Konkrétni zmény JR byly vyhodnoceny
a zvazeny piinosy a negativa téchto zmén. Pfedmétem hodnoceni by byla i smysluplnost
nasazeni vozidel na vybrané trolejbusové linky. V ramci celé analyzy vysSla nejhtre
trolejbusova linka 101, u niz je nasazovani parcialnich trolejbusti predmétem diskuse, nebot’ se
jedna spiSe o neefektivni vyuziti potencialu a vyhod parcialnich trolejbusti a do jisté miry také
nevhodnym vyuzitim finan¢nich prostiedkl. Ze soucasného provozu parcidlnich trolejbusi se
jevi nasazeni parcialnich trolejbusi na noc¢ni trolejbusovou linku 113 jako nejuvazlivejsi.
Prostiednictvim parcialnich trolejbusii doslo ke snizeni dob pobytid vozidel v koneénych
zastavkach a zaroven ke zlepSeni dopravni obsluznosti v ramci no¢niho provozu. Ugelem
provozovani parcidlnich trolejbust je nahrazeni celych autobusovych linek nebo ¢asti jejich
trasy. V takovych ptipadech je zvoleno misto vzajemného prestupu ve vyznamnych uzlech.
Dalsim cilem je zvySeni podilu provozu bezemisnich vozidel v ramci MHD a také zavadéni
novych piimych spojeni. Krom toho Ize samotnymi parcidlnimi trolejbusy rozSifovat
a zkvalitnovat dopravni obsluznost a zaroven zlepsit atraktivitu trolejbusovych linek. Pravé
za témito ucely a cili jsou navrhovany a trasovany linky ve druhé ¢asti této prace. Na zaklade
vysledki analyzy byla v druhé asti prace optimalizovana trasa trolejbusové linky 101
a zaroven navrZena reorganizace provozu dal§ich autobusovych linek. Dale jsou V praci
pfedstaveny varianty, které nabizi feSeni, kam déle parcidlni trolejbusy nasazovat, aby se
docililo kyzeného rozvoje trolejbusové dopravy v Ostravé a také omezeni vykonu
autobusového subsystému ve prospéch trolejbusového subsystému. V idealnim piipadé by
rozvoj trolejbusové dopravy nemusel byt uskute¢iiovan vyhradné€ formou dalSiho potizovani
parcialnich trolejbusti a jejich nasazovani na linky, ale také samotnou vystavbou dalSich

trolejbusovych trati ve méste.

Pfinosem této prace je uceleny pohled na soucasné nasazeni parcialnich trolejbust
v Ostravé s vyhodnocenim pozitiv a negativ jednotlivych feSeni. Zaroven jsou shrnuty oficialni
varianty nasazeni a prezentovany navrhy autora, jak docilit rozvoje provozu parcialnich
trolejbust. které by mély byt pfinosné v prvé fad€ cestujicim v podobé€ vzniku novych piimych
spojenich. V neposledni fad¢ tato prace nabizi pfinos v podob& navrhu, jak rozvijet a zavadét

elektromobilitu v oblasti vefejné dopravy v Ostrave, na kterou je kladen ¢im dal vétsi dtraz.
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Autor této bakalai'ské prace se domniva, Ze cil prace, stanoveny v &asti Uvod, byl

splnén.
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PRILOHA A — Parcialni trolejbusy

Tento pojem charakterizuje trolejbusy vybavené alternativnim bateriovym pohonem,
jenz v Casti trasy trolejbusim umoziuje jizdu i bez pfipojeni k trolejové siti. V nékterych
zdrojich se namisto terminu parcialni trolejbus pouziva spojeni elektrobus s dynamickym
nabijenim, coz neni nic jiného nez opét parcidlni trolejbus. Toto spojeni byva vyuzivano
pfevazné z marketingového hlediska, jelikoz leckdy jsou elektrobusy vniméany politickymi
reprezentacemi jako progresivni a moderni technologie, narozdil od trolejbust, z nichz nékteré
povazuji trolejbusy za zastaraly dopravni prostfedek. Nejinak tomu bylo béhem ptiprav
na obnoveni trolejbusového systému v Praze v roce 2017, kde se pojem trolejbus zacal oficialné

pouzivat az po jeho obnoveni.

Bateriovy pohon muize byt pomocny s malym dojezdem, uréeny k objeti prekazky na
trati, manipulaci ve vozovnach ¢i nepfili§ dlouhych odklonech béhem vyluk ¢i mimofadnych
udalosti. Termin parcialni trolejbus je uzivan vyhradné u trolejbusti, u nichz jsou instalovany
takové baterie, jeZ umoziuji dojezd na del$i vzdalenosti. Toho se da pravideln¢ vyuzivat a lze
pomoci této technologie prodlouzit trasy trolejbusovych linek i do mist, kde chybi trolejové
vedeni. Pravné jsou i tseky, kde jsou trolejbusy na bateriovy pohon provozovany, klasifikovany
jako trolejbusové traté. Pied zah4jenim provozu je nutné nechat trat’ schvalit Draznim Gfadem,
tak jako standardni trat’ s trolejovym vedenim. Obecné, nevyhoda trolejbusti spojena

s omezenou drdhou mimo dosah trolejového vedeni je diky alternativnimu pohonu odstranéna.

Na druhou stranu je tfeba zminit, Ze provozovani parcidlnich trolejbusti mize zpiisobit
i takovy nasledek, Ze mésta nebudou ochotna investovat do rozvoje klasickych trolejbusovych
trati. Ne ve vSech pfipadech se provoz parcidlnich trolejbusti ekonomicky vyplati. Je tieba
kalkulovat také s naklady na vyménu trak¢nich baterii, které se méni piiblizné po 6-7 letech
provozu — vV zavislosti na tom, jak intenzivné jsou vyuzivany a do jaké kapacity byvaji vybijeny.
Cim vice jsou vybijeny, tim vice se zkracuje jejich Zivotnost. V pribéhu Zivotnosti vozidla
K této vymeéne dojde 2 - 3krat. Z dlouhodobého hlediska a také s pfihlédnutim na pocet vozidel

se naklady na vyménu baterii mohou rovnat i1 nakladiim na vystavbu trolejbusové trati.

Historie trolejbusii s bateriovym pohonem na tizemi CR

Ackoliv se to nezda, prvni trolejbusy (s nouzovym) bateriovym pohonem se na tizemi
tehdejsiho Ceskoslovenska objevily jiZz v roce 1948. Jednalo se o trolejbusy Vétra/CKD TB51
na bazi francouzské karoserie Vétra a Eeskoslovenské elektrické vyzbroje spole¢nosti CKD.

Béhem 2 let se vyrobilo celkem 35 vozidel, které¢ byly provozované v Jihlavé, ve Zling,



v Ceskych Budgjovicich a v D&iné. Jiz tehdy disponovaly nouzovym bateriovym pohonem,

ktery jim umoznil objet piekazku ¢i rozjet se v piipadé zastaveni na izolovaném tseku (12).

Dalsi snaha, tentokrat jiz vyrobit trolejbus s plnohodnotnym alternativnim bateriovym
pohonem, probihala mezi léty 1983 a 1986. Tehdy druhy nejvétsi vyrobce trolejbusii
v nékdejsim vychodnim bloku, Skoda Ostrov, vyvijela trolejbus s dvojim pohonem. Funk&nim
vzorkem se stal jeden ztrolejbusti Skoda 14 Tr, za ktery byl zafazen piivésny vozik
s akumulatory o napéti 360 V a kapacitou 230 Ah. V planu byla i automaticka sbéraova
soustava, jez nakonec nebyla na trolejbusu instalovana. Trolejbus se testoval na zkuSebni
trolejbusové trati mezi Ostrovem a Jachymovem, jez byla vhodna i diky sklonové naroénému
terénu. Zkousky probihaly i mezi Ostrovem a Hroznétinem, kde byl trolejbus provozovan mimo
trolejové vedeni pievazné v rovinatém terénu. Testovani se provadélo v n€kolika rezimech
—bez zatéze i se zatézi, se stani¢enim i bez staniCeni. Trolejbus dosahoval rychlosti 30-40
km-h™* po roving apfi 10 % stoupani rychlosti okolo 20 km-h™!. ZileZelo také na napéti
akumulatoru. V pfilozené tabulce Al je piehled vSech tras s jejich parametry, kde byl trolejbus

Skoda 14 Tr s akumulatorem testovan (11).

Tabulka U1 Piehled tras, na které byl trolejbus Skoda 14 Tr s dvojim pohonem nasazovan

Trasa Délka Stani¢eni Dojezd
Ostrov — Jachymov, lazné 4,3 km po 350 m 7 km
Ostrov — Jachymov, radnice | 5,7 km po 350 m 55km
Ostrov — Hroznétin 6,9 km po 250 m 24 km
Ostrov — Hroznétin 6,9 km po 350 m 28 km
Ostrov — Hroznétin 6,9 km po 450 m 38 km
Ostrov — Hroznétin 6,9 km bez zastavek 46 km

Zdroj: (11); Giprava autora

Prestoze trasa do Jachymova byla kratsi, byl dojezd znateln¢ mensi, nebot’ se zde
nachazela etna stoupani. Vzhledem k faktu, Ze tyristorova vyzbroj u trolejbusu Skoda 14 Tr
neumoziovala rekuperaci pfi brzdéni, nebylo mozné akumulatory timto zptisobem za jizdy
dobijet. Ty se nabijely prostfednictvim specialni nabijecky ze sité. Pozd&jsi parcialni trolejbusy
s elektrickymi vyzbrojemi na bazi polovodict jiz rekuperaci K nabijeni vyuZzivaji, coz ¢astecné
prodluzuje dojezd. Mimo jiné toho vyuzivaji i elektrobusy a elektromobily. V podstaté je
parcialni trolejbus formou elektrobusu, jenz se nabiji za jizdy 1 béhem stani. Na obrazku A2 se

nachazi trolejbus Skoda 14 Tr s dvojim pohonem zobrazeny béhem testovaciho provozu.



Obrazek N2 Trolejbus Skoda 14 Tr s pfivésnym vozikem s akumulatory. Dle kapacity baterii Ize tento
trolejbus vnimat jako parcialni trolejbus Zdroj: (11)

Kratce po zméné politickych pomérti na zacatku 90. let 20. stoleti byl v Ostrové
zkonstruovan dalsi trolejbus s bateriovym pohonem. Tentokrat byl bateriovy pohon umistén jiz
v samotném vozidle, nikoliv v pfivésném voziku. Testovacim vozem se stal kloubovy viiz
Skoda 15 Tr 07/7 z roku 1990, jenz mél bateriovy pohon umistén misto fady 5 sedadel u zadniho
&ela. Dodan byl do Ceskych Budg&jovic, nicméné v roce 1993 byl navracen zpét k vyrobci
a bateriovy pohon byl demontovan, nacez byl nésledné prodan do Teplic. I po demontazi

bateriového pohonu chybélo v zadni ¢asti vozidla 5 sedadel. (13).

V roce 2003, byl predstaven prvni 100 % &esky nizkopodlazni trolejbus Skoda 24 Tr,
vyuzivajici karoserii francouzského autobusu Citybus, kterd se vyrabéla v zdvod¢ Karosa ve
Vysokém Myté a elektrickou vyzbroji spole¢nosti Skoda Electric z Plzné. Prototyp byl vybaven
pomocnym bateriovym pohonem, avSak tim byl osazen pouze tento jediny viiz. Dalsi vozy byly
vybaveny jiz dieselagregatem, ktery se stal v nasledujicich 13 letech jedinym druhem

alternativniho pohonu trolejbusti v CR (14).



Zajimavym projektem byla dodavka 6 trolejbusii Skoda 26 Tr Solaris a 6 trolejbusi
Skoda 27 Tr Solaris pro Dopravni podnik Ostrava v roce 2015. Ty jako prvni v CR vyuzivaly
technologii tzv. superkapacitori, postavenych na bazi kondenzatort (5). Ty se dobijeji
vyhradné rekuperaci, pfipadné¢ dobijenim piimo ze sité. Tyto trolejbusy vyuzivaji
vynalozit dostatek kinetické energie, aby piekonalo vlastni polohovou energii a uvedlo se do
pohybu. Diky tomu dochdzi k uspofe elektrické energie, jez by se jinak odebirala z trolejového
vedeni. Superkapacitory slouzi zaroven i jako nouzovy pohon. V zavislosti na terénu miize byt
trolejbus provozovan az na draze délky 300 m, coz je vic nez dostacujici pro objeti prekazky ¢i
na kratkou odklonovou trasu. Béhem 1. etapy rekonstrukce mostni estakddy Bazaly byl
vyloucen provoz trolejbusti smérem do centra mésta. Jelikoz odklonové trasa byla celou dobu
vedena klesdnim, bylo mozné tyto trolejbusy vyuzit i na mnohem del$i vzdalenost, nez bylo
standardem. Dopravni podnik Ostrava bohuzel nevyZzadoval automatickou sbéraci soustavu,
tudiz je pti kazdém vyuziti alternativniho pohonu nutno manipulovat se sbérac¢i manualng, coz
pfindsi predev§im Casové zdrzeni. Dalsi trolejbusy se superkapacitory se v tuzemsku jiz
neobjevily, coz bylo pravdépodobné déno tim, Ze Vv dal§im roce nastal postupny rozvoj

V pofizovani parcialnich trolejbust.

PiestoZe se parcialni trolejbusy v Ceské republice vyrabély pro zahrani¢ni zakazniky jiz
od roku 2013, v tuzemsku nastal jejich boom az po roce 2016. V ramci zahrani¢nich zakazek
byly parcialni trolejbusy nejprve dodany do némeckého mésta Eberswalde v kooperaci firem
Solaris a Cegelec. Dalsi trolejbusy do zahrani¢i dodaval &esky vyrobce Skoda Electric,
konkrétné do §védského provozu Landskrona a mad’arskych provozii v Budapesti a Szegedu.
V CR byly do provozu poprvé nasazeny ve Zling v roce 2016, k ¢emuz doslo diky dodani dvou
trolejbusti Skoda 26 Tr Solaris. Do konce roku 2020 se parcialni trolejbusy rozsitily do fady
dalSich mést — jmenovité Brno, Ceské Bud¢jovice, Hradec Kralové, Ostrava, Opava, Pardubice,
Plzeti, Usti nad Labem a Zlin. Do té doby byly viechny trolejbusy s alternativnim pohonem

vybaveny dieselagregatem (21).

Dieselagregat vs. bateriovy pohon
Takika jednu dekadu se v Ceské republice potizovaly trolejbusy vyhradné
s dieselagregatem, paklize zdkaznik mél pozadavek na alternativni pohon. Dodavatelem téchto
dieselagregatt byl vyhradné némecky vyrobce KIRSCH. V tabulce A3 jsou uvedeny nevyhody

dieselagregatu vii¢i prednostem bateriovému pohonu.



Tabulka A3 Piehled nevyhod dieselagregatu srovnanych s parametry bateriového pohonu

Dieselagregat Bateriovy pohon
Mensi ucinnost spalovaciho motoru Vysoka ucinnost
Omezeny vykon a rychlost vozidla Témét neomezeny vykon a rychlost vozidla
Vysoka hlu¢nost Neprojevuje se, hluk emituje samotné vozidlo
Produkce emisi Bezemisni
Vyssi poruchovost Nizsi poruchovost
Vysoka spotteba paliva Vyuziva energii ze sité ¢i z rekuperace
Udrzba dalsiho druhu pohonu Jedna se stéale o elektrické zatizeni

Zdroj: (8)

Zasadni nevyhodou dieselagregétu je to, ze trakénimu motoru trolejbusu je dodavan
omezeny elektricky proud, diky ¢emuz trolejbus pii jizd¢ v tomto moédu nemize vyvinout
ucinnosti  spalovacitho motoru. Dal§i nevyhodou jsou hlukové emise emitované
dieselagregatem, kdy trolejbus pfichazi o svou vyhodu v podobé& nizsi emitace hluku oproti
autobustim se spalovacim motorem. Trolejbus rovnéz ztraci svij atribut bezemisniho vozidla.
Ke spusténi dieselagregatu dochdzi az ve chvili, kdy trolejbus prestava odebirat proud
z trakéniho vedeni. Nasledné je v provozovan nékolik kilometr a po pfipojeni zpét k siti se
dieselagregat vypinad. Timto zplsobem se dieselagregat nestihne patfiéné ohrat, coz
spalovacimu motoru piili§ neprospiva. V dusledku toho dochazi k jeho vyssi poruchovosti
a rustti nakladd na tdrzbu. Spotieba nafty mtze u dieselagregatu dosdhnout i 60 1 na 100 km,
coz prekonava i spotiebu bézného autobusu, a navic ma trolejbus omezeny vykon a rychlost.
Kvili spalovaciho motoru, a tedy jiného druhu pohonu, je na takovém trolejbusu nezbytné
vykonavat takové servisni Ukony, jako u autobusu. To u bateriového pohonu pochopitelné

neplati (8).

Navzdory fad¢ nevyhod dieselagregatu ma tento druh pohonu i své vyhody. Oproti
bateriim mtize mit vétsi dojezd, zatimco baterie je po vycerpani urcité kapacity nutno nabit, aby
byla zajiSténa jejich delsi zivotnost. Trolejbus s dieselagregdtem mize byt provozovan az do
vycerpani palivové nadrZe, aniz by to mélo vazné nasledky. Parcidlni trolejbusy by mély byt
nasazovany na takové linky, kde vétsi Casti trasy tvoii jizda pod trolejovym vedenim. Pomér
trasy pod trolejovym vedenim miiZe byt i o néco mensi, v takovém piipadé je ale nezbytné

zajistit nabijeni béhem stani na konecné. U dieselagregatu miize byt tento pomér libovolny,



nicmén¢ s ohledem na jeho nevyhody, pfedev§im vétsi spotfebu nafty, by mélo byt v zdjmu

provozovatele, aby jizda na dieselagregat predstavovala minoritni ¢ast trasy.

Typy baterii
Existuje n¢kolik typt baterii, které se vyuzivaji u dopravnich prostiedkt. Kazdy typ ma
své prednosti a k jakému tcelu se hodi. Nize jsou uvedeny ty nejcastéji pouzivané typy baterii,
které se v dopravnich prostiedcich vyuzivaji. Pro parcialni trolejbusy jsou idedlni baterie, jez
poskytnou vysoky vykon a zarovefi maji dostatek nabijejicich cykla. Ugelem je zarovei
vytvorit takové baterie, které idedln€ budou mit takovou Zivotnost, jako trolejbus samotny, nez

na ném bude nutno provést generalni opravu, ptic¢emz by zaroven doslo k vyméné baterii.

Olovéné baterie

Hlavni nevyhodou je jejich vysoka hmotnost. VyuZit je, co by jako hlavni zdroj energie
pro jizdu parcidlnich trolejbusi, je nevhodné, nicméné i ptfesto se v trolejbusech a tramvajich
pouzivaji. Vyuzivaji se napf. pro napajeni palubni sit¢ v nizkonapétovych obvodech ¢i pro

nastartovani vozidla (8) (9).

Ni/MH baterie

Na rozdil od olovénych baterii maji baterie na bazi niklu vyrazné¢ delsi zivotnost. Dfive
se tento typ baterii pouzival jako zdroj pro alternativni pohon. Nevyhodou vsak byla jejich
velikost a ndro¢nost na udrzbu. S pfichodem lithiovych baterii byly témito bateriemi

nahrazeny (8).

NMC baterie

Piednosti NMC (lithium nikl magnesium kobalt oxid) baterii je, Ze oproti ostatnim typti
lithiovych baterii (LFP a LTO) maji nejvyssi hodnotu specifické energie a hustotu energie na
kilogram baterie. Veli¢inu specificka energie si lze predstavit jako mnozstvi energie v jednom
kilogramu trak¢ni baterie. Hustotu energie 1ze chédpat jako mnoZzstvi energie umisténého do
jednoho litru. Jako celek to znamena, ze jeden kilogram této baterie ma nejvetsi mnozstvi
energie ve Wh, oproti LFP a LTO. Na druhou stranu ma nejmensi mnozstvi nabijecich, resp.

vybijejicich cyklu a zaroven poskytuje nejmensi vykon (8).

LFP baterie

Tyto LFP baterie (lithium Zelezo fosfat) maji oproti NMC bateriim piiblizné€ o polovinu
mensi mnozstvi energie ve Wh. Na rozdil od nich ale poskytuji vétsi vykon a maji vyssi pocet
cykll. Cena je pfiblizné stejna jako u NMC, avsak pii prepoctu na kilometr vychdzi cca o tietinu

levnéji (8).



LTO baterie

Baterie LTO (lithium titanat oxid) maji sice ze vSech ptedchozich dvou typu lithiovych
baterii nejmensSi mnoZstvi energie, ale zaroven poskytuji nejvyssi vykon a pocet
nabijecich/vybijecich cykli miize byt vic nez 10nasobny. Pofizovaci cena je sice vic nez

0 polovinu vyssi nez uz NMC a LTO, ale v pfepoctu na kilometr jsou za v§ech nejlevnéjsi (8).

Kazdy typ lithiovych baterii ma své silné a slabé stranky. Zalezi na konkrétnim
zakaznikovi, v jakych podminkach planuje parcialni trolejbus nasazovat. Podle téchto potieb

a také financi je pak mozné vybrat nejvhodnéjsi typ trakénich baterii.

Zpisoby nabijeni

Nabijeni parcidlnich trolejbusii miize probihat nékolika zptsoby. Neékteré zpusoby
nabijeni nejsou primarn€ vyuzivany. Zalezi na tom, jaké parametry ma trasa, kde je parcialni
trolejbus nasazovan. Optimaln¢ by mél parcidlni trolejbus jezdit na trase, kde pomér jizdy na
baterie a s odbérem ze sité je 1:2. Tento pom&r miize byt i opacny, ale potom je nezbytné zajistit
dalsi zpasoby nabijeni, aby trolejbus mohl byt provozovan celou sménu a také, aby baterie
dosahly co nejdel§i zivotnosti a umoznovaly co nejvice nabijejicich/vybijejicich cykli.
Kapacita baterii by neméla klesnout pod 20 % z celkové kapacity baterie, pak mize dojit k jeji
degradaci v podobé¢ snizené zivotnosti a ubytku nabijejicich cyklu. Pfi konstrukei grafikonu je
tieba pocitat 1 S patfi€nou rezervou kapacity baterii pro zimni obdobi, kdy se baterie vyuZzivaji

k vytapéni vozu.
V zésad¢ existuji 3 typy nabijeni:

e dynamické;
e statické;

e rekuperacni.

DYNAMICKE NABIJENI

Je to nejcastéjSi zpusob nabijeni parcidlnich trolejbust. Nekteré zdroje parcialni
trolejbusy oznacuji jako elektrobus s dynamickym nabijenim, ¢imz je charakterizovan zptsob
jejich nabijeni. Toto nabijeni probihd béhem jizdy vozidla, kdy je trolejbus prostiednictvim
sbéracu pripojen k siti. U trolejbusu je vyuzivano tyCovych sbérac, ale napf. u hybridnich

kamiond na vybranych Svédskych a némeckych dalnicich je vyuZivan specidlni pantograf.



Béhem tohoto nabijeni ma trolejbus az dvojnasobny odbér elektrického proudu, jelikoz

spotfebovava energii pro sviij vlastni pohon a zaroven dobiji trakéni baterie.

STATICKE NABIJEN{

Probiha i u trolejbusi, jejichz trasa jizdy na baterie a s pfipojenim k siti je 1:2. Typicky
k tomu dochazi pfi pobytech na kone¢nych zastavkach, ale i pii staniceni v zastavkach. Na
nékterych trasach je nutno zajistit nabijeni i na koneénych zastavkach, kde je absence
trolejového vedeni. Toho lze docilit pomoci vystavby nabijejici trolejové stopy, na kterou se

prostiednictvim nasazeni sbéract trolejbus ptipoji.

Statické nabijeni l1ze provadét 1 béhem denniho ¢i no¢niho odstaveni vozidla ve vozovné.
Zaroven je nutné provadét tzv. balancovani baterii, aby doslo k rovhomérnému rozlozeni
energie v jednotlivych bateriovych ¢lancich. K tomuto ucelu je ve vozovné nezbytné vybudovat

balancovaci stopu, kde se vozidla budou odstavovat.

Vi8R DIR FAHRT
DIEZUKUNFT

U7 voRAROMMEX

Obrazek A4 Rychlonabijeci stojan v némeckém Solingenu. Dal§im nezbytnym pfisluSenstvim jsou
specialni sbéraci hlavice trolejbust Zdroj: (10)

V piipadé parcidlnich trolejbusti je jest¢ pomérmné nezndmou technologii tzv.
rychlonabijeni. Ta se zatim castéji vyuziva u elektrobusti. Misto nabijeci trolejové stopy se

vybuduje nabijeci stojan s ramenem, ktery umoziuje rychlé dobiti trakénich baterii trolejbusu



diky vy$$im hodnotam elektrického proudu, které nelze na trolejové stopé ziskat. Pti vyuziti
rychlonabijeni je potfeba specialnich sbéracich hlavic trolejbusovych sbéract, jez odolaji
vysokym teplotam, které v misté styku s nabijecim ramenem vznikaji vlivem vysokého
elektrického odporu. Vyuziti této technologie bylo poprvé realizovano v némeckém Solingenu,
aby doslo ke snizeni ¢asu potfebného k nabiti trak¢nich baterii vozidla na kone¢né zastavcee, jak
deklaruje obrazek A4, kde trolejbus v Solingenu dobiji trakéni baterie z rychlonabijeciho

stojanu (10).

Nabijeni skrze trolejovou stopu je sice Casto dostacujici, ale v ptipadé topné sezony, kdy
je vozidlo vytapéno, se doba nabijeni prodluzuje s ohledem na to, Ze topeni je energeticky
narocné. S timto faktorem by se mélo pocitat, aby nenastala situace, Ze trak¢ni baterie trolejbusu
nebudou béhem topné sezony dostate¢né nabity, pfestoze mimo topnou sezoénu byl pobyt

v kone¢né zastavce k nabijeni dostacujici.

REKUPERACNI NABIJENI{

K rekuperaci dochazi kdykoliv, kdy trolejbus k brzdéni vyuziva elektrodynamickou
brzdu. Béhem tohoto ukonu vznika rekuperaéni energie, kterd pokud vozidlo nemé zasobnik
energie, je spalena v odpornicich, kde se pfeméni na energii tepelnou. U parcialnich trolejbusii
je rekuperacni energie ukldddna v trakénich bateriich, ¢imz dochédzi k jejich nabijeni.
Rekuperaci 1ze nejlépe vyuzit pii jizd€ v klesani. To, jak moc vozidlo dovede rekuperovat, se
odviji 1 od schopnosti a stylu jizdy fidi¢e vozidla. Rekuperacni brzdéni je tfeba brat jen jako
doplitkkovy zplisob nabijeni baterii, primarné je tfeba se spoléhat na nabijeni dynamickeé

a statické.



PRILOHA B — Vyhodnoceni jednotlivych zmén jizdnich ¢ada
Obdobi 4. 3. 2018 - 1. 9. 2018

Parcialnimi trolejbusy nebyly nikterak omezeny vykony autobusovych linek. Linka 101
V soubézném useku s autobusovymi linkami 29 a 30 dokonce nabidku spoji rozsifila,
ackoliv k tomu nebyl adekvatni divod. Nad piinosy této zmény pievladaji spiSe negativa
— zZ ekonomického hlediska nedoSlo k vyrovnani dopravnich vykond, ale naopak k jejich
navyseni. Ekologicky piinos byl nulovy, ponévadz k redukci spoji autobusové linky 29
nedoslo. Linka 101 byla v provozu navic pouze v pracovni dny. Pozitivni skute¢nosti bylo, ze

vzniklo dosud neexistujici pfimé spojeni s centrem a Hlavnim nadrazim.

Nové trasovani vybranych spoji linky 106 obnovilo ptimé spojeni Kamence s Hlavnim
nadrazim, které bylo zruSené v roce 2016. Touto zménou doslo fakticky bez navySeni
dopravniho vykonu ke zlepSeni dopravni obsluznosti Kamence a ptispélo to k efektivnéjsimu

vyuziti ptepravni kapacity vozidel linky.

Béhem obdobi od 4. 3. do 1. 9. 2018 bylo ve $pickach pracovnich dnd do provozu
nasazovano 7 z 10 parcialnich trolejbusi, zatimco v sedle byl pocet vypravovanych vozidel
0 1 mensi. Parcialni trolejbusy byly na linku 101 nasazovany pouze v pracovni dny, diky cemuz
bylo nezbytné ve dnech pracovniho klidu vypravovat pouze 3 vozidla na linku 106. Vzhledem
k poctu vypravovanych vozidel byly ve dnech pracovniho klidu parcialni trolejbusy nasazovany
také na standardni trolejbusové linky. Vypravnost parcialnich trolejbust ve $picce, v sedle a ve
dnech pracovniho klidu, v¢etné zaloZnich vozidel, v daném obdobi uvadi tabulka B1.

Tabulka B1 Pocty vypravovanych parcialnich trolejbusii na jednotlivé linky véetné poctu zaloznich
vozidel

Vypravnost parcialnich trolejbusii od 4. 3. 2018 do 1. 9. 2018
Ve $picce V sedle Dny prac. klidu
Linka 101 4 3 -
Linka 106 <) 3 3
Celkova potieba vozi 7 6 3
Provozni zaloha 3 4 7
Zdroj: (4)
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Obdobi 2. 9. 2018 - 14. 12. 2019

K upravam piedeslého provozu parcialnich trolejbusii doglo se zménou JR od 2. 9. 2018.
Linka 101 byla ze zastavajici kone¢né zastadvky LDN prodlouzena déle po trase autobusové
linky 29 na kone¢nou zastavku Ludvikova. Doslo jiz k o¢ekavanému omezeni vykona linky 29,
jenz byly nahrazeny vykony trolejbusové linky 101. Dopravni vykon linky 29 byl omezen
ptiblizné o 40 %, avSak pouze v pracovni dny. V praxi to znamenalo nahrazeni piiblizné
kazdého 2. spoje linky 29 v inkriminovaném useku. Ve dnech pracovniho klidu nebyla linka
101 i nadale provozovéna. Zarovei byl zruen obousmérny zavlek spoji linky 29 smér Senov,
namesti — V pracovni dny se jednalo o 13 part spojt, ve dnech pracovniho klidu to byly 3 pary
spojii. Dopravni vykon linky 101 v pracovni dny se oproti stavu pfed nasazenim parcialnich
trolejbusti — do 3. 3. 2018, navysil o 32 %. Ve dnech pracovniho klidu zlstal status quo.
V neposledni fad¢ se projevil i ekologicky pirinos, ponévadz 40 % dopravniho vykonu linky 29

zaCaly zajiStovat bezemisni vozidla. K omezeni vykoni linky 29 v maximalni mozné mife

ey, e

Zménou trasovani a zvySenim dopravniho vykonu bylo nezbytné do provozu
vypravovat vice vozidel. Ve $pickach pracovnich dnt bylo v provozu vSech 10 parcidlnich
trolejbusti. Tento fakt si vyzadal zajiSténi zaloZnich vozidel v podobé nékolika autobusii
z garazi HraneCnik, jenZ v pfipad€ potfeby byly nasazovany na linky 101 a 106. Vypravnost
vozidel blize uvadi tabulka B2.

Tabulka B2 Poéty vypravovanych parcialnich trolejbust na jednotlivé linky véetné poétu zaloznich
vozidel

Vypravnost parcialnich trolejbusu od 2. 9. 2018 do 14. 12. 2019
Ve $picce V sedle Dny prac. klidu
Linka 101 7 5 -
Linka 106 3 3 3
Celkova potieba vozi 10 8 3
Provozni zaloha 0 2 7
Zdroj:(4)

Obdobi 15. 12. 2019 - 29. 2. 2020

Po roce a 3 mésicich prob&hla dalsi tiprava provozu trolejbusové linky 101 a autobusové
linky 29. Tato organizace provozu linek 29 a 101 je platna az do soucasnosti, jedna se tedy

0 prozatim posledni upravu jejich provozu. Bylo vyuZzito maximalniho moZného potencialu

11



linky 101, a tak byly veskeré spoje linky 29 v tseku Hrane¢nik — Radvanice, Ludvikova,
nahrazeny prave spoji linky 101, v€etn€ provozu ve dnech pracovniho klidu. Zachovéany ztstaly
spoje linky 29 smér Senov, namésti, které jsou s linkou 101 soub&zné vedeny do zastavky
Pettvald, kaple. V pracovni dny se jedna o 13 part spoji, ve dnech pracovniho klidu jde
0 3 pary spoju. Oproti pfedchozimu obdobi provozu se dopravni vykon linky 29 snizil o dalSich
26 % v pracovni dny a o 80 % ve dnech pracovniho klidu. Dopravni vykon linky 101 ve dnech
pracovniho klidu se navysil o 34 %. Je tfeba zminit a pfipomenout, Ze k takové organizaci
Celkem bylo nahrazeno 61 % vykont linky 29, diky ¢emuz je maximaln¢ vyuzit ekologicky

ptinos parcidlnich trolejbust v podob¢ snizeni mnozstvi emisi vyfukovych plynti autobust.

Pfi srovnani s predchazejicim obdobim, se denni potfeba vozidel ve Spicce snizila
0 jedno vozidlo, ¢ehoz bylo docileno optimalizaci JR. Provozni zalohu predstavovalo vzdy
nejméné jedno vozidlo. I nadéle byly autobusy jako zalozni vozidla v provozu nepostradatelné,
podrobnéji se vyprave vénuje tabulka B3.

Tabulka B3 Pocty vypravovanych parcidlnich trolejbusti na jednotlivé linky véetné poctu zaloznich
vozidel

Vypravnost parcialnich trolejbust od 15. 12. 2019 do 29. 2. 2020
Ve $picce V sedle Dny prac. klidu
Linka 101 6 5 4
Linka 106 3 3 3
Celkova potieba vozi 9 8 7
Provozni zaloha 1 2 3
Zdroj: (4)

Obdobi od 1. 3. 2020

Zatim posledni Gprava provozu parcidlnich trolejbust nastala 1. 3. 2020. Drobnou
upravou proslo trasovani linky 113 od 1. 9. 2020, odkdy jsou spoje linky 113 provozovany
zavlekem pres Hlavni nadrazi. Vzhledem k tomu, Ze se tato zména nijak nedotkla nasazeni
a provozu parcialnich trolejbusii, neni toto obdobi piedmétem samotné podkapitoly. Zmény JR
od 1. 3. 2020 zasahly provoz nocni trolejbusové dopravy. Reorganizace trasy linky 113
prostfednictvim parcidlnich trolejbusti umoznila zefektivnit vyuziti vozidel v dobé no¢niho
provozu a zarovein rozsifit 1 zkvalitnit dopravni obsluznost Michélkovic a sidlist¢ Kamenec.

Ackoliv toho bylo docileno zruSenim dopravni obsluZznosti ¢asti izemi Hefmanic, které vSak
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Vv no¢nim provozu negenerovalo poptavku, podafilo se touto reorganizaci zlep$it dopravni
obsluznost mnohem vét§itho tzemniho celku s vétSi hustotou zalidnéni. Zaroven doslo ke
zruseni 2 par no¢nich spojti autobusové linky 49, jejiz Cast trasy obsluhuje prave linka 113.
Zarovenn zménou jejiho trasovani od 1. 9. 2020 vzniklo nové alternativni spojeni do

Michalkovic od Hlavniho nadrazi.

Zména organizace provozu linky 113 umoznila nasazovat parcialni trolejbusy i v ramci
no¢niho provozu, pro jejiz provoz jsou nezbytna 2 vozidla. Tato zména zefektivnila vyuziti
2 vozidel, jez by byly jinak necinné odstavené ve vozovné na tzv. balancovaci stopé. Pocty
vypravovanych vozidel blize uvadi tabulka B4. K nepatrné zméné v nasazeni vozidel doslo od
30. 6. 2020, kdy byl zkuSebné do provozu uveden novy systém planovani ob&éhti vozidel a smén
fidict — Optibus. Pro tento systém je charakteristické, Ze vozidla v ramci dne obsluhuji vétsi
mnozstvi linek, nicméné tato problematika neni pfedmétem této prace, a tak nebude podrobnéji
rozebirana. Vlivem toho jsou parcidlni trolejbusy provozovany i na standardnich trolejbusovych
linkach.

Tabulka B4 Pocty vypravovanych parcialnich trolejbusii na jednotlivé linky véetné poctu zaloznich
vozidel od 1. 3. 2020

Vypravnost parcialnich trolejbusu od 1. 3. 2020
Ve $picce V sedle O vikendech | No¢ni provoz
Linka 101 6 5 4 -
Linka 106 3 3 3 -
Linka 113 - - - 2
Celkova potieba vozi 9 8 7 2
Provozni zaloha 1 2 3 8
Zdroj: (4)
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PRILOHA C - Varianty DPO a KODIS

1 Oficialni varianty — DPO

V této podkapitole jsou prezentovany oficidlni varianty mozného dalSiho nasazeni

parcialnich trolejbust, které navrhuji interni materialy DPO, jenz byly vytvoreny v lednu 2020.

Linka 103

Prostfednictvim parcidlnich trolejbusi by byla linka 103 ze zastdvky Bohuminska nové
trasovana po trase autobusové linky 49 smér Michalkovice, kterou by na trase z centra do
Michélkovic nahradila zcela. V rdmci no¢niho provozu je linka 49 aktudlné nahrazena

trolejbusovou linkou 113. Detail trasovani uvadi tabulka C1 (4).

Tabulka C1 Nové potencialni trasovani linky 103 navrhované DPO

Soucasna trasa linky

Nameésti Republiky — Nova radnice — Bohuminska — Koblov

Nova trasa linky

v w e

Zablatska — Michalkovice

Délka tseki na alternativni pohon

Usek Michélkovice — Dal Hefmanice: 5,1 km (jednosmérng)

Usek Na Lis¢ingé — Michélkovice: 7,4 km (spoje pies zastavku Rizova smér

Michalkovice)

Zdroj: (4)

Linka 103 by byla nové namisto do Koblova trasovana ze zastavky Bohuminska dale
po trase autobusové linky 49 smér Michalkovice. Alternativni pohon by byl vyuzit v iseku
zastdvek DUl Hefmanice — Michdlkovice. V ptipad€é spoji provozovanych pies zastavku
trasy na alternativni pohon o 2,3 km. V kone¢né zastdvce Michélkovice by parcidlni trolejbusy
vyuzily existujici nabijeci trolejové stopy, jez je nezbytné nejdiive prodlouzit. Trasovani blize
pfiblizuje pfiloZzeny obrazek C2, kde modra trasa predstavuje soucasné trasovani linky 103.
Fialové trasovani symbolizuje nové potencidlni trasovani linky pod existujicim trolejovym
vedenim. Cervené jsou ozna¢eny Useky, kde by byly trolejbusy provozovany na alternativni

pohon.
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Zdroj: (23); Gprava autora

Tabulka C3 Piehled souc¢asnych dopravnich vykont linek 49, 103 a po zméné organizace jejich provozu

Linka 103 Meziro¢ni narast **
PD SN ROK ** PD SN ROK
Soucasna trasa | 140925 0 140 925
Po zméné 224 545 53 825 278 370 59% 98%
PD SN ROK ** PD SN ROK
Soucasna trasa| 157 100 37 658 194 758
Po zméné 0 0 0 -100% -100% -100%
Z Soucasna trasa linek 49 a 103 335 683 Mezirocni zména **
% Po zméné 278 370 -17%

Zdroj: (3); uprava autora

Pti zachovéni sou€asného rozsahu provozu autobusové linky 49 by bylo nezbytné na
trolejbusovou linku 103 nasazovat 5 parcidlnich trolejbusti. Touto zménou by doslo ke sniZzeni
vypravy autobusti o 2 vozidla (4). Podrobnéji zménu popisuje tabulka C3, kterd zobrazuje
soucasné dopravni vykony linek 49 a 103. Po aplikovani tohoto feSeni by se dopravni vykon
linky 103 zvysil o 59 % v pracovni dny. Ve dnech pracovniho klidu linka 103 neni
provozovana, s vyjimkou nékolika vyjezdi a zatahti na/z trolejbusovou linku 104. Dopravni
vykon linky 49 je uvazovan pouze u spoju na trase Michalkovice — Vozovna

trolejbusti/Ktizikova. Spoje vedené smér Poruba, Opavska nejsou uvazovany, nebot’ nejsou
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pfedmétem této zmény. Celkem by doSlo k omezeni veskerych vykont linky 49. Oproti
soucasnym vykoniim linek 49 a 103 by se celkovy dopravni vykon snizil o 17 %, pficemz by
témef byla zachovana dosavadni dopravni obsluznost. Omezeni dopravni obsluznosti by nastalo
na trolejbusové trati smér Koblov, nicméné v soucasnosti zde provozovana linka 103 je zde
spiSe nadbytecna, a tak by doslo k efektivnéjsi organizaci provozu a zaroven rozsifeni provozu
bezemisnich vozidel. Zarovenn by vzniklo nové a kvalitn€j§i pfimé spojeni Hefmanic

a Michalkovic s centrem meésta.
TECHNICKE UPRAVY

e ProdlouZeni existujici nabijeci trolejové stopy v obratiSti Michdlkovice ze soucasné
délky na 30 m (umoznéni odstaveni 2 vozidel).

e Uprava geometrické polohy trolejového vedeni a instalace natrolejovaci stiisky
Vv zastavce DUl Hefmanice smér Namésti Republiky.

e Uprava jizdni doby linky vzhledem k manipulaci se sbéra¢i v zastavce Diil Hefmanice

smér Namésti Republiky.

Linka 107

S vyuzitim parcialnich trolejbusti by byla linka 107 z obratisté Hrane¢nik dale trasovana
po trase autobusové linky 23 smér Michalkovice. Linka 23 by byla vSemi spoji provozovana
pouze do zastavky Michalkovice, kde by byla ukonéena. Ve zbylé¢ ¢asti trasy by byla nové

nahrazena prave linkou 107. Zménu trasovani uvadi také tabulka C4 (4).

Tabulka C4 Zména trasovani linky 107 v piipadé prodlouzeni do Michalkovic

Soucasna trasa linky

Hranec¢nik — Sidlisté Fifejdy — Hranecnik (okruzni linka)

Nova trasa linky

Hranec¢nik — Sidlisté Fifejdy — Hraneénik — Michalkovice

Délka tiseku na alternativni pohon: 6,6 km (jednosmérn¢)

Zdroj: (4)

Vybrané spoje linky 107 by byly z obratist¢ Hranecnik déale provozovéany po trase
autobusové linky 23, na které by trolejbusy vyuzivaly alternativni pohon. Spoje autobusové
linky 23 by byly ukonéeny na kone¢né zastavce Michalkovice, ktera je v soucasnosti pro linku
23 nacestnda. Z obratist€¢ Michalkovice by se stal jest€¢ vyznamnéjsi prestupni uzel na okraji

mésta, nez je tomu doposud. Aktudlné zastavku Michéalkovice obsluhuje trolejbusova linka 104

16



(v nocnim provozu 111 a 113) a autobusové linky 23, 49 a 97. V obratisti Michalkovice by
parcialni trolejbusy linky 107 vyuzivaly jiz existujici nabijeci stopy, kterou je pfed zavedenim
této zménu nutno prodlouzit, aby bylo zajisténo odstaveni 2 vozidel. Celkem by provoz linky
107 zajistovalo 5 parcidlnich trolejbusti. Cast vypravy linky by tvofily trolejbusy bez
alternativniho pohonu. Zkraceni trasy linky 23 by umoznilo dale snizit vypravu autobusi
01 -2 vozidla. Reorganizaci provozu linek 23 a 107 zobrazuje obrazek C5, kde cervena trasa
linky piredstavuje usek, kde by byly parcidlni trolejbusy provozovany na alternativni pohon.
Svétle zelena trasa predstavuje Cast trasy linky 23, kterd by zlistala zachovana. Spoje ze sméru
Bohumin, Zablati a Rychvald by byly provozovany pouze do Michalkovic. Zbyvajici ¢ast trasy
linky 23 by obsluhovala linka 107 (4).

Michalkovice - 23, 107

S L

1
I
1
!
\
\

/ d

Obrazek C5 Trasovani linky 107 z obrati$t¢ Hrane¢nik do zastavky Michalkovice po trase autobusové
linky 23 Zdroj: (23); Gprava autora

Nasledujici tabulka C6 zobrazuje piehled dopravnich vykonu linek 23 a 107 pied
provedenim zmény a po jeji realizaci v iseku Hraneénik — Michalkovice. S ohledem na
zachovani aktudlniho provozu linky 23, by se dopravni vykon linky 107 meziro¢né zvysil
09 %, pficemz v pracovni dny by se jednalo 66 % narist. Linka 23 by byla v daném tseku
zrusena kompletn¢. Bez navySeni dopravniho vykonu by se podafilo zavést nové piimé spojeni

S centrem mésta a zaroven rozsifit provoz parcialnich trolejbusi, které by pfevzaly dopravni

17



vykon linky 23. Nové by byla dal$i autobusova linka ukonc¢ena na samotném okraji SMO, ¢imz

by doslo k dalSimu snizeni produkce emisi na izemi mésta.

Tabulka C6 Ptehled dopravnich vykont linky 23 a 107 pied a po realizaci pfipadné zmény organizace
jejich provozu

’ Linka 107 Mezirocni narust **
PD SN ROK ** PD SN ROK
Soucasna trasa| 238230 78 957 317 187
Po zméné 395 330 109 053 504 383 66% 38% 59%
PD SN ROK ** PD SN ROK
Soucasna trasa| 157 100 30 096 187 196
Po zméné 0 0 0 -100% -100% -100%
Zdroj: (3); aprava autora
TECHNICKE UPRAVY

e Shodné jako pifi zméné trasovani linky 103, by bylo nezbytné prodlouZit stavajici
nabijeci stopu v obratisti Michalkovice na délku 30 m. Zadné geometrické upravy
polohy trolejového vedeni nejsou nikde vyzadovéany, nebot’ v prostoru obratisté
Hrane¢nik by parcialni trolejbusy vyuzivaly natrolejovaci stfisky, jez je vyuzivana

parcidlnimi trolejbusy na lince 101.

Linka 108

Tabulka C7 Soucasné a ptipadné budouci trasovani linky 108 s vyuzitim parcialnich trolejbust

Soucasna trasa linky

Hlavni nadrazi — Sidlist¢ Muglinov — Hulvéaky

Nova trasa linky

Hlavni nadrazi — Sidlist€¢ Muglinov — Hulvaky — (Nova ocelarna) —

Vitkovice, Mirové nameésti

Délka useki na alternativni pohon

Usek Hulvaky — Vitkovice, Mirové namésti: 9,1 km (jednosmérng)

Usek Hulvaky — Nova ocelarna — Vitkovice, Mirové namésti: 7,1 km (jednosmérné)

Zdroj: (4)

Vybrana ¢ast spojii linky 108 by v ramci této Gipravy byla z kone¢né zastavky Hulvaky
dale prodlouzena pro trase autobusové linky 57 smér Vitkovice, Mirové namésti, vCetn¢ trasy

spoju linky 57 provozovanych pies Novou ocelarnu. Timto by byly vSechny spoje linky 57
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v useku Hulvéaky — Vitkovice, Mirové namésti nahrazeny spoji linky 108, vyjma spoja linky 57

smér Nova hut’ jizni brana. Zménu podrobnéji uvadi tabulka C7 (4).

Hulvaky - 108

M

Nova Ves, vodérnal N \ / R, N
7 ) Z g \:

U Borika ‘ M e e \
- z z \
m Nova oceldrna Kotkova R
Balkan — -

Romo IVltkowce, erove nameésti - 108|

AP d

l Lékarska fakulta | —-I
| kolni statek /j Stara ocelarna

|P|skove doly Stramberska | %
Zavon lRedltelstw Vltkowcl /' Aoy 4

Karpatska

‘h---_-----‘;__a

Obrazek C8 Trasovani linky 108 po trase linky 57 Zdroj: (23); Gprava autora

Cast spojii trolejbusové linky 108 by byla nové trasovana z koneéné zastavky Hulvaky
po trase autobusové linky 57 smér Vitkovice, Mirové namésti, véetné trasy spoju pies zastavku
Nové ocelarna. Linkou 108 by byly nahrazeny veSkeré spoje linky 57 v useku Hulvaky
— Vitkovice, Mirové namésti krom spojii smér Nova hut’ jizni brdna — v pracovni dny se jedna
0 10 partii spojui a ve dnech pracovniho klidu jde o 3 pary spoji. Tyto spoje by byly i nadale
obsluhovany autobusy. V uvedené trase by parcidlni trolejbusy byly provozovany na
alternativni pohon, jejiz délka je 7,1 km (jednosmérn¢). V ptipadé spoju pies Novou ocelarnu
by se jednalo o trasu dlouhou 9,1 km. VVzhledem k délce trasy toto feSeni vyzaduje vystavbu
nabijeci trolejové stopy v prostoru odstavné plochy autobusii na ulici Mirova. Pfredpokladana
realizace nabijeci stopy o délce 30 m je planovand na rok 2022. Blize trasu zobrazuje obrazek
C8, kde Cervena trasa predstavuje usek na alternativni pohon. Tmavé Cervena zobrazuje trasu
spoju pfes Starou ocelarnu. Predpoklada se, Ze k zajisténi provozu této linky v pracovni dny by

bylo zapotiebi 8 vozidel (4).

Nize ptilozena tabulka C9 uvadi piehled soucasnych dopravnich vykont linek 57, 108
a po zméng organizace jejich provozu. Tato varianta kalkuluje s tim, Ze v pracovni dny by doslo
k omezeni dopravniho vykonu v trase Hulvaky — Vitkovice, Mirové namésti. Celkovy ro¢ni
dopravni vykon by se snizil o 3 %. V praxi by to znamenalo, Ze ve Spickach pracovnich dnil by
byla az o polovinu omezena nabidka spojli po trase linky 57, nebot’ béhem dopravni Spicky ma

linka 57 interval 10 minut, zatimco linka 108 20 minut. Rozsah odpoledni dopravni §pi¢ky na
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lince 57 je piiblizné¢ od 13 do 15 hodin, coz je ddno navozem a svozem zaméstnanci
metalurgickych kombinati ve Vitkovicich a v Kuncicich. Pravé v dobé navozli a svozl
zaméstnancl by nabidka spojii omezena nebyla, coz je klicové. V dobé¢ ranni Spicky by bylo
zruseno piiblizné 5-6 part spojii a ve Spicce odpoledni by se jednalo o cca 4 pary spojii. Celkove
by se dopravni vykon autobusové linky 57 snizil o 87 %, zatimco dopravni vykon linky 108 by
se navysil 0 47 %. Prestoze by doslo k ¢astecnému omezeni nabidky spojli na lince 57, na tkor
toho by propojenim linek 57 a 108 vzniklo nové piimé spojeni. Linka 57 ma v Piskovych dolech
zajiSténou navaznost na spoje pateini autobusové linky 48, a tak by navaznost na tuto linku

zajiStovala prave linka 108 (4).

Tabulka C9 Piehled dopravnich vykont linek 57 a 108 pied a po pfipadné zméné jejich provozu

‘ Linka 108 Meziro¢ni nardst **
PD SN ROK ** PD SN ROK
Soucasnd trasa| 381 096 165 703 546 799
Po zméné 599 842 203 825 803 667 57% 23% 47%

Mezirocni pokles **

PD SN ROK ** PD SN ROK
Soucasna trasa| 278610 42 978 321588
Po zméné 35642 4 856 40 498 -87% -89% -87%
2 Soucasna trasa linek 57 a 108 868 387 Meziro¢ni zména **
2 Po zméné 844 165 -3%
Zdroj: (3); uprava autora
TECHNICKE UPRAVY

e Vystavba nabijeci trolejové stopy v ulici Mirova o délce 30 m, aby bylo umoZznéno
odstavit a zajistit nabijeni trak¢nich baterii neyméné 2 vozidel.

e Uprava geometrické polohy troleji v nastupni zastavce trolejbusovych linek v obratiti

Hulvaky a instalace natrolejovaci stfisky.
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2 Oficialni varianty — KODIS

V nasledujici podkapitole budou prezentovany varianty, které navrhuje spolecnost

KODIS. Tyto varianty byly navrzeny v fijnu 2019.

Linka 102

Trolejbusova linka 102 by byla nové z konecné zastavky Hulvaky prodlouzena na
kone¢nou zastavku Svinov, nadrazi. V ndvrhu se pocitd se zruSenim autobusové linky 37
v tseku Svinov, nadrazi — UAN, ktera obsluhuje stejnou oblast, jako linka 102. Tabulka C10

zobrazuje soucasné a budouci mozné trasovani linky 102 (26).

Tabulka C10 Dosavadni trasa linky 102 a nova trasa linky ke svinovskému nadrazi

Soucasna trasa linky

Hlavni nadrazi — Ceskobratrska — Hulvaky

Nova trasa linky

Hlavni nadrazi — Ceskobratrska — Hulvaky — Svinov, nadrazi

Délka tiseku na alternativni pohon: 3,8 km (jednosmérn¢)

Zdroj: (26)

37,102 {Nové Ves, vodarna [~

7

~|Svinov nadrazi 27, 102| : y
; 3 &' /4

>

Obrazek C11 Trasovani linky 102 ke zastavce Svinov nadrazi a trasa linky 37, kterou nahrazuje
Zdroj: (23; Gprava autora

Trolejbusova linka 102 by byla z obratis§t¢ Hulvaky vSemi spoji trasovana az do
zastavky Svinov, nadrazi. V prodlouZzeném useku by byly parciélni trolejbusy provozovany na
alternativni pohon. Délka tohoto iseku by byla 3,8 km jednosmérné, pticemz by linka po trase
obslouzila pouze 3 néacestné zastavky. Prostfednictvim této zmény by byla autobusova linka 37

ukoncena v zastavce Svinov, nadrazi, nebot’ ve zbyvajici ¢asti trasy obsluhuje tutéz oblast, jako
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linka 102 — sidlist¢ Fifejdy. Pro zajisténi provozu linky by bylo ve $pi¢ku pracovnich dnti
zapotiebi 8 vozidel, pfi¢emz v sedle a ve dnech pracovniho klidu by postac¢ovalo 5-6 vozidel.
pricemz varianta pocita s nasazenim kloubovych vozidel, jez jsou v pracovni dny na lince 102
provozovany. S potizenim kloubovych parcidlnich trolejbusit DPO v tuto chvili zatim nepocita.
Aktualni vybérové fizeni je pfedmétem dodavky vozidel 12 m délky. Trasu linky charakterizuje
obrazek C11, kde Cervena trasa linky predstavuje Gsek na alternativni pohon. Zelena cast trasy
predstavuje usek, kde by linka 37 nebyla nahrazena trolejbusovou linkou 102. V piipadé
koncového useku k Ustiednimu autobusovému nadrazi (UAN), je potieba zajistit nahradni

spojeni, které tato varianta konkrétnéji nespecifikuje (22) (26).

Tabulka C12 zobrazuje porovnani dopravnich vykonil trolejbusové linky 102
a autobusové linky 37, v iseku Svinov, nadrazi — UAN, pted provedenim a po realizaci zmény.
Tato varianta pocitd se snizenim celkového dopravniho vykonu pfiblizné¢ o 27 %. Vysledna
procentualni hodnota by v praxi byla mensi, jelikoz je nezbytné zajistit ndhradu spojeni za linku
37 k UAN. Linka 102 by pievzala veskeré vykony linky 37, a tak by se jeji roéni dopravni
vykon zvysil 0 65 %. V neposledni fad€ by doslo ke sniZeni vypravy autobusti na frekventované
autobusové lince, ktera je v pracovni dny provozovana v rozsahu 86 part spoju, coz je znacné

mnozstvi (26).

Tabulka C12 Srovnani dopravnich vykonu linek 37 a 102 pfed a po zméné

Linka 102 Mezirocni narlst **
PD SN ROK ** PD SN ROK
Soucasna trasa| 274694 97 037 371731
Po zméné 469 270 145 555 614 825 71% 50% 65%
PD SN ROK ** PD SN ROK
Soucasna trasa| 358 127 115938 474 065
Po zméné 0 0 0 -100% -100% -100%
Z Soucasna trasa linek 37 a 102 845 796 Meziro€ni zména **
% Po zméné 614 825 -27% |

Zdroj: (3); uprava autora

TECHNICKE UPRAVY

o Uprava geometrické polohy trolejového vedeni v nastupni zastdvce

trolejbusovych linek v obratiSti Hulvaky a instalace natrolejovaci stiisky.
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Linka 103

Trolejbusova linka 103 by byla nové provozovana ze zastavky Namésti Republiky dale
po trase autobusové linky 50 az do zastavky Vitkovice, Mirové nameésti. Autobusova linka 50
by v inkriminovaném tuseku byla linkou 103 nahrazena zcela a nové ukoncena v zastavce

Vitkovice, Mirové namésti. Souc¢asné a nové trasovani linky uvadi tabulka C13 (26).

Tabulka C13 Souc¢asna a nova trasa linky 103 v ptipadé prodlouZeni po trase linky 50

Soucasna trasa linky

Koblov — Ceskobratrskd — Namésti Republiky

Nova trasa linky

Koblov — Nova radnice — - Ceskobratrska — (Namésti Republiky) — Vitkovice, Mirové

nameésti

Délka tsekl na alternativni pohon

Usek Namésti Republiky — Vitkovice, Mirové nam.: 3,1 km

(jednosmérné po upraveé uzlu Namesti Republiky)

Usek Ceskobratrska — Vitkovice, Mirové nam: 4,0 km

(jednosmérné do tpravy uzlu Nameésti Republiky)

Zdroj: (26)
Ceskobratrsk4
2 e Petra KFicky UAN
.| NaJizdarné \ A =
\ | ) \\
K \‘03 / \\A
Gajdosova y iy
§
' [ Hlubinsk3 |
4 y / \\ ’// AP
A /3
Vitkovice, Mirové namésti - 103
Obrazek C14 Detail trasy linky 103 po trase linky 50 Zdroj: (23); Gprava autora
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Z koneéné zastavky Ceskobratrska/Namésti Republiky by byla trolejbusova linka 103
dale prodlouzena po trase linky 50 az do zastavky Vitkovice, Mirové namésti. Tato varianta
také pracuje s novym dopravnim feSenim uzlu Namésti Republiky — kiizovatky ulic Vitkovicka,
28. fijna a Hornopolni, v dasledku ¢ehoz by doslo ke zruSeni soucasného obratist€¢ Nameésti
Republiky, jez funguje jako provizorium vice nez 50 let. Za souc¢asného stavu by byla linka 103
na alternativni pohon provozovana cca 4 km jednosmérné. Po uprave uzlu Nameésti Republiky
by tento usek méfil 3,1 km. Pfedpoklada se, Ze na obsluhu linky by bylo zapotiebi 4 vozidel.
Podrobnéji priblizuje trasu linky 103 obrazek C14, kde Cervena cast predstavuje Usek na
alternativni pohon. Zelena cast zobrazuje usek, ktery by jiz linka 103 neobsluhovala (do

piestavby uzlu Namésti Republiky) (26).

Tabulka C15 Dopravni vykony linek 50 a 103 pted a po zavedeni zmény

| Linka 103 Mezirogni nardist **
PD SN ROK ** PD SN ROK
Soucasnd trasa| 140925 0 140 925
Po zméné 200 599 64 022 264 622 42% 88%
PD SN ROK ** PD SN ROK
Soucasna trasa| 91013 33904 124 916
Po zméné 0 0 0 -100% -100% -100%
Z Soucasna trasa linek 50 a 103 265 841 Meziro¢ni zména **
% Po zméné 264 622 0%

Zdroj: (3); Gprava autora

Tabulka C15 zobrazuje soucasné dopravni vykony linek 50 a 103 a dopravni vykon po
reorganizace jejich provozu. Dopravni vykon linky 50 je uvaZovan pouze v relaci Vitkovice,
Mirové namésti — Ceskobratrska, kde by byla linka 50 nahrazena linkou 103 kompletng.
Celkovy ro¢ni dopravni vykon linky 103 by se zvysil o 88 %, coZ ovliviiuje skutecnost, Ze linka
by byla nové provozovana nejen v pracovni dny. Dopravni vykon v pracovni by se navysil o 42
%. Celkovy dopravni vykon by se nakonec piili§ nezménil, nicméné v praxi by se to projevilo
tim, Ze by byl sedlovy interval linky 103 40 minut, zatimco dosud se jedna o interval 20 minut.
Diivodem je to, ze sedlovy interval linky 50 je 40 minut. Spojenim linek 50 a 103 by vzniklo
nové pi¥imé spojeni sidlisté Salamouna s centrem mésta k rozsifeni provozu bezemisnich
vozidel na linkdch MHD, nebot’ by doslo k omezeni vykonti autobusové trakce. Na druhou
stranu, je otazkou, zda-li by se linka 50 nedala propojit s jinou (novou) trolejbusovou linkou.

Dosavadni linka 103 je v koncovém tseku do Koblova nadbytecné. Touto zménou by zde byla

24



nadbytecna nejen v pracovni dny. Na druhou by doslo k prodlouzeni sedlového intervalu linky

103 z 20 minut na 40 minut.

TECHNICKE UPRAVY

e Za souCasné¢ho stavu uzlu Namésti Republiky by bylo nezbytné upravit
geometrickou polohu trolejového vedeni v zastivce Ceskobratrskd smér
Konzervatof a instalovat natrolejovaci strisku.

e V piipade¢, ze dojde k vystavbe nabijeci trolejové stopy v ulici Mirova, je mozné
upravit ob¢hy vozidel tak, aby zde i spoje linky 103 vyuZzivaly pobyt k dobijeni

trak¢énich baterii.

Linka 108

Na rozdil od varianty trasovani DPO je v této varianté linka 108 vedena shodné s linkou
57 pouze v ¢asti trasy — do zastavky Zavoii v Piskovych dolech. Dale by byla linka vedena po
trase linky 48 k OC v Zabtehu s blokovym ukoncenim. Ve spolec¢né relaci s linkou 108 by byla

linka 57 ¢aste€né omezena. Zména obsahuje také zménu trasy linky 50. Samotné trasovani linky

108 blize definuje tabulka C16 (26).

Tabulka C16 Soucasna a budouci mozna trasa linky 108 navrhovana spole¢nosti KODIS

Soucasna trasa linky

Hlavni nadrazi — Sidlist¢ Muglinov — Hulvéaky

Nova trasa linky

Hlavni nadrazi — Sidlist¢ Muglinov — Hulvaky — Piskové doly — Zabieh OC

Délka tiseku na alternativni pohon: 5,5 km (jednosmérn¢)

Zdroj: (26)

Shodné¢ s variantou trasovani linky 108 od DPO, by linka 108 z obratisté¢ Hulvaky dale
pokracovala s vyuzitim alternativniho pohonu po trase linky 57. V této variant¢ je ale linka 108
s linkou 57 vedena soubéhem pouze do zastdvky Zavoii v Piskovych dolech. Dale je linka
trasovana k OC v Zabiehu, kde by byla ukoncena blokové. Linka 57 by byla v tiseku Hulvaky
— Zavoti omezena prave linkou 108. Ve zbylém useku z Piskovych dolti do zastavky Vitkovice,
Mirové nameésti by byla ¢astecné nahrazena linkou 50, ktera by v piipadé uplatnéni varianty
propojeni linek 50 a 103. byla zkracena pravé na Mirové namésti ve Vitkovicich. Z Mirového
namesti by byla soubézné vedena az na zastavku Piskové doly s moznosti pfestupu na linku

108. K zajisténi provozu linky by bylo potieba celkem 6 parcialnich trolejbusii. Aktudlné je na

25



lince 108 provozovano 5 trolejbust. Trasovani podrobnéji zobrazuje obrazek C17, kde Cervena

Cast trasy predstavuje usek na alternativni pohon (26).
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Obrazek C17 Detail trasy linky 108 k OC v Zabiehu

Tabulka C18 Dopravni vykon linky 57 a 108 pied a po zmén¢.

| Linka 108 Meziro¢ni nardist **
PD SN ROK ** PD SN ROK
Soucasnd trasa | 381096 165 703 546 799
Po zméné 506 016 229 824 735 840 33% 39% 35%

Meziroc¢ni pokles **

PD SN ROK ** PD SN ROK
Soucasna trasa| 116790 25216 142 006
Po zméné 35642 3214 38 856 -69% -87% -73%

Zdroj: (23); Gprava autora

Zdroj: (3); uprava autora

Organizace provozu autobusové linky 57 je v této varianté ponékud nesmyslna a mohla

by zvysit mnozstvi pfestuptl na trase. Na rozdil od varianty DPO — viz linka 108, by byla linka

57 nahrazena ne jedinou linkou, nybrz 2 linkami. Tabulka C18 uvadi dopravni vykon linek 57

(v useku Hulvaky — Zavoii) a 108 pied a po zmén€. Rocni dopravni vykon linky 108 by se

zvysil 0 35 %, zatimco ro¢ni dopravni vykon linky 57 by se snizil o 73 %. Zustaly by zachovany
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pouze spoje linky 57 smér Nova Hut’ jizni brana, které jsou provozu pouze béhem navozu
a svozu zaméstnanct metalurgickych kombinat ve Vitkovicich a Kuncicich. Dopravni vykon
linky 57 by linka 108 pfevzala jen ¢asteCné. Ve zbyl¢ ¢asti trasy linky 57 by vykony pievzala
linka 50. Mimo tyto spoje by bylo nezbytné v ramci trasy linky 57 piestoupit z linky 50 na linku
108 a opacné v zastavce Zavoii. Zajisténi piimého spojeni s OC Zabieh prostfednictvim linky
108 by mélo za nésledek spiSe zhorSeni dopravni obsluznosti izemi, které obsluhuje linka 57,
ponévadz by byla vétSina spoju této linky nahrazena spoji linek 50 a 108, avSak s piestupem

V zastavce Zavori.
TECHNICKE UPRAVY

e Uprava geometrické polohy trolejového vedeni a instalace natrolejovaci stiisky

V néstupni zastavce trolejbusovych linek v obratisti Hulvaky.

Linka 109

Primarnim ucelem linky 109 je posileni provozu linky 108 mezi sidlisti Muglinov
a Fifejdy. V koncovych usecich je linka 109 nadbyte¢nd. Zménou trasovani by se tato
skutecnost mohla zménit a zaroven by doslo ke zkvalitnéni a posileni dopravni obsluznosti

Vv centralni ¢asti mé&stského obvodu Marianské Hory a Hulvéaky. Soucasnou a navrhovanou trasu

linky 109 ptiblizuje tabulka C19 (26).

Tabulka C19 Aktualni a navrhovana trasa linky 109

Soucasna trasa linky

Dul Hefmanice — Sidlisté Muglinov — Sidlisté Fifejdy — Strma — Hulvaky

Nova trasa linky

Dul Hefmanice — Sidlist¢ Fifejdy — Sidlist¢ Fifejdy — Strma — Marianské Hory

Délka useku na alternativni pohon: 1,4 km (jednosmérn¢)

Zdroj: (26)

Ze zastavky Strma by byly spoje trolejbusové linky 109 nové vedeny po trase
autobusové linky 24 smér Marianské Hory, kam by byly provozovany na alternativni pohon
K omezeni provozu linky 24 by nedoslo, naopak by doslo k rozsifeni nabidky spojl
V soubézném useku, ktery se nachdzi v centru méstského obvodu Marianské Hory a Hulvéky.
Linka 109 by byla v provozu, tak jako v sou¢asnosti, pouze v pracovni dny. Sou¢asny provoz
linky 109 zajistuje 5 vozidel, zatimco nové trasovani linky by vyzadovalo taktéZz provoz

5 vozidel. Podrobnéji trasovani linky 109 zobrazuje obrazek C20, kde cervena ¢ast uvadi trasu
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na alternativni pohon. Zelena cCast predstavuje tu Cast soucasné trasy, kterou by linky jiz

neobsluhovala (26).
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Obrazek C20 Trasovani linky 109 do Marianskych Hor Zdroj: (23); uprava autora

Linka 109 by zadnou autobusovou linku v provozu nenahrazovala, coz je odliSnost
oproti dosavadnim variantdm, které operuji s omezovanim vykonl autobusové trakce
a rozSifovanim vykont trakce trolejbusové. Nova trasa je stejné dlouhd, jako trasa soucasna,
atak by nedoslo k zadné zméné dopravniho vykonu linky 109. Tato varianta ma za tkol
zefektivnit provoz linky 109, jejiz trasa je vytiZzena pouze mezi sidlisStém Muglinov a sidliSt€ém
Fifejdy. Zménou trasovani by vzniklo jednak nové dosud neexistujici pfimé spojeni centralni
¢asti Marianskych Hor se sidlistém Fifejdy, ale také by se zkvalitnila dopravni obsluznost
Vv Marianskych Horach. V predmétném useku je v pracovnich dnech provozovana pouze
autobusova linka 24 s intervalem 10 minut ve $pickach pracovnich dnt, zatimco v sedle je
interval linky 6x del$i — 60 minut. Linka 109 je celodenné provozovana v intervalu 20 minut,

a tak by se dopravni obsluznost lokality zlepsila pfedevsim v sedle (26).
TECHNICKE UPRAVY

e Uprava geometrické polohy trolejového vedeni a instalace natrolejovaci stiisky

V zastavce Strma smér Dul Hefmanice.

28



