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ANOTACE

Tato prace se zamétuje na dopravni nehodovost ucastnikli silniéniho provozu. Prvni kapitola
rozebird podminky provozovani silni¢ni dopravy vcetné charakteristiky prvk bezpecnosti
v auté. Druha kapitola je zaméfena na analyzu dopravnich nehod v Ceské republice a zjiiténi
reakci fidich pred dopravni nehodou. Tteti kapitola se vénuje porovnani aktuélniho bodového
systému a navrhu novely zdkona o provozu vozidel na pozemnich komunikacich pro rok

2022. Ctvrta kapitola hodnoti tyto dvé varianty a doporuéuje tu nejvhodngjsi.

KLICOVA SLOVA

dopravni nehoda, nehodovost, vznik dopravni nehody, nésledky dopravni nehody

TITLE

Possibilities of using dashboard cameras placed inside the vehicles for analysis of traffic

situations

ANNOTATION

This work is focuses on traffic accidents of road users. The first chapter discusses the
conditions of road transport, including the characteristics of safety elements in the car. The
second chapter focuses on the analysis of traffic accidents in Czech Republic and find out the
reaction of drivers before a traffic accident. The third chapter focuses on the comparison of
the current points system and the new proposal for year 2022. The fourth chapter focuses on

evaluation both variants and recommending the suitable one.

KEYWORDS

traffic accident, accident rate, the occurrence of traffic accident, consequences of traffic

accident



1 ROZBOR TEORETICKEHO RAMCE VZTAHUJICIHO SE K UZITI ZAZNAMOVYCH

ZARIZENT VE VOZIDLECH .......citviuiriieriieseiseeisesises s ess st sssesssnas 11
1.1 Zakon €. 111/1994 Sb., 0 SiINICNT dOPTAVE......ccveeriierieriieiieiieiceiee e see e steeseee e eene 11
1.2 Povinnosti tuZemskENO dOPIavee.......ccuivvieiieriierieriecie ettt re et e st seae e e 12
1.3 Provozovani silniéni dopravy pro Cizi POtIEDY .......cceeeiieiieiiiiiiiiierie ettt 12

L.3.1  DIODTA POVESL c.veuiieiieieieeiieeieesieesitestestesetesebeesseesseessaesssesssessseesseessaesseesssessseasseesseessessseessses 13
1.3.2  FInanCni ZpUSODIlost..........iiiiiiiiiiiiiiie ettt ettt e ve e e te e e s be e ebaeessaeeesbaeeeasaa e 13
1.3.3  Odborna ZpUSODILOSt.....c..eeeiieiieiieeiieeeee ettt ettt ettt ettt ettt naees 13
1.4 Zakon ¢ 56/2001 o podminkach provozu vozidel na pozemni komunikaci............c.cceeueeeee. 14
1.4.1  Registrace VOZIAEL ........ooouiiiiiiieiieieee ettt ettt 15
1.4.2  Vyfazeni silnicniho vozidla Z ProVOZU........c.cccvevierierieiie ettt 17
1.43  Zanik silni€niho VOZIdla.........cooiiiiiiiiiiiie e 18
1.4.4  Technicke prohlidKy.......ccooiiiiiiiiiiee ettt 18
1.5 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich...........c.cccceevvevierieninnnann, 20
L1.5.1  RYCHIOSE JIZAY..eetiiitiiiiieee ettt ettt et ettt e e saeas 20
1.5.2  Vzdalenost MEZi VOZIALY .....c.ccoveeriieriieiiniieit ettt e eere e esteesaeestaeseressveesseessaessaesenas 21
1.5.3  Dopravii NEROAA .........ecovieiiiiiiicieeie ettt b e b st e e s tbe b e eebeesbeeraeenas 22
1.54  Cinnost Policie Ceské repubLiKY ...........ccooevueveiveeeeeieeieieeieees s 23
1.6 Aktivni bezpe€nostni prvky motorového vozidla .........c.cccuveevieeiiiniinieiiiiieeeeeecee e 23
1.6.1  Protiblokovaci brzdovy SYStEM .........ceuieiiiiiieiieiieiie ettt 23
1.6.2  ProtiproKIUZOVY SYSEEIM....cc.uiiiiiiiiiieiiesiiesiteete et et et e steesereeereesseeseestaesssesssessseasseesseessns 24
1.6.3  Elektronicky stabilizaCni SYStEM........c.ccoveriieiieiieiieiieree e ere et steesre e reeveesseesaesenas 24
1.7 Pasivni bezpecnostni prvky motorového vozidla............ceceevieiiiiniiiiiiiiiiieceeeeeeee 25
1.7.1 BeZPeCNOStNT PASY ...veeeiiieeiieeiiieciee ettt ettt ettt et e et e e e e enta e e st e e entreeenreeennes 25
| N 11 o 1<y RSP RUSUS 26

2 ANALYZA NEHODOVOSTI VE VZTAHU K JEDNAN[ UCASTNIKU PROVOZU NA

POZEMNICH KOMUNIKACICH...... .ottt ettt esse st eneesseeneeeeas 28
2.1 Statistika nehodovosti v Ceské republice za 1ok 2020.............oocoveverveeereeeerseeeeeeeseeeeneen 28

2.1.1 Ptijata opatieni ke sniZeni NEhOdOVOSti........ccuviiiiriiiiieieciecceecee e 28
2.1.2  MESICNT NEROAOVOSE ...ttt sttt ettt et 29

2.1.3  Nehodovost v jednotlivych dnech v tydnt..........cccooiiviiiiiiiieniiieeee e, 30



2.14
2.1.5
2.1.6
2.1.7
2.1.8
2.1.9
2.1.10
2.2
2.2.1
222
223
224
225
2.2.6
2.2.7
2.2.8
229
2.2.10

ODbdObT BENEM AN ...ttt ettt et e s e aeeneeneeas 31
Zavinéni dopravnich NEIOd..........ccveviiriiiiieiieeree et sre e ere e 32
Priciny dopravnich nehod ..........oocoiiiiiiiii e 34
Dopravni nehody podle druhU...........c.cocvieiiiiiiiiiiie e 35
Alkohol nebo jiné navykové latky za volantem ...........cccceeveereeriencieeciesieeeesee e 36
Dle mista vZniku N€hoAY ........cooiiiiiiiii e 38
Dle veéku vinika NEROAY .....cccveviiiriieiieiieiieeeree ettt st nraens 40
ROZDOT PHPAAT Z PIAXE ..ecvvvieiiieeiieeeiie ettt etee ettt et eesbeeetaeeeaeessseeesseessseesnsaeesssesenees 41
NejCaste]ST 18aKCE FIAICTL ....eeueeeiieiieieeier ettt sttt 41
Ridi¢ SESIAP] BIZAOVY PEAAL ... 42
Ridi¢ nereagoval pied NENOAOU...............ov.veeveeeeeeeeee e 43
Ridi¢ seslapl brzdovy pedal a dostal se do SMYKU .......c..ovvevieieeeeeeeeeeeeeeeeee e 44
Ridi¢ seslapl brzdovy pedal a pokusil S€ VYRNOUL.............c.covvvvveeeieeieeieeeeeeeeese e, 44
RiIAIE SIZIL TYCRIOST ..o 45
Ridi¢ 5€ POKUSIT VYRNOUL STAZCE ...t 46
Ridi¢ se pokusil vyhnout sraZzce jizdou do protiSmeru............o.coeveeveevereeeveevreeeeseeeeseeean. 46
RidI€ ZACAL COUVAL .....cvoeoeeceeeeeeeeeee e see e s s 47
ZLAVET ettt ettt a et h ettt e h e et e h e et et e e n e et e eh e et e bt en e e be st eteaneeneenees 47

3 DEFINOVANI NAVRHU NA SNIiZENI NEHODOVOSTI VE VZTAHU K RIDICUM

DOPRAVNICH PROSTREDKU ....ccotrvimmiimmrimneeissesssesssessesssessssessssssssssssessssassssassssnsssssessssesssnns 49
3.1 BOAOVY SYSEIM ....eiitiiiiieieeieee ettt ettt ettt sb e et e s ateenteesteesseesnteeaneenne 49
3.2 Prestupky fyzickych 0sob — §125¢ SOUCASNY StAV.......cccvieiiecrieiieiierie et seee e eere e 49

3.2.1 Soucasné sankce pro nejzavaznéjsi prestupky fyzickych 0Sob........cceeveeiieciieciiecieenienen, 50
3.2.2  Soucasné sankce u prestupkil spojenych s prekroenim maximalni rychlosti.................... 52
3.2.3  Soucasné sankce za piestupky spojené s ohrozenim nebo omezenim chodce.................... 52
3.24  Soucasné sankce za prestupky spojené s dopravnimi nehodami.........c.ccoceevereriencneennene 53
3.2.5  Soucasné sankce za stfedn€ zAvazné prestupky ......ccccoveevieririenenenieneneeieneeeeee e 54
3.2.6  Soucasné sankce za prestupky spojené s nedodrzenim bezpecné vzdalenosti................... 55
3.2.7  Soucasné sankce za ptestupky spojené se zdravotni, profesni a technickou nezptisobilosti
55
3.2.8  Soucasné sankce za prestupky uCitelll AUtOSKOLY ......cceevierieriieiieiieieeeree e 56
3.2.9  Soucasné sankce za méne zaAvaZné PreStUPKY ......eevveerierieriierireeiierieeriieseeseesnesnesseeeeens 56
33 Projednavany navrh tUpravy zakona ¢. 361/2000 o provozu vozidel na pozemnich

KOTUIIKACT ...ttt ettt ettt e b e et e bt e bt et e bt e bt et e sbeeaaesbeebeeaens 57

34 Zmeény v bodovém Systému a SyStEMU POKUL......ccuveruveiiierieiieiierieesee e ere e esreesteesereeeve e 58



34.1  Navrhované sankce u nejzavazngjSi PreStUPKY ...cvevvevviiiiiiieerieeceecee e e 59

3.4.2  Navrhované sankce za piestupky spojené s prekrocenim maximalni rychlosti ................. 60
3.43  Navrhované sankce u prestupktl spojenych s ohrozenim nebo omezenim chodce............. 60
3.4.4  Navrhované sankce u prestupktl spojenych s dopravnimi nehodami............ccccveevvennnnnen. 60
3.4.5 Navrhované sankce u stfedné zavaznych prestupkil ........cceevveviverierieeniieniie e, 61
3.4.6  Navrhované sankce u prestupktl spojenych s bezpe¢nostni vzdalenosti.............cccceeeueeneee. 62
3.4.7  Navrhované sankce u prestupkll spojenych s nezpisobilosti.........cccceeeceercieecriecieereereneenn. 62
3.4.8  Navrhované sankce za piestupky uciteltl autoSkoly.........ccoooeeiiiiiiiiiiiiiiieee, 63
349  Navrhované sankce za mén€ zavazné prestupky.......coceviirieeiieniinienieee e, 63

4 RIZIKOVA ANALYZA NAVRHU A VYHODNOCENT.......oooonirimriiiineieeiiseieseineens 65
4.1 Odhady Ztrat Pro 1ok 2020 ........cceeiiieiieeiieeie ettt ettt ettt sbeenaees 65
4.2 Odhady ekonomickych Uspor na dalSi TOKY .......ccceevierieiiiiiiieiecieeeesee e 66
ZAVER ..o 68
POUZITA LITERATURA ..ot n e 70
SEZNAM TABULEK ..ottt ettt ettt ettt b et e e e e st et e saeeneenaeeneeneeee 79
SEZNAM OBRAZKU ....ootvurmiiimiiintiisseese sttt 80
SEZNAM ZKRATEK ...ttt sttt ettt ettt e bt e et e ese et e saeeneenaeeneeneene 82

SEZNAM PRILOH ... s e e e s esesesesesesesesesesesesesesseseseeasassesanas 83



UvVOD

Doprava je nezbytnou soucasti kazdodenniho Zivota a zajistuje tak chod spolecnosti.
Na dopravé jsou zavislé mnohé vyrobni podniky nebo domécnosti. U vyrobnich podnikt
hraje doprava vyznamnou roli v zasobovani vyrobnich linek.

Se stale narustajicim poctem registrovanych osobnich automobilii se také projevuje
negativni strdnka dopravy. Mezi nejcastéj$i negativni vlivy patii vyskyt dopravnich nehod,
poskozovani zivotniho prostfedi, kongesce nebo tfeba vibrace a hluk. Tyto negativni jevy,
které se oznacuji jako externality vyvolavaji externi naklady.

Ekonomické ztraty z dopravnich nehod pak za cely kalendaini rok miizou vyvolat
naklady v fadu desitek miliard korun. Tyto naklady se dale d€li podle vaznosti zranéni, které
zatézuje naklady na zdravotni pééi, naklady spojené s Policii Ceské republiky nebo také
naklady spojené se soudnim fizenim.

Pro sniZeni nasledkii dopravni nehody jsou nejnovéjsi vozy vybaveny systémy aktivni
nebo pasivni bezpecnosti, kdy tyto technologie dokézou zachranit pii dopravni nehodé¢ lidské
zivoty. Z legislativniho hlediska lze pak nastavit systém sankci, které budou demotivovat
ucastniky silniéniho provozu k riskantnimu chovani a ohroZovani bezpecnosti silni¢niho
provozu.

Pti dopravni nehod¢ 1ze rozliSovat tii zakladni typy koliznich situaci, jedna se o ¢elni,
bo¢ni nebo zadni srazku. Vsechny tyto typy srazek mizou mit smrtelné nasledky, proto je
nezbytné, aby se fidi¢ motorového vozidla plné vé€noval fizeni a nepouZzival mobilni zatizeni
béhem jizdy, popfipadé nevykondval jiné aktivity, kterymi by ohrozil sebe nebo jiné
ucastniky silni¢niho provozu.

Koliznim situacim ptredchazi reakce tidict, o kterych pojednava tato prace. Cilem této
prace je analyza chovani fidi¢t pfed kolizni situaci s jinym motorovym vozidlem nebo
zafizenimi na pozemnich komunikacich. K analyze reakci fidi€h poslouzi zdznamy
z kamerovych zafizeni umisténych ve vozidlech. Tyto zdznamy budou néasledné rozdéleny
podle urcitych kritérii, které poslouzi ke stanoveni zavéru, jaky podil reakci méli fidici
z celkového poctu stanovenych nehod.

Z vysledku analytické ¢asti vyplynou nejcastéjsi reakce fidi¢ii motorovych vozidel, na
které je tfeba se zaméfit. Na problémovou ¢ast pak navaze navrh mozného opatieni, ktery

bude mit za cil sniZit Eetnost dopravnich nehod v Ceské republice.
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1 ROZBOR T,EORETICK’EHO RAMCE yZTAHUJiCiHO SE
K UZITi ZAZNAMOVYCH ZARIZENI VE VOZIDLECH

Teoreticka ¢ast diplomové prace bude obsahovat legislativni ramec spojeny se silni¢ni

dopravou. Mimo legislativni ramec se prvni kapitola zaobird bezpecnostnimi prvky vozidel.

1.1 Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé

Podle Cesko (1994) je pravni ramec silniéni dopravy zakotven v zakoné &. 111/1994
o silni¢ni doprave. Predmétem zdkona o silni¢ni dopravé je dle autora zpracovani piislusnych
predpistt Evropské unie a jejich promitnuti do Ceské legislativy. Autor dale pise, Ze zdkon
upravuje podminky provozovani silni¢ni dopravy motorovymi vozidly pro vlastni ¢i cizi
potfeby za ucelem podnikéani. Zakon také dle autora upravuje podminky pro pravnické nebo
fyzické osoby a pravomoc statu provadét kontrolu v této oblasti.

Déale piSe, Ze upravuje podminky pro vyuziti silniéni dopravy k piepravé
nebezpecnych véci dle Evropské dohody o mezinarodni silni¢ni piepravé nebezpecnych véci
ADR (Accord Dangereuses Route = Evropské dohody o mezinarodni silniéni ptepravé
nebezpeénych véci). To, jak umluva ADR ¢leni jednotlivé latky, Ize vidét na obrazku 1.
Mimo jiné, kazdé vozidlo, které piepravuje nebezpecnou latku musi byt oznaceno oranzovou
ceduli, kterd lze vidét na obrazku 2. Tato cedule je rozdélend do dvou casti. Horni Cést
stanovuje vlastnosti dané latky a spodni cast slouzi k pfesné identifikace nebezpecné véci.
Cesko (1994) také stanovuje funkci statu jako odborného dohledu véetnd sankci za
porusovani zakonu v oblasti pfepravy nebezpecnych véci po pozemnich komunikacich.
Podminky neplati, pokud je pfeprava provaddénd ozbrojenymi silami nebo bezpecnostnimi

sbory pfi plnéni vlastnich tkold, uvadi autor.

SOOOIP

Hoflavy Oxidujici Nebezpedény pro Plyn pod tlakem Poskozeni zdravi
Zivotni prostfedi

SOO D

Toxicky Vybusnina Ziravy Nebezpedi

Obrazek 1 Vystrazné symboly dle ES 1272/2008 (Generalni feditelstvi Hasi¢ského
zichranného sboru CR, ©2021)
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Obrazek 2 Kemlertiv kod a UN ¢islo (Happy End, 2010-2021)

Dale autor piSe, ze zdkon také upravuje podminky pro provozovani mezinarodni
silni¢ni dopravy a provozovani silniéni dopravy na tzemi Ceské republiky zahrani¢nim
subjektem. Dale o funkci statu jako odborného dozoru a o sankcich vztahujicich se na
provozovani mezindrodni silni¢ni dopravy pro vlastni nebo cizi potiebu, piSe autor. Vyjimkou
jsou dle autora dopravy provadéné ozbrojenymi silami pfi plnéni svych ukoli.

Podle Cesko (1994, §1 odst. 4) je poslednim bodem ,, Ustanoveni o statnim odborném
dozoru a spravnim trestani se vztahuji i na dodrzovani a prokazovani dob Fizeni,
bezpecnostnich prestavek a dob odpocinku pri prepravé provadeéné za jinym ucelem nez k
podnikani v rozsahu stanoveném primo pouzitelnym predpisem Evropské unie upravujicim

3

harmonizaci predpisu v socialni oblasti tykajicich se silnicni doprav.

1.2 Povinnosti tuzemského dopravce

Podle Cesko (1994) je tuzemsky dopravce povinen:

e Ve svém vozovém parku disponovat vozidly, které maji pridélenou poznavaci znacku
Ceské republiky a jsou zapsany v registru silniénich vozidel.

e  Mit doklad o nékladu u kazdého velkého vozidla, ktery musi zlstat uchovany po dobu
2 let.

e U mezinarodni dopravy musi dopravce zajistit, aby najaté vozidlo bylo pouZivano
pouze za predpokladu, Ze je najato bez fidiCe, s vozidlem operuje dopravce nebo jeho
zamé&stnanec. Dale musi byt sepsdana smlouvu o ndjmu s uvedenim registracni znacky

najatého vozidla a pracovni smlouva fidice, pokud neni fidi¢ zaroven dopravcem.

1.3 Provozovani silni¢ni dopravy pro cizi potfeby
Dle Cesko (1994) silni¢ni dopravu pro cizi potieby lze provozovat na zakladé koncese,
nebo je to nastaveno zakonem ¢. 455/1991 Sb. O zivnostenském podnikani jinak. Dopravni

utad stanovi vyjadieni v piipadé podani zadosti o koncesi nebo o zménu koncese, uvadi autor.
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Koncesi dle autora udéluje Zivnostensky tfad pravnickym osobdm se sidlem na uzemi
Ceské republiky nebo fyzickym osobam s trvalym pobytem na uzemi Ceské republiky,
pfipadné obdobnym pobytem v jiném c¢lenském staté Evropské unie a spliuje podminky dle
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009:
e Usazeni
e Dobra povést
¢ Finandni zpusobilost
e Odborna zpusobilost
Koncesi podle autora nelze udélit osobé, kterd provozuje silni¢ni dopravu pro cizi

potfebu v jiném Clenském staté nez v Ceské republice.

1.3.1 Dobra povést

Podle EU (2009) dobrou povést ma osoba, kterd nebyla odsouzena za trestnou ¢innost
a ani ji nebyla udélena sankce za porusSovani predpisi Evropské unie v oblasti silni¢ni
dopravy. Trestna ¢innost nebo sankce ulozené osob¢ podnikajici v silni¢ni dopraveé v jednom
nebo ve vice Clenskych stitech by méla vést ke ztrat€¢ dobré povésti za predpokladu, ze
organy, které tyto incidenty feSily, méely dikazy a drzely se vSech prav, které nalezi stihané

osobé, uvadi autor.

1.3.2 Financ¢ni zptusobilost

Podle EU (2009) je nutné, aby podnik mél dostatek finan¢nich zdroji pro zajisténi chodu
a spravy podniku. Déle EU (2009, odst. 10) uvadi, Ze je vhodné ,,Jednoduchym a nakladove
efektivnim zpusobem prokdzani financni zpusobilosti podniku miize byt bankovni zaruka nebo
pojisteni profesiondlni odpovédnosti “.

Cesko (1994) uvadi, ze muZe finan¢ni zptsobilost Zadatel o koncesni listinu provést
doloZenim zahajovaci rozvahy nebo zjednoduSenou zahajovaci rozvahou.

Autor dale uvadi, Ze délku finan¢ni zplsobilosti prokazuje podnikatel dopravnimu ufadu
kazdy rok nejpozdéji vSak do 31. Cervence toho roku. Podnikatel dle autora mize pozadat
dopravni ufad pied uplynutim této doby o prodlouZeni, v takovém to ptipad¢ trva financni

zpisobilost do 31. srpna toho roku.

1.3.3 Odborna zpisobilost
Dle EU (2009) uvadi, ze odbornd zpisobilost mé& vliv na socialni a hospodaiskou
efektivitu v odvétvi silni¢ni dopravy. Cim vyssi je podle autora tato urovei, tim lepsi je dané

odvétvi. Proto evropsky predpis urcuje dle autora, Ze je vhodné, aby zadatelé¢ méli vysokou
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tiroveti zkugenosti v oblasti dopravy. Zadatelé by méli disponovat znalostmi a zkuSenostmi
v oblasti vnitrostatni a mezinarodni pfepravy, uvadi autor.

Naopak podle Cesko (1994) je podminka splnéna, pokud je odborné zptisobily
odpovédny zastupce podnikatele v silnicni dopravé. Autor dale pise, Ze odbornou zpusobilost
doklada osoba zivnostenskému ufadu osvédCenim o odborné zptisobilosti pro provozovani
silnicni dopravy. Toto osvédceni vyda dle autora bud’ dopravni Ufad na zakladé splnéni
zkousky zpfedmétu stanoveny predpisem Evropské unie, nebo jej vyda organ jiného
Clenského statu podle pouzivaného Evropského predpisu. Pro ndkladni dopravu provozovanou
vozidlem nebo jizdni soupravou s hmotnosti nejvyse 3,5 tuny, jestlize toto vozidlo nebo
souprava je urcena k prepravé zivé zvéie nebo véci se prokazuje odborna zpusobilost zv1ast,
uvadi autor. Také se podle autora déla zvIast’ pro osobni dopravu pii pfeprave vice jak 9 lidi,
vcetné fidice.

Podle Cesko (1994, §8a odst. 5) ,, Zkouska je pisemnd, v ceském jazyce a sklida se z
testu a pripadové studie. Na priubéh zkousky dohlizi a jeji vysledek vyhodnocuje nejméné
triclennd zkusebni komise jmenovand dopravnim uradem. Pokud Zadatel u zkouSky neuspél,
miize zkouSku opakovat.

Podle Cesko (1994) zkuSebni komise vyhotovi do 7 dnii ode dne konani zkousky
protokol o prubéhu a vysledcich. Po Gispé$ném slozeni zkousky dopravni urad vyda osvédceni
o provadéni silniéni dopravy pro cizi potiebu, piSe autor. V piipadé netspéchu autor pise, ze
dopravni ufad pisemné kontaktuje Zadatele a informuje ho o dal$im postupu opakovani

zkousky.

1.4 Zakon ¢ 56/2001 o podminkach provozu vozidel na pozemni
komunikaci

Dle Cesko (2001) zdkon o podminkach provozu vozidel na pozemni komunikaci
zpracovava nckolik smérnic Evropské unie a zaroven navazuje na nékolik Natizeni
Evropského parlamentu a Rady.

Dle Cesko (2001, §1 odst. 1. pism. a,b,c.d,e,f) upravuje podminky provozu vozidel na
pozemnich komunikaci a to:

e Registraci vozidel.
o  Technické pozadavky na provoz silnicnich vozidel a zvlastnich vozidel a schvalovani

Jjejich technické zpiisobilosti.

e  Prdva a povinnosti osob, které vyrabéji, dovazeji a uvadéji na trh vozidla.

e  Prdva a povinnosti vlastnikii a provozovatelii vozidel.
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e  Prava a povinnosti stanice technické kontroly a stanice méreni emisi.
e Kontroly technického stavu vozidel v provozu. “

Stat podle autora dohlizi na dodrZzovani podminek pro provoz vozidel na pozemnich
komunikacich. Pfedmétem zdkonu nejsou dle autora vojenskd vozidla, ty jsou upraveny
v zakond ¢&. 219/1999 Sb., o ozbrojenych silach Ceské republiky a ve vyhlasce ¢. 274/1999
Sb., kterou se stanovi druhy a kategorie vojenskych vozidel, schvaleni jejich technické

zpusobilosti, provadéni pravidelnych technickych prohlidek a zkousek technického zatizeni.

1.4.1 Registrace vozidel

Podle Cesko (2001) registr silni¢nich vozidel spada do informaéniho systému vefejné
spravy, ktera je upravena zakonem €. 365/2000 Sb., o informacnich systémech vefejné spravy
a 0 zméné& nékterych dalsich zakond. Podle Cesko (2000a) zakon o informaénich systémech
vetejné spravy a o zméné nekterych dalSich zakonii stanovuje prava a povinnosti souvisejici
s vytvofenim, spravou, provozem, uzivanim a rozvojem informacnich systémi vetejné spravy
spravovaného statnimi organy nebo organy tGzemnich samospravnych celkt. Dle Cesko
(2001) spravcem systému je ministerstvo dopravy Ceské republiky. Na obrazku 3 Ize vidét, co

jednotlivé Cislice a pismena znamenaji.

NALEPKA

Z TECHNICKE
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a4§6°4641
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OZNACENI

SERIE RZ

(T

MODRY PRUH
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EVROPSKE UNIE
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CESKE REPUBLIKY

\/

PRVNI PISMENO ZLEVA
URCUJE PRISLUSNOST
K JEDNOMU Z CELKEM
14 KRAJU

ZNACKY

CO ZJISTIME
PODLE RZ?

Obrazek 3 Statni poznavaci znacka Ceské republiky (SKODA AUTO, 2019)

Dle Cesko (2001) registr vozidel obsahuje informace o:

e Silni¢nich vozidlech, majitelich nebo provozovatelich téchto vozidel.
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Vozidlech diplomanta.

Ztracenych, odcizenych, poskozenych a zni¢enych osvédCenich o registraci vozidla,
technickych prikazech vozidel a tabulkéach s ptidélenou poznéavaci znackou.
Ptidélenych zvlastnich registracnich znackéch a ztracenych, odcizenych, poskozenych
a zni¢enych tabulkach s pfid€lenou zvlastni registracni znackou.

Vyrobenych formulédfich osvédceni o registraci silnicniho vozidla a technickych
prukazech silni¢niho vozidla opatienych identifikacnimi znaky a vyrobenych
a nevydanych tabulkach registra¢ni znacky vozidla.

Technickych udajich schvalenych typi silni¢nich vozidel.

Dale dle se v registru u automobilu uvadi:

Informace o vlastnikovi nebo provozovateli. U fyzické osoby se jednd naptiklad
o jméno a pfijmeni, bydlisté, adresu trvalého nebo prechodného pobytu, rodné cislo
nebo datum narozeni. U pravnické osoby se jednd o nazev obchodni firmy, sidlo,
identifikacni Cislo osoby.

Registra¢ni znacka a jeji datum pridéleni.

Cislo technického priikazu, datum a misto jeho vydani.

Cislo osvédéeni o registraci vozidla.

Datum prvniho zapisu.

Stat posledni registrace, Cislo technického prikazu vydaného v poslednim staté
a registra¢ni znacka, neni-li poslednim statem Ceska republika.

Udaje o odebrani osvéd&eni o registraci a technického prikazu vydaného v jiném staté
nez Ceské republice.

Udaje o vyfazeni vozidla z provozu a jeho zaniku.

Udaje o vyvezeni automobilu do jiného statu.

Udaje o tom, zda bylo auto registrovano v registru na zékladé plné moci.

Udaje o tom, Ze silniéni vozidlo je historicky pvodni.

Datum pifevodu vozidla z registru do registru historickych nebo sportovnich vozidel

Dale se podle autora u silni¢nich vozidel uvadi naptiklad cel silni¢niho vozidla, kategorie

vozidla, identifikacni ¢islo vozidla, udaje o schvaleni technické zplisobilosti a jiné.

Na obrazku 4 lze vidét rozbor identifika¢niho ¢isla vozidla.
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2.3.a 8. ZNAK:
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11. ZNAK:
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10. ZNAK: VYROBN{
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KDE BYLO VOZIDLO BARVA VOZU, OBJEM BEZPECNOSTNi KOD
POSTAVENO MOTORU A TYP IDENTIFIKUJICI VIN KOD

VYROBCEM

Obrazek 4 Identifikacni ¢islo vozidla (Experian, ©2019, upraveno autorem)

1.4.2 Vyrazeni silni¢niho vozidla z provozu

Vyfazeni silniéniho vozidla lze podle Cesko (2001) na obecnim ufadé obce
s rozSifenou pusobnosti na zaklad¢ zadosti vlastnika vozidla nebo v pfipadé, ze zaniklo
pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla a ve 1haté 14 dnti od zaniku nedoslo k sepsani nové
pojistné smlouvy. Autor piSe, Ze vlastnik odevzda obecnimu ufadu obce s rozsifenou
plusobnosti osvédCeni o registraci vozidla, neni-li zadrzeno dle prévnich ptedpisi. Dale
odevzd4d podle autora vSechny vydané tabulky s pfidélenou stitni poznavaci znackou
a predlozi technicky prukaz kde dojde k zapisu o vyrazeni automobilu. Vlastnik vyfazené¢ho
automobilu je pak podle autora povinen zajistit, aby vozidlo neohrozovalo nebo
neposkozovalo zivotni prostfedi. Vlastnik nesmi podle autora odstrafiovat ¢asti automobilu,
jako naptiklad karoserii a motor kvili identifikacnim ¢islim. Autor uvadi, Ze vlastnik je
povinen, trva-li vyfazeni vozidla déle nez 12 po sobé jdoucich kalendafnich mésici bez
zbyteénych odkladii, oznamit obecnimu ufadu, ktery vytadil silnicni vozidlo z provozu,
adresu mista, kde je vyfazené silnicni vozidlo umisténo a ucel jeho vyuziti. Pokud doslo
béhem procesu vytazeni k odcizeni silni¢niho vozidla, pak podle autora, je nutné, aby vlastnik
vytadil vozidlo bez zbyte¢nych odkladi od doby, kdy se dozvéd€l o odcizeni. Se zadosti
o vytazeni musi podle autora dolozit také policejni protokol o odcizeni vozidla. Pokud doslo
k vytazeni silni¢niho vozidla z diivodu zéaniku pojiSténi odpovédnosti, je vlastnik povinen
odevzdat na obecni Gfad osvédeni o registraci a vSechny tabulky s pfifazenou registracni
znackou, technicky prikaz k zdznamu o vyfazeni, pfipadné adresu vyfazeného vozidla a jeho

vyuziti, uvadi autor. Obecni Ufad obce s rozSifenou piisobnosti po zpracovani Zadosti
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o vytazeni silni¢niho vozidla podle autora vrati jeho vlastnikovi osvé€d€eni o registraci vozidla
a tabulky s pfid€lenou registraéni znackou. Na zavér Gfad vyznaci v technickém prikazu

vytazeni silni¢niho vozidla, piSe autor.

1.4.3 Zanik silni¢niho vozidla

Podle Cesko (2001) obecni titad obce s rozsifenou piisobnosti zapise zanik na zaklads
zadosti vlastnika jiného nez ptipojného vozidla, vlastnika pfipojného vozidla nebo oznameni
obecniho ufadu nebo vlastnika pozemni komunikace, ktery podle zvlastniho zdkona piedal
silni¢éni vozidlo provozovateli zafizeni pro sbér autovraku. Zadosti vlastnika jiného, neZ
pfipojného vozidla se rozumi, ze vozidlo bylo pfedano do zafizeni ke sbéru autovraku,
ekologicky zlikvidovano v jiném Clenském state, bylo zniceno nebo zaniklo jinak, piSe autor.
Pod pojmem zniceni silni¢niho motorového vozidla se dle autora rozumi stavu, kdy vozidlo
bylo nabourano, poni¢eno Zivelnou pohromou nebo jinym zpisobem, kdy toto vozidlo neni
mozné piedat provozovateli zafizeni ke sbéru autovraku. Silni¢ni vozidlo dle autora, které
bylo rozebrano, nelze povazovat za znicené. Vlastnik silni¢niho vozidla dle autora pozada o
zapis zéniku vozidla nejpozdéji do 10 dnt ode dne, kdy dosSlo naptiiklad k ekologické
likvidaci, zni¢eni vozidla nebo predani provozovateli zafizeni autovraki. K zadosti piiklada
vlastnik silni¢éniho vozidla dokumenty o ekologické likvidaci, doklad o znifeni vozidla,
doklad o pravomocném ukonceni fizeni, technicky prukaz, osvéd¢eni o registraci a vSechny
vydané tabulky s pridélenou registracni znackou, pise autor. K zadosti se nepiiklada technicky
prukaz, osvédceni o registraci a vSechny vydané tabulky se statni pozndvaci znackou, pokud
doglo ke znieni spolu s vozidlem, uvadi autor. Utad obce s rozsitenou piisobnosti dle autora
overti, zda byl automobil preddn provozovateli zatizeni ke sbéru autovraku podle zékona €.
185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalsich zédkont, ve znéni pozdéjsich predpisi.
Tyka se to pouze silni¢nich vozidel kategorie M1 nebo N1, uvadi autor. Podle Cesko (2014)
vozidla v kategorii M1 jsou vozidla s kapacitou nejvySe 9 mist véetné fidice. Dale autor
uvadi, Ze do kategorie N1 patii vozidla jejichz maximalni hmotnost neni vyssi nez 3,5 tuny.
Utad obce s rozsifenou plisobnosti se zanikem vozidla odebere osvédéeni o registraci vozidla
a pridélenou statni poznavaci znacku, oznaci zanik v technickém prikazu a ukon¢i platnost

technického prikazu, uvadi autor.

1.4.4 Technické prohlidky
Pod pojmem technické prohlidka dle Cesko (2001) rozumime kontrolu technického
stavu vozidla a jeho fungovani, kontrolu systémt, jednotlivych ¢asti automobilu

a samostatnych technickych celkli. Tyto faktory pak podle autora maji vliv na Zivotni
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prostiedi nebo evidenéni kontrolu vozidel. Podle Cesko (2001) délime technické prohlidky
dle tcelu na:
e Pravidelné technické kontroly.
e Technické prohlidky pro vozidla urena k ptfepravé nebezpecnych véci dle umluvy
ADR.
e Technické prohlidky za ucelem schvaleni technické zpusobilosti.
e Technické prohlidky za ucelem zéapisu silnicniho vozidla do registru silni¢nich
vozidel.
e Technické prohlidky provadéné pfii silnicni kontrole podle zdkona o silni¢nim
provozu.
e Dobrovolné technické prohlidky na Zadost vlastnika automobilu.
e Opakované technické prohlidky pfi zjisténi vazné nebo nebezpecné zavady, pripadné
opakované prohlidky v ramci statniho odborného dozoru.
e Samostatné provadéné evidencni kontroly silni¢niho vozidla.
Podle Cesko (2001, §40 odst. 1) ,, Provozovatel silni¢niho vozidla, které pied zdpisem
do registru silnicnich vozidel nebylo registrovano v jiném stdte, pristavi silnicni vozidlo k
pravidelné technické prohlidce ve [hiite 4 let ode dne zapisu vozidla do registru silnicnich
vozidel a poté pravidelné ve lhiité 2 let ode dne provedeni predchozi pravidelné technické
prohlidky. “ Do této kategorie dle autora patii vozidla kategorie M1, N1 nebo O2 s vyjimkou
vozidel urcenych k pohybu na sné€hu nebo ledu. Dale autor uvadi, ze do této kategorie patii
vozidla O1 s vyjimkou nebrzdénych silni¢nich vozidel. Kazdé vozidlo, které splni technickou

prohlidku, dostane verifikacni nalepku, kterou zle vidét na obrazku 5.

Obrazek 5 Nalepka splnéné technické prohlidky (YesPojisténi.cz, 2017)

Dale dle Cesko (2001, §40 odst. 2) ,, Provozovatel silnicniho vozidla, které pred
zdapisem do registru silnicnich vozidel nebylo registrovano v jiném state, pristavi silnicni

vozidlo k pravidelné technické prohlidce ve lhiité 1 roku ode dne zapisu vozidla do registru
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silnicnich vozidel a poté pravidelné ve lhiité 1 roku ode dne provedeni predchozi pravidelné
technickeé prohlidky“ Autor uvadi, ze do této kategorie patii vozidla konstrukéné urcena
k pohybu na snéhovém povrchu nebo ledu, M1, N1 nebo L. Tyto vozidla maji pravo
prednostni jizdy, jsou zapsané v evidenci vozidel taxisluzby nebo urcené pujcovnou
k prondjmu. Autor dale uvadi, Ze sem také patii vozidla kategorie M2, M3, N2, O3 a O4.
Cesko (2001, §40 odst. 3) uvadi, Ze , Provozovatel silnicniho vozidla, které pred
zapisem do registru silnicnich vozidel nebylo registrovano v jiném staté, pristavi silnicni
vozidlo k pravidelné technické prohlidce ve lhiité 6 let ode dne zapisu vozidla do registru
silnicnich vozidel a poté pravidelne ve lhité 4 let ode dne provedeni predchozi pravidelné
technickée prohlidky.“ Autor do této skupiny fadi nebrzdéna vozidla kategorie O1, kategorii L
vozidel, kdy spalovaci motor nepiekro¢i zdvihovy objem 50 cm® nebo konstrukéni rychlost

vyssi jak 50 km/h.

1.5 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
Piedmétem zakona o provozu na pozemnich komunikacich dle Cesko (2000b) jsou
prava a povinnosti uc¢astnikli silnicniho provozu dle zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich. Zékon dle autora stanovuje pravidla silniéniho provozu, upravu a fizeni
provozu na pozemnich komunikacich. Pfedmétem jsou podle autora také fidicské prikazy
a opravnéni a Cinnost Policie Ceské republiky ve vécech provozu na pozemnich

komunikacich.

1.5.1 Rychlost jizdy

Ridi¢ silniéniho motorového vozidla se podle Cesko (2000b) musi pii jizdé
prizptisobovat nékolika faktorim. Mezi tyto faktory podle autora patifi zkuSenosti fidice,
vlastnosti vozidla a nakladu, technicky stav pozemni komunikace, povétrnostni vlivy a dalsi
okolnosti. Tyto faktory musi fidi¢ podle autora predvidat a jet takovou rychlosti, aby byl
schopen zastavit vozidlo na bezpecnou vzdélenost, tedy vzdalenost, na kterou ma fidi¢
dohled. Béhem jizdy nesmi fidi¢ silni€niho vozidla ndhle snizit rychlost nebo zastavit,
vyjimkou je jen zajiSténi bezpe¢ného silni¢niho provozu, uvadi autor. Dale autor piSe, Ze fidi¢
nesmi omezovat plynulost silni¢niho provozu pomalou jizdou nebo piedjizdénim aut. Ridi¢i
vozidel do 3,5 tuny a autobusy musi dodrzovat rychlost mimo obec nejvySe 90 km/h, na
silnicich pro motorové vozidla nejvySe 110 km/h a na dalnici nejvyse 130 km/h, piSe autor.
Na obrazku 6, lze vidét znaCku, kterd se nejCastéji umistuje na hrani¢nich ptfechodech

a indikuje jaké jsou povolné rychlosti, véetné sviceni vozu.
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Obrazek 6 Znacka IP 28b (Simopt, © 2014 — 2021a)

V obci je tidi¢ dle autora povinen jet rychlosti 50 km/h, jedna-li se o délnici nebo
silnici pro motorové vozidla, pak rychlosti 80 km/h. Ugastnici silni¢niho provozu nesmi podle
autora prekracovat nejvyssi povolenou rychlost, v ptipad€ jizdnich souprav musi dodrzovat
maximalni rychlost s danym navésem. Vozidla vybavena sn€¢hovymi fetézy smi jet nejvyssi
rychlosti 50 km/h, uvadi autor. Maximalni dovolené rychlosti se nevztahuji na fidice
zpravodajskych sluzeb, Generalni inspekci bezpecnostnich sborli a stanovenych Gtvara Policie
Ceské republiky, vojenské policie a celni spravy, uvadi autor. Dale pise, Ze tyto organy smi
prekrocit maximalni povolenou rychlost k provadéni svych tikonim. Musi vsak podle autora
dbat na opatrnost, aby nedoslo k ohrozeni ucastnik silniéniho provozu na pozemnich

komunikacich.

1.5.2 Vzdalenost mezi vozidly

Ridi¢i vozidel musi podle Cesko (2000b) mezi sebou dodrzovat bezpetnou vzdalenost,
aby se ptfipadné mohli vyhnout nehodé€ v pfipadé¢ prudké sniZeni rychlosti nebo néhlého
zastaveni vozidla jedouciho pfed nim.

Ridi¢i vozidel t&zsich nez 3,5 tuny, jizdnich soupravy del$i nez 10 metru a zvlastnich
vozidel musi mimo obec udrzovat mezi vozidlem vzdalenost, kterou v ptipadé predjizdéni
miiZe vyuzit k zatazeni dalsi vozidlo, uvadi autor. Dle Cesko (2000, §19 odst. 3) ,, Ridic, ktery
nehodla nebo nemiize projet podél tramvaje vpravo, musi za ni jet v takové vzdalenosti, aby
umoznil projeti podél tramvaje ostatnim ridicum.

Zakladni pfehled, jaka je vhodna vzdalenost pii urcité rychlosti 1ze vidét na obrazku 7.
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Obrazek 7 Bezpecnostni rozestupy (Simopt, © 2014 - 2021b, upraveno autorem)

1.5.3 Dopravni nehoda

Dopravni nehodu lze charakterizovat podle Cesko (2000b) jako udalost v provozu na
pozemnich komunikacich. Jednd se naptiklad podle autora o havarii nebo srazku, kterd se
stala nebo byla zapoc€ata na pozemni komunikaci a pfi této udalosti dojde k usmrceni nebo
zranéni osob nebo $kodd na majetku. Ridi¢i p¥i nehodé maji povinnost podle autora
neprodlen¢ zastavit vozidlo, po dobu piijezdu policie nepozit zddnou navykovou latku nebo
alkohol, aby bylo mozné prokézat, Ze nehoda nebyla zptsobena uzitim navykovych latek pred
jizdou nebo béhem jizdy. Ridi¢i dale musi podle autora zabréanit vzniku $kody osobam nebo
vécem, pokud tohle hrozi v diasledku autonehody. Ridi¢i jsou povinni dle autora
spolupracovat pti zajistovani diikazi o dopravni nehodé.

Utastnici dopravni nehody jsou povinni uéinit opatieni k zabranéni dalsich $kod jak na
zivotech lidi nebo majetku a maji pravo zastavit Uc€astniky silni¢niho provozu, uvadi autor.
Déle autor uvadi, ze musi ozndmit dopravni nehodu policii, v pfipad¢ zranéni osoby
poskytnout prvni pomoc a ptivolat zachrannou sluzbu. Dale jsou povinni dle autora oznacit
misto nehody a umoznit obnoveni provozu na pozemni komunikaci. Mimo tyto udéalosti musi
dle autora informovat policii, pokud dojde k poskozeni pozemni komunikace, obecné
prospéSného zatizeni nebo zivotniho prostiedi, v ptipadé¢ Ze se to tykd dané nehody.
Telefonicky pak ucastnik prokaze svoji totoznost a sdélit tdaje o vozidle, které bylo
ucastnikem nehody, uvadi autor. U dopravni nehody, pfi které nevznikne povinnost ozndmit
nehodu policii, je povinnost sepsat zdznam o dopravni nehod¢, ktery podepise a odevzda

pojistiteli, piSe autor.
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Pokud podle autora pti dopravni nehod¢ dojde k usmrceni, zranéni nebo k hmotné
Skod¢ prevysujici ¢astku 100 000 K¢ na nékterém z ucastnéném vozidle, maji ucastnici
nasledujici povinnosti:
e  Okamzité ohlasit nehodu policii.
e Nemanipulovat s vozidly s vyjimkou vyprosténi, oSetfeni osoby nebo zajiSténi
plynulosti provozu.

e  Zustat na misté dopravni nehody do piijezdu policie nebo se na dané misto vratit.

1.5.4 Cinnost Policie Ceské republiky

K zastaveni vozidla dle Cesko (2000b) je opravnén napiiklad piislugnik statni,
vojenské a obecni policie nebo také piislusnik celni spravy. Dle Cesko (2008) je policie
povinna provést dechovkovou zkousku nebo zkousku na pfitomnost omamnych latek. Vozidla
se zastavuji podle Cesko (2000b) pomoci znameni vzty&enou paZi nebo zastavovacim teréem,
pfipadné za snizené viditelnosti Cervenym svétlem. Pro zvySeni bezpecnosti na pozemnich

komunikacich je policie a obecni policie opravnéna k méfeni rychlosti vozidel, uvadi autor.

1.6 Aktivni bezpe¢nostni prvky motorového vozidla

Podle Schroter (2018) bezpecnostni prvky motorovych vozidel se rozdéluji na aktivni
a pasivni prvky. Autor dale uvadi, ze pod pojmem aktivni bezpecnost rozumime prvky, které
predchazeji vzniku dopravni nehody. Podle BESIP (2017a) do prvki aktivni bezpe¢nosti patii
brzdny systém vozidla, dobry rozhled pii jizdé, vhodné pneumatiky, peclivost fidice
automobilu a tento dopad na jizdu vozu, tlumice nebo také osvétleni vozidla. Zatimco
Schréter (2018) to rozsifuje o komfort pii jizdé€, jako je ergonomie sedadla, klimatizace. Dale
uvadi, ze do prvki aktivni bezpecnosti patii naptiklad elektronické systémy nebo pohon ctyf

kol.

1.6.1 Protiblokovaci brzdovy systém

Protiblokovaci brzdovy systém neboli ABS (Antiblock Braking Systém =
protiblokovaci systém), je podle BESIP (2014) systém branici zablokovani kol pfi brzdéni.
BESIP (2017b) dale uvadi, Ze systém zabranuje snizeni adheze kol na vozovku. Podle Simopt
(© 2014 - 2021c) systém ABS dokaze pti nebezpeci smyku 12-16x za sekundu snizit a zase
zvysit brzdnou silu a tim dosahne stalého otaCeni kol a moznosti fizeni vozu. Je vSak podle
autora nutné podotknout, Ze systém ABS nemusi sniZit brzdnou drédhu, naopak na §térku nebo

sn¢hu se tato drdha prodlouzi. To lze vidét na obrazku 8. Aby systém ABS fungoval
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optimalné pfi brzdéni je nutné mit nepteruSované seslaply brzdovy pedal, uvadi autor. Reakce

vozu s ABS a bez ABS lze vidét na obrazku 8.

b
—— P

BEZ ABS

Obrazek 8 Brzdéni s ABS a bez ABS (Autocentrum Jan Smucler, 2017, upraveno autorem)

1.6.2 Protiprokluzovy systém

Neboli ASR (Anti Slip Regulation = systém regulace prokluzu kol), je podle BESIP
(2014) systém zabranujici protaceni pohanénych kol. Podle Simopt (© 2014 - 2021c) systém
ASR se sepne v moment€ nastartovani motoru. Dale autor uvadi, Zze systém spolupracuje
s ABS senzory, které kontroluji otacky hnacich kol. Pokud dojde k protaceni hnacich kol
automaticky systém ptizplsobi otacky motoru jizdnim podminkédm, uvadi autor. Autor dale
piSe, ze systém ASR funguje pii jakékoliv rychlosti a jakmile dojde k zadvadé systému ABS,
automaticky se vypne systém ASR. Podle Autocentrum Jan Smucler (2016) je
protiprokluzovy systém soucasti syst¢ému ESP (Electronic Stability Program = Elektronicky

stabilizacni systém).

1.6.3 Elektronicky stabiliza¢ni systém

Systém podle BESIP (2017c) zajist'uje stabilitu vozidla pfi vyhybani se prekaZzce nebo
prijezdu zataCkou nebo jizdé¢ na kluzkém povrchu. Autor dale uvadi, Ze systém sniZuje
nebezpeci smyku a zlepSuje jizdni stabilitu. Autor dale uvadi, Ze 82 % vSech novée vyrobenych
vozidel jsou vybaveny pravé timto systémem. Dale autor piSe, ze 80 % nehod zplsobené
smykem nevzniklo pravé kvili systému ESP. Systém ESP pak podle autora 25krat za sekundu
hlid4d pohyb vozidla na pozemni komunikaci a brani vzniku smyku. Podle BESIP (2017c)

systém nepfetrzit¢ monitoruje jizdu vozidla a jakmile dojde k odchylce od jizdni stopy, tak
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automaticky upravi pozici vozu na pozemni komunikaci. Systém je podle autora funkéni
neustdle a je soucasti systému ASR. Pii jizd€ na kluzké vozovce nebo v hlubokém snéhu je
moznost zapnout rezim snizené asistence, uvadi autor. Na obrazku 9 lze vidét reakce vozu se

systémem nebo bez n¢;j.

Obrazek 9 Jizda s a bez systému (Simopt, © 2014 —2021d)

1.7 Pasivni bezpecnostni prvky motorového vozidla

Podle Schréter (2018) prvky pasivni bezpecnosti snizuji nasledky dopravni nehody
a minimalizuji jeji Skody. Podle BESIP (2014) je rozhodujici pro pteziti dopravni nehody
karoserie vozu, jeji deformacni zony a prostor ve vozidle. Schréter (2018) uvadi, Ze mimo
karosérii, deformacni zony a prostor ve vozidle zde patii také bezpecnostni pas a airbagy.
Podle BESIP (2014) airbagy plni pfi dopravni nehodé svoji roli pouze s bezpecnostnimi pasy.

V ptipadég, neptipoutani hrozi pfi aktivaci airbagu zlomeni vazu fidi¢i a spolujezdci.

1.7.1 Bezpecnostni pasy

Podle Simopt (© 2014 — 2021e) patii bezpecnostni pasy mezi zékladni bezpecnostni
prvek. Funkci bezpecnostnich past je podle autora zabranéni narazu lidského téla do ¢asti
vozidla nebo spolupasazért. Dale autor uvadi, Zze bezpecnostni pasy zabranuji vymrsténi téla
z vozu. Podle autora v ptipad€ nepfipoutani, pasazéfi vozu nejsou chranéni jinymi prvky jako
je airbag nebo karoserie vozu. Piedni bezpecnostni pasy jsou podle autora vybaveny
pyrotechnickymi pfepinaci a omezovaci tahu. Pfi srazce tento pas pfitdhne osobu o zhruba 10
cm a zvysi se tak jeho u¢innost uvadi autor. Aby bezpecnostni pasy neporanily pfipoutanou
osobu jsou vybaveny omezovaci sily, uvadi autor. Autor dale uvadi, ze pokud pfi srazce sila

na pasech ptresahne vice nez 500 kg (5 kN) zacne se pas povolovat. Podle autora je vhodné,
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aby pasazétfi v mist¢ bezpecnostnich pasu meéli obleeni a pod nim neméli zddné tvrdé

objekty, které by se pti srazce mohly zatlacit do téla.

1.7.2 Airbagy
Podle BESIP (2017d) se jedna o vak, ktery se v pfipadé¢ ndrazu nafoukne a zabrani
narazu hlavy nebo jiné Casti téla do interiéru vozu. Podle autora pouze snizuje silu ndrazu a je
vzdy nutné mit bezpecnostni pasy jinak se tento bezpeCnostni prvek stane nebezpecnym.
Podle autora airbagy snizuji smrtelnost u fidi¢e o 25 % a u ostatnich cestujicich o 15 %. Dale
autor piSe, ze airbagy snizuji vazna poranéni hrudniku o 65 % a hlavy o 75 %. Podle Simopt
(© 2014 — 2021f) mizeme airbagy délit na:
e Celni airbagy, které dle autora reaguji zhruba 0,04 sekundy po narazu. Airbagy se po

nafouknuti ihned zaéne vyfukovat, aby nedoslo k odraZeni t&la, uvadi autor. Celni

airbagy lze vidét na obrazku 10.

pi =

Obrizek 10 Celni airbagy (GaadiWaadi.com, 2020)

e Boc¢ni airbagy, které podle autora chrani panev a hrudnik pti bo¢ni srazce. Airbagy se
nafouknou jen v misté stfetu, nikoli na opacné strané¢ uvadi autor. Bo¢ni airbag lze

vidét na obrazku 11.

Obrazek 11 Bocni airbag (Caricos.com, ©2019)
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e Hlavovy airbag, podle autora tyto airbagy chrani hlavy cestujicich vptedu i vzadu.
Autor dale uvadi, ze tyto airbagy se aktivuji pfi boCnich narazech a zlstavaji po celou

dobu naplnény. Hlavovy airbag lze vidét na obrazku 12.

N Y
Obrazek 12 Hlavovy airbag (autolexicon.net, ©2021)

e Kolenni airbag, ktery chrani podle autora fidi¢e pifed narazem nohou do spodni casti

ptistrojové desky. Kolenni airbag lze vidét na obrazku 13.

Obrazek 13 Kolenni airbag (Simopt, © 2014 — 20211)
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2 ANALYZA NEHODOVOSTI VE VZTAHU K JEDNANI
UCASTNIKU PROVOZU NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH

Druha c¢ast prace je rozdeélena do dvou oddilti, prvni se zaméfuje na statistiky
nehodovosti v Ceské republice z dat Policie Ceské republiky. Druhy je na sbér ndhodnych

dopravnich situaci a vyhodnoceni chovani fidi¢i pted dopravni nehodou.

2.1 Statistika nehodovosti v Ceské republice za rok 2020
Policie CR (©2021a) uvadi, ze v roce 2020 doslo k 94 794 dopravnim nehoddm. Celkové
autor uvadi, ze béhem roku 2020 doslo k usmrceni celkem 460 osob, 1807 osob bylo

v disledku dopravni nehody tézce zranéno a 20 880 osob bylo lehce zranéno.

2.1.1 Prijata opatieni ke sniZeni nehodovosti

Hospodatska komora Ceské republiky (© 2017-2020) uvadi, Ze ke zlep3eni
nehodovosti méla prispét dopravni politika na obdobi mezi léty 2014-2020 s vyhledem do
roku 2050. Tato strategie dle autora obsahuje fadu opatfeni vedoucich k zvyseni bezpecnosti
na pozemni komunikaci. Autor je rozdé¢luje se na tfi zakladni faktory:

e lidsky faktor,

e technicky stav pozemnich komunikaci vcetné urovné technického zabezpeceni
provozu

e technicky stav dopravnich prostiedki.

Naprtiklad mezi opatfeni souvisejici s lidskym faktorem mutze patiit dle autora o
zajisténi informovanosti ucastnika silni¢niho provozu o rizikovém chovani v silni¢ni
dopravé. Toto opatfeni dopravni politiky se da povaZovat za splnéné. Na webovych strankach
BESIPu, ptipadné Bezpecné cesty existuji fady materialu at’ uz textovych nebo medialnich,
které znazornuji rizikové situace a chovani fidicu.

Dalsi opatfeni dle autora je naptiklad zaji§téni vys§i vymahatelnosti legislativy pri
nerespektovani pravidel silnicniho provozu véetné dodrZovani zakazu jizdy. Toto
opatfeni se da povazovat za splnéné zavedenim bodového systému, ktery vedl ke zméné
chovani tidici, jelikoz kazdy tidi¢ disponuje uritym poctem bodu. Pii ztraté téchto bodu je
fidi¢ odebrano fidic¢ské opravnéni.

Dopravni politika izce souvisi s NSBSP (=Narodni strategii bezpecnosti silni¢niho
provozu). Podle BESIP (2021a) je cilem NSBSP do roku 2020 snizit imrtnost na pozemnich
komunikacich o 60% oproti roku 2009 a podil tézce zranénych o 40% oproti roku 2009.
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Z tabulky na obrazku 14 lze fict, Ze dil¢i cile imrtnosti a téZzce zranénych byly splnény pouze
vroce 2019. V ostatnich letech plan dil¢ich cili NSBSP v priméru ptevySoval pocet tmrti
0 114 osob oproti planu. Vyvoj té¢Zce zranénych oproti umrti splituje ve vétsiné piipada plan.

To Ize odvodnit pfitomnosti bezpecnostnich systému v automobilech.

Strategické cile NSBSP m 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 m 2017 | 2018 | 2019 m
54

Usmrceni 832 753 707

Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 832 766 704 648 596 9 305 64 42/

TéZce zranéni 3536 2823 3092 2986 2782 2762 2540 2339 1 2 110 1807
Téice zranéni (pfedpoklad NSBSP) 3536 3376 3222 3076 2937 2804 2676 2555 2439 2328 2222| 2122

Celkem

Usmrceni 0 -13 3 33 -13 8 155 81 75 172 127

Rozdil vixéi  \CEUCEEl 0% 2% 0% 5% | -2% 15% 0 31% 17% 17% A% | 38%
(LB Téce zranéni 0 -553 -130 90 -155 42 -136 25 -100 137 -112 -315
Té¥ce zranéni (podil) 0% -16% -4% -3% -5% -1% -5% 1% -4% 6% -5% i wi§$

Obrazek 14 Piehled plnéni cili NSBSP v jednotlivych letech (BESIP, 2021a)

BESIP (2021a) uvadi ze vroce 2020 nemé€lo umrti na pozemnich komunikacich
prekrocit hranici 333 osob a 2 122 tézce zranénych. Cil NSBSP nebyl splnén, jelikoz pocet
umrti byl o 38,1 % vyssi, neZ bylo planovéano. Doslo v8ak ke sniZeni téZkych zranéni o 15 %

oproti planu.

v rwv

2.1.2 Mési¢ni nehodovost
Pocet nehod a jejich nésledky na zivotech v jednotlivych mésicich roku 2020 lze dle

Policie CR (2021a) urcit z grafu na obrazku 15 a obrazku 16. Obrazek 15 naznaéuje, ze

cvwr

dopravnich nehod bylo zaznamenano v srpnu.
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Obriazek 15 Pocet dopravnich nehod v jednotlivych mésicich (Policie CR, 2021a, upraveno
autorem)

Vice dopravnich nehod v letnim obdobi Ize vysvétlit faktem, ze lidé v tomto obdobi

Castéji cestuji za riznymi Ucely. Naopak na podzim nebo v zimé, kdy nastavaji horsi
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podminky pro fizeni z dlivodu snizené viditelnosti nebo mokré, ptipadné namrzlé vozovky
jsou vyskyty dopravnich nehod podstatné nizsi oproti letnimu obdobi. Podle Cesko (2020)
graf nehodovosti za rok 2020 taky zohlediiuje fakt, ze v Cesky republice byl od 12. biezna

2020 vyhlaSeny nouzovy stav s cilem omezit mobilitu obyvatel.
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N ysmrceno t€Zce zran€no

Obrazek 16 Podil usmrcenych do 24 hodin po dopravni nehodé€ a téZce zranénych
v jednotlivych mésicich (Policie CR, 2021a, upraveno autorem)

Na obrazku 16 Ize vidét graf podilu imrti a téZzce zranénych pii dopravni nehodé¢.
Nejméné umrti na pozemnich komunikacich bylo v mésici bfeznu, coz miize byt pravé

MV

srpnu, kdy doslo 1 k nejvét§imu poctu dopravnich nehod. Podil tézce zranénych, kteti sice
pteziji dopravni nehodu, ale maji v podstaté dozivotni fyzické a psychické nasledky, byl
nejmensi v mésicich bfezen a prosinec. Naopak vyssi podil se objevil v mésici dubnu, letnim
obdobi a zacatkem podzimu, kdy tato hodnota v priméru dosahovala 200 téZce zranénych

osob.

2.1.3 Nehodovost v jednotlivych dnech v tydni

Dal$im rozdelenim dopravnich nehod je klasifikace podle dni v tydnii. Z grafu na
obrazku 17 lze dojit k zavéru, Ze podil dopravnich nehod byl vy$si v dobé pracovnich dni,
naopak niz8i podil ptedstavuje obdobi vikendu. Nejvice dopravnich nehod bylo zaznamenano
v patek, taktéZ 1 podil umrti je dle grafu zobrazku 18 nejvétsi v patek. Velky podil
pozemnich komunikacich. Mnoho ucastnikt silniéniho provozu spéchd béhem rannich $picky
do prace a nedodrzuje ptredepsanou rychlost. Dalsim faktorem, miize byt, Ze se ucastnici

vénuji béhem jizdy jinym aktivitim jako je psani SMS zprav, volani nebo se vénuji
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spolujezdctim. Naopak nejnizs$i podil nehod byl v nedéli, 1ze to vysvétlit tim, ze lidé tolik

necestuji, jelikoz se ptfipravuji na novy tyden.

17000
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4162 14685

15000 1

13000
201

11000 9545

Pocet dopravnich
nehod

9000
pond¢li  ttery stteda  Ctvrtek  patek sobota  ned¢le

Obrazek 17 Vyvoj nehodovosti v jednotlivych dnech v tydni (Policie CR, 2021a, upraveno
autorem)

Nejvyssi podil usmrceni béhem pracovnich dni bylo zachyceno z obrazku 18 v pondéli
a patek. Moznym vysvétlenim je spéch Gc€astnik do prace a z prace, nebo v ptipadé pondéli,
ze Ucastnici nebyli ve vhodné fyzické kondici po vikendu. Podil tézkych zranéni kazdy den
presahl hranici 200 osob. Nejvyssi podil byl opét zaznamenany v patek, a naopak nejnizsi

v nedéli.
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Obrazek 18 Vyvoj umrti v jednotlivych dnech v tydnii (Policie CR, 2021a, upraveno
autorem)

2.1.4 Obdobi béhem dne

Dalsi klasifikaci dopravnich nehod je klasifikace podle ¢asu dopravnich nehod na
obrazku 19. Graf odrazi vyvoj dopravnich $picek, je zde vidét, Ze béhem ranni a odpoledni
Spicky je podil umrti a tézce zranénych osob nejvyssi. Naopak béhem odpoledniho sedla se
pocet umrti a dalSich nésledkti snizuje. Béhem $picek je koncentrace vozidel na pozemnich

komunikacich podstatné vyssi nez mimo Spickové obdobi. Lze fict, ze ¢im vice je vozidel na
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pozemnich komunikacich v jednu chvili, tim vétsi je i pravdépodobnost vyskytu nehody.
Dalsim faktorem mize byt i velikost mésta, odlisny pocet dopravnich prostfedkti bude v Praze

a jiny zase napiiklad v Krnové¢, ktery ma na rozdil od Praze pouze 23 000 obyvatel.
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Obrazek 19 Podil umrti a tézce zranénych béhem dopravni nehody v zavislosti na ¢ase
(Centrum dopravniho vyzkumu, ©2021a, upraveno autorem)

Béhem roku 2020 podle grafu z obrazku 20 doslo k 71 % umrti béhem dne a 29 %
umrti béhem noci. Podil t¢Zzce zranénych je 81,7 % béhem dne a 18,3 % béhem noci. Nizsi
podil timrti a t€zkych zranéni béhem noci je zptusoben tim, ze 1idé tolik necestuji oproti dne.
fidice nebo pozitim alkoholu pfed nebo béhem jizdy. Nehodovost béhem dne, kdy jsou

vizualni podminky lep$i nez v noci, 1ze vysvétlit nevhodnym stylem jizdy.
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Obriazek 20 Podil umrti a tézce zranénych béhem dne a noci (Centrum dopravniho vyzkumu,
©2021b, upraveno autorem)

2.1.5 Zavinéni dopravnich nehod
Na obrazku 21 lze vidét, Ze v roce 2020 bylo zptisobeno fidi¢i motorovych vozidel
celkem 75 371 nehod, to ¢ini 79,5 % ze vSech nehod. Dalsi vyznamnou poloZzkou zavinéni

nehod byla srazka s divokou nebo domaci zvéti, ktera se podilela 15,4 % na celkovém poctu
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nehod. Posledni polozkou zavinéni nehod jsou Ucastnici silni¢niho provozu nemotorovymi
vozidly, ktefi zavinili 3,2 % dopravnich nehod. Dal$imi polozkami, které jsou soucasti
analyzy, jsou chodci, nehody zptsobené zadvadou na pozemni komunikaci nebo technickou

zavadou vozidla.

jiné zavinéni | 457
lesni zvéii, domacim zviretem I 14555
technickou zavadou vozidla | 343
zavadou komunikace | 205
jinym tcastnikem | 154
chodcem | 721
fidi¢em nemotorového vozidla [ 2988

fidicem motorového vozidla [N 75371
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Obrazek 21 Podil nehod dle jejich zavinéni (Policie CR, 2021a, upraveno autorem)

Na obrazku 22 je grafické znazornéni podilu zavinéni a nasledku smrti pti dopravni

oyve

nehodé. Zavérem lze fict, ze fidici motorovych vozidel zavinili smrt 417 lidi, tedy 90,7 % ze
vSech umrti. Z 2 988 nehod zpusobenych fidi¢i nemotorovych vozidel doslo k timrti 26 1idi,
jedna se o 3,7 %. Jiné zavinéni si vyzadalo 5 obéti. Ackoli podil zavinéni nehody zvéfi je
vysoky, nebylo zaznamenéano Zadné umrti, kdy fidi¢ automobilu pfi srdZce zpanikaftil a piejel

do protisméru, poptipadé strhnul fizeni mimo vozovku.

jiné zavinéni | 5
lesni zvéti, domacim zvifetem 0
technickou zavadou vozidla 0
zavadou komunikace 0
jinym uUcastnikem 0
chodcem W 12
fidicem nemotorového vozidla Il 26

fidi¢em motorového vozidla NN 417

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450
Pocet usmrcenych

Obrazek 22 Podil umrti dle zavinéni dopravni nehody (Policie CR, 2021a, upraveno
autorem)
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2.1.6 Pric¢iny dopravnich nehod

Dalsi kategorii dopravnich nehod jsou jejich pfi¢iny. Na obrazku 23 lze vidét jaky byl podil
pfi¢in dopravnich nehod vroce 2020. Nespravny zplsob jizdy zpisobil 67,4 % nehod
a vyzadal si 152 obéti. Jedna se o pfipady, kdy fidi¢ beéhem jizdy posloucha hlasitou muziku,
vénuje se spolujezdciim nebo jinym aktivitam, které nesouvisi s fizenim a zvySuji jeho Sanci
na zpusobeni dopravni nehody. Nejvyssi pocet usmrceni zpiisobila nepfiméfena rychlost
(16 % ze vSech nehod), kterd ale méla 4,3x mensi podil dopravnich nehod. Vyzadala si 179
obéti. U téchto nehod je dulezita souvislost mezi fyzickou kondici osob a rychlosti pfi srazce.
Cim vice je t&lo zpevnéno, tim mensi je pii uréité rychlosti riziko poskozeni tkang, coz miize

zpisobit vnitini krvaceni s nasledkem smrti.
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nepiimétrena nespravné nedani prednosti nespravny zpiisob
rychlost predjizdéni jizdy

Obrizek 23 Podil dopravnich nehod v zavislosti na jejich druhu p¥i¢iny (Policie CR, 2021a,
upraveno autorem)

Podle Policie CR (2021a) bylo nejéastéjsi pti¢inou dopravnich nehod bylo nevénovéni
se fizeni béhem jizdy (15 383 nehod), nasledovalo nespravné otaceni nebo couvani (7904
nehod) nebo jiné druhy nespravné jizdy (7 813 nehod). Autor dale uvadi, ze nejvice umrti

zapficinilo neuzplisobeni rychlosti stavu pozemni komunikace, které si vyzadalo 77 obéti.

vvvvvv
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rychlost predjizdéni jizdy

Obrazek 24 Podil umrti podle jednotlivych druhi pti¢in dopravnich nehod (Policie CR,
2021a, upraveno autorem)
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2.1.7 Dopravni nehody podle druhu

Dalsi kategorii dopravnich nehod je dé€leni podle jejich druhu. Na obrazku 25 lze vidét, ze
nejvetsi podil dopravnich nehod byl zplsoben srazkou s jedoucim nekolejovym vozidlem
(29,9 % z celkovych nehod), coz &inilo 28 333 dopravnich nehod. Dle Policie CR (2021a)
v roce 2019 téchto srazek bylo o 5 370 vice. Nasledovaly srazky se zaparkovanym vozidlem,
kterych bylo 21 154 a meziro¢né klesly dle Policie CR (2021a) o 2 897 nehod. Podil nehod
zpusobenych srazkou s pevnou prekdzkou jako jsou stromy, konstrukce nebo jakékoli formy

zdi ¢inily 20 264 nehod, opdtovné meziroéné doslo ke sniZzeni nehod dle Policie CR (2021a).

jiny druh nehody [ 2230
havaric I 5313
srazka s tramvaji | 381
srazka s vlakem | 123
srazka s domacim zviretem | 438
srazka s lesni zveéti [ 14161
srazka s chodcem [l 2397
srazka s pevnou piekazkou |GGG 20264
srazka s vozidlem zaparkovanym [N 21154
srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem |GG 28 333
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Obrizek 25 Pocet dopravnich nehod, dle jejich druhu (Policie CR, 2021a, upraveno autorem)

Na obrazku 26 lze vidét, ze nejtragictéjsi nasledky dopravnich nehod mély srazky

s jedoucim vozidlem, které¢ si vyzadaly 205 tmrti. Mezirocné vSak doslo k poklesu o 43

vvvvvv

wevr

s nasledky umrti.
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Obrazek 26 Podil usmrcenych v zavislosti na druhu srazky (Policie CR, 2021a, upraveno
autorem)

2.1.8 Alkohol nebo jiné navykové latky za volantem

P&t procent vSech dopravnich nehod bylo zplsobeno alkoholem nebo ndvykovymi
latkami, piipadné jejich kombinaci. Podle BESIP (2021) pfi hladiné¢ alkoholu nad
0,2%0 dochazi ke snizeni zrakového vnimani, Spatnému soustiedéni a postichu nebo taky
problému s rozpozndnim barev na svételnych signalizanich zafizenich. Déle autor
charakterizuje koncentraci alkoholu do 0,5%o, oznacovanou jako lehkou podnapilost. Pfi této
hladiné podle autora osoba nejevi znamky poziti alkoholu, dochézi vSak k poklesu pozornosti
a vykonnosti. Koncentraci alkoholu mezi 0,6 az 1,5%o oznacuje autor jako lehkou az stfedni
opilost. Autor uvadi, ze pti takové koncentraci se projevuje u osob otupeny opticky postieh,
dochdzi ke sniZzené pozornosti a zkreslenému vnimani. U Gc€astnikii silnicniho provozu se dle
autora projevuje ztrata odpovédnosti, a naopak roste agresivita a bezohlednost. U stfedni
opilosti, tedy hladiny alkoholu dle autora mezi 1,6 az 2,3%o, dochazi u osob k problémtim pii
chtizi, impulzivnim reakcim a skloniim k nasilnému chovani. Autor uvadi, ze u tézké opilosti

(nad 2,3%o) ¢lovék neni schopny udrzZet stabilitu a usina.
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Obrazek 27 Podil dopravnich nehod dle zjisténi alkoholu nebo jiné navykove latky v krvi
(Policie CR, 2021a, upraveno autorem)

Na grafu z obrazku 27 lze vidét, Zze 2872 dopravnich nehod bylo zpiisobeno vlivem
alkoholu od 1,5promile a vice, tedy kdy ¢lovék nad sebou ztraci kontrolu a tyto disledky maji
fatalni dopady na jejich Zivoty. Dle Policie CR (2021a) podil nehod, pii kterych byla nasledné
zmétena hladina alkoholu 1,5%0 a vice doSlo k meziroénimu zlepSeni o 51 nehod. Dalsi
nejcastéj$i hodnota alkoholu naméfend v krvi je mezi 1 aZz 1,5%o, ta se potvrdila u 671
Gicastniki silni¢niho provozu. Meziroéné dle Policie CR (2021a) doslo k zhorseni o jednotku.
Posledni necetnéjsi pricinou je alkohol mezi 0,24 az 0,5%o, ten zptsobil 284 dopravnich

nehod a meziro¢né doslo ke snizeni o 36 nehod.

drogy I 12
Alkohol a drogy [N 4

Alkohol u vinika 1,5 %o a vice NG 22
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Obrizek 28 Podil umrti dle zjisténi alkoholu nebo jiné navykové latky v krvi (Policie CR,
2021a, upraveno autorem)

Dle obrazku 28, lze vyvodit, Ze nejvice umrti bylo zptisobeno pozitim alkoholu, kde

doslo k naméfeni alkoholu v krvi 1,5 a vice promile. Jedna se o stav, kdy ¢lovék ma $patnou

vvvvvvvv

pied nebo béhem fizeni, coZ si v roce 2020 vyzadalo 12 obéti. Policie CR (2021b) uvadi, ze
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nejvice dopravnich nehod pod vlivem alkoholu se stalo ve Stiedoceském kraji, nésledoval
Jihomoravsky a Moravskoslezsky kraj. Vyssi po€et dopravnich nehod v téchto krajich si lze
dle Policie CR (2021b) vysvétlit zdejsi vyssi kriminalitou. Déle uvadi, e z celkového podtu
nehod, bylo nejvice dopravnich nehod zptisobeno drogami ve Stfedoceském a Jihomoravském
kraji (34). Poté podle autora nasledoval Ustecky kraj (27) a Plzetisky (26). Naopak nejmensi
pocet dopravnich nehod zapti¢inény drogami byl v kraji Vysocina (5) a po ném nésleduje

Pardubicky kraj. Tteti pficinou smrti bylo naméteni alkoholu mezi 1 az 1,5%o.

2.1.9 Dle mista vzniku nehody

Z celkovych 94 794 dopravnich nehod se béhem roku 2020 stalo 65,7 % na tGzemi obce
a zbylych 34,3% mimo obec. Z grafu na obrazku 29 lze vyvodit, Ze dopravnich nehod mimo
obec bylo méné zhruba o 30 000, ale jejich smrtnost, byla 2,5krat vyssi nez v obcich. Vyssi
nehodovost v obcich lze vysvétlit vétsi hustotou dopravy, spéchanim ucastnikd silniéniho
provozu nebo také vétsi absenci chodcii. Policie CR (2021a) uvadi, Zze 71,7 % nehod se
v obcich stalo pod vlivem alkoholu. Déle uvadi, ze 28 % dopravnich nehod mélo za nasledek

umrti a v 51,5 % doslo k tézkému zranéni.

Epocet nehod ®umrti © téZce zranéno

Obrazek 29 Podil nehod, imrti a téZce zranénych dle mista vzniku dopravni nehody (Policie
CR, 2021a, upraveno autorem)

7 32 523 dopravnich nehod, které se staly mimo obec, jich bylo dle Policie CR
(2021a) 3 935 na délnicich. Dva a ptil nasobna smrtnost oproti nehodam v obcim Ize vysvétlit
nedodrZovanim stanovené rychlosti, vénovanim se béhem fizeni jinym vécem anebo také

znalosti dané oblasti.
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Obrizek 30 Podil dopravnich nehod dle druhu pozemni komunikace (Policie CR, 2021a,
upraveno autorem)

Na obrazku 30 lze vidét, ze nejvice dopravnich nehod se stalo na mistnich
komunikacich. Dle Cesko (1997) mistni komunikaci Ize chapat jako vefejnd piistupnou
komunikaci, ktera slouzi k potifebam mistni dopravy na izemi obce. Mensi pocet tmrti
z obrazku 31, lze vysvétlit hustotou dopravy ve méstech, ptipadné niz$i rychlosti. Dalsi
vyznamnou komunikaci co do poétu nehod jsou silnice 2. tiidy. Ty podle Cesko (1997) slouzi
k dopravé mezi okresy. Druha nejvyssi hodnota v poctu nehod se da vysvétlit vyssi rychlosti
nebo také tim, ze lidé cestuji mezi okresy z pracovnich divodi a Casto spéchaji. Nésleduji
silnice 3. tfidy a po nich silnice 1. tfidy v po¢tu dopravnich nehod. Nejvice timrti bylo dle
obrazku 31 zaznamenéno na silnicich 1. tfidy. Lze to vysvétlit tim, Ze jsou urceny pro
dalkovou a mezistatni prepravu, tudiZ se na nich pohybuji i dopravni prostfedky jinych

statnich ptislusnikl s jinou dopravni vychovou.

ucelova komunikace - ostatni W 5
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Obrizek 31 Podil imrti dle druhu pozemni komunikace (Policie CR, 2021a, upraveno
autorem)
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Na obrazku 32 lze vidét, ze v roce 2020 se 66,2 % dopravnich nehod stalo na ptimém
useku. Podil pfimych usekd se dd povazovat za nejCastéj$i zastoupeni na pozemnich
komunikaci. Na pfimém tuseku lze ocekavat, ze tidi¢i dopravnich prostfedki cestuji vyssi
rychlosti nez naptiklad fidici, ktefi projizdi kiizovatkou nebo jsou na kruhovém objezdu. Dalo
by se usoudit, Ze na pfimém useku fidi¢ nevénuje plnou pozornost fizeni, kvili rovnému
useku se odvazi béhem jizdy pouzivat napiiklad mobilni telefon s pocitem, Ze nemuze

zpusobit dopravni nehodu.

kruhovy objezd NNI0SSNNNN0 32
kiizovatka - péti a viceramenna [[NNEGEGGEZZO 5
kiizovatka - tiiramenna  [NGGEGRI2ED) 271
kiizovatka - étyframennd [NGEES7NDT 197
zaticka [NHIZ26NNNNSN 352
piimy Usek po projeti zatackou |GGG 181

Piimy usek  ING7S s 769
® Nehod ®Usmrcenych osob TéZce zranéno osob

Obrizek 32 Podil nehod, imrti a téZce zranénych dle useku dopravni nehody (Policie CR,
2021a, upraveno autorem)

2.1.10 Dle véku vinika nehody

Posledni kategorii je rozdéleni dopravnich nehod podle viniki a jejich nasledkii. Na
obrazku 33 Ize vidét, ze 97 tmrti a 300 t&€zce zranénych zplsobili fidici ve véku mezi 45 az 54
rokem. Je nutné brat v uvahu, Ze vinik dopravni nehody mtize byt zarovei i poskozenym. Dle
Centrum dopravniho vyzkumu (©2021c) 62,3 % vinikd dopravnich nehod stiet neptezilo,
23,4 % viniku vyvézlo bez zranéni a 5,7% vinika bylo tézce zranéno. Zbylé zastoupeni je,
kdy vinik vyvazl slehkym zranénim. NejvétSi zastoupeni umrti a téZce zranénych lze
vysvétlit vysokym podilem dopravnich aut u této vékové kategorie. Na druhou stranu u této
skupiny se zacinaji projevovat pomalejsi reflexy nebo zhorSeni zraku. Druhou skupinou, ktera
zpisobila 83 umrti a 358 tézce zranénych jsou fidi¢i ve veéku 25-34 let. Lze to vysvétlit
zastoupenim fidict, ktefi si délaji fidi€ské opravnéni pozdéji, a tudiZz nemaji dostatecné
zkuSenosti s fizenim a predvidanim nésledki. Podle Road safety — Alcohol (b.r.) mladi fidici

s obsahem alkoholu 0.05g/dl maji 2,5krat vétsi Sanci zpiisobit nehodu nez zkusSeni fidici.
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Obrazek 33 Podil umrti a téZce zranénych dle denni doby (Centrum dopravniho vyzkumu,

©2021d, upraveno autorem)

2.2 Rozbor pripadu z praxe

Tato cast analyzy se zaméfuje na sbér dostupnych dat spojenych s dopravnimi

nehodami s cilem zjistit, jaké jsou reakce fidice pfed srazkou. Data pro tuto analyzu byly

Cerpany z webu Youtube, Drsny svét, Navrat do reality a Zvraceny. Pro tuto ¢ast, bylo

nahodn¢ vybrano 300 dopravnich nehod, u kterych se zamétovalo na faktory jako jsou:

Misto nehody: pro stanoveni zavéru, zda dochézi Castéji k nehoddm v obcich nebo
mimo obce

Usek, na kterém vznikla nehoda: k uréeni Getnosti nehod, jedna se o p¥imé Gseky,
kiizovatky (se svételnym signalizacnim zafizenim nebo bez néj) zatacky, kruhové
objezdy

Typ srazky (Celni, bo¢ni nebo zadni srazka)

Obdobi véetné vlivu pocasi (den/noc)

Stav pozemni komunikace ve vazbé k pfirodnim podminkach (suchéd, mokra, snih
atd.)

Zaznamova zatizeni neumoznila ve vétsSingé piipada identifikaci pohlavi nebo véku,

proto pro tuto analyzu nejsou zohlednény.

Kompletni rozbor nehod 1ze najit v pfiloze B, kterd obsahuje vySe uvedené faktory,

rozsifené jest¢ o odkaz na video vcetné Casu nehody. Zaznamy nehodovych situacich jsou

obsaZeny v pftiloze C.

2.2.1 Nejcastéjsi reakce ridicu

Na obrazku 34 lIze vidét, ze nejCastéjsi reakei fidice pfed dopravni nehodou bylo

seSlapnuti brzdového pedalu, kdy takovym zpiisobem reagovalo 114 tidict z 300.
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Dalsi reakci je situace, kdy fidi¢ nereaguje vibec pied srazkou. Tteti nejcastejSim
chovanim pied nehodou je seslapnuti brzdového pedalu s pokusem o vyhnuti se srazce. Timto
zpusobem se zachovalo 74 fidict z 300. V tomto piipadé se pocita, ze fidi¢ se pokusil
vyhnout srazce, ale nepovedlo se mu to.

Ctvrtou reakci s Setnosti 54 ¥idi¢t je pouze vyhnuti se dopravni nehodg s tim, Ze fidi¢
narazi do prekazky. Nasleduje reakce snizeni rychlosti vozu a po ni ojedin¢le ptipady jako je

seslapnuti brzdového pedalu a smyk, vyhnuti se do protisméru nebo zafazeni zpatecky.

Zpatecka 1 1
Vyhnuti do protisméru M 3
Vyhnuti I 24
Snizeni rychlosti [ 22
Brzda a vyhnuti I 54
Brzda a smyk Wl 8
Brzda | ———— 114
Bez reakce IIN——— 74

0 20 40 60 80 100 120
Cetnost

Obrazek 34 Nejcastejsi reakce fidi¢t pred dopravni nehodou

2.2.2 Ridi¢ seslapl brzdovy pedal

Nejcastéjsi reakei fidica bylo dle obrazku 34 seslapnuti brzdového pedalu, které
tvotilo 38 % ze vSech dopravnich nehod. Nejvice k tomu dochézelo pii projizdéni kiizovatek
s nebo bez svételnych signalizacnich zafizeni. Ze zdznamu bylo jasné, Ze fidi¢i dopravnich
prostiedkil projizdéli kiiZovatkou bez svételnych signalizacnich zafizeni bez toho, aby dali
prednost spravnému vozu. U kiiZzovatek se svételnym signalizaénim zafizeni se pak jednalo
o projizdéni kiiZovatky na oranZzovou nebo ¢ervenou.

DalS$im mistem této reakce jsou pfimé useky, kde vyplynulo se zdznamu, Ze fidici
dopravnich prostfedkl se béhem jizdy vénovali bud’ mobilnimu zatfizeni nebo spolujezdcim
ve voze. Tyto pripady se stavaly vétsinou na piimych usecich jako jsou rychlostni silnice
na posledni chvili. V ptipadech, kdy byla vozovka mokra, pokrytd snéhem nebo na ni bylo
naledi pak pfi seSlapnuti brzdového pedalu doslo ke smyku vozu.

Z tabulky 1 lze vyvodit, Ze ze 114 nehod se jich stalo 67 v obci a 47 mimo obec.
Nejveétsi zastoupeni je dopravnich nehod, kdy doSlo k bo¢ni srdzce, coz ma za nasledek

nedani ptfednosti v kfizovatce nebo piejizdéni vozu do jiného pruhu, aniz by se pied tim
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podival, zda je pruh volny. Z celkového poctu nehod se jich 77 stalo béhem dne, kdy byly
vizudlni podminky ty nejvhodnéjsi pro jizdu. Ze zaznamu bylo patrné, Ze fidi¢i na mokré

vozovce nepiizpusobuji vhodnym zptisobem jizdu.

Tabulka 1 Faktory pusobici na fidi¢e dopravni nehody, ktery reagoval seSlapnutim

brzdového pedalu
Seslapnuti brzdového pedalu
Misto Obdobi usek stav vozovky t P
narazu
obec | 67 den 77 zatacka 4 mokra 25 | boc¢ni | 58
mimo - 4 den — dé3t 2| primyasek |43 | MOKESe o lani| 6
obec snéhem
den — mlha 2 ktizovatka 43 snih 3 |zadni| 10
den — snih 1 ?Ivetelna 24 sucha 85
ktizovatka
den — Sero 12
den — Sero — dést’ 1
noc bez pouli¢niho 4
osvétleni
noc s poulicnim
1 14
osvétlenim
noc s poulicnim 1
osvétlenim — dést’

Zdroj: Autor

2.2.3 Ridi¢ nereagoval pi‘ed nehodou

Dle tabulky 2 druhou nejcetnéjsi reakci bylo nereagovani fidice, coz tvotilo 24,67 %
ze vSech dopravnich nehod. Nejcastéji se jednalo o kiizovatky, kde fidi¢i nerespektovali
pravidla pfednosti v jizd€ nebo projizdé€li usek na oranzovou, popiipadé Cervenou. Dalsi
zastoupeni maji ptimé useky, kdy fidi¢i ptejizd€li n€kolik pruhli na rychlostni komunikaci
nebo druhy fidi¢ pfi fazeni do jiného pruhu nezkontroval, zda je pruh volny. V nékterych
ptipadech fidi¢ vjel bez reakce do protisméru nebo se na néj nekontrolované ,,vyfitilo* jiné

auto takovou rychlosti, Ze nemohl zareagovat.

Tabulka 2 Faktory pusobici na fidi¢e dopravni nehody, ktery nereagoval pied dopravni

nehodou
Ridi¢ bez reakce
Misto Obdobi Usek Stav ’Typ
vozovky narazu
obec | 30 den 42 | kruhovy objezd | 3 | mokra | 16 | bo¢ni | 58
‘EE:: 44 den — dégt 3 | pHimyusek | 19| snih | 1 | elni | 6
den — kouf 2 ktizovatka 33 | suchd | 57 | zadni | 10
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Ridi¢ bez reakce
Misto Obdobi Usek Stav Typ
vozovky narazu
9 svételna
den — Sero 12 Kizovatka 19
den — Sero — dést’ 1
noc bez pouli¢niho 3
osvétleni
noc s poulicnim
1 11
osvétlenim

Zdroj: Autor

2.2.4 Ridi¢ seslapl brzdovy pedal a dostal se do smyku

S mens§im zastoupenim 2,67 % byly reakce, kdy tidi¢ seslapl brzdovy pedal a dostal se
do smyku. Z tabulky 3 je vidét, ze seSldpnuti brzdového pedalu na vozovce pokryté sné¢hem,
pfipadné s ndledim neni nejlep$i zplsob feSeni situace. V téchto ptipadech se prodluzuje
brzdna drédha vozu a v ptipadé, kdy vozovka byla pokrytad snéhem nebo na ni bylo naledi
dochazi pti brzdéni k roztoceni vozu pripadné viiz nereaguje na volant. V takovémto piipade
je vhodné brzdit motoricky, tedy pomalu podiazovat a vyhnout se situaci, kdy dojde ke ztraté
kontroly nad vozidlem. Ptimé useky casto ladkaji k predjizdéni, coZz miize mit za urCitych

okolnosti fatalni nasledky.

Tabulka 3 Faktory pusobici na fidi¢e dopravni nehody, ktery reagoval seSlapnutim
brzdového pedalu a nasledné se dostal do smyku

Ridi¢ se§lapl brzdovy pedal a dostal se do smyku

Misto Obdobi Usek Stav Typ
vozovky narazu
obec 5 den 2 pfimy tusek 4| sucha [3| bocni |5
Tg;:o 3 den — Sero 2 kiizovatka 3| namrzld | 1| zadni | 2
noc s pouli¢nim osvétlenim |3 SY.evt clnd 1 snih 3| celni |1
ktizovatka
noc bez Izouhf:mho 1 mokr4 1
osvétleni

Zdroj: Autor

2.2.5 Ridi¢ seslapl brzdovy pedal a pokusil se vyhnout

Tteti nejcetnéjsi reakcei s podilem 18 % je seSlapnuti brzdového pedalu s naslednym
pokusem o vyhnuti do strany, kde ale doslo ke srdZce s jinym vozem. Jednalo se napiiklad
o otoCeni druhého vozu na pifimém Useku, predjizdéni v zatdcce nebo reakei fidict nakladnich

vozu, ktefi maji vys$i hmotnost nez osobni vozy. Z tabulce 4 Ize vyvodit, ze z celkovych 54
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nehod se 23 nehod stalo na uzemi obce a 31 mimo uzemi obce. Do této skupiny patii fidici,

ktefi si pfekazku vSimli s dostateCnym predstihem a meli moznost na ni zareagovat a misto

kde se ji vyhnout.

Tabulka 4 Faktory pusobici na fidi¢e dopravni nehody, ktery reagoval seSlapnutim
brzdového pedalu a pokusem o vyhnuti

Ridi¢ selapl brzdovy pedal a pokusil se vyhnout

Misto Obdobi Usek Stav vozovky Typ narazu
obec |23 den 28 zataCka 6 mokra 9 bocni 31
MUMO 311 den — dést 3| primy asek | 18 | mokrdse | g gelni 9
obec snéhem
den — mlha 4 | ktizovatka | 23 snih 4 zadni 11
. svételna , srazka se
den — Sero 13 KiiZovatka 7 sucha 36 svodidlem 3
noc bez
pouli¢niho 1
osvétleni
noc s pouli¢nim 5

osvétlenim

Zdroj: Autor

2.2.6 Ridi¢ sniZil rychlost

S podilem 7,33 % skoncili fidi¢i, ktefi na nehodu reagovali postupnym snizenim

rychlosti, nikoli prudkym zabrzdénim. Nejcastéji se jednalo o fidice kamionu nebo jinych

nakladnich vozidel. U téchto vozi je vyrazné prodlouzena brzdna draha diky své véaze.

V ptipad€ ndkladnich vozl s pfivésem nebo navésem pii prudkém zabrzdéni mize dojit ke

smyku a nasledné vymr$téni vozu mimo pozemni, dale ke $kod¢ na prepravovaném materialu

nebo zbozi.

Tabulka 5 Faktory plsobici na fidi¢e dopravni nehody, ktery reagoval sniZenim rychlosti

pied dopravni nehodou

Ridi¢ sniZil rychlost

Misto Obdobi ‘ Usek Stav vozovky Typ narazu
obec 8 den L zatacka 1 mokra 51| boéni |15
mimo 1 w mokra se < 1
obec 4 den — mlha 1 pifimy usek |9 snchem 1] celni | 3
den — dést’ 1 kiizovatka 8 snih 2| zadni | 4
" svételna , 1
den — Sero 3 KEizovatka 4 sucha 4
den — Sero — dést’ 1
noc bez pouli¢niho )

osvétleni

Zdroj: Autor
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DalSim divodem pro snizeni rychlosti byly situace, kdy se jiné vozidlo Spatné fadilo
do pruhti na pozemnich komunikacich. Podle tabulky 5 nejcastéji dochazelo ke srazkam

mimo uzemi obce.

2.2.7 Ridi¢ se pokusil vyhnout sraZce

Ctvrtou nejéast&jsi reakei fidi¢e bylo vyhnuti se srazce bez seilapnuti brzdového
pedalu, coz ¢inilo 8 % ze vSech nehod. Jednalo se o situace, kdy se tidi¢ pfed vozidlem
rozhodl otafet na rovném tuseku nebo, kdy jiny fidi¢ byl odstaveny u krajnice pozemni
komunikace a pfi otaCeni vozidla do protisméru nezkontroloval volnost pruhu. Opét podle

vysledku z tabulky 6 dochdzelo ke srazkdm béhem dne a na suchych komunikacich.

Tabulka 6 Faktory pasobici na fidi¢e dopravni nehody, ktery reagoval vyhnutim pred
dopravni nehodou

Ridi¢ se pokusil vyhnout sraZce

Misto Obdobi Usek Stav vozovky Typ narazu
obec | 15 den 19 zatacka 1 mokra 4| bocni |17
rgll)r:co 9 den — Sero 2 piimy usek 9| mokra se snéhem |3| celni | 5
den — dést’ 1 ktizovatka 8 sucha ; zadni | 2
noc bez pouli¢niho 1 svételna 4
osvétleni kiizovatka
noc s pouli¢nim
. 2
osvétlenim

Zdroj: Autor

2.2.8 Ridi¢ se pokusil vyhnout sraZce jizdou do protisméru

Ptedposledni reakci s podilem 1 % byla reakce, kdy fidi¢ dopravniho prostiedku vjel
nedavaji v pribéhu fizeni pozor a béhem kratkého casového horizontu jednaji. Vyhnuti se
srazce jizdou do protisméru mize mit fatalni nasledky ptevazné u rychlostnich silnic, kde se
vozy pohybuji vysSi rychlosti, nez jakou se jezdi ve méstech. Podle The Law Office of
Matthew E. Bennett (2018) je pfti rychlosti 112,65 km/h Sance na preziti ¢elni srazky pouhych
25 %.

Tabulka 7 Faktory pusobici na fidi¢e dopravni nehody, ktery reagoval vyhnutim do

protisméru
Ridi¢ se pokusil vyhnout sraZce jizdou do protisméru
Misto Obdobi Usek Stav vozovky Typ narazu
obec 2| den—S8ero |3 | svételnd kiizovatka | 1| mokrd se snéhem |[1| boéni | 1
mimo obec |1 pfimy tsek 2 suché 2| celni 1
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Ridi¢ se pokusil vyhnout srazZce jizdou do protisméru

Misto | Obdobi | Usek | Stav vozovky Typ narazu

zadni | 1

Zdroj: Autor

2.2.9 Ridi¢ za¢al couvat
Pouze jeden fidi¢ dle tabulky 8 reagoval couvanim, a to v ptipadé, kdy viiz pred nim

zacal nepochopitelné couvat a nezkontroloval si, zda je za nim prazdny prostor.

Tabulka 8 Faktory pisobici na fidi¢e dopravni nehody, ktery reagoval zafazenim zpatecni

rychlosti
Ridi¢ zadal couvat
Misto Obdobi Usek Stav vozovky Typ narazu
obec | 1 den | 1 zatacka | 1 mokra se snéhem |1 zadni | 1

Zdroj: Autor

2.2.10 Zavér

Podle NSBSP a jejich cilii, Ceska republika do roku 2020 nedokazala snizit podil
umrti 0 60% oproti roku 2009.

Ze statistickych dat nehodovosti v Ceské republice za rok 2020 se ukéazalo, Ze
nejkritictéj$i mésice v poctu nehod byly mésice Cerven az srpen, s tim Ze béhem srpna bylo
nejvice zaznamenanych dopravnich nehod. Déle bylo zjisténo, ze nejvétsi tmrtnost byla
v pondéli a v patek, kdy za¢ina a konci pracovni tyden. Naopak nejmensi podil usmrcenych
a tézkych zranéni byl v nedéli. Béhem dnt pak nejvice fidich bylo usmrceno mezi 9-18
hodinou, v dob¢ ranni a odpoledni $picky. Nejvice téZkych zranéni se pak stalo mezi 13—18
hodinou. Ze statistik Policie Ceské republiky pak vyplynulo, Ze nejvice dopravnich nehod se
stalo béhem dne, kdy 327 lidi bylo usmrceno a 1 477 jich bylo téZce zranéno.

Dle statistik bylo zjisténo, Ze nejvice dopravnich nehod se stalo na Gzemi obce a to
62 271 nehod, z toho 129 lidi bylo usmrceno a 931 lidi bylo téZce zranéno. Nasledovali izemi
mimo obce, kde bylo zplisobeno 32 523 nehod, usmrceno 331 lidi a 876 jich bylo téZzce
Zranéno.

Nejcastéjsimi viniky dopravnich nehod byli fidi¢i motorovych vozidel, ti zplsobili
béhem roku 75 371 nehod. Tento pocet nehod si vyzadal 417 obéti. Nasledovala lesni zvér
nebo domaci zvirata, kterd zapticinila 14 555 nehod. Ukézalo se vSak, ze z4dnd z nehod
neméla za nésledek usmrceni.

Nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod se stal nespravny zplsob jizdy, nasledkem bylo

50 798 nehod. Nasledovala nepfiméfena rychlost a za ni hned nedani pfednosti. Ze 417 umrti
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zpisobenych fidi¢i motorovych vozidel jich 179 zemielo z divodu nepiimétené rychlosti a
152 z divodu nespravného zpusobu jizdy.

Podle druhu dopravnich nehod nejcastéji dochéazelo ke srazkam s nekolejovym
vozidlem s Cetnosti 28 333 nehod. Néasledovaly srazky se zaparkovanymi vozidly s Cetnosti
21 154 nehod a tfetim nejcastéjSim druhem nehody byla srdZzka s pevnou piekazkou.
Z analyzy pak vyplynulo, ze nejvyssi smrtnost byla u nehod, kdy doslo ke srazce s jinym
vozem. Pfi srdzce s jinym vozidlem béhem roku 2020 doslo k imrti 205 lidi. Druhou nejvétsi
smrtnost mély nehody, kdy doslo ke srazce s pevnou piekazkou a to 117 lidi.

U 2872 vinika dopravnich nehod byla naméfena hodnota alkoholu v krvi 1,5%o. a vice.
U 671 viniki dopravnich nehod byla naméfena hladina alkoholu 1 — 1,5%.. U 261 vinika
nehod se naopak potvrdila pfitomnost navykové latky. Vinici, kterym byla namétfena hladina
alkoholu 1,5%0 a vice, zplsobili 22 Gmrti. Vinici dopravnich nehod, kteti pfed jizdou nebo
béhem jizdy uzivali drogy zpisobili 12 Gamrti.

Z druhé casti analyzy ptipadi z praxe vyplynulo, ze 226 fidici néjakym zpisobem
reagovali pred srazkou, u zbylych 74 k zadné reakci nedoSlo. U 226 1idi¢h se nejCastéji
objevila reakce seslapnuti brzdového pedalu a 54 idich se kromé seslapnuti pedalu pokusilo i
o vyhnuti se ptekazce. Z celkovych 300 dopravnich situaci, bylo vyvozeno 8 reakci tidict
pted srazkou.

Z celkovych 300 dopravnich nehod se jich stalo 165 v obci a 135 mimo obec. [ u
analyzy piipadii z praxe se potvrdila vy$s$i nehodovost v obci a mensi mimo obec jako z dat
Policie Ceské republiky.

Béhem dne se stalo 183 nehod, coz 1ze povaZovat za obrovské €islo. Pravé béhem dne
jsou viditelnostni podminky ty nejvhodnéj$i pro jizdu. Béhem sniZenych viditelnostnich
podminek za dne doslo k 47 nehodam.

Jako nejcastéjsi typy srazek se ukdzaly boc¢ni srazky s 208 ptipady, nasledovaly zadni
srazky s 51 piipady, Celni srazky s 38 piipady a na poslednim misté sraZky s pevnou
prekazkou se 3 piipady.

Nejveétsi zastoupeni bocnich srazek, lze vysvétit, tim Ze nejcetnéj$im mistem srazky
byly kfizovatky, at’ uz se svételnym signaliza¢nim zafizenim nebo bez n¢j. Mimo kiiZzovatky
se Casto vyskytovaly ptipady, kdy druhy tidi¢ ptejizd€l na rychlostni komunikaci pruhy, aniz

by se podival do zpétného zrcatka, jestli je pruh volny.
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3 DEFINOVANI NAVRHU NA SNiZENi NEHODOVOSTI VE
VZTAHU K RIDICUM DOPRAVNICH PROSTREDKU

Tteti ¢ast prace je zaméfena na porovnani star¢ho bodového systému a systému pokut
v Ceské republice a jeho novelizace, ktera je projedndvand v Poslanecké snémovné Ceské

republiky.

3.1 Bodovy systém

Cilem bodového systému je podle Cesko (2000b) zabranéni opakovanému porusovani
pravidel silni¢niho provozu. Dopravni pfestupky (©2010-2020) dale uvadi, ze v pfiloze
zakona o provozu vozidel na pozemnich komunikacich je vycet vSech protipravnich jednéni,
véetné bodd, které jsou Gdastnikim silniéniho provozu strzeny. Cesko (2000b) uvadi, ze fidi¢

disponuje 12 trestnymi body a po jejich vy€erpani dochézi k odebrani fidicského opravnéni.

3.2 Prestupky fyzickych osob — §125¢ soucasny stav

Cesko (2000b) uvadi, ze piestupktl se dopousti fyzické osoby, které provozuji vozidlo
bez statni poznavaci znac¢ky nebo na vozidle maji umisténou poznavaci znacku jiné¢ho vozidla.
Ve vztahu ke statni poznavaci znacce autor dale uvadi, Zze mezi dalsi ptestupky se fadi zakryti
poznavaci znacky nebo jakékoliv dals$i zplsoby, které vedou k jeji necitelnosti. Dal§im
prestupkem je dle autora provozovani vozidla v technicky nezptsobilém stavu, kdy dochézi
k ohroZeni bezpecnosti silni¢éniho provozu.

Dalsim bodem dle Cesko (2000b) je poziti alkoholu nebo jiné navykové latky bdhem
fizeni vozidla nebo jizdy na zviteti. Déle autor uvadi, Ze ptfestupku se dopousti fyzické osoby,
které jsou ve stavu vyluc€ujici zptsobilost. Jedna se o stav, kdy fidi¢ silni¢niho vozidla je pod
vlivem alkoholu nebo ndvykové latky a ohrozuje bezpecnost provozu. Pokud se fidi¢ odmitne
podrobit dechové zkouSce nebo testu na drogy, dopousti se podle autora piestupku.

Dalsi skupina piestupkii dle Cesko (2000b) jsou piestupky, kdy provozovatel vozidla
nema nebo mu bylo zadrZeno fidi¢ské opravnéni, nemd k fizeni vozu profesni zplsobilost
nebo neni zdravotné zpiisobili k provozu.

Cesko (2000b) do dalsi kategorie piestupktl zafazuje situace, kdy Fidi¢i vozidel drzi
v ruce béhem fizeni mobilni nebo jiné zaznamové zatizeni. Dale autor piSe, Ze dalsi skupinou
je ptekroceni maximalni rychlosti v obci nebo mimo obec.

Autor také piSe, ze se prestupkti dopousteji fyzické osoby, které nereaguji na signal
zastaveni vozidla nebo na signal ,,Stdj!* pti fizeni dopravy. Dalsi skupinou piestupkt je dle

autora ohroZeni, omezeni nebo nezastaveni chodci. Autor zde fadi pfestupky spojené s:
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e Nerespektovanim zékazu piedjizdéni nebo predjizdénim na plné care.

e Nedavanim ptednosti v jizdé.

e Piejizdénim zelezni¢nich piejezdl ve chvili, kdy to je zakazané.

e Couvanim, otdenim a jizdou do protisméru na dalnicich nebo silnicich pro motorova
vozidla.

e Spatnym parkovanim (mista pro invalidy).

Déle dle autora sem patii omezeni provozu nékterych vozidel na pozemnich
komunikacich.

Dle Cesko (2000b) se fyzické osoby dopusti prestupku, pokud pii dopravni nehodé
dojde k ublizeni na zdravi nebo smrti jiné osoby. S dopravni nehodou dle autora souvisi
ptestupky jako:

e Nezastaveni vozu ihned po srazce.

e Neohlaseni dopravni nehody Policii ¢eské republiky.

e Neprokazani totoznosti.

e  Opusténi dopravni nehody nebo po zavolani pomoci se nevrati fidi¢ k mistu nehody.

Dale se piSe, ze se prestupku dopousti fyzické osoby, které maji ve svém voze
umistény antiradar a znemoziuji tak dohled Policie Ceské republiky na bezpe¢nost silni¢niho
provozu.

Ptestupku se podle autora dale dopusti fyzické osoby, které svéii nebo pfikazou fizeni
osobé o které¢ nemaji dostate¢né informace, tudiz tyto osoby nemusi vlastnit fidi¢ské
opravnéni nebo mizou mit udéleny zakaz ¢innosti fizeni vozu.

Prestupky se také vztahuji na ucitelé autoskol, ktefi dohliZzi na fidi¢e motorovych
vozidel, uvadi autor. Opét se podle autora zde dopousti prestupku, pokud poziji alkohol nebo
Jizdu, pokud jsou jesté pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky, uvadi autor. Ucitel
autoskoly je povinny se podrobit testu v pfipadé podezieni na fizeni pod vlivem alkoholu
nebo drog, pokud tak neucini pak se podle autora dopousti prestupku.

Déle se ucitel autoSkoly dopousti prestupku, pokud nema poZadovanou zdravotni

zpusobilost k ¢innosti jeho prace, uvadi autor.

3.2.1 Soucasné sankce pro nejzavaznéjsi prestupky fyzickych osob

Prvni moznosti, jak lze klasifikovat prestupky fyzickych osob dle zékona o provozu

24

v tabulce 9. Jedna se o prestupky, kdy dochazi k ohrozeni bezpecnosti a plynulosti provozu
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vozidel na pozemnich komunikacich. Tyto piestupky jsou spojené s pozitim alkoholu nebo
jiné navykové latky béhem jizdy nebo pied jejim uskutecnénim. Dal$im pfestupkem je
piejizdéni Zelezni¢niho ptejezdu se signalizatnim zatizenim nebo nezastaveni na stopce pred
piejezdem bez signalizace. DalSim piestupkem je poruSeni zakazu piedjizdéni, naptiklad
v usecich, ktery je oznaceny dopravni znackou ,,Zdkaz ptedjizdéni“ nebo kdy fidici
nerespektuji obycejnou plnou ¢aru, ptipadné dvojitou plnou ¢aru. Posledni typ piestupku,

ktery ohrozuje plynulost a bezpec¢nost silnicniho provozu je jizda na cervenou nebo

nezastaveni vozidla na znameni ,,Sttj!“.

4

Soucasna . . .| Soucasny
y Soucasna pokuta ve | Soucasné | .7,
Prestupek pokuta sprévnim fizeni (k&) bod zakaz tizeni
(K¢) P Y (mésice)
Odm1tnut1. pqdr?benl se te’stu na i 25000 - 50 000 7 12 az 24
alkohol a jiné navykové latky
J}zsla Pod Vh\fer}’l alkoholu nebo i 2500 - 20 000 7 6a5 12
jiné ndvykové latky
Stav vylucujici zptisobilost - 25000 - 50 000 7 12 az 24
ijlzde’m na zelezni¢ni ptejezd 4o 2 500 2500 - 5 000 7 1 as 6
pies zakaz
Otaceni se, couvani, jizda v - 5000 - 10 000 7 6az 12
protisméru na dalnici
PoruSeni zakazu ptedjizdéni - 5000 - 10 000 7 6az 12
Jizda na Cervenou, nezastaveni 2500 - 5000 laz6
ha sienal. pokvn ”’S i do 2 500 4 000 -7 500 5 (recidiva,
ghal, poky J: (recidiva) umysl)

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2021a, upraveno autorem)

wevr

spravniho fizeni. Blokovou pokutu do vyse 2 500 K& muize ulozit Policie Ceské republiky
u piipadd, kdy dochézi k ptejizdéni zelezni¢niho piejezdu v momenté, kdy to je zakazané
nebo nezastaveni vozidla na Cervenou, pfipadné nereagovani na znameni ,,Stij!*“. Soucasna
verze zakona udé€luje nejvyssi pokutu ve spravnim fizeni u dvou ptipadi. U prvniho ptipadu
se jedna o situaci, kdy se fyzické osoby odmitnou podrobit testu na ptfitomnost alkoholu v krvi
nebo testu na pfitomnost jiné navykové latky. Druhym piipadem je situace, kdy jsou fyzické
osoby pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky, a jsou ve stavu, kdy neni schopny
vykonavat Cinnost jizdy automobilu. Soucasny bodovy systém dle tabulky 9 udéluje nejvyssi
pocet 7 bodi u vSech ptestupkli kromé prestupku tykajiciho se jizdy na cervenou nebo

nezastaveni na znameni ,,Stlj!“, kde se odecitd 5 bodii. Souc¢asny zédkaz vykondvani ¢innosti
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dle tabulky 9 je nejvyssi u odmitnuti se podrobeni dechové zkousce nebo testu na drogy
a pokud je fidi¢ ve stavu vylucujici zpasobilost. Témto fyzickym osobam soucasny zakon

ud¢luje zékaz fizeni od 12 do 24 mésicu.

3.2.2 Soucasné sankce u prestupkii spojenych s prekro¢enim maximalni
rychlosti

Dalsi kategorii prestupkt fyzickych osob je ptrekroceni nejvyssi dovolené rychlosti
v obci nebo mimo tzemi obce. V tabulce 10 lze vidét rozdéleni prestupkll o jakou rychlost
byla ptekroCena maximalni dovolena rychlost v obci nebo mimo obec. VétSina téchto
prestupkti se da vyfeSit na mist¢ blokovou pokutou az do vysSe 2 500 K¢. U prekroceni
rychlosti o 40 km/h a vice na izemi obce a o 50 km/h a vice mimo tGzemi obce se tento
prestupek nefesi blokovou pokutou, ale jde do spravniho fizeni. Provozovateli vozidla hrozi
pokuta ve vysi az 10 000K¢. Fyzické osobé mimo pokuty ve spravnim fizeni hrozi odebrani
5 trestnych bodl a zdkaz Cinnosti od 6 do 12 mésich. U fyzickych osob, které piekroci
maximalni rychlost na tzemi obce o 20 km/h a vice a 30 km/h a vice mimo obec, hrozi zékaz

¢innosti v horizontu 1 az 6 mésict, pokud se jedna o opakovany prestupek.

Tabulka 10 Piestupky spojené s ptekrocenim maximalni rychlosti

Soucasna . . ‘s s
. . Soucasna pokuta ve | Soucasné | Soucasné zdkaz
Prestupek blokova pokuta e ur e PR
(K&) spravnim fizeni (K<) body fizeni (mésice)
0 40 km/h v obci (50
km/h mimo obec) a - 5000 - 10 000 5 6az12
vice
0 20 km/h v obci (30
km/h mimo obec) a do 2 500 2500 -5 000 3 1 az 6 (recidiva)
vice
0 10 knvh v obel do 1000 1,500 -2 500 2 :
nebo mimo obec
o méné nez 10 km/h
v obci nebo mimo do 1 000 1500 -2 500 - -
obec

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2021b)

3.2.3 Soucasné sankce za prestupky spojené s ohroZenim nebo omezenim chodce

Dalsi kategorii pfestupkl jsou prestupky, které ohrozuji nebo omezuji chodce. Dle
ohrozi chodce. V takovém pfipadé¢ ma policie pravo ulozit blokovou pokutu do vyse
2 500 K¢, pokud s pokutou fyzickd osoba nesouhlasi, pak se prestupek predava do spravniho
fizeni, kde fidi¢i hrozi pokuta od 2 500 — 5 000 K¢&. Zaroven bude fidi¢i odebrano 5 trestnych
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bodl a pokud se opakované dopoustél prestupktli, pak mu hrozi zdkaz ¢innosti od 1 do 6

mésicu.

Tabulka 11 Pfestupky spojené s omezenim nebo ohrozenim chodce

Soucasna ‘o “ Soucasné
Soucasna pokuta ve | Soucasné

Prestupek blokovéa pokuta Sy zakaz fizeni
(K&) spravnim fizeni (K¢) | body (mésice)
Ohrozeni chodce do 2 500 2500 - 5 000 5 laz6
(recidiva)
Omezeni chodce do 2000 2500 -5 000 4 -

Nezastaveni vozidla pted

piechodem pro chodce do 2500 2500 -5 000 3 -

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2021c)

3.2.4 Soucasné sankce za prestupky spojené s dopravnimi nehodami

Z tabulky 12, lze vy¢ist, ze vSechny typy prestupkll u dopravnich nehod, 1ze vyftesit
blokovou pokutou. Vyjimku tvoii kategorie, kdy pfi dopravni nehod¢ doslo k ublizeni na
zdravi jiné osobé¢. V takovém piipadé se prestupek netesi blokovou pokutou, ale jde rovnou
do spravniho Fizeni. Ridi¢i hrozi pokuta ve vysi az 50 000 K&, odebrani 7 trestnych bodd
a zékaz ¢innosti na 12 az 24 mésici. DalSimi typy piestupkit u dopravnich nehod jsou
nezastaveni vozidla, nenahldSeni dopravni nehody policii, neprokazani totoZnosti nebo
opusténi mista nehody. Podle Cesko (2009) §151 trestniho zakona je stanoveno, Ze pokud
fidi¢, ktery byl ucastnikem nehody neposkytne prvni pomoc osobé, kterd meéla ujmu na
zdravi, dopousti se trestného €inu a hrozi mu odnéti svobody na dobu az 5 let nebo zdkaz

¢innosti.

Tabulka 12 Prestupky spojené s dopravnimi nehodami

Soucasna . . Soucasné
. . Soucasna pokuta ve | Soucasné o we
Prestupek blokova pokuta spravnim Fizeni (K¢) bod zakaz fizeni
(K¢) P Y (mésice)
Dopravni nehoda s - 25 000 - 50 000 7 12 a7 24
ublizenim na zdravi
Neprodlen¢ do 10 000 2500 - 5 000 7 Laz6
nezastaveni vozidla (recidiva)
Neoznameni Policii l1az6
Ceské republiky do 10000 2500 - 5000 ] (recidiva)
Neprokazani do 10 000 2500 - 5 000 i Laz6
totoZnosti (recidiva)
Opusténi mista do 10 000 2500 - 5000 7 Laz6
nehody (recidiva)

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2021d)
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3.2.5 Soucasné sankce za stiredné zavazné prestupky

Dalsi vyznamnou kategorii jsou stiedné zavazné ptestupky fyzickych osob. Na

24

vozidla bez fidi¢ského opravnéni nebo fizeni motorového vozidla cizincem, kterému jiz byly

odecteny vsSechny trestné body. Fyzické osoby, které se dopustily prestupku fizeni bez tidi¢

fidi¢ského opravnéni, podstupuji spravni fizeni, kde jim hrozi pokuta az 50 000 K¢, strzeni

4 trestnych bodl a zdkaz ¢innosti na 12 az 24 mésicu.

Tabulka 13 Stfed¢ zavazné prestupky fyzickych osob

Soucasna ‘o “ Soucasné
Prestupek blokova pokuta Sogca§navr’)0ku’ta Ve Soucasne zakaz fizeni
(K&) spravnim fizeni (K¢) body (mésice)

Telefon za volantem do 1 000 1 500 - 2 500 2 -
Ridic bez pasih, dite | - g, 5 999 1500-2500 | 4nebo3 .
bez autosedacky
Nedani prednostnf v-| 4, 5 50 2500 - 5000 4 1az6
jizdé (recidiva)
OhroZeni pfi
ptejizdéni z pruhu do 2 000 1 500 -2 500 5 -
do pruhu
Neuposlechnuti
zakazu nebo prikazu do 2 000 1500 -2 500 - -
sméru jizdy
Jizda na motocyklu
nebo mopedu bez do 2 000 1500 -2 500 3 -
ochranné piilby
Rizeni bez
fidi¢ského - 25000 - 50 000 4 12 az 24
opravnéni
Jizda se zadrzenym - 5000 - 10 000 7 6 a7 12
fidi¢skym prikazem
12 bodt u "cizince" - 25000 - 50 000 - 12 az 24

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2021e)

Druhy piestupek se tyka cizich statnich pisluiniku, kterym v Ceské republice jiz bylo

strzeno 12 trestnich bodt a pokracuji v fizeni motorovych vozidel. Témto fyzickym osobam

hrozi pokuta ve spravnim fizeni od 25 000 K¢ do 50 000 K¢ a zdkaz Cinnosti od 12 do 24

mésicu.

Nejvice trestnych bodi se odecita fidi€tim, ktefi fidi vozidlo se zadrZzenym fidi¢skym

opravnénim. Jedna se o fidice, kterym jiz v minulosti byl ud€len trest zdkazu fizeni vozidel

nebo nejsou zdravotné zpusobili k fizeni vozidel. Témto fidi¢lim sice hrozi mensi pokuta ve
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spravnim fizeni, ale v po¢tu bodl dle tabulky 13 maji nejpiisnéjsi trest, taktéz je ¢eka zakaz

fizeni na dobu 6 az 12 dalSich mésicu.

3.2.6 Soucasné sankce za prestupky spojené s nedodrZenim bezpe¢né vzdalenosti

Soucasné dle Cesko (1994) zakon nestanovuje konkrétni vzdalenost mezi vozy, je zde
pouze stanoveno, ze fidi¢ by m¢l udrzovat takovou vzdalenost mezi vozidly, na které je
schopen bezpecné zastavit v piipad¢ snizeni nebo zastaveni vozidla pred nim. U vozidel nad
3,5 tuny musi fidi¢ udrzovat takovy rozestup, aby se ptedjizd¢jici viiz mohl mezi vozy
bezpecné zaradit. Dle Ministerstvo dopravy (2021f) fyzické osobé, ktera toto stanovisko
porusi hrozi blokova pokuta ve vysi do 2 000 K¢, pokud fidi¢ s pokutou nebude souhlasit, pak
mu ve spravnim fizeni hrozi pokuta mezi 1 500 — 2 500 K¢. U tohoto pfestupku se soucasné

nestrhavaji trestné body, ani zde neni zdkaz ¢innosti, uvadi autor.

3.2.7 Soucasné sankce za prestupky spojené se zdravotni, profesni a technickou
nezpusobilosti

prestupek je jizda technicky nezpusobilého vozidla. Kdy toto vozidlo ohrozuje bezpecny
a plynuly pohyb vozidel na pozemnich komunikacich. Fyzické osobé¢, ktera takové vozidlo
provozuje, hrozi strzeni 5 trestnych bodu, pokuta ve spravnim fizeni od 5 000 — 10 000 K¢&
a zékaz tizeni od 6 do 12 mésicu.

Blokovou pokutu lze udélit na misté pouze fidi¢lhm, ktefi maji ve voze umistény
antiradar nebo zneuZivaji vystrazna svétla. Témto osobam je mozno na misté udélit pokutu do
vySe 10 000 K¢, pokud s tim fidi¢ nesouhlasi pak mu ve spravnim fizeni hrozi pokuta od

5000 - 10 000 Ke¢.

Tabulka 14 Piestupky spojené se zdravotni, technickou a profesni nezptisobilosti fidi¢l

Soucasna “ “ ‘s s
y . Soucasna pokuta ve | Soucasné | Soucasné zakaz
Prestupek blokova pokuta e e v
(K&) spravnim fizeni (K<) body fizeni (mésice)
Rizeni bez profesni : 5000 - 10 000 3 6a7 12
zpusobilosti
Nepodrobeni se
pravidelné 1€katskeé - 5000 -10 000 - 6az 12
prohlidce
Rizeni s
pozasiavenym : 5000 - 10 000 : 6 a7 12
fidi¢skym
opravnénim
Jizda technicky - 5000 - 10 000 5 6az 12
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Soucasna ‘o o ‘s
y . Soucasna pokuta ve | Sou€asné | Soucasné zakaz
Prestupek blokova pokuta o wr s R
(K&) spravnim fizeni (K¢) body fizeni (mésice)
nezpusobilého
vozidla
ledva bez registracni i 5000 - 10 000 i 6 a5 12
znacky
Zakrytd registrachi . 5000 - 10 000 : 6 a7 12
znacka
Jizda se zadrzenym
osvédcenim o - 10 000 - 20 000 - 6azl12
registraci vozidla
Antiradar,
neopravnéné uziti do 10 000 5000 - 10 000 - -
vystraznych svétel

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2021g)

3.2.8 Soucasné sankce za prestupky uditelii autoSkoly

Ministerstvo dopravy (2021h) uvadi, ze ucitel autoskoly se dopusti prestupku, pokud
béhem jizdy pozije alkohol nebo jinou navykovou latku, ptipadné pokud je jesté pod vlivem
alkoholu nebo jiné ndvykové latky. Dal§im pifestupkem je podle autora zdravotni
nezpusobilost ucitele nebo odmitnuti se podrobit dechové zkouSce pripadné testu na drogy.
U ucitelt autoskoly se prestupky fesi pouze ve spravnim fizeni a rozsah pokuty je od 10 000 —
20 000 K¢ u vSech piestupktl, uvadi autor. U€itelim autoSkoly nejsou strzeny Zadné trestné

body dle autora.

3.2.9 Soucasné sankce za méné zavazné prestupky

Do této skupiny se tadi prestupky, pii kterych fyzické osoby neohrozuji provoz na
pozemnich komunikacich. Dle tabulky 15 v této kategorii nedochazi ke strhavani trestnych
bodi. Zakaz vykondvani Cinnosti je pouze u nerespektovani omezeni jizdy vozidla na
pozemnich komunikacich, a to ve vysi 1 az 6 mésicii. Jedna se pouze o opakované piipady,
v ptipad€ prvniho pfestupku se neukladd zakaz ¢innosti. Nejvyssi mozna blokova pokuta do
vySe 10000 K¢ se udéluje fyzickym osobam, které se nepodrobily psychologickému
vySetieni nebo na piikaz stdtniho organu neodevzdaly fidi¢ské opravnéni nebo osvédceni

o registraci vozidla.
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Tabulka 15 Mén¢ zavazné prestupky

. . | Soucasna pokuta o Soucasné
y Soucasna blokova . ..., | SouCasné o
Prestupek okuta (K&) ve spravnim fizeni bod zakaz tizeni
P (K¢) Y (mésice)
Zapomenuté doklady do 2 000 1 500 -2 500 - -
Nerozsvicena svétla do 2 000 1500 -2 500 - -
Spatné parkovani do 2 000 1500 -2 500 - -
Vy}}azovanl véci z auta do 2 000 1500 -2 500
za jizdy - -
Obtézovani ostatnich
nadmérnym hlukem, do 2 000 1500 -2 500
rozstiikovanim kaluzi - -
Poruseni zakazu do 2 000 1500 - 2 500
zastaveni nebo stani - -
Jizda bez pasu do 2 000 1500 - 2 500
(pfepravovana osoba) - -
Parkovani na miste pro do 2 500 5000 - 10 000
invalidy - -
Omezent jizd do 2 500 2500 - 5 000 Laz6
Jizdy - (recidiva)
Rizeni se zajisténym i i
fidi¢skym prukazem - -
Nepodrobeni se
dopravn€ do 10 000 2500 - 5000
psychologickému
vySetieni - -
Neodevzdani RP nebo
osvédceni o registraci do 10 000 2 500 -5 000
vozidla - -
Technicka silni¢ni do 2 000 1500 -2 500
kontrola - -
Ostatni drobne do 2 000 1500 -2 500
prestupky - -

Zdroj: Ministerstvo dopravy (20211)

3.3 Projednavany navrh upravy zakona ¢. 361/2000 o provozu vozidel na
pozemnich komunikaci

Podle Cesko (2000b) ptivodni znéni ve kterém se fyzické osoby dopoustély piestupki,
pokud piekrocily maximalni rychlost o méné nez 20km/h a vice nebo mimo obec 0 méné nez
30km/h, bude zrufeno. Nahrazeno je podle Cesko (2000c) znénim, kdy se fyzické osoby
dopoustéji prestupku, pokud piekro¢i maximalni rychlost o 10km/h a vice, které neni

podminéno mistem. Cesko (2000c) nové rozsifuje oblast piestupki u §125¢ odst.1 pismena f:
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Pfi fizeni vozidla se nové fyzickd osoba dopousti ptestupku, pokud osoba neni
piipoutana bezpecCnostnim pasem nebo v pfipadé ditéte neni pouzita détska
autosedacka nebo ptipevnény bezpecnostni pas.

Dalsi ptipad piestupku je, pokud fidi¢ motocyklu nebo mopedu nema béhem jizdy na
hlavé nasazenou a ptidélanou bezpecnostni helmu.

Nov¢ plati, ze pokud fyzicka osoba ohrozi pii piedjizdéni mezi pruhy fidie v jizdnim
pruhu, do kterého ptejizdi pak se také dopousti prestupku.

Pokud fidi¢ neuposlechne vyzvy Policie Ceské republiky, a to zikazem jizdy nebo
pfikdzanym smérem jizdy.

Pokud fidi¢ nedodrzi bezpe¢nou vzdalenost mezi vozidly.

Pokud fidi¢ pii rychlosti vyssi nez 80km/h neponecha bezpecnou vzdalenost alespoi
30 metra.

Pti jizd€ rychlosti vyssi nez 50 km/h nedodrzi bezpecnou vzdélenost mezi vozidly, a to
v délce 50 metri.

Pokud neni pfepravovana osoba pfipoutana bezpecnostnim pasem.

Pokud pfi technické silni¢ni kontrole odmit4 zajet k zatfizeni technické kontroly nebo

neuposlechne pokynt pracovniku zafizeni.

3.4 Zmény v bodovém systému a systému pokut

Podle Ministerstvo dopravy (2021j) novy bodovy systém obsahuje pouze ti1 kategorie

4

2 body. Autor nového systému blokovych pokut udéluje 4 sazby:

do 1500 K¢
1 500 K¢
2 500 K¢
5000 K¢

Tyto sazby jsou dle autora fixni a policie mize hybat s vys$i jen u jedin¢ho typu

pokuty. Ve spravnim fizeni jsou podle autora pokuty ve 4 kategoriich:

2 000 -5 000 K¢

4 000 — 10 000 K¢
7000 — 25 000 K¢
25 000 —75 000 K¢
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3.4.1 Navrhované sankce u nejzavaznéjsi prestupky

Dle tabulky 16 Policie Ceské republiky s navrhovanou zménou bude moci nové ulozit
blokovou pokutu ve vysi 5 000 K¢ fidi¢tm, kteti prejizdéji Zzeleznicni prejezdy ve chvili, kdy
to je zakazané. Jedna se o reakci nerespektovani signalizac¢nich zafizeni na piejezdu
a prejizdéni prejezdu ve chvili, kdy hrozi ohrozeni fidi¢e nebo spolujezdct. Dale fidictm,
kteti se na dalnicich nebo silnicich pro motorové vozidla otaceli, couvali nebo jeli
v protisméru. Lze to povazovat za reakci na to, ze v roce 2020 podle Centrum dopravniho
vyzkumu (©2021¢) bylo 60 timrti a 141 zranéni zpusobeno jizdou do protisméru. Posledni
mozné prestupky, které se daji vyfesit blokovou pokutou, jsou poruseni zédkazu ptedjizdéni,

jizda na ¢ervenou nebo nezastaveni na znamenti ,,St0j!*.

wewvr

y Nova . Nova pokuta ve | Nové | Novy zékaz
Prestupek blokovd |+ nim Fizen (k&) | body | fizeni (mésice)
pokuta p Y
Odmitnuti podrobeni se testu na .
alkohol a jiné navykové latky ) 25000 -75 000 6 18 az 36
Jizda pod viivern alkoholu nebo : 7000-25000 | 6 6a2 18
jiné navykové latky
Stav vylucujici zptisobilost - 7 000 - 25 000 6 6azl18
ijlzde’nl na zelezni¢ni ptejezd 5000 7000 - 25 000 6 i
pies zakaz
Otac;enlvse, cou\{an},leda v 5000 7000 - 25 000 6 ]
protisméru na dalnici
PoruSeni zdkazu predjizdéni 5000 7000 - 25000 6 -
J%zde} na cerve'rvlouo,‘n"ezastavenl na 5000 7000 - 25 000 6 4056
signal, pokyn "Sti;!

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2021a, upraveno autorem)

U fyzickych osob, které se dopusti piestupku odmitnuti se podrobeni dechové zkousce
nebo testu na jinou navykovou latku, se zved4 horni hranice sazby ve spravnim fizeni na
75 000 K¢. Ostatni piestupky dle tabulky 16 jsou pokutovany tieti nejvyssi sazbou, kterou Ize
6 trestnymi body. Ridi¢im, ktefi pojedou na ¢ervenou nebo nebudou reagovat na znameni
»3tij!“, bude nove strzeno 6 bodl misto 5 bodd.

Dale dochéazi ke zvySeni lhity zdkazu cCinnosti. V tabulce 16, lze vidét Zze nové
odmitnuti dechové zkouSky nebo testu na drogy, ma za nasledek zékaz ¢innosti na dobu 18 az

36 mésici. Novy systém nebude uklddat zdkaz cinnosti u fidicl, ktefi poruSi zakaz
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predjizdéni, budou couvat, otacet se nebo pojedou v protisméru na dalnici anebo ptejizdét

zelezni¢ni piejezd, kdy je to zakazané.

3.4.2 Navrhované sankce za prestupky spojené s prekro¢enim maximalni
rychlosti

Ridi¢i, ktery prekro¢i maximélni dovolenou rychlost v obci o 40 km/h a vice nebo
50km/h a vice mimo obec, bude hrozit pokuta ve spravnim fizeni od 7 000 — 25 000 K¢&, bude
mu strzeno 6 trestnich bodu a zakaz ¢innosti od 6 do 18 mésicii. U téchto prestupkt dojde ke
zvyseni trestnich bodf a horni hranice zakazu &innosti se prodlouzi o 6 mésictl. Ridiéi, ktefi
opakovan¢ prekroci rychlost o 20 km/h a vice v obci a 30 km/h a vice mimo obec, nebudou
mit ulozeny zadkaz Cinnosti. Policie dle tabulky 17 novée bude ukladat pokuty s pevnou ¢astkou
az na vyjimku, kterou tvoii pfekroceni rychlosti v obci nebo mimo obec o mén¢ nez 10 km/h.

V takovém piipad€ se da situace vyiesit domluvou a pokutou do vyse 1 500 K¢.

Tabulka 17 Zmény u ptestupki spojené s prekrocenim maximalni rychlosti

5 Nova , Nova pokuta ve Nové Novy zakaz
Pfestupek blokovd | 4 nim fizeni (k&) | body | Hizeni (mésice)
pokuta P Y
0 flO km/h v obcrl (50 km/h ) 7000 - 25 000 6 6az 18
mimo obec) a vice
0 20 km/h v obcrl (30 km/h 2500 4000 - 10 000 4 -
mimo obec) a vice
0 _10 km/h v obci nebo 1500 2000 - 5 000 o) -
mimo obec
0 méné nez 10 km/h v obci do 1500 2000 - 5 000 ~ .
nebo mimo obec (domluva)

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2021b)

3.4.3 Navrhované sankce u prestupki spojenych s ohroZenim nebo omezenim
chodce

Ministerstvo dopravy (2021c¢) uvadi, Ze pokud fidi¢ motorového vozidla ohrozi, omezi
nebo neda prednost chodci na ptfechodu pro chodce bude mu hrozit pokuta 2 500 K&. Doslo
ke zméné, kdy blokové pokuty maji fixni sazbu, uvadi autor. Dale piSe, ze pokud fidi¢ nebude
souhlasit s pokutou na misté pak mu ve spravnim fizeni hrozi pokuta od 4 000 do 10 000 K¢
u vSech typi pifipadi. Nové by fidi¢im motorovych vozidel nehrozil zakaz fizeni, pokud by

opakované ohrozili chodce, uvadi autor.

3.4.4 Navrhované sankce u prestupki spojenych s dopravnimi nehodami
Dle tabulky 18 fyzickym osobam, které se dopusti prestupku dopravni nehody

s ublizenim na zdravi bude hrozit pokuta ve spravnim ftizeni az 100 000 K¢ Podle nasledkt
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dopravni nehody témto osobdm bude ulozeno 6 trestnych bodl a zakaz tizeni od 6 do 18

mesicl v ptipadé t€zkého ublizeni na zdravi a 18 az 36 mésict u umrti.

Tabulka 18 Zmény u piestupkti spojenych s dopravnimi nehodami

y Nova , Nova pokuta ve Nové Novy zékaz
Prestupek blokovd | =\ nim Fizeni (k&) | body | Fizeni (mésice)
pokuta P Y

Dopravni nehoda s 6 az 18 nebo
ublizenim na zdravi i 25 000 - 100 000 6 18 az 36
Neprodlene nezastaveni i 7000 - 25 000 4 4 a3 6
vozidla
Neoznameni Policii
Ceské republiky 2500 4 000 - 10 000 - -
Neprokazani totoZnosti 2 500 4000 - 10 000 - -
Opusténi mista nehody - 7000 - 25 000 4 4az6

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2021d)

Pokud fidi¢ neprodlené nezastavi vozidlo bude mu hrozit zékaz ¢innosti od 4 do 6
meésict. U tohoto ptipadd byla zrusena blokova pokuta. Dale policie nebude pokutovat fidice,
ktery ujel od dopravni nehody. Ridi¢im, ktefi ujedu od dopravni nehody byla sniZena sazba
trestnich bodi, ale naopak jim nové bude udélen zakaz fizeni od 4 do 6 mésicl bez ohledu na

to jestli se dopousti prestupku opakované nebo ne.

3.4.5 Navrhované sankce u stiedné zavaznych prestupku

Navrh nového bodového systému u prestupkd z tabulky 19 stanovuje 4 trestné body
vSem prestupkiim kromé piipadii, kdy fidi¢ neuposlechne zakaz jizdy nebo pifikdzany smér.
V ptipadé¢ pouziti telefonniho zatizeni béhem jizdy bude fidi¢i zvySena sazba bodi ze 2 na 4
body. Dojde tak k vyssi zdvaznosti tohoto pfestupku. Variabilita blokovych pokut bude taktéz

zménéna, nove bude mozné udélit pouze fixni sazbu.

Tabulka 19 Zmény u stfedné zavaznych pirestupkt

y Nova . Nova pokuta ve Nové | Novy zadkaz
Prestupek blokova spravnim fizeni (k¢) | body | fizeni (mésice)
pokuta p Y
Telefon za volantem 2500 4 000 - 10 000 4 -
Ridi¢ bezv pasi, dité bez 1 500 2000 - 5 000 4 i
autosedacky
Nedani pfednostni v jizdé 2 500 4000 - 10 000 4 -
OhroZeni pfi ptejizdéni z pruhu 1 500 2000 - 5 000 4 i
do pruhu
I\Ive’:uposlechvnut'l,zakazu nebo ) 7000 - 25 000 ) 4056
piikazu sméru jizdy
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y Nova , Nova pokuta ve Nové | Novy zakaz
Prestupek blokovd 1 4 nim #izeni (k&) | body | Fizeni (mésice)
pokuta p Y
Jizda na motocyklu n’eb(;)‘ 1 500 2000 - 5 000 4 i
mopedu bez ochranné piilby
Rizeni bez fidicskeho . 25 000 - 75 000 4 18 a7 36
opravnéni
leoda se zadrzenym fidi¢skym i 7000 - 25 000 4 6 a7 18
prikazem
12 bodi u "cizince" - 25000 - 75 000 4 18 az 36

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2021¢)

statnim prislusnikem po strzeni 12 bodl budou pokutovany az do vyse 75 000 K¢. U obou
prestupkt se zvysila minimalni hranice zdkazu fizeni na 18 mésicti a maximalni na 36 mésici.
Nové bude zruSen zdkaz cinnosti u fyzickych osob, které se dopusti prestupku nedani

ptednosti v jizdé.

3.4.6 Navrhované sankce u prestupkii spojenych s bezpe¢nostni vzdalenosti

Novelizace zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu vozidle na pozemnich komunikacich
bude nové obsahovat bezpecné vzdalenosti mezi vozy. Bude platit, ze u osobnich aut je tato
vzdalenost 30 metrii a u nakladnich automobilti 50 metr. Fyzické osoby, které se dopusti
ptestupku pak budou nové pokutovany bud’ ve vysi 2 500 K¢ ptipadn€ ve spravnim fizeni od
4 000 — 10 000 K¢&. Témto tidichm budou rovné strzeny 4 trestné body.

V ptipadé¢ obecné bezpecné vzdalenosti dojde k navySeni blokové pokuty na fixni
sazbu 1 500 K¢. Pokud fidi¢ odmitne blokovou pokutu, pak ptestupek pokracuje do spravniho
tizeni, kde fidi¢i hrozi pokuta od 2 000 do 5 000 K¢&.

3.4.7 Navrhované sankce u prestupkii spojenych s nezpiisobilosti

Dle tabulky 20 novela zdkona o podminkach provozu vozidel na pozemni komunikaci
umozni udélit fyzickym osobam, které se dopusti prestupku jizdy technicky nezptsobilého
vozidla, pokutu na misté¢ ve vysi 2 500 K¢. Pokud tidi¢ nebude souhlasit, pak postupuje
prestupek do spravniho Fizeni, kde mu hrozi pokuta ve vysi 4 000 — 10 000 K¢&. Ridi¢i rovnéz

budou odebrany 4 trestné body a nové mu nebude zabaveno fidi¢ské opravneni.

Tabulka 20 Zmény u piestupkil profesni, zdravotni a technické nezpusobilosti

Nova . , .
y va Nova pokuta ve Nove | Novy zadkaz
Prestupek blokova spravnim fizeni (k¢) | body | fizeni (mésice)
pokuta P Y
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y Nova , Nova pokuta ve Nové | Novy zékaz
Prestupek blokova |\ nim Fizeni (k&) | body | Fizeni (mésice)
pokuta P Y
Rizeni bez profesni - 7 000 - 25 000 2 6az18
zpusobilosti
Nepodrobeni se pravidelné y
lékarské prohlidce ] 700025000 ] 6az 18
Rizeni s pozastavenym - 7,000 - 25 000 - 6az 18
fidi¢skym oprédvnénim
J1zdg technicky nezptisobilého 2500 4000 - 10 000 4 i
vozidla
Jizda bez registracni znacky - 4 000 - 10 000 - 6az 18
Zakryta registrani znacka - 4 000 - 10 000 - 6az 18
Jizda se zadrzenym
osvédcenim o registraci - 25000 - 75 000 - 4az6
vozidla
A’ntlraflaf, neopvravnene uzitl ) 7000 - 25 000 ) 4956
vystraznych svétel

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2021g)

Ridi¢i, ktefi budou mit v automobilu umistény antiradar nebo budou zneuZivat
vystraznych svétel, nedostanou nové blokovou pokutu, ale prestupek ptjde rovnou do
spravniho fizeni, kde fidi¢i bude hrozit pokuta az do vyse 25 000 K¢ a nové mu bude udélen

zakaz ¢innosti od 4 do 6 mésicu.

3.4.8 Navrhované sankce za prestupky uciteli autoskoly

Ucitel autoSkoly podle Ministerstvo dopravy (2021h), ktery béhem jizdy nebo pied
jizdou pozije alkohol nebo jinou navykovou latku, bude zdravotné nezpiisobily, odmitne se
podrobit dechové zkousce nebo testu na drogy, hrozi nove pokuta ve spravnim fizeni od 7 000
— 25000 K¢. U vsech prestupkii vySe uvedenych dojde zaroven k zakazu ¢innosti na 6 az 18

mesict, uvadi autor.

3.4.9 Navrhované sankce za méné zavazné prestupky

V tabulce 21 lze vidét, ze méné zadvaznym piestupkim bude ve vétSiné pripadi
sniZzena hranice blokové pokuty, a to do vySe maximalné 2 500 K¢&. VétSina sazeb blokovych
pokut je variabilni, fixni sazby se uplatiiuji u prestupkil typu Spatného parkovani nebo
neuposlechnuti piikazi k silni¢ni technické kontrole. U ptestupki, které dosud jsou feSeny
blokovou pokutou od 1500 — 2500 K¢ doslo ke zvySeni minimdalni sazby o 500 K¢
a zdvojnasobeni horni hranice sazby. Nové nebude hrozit fidi¢i zakaz fizeni, pokud se

opakované dopusti piestupku omezeni jizdy.
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Tabulka 21 Zmény u méné zadvaznych prestupkl

y Nova blokova | Nova pokuta ve spravnim
Prestupek v lx
pokuta fizeni (k<)
Zapomenuté doklady do 1500 2 000 - 5000
Nerozsvicend svétla do 1500 2 000 - 5000
Spatné parkovani do 1500 2 000 - 5 000
Vyhazovéni véci z auta za jizdy do 1500 2 000 - 5000
Obte?pvan} c’)statmcl}’nadmernym hlukem, do 1500 5000 - 5 000
rozsttikovanim kaluzi
Poruseni zdkazu zastaveni nebo stani do 1500 2 000 - 5 000
Jizda bez pési (piepravovand osoba) 1 500 2 000 - 5000
Parkovani na mist¢ pro invalidy 2500 4 000 - 10 000
Omezeni jizdy 1500 4 000 - 10 000
Rizeni se zaji§ténym fidi¢skym prilkazem - 4 000 - 10 000
Nevpogro}aem se dopravné psychologickému i 2000 -5 000
vysetreni
Neqdevzdam RP nebo osvédceni o registraci i 2000 -5 000
vozidla
Technicka silni¢ni kontrola 2 500 4000 - 10 000
Ostatni drobné piestupky do 1500 2 000 -5 000

Zdroj: Ministerstvo dopravy (20211)
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4 RIZIKOVA ANALYZA NAVRHU A VYHODNOCENI

Posledni kapitola zhodnocuje dopady novely zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu
vozidel na pozemnich komunikacich s vazbou na NSBSP na obdobi 2021-2030. Jelikoz
finan¢ni ztraty dopravnich nehod na pozemnich komunikacich nejsou jesté k dispozici, bude

se vychazet ze sazeb za rok 2019, které uvadi Centrum dopravniho vyzkumu.

4.1 Odhady ztrat pro rok 2020

Ztraty za rok 2020 dle Centrum dopravniho vyzkumu (2020) jsou odhadovéany okolo
75 miliard K¢ Centrum dopravniho vyzkumu (2021f) predbézné stanovuji ztraty ve vysi
72,2 miliardy K¢. Do jednotlivych slozek dle vaznosti zranéni se pak fadi ndklady z obrazku

35.

ROZDELENI NAKLADU PRO VYPOCET CELOSPOLECENSKYCH ZTRAT

| -

PRIME NAKLADY NEPRIME NAKLADY

NAKLADY CELKEM

Zdroj: Aktualizovana Metodika vypoétu ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich, CDV, 2017

Obrazek 35 Naklady k vypoctu celospolecenskych ztrat (Centrum dopravniho vyzkumu,
2020)

Celkové naklady dle obrazku 35 pak lze rozdélit na pfimé a nepiimé naklady. Mezi
primé naklady, které se kalkuluji do celkovych ztrat se tadi ndklady na zdravotni péci,
naklady spojené s hasi¢skym zachrannym systémem, naklady na polici a jiné. Do nepiimych
nakladi se fadi ndklady spojené se ztratou na produkci, socialni vydaje nebo nahrady Skody a
nemajetkové Gjmy stanovené soudem.

Ekonomické ztraty dle autora jsou pro umrti do 24 hodin po dopravni nehod¢ ve vysi
12,7 miliardy K¢. U tézkych zranéni se tato ¢astka pohybuji okolo 14,27 miliardy K¢ a u
lehkych zranéni je tento odhad 23,62 miliardy K¢&. Zbytkovych 22,23 miliardy K& tvofi

ekonomické ztraty v diisledku hmotné skody.
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4.2 Odhady ekonomickych uspor na dalsi roky
BESIP (2020) stanovuje novy cil, a to snizeni poctu umrti a tézce zranénych za rok
2020 o 50% do roku 2030. Na obrazku 36 lze vidét o kolik procent, se tyto cile maji sniZovat.

Tento graf uvazuje zaroven hodnoty snizeni u umrti i u té¢zkych zranéni.

Relativni pfedpoklad vyvoje usmrcenych a tézce zranénych osob v disledku

nehod na silnicich v CR
(Strategické cile Strategie BESIP 2021-2030)
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307,
20% 6.2
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¢ni zména

2
X
Meziro

téZce zranénych osob

INDEX: 2020 = 100% usmrcenych a

Obrazek 36 Vyvoj umrti a t€Zce zranénych osob do roku 2030 (BESIP, 2020, upraveno
autorem)

Z grafu pak lze dospét k tabulce 22, ktera stanovuje dil¢i cile umrti a tézkych zranéni
v jednotlivych letech. Na konci roku 2022, tedy v obdobi, kdy dojde pravdépodobné k
ucinnosti novely zakona o provozu na pozemnich komunikacich, Ize ocekavat 403 umrti a
1581 tézce zranénych. Na konci roku 2030 by nemélo byt prekroceno 275 amrti a 1081 tézce

zranénych.

Tabulka 22 Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v jednotlivych letech

Rok 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

Umrti 429 | 403 | 379 | 358 | 340 | 324 | 310 | 297 | 286 | 275

TéZce zranéno 1686 | 1581 | 1488 | 1408 | 1336 | 1273 | 1217 | 1166 | 1122 | 1081

Zdroj: Autor na zakladé BESIP (2020)

Odhad ekonomické vySe ztrat v disledkd umrti, t€Zkych zranéni, lehkych zranéni a

dopravnich nehod, kdy doslo ke hmotné §kod¢, 1ze vidét v tabulce 23.

Tabulka 23 Odhadované ekonomické ztraty za umrti a t€zké zranéni v roce 2020

Celkové ekonomické ztraty z dopravnich nehod za rok 2020

Ztrata na Celkova ztrata v

VySe ztrat Pocet osob osobu v K& tis. K&

Na lidskych Zivotech (imrti do 24h od

460 25 041 000 11518 860
nehody)
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Celkové ekonomické ztraty z dopravnich nehod za rok 2020

ry . « Ztrata na Celkova ztrata v
VySe ztrat Pocet osob osobu v K& tis. K&
V dusledku té€zkych zranéni 1 807 5567 000 10 059 569
Celkové ztraty v dasledka amrti nebo téZkého zranéni v roce 2020 21 578 429

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu (2020), BESIP (2021a), dopIlnéno a upraveno autorem

Odhad ekonomickych nakladti na rok 2022, tedy obdobi, kdy bude v platnosti novela

zakona o provozu na pozemnich komunikacich, 1ze vidét v tabulce 24.

Tabulka 24 Odhadované ekonomické ztraty za umrti a t€zké zranéni v roce 2022

Celkové ekonomické ztraty z dopravnich nehod za rok 2022
y . « Ztratana | Celkova ztrata v
VySe ztrat Pocet osob osobu v K& tis. K&
Na lidskych zivotech (imrti do 24h od 403 25 041 000 10 091 523
nehody)
V disledku tézkych zranéni 1 581 5567 000 8 801 427
Celkové ztraty v disledki imrti nebo téZkého zranéni v roce 2020 18 892 950

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu (2020), BESIP (2020), doplnéno a upraveno autorem

V roce 2022 by podle nové NSBSP nemélo byt piekroceno 403 umrti a 1581 téZkych
zranéni. Pokud se bude uvazovat, ze dojde k 403 timrtim a sazbu za ztratu prevezmeme z roku
2019, pak celkové ztraty za umrti budou 10 091 523 000 K¢&. Oproti roku 2020 dojde ke
sniZeni o 1 427 337 000 K¢&. Pokud se bude pfedpokladat, ze dojde k 1 581 téZkym zranénim,
pak podle sazby z roku 2019 budou ztraty ve vysi 8 801 427 000 K¢. V roce 2022 dojde ke
sniZzeni o 1 258 142 000 K¢.

Mezi rizika spojena s realizaci tohoto navrhu patfi odloZeni novely zédkona o dalsi rok,
neucinnosti navrhovanych sankci, ptipadné jejich zmirnéni.

Podle Parlament Ceské republiky, Poslaneckd snémovna (2020) dal§im faktorem,
ktery miZe mit vliv na vyvoj nehodovosti je pozménovaci navrh zakona ¢. 361/2000 Sb. o
provozu vozidle na pozemnich komunikacich, a to o rozsifeni §17. Dle Parlament Ceské
republiky, Poslanecka snémovna (2020 odst. 6) se jednd o rozsifeni: ,,Ridi¢ motorového
vozidla nesmi predjizdet, jestlize by nedodrzel bezpecny bocni odstup pri predjizdeni cyklisty.
Bezpecnym bocnim odstupem pri predjizdeni cyklisty se rozumi vzdalenost mezi nejblizsimi
okraji motorového vozidla, pripojného vozidla nebo nakladu a jizdniho kola, privésného
voziku nebo cyklisty nejmeéné 1,5 m. V misté s nejvyssi dovolenou rychlosti neprevysujici 30
km.h! je vzdalenost bezpecného bocniho odstupu pri piedjizdéni cyklisty podle véty druhé

nejméné 1 m.
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ZAVER

Cilem této prace je analyza chovani tidi¢i pred kolizni situaci a ndvrh opatfeni
vedoucich ke snizeni nehodovosti.

Prvni ¢ast diplomové prace analyzuje nehodovost v Ceské republice za rok 2020. Ze
statistik bylo zjiSténo, Ze v ramci kalendainiho roku bylo zaznamenano nejvice dopravnich
nehod a taktéz Gmrti v mésici srpnu. V poctu nehod nésledoval mésic Cervenec a zafi.
Z pohledu timrti byl na druhém misté meésic Cerven a duben. Béhem tydne pak nejvice nehod
bylo zaznamenano v patek, stfedu a v pond¢€li. Béhem pracovnich dni bylo zaznamenano vice
dopravnich nehod nez o vikendu. V poctu umrti byly nejkriti¢téjsi dny patek, pond¢€li a
¢tvrtek. Nejvyssi podil téZzce zranénych byl zaznamenan v patek. Béhem denni doby pak
nejvice lidi bylo usmrceno v rozmezi 9-18 hodiny. Nejvétsi podil tézkych zranéni byl
zaznamenany v odpoledni $pi¢ce mezi 13—18 hodinou. Obecné bylo zaznamenano nejvice
umrti a té€Zce zranénych béhem dne. V noci pak nehodovost byla nizsi nez ptfes den. Béhem
roku 2020 bylo nejvice dopravnich nehod zptisobeno zavinénim fidicem motorového vozidla
a po ném nasledovala lesni zvét nebo domaci zvitata. Po strance timrti bylo nejvice lidi
usmrceno zavinénim fidicl motorovych vozidel. Naopak ¢etnost iimrti pfi srdzce se zvéii byla
nulova. Nejcastéj§imi pfi¢inami dopravnich nehody byly nevhodny zpiisob jizdy a
nepiimérena rychlost. Nejvice umrti bylo pak zplsobeno nepfiméfenou rychlosti a po ni
nasledoval nespravny zptsob jizdy. Podle druhu dopravni nehod bylo nejvice dopravnich
nehod zplisobeno srazkou s jedoucim nekolejovym vozidlem, poté nésledovaly srdzky se
zaparkovanym vozidlem nebo sraZky s pevnou prekézkou. Srazky s nekolejovymi vozidly si
vyzadaly nejvice obéti, poté nasledovaly srazky s pevnou piekazkou a srazky s chodci. Pti
dopravnich nehodach bylo odhaleno, ze nejvice fidi¢t bylo pod vlivem alkoholu o hodnoté
1,5%0 v krvi 1 vice, kde zaroven tato skupina byla nejcetnéj$i v poctu timrti. Druhé nejvyssi
zastoupeni v umrti mély navykové latky. Dle mista dopravni nehody bylo nejvice dopravnich
nehod na Gzemi obce, kde se pocita s vyssi hustotou dopravy. Naopak pocet umrti byl nejvétsi
u dopravnich nehod, které se staly mimo Uzemi obce. Podle kategorie pozemnich
komunikacich bylo zjiSténo, ze nejvice dopravnich nehod bylo zaznamenano na mistnich
komunikacich, a naopak nejvys$si pocet umrti byl zaznamenan na silnicich I. tfidy. Podle
usekli na pozemnich komunikacich se nejvice dopravnich nehod stalo v zatackach, které si
vyzadaly 1 nejvice tmrti. Podle v€ku vinika dopravni nehody bylo zjiSténo, ze nejvice tumrti

zpisobili fidi¢i ve véku 45-54 let, po nich nasledovali fidi¢i ve véku 25-34 let.
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Druhéd ¢ast analyzy zkoumd zaznamy dopravnich situaci. Tyto nahravky slouzily
k analyze chovani fidi¢t pfed dopravnimi nehodami. Z analyzy vyplynulo, Ze nejCastéjsi
reakci bylo seslapnuti brzdového pedalu, druhou nejcastéjsi reakci bylo nezareagovani fidice
a posledni nejcCastéjsi reakcei bylo seslapnuti brzdového pedalu s pokusem o vyhnuti se kolizni
situaci. Z téchto fidi¢t nejvice reakci bylo zaznamenano v mistech kfizovatky nebo na
pfimém useku. Stejné tak bylo nejvice dopravnich nehod zjist€éno mimo tzemi obce, které
tvofilo 55%. Podle dennich podminek pak bylo zjisténo, ze 83% dopravnich nehod bylo
zpisobeno béhem dne. Ve vztahu k typu srazky, doSlo z 69% k boc¢ni srazce, 17% tvoftily
srazky zadni, ptes 12% srazky Celni a zbytek srazky s objektem na pozemni komunikaci.

Na vysledky druhé kapitoly navazuje tfeti kapitola. V této kapitole se porovnaval
soucasny stav bodového systému a systému pokut a jeho novelizace, ktera bude v platnost
pravdépodobné od roku 2022. Z porovnéni téchto dvou znéni, bylo vyvozeno, Ze novy systém
by se mél vice zaméfit na zménu chovani Gcastnikii silni¢éniho provozu. Oproti soucasnému
znéni je systém blokovych pokut primarné nastaveny na pevné sazby, fidi¢i dopoustéjici se
drobnych ptestupkii pak nové nebudou tolik penalizovédni jako doted’. Nové ve spravnim
tfizeni doSlo ke zvySeni hornich hranic sazeb, zatimco spodni hranice ziistala stejnd nebo se
nepatrné¢ zménila. Zvyseni horni hranice sazby bude vhodné pro feSeni riznych faktort, které
byly u dopravni nehody. Novy systém se pfevazné zameétuje na piraty silnic a fidice, kteti ridi
pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky. Témto fidi¢iim pak bude nové hrozit vyssi
pokuta ve spravnim fizeni. Novy systém pak bude vice slouZit jako preventivni opatfeni,
protoze fidicim mimo jiné bude 1 hrozit az tfi lety zdkaz ¢innosti. ZvySeni horni a dolni
hranice sazby u pokut lze 1 mimo jiné vysvétlit kazdorocnim zvySenim hrubé mzdy. Na
druhou stranu fidi¢tim, kterym mé&si¢ni pfijem nedosahuje k primérné mzde¢, pak tyto zmény
muzou piivodit existenéni problémy, které muizou potom vést k pljcovani penéz u
nebankovnich instituci a nasledné zadluzeni.

V posledni kapitole se vyhodnocovaly ekonomické ztraty v disledku dopravnich
nehod v navaznosti na NSBS na obdobi 2021-2030 a novely zdkona o provozu vozidel na
pozemnich komunikacich. Z vysledki bylo patrné, Ze pokud budou dodrzeny dil¢i cile umrti a
tézce zranénych, pak mezi roky 2020 a 2022 dojde k uspofie pies jednu miliardu korun.

Toto zhodnoceni musi pocitat s riziky, které do roku 2022 mohou nastat, jedna se
naptiklad o odlozeni novely zdkona nebo zmirnéni nésledkli pro fyzické osoby, které se

dopusti piestupku.
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