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ANOTACE

Prace se zaméfuje na organizaci dopravy v pribcéhu letecké verejné udalosti s nazvem
Aviatickd pout, ktera se kazdorocné kona v prostorach pardubického letisté. V ramci této
bakalarské prace byla provedena analyza stdvajici organizace dopravy. Na zaklade
této analyzy byly navrZzeny moznosti vylepSeni dopravy navstévnikli Aviatické pouti, které by

v ptistich letech mohly dopomoci nejen organizatorim této udalosti.

KLICOVA SLOVA

doprava, Aviaticka pout’, Pardubice, letecky den, letisté

TITLE

Transport of the Aviation Fair visitors

ANNOTATION

The work focuses on the transport organization during the air public event called Aviation
Fair which is held annually in the premises of the airport Pardubice. Within this bachelor
thesis an analysis of the current organization of transport was carried out. Based on this
analysis, the possibilities of improving the transport of visitors to the Aviation Fair were

proposed, which could help not only organizers of this event in the coming years.
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transport, Aviation Fair, Pardubice, airshow, airport



UVOD .ttt ettt et et e et et et e e st e s e e st ensesseentensesseens e seeneanseeseense st entenseeneensenseeneensens 10
1 DOPRAVNI ASPEKTY ORGANIZACE VEREINYCH AKCT ....cooovvvriiisne, 11
1.1 D INICE AOPTAVY ..ttt ettt ettt et sbt e sat e st eeate e bt e sbeesaeeeaeeeaee 11
1.2 DETINICE PIEPTAVY .ecuviieiieiieiieiteiieritestesteeteeteesteesteessaessseasseesseesseesssesssesssessseesseesseesseenssennes 11
1.3 DOoPravni I0ISIKA ... ....veeciieiieiieiierte ettt ettt et e et eeteestaesssesebeesseessaessaessnesssennns 11
1.4 KIaSTTIKACE AOPTAVY ...ueiiiiieiiieie ettt ettt sb e st st et e b e beesaeeeaee e 12
1.5 Vybrané pojmy z oblasti silni¢ni dOPravy........cceeverieriirciieciieiieeesee e esieesreeseresene e 13
1.5.1  Doprava pro CizZi POTEDY ......ccceerierierieeieeie ettt sttt et ettt e st e et ebe et ebeeseesaees 13
1.5.2 LNKA @ SPOJ teeuttatieriieiiieeiie ettt ettt ettt ettt ettt s ht e sat e et e e e e be e heeshteenteeabe e bt ebe e aeenaeas 13
1.5.3  Stanice @ ZASTAVKA ......c.ceoiiiiiiieieiiee ettt ettt ettt e et enee e 14
1.5.4  Linkova, pfilezitostna a kyvadlova osobni doprava..........ccecceeveevienieniieiieieeeeeeeeee, 14
1.5.5  Prepravni kapacita a kapacita pozemni Komunikace............cceeverververveecreenreeseeseernenenns 15
1.5.6  Dopravni $picka a dopravini S€AL0 .........cccueeriieiiieiiiniinii e 15
1.5.7  Velké amalé VOZIALO........eiiiieiiiiieieeeee ettt et et 15
RS I 1 o TSRS 15
1.6 PEST AOPTAVA ...ttt ettt et ettt e bt e et e st e et e e teesaeesaeeenneenne 15
T B A4 1 10 T |2 TSRS 16
T N[5 4 Vo a TSRS 16
1.7 CyKIIStICKA AOPIAVA.....eeuiiiiiiiiieiietere ettt sttt ettt ettt s b e 16
A T A4 1 10 T |2 TSR 16
A 117 71 (o T | PP 16
1.8 Individualni automobiloVA dOPIaVa .......ccceeevieiieriieiiecie ettt reesre e st sevesene e 16
T S A4 1 1o T |2 TSRS 17
LR VL7 1 (o T | PP 17
1.9 Me¢stska hromadna dOPIaVA........cc.eeveeiieiiiiiieieecteecte et er et sree s reebeesreestaeseneseneenns 17
LLO.T  VPOAY ettt sttt et b et sae et 18
1.9.2  NEVYTROAY c.eeiiiiiiieie ettt st et e e b e e aeestaeenseenbeenseenseensaennees 18
110 ZeleZNIENT AOPIAVA ...t een oo 18
L10 T VPO ettt sttt sttt s b ettt et sbe et e st bt e e 19
I U N[5 0 4 Vo TS SRURR 19
1.11  Parkovani a odstavng plOCHY.........cccevieriiiiiieiicieeee e eees 19
1.11.1 Kombinace individudlni a hromadng dOpravy .........ccccceeeeverrieereenienieenienie e 19



1.11.2  Systémy vyuzivané pii kombinaci individualni a hromadné dopravy ........c..ccceeenercennene 20

1.12 Vybrané aspekty pii organizaci dOPIaVY........ccoveeeereerieereerueeieesieesieeseesseessessessseesseesseessnes 20
.13 Organizace PEST dOPTAVY ..c.eeeueeiiieiieitieeiie ettt ettt ettt ettt ettt e bt e s bt e st eete e e beebeesaeas 20
1.14  Organizace CYKIIStICKE dOPIAVY ....ccuvevuieriiiiiiiieiieiesieesee e re e eieesteesaeseaesebeesseesseeseenenas 21
1.15  Organizace individualni automobilové dOPravy ..........cccccvereiieiieerieerieenieree e e e eeeeeee s 21
1.16  Organizace hromadng dOPIaVvy ........cccceeeieiiiiiiiiiiee ettt 21
1.16.1  DijKStriv algOTItMUS.....ccveeieeriieiieriesieste et eteeieeseeesteseressseesseesseesseessaesssesssessseessessseessses 22
1.17  Omezeni 0becnERO UZIVANT ......cccuieiiiiiiiiiiiie ettt 23
1.18  Organizace parkovacich PloCh .........cooiiiiiiiiiiiei s 23
ANALYZA DOPRAVY NAVSTEVNIKU AVIATICKE POUTI .........oovvvrrirnriiriieneieens 24

2.1 IMESLO PATAUDICE. ......eeeiiiieeiieit ettt ettt sb e sttt be e bt e saeeeaee e 24
2.2 LetiSt€ PardubiCe. ......ccueeuieiiiieieie ettt 24
2.3 AVIALICKA POUL ..ttt ettt ettt et esb e e satesateenteesbeesaeesneesaneenne 25
2.4 Geografickd poloha TEHISEE. .......cocuiiiuiiieieee e 25
2.5 PFStUPOVE trasy K LETStI....cccvieiiiiiieiiesie e ere et estte st et ete et e s e sebeesbeessaessaesenessnennns 26
2.5.1  Mestska hromadnd dOPrava..........ceceeeieeiiiiiieieeee ettt 26
2.5.2  PE8i a CYKIIStICKA dOPIaVa .....ccvvevvieiiieciiieiiciieieeteesiee sttt sre et stee s are v e sebesebeesraesaeseeas 27
2.5.3  ZeleZICNT AOPIAVA ...t 27
2.54  AUtomoODbilOVA dOPTAVA.....cccuieiiieriieeiieeieeie ettt et ettt s e e e sebeebeebeenseesaees 28
2.6 ATCAl AVIALICKE POULL....ecvviieiieeiiiiieriee sttt ete et et e v e et e e bt esbeesaeestaessbessbeesseesseesseesssessnennns 28
2.7 Pfistupové trasy na Aviatickou POUL..........ceovieiiieiieiieeeie e 29
2.7.1  Vstupni Brany do arealil ........cceevvieiieiiieiiciieieeeeree sttt aaesenas 30
2.7.2  Automobilova doprava pii AvVIatiCK€ POULL........ccceerierieiieiieeie et 30
2.7.3  Mestska hromadna doprava pti Aviatick€ POuLi........cccceeveriieieriierierieeieeie e 31
2.7.4  PoSilove SPOJE MHD ....cc.oiiiiiiiiiiieecece ettt st 33
2.7.5  Z@leZICNT VIEEKA .....oovoceoceeeeeeeeee e 33
2.8 Problémove doOpravig USEKY .......cceeruierieiiiiiieitesteeeteste ettt ettt e st e e seeseessaesneesneeenns 34
2.8.1 STINICE 1737 ettt ettt et s e et esaeeseebeeseeneeseeneeneenne 35
2.8.2  Objizdna trasa pii uzavirce Silnice [/37.......ccoecveiiiiiirieiiieeee et 36
2.8.3  Nadjezd ZAVOISLE. ......eeieeieeieeeieee ettt ettt et et ne et e aeeaeeaeeneenen 36
2.8.4  Ulice Prazskad a TePIENO.......cccuieviieiieieeiiceeeetee sttt 37
2.8.5  KTHIZOVAKA U TIOJICE. . .eivieiieieeiieciieeieeie et et ettt sete st e steeteeteessaesseesssesnsesnseenseensnessnes 38
2.9 Vyhrazena mista pro parkOVANT ..........cccieeviiviieiiiiiicie ettt aeeveeaveereens 39
2.10  SWOT analyza organizace dOPIraVy .........cceecveerieerieerierienieereeieesseesseesssessesseessessseessnesssennns 40



3 NAVRHY NA ZLEPSENI DOPRAVY NAVSTEVNIKU AVIATICKE POUTI................... 42

3.1 Uprava prijezdnosti STINICE 1/37 .......vuvieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 42
3.1.1  Parametry ParkOVISTE. ......coiuiiiiieiieeiieeie ettt ettt ettt ettt et 43
3.1.2  Parkovani SIkmé Ci pOdEINE ..........cccveviiviieiieiieierecee ettt 44
3.1.3  NAVIN PATKOVISEE ....viiiiiciieciecie ettt e e et e e taestaesaaessseseseesseensaesseessnes 44
3.1.4  Zhodnoceni NAVINUL.....cooiiiiiiiieti ettt sttt 45

3.2 Snizeni dopravniho zatizeni nadjezdu ZAVOdiStE..........cocvevieriiirciieiieieieeree e 46
3.2.1 Odklon dopravy z dalnice D1 1......cooiiiiiiiiiieiee e 46
3.2.2  MOtiVaCe PIO VYUZILE tIASY ..eeevviertiertieniieeieeieeieesteesttesiteseteeteeteeteesbeesaeesntesmbeenbeebeenneenaeas 47
323 Zhodnoceni NAVIRUL .......ccooiiiiuiiiiiieee et ettt ettt ee 48

33 Névrh novych posilovych spojit MHD ..o 48
3.3.1  ZruSeni Kyvadlove dOPravy .......cciecierieriieiieieesieeseeseesresreereesteesteessnessnesssessseesseesseesses 48
3.3.2  Nova trasa pOSIlOVENO SPOJE.....cecuiiruiiriieiieiieeete ettt 49
3.3.3  POPIS NAVIZENE ITASY ....eeueieueieiietiestieetieeteeteesteesteesttesstesatesaseeseeseesseesseesnsesnseenseeseesseessees 49
334 Zhodnoceni NAVIRUL .......ccooiiiiuiiiiieee ettt ettt 50

34 Nahrazeni ZeleZniCni VIECKY .......cccveiiiiiiiiieieee et 51
34.1 TULISTICKE VIACKY ..eevvveiiieiiiciieietestte ettt ettt et e v et e e b e aaesabesabeesseesbaestaesenessnennns 51
342  Zhodnoceni NAVINUL........ccoiiiuiiieiieee ettt ettt 52

ZAVER ..o 53
POUZITA LITERATURA . .....cooritmriimieimeeeseesseesssesessssssesss s sss st sss st st sssssssesssons 54
SEZNAM TABULEK .......cootiottiietieieestetete ettt ettt et sttt te st ebeesaessesseesaessesssensesseessensesssensenns 57
SEZNAM OBRAZKU ....cvtvummriimieimreiseeeseessessssesesse st essse st st sssesssessss s ssssssssssssessssssssssssnseees 58
SEZNAM ZKRATEK ...ttt ettt ettt e st et e st e e e b e e st et e esee s e sseentenseeneeneenne 59



UvVOD

Aviatickd pout je vyznamnou udélosti, kazdorocné pofadanou v prostorech
pardubického letisté, a to jiz od roku 1991. Diky postupnému zdokonalovani a rozmanitosti
programu téchto tzv. leteckych dnti dochazi k pravidelnému nartistu poctu navstévniki, ktery
v poslednich letech dosahoval uctyhodnych hodnot az 35 tisic v prabéhu dvou dnti.

Organizace vetejnych akci podobnych rozméri, stejné jako tato, skyta mnoho uskali
v nejriznéjSich smérech. Jednou z problematickych stranek, se kterymi se musi potykat nejen
organizatofi, je doprava ndvstévniki, at’ uz se jedna o jakykoliv druh dopravy. Vzdy je tieba
se pokusit zabezpecit optimalni podminky pro zajisténi komfortu a bezpecnosti navstévniki,
ovSem 1 s ohledem na ucastniky provozu na pozemnich komunikacich, ktefi na udalost
nemifi, ¢i na obyvatele ptilehlych ¢asti. Doprava navstévnikii Aviatické pouti je predmétem
této bakalatské prace. Cilem prace je zlepSeni doposud zavddénych dopravnich opatfeni
v prub¢hu Aviatické pouti ¢i vytvotfeni novych, kterd by pfispéla k usnadnéni dopravy jejich
navstévniki.

Tato prace je rozd€lena do tii Casti, pricemz v ¢asti prvni, tedy teoretické, budou
uvedeny zakladni dopravni charakteristiky a aspekty dilezité pfi organizaci vetejnych
udalosti. Jedna se o kli¢ové terminy a jejich definice a nasledny vycet druhit dopravy s jejich
klady 1 zépory.

Druha c¢ast je zaméfena na analyzu soucasného stavu dopravy navstévnika Aviatické
pouti. Budou zde uvedeny zékladni informace tykajici se samotné pouti a dale podrobné&ji
analyzovany pfistupové moZznosti pro navstévniky této udalosti véetné nckterych doposud
zavadénych opatieni.

Tteti a posledni cast této bakalaiské prace je zaméfena na navrhy pro vylepSeni
dopravy navstévnikl, které by v pfiStich letech mohly dopomoci, mimo jiné, k zajiSténi
vétsiho komfortu navstévnikiti Aviatické pouti 1 lidi nemificich na tuto udalost. Tyto navrhy

by pak mohly byt vyuzity i pro jiné udélosti podobného razu konajici se v Pardubicich.
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1 DOPRAVNI ASPEKTY ORGANIZACE VEREJNYCH AKCI

Pfi organizaci vetejnych udalosti, zejména pak vétsich rozméra, je dilezité klast diraz
na urcité aspekty. Pro chapani téchto aspektl je nutno nejprve spravné rozliSovat zékladni
terminy. V této kapitole jsou tak vypsany a vymezeny nékteré pojmy pouzivané pii organizaci
dopravy, véetné rozdéleni dopravy na rtizné druhy spolu se svymi vyhodami a nevyhodami.
Nasledné jsou uvedeny nékteré postupy pouzivané predev§im pii organizaci dopravy u akei

hromadného charakteru, kterou je 1 Aviaticka pout’ (dale AP).

1.1 Definice dopravy

Obecné platnou definici dopravy uvadi mnoho autorti odborné literatury, mezi nimi
naptiklad i Siroky et al. (2011, s. 4). Tato definice zni: , Dopravou se rozumi jakékoliv
premistéeni osob ¢i hmotnych statku, které je provadeno, bud’ vlastni silou, nebo
zprostiedkovane. © Dale uvadi, ze podle odborné terminologie pouzivané v oboru dopravy je
mozné za dopravu povazovat jakykoliv imyslny pohyb dopravnich prosttedkti po dopravnich
cestach, ale iodvétvi narodniho hospodaistvi, které samotné premistovani osob a véci

uskuteciiuje a obstarava prepravu.

1.2 Definice piepravy

Pokud jde o pojmy doprava a pieprava, lze fici, Ze se jedna o dva, v praxi koexistujici,
vyrazy. Zeleny (2007, s. 21) uvadi: ,, Prepravou lze rozumét vysledek, popripadé vysledny
efekt samotného premistovaciho procesu, tedy dopravy.“ Pro lep$i porozuméni piiblizuje
pojem pieprava slovy: ,, Preprava je vlastni vyslednd zména prostorového byti v case, pri
které dochazi k realizaci uzitecné hodnoty dopravy.“ To, ze o piepravé lze mluvit jako
o vysledku dopravy, potvrzuje i Siroky et al. (2011, s. 4).

Stejné tak jako je tieba rozliSovat pojmy doprava a pieprava, je dulezité¢ rozliSovat
oznaceni dopravce a piepravce. Dle Zeleného (2007, s. 39): , Dopravcem se rozumi
provozovatel dopravy ci vozidel, a to bud svymi vlastnimi dopravnimi prostredky, nebo

‘

prostiedky pronajatymi. ¢

1.3 Dopravni logistika
Obecné 1ze dopravni logistiku definovat nejriznéjSimi zptisoby. Jednu z jednodussich
definic uvadi Kortschak (1994, s. 12): ,, Logistika je véda o koordinaci aktivnich a pasivnich

prvki  podniku  smerujici  k nejnizsim ndkladiom v case a ke zlepSeni flexibility

a prizpiisobivosti podniku na menici se obecné hospodarske podminky a meénici se trh.*
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Z toho vyplyva, Ze logistika je védou, ktera se zabyva koordinaci a optimalizaci nejriznéjSich
procesu.

Dle Sirokého et al. (2011, s. 9) lze logistiku rozdélit na jednotlivé druhy. Tyto
kategorie slouzi ptfedevsim pro lepsi piehlednost a vymezeni kompetenci a jsou jimi:

e makrologistika,

e mikrologistika,

e prumyslova logistika,
e obchodni logistika,

e dopravni logistika,

e odpadova logistika.

Vzhledem k povaze této bakalaiské prace je tieba pfiblizit pfedev§im logistiku
dopravni. Siroky et al. (2011, s. 9) uvadi: , Predmétem dopravni logistiky je planovani
a provoz na dopravni siti. Koordinuje a optimalizuje pohyby zasilek a cestujicich
(prepravnich elementii) po dopravni siti od mista a okamziku jejich vstupu do sité az po misto
a okamzik jejich vystupu ze site.” U piepravy osob tak poznamenava: , Mistem vstupu
se rozumi prichod do pocatecniho uzlu jeho prepravni cesty a mistem vystupu je pak prichod
¢i prijezd do uzlu cilového. *

Zeleny (2007, s. 108) ptiblizuje logistiku v osobni dopravée a uvadi procesy, které tento
druh logistiky zahrnuje, a témi jsou pifedevSim: prognoézovani, planovani, organizace,
operativni fizeni a nasledna kontrola nejriznéjSich ¢innosti. Dale k témto ¢innostem doplnuje:
., Iyto c¢innosti jsou zakladem pro vytvoreni predpokladii pro zabezpeceni dostatecné rychlé,
spolehlivé, véasné, pohodiné a bezpecné prepravy cestujicich a zavazadel za odpovidajici

cenu pri vyuziti spoluprdce mezi vsemi dopravnimi obory. “

1.4 Klasifikace dopravy
Siroky et al. (2011, s. 4) uvadi klasifikace dopravy dle nejriizngj$ich hledisek, a to
napftiklad:
o dle prostiedi — pozemni, podzemni, vzdusna, vodni atp.,
e dle dopravnich cest — silnicni — motorova, cyklisticka, pési; kolejova — Zeleznicni,
meéstské drahy, lodni — Ficni, namorni; letecka atp.,
e dle formy organizace — v klidu — parkovani a odstavné plochy, v pohybu,
e dle pravidelnosti — pravidelna, nepravidelnd,
e dle intenzity dopravy v casovém obdobi — dopravni Spicka, dopravni sedlo, nocni

provoz,
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o dle uzemniho rozdéleni — mezistatni, vnitrostatni, priméstska, méstskd, mistni,
kyvadlova,

e dle uspokojovani prepravnich potieb — pro vlastni potiebu, pro cizi potrebu,

o dle vyuzitych dopravnich prostiedkiit — pési, cyklisticka, automobilova, autobusovad,
trolejbusova, zZeleznicni, letecka atd. “
Vzhledem k povaze bakalarské prace budou nasledné pfiblizeny pouze vybrané formy

dopravy.

1.5 Vybrané pojmy z oblasti silni¢ni dopravy

Zakon & 111/1994 Sb., o silniéni dopravé (Cesko, 1994a, §2) definuje silniéni
dopravu slovy: ,, Silnicni doprava je souhrn cinnosti, jimiz se zajistuje preprava osob (linkova
osobni doprava, kyvadlova doprava, prilezitostna osobni doprava, taxisluzba), zvirat a veci
(nakladni doprava) vozidly, jakoz i premistovani vozidel samych po dalnicich, silnicich,
mistnich komunikacich a verejné pristupnych ucelovych komunikacich a volném terénu. “

Tento zakon také rozliSuje nasledujici pojmy, které je tfeba si definovat pro dalsi ucely
této prace. Mezi tyto pojmy patii napiiklad: doprava pro cizi potieby, linka, linkova osobni
doprava, kyvadlovéa doprava, ptilezitostnd osobni silni¢ni doprava, tarif, velké vozidlo, malé
vozidlo atp. Tyto pojmy jsou definovany v nésledujicich pododdilech dle pfesného znéni
zakona o silni¢ni doprave.

Dopravy provozované na pozemnich komunikacich se dotykd celd fada dalSich

pravnich ptedpist. Piikladem mlZe byt zdkon o provozu na pozemnich komunikacich.

1.5.1 Doprava pro cizi potieby
Zékon o silni¢ni dopravé (Cesko, 1994a, §2) definuje tento druh dopravy takto:
,Silnicni doprava pro cizi potreby je doprava, pri niz vznikda mezi provozovatelem silnicni
dopravy a osobou, jejiz prepravni potieba se uspokojuje, zavazkovy vztah, jehoz predmétem je

‘

preprava osob, zvirat nebo veci. *

1.5.2 Linka a spoj
Linka je dle zakona (Cesko, 1994a, §2) definovana nasledujicimi slovy: , Linka je
souhrn dopravnich spojeni na trase dopravni cesty urcené vychozi a cilovou zastavkou
a ostatnimi zastavkami, na niz jsou poskytovany prepravni sluzby podle platné licence nebo
povoleni a podle schvadleného jizdniho radu. Spoj je dopravni spojeni v ramci linky, které je

casove a mistné urcené jizdnim radem.
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1.5.3 Stanice a zastavka

Vyhlaska Ministerstva dopravy &. 173/1995 Sb. (Cesko, 1995, §1) rozlisuje pojmy
zelezni¢ni stanice a zelezniCni zastdvka. Dle této vyhlasky se Zeleznicni zastavkou rozumi:
,,0znacené misto na drdze, urcené pro nastup a vystup cestujicich do a z drazniho vozidla,
s omezenym rozsahem poskytovanych prepravnich sluzeb* Zelezniéni stanici se rozumi:
,dopravna s kolejovym rozvétvenim, u drahy specialni i bez kolejového rozvétveni, a se
stanovenym rozsahem poskytovanych prepravnich sluzeb,

Definici autobusové zastavky zmitiuje Siroky et al. (2011, s. 234) slovy: ,, Autobusovd
zastavka je zastavka linkové osobni dopravy, ziizena k uspokojovani potreb cestujicich touto

dopravou ve méstech i mimo vuzemi mest.

1.5.4 Linkova, prileZitostna a kyvadlova osobni doprava

Definice linkové osobni dopravy dle zdkona €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé
(Cesko, 1994a, §2) zni: , Linkovd osobni doprava je pravidelné poskytovini prepravnich
sluzeb na urcené trase dopravni cesty, pri kterém cestujici vystupuji a nastupuji na predem
urcenych zastavkach. Linkovou osobni dopravu lze provozovat formou verejné linkové
dopravy nebo formou zvidstni linkové dopravy, a to jako vnitrostatni nebo mezindrodni.
Piitom se dle tohoto zékona o silni¢ni dopravé (Cesko, 1994a, §2) rozumi: ,, Verejnd linkova
doprava je doprava, pri které jsou prepravni sluzby nabizeny podle predem vyhldsenych
podminek a jsou poskytovany k uspokojovani prepravnich potireb; pokud je doprava
uskutecniovana pro potieby mésta ajeho primestskych oblasti, jednd se o méstskou
autobusovou dopravu. Zvlastni linkovou dopravou se rozumi doprava urcenych vybranych
skupin cestujicich s vyloucenim ostatnich osob. “

Dal$im dilezitym pojmem je tzv. pfileZitostnd osobni silni¢ni doprava. Tento druh
dopravy definuje zakon o silni¢ni dopravé (Cesko, 1994a, §2) slovy: ,, PrileZitostnd osobni
silnicni doprava je neverejnd osobni doprava pro cizi potieby, kterd neni linkovou osobni
dopravou nebo mezinarodni kyvadlovou dopravou a kterou se na zdakladé predchozi
objednavky zajistuje preprava osob vcetné jejich zavazadel vozidly uréenymi k preprave
nejvyse 9 osob vietné ridice, jedna-li se o mezindarodni dopravu, nebo vice nez 9 osob vcetné
Fidice. *

Dale je, v tomto zakon& (Cesko, 1994a, §2), také definovana mezinarodni kyvadlova
doprava, a to slovy: ,, Mezinarodni kyvadlova doprava je osobni doprava, kterou jsou predem
vytvorené skupiny cestujicich prepravovany vice jizdami tam a zpét ze stejné vychozi oblasti

do stejné cilové oblasti. Tyto skupiny cestujicich, které byly prepraveny do cilové oblasti,
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¢

tam v Fade kyvadlovych jizd musi byt uskutecnéna bez cestujicich, zavazadel nebo veci. *

1.5.5 Prepravni kapacita a kapacita pozemni komunikace
Piepravni kapacitou, dle Sirokého et al. (2011, s. 236), lze rozumét: ,, nejvétsi pocet
osob, hmotnost, objem ¢i pocet véci, které lze prepravit za jednotku casu po dané dopravni
cesté danymi dopravnimi prostredky nebo dopravnimi zarizenimi vramci daného
organizacniho usporadani. *
Kapacitou pozemni komunikace 1ze dle Ledvinové (2008) rozumét maximalni pocet

vozidel, kterd mohou projet profilem silni¢ni komunikace za urcitych podminek a za jednotku

¢asu.

1.5.6 Dopravni Spi¢ka a dopravni sedlo
Siroky et al. (2011, s. 235) tyto dva pojmy definuji takto: ,, Dopravni Spicka je casovy
usek, v nemz dochazi k vyraznému zvyseni intenzity dopravy nad primeér sledovaného obdobi.
Dopravni sedlo je casovy usek, v nemz dochazi k vyraznému zmenSeni intenzity dopravy pod

prumer sledovaného obdobi.

1.5.7 Velké a malé vozidlo

Velké vozidlo, dle jiz zminovaného zakona o silniéni dopravé (Cesko, 1994a, §2), je:
., ...vozidlo nebo jizdni souprava o nejvétsi povolené hmotnosti presahujici 3,5 tuny, jsou-li
urceny k preprave zvirat nebo véci, nebo vozidlo urcené pro prepravu vice nez 9 osob vietne
Fidice.
Pojem malé vozidlo pak zakon (Cesko, 1994a, §2) vymezuje opaénymi parametry,
tedy: ,,Malym vozidlem je vozidlo nebo jizdni souprava o nejvétsi povolené hmotnosti
nepresahujici 3,5 tuny, jsou-li urceny k prepraveé zvirat nebo véci, nebo vozidlo urcené pro

‘

prepravu nejvyse 9 osob véetné Fidice.

1.5.8 Tarif
Pojem tarif je v zakong o silni¢ni dopravé (Cesko, 1994a, §2) vysvétlen nasledujicimi
slovy: ,, Tarif vsilnicni dopravé je sazebnik cen za jednotlivé prepravni vykony pri

poskytovani prepravnich sluzeb a podminky jejich pouZiti.

1.6 Pé&Si doprava
P&i dopravu muizeme zafadit k dopravé individudlni, jednd se o dopravu

uskuteciiovanou vlastni silou. Mlze byt jakymsi pojitkem pfi vyuzivani jinych druhit dopravy
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a je velmi hojné¢ vyuzivana napiiklad v centrech mést, kde je omezen ptistup dopravnich

prostiedk.

1.6.1 Vyhody
Pé&si doprava poskytuje spoustu vyhod, a to pfedevsim odleh¢eni zatizeni dopravnich
kapacit s ohledem na Zivotni prostedi i na zdravi samotnych zacastnénych. Dalsi vyhodou je

samoziejme finan¢ni nendrocnost a moznost vyuzivat napiiklad turistickych a jinych tras.

1.6.2 Nevyhody
Za jednu znevyhod lze povazovat nedostatek dopravnich cest v urcitych oblastech
uréenych pouze pro chodce, jako jsou chodniky nebo cyklostezky. DalSimi nevyhodami by
byly napftiklad fyzickd naro¢nost nebo vysoka pravdépodobnost ovlivnéni volby tohoto druhu

dopravy vnéj$imi faktory, jako je nepfiznivé pocasi.

1.7 Cyklisticka doprava

Pti cyklické dopravé je vyuzivano jizdni kolo jako dopravni prostiedek. Tento typ
pfemistovani miize byt uskuteciiovan jak na pozemnich komunikacich, tak mimo né.
K cyklistim jsou, stejné jako k jinym ucastnikiim silni¢niho provozu, vztahovana rizna prava

a povinnosti dle pfislusnych zdkonil pro zajiSténi bezpe¢ného a plynulého provozu.

1.7.1 Vyhody
Za vyhody mlZeme povazovat v§echny, které byly uvedeny v pododdilu 1.6.1, ovSem
pii vyuziti cyklistické dopravy mizeme brat v potaz dalSi vyhodu, a tou je relativné vyssi
rychlost v porovnani s pési dopravou. Trasa bude ptekondna za krat$i dobu, a tim se muze

tento druh dopravy pro nékoho stat atraktivné;si.

1.7.2 Nevyhody
S nevyhodami se lze opét odkdzat na pé&si dopravu, tedy konkrétné na nevyhody
zminéné v pododdilu 1.6.2. Pfibyvd vSak dalsi nevyhoda, a tou je potieba zaparkovani
jizdniho kola. Nedostate¢né¢ kapacity pro zaparkovani tohoto dopravniho prostiedku
a poptipadé i slaba nabidka moZznosti zabezpeceni v cilové lokalit¢ mize vyrazné ovlivnit

volbu tohoto druhu dopravy.

1.8 Individualni automobilova doprava
Dle Sirokého et al. (2011, s. 225): ,, Individudlni doprava je takova, kterou uskuteciiuje

osoba viastnim dopravnim prostredkem nebo dopravnim prostiedkem, ktery je v jejim uzivani,
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pro vlastni nebo prileZitostné cizi potieby. ““ Pti individudlni automobilové dopravé (dale IAD)

je timto dopravnim prostiedkem automobil.

1.8.1 Vyhody
Mezi jednu znejvétSich vyhod vyuziti individudlni automobilové dopravy patii
nezavislost na Case apod., napiiklad na rozdil od vyuziti méstské hromadné dopravy, kdy je
nutno se prizpasobit jizdnim i pfepravnim fadim. Pro nékteré ucastniky to tedy mize

znamenat volbu vétsiho komfortu.

1.8.2 Nevyhody
Za jednu z nevyhod lze povazovat naptiklad finanéni dostupnost, kdy naklady, které je
tteba vynaloZit na jednu cestu, budou pravdépodobné vyssi nez pti vyuziti méstské hromadné
dopravy (MHD). OvSem nemusi to tak byt vzdy, jelikoz cenu bude ovliviiovat velké mnozstvi
nejruznéjsich faktord, jako je naptiklad volba dopravniho prostiedku ¢i vzdalenost vychoziho
a cilového bodu. Dalsi nevyhodou muze pak byt potfeba zaparkovat vyuzity dopravni
prostfedek, coz miize byt nékdy problém, vzhledem ke kapacitam parkovacich a odstavnych

ploch.

1.9 Méstska hromadna doprava

Drdla (2005, s. 7) uvadi: ,, Méstska hromadnd doprava je charakterizoviana jako
cinnost spjata s cilevedomym hromadnym premistovanim osob a definovanych hmotnych
predmétu v predpokladanych objemovych a definovanych casovych a prostorovych
souvislostech za pouZziti pro tento typ vhodnych dopravnich prostredkii a technologii.

Meéstskou hromadnou dopravou (ddle MHD) se také zabyva Zeleny (2007, s. 98),
ktery wuvadi: ,, Prostrednictvim méstské hromadné dopravy se zabezpecuje preprava
cestujicich v ramci vétsich mést, a to zpravidla s poctem obyvatel vyssim nez 10 tisic.“ Dale
také doplije: ,, Mestska doprava je charakteristicka kolisanim poptavky v ramci dne i tydne.
Toto kolisani probiha predevsim v dobach dopravnich spicek, dopravnich sedel nebo pri
mimoradnych udalostech, jakymi muzZou byt rizné kulturni ¢i napriklad sportovni akce.
Vyrazny viiv na méstskou hromadnou dopravu ma individualni motorismus, ktery svym
naristem komplikuje pohyb dopravnich prostiedkit MHD. *

Tento druh dopravy muze byt uskuteciiovan pomoci riznych dopravnich prostredkii,
jejichz zatazeni do MHD jednotlivych mést ovliviiuje mnoho faktorti, jako je napiiklad
rozloha ¢i pocet obyvatel mésta. Zeleny (2007) uvadi jako nejvice vyuzivané druhy dopravy

mimo jiné metro, tramvajovou dopravu, autobusovou dopravu nebo trolejbusovou dopravu.
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1.9.1 Vyhody
Mezi hlavni vyhody vyuzivani MHD patii naptiiklad relativni cenova dostupnost,
pravidelnost obsluhy zastavek 1 Setrnost k zivotnimu prostfedi. Dale odpadéd starost se
zaparkovanim a zabezpecenim dopravniho prostiedku, ve srovnani s IAD. Jednou z vyhod je
samoziejme 1 prepravni kapacita a se snahou o jeji co nejvyssi mozné vyuziti mize vyrazné

ulevit pretizeni dopravnich kapacit.

1.9.2 Nevyhody
Za nevyhody lze povazovat zavislost na jizdnich a piepravnich fadech, popiipadé
relativné horsi dostupnost ve smyslu vzdalenosti nékterych zastavek od vychoziho bodu
potencionalnich cestujicich. Piipadné lze zminit potiebu vyuziti vice linek pii urcitych

trasach, tedy nutnost ,,pesedat*

1.10 Zelezni¢ni doprava

Siroky et al. (2011, s. 60) uvadi: ,, Zeleznicni doprava je doprava uskuteciiovand
Zeleznicnimi dopravnimi prostredky (osobni a ndkladni vozy, hnaci vozidla, pomocnd
a specialni vozidla) po Zeleznicnich tratich. Zeleznicni trat’ je obecné chapdna jako drdiha,
ktera je urcend k pohybu drazmnich vozidel vietné pevnych zarizeni potiebnych k zajisténi
bezpecnosti a plynulosti dopravy.

Zelezniéni doprava je, mimo jiné, upravena zakonem, &. 266/1994 Sb., o drahach. Dle
tohoto zakona (Cesko, 1994b, §3) lze rozdélit Zelezni¢ni drahy do Sesti kategorii.
., Kategoriemi zZeleznicnich drah jsou:

e draha celostatni, jiz je draha, kterd slouzi mezinarodni a celostatni verejné Zeleznicni
dopravé a je jako takova oznacena,

e draha regionalni, jiz je draha regiondlniho nebo mistniho vyznamu, kterda slouzi
verejné Zeleznicni doprave a je zausténd do celostatni nebo jiné regionalni drahy,

e draha mistni, jiz je draha mistniho vyznamu oddélend od celostdtni nebo regionalni
drahy, drdaha je oddélena, umoznuje-li presun drazniho vozidla na jinou drdahu jen

s pouzitim zvildastniho technického zarizeni nebo slouzi-li vyhradné provozovani

neverejné osobni drazni dopravy, osobni drazni dopravy pro potreby cestovniho ruchu

nebo provozované historickymi viaky,
o viecka, jiz je draha, ktera slouzi viastni potrebé provozovatele nebo jiného podnikatele

a je zaustena do celostatni nebo regionalni drahy, nebo jiné viecky,
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o  zkuSebni drdha, jiz je drdha, ktera slouzi zejména k provadeni zkusebniho provozu
draznich vozidel nebo zkousek pro schvaleni typu nebo zmény typu draznich vozidel
a drazni infrastruktury,

«

o  specialni draha, ktera slouzi zejména k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce. *

1.10.1 Vyhody
Mezi hlavni vyhody pfi osobni i ndkladni Zelezni¢ni dopravé patii pfedevsim relativné
vysokéd piepravni kapacita. Dale Ize jako vyhodu uvést vysokou bezpecnost dopravniho

v

systému 1 ptiznivéjsi vliv na zivotni prostiedi nez naptiklad u dopravy silni¢ni.

1.10.2 Nevyhody
Mezi nevyhody lze zatfadit omezené kapacity Zelezni¢nich drah a stejné jako u MHD
zavislost na jizdnich a pfepravnich fadech. Dalsi nevyhodou je opét vzdalenost nékterych
stanic od vychoziho bodu potencionélnich cestujicich a potfeba kombinace odlisnych linek pfi

cestovani po urcitych trasach.

1.11 Parkovani a odstavné plochy

Jak jiz bylo zminéno, v oddile 1.4 Klasifikace dopravy, i proces parkovani patii mezi
druhy dopravy. Samoziejmé parkovéani jako takové je upraveno pravnimi piedpisy, a to
naptiklad zakonem o silni¢énim provozu nebo vyhlaskou ¢. 501/2006 Sb., o obecnych
poZzadavcich na vyuzivani Gizemi.

Ceska technickd norma CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci, ktera
dopliiuje diive zminovanou vyhlaSku €. 501/2006 Sb., dale pracuje s pojmy parkovani
a odstaveni. Tato norma (CSN 73 6110, 2006) uvadi: ,, Odstavnym stanim se rozumi plocha,
slouzici k odstaveni vozidla v misté bydlisté nebo v misté sidla provozovatele po dobu, kdy se
vozidlo nepouziva.“ Na zakladé této definice lze fici, Ze parkovaci plochou se rozumi plocha

pro parkovani vozidla mimo misto bydli§t¢ a mimo misto sidla provozovatele.

1.11.1 Kombinace individualni a hromadné dopravy
Dle Zeleného (2007) vzajemnd synergie téchto dvou druht dopravy dopomdha
k vylepSeni vztahti t€chto dvou systém. Jelikoz pii1 vyuziti individualni dopravy v kombinaci
s dopravou hromadnou miize byt vyvoldna potieba zaparkovat vyuzivany dopravni
prostiedek, vzniklo n¢kolik riiznych systémil, které maji za cil napomahat ke zvySeni

vyuzivani kombinace téchto druht dopravy, a to z nejriznéjSich divoda.
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1.11.2 Systémy vyuZivané pii kombinaci individudlni a hromadné dopravy

Zeleny (2007) shrnuje nejvice vyuzivané systémy pro kombinaci téchto druhd
dopravy. Jako prvni uvadi systém oznateny P + R (Park and Ride) a tvrdi, ze v tomto
systému, ktery se v Ceském jazyce nazyva ,.Zaparkuj a jed™, je vyuzivano zachytnych
parkovist’ v bezprostiedni blizkosti stanic MHD.

Jako dal$i systém Zeleny (2007) uvadi systém B + R, tedy Bike and Ride, volné
pielozeno jako ,,Zaparkuj jizdni kolo a jed™, ve kterém je vyuzivano vyhrazenych parkovist
(Gschoven) pro jizdni kola.

Dale, mimo jiné, Zeleny (2007) ptiblizuje systém P + G (Park and Go), ktery ma za cil

kombinovat individudlni automobilovou dopravu a pési dopravu.

1.12 Vybrané aspekty pri organizaci dopravy

Jednim z velmi diilezitych aspektt pti pofadani hromadnych akci nejraznéjsiho razu je
kvalitni zorganizovani dopravy. Pii této Cinnosti je tfeba brat v potaz mnoho odlisnych
faktorii ovliviiyjicich plynulost a bezpecnost provozu. Zékladnim cilem je samoziejmé zajistit
co nejlepsi mozny pfistup navstévnikli na porddanou akci, vcetné naptiklad moznosti
pohodlného zaparkovani dopravnich prostiedk. OvSem, veskera takovato organizace musi
dbat 1 na potfeby lidi nemificich na udélost, to vSe by mélo probihat s ohledem na Zivotni
prostiedi.

Kazdy druh dopravy ma své vyhody i nevyhody, ale lze fici, Ze kapacity dopravnich
cest budou nejvice vytézovany, kdyz navstévnici budou volit zplsob individudlni
automobilové dopravy. Organizatofi hromadnych akci by tedy, mimo jiné, mé¢li dbat i na
propagaci ostatnich druh dopravy, jakymi mohou byt pé&si doprava, cyklisticka doprava,

hromadna doprava a dalsi.

1.13 Organizace pési dopravy

Sedunka (2010) uvadi, Ze moznost vyuziti pesi dopravy se nabizi pro cesty do
vzdalenosti 1,5 kilometra. Pocita s primérnou rychlosti 5 km/h a z toho vyplyva, Ze tato
vzdalenost bude piekondna za 18 minut, coz je pod hranici stanoveného standardu kvality
casové dostupnosti, ktery uvadi i Drdla (2005). Z toho Sedunka (2010) vyvozuje, ze pokud
jsou potencionalni cile navstévniki v této vzdalenosti, je tfeba tomuto druhu dopravy vénovat

zvySenou pozornost.
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1.14 Organizace cyklistické dopravy

Podobné jako u pési dopravy vychazi Sedunka (2010) z vypocti vhodné vzdalenosti
pro splnéni stanoveného standardu kvality casové dostupnosti, ktery uvadi také Drdla (2005).
Dochazi k zavéru, ze organizator by mél vénovat zvySenou pozornost cyklistické doprave,
pokud je vzdalenost, kterou musi Ucastnik piekonat, nizsi nez 8 kilometrd, ovSem s ohledem
na dalsi faktory, jako jsou naptiklad pfirodni podminky.

Sedunka (2010, s. 225) dopliuje: ,, Zdkladem této organizace je opét dostatecna
informacni podpora spocivajici ve smerovém vyznaceni mista konani akce.* Také tika, ze
jednim z hlavnich problémi Casto byva nedostatecné kvalita ¢i neexistence sité cyklostezek.
A dale uvadi: ,,Jako zpiisob organizovani této dopravy se nabizeji dveé moznosti. Jednak
provizorni zjednosmérnéni ulic, kde uvolnéna kapacita pozemni komunikace nasledné
poslouzi  kvedeni oddélené cyklistické a pési dopravy, nebo ziizenim provizornich

¢

cyklistickych tras, které jsou vedeny po ulicich s mensim dopravnim zatiZzenim. ‘

1.15 Organizace individualni automobilové dopravy
Organizaci individudlni automobilové dopravy Sedunka (2010) shrnuje do Cctyf
zakladnich tkold, které je tfeba splnit pii pofadani akci hromadného radzu a na které je potieba
brat ohled i v pribéhu samotné udalosti. Mezi tyto ukoly fadi:
e operativni fizeni provozu,
e  zajisténi dostatecné kapacity na ptijezdovych a odjezdovych komunikacich,
e  zajisSténi dostate¢nych parkovacich mist v misté konani akce,
e  zajisténi dostatecnych parkovacich mist v podob¢ zachytnych parkovist'.
Zachytnym parkovi§tém se rozumi plochy urcené pro zaparkovani vozidel pfi
vyuzivani riznych systémt pro kombinaci individualni a hromadné dopravy, zminénych

v pododdilu 1.11.2.

1.16 Organizace hromadné dopravy

Sedunka (2010) uvadi, ze zajiSténi reorganizovan¢ MHD pii akcich hromadného
charakteru je mozné dvéma zplsoby. Za prvni zplisob povazuje posileni stavajicich linek, kde
sice vidi jako vyhodu zvyseni kapacit i frekvence, ve které budou moci dopravni prostredky
hromadné dopravy zajiStovat prepravu, ale zaroven podotyka, Ze touto cestou Casto neni
mozné zajistit efektivni spojeni s potiebnymi destinacemi. Proto uvadi dalsi zptsob, a tim je

zavedeni zvlastni kyvadlové dopravy.
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Dale Sedunka (2010, s. 226) ptfiblizuje samotny proces tvorby kyvadlové dopravy, a to
slovy: ,, Priprava kyvadlové dopravy se sklada ze dvou hlavnich cinnosti: trasovani a urceni
poctu linek a nasledna tvorba jizdnich radu. Pri téchto cinnostech je nutné sledovat
predevsim nasledujici parametry:

® spojeni s nevetsimi zdroji navstévnikii — cestujicich,
e efektivni vyuZiti obsaditelnosti spojiu,
e minimalizace poctu ujetych kilometri,
e dostatecna kapacita obratist vozidel,
e primérend a pro cestujici prijatelna doba prepravy,
e omezené zdroje vozidel a Fidici.
Sedunka (2010, s. 227-229) také uvadi vybrané postupy pro trasovani linek, naptiklad

pomoci Dijkstrova algoritmu ¢i Floydova alogirtmu a dalsi postupy potiebné pro zavedeni

kyvadlové dopravy.

1.16.1 Dijkstriv algoritmus

Slovak, Pandk a Bulant (2013, s. 720) popisuji Dijskriv algoritmus slovy: ,, Nejkratsi
cestu v grafu, ktera vychazi z daného vrcholu ,,v* a konci v jiném vrcholu ,,w* budeme umét
hledat pomoci prohledavani grafu do 5irky. Pri tomto typu prohledavani totiz postupné
diskutujeme vrcholy, do kterych se umime dostat z vychoziho vrcholu po jediné hrane, poté
projdeme vSechny, které maji vzdalenost nejvyse 2 atd. Na této jednoduché uvaze je zaloZen
jeden z nejpouzivanéjsich grafovych algoritmu — tzv. Dijkstriv algoritmus.

Déle Slovéak, Pandk a Bulant (2013, s. 720) ptesnéji ptiblizuji fungovani tohoto
algoritmu, pro lepsi pochopeni uvadi ipfiklady s jejich feSenim. Také dopliuji: ,, Tento
algoritmus hleda nejkratsi cesty iv praktické podobe, kdy jednotlive hrany ,e“ jsou
ohodnoceny velikostmi, tj. realnymi cisly ,,w(e)“ Vstupem je graf G = (V, E) s ohodnocenim
hran a pocatecni vrchol v. Vystupem je ohodnoceni vrcholii cisly d.(v), ktera udavaji
nejmensi mozny soucet ohodnocenych hran podél cest z vrcholu vy do vrcholu v. “

Dijsktritv algoritmus se pouziva pfedevSim pro hledani nejkratSi trasy. Lze ho tedy
pouzit napiiklad pfi trasovani pro posilové vozy MHD pii mimotadnych udalostech, kdy je
potieba, aby viiz méstské hromadné dopravy obslouzil n€kolik zastavek a prepravil cestujici

na zastavku cilovou.
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1.17 Omezeni obecného uzZivani

Zakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich (Cesko, 1997, §24) definuje
omezeni obecného uzivani uzavirkami a objizdkami nasledujicimi slovy: ,, Provoz na
dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a verejné pristupnych ucelovych komunikacich
miize byt c¢dstecné nebo uplné uzavien, popripadé muze byt narizena objizdka. Nikdo nema
narok na nahradu pripadnych ztrat, jez mu vzniknou v diisledku uzavirky nebo objizdky.

Dale je v tomto zakon& (Cesko, 1997) uvedeno, Ze o uzavirce rozhoduje ptislusny
silni¢ni spravni ufad na zakladé zadosti osoby, v jejimz zajmu ma k uzavirce dojit. Také jsou

zde definovany postupy a povinnosti, kterymi se musi silni¢ni spravni Gtfady 1 zZadatelé fidit.

1.18 Organizace parkovacich ploch

Organizace parkovacich ploch se samoziejmé bude odvijet od rozmérG vozidel
a moznosti, které nabizi dany objekt, kde budou parkovaci plochy ziizeny. Pfi zfizovani
parkovist pro bé& né automobily lze vychiazet z normy CSN 73 6056, pro odstavné
a parkovaci plochy silniénich vozidel, a normy CSN 73 6058, upravujici parametry pro

jednotlivé, fadové a hromadné gardze.
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2 ANALYZA DOPRAVY NAVSTEVNIKU AVIATICKE
POUTI

Podle informaci na webovych strankach Aviatické pouti [b.r.]Ja dochéazi roku 1991 ke
spojeni profesné¢ a zajmové blizkych neziskovych organizaci ase spole¢nou myslenkou
usporadat vyjimecnou leteckou udalost spolu s pestrym doprovodnym programem, nejen ve
vzdusném prostoru, vytvaii potadatelsky subjekt s ndzvem Sdruzeni Aviatické pouti. Webové
stranky dale uvadéji, ze téhoz roku tak dochazi k usporadani prvniho ro¢niku Aviatické pouti
a s pretrvanim ptivodni ideje ma tato udalost za sebou jiz 29 uspeésnych ro¢nikii konanych jiz

tradiéné v Pardubicich.

2.1 Mésto Pardubice

Pardubice jsou statutdrnim a krajskym méstem stejn¢ zvaného Pardubického kraje,
nachazejiciho se na vychodé Cech. Jak je uvedeno na webu Pardubicky svét (Pardubice.cz,
©2020), svym poctem obyvatel, ktery vroce 2019 dosahoval téméf 91 tisic, se fadi na
desatou piicku v kategorii nejvétsi mésta Ceské republiky. Diky své vyhodné poloze
a velikosti jsou Pardubice jednim z vyznamnych dopravnich uzli Ceské republiky, a to
piedevsim pro Zelezni¢ni dopravu, kterd zde ma dlouhou historii.

KaZdoro¢né se zde kond spoustu kulturnich a sportovnich akci, jako je napftiklad
dostihovy zavod Velk4 pardubickd, motocyklovy zavod Zlata ptilba nebo pravé Aviaticka

pout’.

2.2 LetiSté Pardubice

V obchodnim rejstiiku 1ze dohledat, Ze LetiSt€¢ Pardubice je vlastnéno akciovou
spolecnosti zanesenou pod nazvem EAST BOHEMIAN AIRPORT a.s., ktera byla zaloZena
vroce 1993 (Kurzy.cz, 2020). Hlavnim tkolem této spolecnosti bylo a je vyuzit plivodné
pouze vojenské letisté i pro civilni provoz. Celkem 66 % akcii této spolecnosti vlastni
Magistrat mésta Pardubice a zbylych 34 % patii Pardubickému kraji (Ptlpan, 2020).

Dle internetovych stranek pardubického letisteé (Letist¢ Pardubice, 2020a) ubéhlo od
zahdjeni civilniho provozu jiz 25 let a s postupnym zdokonalovanim prostort i sluzeb je
mozné v soucasné¢ dob& Pardubické letisté fadit mezi moderni mezindrodni letiSté. Na
webovych strankach je také uvedeno, ze letecky aredl se mize pySnit zpevnénou vzletovou

a pristavaci drahou z betonu o délce 2500 metr a Sifce 75 metrt.
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2.3 Aviaticka pout’

Slovni spojeni Aviatickd pout’ lze vysvétlit jako pout leteckd. Jedna se tedy
o kazdoro¢né poradané letecké dny na letiSti v Pardubicich. Velmi pestry a origindlni program
nejen ve vzdusném prostoru zajist'uje kazdoro¢ni narast navstévnosti. Z Aviatické pouti se tak
postupem casu stala velmi prestizni udalost, jejiz navstévnost se v poslednich letech pohybuje
okolo 30 tisic divakl (Aviatickd pout’, [b.r.]b).

Dle webovych stranek (Aviatickd pout’, [b.r.]b) se roku 1994 stala z Aviatické pouti,
puvodné jednodenni udalosti, udalost dvoudenni. Program tak bylo mozné rozsifit a zpestfit.
Do obvyklého programu jsou zafazena nejriznéjsi leteckd piedstaveni, at’ uz se jedna
o predstaveni akrobaticka, ¢i naptiklad predstaveni predvadéci, ale i mnoho dal$iho. Velkym
lakadlem jsou také ptehlidky historickych i modernich letadel, ale také automobilli, vojenské
techniky atd.

I pfes vysokou navstévnost a rozlohu prostoru, na kterém se tato udalost potada, tvoti
zakladni organizacni jadro v nejuz§im kruhu sedm osob, které fesi vSechny hlavni organiza¢ni
ulohy. S pomocnymi organizatory se, podle slov Ing. Jirdka ze Sdruzeni Aviatické pouti,
o hladky prib¢h, ptipravu i1 tklidové Cinnosti na Aviatické pouti stard celkem 32 osob
av poslednich letech okolo 200 brigadniki. Cinnosti pomocnych brigadnich sil jsou
sméfovany predev§im ke kontrole vstupenek u vstupnich terminalli, k tklidu a pfipravé

arealu.

2.4 Geograficka poloha letiSté

Pardubické letisté je situovano zhruba pét kilometrti jihozdpadné od centra mésta
v méstském obvodu Pardubice VI a Pardubice V (Statutdrni mésto Pardubice, 2020). Nejvetsi
¢ast uzemi letiSté patii do méstské casti zvané Popkovice. Severné od aredlu letisté prochazi
hlavni silnice prvni tfidy oznacena &islem 2, ulice je vedena pod ndzvem PraZskd nebo
zapadnéji smérem k méstu Prelouc jako Pieloucska.

Diky vyhodné poloze, nejen vzhledem k Pardubicim, ale i okolnim méstim ma
pardubické letisté velky potencial. Nachazi se téméf v poloviné cesty mezi dvéma dalSimi
mezinarodnimi letiSti, a to mezi LetiStém Vaclava Havla v hlavnim mésté Praha, vzdaleném
piiblizné 145 kilometri, a mezi letiStém Brno-Tufany, ve vzdalenosti necelych 150 kilometrt.

Geograficka poloha pardubického letisté¢ vici méstu Pardubice je zndzornéna na

obrazku 1.
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Obrazek 1 Geograficka poloha letiste viici méstu Pardubice (Mapy.cz, ©2020, upraveno
autorem)

2.5 Pristupové trasy k letisti

Od ulice Prazské, tedy hlavni silnice prochdzejici severné od letisté, déli moderni
termindl Jana Kaspara, vyuzivany v soucasnosti, pfiblizné jeden kilometr asfaltové silnice.
Pfed budovou termindlu se nachazi né€kolik parkovacich mist slouzicich pro kratkodobé
parkovani. Webové stranky pardubického letist¢ (LetiSt¢ Pardubice, 2020b) uvadi, ze pro
parkovani dlouhodobé je k dispozici parkovisteé €itajici 650 parkovacich mist, které se nachazi

necelych 200 metrh od terminalu, pouzivané i v pribéhu Aviatické pouti.

2.5.1 Méstska hromadna doprava

Dle standarda dostupnosti vetejné infrastruktury se uvazuje vzdalenost autobusovych

zastavek MHD v rozsahu 300 az 500 metr(, pfiCemZz na okrajich uzemi muize byt tato

vzdalenost az o 200 metrtl vy$§i (Ministerstvo pro mistni rozvoj Ceské republiky, 2020). Pfi

dopravé k terminalu pardubického letisté je tak jedinou autobusovou zastdvkou splitujici tento
standard zastavka s nazvem Letisteé terminal.

Zastavka meéstské hromadné dopravy situovana nejblize termindlu pardubického letisté
s ndzvem Letis$t¢ termindl, nachdzejici se pfimo pfed terminadlem, je obsluhovéna linkou ¢. 90
ze sméru Hlavni nadrazi. Dal$imi zastdvkami v okruhu 3 kilometrd, které¢ tedy standard
dostupnosti jiz nespliiuji, jsou zastavky: Pardubice-letisté, Popkovice-hostinec, Popkovice-
ktizovatka, Popkovice-Skolka, Svitkov-Kostnicka, Svitkov-les, Svitkov-park, Svitkov-stadion,
Svitkov-skola a zastavka Zavodisté. Druhou nejblizsi zastavkou MHD je zastavka s ndzvem

Letisté, vzdalena necely kilometr od terminalu Jana KaSpara. Dalsi dilezitou zastavkou je
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zastavka Zavodisté, vzdalena sice témér 2,5 kilometru od termindlu letisté, ale pouze ptiblizné

500 metrt od stejnojmenné zastavky zelezni¢ni dopravy vyuzivané pravé pii Aviatické pouti.
Ptiblizné vzdalenosti a Casova naro¢nost nutnad pro prekondni vzdalenosti pro péesi

dopravu od zastavky LetiSté-terminal k zastdivkam v okruhu 3 kilometr jsou zaznamenany

v tabulce 1.

Tabulka 1 Vzdalenosti zastdvek MHD od zastavky LetiSté-termindl a ¢asova narocnost

Nazev zastavky Vzdalenost (km) Casova naro¢nost (min)
Pardubice-letisté 0,9 15
Popkovice-skolka 1,0 16
Svitkov-les 1,6 24
Svitkov-Kostnicka 1,7 26
Popkovice-hostinec 1,8 27
Popkovice-kizovatka 1,8 27
Svitkov-§kola 1,8 28
Svitkov-park 2,2 34
Zavodiste 2,4 37
Svitkov-stadion 2,7 40

Zdroj: Mapy.cz (©2020), upraveno autorem

o 44

2.5.2 PéSi a cyklisticka doprava
Terén bez velkych prevyseni a dopravni infrastruktura déla z Pardubic mésto velice
pfiznivé pro vyuzivani 1 jinych neZ motorovych dopravnich prostfedka. Velkd ftada
cyklostezek a chodnikii podporuje vyuzivani pé&si a cyklistické dopravy. Na kole ¢i pésky se
1ze v Pardubicich relativné bezpecné dostat témeét kamkoliv. Nejkratsi trasa z hlavniho nadrazi
pro chodce méfi pfiblizné 3,8 kilometru. Cyklostezka vedouci od hlavniho nadraZi, po které
se lze pohybovat jak na kole, tak pesky nebo napiiklad pomoci koleckovych brusli je dlouha

pfiblizné 4,2 kilometru.

2.5.3 Zelezni¢ni doprava
Mésto Pardubice je dulezitou dopravni kiiZzovatkou, a to i pro Zelezni¢ni dopravu.
Pardubice leZi na dvou ze ¢ty hlavnich tranzitnich Zelezni€nich koridorti, na prvnim a tfetim.
Prvni koridor, mimo jiné, spojuje Némecko s Rakouskem, zatimco tfeti koridor slouZi jako
spojnice Némecka a Slovenska (Ministerstvo dopravy Ceské republiky, 2020).
Z hlavniho nédrazi je mozné se k pardubickému letisti jesté vice pfibliZit s vyuZitim
zelezni¢ni dopravy. Zelezniéni zastavka s ndzvem Pardubice-zdvodiité je situovana na trati

¢islo 238 ve sméru z Pardubic na Havlicktiv Brod, tedy ve sméru na Chrudim. Tato zastavka
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je od letiStniho termindlu Jana KaSpara vzdalena pfiblizné 3,1 kilometru po pozemni

komunikaci.

2.5.4 Automobilova doprava

Automobilem je mozné se k pardubickému letisti dostat po jiz zminéné ulici Prazské,
ato ze dvou smeérii. Ze zépadniho smeéru, tedy od Pielouce, nebo od vychodu, tedy od
pardubického méstského obvodu ¢islo pét s nazvem Dukla. Ulici Prazskou je nutné vyuzit pfi
jizd€ automobilem k letisti z jakéhokoliv sméru.

Vychodnim smérem ulice Prazskd mimoturoviové kiizuje silnici 1/37, silnici prvni
ttidy, kterd je hlavnim silni¢énim tahem mezi Hradcem Kralové, Pardubicemi, Chrudimi az po
Velkou Bites, pomoci nadjezdu s ndzvem Zavodisté. Pravé tento nadjezd s kiizovatkou se
svételnym signalizacnim zafizenim je mozné vyuzit pro sjezd na kruhovy objezd a nasledny
vjezd na silnici ¢islo 37.

Nadjezd Zavodisteé je vysoce frekventovana kiiZzovatka vyuzivana pro sjezd nebo
vyjezd ze silnice Cislo 37, ale také jako spojnice mezi méstskymi obvody s nazvy Svitkov
a Dukla. V méstském obvodu Dukla prechazi ulice Prazsk4 do ulice s nazvem Teplého, ktera
kfizuje ulici Jana Palacha. Ta je jednim z hlavnich tahl protinajicich centrum Pardubic

v horizontalnim sméru.

2.6 Areal Aviatické pouti

V pribéhu Aviatické pouti je aredl letiSt¢ samoziejme upraven odliSné nez za béZného
provozu. Aredl je pfizplsoben celé fad€ faktorh tak, aby co moZna nejlépe mohl probihat
plénovany program s ohledem na komfort nédvstévnika pouti, ale i na komfort lidi nemificich
na pout. Vstup do aredlu letisté, at’” uz pro pési, nebo jinou dopravu, neni v prubéhu pouti
umoznén pres letiStni termindl pouzivany bézné pii vyuzivani civilni letecké dopravy, ale jsou
mu vyhrazeny dvé hlavni brany, obé situovany blize k centru mésta, tedy vychodné od
terminalu Jana KaSpara, a n¢kolik dalSich ptistupovych boda uréenych pouze pro pesi vstup.

Mapa znéazornujici areal Aviatické pouti, tak jak vypadal v roce 2019, je na obrazku 2.
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Obrazek 2 Aredl Aviatické pouti z roku 2019 (Aviaticka pout, [b.r.]c)

2.7 Pristupové trasy na Aviatickou pout’

Vytvoieni co moznd nejlepsich pfistupovych tras s ohledem na castniky i neticastniky
akce podobnych rozméri, tedy i1 s ohledem na obyvatele ptilehlych obytnych ctvrti a mést,
pres které proudi dopravni toky, tak, aby co nejméné omezovaly bézny provoz a nedochazelo
ke kolapstim dopravy, je naroénym ukolem organizatort v§ech podobnych akci.

Schématick4 mapa s piistupovymi trasami k aredlu Aviatické pouti viz obrazek 3.
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Obrazek 3 Hlavni pfistupové trasy do arealu Aviatické pouti (Aviatickd pout’, [b.r.]d)

2.7.1 Vstupni brany do arealu

Pro bézného divaka je vyhrazeno nékolik pfistupovych bodd. PredevSim se jedna
o hlavni brdnu ao branu vychodni. Brana hlavni se nachazi na pfijezdové silnici do
vojenského aredlu, tedy na silnici béZné vyuzivané pro vstup na vojenské letisté. Brana
vychodni se nachazi vychodné od dostihového zavodisté. Tyto brany jsou od sebe vzdaleny
ptiblizné 1,8 km po pozemni komunikaci.

Ob¢é tyto brany jsou urCeny pro bézné divaky pouze pro pé&Si vstup. Prijezd
automobilll je povolen pouze navstévnikiim se vstupenkou VIP a organizatorim. Brany jsou
také vyuzivany pro vjezd lidi, ktefi si pronajimaji Cast prostoru arealu za ucelem prodeje
nejriznéjsich predméti, obcerstveni atp.

Dalsi moznosti, jak se do areédlu dostat, je vyuziti Zelezni¢ni dopravy. Pfimo do arealu
Aviatické pouti vede zeleznicni vleCka, ktera je v pribéhu této akce urena pfimo pro
prepravu navstévnikti pouti. Pfi vyuziti této vlecky navstévnici neprochazi ani jednou ze

vstupnich bran, ale jsou ptepraveni pifimo do arealu, tedy za vstupni brany.

2.7.2 Automobilova doprava pri Aviatické pouti
V okoli aredlu Aviatické pouti je pro zaparkovani automobilii vyhrazeno mnoho

parkovist’, kde je umoznéno navstévnikiim zaparkovat, avSak kapacity téchto parkovist’ jsou
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nedostacujici. Dalsi moznosti, kde parkovat, je silnice prvni tfidy ¢islo 37, kterd funguje
béhem této udalosti v omezeném provozu a jejiz ¢ast je tedy urcena pro parkovani. Ze vsech
parkovist’ je nutno se pifimo do aredlu dopravit jinak nez automobilem. Néktera parkovisté
jsou vzdalena od hlavnich bran i1 vice nez dva kilometry, naptiklad parkovisté u svitkovského
stadionu. Cesta z nékterych parkovist’ je tak pésky az do aredlu casovée i fyzicky naroc¢nd. Lze
pocitat s vysokou poptavkou po prepravé MHD pravé v zastavkach blizko vzdalenych
parkovist. Fungovani méstské hromadné dopravy je podrobnéji rozepsano v nasledujicich
dvou pododdilech.

S problémem ohledné nedostate¢nych kapacit parkovist’ souvisi i dalsi otazky tykajici
se zejména plynulosti silni¢ni dopravy, a to naptiklad otazka zvoleni piijezdové trasy k letisti.
Ze zkuSenosti organizatorii vyplyva, Zze vétSina lidi voli pravé pfijezd od vychodu. Jednou
z vyhod této trasy je moznost vyuziti dalnice D11 mezi Prahou a Hradcem Krélové, ktera je
propojena s dalnici D35, vedouci do Opatovic nad Labem a dale navazujici na silnici ¢. 37,
sméru vychodniho po silnici €. 36, kterd navazuje na silnici €. 37. Komfort nabizejici se pii
vyuziti relativné kvalitnich dalnic D11 a D35 a silnice €. 37 je pochopitelny. AvsSak pii sjezdu
ze silnice ¢. 37 je nejvice pouzivany tzv. nadjezd Zavodisté, ktery se stava jednim
z problémovych bodt, a to i pfes zavedend opatieni, ktera byla vyuzita v minulych letech,

jako je uzavirka ¢asti silnice €. 37, jeji vyuziti jako parkovisté a zavedeni objizdné trasy.

2.7.3 Méstska hromadna doprava pri Aviatické pouti
Méstska hromadna doprava je pii Aviatické pouti dalsi z klicovych druh@ dopravy.
Vzhledem k rozmisténi parkovist’ a vzdalenosti zastivek MHD od vstupnich bran je teba
vyzdvihnout pifedev§im zastdvky v okoli silnice Prazské. Pravé tyto zastavky jsou
nejfrekventovanéjSimi pii vyuzivani MHD pro co moznd nejvétsi ptiblizeni se k vstupnim
branam arealu. Zastavky MHD spolu s ptibliznou vzdalenosti od hlavnich bran a ¢asovou
narocnosti potiebnou pro piekonani uvedenych vzdalenosti pti vyuziti pési dopravy jsou

uvedeny v nasledujicich tabulkach €. 2 a €. 3.
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Tabulka 2 Pfiblizné vzdalenosti MHD zastavek od hlavni brany a ¢asové narocnost pfi pési

doprave

Nazev zastavky

Vzdalenost od hlavni brany

Casova naro¢nost (min)

(km)

Pardubice-letisté 0,08 1

Svitkov-les 0,28 4

Popkovice-skolka 0,70 11
Svitkov-§kola 0,93 14
Svitkov-Kostnicka 1,10 16
Zavodiste 1,11 17
Popkovice-kizovatka 1,30 20
Letiste-terminal 1,40 21
Popkovice-hostinec 1,41 22
Svitkov-park 1,60 24
Dopravni podnik 1,80 28
Dukla-vozovna 1,90 30
Nadjezd Zavodiste 1,90 30
Svitkov-stadion 2,00 30
Lexova 2,10 31

Zdroj: Mapy.cz (©2020), upraveno autorem

Tabulka 3 Vzdalenosti MHD zastavek od vychodni brany a ¢asova narocnost pii pesi

doprave
Nazev zastavky Vzdali:;(;sl:yo?k\z)c hodni Casova naro¢nost (min)
Zavodiste 0,9 14
Nadjezd-Zavodiste 1,6 26
Svitkov-les 1,7 26
Dopravni podnik 1,7 27
Dukla-vozovna 1,8 28
Lexova 1,8 30
Pardubice-letisté 1,9 30
Svitkov-Skola 2,2 34
Popkovice-Skolka 2,5 39
Svitkov-Kostnicka 2,6 40
Popkovice-kiZzovatka 2,9 45
Popkovice-hostinec 3,0 46
Svitkov-park 3,1 48
LetiSté-terminal 3,2 49
Svitkov-stadion 3,5 54

Zdroj: Mapy.cz (©2020), upraveno autorem

Z ptedchozich tabulek €. 2 a €. 3 Ize zjistit, Ze zastdvka Pardubice-letiSté je nejblizsi

zastavkou vzhledem k poloze hlavni brany aredlu Aviatické pouti. Lze pfedpokladat, ze

vetSina navstévnikt vyuzivajicich MHD pro piiblizeni se k pardubickému letiSti pfi této
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udélosti, bude sméfovat pravé na tuto zastavku. To potvrzuji i zkuSenosti organizatord
zminulych let, ze kterych vyplyvaji i dalSi skutecnosti. Déale je tak tfeba vyzdvihnout
zastavku Svitkov-stadion, kvili vysoké kapacité parkovist pro osobni automobily v jejim
okoli. Dulezitou je také zastavka Zavodisté. Tato zastavka se nachazi nejblize, piiblizné
540 metrQ, od Zelezni¢ni stanice Pardubice-Zavodisté, vyuzivané pii dopravé tzv LetiStnim
expresem.

Mezi dalsi vyznamné zastavky v Pardubicich patii ty, kde dochézi ke kiizeni vysokého
poctu linek a dochazi tak k pfestupim cestujicich mezi linkami. K témto stanicim patii

predevsim Masarykovo namésti a Hlavni nadrazi.

2.7.4 Posilové spoje MHD

V minulych letech byly zfizeny dva posilové spoje MHD. Prvnim z nich byl spoj
z Masarykova namésti na zastavku LetiSté. Tento spoj obsluhoval zastdvky: Masarykovo
nameésti, Palackého, Autobusové nadrazi, Hlavni nadrazi, Albert HM, Zavodiste, Letiste.
Odjezdy probihaly pravidelné v dobé mezi 11:10 az 16:10 v pravidelném intervalu dvaceti
minut, a to po dobu obou dni pribéhu Aviatické pouti.

Druhym posilovym spojem byl spoj v obraceném sméru, a to ze zastavky Letisté
k Hlavnimu nadrazi. Tento spoj dale pokracoval na zastavku snazvem K Polabinam.
Obsluhovanymi zastavkami zminéného spoje byly tedy: Letisté, Zavodisté, Hlavni nadrazi,
Autobusové nadrazi, Palackého, K Polabinam. Odjezdy tohoto spoje probihaly také po dobu
obou dni priibé¢hu AP, a to v pravidelném intervalu dvaceti minut v ¢ase od 11:30 do 16:30.

Dale byla také ztizena kyvadlova doprava od parkovisté u jiz zminéného svitkovského
stadionu na zastavku LetiSté a zpét. Tento druh dopravy byl vyuzit ve sméru od stadionu
vdobé od 9:00 do 13:00 v pravidelném intervalu dvaceti minut. V obraceném smeéru
probihala pteprava cestujicich v dob& od 16:00 do 17:30, a to v pravidelném intervalu deseti
minut. Ve vSech posilovych spojich, tedy i v€etné kyvadlové dopravy, se cestujici piepravuji

bezplatné.

2.7.5 Zelezni¢ni vletka
Diilezitou soucasti arealu pardubického letisté je zelezni¢ni vlecka vedouci piimo do
centra vojenského letisté, tedy pii Aviatické pouti az za vstupni brany prostoru, v némz je
akce potfaddana. Krajnimi stanicemi pro nastup a vystup cestujicich jsou zastavky Pardubice-
zavodiste, lezici na Zeleznicni trati ¢islo 238, zminéné jiz v pododdilu 2.5.3., a stanice Letiste

nadrazi nachazejici se piimo v aredlu letiste.
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Vyuziti tohoto druhu dopravy se nabizi vS§em navstévnikiim této udalosti zdarma, pfi
zakoupeni vstupenky na AP, a to nejen pfi vyuziti Zelezni¢ni vlecky tzv. LetiStnim expresem.
Pti prokazani zakoupeni vstupenky na Aviatickou pout’ je mozné zdarma vyuzit Zelezni¢ni
dopravy po celém tzemi Ceské republiky pro viechny rychliky vypravované Ceskymi
drahami.

Tato vlecka je dilezitou soucasti pii prepravé navstévnikl Aviatické pouti. Jizdni ad
tzv. LetiStniho expresu z 1. a 2. ¢ervna 2019 mezi zastavkami Pardubice-zavodisté a Letisté

nadrazi je znazornén v tabulkach ¢. 4 a 5.

Tabulka 4 Jizdni fad LetiStniho expresu 1

Zavodisté | 8:45 | 9:15 | 9:45 | 10:05 | 10:25 | 10:45 | 11:05 | 11:25 | 11:45 | 12:05 | 12:25 | 12:45 | 13:05
Letisté 8:52 | 9:22 | 9:52 | 10:12 | 10:32 | 10:52 | 11:12 | 11:32 | 11:52 | 12:12 | 12:32 | 12:52 | 13:12

Zavodisté | 13:35 | 14:00 | 14:25 | 14:45 | 15:05 | 15:25 | 15:45 | 16:05 | 16:25 | 16:45 | 17:05 | 17:25 | 17:45
Letisté 13:42 | 14:07 | 14:32 | 14:52 | 15:12 | 15:32 | 15:52 | 16:12 | 16:32 | 16:52 | 17:12 | 17:32 | 17:52
Zdroj: Ceské drahy (2019a)

Tabulka 5 Jizdni fad LetiStniho expresu 2

Letisté 8:55 | 9:25 | 9:55 | 10:15|10:35 | 10:55 | 11:15 | 11:35 | 11:55 | 12:15 | 12:35 | 12:55 | 13:25
Zavodisté | 9:02 | 9:32 | 10:02 | 10:22 | 10:42 | 11:02 | 11:22 | 11:42 | 12:02 | 12:22 | 12:42 | 13:02 | 13:32
Letisté 13:50 | 14:15 | 14:35 | 14:55 | 15:15 | 15:35 | 15:55 | 16:15 | 16:35 | 16:55 | 17:15| 17:35 | 17:55
Zavodisté | 13:57 | 14:22 | 14:42 | 15:02 | 15:22 | 15:42 | 16:02 | 16:22 | 16:42 | 17:02 | 17:22 | 17:42 | 18:02
Zdroj: Ceské drahy (2019b)

Z ptedchozich tabulek je patrné, Ze LetiStni expres uskutecnil za den 52 jizd, tedy
26 jizd ve sméru od zastdvky Zavodi$t€¢ do aredlu Aviatické pouti a 26 jizd ve sméru
obraceném. Jedna jizda tohoto expresu trva sedm minut. Pro nastup a vystup cestujicich je na
zastdvce Zavodisté 1 Letist€é vyhrazeno od 3 do 13 minut dle technickych moZnosti
a navaznosti ostatnich spojii.

Vroce 2021 je pravdépodobné, ze tato vlecka nebude pii Aviatické pouti
z technickych divoda k dispozici. Bude tak na misté navstévnikiim nabidnout jinou moZnost

piepravy.

2.8 Problémové dopravni useky
V pribéhu Aviatické pouti, ale 1 pfi dalSich akcich podobnych rozmért, které se
kazdoro¢n¢ konaji v okoli pardubického letisté, jako je dostihovy zavod Velké pardubicka ¢i

zavod motocykll na ploché draze konany pod ndzvem Zlata pfilba, lze vytycit nékolik
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dopravnich usekt, které se stavaji problémovymi. VSechny tyto akce maji stejné piistupové
moznosti, co se tyka silni¢ni dopravy. Mezi problémové dopravni tiseky patii zejména silnice
1/37 s kiizovatkou U Trojice, naslednym nadjezdem Paramo, ulice Prazska, ulice Teplého
anadjezd Zavodisté. Jak funguji jednotlivé useky pravé v pribéhu Aviatické pouti, je
popsano v nasledujicich pododdilech. Zminéné useky jsou zndzornény na nasledujicim

obrazku ¢islo 4.
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Obrazek 4 Mapa s vyznacenymi problémovymi Useky (Mapy.cz, ©2020, upraveno
autorem)

2.8.1 Silnice 1/37

Silnice prvni tfidy €. 37, jiz n€kolikrat zminéna, je komunikaci, jejimiz krajnimi body
jsou Hradec Kréalové a Velka Bites, kterd se nachazi ptiblizné 38 kilometrd severozapadné od
Brna. SlouZi jako spojnice mezi dal§imi vyznamnymi mésty, jako jsou Pardubice, Chrudim,
Zdirec nad Doubravou ¢&i Zd’4r nad Sazavou. Za b&zného provozu je tato silnice uZite¢nou
a hojné vyuzivanou pozemni komunikaci, avSak béhem Aviatické pouti se stavd jednim
z problémovych usekli, kde dochazi az ke kolapsiim dopravy, tedy k naruSeni plynulosti
provozu.

V pribéhu Aviatické pouti je prijezdnost této silnice omezena, a to piedevSim
z divodu uziti této komunikace jako parkovisté. Silnice je vyhrazena pro parkovani od
Nadjezdu Zavodisté jizné az po sjezd na silnici ¢. 324 severné¢ od Drazkovic. Komunikace

I/37 je tak pro prijezd uzaviena od Nadjezdu Zavodist¢ ve sméru od Hradce Kralové.
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Ve sméru od Chrudimi je zaveden jednosmérny provoz s moznosti zaparkovat, a to po pravé
stran¢ kolmo (Sikmo) viici komunikaci a po stran¢€ levé pro podélné parkovani. Pti piijezdu od
Hradce je tak mozné, pro piiblizeni se k pardubickému letisti, vyuzit pravé nadjezd Zavodiste,
ktery ptredchazi kruhovy objezd. Pti uzavirce této silnice ¢. 37 byla v minulych letech

vyuzivana objizdna trasa podrobnéji popsana v nasledujicim pododdilu.

2.8.2 Objizdna trasa pri uzavirce silnice 1/37
Spolu se ziizenim parkovisté na silnici 1/37, jizn€é od kruhového objezdu pied
Nadjezdem Zavodiste, a tedy s vytvoienim uzavirky na cCasti této silnice, vznikd povinnost
vytvofeni objizdné trasy, a to tak, aby co mozna nejméné zaséhla do plynulosti provozu na
komunikacich vyuzitych pro objizdné ucely. Pii vytvoieni objizdné trasy je tfeba se pokusit
dbat na potteby navstévnikt pouti, ale i na lidi nemifici na tuto udalost.

Objizdna trasa vyuZivand pii Aviatické pouti spolu s dalSimi piijezdovymi

komunikacemi je vyznacena na obrazku 5.

Legenda: / — objizdna trasa pri uzavirce silnice 1/37, 2 — silnice 1/37, 3 — Nadjezd Zavodiste, 4 — cast
objizdné trasy smer Chrudim, 5 — trasa od Vysokého Myta, 6 — ulice Prazska, DZ — dostihové zavodiste, P —
parkoviste

Obrazek 5 Objizdna trasa pii uzavirce silnice 1/37 (Sdruzeni Aviatické pouti, 2019a)

2.8.3 Nadjezd Zavodisté
V minulych letech byly zaznamenany problémy v plynulosti silni¢ni dopravy

pfedevsim u jiz zmiflovaného nadjezdu u Zavodiste, ale také na silnicich, ptes které je vedena

36



objizd’ka, kvlili omezenému provozu prave na silnici ¢islo 37. Vznikaly tak kolony jiz v ulici
s nazvem Chrudimska, na silnici ¢islo 324, ptes kterou byla vedena objizd’ka.

Mezi hlavni problémové body, které ptispivaly ke vzniku kolon, patii, dle zkusSenosti
organizatorii, kiizovatka se svételnym signalizaCnim zafizenim nachazejici se pfimo na
Nadjezdu Zavodist¢ a kruhovy objezd piredchazejici pravé tento nadjezd. K zhorSeni
plynulosti dopravy také ptispivd omezeni provozu na silnici 1/37, ovSem pravé dosavadni
organizace dopravy s uzavirkou silnice 1I/37 se organizatorim jevi prozatim jako nejlepsi
feSeni pti této mimotradné udalosti.

Na obrazku 6 je pfiblizen zmiflovany nadjezd Zavodisté s pfilehlymi pozemnimi
komunikacemi, ze severniho sméru piijezd od Hradce Kralové. Lze vidét, ze pro vyuziti
tohoto nadjezdu, za normalnich okolnosti, je ze silnice 1/37 nutno pouzit zminovany kruhovy
objezd, ktery nadjezd pfedchdzi, a to z obou sméri, jak od Hradce Kralové, tak od Chrudimi.
Pti Aviatické pouti je mozné vyuzit kruhovy objezd pfi sjezdu ze silnice 1/37 pouze ve sméru
od Hradce Kralové a pii vjezdu na tuto komunikaci v obraceném sméru, a to bud’ pfi sjizdéni

z Nadjezdu Zavodiste, ¢i pti vyjizdéni z parkovisté ziizeného na silnici 1/37.
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Obrazek 6 Nadjezd Zavodiste (Mapy.cz, ©2020, upraveno autorem)

Ulice Teplého

2.8.4 Ulice Prazska a Teplého
Silnice 1/2 je jedinou piijezdovou komunikaci, pro béZné navstévniky, k pardubickému
letisti. Jednd se o silnici prvni tfidy spojujici Pardubice s hlavnim méstem Prahou. Tato

komunikace prochazi, mimo jiné, Pfelouc¢i, Kutnou Horou ¢i Ricany. Ulice Prazska
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s komunikaci 1/2, nachézejici se severné od pardubického letiste, spojuje pardubicky Svitkov
s méstskym obvodem Dukla. Prochazi tedy ptes jiz zminovany nadjezd Zavodisté, kde lze
vyuzit sjezd na silnici I/37. Zapadné od tohoto nadjezdu jiz ulice nese nazev Teplého.

Tyto dvé ulice jsou dalSim zdopravnich problémovych useki. Pii piijezdu
automobilem, co nejblize k pardubickému letisti, je totiz nutné vyuzit alesponl jednu z téchto
ulic. V pribéhu Aviatické pouti se tak tyto ulice stavaji vysoce frekventovanymi, a to jak
automobilovou dopravou, tak méstskou hromadnou dopravou, a to v obou smérech, tedy od
Pardubic 1 od Prelouce. Ke zvySovani stupné provozu piispiva, mimo jiné, vyhledavani

nejvhodnéjsiho parkovisté navstévniky vyuzivajicimi IAD.

2.8.5 Kiizovatka U Trojice

Nadjezd Paramo s kiizovatkou U Trojice jsou vysoce frekventovanymi silni¢nimi
komunikacemi. Ktizovatka U Trojice je jednou z piijezdovych tras do centra Pardubic.
Nadjezd Paramo se nachdzi jizn€ od této kiizovatky a ob¢ tyto stavby jsou situovany na silnici
1/37. Kiizovatka U Trojice je mimouroviiovou, coz zlepSuje plynulost prijezdu, ovSem pii
sjezdu ze silnice 1/37 ¢i vyjezdu z Palackého tfidy je nutno uzit kruhovy objezd.

Na Palackého tfidé se nachazi nckolik kiizovatek se svételnym signalizaénim
zafizenim. Ke tvorb¢é kolon dochazi i za bézného provozu v dopravnich Spickach, a to
vétSinou uz pred zmilovanym kruhovym objezdem a v okoli prvni kiizovatky pfed Hlavnim

nadrazim Pardubice.
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2.9 Vyhrazena mista pro parkovani

V priitbéhu Aviatické pouti byva pro parkovani vyhrazeno mnoho parkovist’ v okoli
pardubického letisté, dostihového zavodisté, svitkovského stadionu, ale i na hlavnich
silnicich, jako je silnice I/37 ¢i silnice I/2. Tato parkovisté jsou urcena dvéma typtim divakd,
béznym a divakim VIP. Pro divaky se vstupenkou VIP jsou vyhrazena predevSim parkovisté
nachdzejici se pfimo v aredlu Aviatické pouti, pro zajisténi vétStho komfortu témto
navstévnikim.

Na obrazku 8 jsou zobrazena vyhrazena mista pro parkovani v arealu AP a v jeho
nejbliz§im okoli v roce 2019. Také jsou vyznacena mista, kde je stani ¢i zastaveni omezeno,
i mista, kde je upravena nejvyssi povolena rychlost. Modfe jsou znazornény ptijezdové trasy

pro VIP navstévniky.

Obrazek 8 Mapa mist vyhrazenych pro parkovani a dopravni znaceni v roce 2019 (Sdruzeni
Aviatické pouti, 2019b)

Dal$imi dilezitymi misty, kterd jsou vyhrazena pro parkovéni, jsou mista u jiz
zminovaného svitkovského stadionu, zndzornéna na obrazku 9. Pravé k t€émto parkovistim je

zavedena kyvadlova doprava zminéna v pododdilu 2.7.4.
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Obrazek 9 Mapa parkoviste a dopravni znaceni u ploché drahy v roce 2019 (Sdruzeni
Aviatické pouti, 2019c¢, upraveno autorem)

2.10 SWOT analyza organizace dopravy

Organizace dopravy v priab¢hu Aviatické pouti mé své konkrétni aspekty a moznosti,

které byly v této kapitole podrobnéji rozebrany.

Pro lepsi piehlednost byla vyuzita SWOT

analyza, kterd zobrazuje silné a slabé stranky ve vnitinim prostiedi, ale i pfilezitosti a hrozby

v prostiedi vnéj$im. Tato analyza je zpracovédna v tabulce 6.

Tabulka 6 SWOT analyza organizace dopravy

Slabé stranky

Fixni kapacity dopravni infrastruktury
Problémové dopravni useky
Pouze dva pristupové body do arealu

Nedostatecné kapacity blizkych parkovist’

Hrozby

Silné stranky

= Velké mnozstvi ploch pro parkovani
>§ MHD zastavky v blizkosti aredlu

2 ~ N4 r W r r
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Tato analyza bude vyuzita jako jeden ze zdroji vstupnich informaci pro nésledujici
kapitolu, ktera je vénovana navrhiim na zlepSeni dopravy navstévnikii AP a jejimz cilem je

navrhnout moznosti, jak omezit hrozby a slabé stranky a vyuzit stranek silnych 1 ptilezitosti.
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3 NAVRHY NA ZLEPSENI DOPRAVY NAVSTEVNIKU
AVIATICKE POUTI

V ptedchozi kapitole bylo zminéno nékolik zasadnich problémi tykajicich se dopravy
navstévniki v pribéhu Aviatické pouti. Mezi né patii zejména pietizeni dopravni kapacity na
nadjezdu Zavodisté¢ a vulicich Prazskd a Teplého. Dal§im dtlezitym potencionalnim
problémem je nemoznost vyuziti Zeleznicni vlecky v roce 2021 pro prepravu navstévniki
piimo do arealu a v neposledni fad¢ se jedna o nedostatecnou efektivnost posilovych spojt
meéstské hromadné dopravy. V nasledujici kapitole budou uvedeny névrhy na feSeni této

problematiky.

3.1 Uprava priijezdnosti silnice 1/37

Jako jedno zteseni, jak pomoci pietizeni dopravnich kapacit v okoli pardubického
letisté a ve mésté pii mimoradné udalosti, jakou je Aviatickd pout’, se nabizi aspon ¢astecné
zachovani prijezdnosti silnice 1/37. Jak jiz bylo zminéno v pododdilu 2.8.1., silnice I/37 je
v pribchu Aviatické pouti vyhrazena pro parkovani, s ¢imz souvisi 1 vytvofeni objizdné trasy
podrobné¢ popsané v pododdilu 2.8.2. Vytvofeni uzavirky i1 objizdné trasy je mezi
organizatory kazdoro¢né jednou z nejdiskutovanéjSich otdzek pti organizaci dopravy.

Pti zachovani prijezdnosti aspoil v jednom ze smérli by se tak mohlo vyrazné ulevit
dopravnimu zatiZeni na objizdnych trasach, ptfedevS§im pak na kifizovatce se svételnym
signalizaénim zafizenim na nadjezdu Zavodisté. Jako vyhodnéjsi se nabizi zachovani
prujezdnosti ze sméru od Hradce Kralove, avSak 1 to ma své slabé stranky.

Pfi jizdé smérem na Chrudim pfedchdzi ¢ast silnice 1/37, kterd byva vyhrazena pro
parkovani, kruhovy objezd. Tento kruhovy objezd neni tieba vyuZzivat, diky silni¢énimu pruhu,
ktery se mu vyhyba. Lid¢, kteti budou mifit na parkovisté Aviatické pouti na této komunikaci,
ale 1 lidé, ktefi pouze budou projizdét dale smérem na Chrudim, by tak nemeéli piispivat
k ptfetizeni dopravni kapacity pravé na kruhovém objezdu a nadjezdu Zavodisté takovou
mirou jako pfi uzavirce, kdy jsou vSichni nuceni kruhovy objezd a nadjezd vyuzit. Mélo by
tak dojit 1 k uvolnéni dopravniho zatiZeni na objizdnych trasich.

Avsak pro zachovani co nejvetsi mozné plynulosti dopravy na této komunikaci, ale
1z bezpecnostnich diivodi bude pravdépodobné nutné omezit parkovaci mista. Na misté by
tak bylo zachovat parkovaci pruh na pravé strané ve sméru jizdy, spolu s jizdnim pruhem pro
fidice planujici v tomto pruhu parkovat. Na levé stran¢ by tak muselo dojit k vytvofeni pruhu

pouze pro projizdéjici ucastniky silni¢niho provozu.

42



3.1.1 Parametry parkovisté

Sitka pozemni komunikace s oznadenim 1/37, mezi svodidly v misté zfizeni
parkovacich ploch, tedy jizn€ od nadjezdu Zavodisté, se dle internetového portalu Mapy.cz
pohybuje piiblizn¢ okolo 11 metrii. Pro parkovani se nabizi nékolik typt stani dle tazeni
vozidel, konkrétn€ se jedna o fazeni kolmé, Sikmé a podéIné.

Siika jizdniho pruhu, vzhledem k vyuZivani komunikace nakladnimi vozidly, musi
byt, dle CSN 73 6110 (2006), minimalné 2,75 metru. Pro oddéleni zény pro parkovani od
tohoto jizdniho pruhu Ize pouzit dopravni kuzely, pro zvySeni piehlednosti a bezpecnosti,
o Sifce 25 centimetrti. Pro tento pruh tak zlstane vyhrazena tfimetrova Sife véetné dopravnich
kuzelti. Pro parkovani a prijezdny pruh vozidel tak zbude 8 metra.

Ceska technicka norma CSN 73 6056 uréuje normy pro odstavné a parkovaci plochy

silni¢nich vozidel. Potfebné normy jsou uvedeny v nasledujici tabulce 7.

Tabulka 7 Normy pro odstavné a parkovaci plochy

Siika jizdniho St A Gl
: P Zikladni Sirka | Zakladni délka .. .. o | stani a SiFky
Razeni vozidel . o pruhu pri jizdé | .,
stani (m) stani (m) « jizdniho pruhu
v pred (m)
(m)
2,50 6,00 11,00
Kolmé 2,65 5,00 5,75 10,75
2,80 4,25 9,25
2,60 5,00 10,30
Sikmé 75° 2,75 5,30 4,25 9,55
2,90 3,25 8,55
. 2,90 3,50 8,70
Sikmé 60° 5,20
3,10 3,00 8,20
. 3,55 3,00 7,80
Sikmé 45° 4,80
3,75 2,50 7,30
Podélné 2,00 5,50 X X

Zdroj: CSN 73 6056 (2011)

Z tabulky 6 lze vyvodit, Ze pro organizaci parkovacich ploch na silnici /37, tak, aby
mohl byt vytvofen i prijezdny pruh, je mozné zvolit pouze stani Sikmé pod thlem 45° nebo
stani podélné. Pro zajiSténi vétSiho komfortu uzivatelti tohoto parkovisté, by bylo tieba

pokusit se zajistit nejveétsi mozné rozmery.
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3.1.2 Parkovani Sikmé ¢i podélné
Kazdy z téchto dvou druhdi parkovani ma své vyhody a nevyhody. Sikmé parkovani je
méné narocné, co se fidi¢skych schopnosti tyka. Také samotné parkovisté je schopno pojmout
vice automobilii, diky svému typu fazeni. Na sto metrech je tak, pfi Sikmém parkovani,

kapacita pfiblizn¢ o osm automobilll vyssi nez pfi fazeni podélném, dle zakladniho vypoctu:
(1)

Jednou z hlavnich vyhod pfi parkovani podélném je moznost vytvoireni jizdniho pruhu

délka plochy urcené pro parkovani [m]

pocet parkovacich mist = - — —
zakladni délka stani [m]

v parkovaci z6né o maximalni Sifce 6 metrii, coz je dulezitou vyhodou. Pfi parkovani na této
silnici bude dochazet k pohybu chodcti, bude tak tfeba i t€ém zajistit maximalni moznou

bezpecnost. Parkovani podélné se tak jevi jako vhodnéjsi, zejména kvili moznosti vytvotreni

24

3.1.3 Navrh parkovisté

Pti vytvoteni jednoho prijezdného jizdniho pruhu a druhého pro vjezd do parkovaci
z6ny se nabizi jako vyhodnégjsi zvolit podélny typ fazeni vozidel v prostoru vyhrazeném pro
parkovani, a to zejména kvili vy$si bezpecnosti chodcti, avSak na ukor parkovacich mist.
Rozdé€leni na parkovaci zonu a klasicky jizdni pruh by mohlo zacinat ptiblizné 110 metri
jizn€ od nadjezdu Zavodisté, pro co nejlepsi moznou piehlednost. Vznikne tak mnoho mista
pro dopravni znaceni za kruhovym 1 pfed kruhovym objezdem pro informovani fidich
o nasledujici situaci.

Délka prostoru vyhrazeného pro parkovani by teoreticky mohla byt az po nésledujici
sjezd k pardubickym Jesni¢ankam, pies které povede objizd'ka pro fidice mifici z jizniho
sméru po silnici I/37. Délka tohoto parkovisté¢ by tak mohla byt az témét 2,5 kilometru.
OvSem navstévnici by tak z nejvzdalenéjSiho bodu az do aredlu AP museli ptekonat piiblizné
4 kilometry péSky. Maximalni vzdéalenost by méla byt do 1,5 kilometru. Navrhuji tedy délku
parkovisté pfiblizné¢ 700 metr. Pii této délce musi navstévnici z nejvzdalenéjSiho bodu
pfekonat vzdalenost maximalné dvou kilometri k Zelezni¢ni stanici Pardubice-Zavodisté, od
které by mohli vyuzit dals$i druh dopravy zminény v oddilu 3.4, poptipadé€ tzv. LetiStni expres.

Pti podélném typu fazeni a délce 700 metra prostoru vyhrazeného pro parkovani by se
teoreticky mélo vejit pfiblizné¢ 127 automobilll. Samoziejmosti, pfi zavedeni tohoto navrhu, je
dostatek organizatori na misté ziizeni parkovisté pro zachovani bezpec€nosti, korigovani
dopravy a pro poskytovani informaci navstévnikiim. Napomocné by také mohly byt policejni
slozky. Maximalni povolend rychlost by urc¢ité¢ neméla presahnout hodnotu 30 km/h po celou

dobu jizdy v prijjezdném pruhu, v parkovaci z6né by neméla presahnout 10 km/h. Parkovaci
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zona i prijezdny pruh by mély byt oznaceny jako jednosmérné a se zdkazem piejizdéni mezi
zonou a prujezdnym pruhem. Pro vyjeti z parkovaci zény tak bude nutno zénu projet
a nésledné pokracovat v jizdé€ po silnici I/37. Na konci parkovaci zony by mél byt provoz opét
sveden do pravého jizdniho pruhu, také by zde méla byt umisténa dopravni znacka ,,Dej
ptednost v jizdé“ pro fidice vyjizdéjici ze zony. Schéma silnice 1/37 pfi zvoleni podélného
parkovani i zachovani prijezdného jizdniho pruhu, v¢etné prostoru vyhrazené¢ho pro chodce,

je znadzornéno na obrazku 10.

o F L AREE JARRR SN RORRRRG [ _y;R®§§ |

Obrazek 10 Schéma silnice 1/37 pti parkovani (autor)

zachovana objizd’ka fungujici v minulych letech, viz obrazek 5. Na této objizd’ce by mohly
byt zfizeny dopravni ukazatele nabadajici navstévniky zaparkovat na zachytnych parkovistich
v pardubické casti Dukla, jako je naptiklad zachytné parkovisté Kasarna T. G. Masaryka, aby

se opét omezila intenzita dopravy na nadjezdu Zavodiste.

3.1.4 Zhodnoceni navrhu

Zavedeni navrhu by mohlo vést k velkému uvolnéni dopravniho zatizeni, predevSim
na nadjezdu Zavodisté, z divodu zachovani prijezdnosti silnice 1/37 ze sméru od Hradce
Kralové. Pfi kompletnim zakazu prijezdu, ktery fungoval v minulych letech, byli vSichni lidé,
ktefi méli za cil pokraCovat dale jizn¢ smérem na Chrudim, nuceni vyuzit jiné trasy,
predev§im pak trasy vyuzivajici zminovany nadjezd Zavodisté. DalSim pozitivem, pfi
spravném vyuziti dopravniho znaceni a marketingu ze strany SdruZeni Aviatické pouti, ale
napiiklad 1 mésta Pardubice, by bylo potencidlné vysSi vyuzivani zachytnych parkovist,
jakym je parkovisté¢ Kasarna T. G. Masaryka, tedy 1 vyss§i vyuzivani vozit MHD navstévniky

Aviatické pouti.
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Jednou z nevyhod je nutnost vétsi obezietnosti na silnici I/37 ze stran organizatord
Aviatické pouti, ale i napiiklad policejnich slozek. Jelikoz na relativné malém prostoru se
pravdépodobné bude pohybovat velké mnozstvi vozi a zaroven chodcti, bude tieba dbat na
kontrolu dodrzovani dopravnich predpisti zavedenych s realizaci tohoto navrhu za ucelem
zajisténi plynulosti provozu a bezpecnosti vSech zucastnénych. Také bude tieba zajistit
spravnou informovanost navstévnikli o stavu vyuziti kapacity parkovaciho prostoru, aby

nedochazelo ke zbytecnému vjizdéni do zony pro parkovani.

3.2 SniZeni dopravniho zatiZeni nadjezdu ZavodiSté

Ke snizeni dopravniho zatizeni nadjezdu Zavodist€¢ by méla pfispét predevSim
reorganizace parkovisté na silnici I/37 a zachovani jeji prijezdnosti alesponl v jednom sméru,
jak je zminéno v oddilu 3.1. I pfes zavedeni tohoto navrhu bude nadjezd Zavodisté
pravdépodobné vysoce frekventovan. Pii ptijezdu z jizniho sméru od Chrudimi je tfeba vyuzit
objizd’ku a ptipadné tento nadjezd, stejn¢ jako pii pfijezdu od vychodu, tedy od Vysokého
Myta ¢i Holic. OvSem 1 pii piijezdu od zipadu je nadjezd hojn€ vyuzivan, a to
pravdépodobné, mimo jiné, kvili vyuzivani dalnice D11 propojujici hlavni mésto Prahu
a Hradec Kralové.

Podle internetovych portdldh Mapy.cz a Google.com, které zobrazuji mapy
v elektronické podobé, ale i1 naptiklad podle mobilni aplikace pro navigaci s ndzvem Sygic
Car Navigation je trasa z Prahy k pardubickému letisti vyhodnocovana jako nejrychlejsi pii
vyuziti dalnice s oznacenim D11, exitu ¢islo 84 a nasledném napojeni na silnici 1/37. Pokud
navstévnici nezvoli pro zaparkovani vozidla tuto silnici, dale pravdépodobné vyuziji nadjezd
Zavodisté. Od prazského Hlavniho nadraZi k pardubickému letiStnimu termindlu je tato trasa
priblizn¢ 120 kilometrti dlouha a dle internetového portalu Mapy.cz se za bézného provozu da

piekonat ptfiblizn€ za 1 hodinu a 33 minut.

3.2.1 Odklon dopravy z dalnice D11
Jednim z nabizejicich se feSeni by mohlo byt odklonéni dopravy z dalnice D11 na jiny
exit, a to tak, aby dochazelo k pfijezdu navstévnikd k pardubickému letisti od zapadniho
sméru, tedy od Pielouce. Jako jeden z nabizejicich se exitl, ktery by mohl byt vyuzit, je exit
¢islo 68 s naslednym napojenim na silnici €. 211, déale s vyuZitim silnic ¢. 323 a ¢. 333
a pfipojeni se na jiz zminovanou silnici €. 2. Pro lepsi prehlednost je mapa se zminénou trasou

uvedena na nasledujicim obrazku 11.
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Obrazek 11 Mapa trasy pii odklonu dopravy s vyuzitim exitu €. 68 (Mapy.cz, upraveno
autorem)

3.2.2 Motivace pro vyuZiti trasy

Bohuzel vyuZiti této trasy nelze navstévnikim nafidit, je tak tfeba apelovat na co
nejlepsi mozné znaceni a marketing. Lze navrhnout napiiklad ziizeni smérovych ukazateld,
které budou umistény jak na dalnici, tak na zminéné trase pfi zmén€ sméru. Klicové bude
samoziejm¢ umistovani dopravnich znacek na dalnici pred exitem ¢islo 68, a to ptipadné
1 s uvedenim vzdalenosti k nejbliz§imu parkovisti tak, aby navsStévnici tento exit opravdu
vyuzivali. Uvedeni vzdalenosti od ukazatele k parkovisti u ploché drdhy by mohlo pfispét
k rozhodnuti néavstévnika zvolit tuto trasu, protoze je dle internetového portilu Mapy.cz
priblizn¢ o 10 kilometri krats$i. Mohla by se tak pro navstévniky stat atraktivnéjsi.

Dalsi cestou, jak navstévniky informovat o moznosti vyuziti této trasy, je reklama.
Tato trasa by tak méla byt doporucena, propagovana a podrobnéji popsana piimo na
internetovych strankach Aviatické pouti a nejlépe 1 s vyuzitim socidlnich siti, jako je
Facebook ¢i Instagram, sdilena mezi potencionélni divaky. Upozornéni na zvysenou frekvenci
provozu na silnici 1/37 a nasledné doporuceni této trasy, by také mohlo byt zminiovano spolu
s reklamou v rddiovém vysilani. VSe by mohlo probihat i s pomocnou reklamou naptiklad od
meésta Pardubice na oficidlni facebookové strance mésta. Kazdou z téchto reklam by mohl

doprovazet slogan, ktery by dokazal zaujmout.
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3.2.3 Zhodnoceni navrhu

Vyuziti tohoto feSeni muze byt velice vhodné zejména pro uvolnéni dopravy
v problémovych tusecich, ale také pro pravdépodobné vyssi vyuzivani zachytného parkovisteé
u ploché dréhy, které¢ bylo v minulych letech obsluhovano kyvadlové. Mohlo by tak dojit
1 k celkovému uvolnéni provozu v ulici Prazskd, i diky zaparkovani automobilti na prvnim
vhodném parkovisti, nemusela by tak byt vyvoldna potfeba vyhledavat parkovisté dalsi
a zbyteCn¢ tak projizdét praveé Prazskou ulici.

Mezi nevyhody tohoto navrhu patii predev§im nutnost vyuzit silnice II. a III. tfidy, lze
tedy predpokladat hors$i dopravni infrastrukturu na navrzené trase nez na trase ptivodni. S tim
souviseji 1 niz§i povolené rychlosti. Dale také vyssi frekvence dopravy na této trase, ale
pfedev§im nemoznost nafidit vyuzivdni navrhované trasy. Klicovym tak bude zajistit
informovanost navstévniki, jejich seznameni s vyhodami a doporuceni vyuziti této trasy

nejen ze strany Sdruzeni Aviatické pouti.

3.3 Navrh novych posilovych spoji MHD

Posilové spoje méstské hromadné dopravy, tak jak fungovaly v roce 2019, vcetné
dopravy kyvadlové, jsou popsany v pododdilu 2.7.4. Jizdni tad, trasy posilovych spojii 1 pocty
vozidel je tfeba volit, mimo jiné, dle programu Aviatické pouti a o¢ekdvané navstévnosti tak,
aby spoje byly co mozna nejefektivnéji vyuzivany. V minulych letech se jednalo o dva
posilové spoje dopravujici navstévniky predevSim z nejvice frekventovanych zastavek ve
méste, tedy z Masarykova ndmésti a z Hlavniho nddrazi, a zpét a také o dopravu kyvadlovou,

zavedenou na trase od svitkovského stadionu a zpét.

3.3.1 ZrusSeni kyvadlové dopravy

Jednim z navrhi, jak zefektivnit vyuziti méstské hromadné dopravy pii Aviatické
pouti, je zruSeni kyvadlové dopravy, kterd fungovala v minulych letech. Pfitom stale plati
skutecnost, ze parkovisté¢ u svitkovského stadionu je kazdorotné vysoce vyuzivané, a to
predevsim diky své relativné velké kapacit¢ vzhledem k parkovistim okolnim, 1 pies
vzdalenost, kterou je nutno pfekonat do aredlu AP. Pfi zavedeni navrhu rozpracovaného
v pododdilu 3.2.1 by se mohlo toho parkovisté stat jesté vice vytéZovanym.

Zruseni kyvadlové dopravy lze nahradit zménou trasy posilovych spoji vyjizdéjicich
z Masarykova nameésti. Pivodni konecna zastavka tohoto zminovaného posilového spoje je
zastavka Letisté. Pokud by se tato trasa zmeénila, bylo by mozné posilové spoje vyuzit i pro
obsluhu zastavek u svitkovského stadionu, nebylo by tak tieba zavadét zvlast kyvadlovou

dopravu.

48



3.3.2 Nova trasa posilového spoje

Nova trasa pro posilovy spoj je navrzena tak, aby bylo mozné obslouzit jiz zminéné
zastavky Masarykovo namésti a Hlavni nédrazi, ale zaroven zastavku Svitkov — stadion

a castecné 1 pardubicky obvod ¢islo 2 — Polabiny. Trasa je navrzena tak, aby byla co nejkratsi,

s ohledem na potifebu co nejvyssi mozné volné kapacity vozi MHD pravé u svitkovského

stadionu, i s pfihlédnutim k omezenim na pozemnich komunikacich, jakymi jsou naptiklad
jednosmérné ulice.

Tento posilovy spoj by mél obslouzit celkem 15 zastavek (nékteré vickrat), a to na
trase s nasledujici posloupnosti: Masarykovo nameésti — Palackého — Autobusové nadrazi —
Hlavni nédrazi — Albert HM — Zavodist¢ — Letist¢ — Svitkov, stadion — Svitkov, park —
Popkovice, kiizovatka — Letis§té — Zavodist¢ — Rosice, Kréta — Polabiny, Bélehradska —

Polabiny, hotel — Stavafov — Zimni stadion — Masarykovo namésti. Zminénd trasa je
vyznacena na obrazku 12.
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Legenda: START — Masarykovo namesti, 2 — Palackého, 3 — Autobusové nadrazi, 4 — Hlavni nadrazi, 5 —
Albert HM, 6 — Zavodiste, 7 — Letiste, 8 — Svitkov, stadion, 9 — Svitkov, park, 10 — prujezdny bod z ditvodu

zmény smeéru, 11 — Popkovice, kiizovatka, 12 — Rosice, Kréta, 13 — Polabiny, Bélehradska, 14 — Polabiny,
hotel, 15 — Stavarov, FINISH — Zimni stadion.

Obrazek 12 Nova trasa posilového spoje (Mapy.cz, upraveno autorem)
3.3.3 Popis navrzené trasy

Tato trasa je dle internetového portalu Mapy.cz dlouhd 14,5 kilometru a teoreticka

Casovd ndroCnost pro prekondni této vzdalenosti automobilem, bez ohledu na intenzitu

dopravy, je 23 minut. Konkrétnéjsi vypocty by mély obsahovat i zapocitani prodlevy pti velké
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intenzité dopravy a riizné ¢asové ptirazky, jakymi jsou naptiklad ¢asova naroc¢nost na rozjezd
zvoleného vozidla MHD. Pii nezohlediiovani téchto skutecnosti, pouze s pifipocitanim
30 sekund pro nastup a vystup cestujicich na kazdé zastavce, je teoreticka ¢asova narocnost
pro trasu celého tohoto spoje ptiblizné 31 minut. M¢lo by tak byt nasazeno tolik vozidel, aby
dopravni obsluha zminovanych zastavek probihala v pravidelném intervalu 5-10 minut. Pfi
casové narocnosti 31 minut by se tak jednalo o 4 az 7 vozidel.

Pti provozovani tohoto spoje by mélo na prvnich péti zastavkach dochazet predevsim
k nastupu cestujicich a naslednému vystupu na zastavce Letisté, ptipadné Zavodisté. Dale by
meélo vozidlo pokradovat prazdné, tedy cestujici budou muset vystoupit, az na zastavku
u svitkovského stadionu v mistech zfizenych parkovacich ploch. Pfi pokradovani pies
zastavky Svitkov — park a Popkovice — kiizovatka by mélo dojit k zaplnéni ptipadné zbylé
kapacity a nésledné opét k uplnému uvolnéni kapacity na zastavce Letist€. Tam by mohlo
dochazet, pravdépodobné spiSe v pozdé¢jsSich hodinach, k néastupu cestujicich mificich
z Aviatické pouti. Nasledné pokraovani pies pardubické Polabiny umozni obsluhu dalSich
zastavek a pokracovani autobusu na Masarykovo ndmésti bez nutnosti vyuzivat autobusové
tocny. Ptipadné by mohly byt zavedeny spoje dva, pfic¢emz jeden spoj by vyuzival zminénou
trasu a spoj druhy by pokracoval pii cesté zpét opét pies Hlavni nddrazi a nasledné ulici
Kapitana BartoSe, pfes Polabiny zpét k Masarykovu nameésti. Tato trasa je delsi 1 ¢asové

wvewr

k hlavnimu nadrazi.

3.3.4 Zhodnoceni navrhu

Realizace nové trasy posilového spoje a zruseni stavajici kyvadlové dopravy by mohlo
opét vést ke snizeni dopravniho zatizeni, a to predevSim v ulici Prazské. Pfi souCasném
zavedeni navrhu uvedeného v oddilu 3.2 by mohlo dojit k vétSimu vyuzivani zachytného
parkovisté u ploché drahy a zaroven by tak mohla vzrist poptavka po pfepravé s vyuzitim
vozi MHD, tedy ptfedevSim navrhovaného spoje. Pfi spravné aplikaci navrhii z oddila 3.2
a 3.3 by mohlo dojit k vzajemné synergii, coz by mohlo pfinést vysokou efektivnost vyuziti
vozi MHD.

Jednou znegativnich skutecnosti, ke které by mohlo dochdzet, je nedodrZzovani
jizdniho fadu ze strany provozovateld MHD, z diivodu velké intenzity provozu. Mohlo by tak
dochazet ke zpozdéni vozu, a tedy i ke kumulovani potencidlnich cestujicich, coZz by mohlo
vést k pfili§ vysoké poptavce po prepravé v urCity Cas a nasledné k nedostatecné kapacité

vozu. Klicovym tak bude nasazeni optimalniho poctu vozil realizujicich tento spoj v zavislosti
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na intenzit¢ dopravy a poptavce po piepravé predevSim zokoli zachytného parkovisté

u ploché dréhy.

3.4 Nahrazeni Zelezni¢ni vlecky

Jednou z velkych komplikaci, kterd by mohla v pfistich letech nastat, je nefunk¢énost
zelezni¢ni vlecky, tedy tzv. LetiStniho expresu, zmifiované jiz v pododdilu 2.7.5. Pokud
nastane tato situace, bude potieba tento druh dopravy nahradit, vzhledem k relativné velké
vzdalenosti od Zelezni¢ni stanice Pardubice-Zavodisté do aredlu Aviatické pouti. Od této
zelezniéni stanice musi navstévnici piekonat péSky k vychodni brané aredlu piiblizné
500 metri. Do samotného centra déni AP pak divaky ceka jesté¢ necely kilometr chiize.
Jednim z feSeni by samoziejm¢ bylo zavedeni ndhradniho druhu dopravy pomoci autobust,

které by prevazely navstévniky od stanice k jedné z bran a dale ptimo do arealu.

3.4.1 Turistické vlacky

Atraktivnéj$im feSenim je vyuziti tzv. turistického vlacku, které jsou vyuzivany na
mnoha mistech nejen v Ceské republice. Takovéto vlacky je mozné vidét napiiklad
v zoologickych zahradach ¢i ve méstech, kde funguji predevsim jako turistické atrakce.

Cesky vyrobce téchto tzv. silniénich turistickych vlaéki FUN RIDES TECH s.r.o.
nabizi na trhu n€kolik typt téchto vozidel. VSechny tyto turistické vlacky jsou zpusobilé pro
provoz na vetejnych komunikacich a disponuji kapacitou mezi 24 az 70 osobami. Maximalni
rychlost vSech téchto nabizenych modelt je 25 km/h. (Fun rides tech, ©2018)

Pii pofizeni jednoho turistického vlacku s minimélni nabizenou kapacitou, tedy
24 osob, pii priblizné vzdalenosti, kterou musi piekonat, 1,5 kilometru a primérné rychlosti

naptiklad 15 km/h lze dle zakladniho vypoctu:
S

t=-X 60 (2)

kde ¢ je ¢as [min], s délka [km], v rychlost [kTm]

Tedy pti dosazeni: t = 11;55>< 60, lze zjistit, pro lepsi orientaci, ze jednu jizdu je
teoreticky mozné zvladnout za 6 minut bez riznych Casovych pfirazek a prepravit tak
24 osob.

Vzhledem k povaze této udalosti se jako nejvyhodnéjsi feSeni nabizi vypijceni tohoto
vlacku naptiklad od sousedniho mésta Hradce Kralové ¢i od firem, které se zabyvaji

prondjmem téchto vozidel, jakymi jsou napiiklad KR-EXPRES s.r.o. nebo EKOEXPRES.
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3.4.2 Zhodnoceni navrhu
Pii nahrazeni Zelezni¢ni vleCky pravé zminovanymi turistickymi vlacky by mohlo
dochazet kjejich hojnému vyuzivani, a to zejména pro jejich atraktivnost. Technické
parametry téchto vlackl se zdaji byt velice vyhodné z hlediska ptfepravni kapacity i rychlosti
a mohly by se tak stat vhodnym nahrazenim Zelezni¢ni vlecky v ptipad¢ jeji nefunkénosti.
Pti zavedeni tohoto druhu dopravy se jednd o dal$i naklad i starost na strané
organizatorii. Zalezi tak pfedevSim na finan¢nich moznostech Sdruzeni Aviatické pouti ¢i

jinych podminkach, které bude nutno splnit v piipad¢ vyptjceni turistickych vlacka.
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ZAVER

Aviaticka pout’ je z organizac¢niho hlediska vysoce naro¢nou a sofistikovanou udalosti,
které poradatelé musi vénovat pozornost se zna¢nym predstihem, a to nejen v oblasti dopravy.
Za poslednich 30 let kazdorocniho konani téchto leteckych dnii dochdzelo
k postupnému zlepSovani organizaCnich postupli, ziskavani prestize, a tedy i1 k naristu
navstévnikil. I pres tyto skutecnosti bylo zjisténo nékolik problémovych bodi souvisejicich
s dopravou navstévnik Aviatické pouti.

V bakalaiskeé praci byly tyto letecké dny pftiblizeny a podrobnéji charakterizovana
doprava jejich navstévnikli v minulych letech, zejména pak v roce 2019. Byly analyzovany
vSechny druhy dopravy pfistupné navstévnikim a néasledné vybrany nékteré problematické
dopravni useky, které byly detailnéji rozpracovany.

Tteti kapitola této prace byla vénovana navrhiim na zlepSeni dopravy navstévniki
Aviatické pouti. Byla navrzena nova dopravni opatieni, kterd by pfi spravném zavedeni mohla
dopomoci k lepsimu fungovani dopravy v okoli pardubického Iletist¢ v prubéhu téchto
leteckych dnt ¢i udalosti podobného razu. Opatieni jsou konstruovana s ohledem na
stupné provozu. Nekteré navrhy by také mohly zvySit vyuZzivani zachytnych parkovist

a mestské hromadné dopravy ¢i zatraktivnit udalost, jakou je praveé Aviaticka pout’.
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