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ANOTACE

Prace zhodnocuje soudasny stav dopravni obsluznosti. Ukolem je navrh opatieni, které
zatraktivni dopravu cestujicim na této trati. Dale moznost feSeni zlepSeni navaznosti autobust
na vlaky v ramci prazské integrované dopravy v této lokalité. Na zavér bude hodnoceni efektt

a pfinost oproti stavajici situaci.

KLICOVA SLOVA

Ceské drahy, trat’ 210, zabezpeCovaci zafizeni, zeleznice

TITLE

Improving the organization of traffic on the railway line 210

ANNOTATTION

Thesis evaluates the current state of transport services. The challenge is to propose measures
to make passenger transport on this route more attractive. The possibility of solving the
improvement of the connection of buses to trains within the Prague integrated transport in this
locality.Finally, there will be an evaluation of the effects and benefits compared to the current

situation.
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UvVOD

Jako téma bakalatské prace byl vybran navrh zabyvajici se problematikou zlepSeni
organizace zelezni¢ni osobni dopravy na regionalni trati 210, ktera funguje uz 138 let od svého

zaloZeni. Trat vede v Gseku Praha hl.n. — Vrané nad Vltavou — Ceréany / Dob#s.

Jednou z metod, jak ziskat do vlakd co nejvic cestujicich, je pfizpisobeni se pianim
cestujiciho v roli zdkaznika. Pravé ztohoto divodu byla napsana tato bakalaifska prace.
Zelezniéni trat’ 210 nabizi na 60 km, respektive 55 km dlouhém tiseku, pomérné dlouhou jizdni
dobu, starsi vlakové soupravy, nizké tratové rychlosti a vysoky pocet nechranénych piejezdi.
Velka ¢ast potencionalnich zédkaznikl radéji zvoli cestu za polovicni Cas autem i autobusem.
Autor se domniva, Ze vlakové spojeni by piedstavovalo urcity komfort pro pohodlnou jizdu a
nabidnout sluzby, které v silni¢ni dopravé nenajdou, napiiklad bezdratové piipojeni k internetu,

elektricka zasuvka, toaleta apod.

Prvni kapitola bakalatské prace analyzuje trat’ 210, kde je popsan technicky stav trati,
popis tratovych pomért, zabezpecCovaci, charakteristika jednotlivych stanic a zastavek a

ptrehled frekvence cestujicich.

V druhé¢ kapitole je analyzovana silni¢ni doprava jak automobilova, tak 1 autobusova,

ktera je zatazena do integrovaného systému StiedoCeského kraje.

V teti kapitole uvadi autor shrnuti Zelezni¢ni a silnini analyzy. Dale pak konkrétni

navrhy na zlepSeni.

Cilem této prace je navrhnout opatreni, ktera zajisti vétSi bezpecnost cestujicich a
ucastniki silni¢niho provozu, nabidnout vétSi atraktivitu pro cestujici v Zelezni¢ni
dopravé a v neposledni iadé zlepsit organizaci Zelezni¢ni a autobusové dopravy v ramci

integrovaného dopravniho systému, do nichz jsou zapojeny.
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1 Analyza Zelezni¢ni traté 210
1.1. Historie trati

V 1ét¢ 1881 byla zahdjena stavba 12,3 km dlouhé mistni drahy Vv seku Nusle —
Modrtany, jenz méla slouzit zejména potfebam modtranského cukrovaru a mimo prorazeni 94 m

dlouhého michelského tunelu a zatezti v okoli Krce, neznamenala tehdy vyznamné;jsi stavebni

wev

Jako prvni pokratovani nasledoval $estnactikilometrovy usek Ceréany — Proseénice,
ktery byl zprovoznén 18.1.1897. Poté nasledovala nejdelsi ¢tyficetikilometrova stavba Praha —
Modiany— Vrané nad Vltavou — Dobfis. [1] Jedinou velkou piekazku tvofil skalnaty masiv u
Jarova, skrz ktery byl prorazen 390 metrii dlouhy tunel. Dale bylo nutné ptekonat feku Vltavu.
To se podatilo po velkém ocelovém mosté polozenym Sikmo k fece, a navic ¢astecné v oblouku.
Dal$im problematickym mistem bylo lesnaté doli bojovského potoka, kde se muselo
V pomérn¢ ostrém stoupani vybudovat mnozstvi umélych staveb, véetné jednoho kratkého

tunelu u Klince.[2]

Ve stejném terminu jako dobfisskd trat’ byl uveden kratky ctytkilometrovy usek
Prosecnice — Jilové u Prahy. Stavebné rovnéz velmi narocnou ctrnactikilometrovou Cast
odbocka Skochovice. Jilové u Prahy byla zaddna v lednu 1898, ale provoz tu byl zaveden az 1.
kvétna 1900. Timto dnem tak doglo k propojeni celého Pacifiku od Prahy az do Cerdan.

Podobné jako mnohé jiné mistni drahy byla tato trat’ k novému roku 1925 zestatnéna.

V obdobi druhé svétové valky, kdyZ se hledaly nahradni prostory pro podniky slouZici
némecké valeéné vyrobé, bylo dokonce rozhodnuto o pfesunu ¢asti vyroby AVIA do Sesti
tunelit mezi Skochovicemi a Jilovym. Tento Usek byl od ¢ervna 1944 vyloucen a v né€kterych
tunelech se pod krycimi ndzvy Omega I a II rozjela vyroba trupt pro letouny Arado a

kompresort k motoriim. Po vélce byl provoz opét obnoven. [1]

Realizace trati umoznila rozsédhly rozvoj celé¢ oblasti Posdzavi a Brd. Pivodné méla
velky hospodatsky vyznam (pfeprava dieva z okoli Dobfise, zdsobeni modtranského cukrovaru
nebo papiren ve Vraném nad Vltavou, obsluha kovohuti Mnisek, doprava materialu z lomt a

sklaren na trase). [2]
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1.2. Zelezni¢ni stanice a zastavKky na trati

Vrané nad Vitavou

Zst Vrané nad Vltavou lezi v km 37,125 regionalni drahy jednokolejné trati Ceréany —
Praha—VrSovice. Stanice je obsazena vypravéim a z pracovisté vypravciho je dalkové tizena
vétSina stanic a zastavek na trati. Stanice je vzdalena 5 kilometrti od hranic Prahy a lezi pfimo
V centralni ¢asti obce. Nachazi se zde jedno vnéjsi nastupisté s délkou 100 m u koleje €. 1 a
jedno poloostrovni nastupisté s délkou 170 m mezi kolejemi 2 a 4. Nachazi se zde 3 dopravni
a jedna manipulacni kolej. Do obvodu stanice patii zastavky Skochovice a Dolni - Biezany —

Jarov.

Obec se nachazi v okrese Praha — Zapad, ve StfredoCeském kraji a rozklada se na pravém
bfehu Vltavy. Vzdalena je piiblizné 5 kilometrQ jizné od Prahy po silnici IIL.tfidy. Obec je
rozdélena na dvé ¢&asti, Vrané nad Vltavou a osada Skochovice. Zije zde piiblizné 2 600

obyvatel. [3]

Zastavka Skochovice lezi v km 35,271 trati Ceréany — Praha-Vr3ovice mezi stanicemi Davle
a Vrané nad Vltavou a v km 30,068 trati Dobfi$ - Vrané nad Vltavou mezi stanicemi Méchenice
(Cisovice) a Vrané nad Vltavou. Délka nastupité ini 208 m a zastavka je vybavena plechovym
pristteskem a rozhlasem ovladanym vypravéim zZST. Vrané nad Vltavou. Zastavka
Skochovice se nachazi na konci obce smérem Davle a pobliz zastavky se nachazi odbocka

Skochovice.

Odbocka Skochovice lezi v km 34,824 trati Ceréany — Praha-Vr$ovice mezi stanicemi Davle
a Vrané nad Vltavou a v km 29,662 trati Dobfis - Vrané nad Vltavou mezi stanicemi M¢échenice

a Vrané nad Vltavou. Usek odbo¢ka Skochovice - Vrané nad Vltavou je spoleény pro obé traté.

Davle

7st Davle lezi v km 30,207 regionalni drahy jednokolejné trati Ceréany — Praha-
VrSovice. Stanice je trvale neobsazena (v piipadé potieby je Zst: Davle fizena vypravéim
mistniho fizeni). Stanice je dalkové fizena ze zst Vrané nad Vltavou. zst. je vzdalena 12
kilometrti po Zeleznici od hranic Prahy. Do obvodu stanice patii zastavky Petrov u Prahy, Petrov
— Chlomek a Luka pod Mednikem. Ve stanici jsou dvé dopravni koleje, které se nachazi mezi
poloostrovnim nastupistém a dale jedna manipulaéni kolej. Zst Davle se nachazi na pravém

bfehu feky Vltavy, samotnd obec se pak nachadzi pfevazné na biehu levém, tudiz je
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k dostupnosti Zst. nutno vyuzit most na silnici 1I/104, ¢i lavku. ZST. Davle — Libfice byla dne

1. kvétna 1975 zrusena kviili rekonstrukei ptilehlych mosta.

Obec se nachazi v okrese Praha — Zapad, kraji SttedoCeském. Vzdalena je 10 kilometra
jizng od Prahy. Zije zde ptiblizné 1 700 obyvatel. [3]

Petrov u Prahy

Zastavka Petrov u Prahy lezi v km 26,900 mezi stanicemi Jilové u Prahy a Davle a je
vzdalena 15 km od Prahy. Délka nastupisté je 162 m. Soucasti zastdvky je zdény pfistreSek,
dale je vybavena rozhlasem, ktery ovlada vypravci z zst. Vrané nad Vitavou. Soucasti zastavky
je zjednoduSena odjezdova tabule. Zastavka se nachazi na druhém konci obce s dostupnosti
pouze pésky, na levém biehu feky Sézavy s dostupnosti pies lavku nachazi obec Pikovice. Diky

tomu se dfive tato Zelezni¢ni zastavka jmenovala Pikovice.

Zastavka Petrov-Chlomek lezi v km 28,359 mezi stanicemi Jilové u Prahy a Davle.
Délka nastupisté je 110 m. Zastavka je vybavena dievénym piistteSkem a rozhlasem, ktery
ovlada vypravéi zst Vrané nad Vitavou. Nastupistd nema osvétleni. Cést obce Petrov— Chlomek

je umisténa na kraji obce.

Obec se nachazi v okrese Praha— Zapad, kraji Stiedoceském. Vzdalena je 15 kilometrd

jizné od Prahy po silnici. Zije zde 698 obyvatel. [3] Obec ma dvé Zelezni¢ni zastavky.

Jilové u Prahy

Zst Jilové u Prahy lezi v km 20,105 regionalni drahy jednokolejné trati Ceréany —Vrané
nad Vltavou — Praha—VrSovice. Stanice je vzdalena 21 kilometri od Prahy a neni trvale
obsazena vypravcim. Je dalkové fizena ze zst Vrané nad Vltavou. Pii mimotadnosti je stanice
mistné fizena pohotovostnim vypravéim. Nachazi se zde jedno ostrovni nastupisté mezi 1. a 2.
koleji s délkou 170 m. Stanice ma dvé dopravni a jednu manipulaéni kolej. V obvodu stanice
patii zastavky Luka pod Mednikem. Soucasti mésta je 1 ¢ast Luka pod Mednikem. Ob¢ zastavky
propojuje unikatni viadukt Zampach, ktery se ty¢i 41,73 metrd nad tdolim Kocour a
kocourskym potokem. Je druhym nejvyssim kamennym viaduktem ve stiedni Evropé. Celkova

délka ¢ini 109 metrt.

Zastavka Luka pod Mednikem leZi v km 23,717 mezi stanicemi Jilové u Prahy a Davle.
Nastupisté je dlouhé 170 m. Pristfesek pro cestujici je umistén mimo nastupisté. Zastavka je

vybavena rozhlasem, ktery ovlada vyprav¢i Zst Vrané nad Vitavou.
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M¢sto se nachazi 3 kilometry od pravého bichu feky Sazavy v okrese Praha — Zapad,

sttedo¢eském kraji Zije zde piiblizné 4 800 obyvatel. [3] Obec lezi 20 kilometri jizné od Prahy.

Kamenny piivoz

Zastavka Kamenny Ptivoz lezi v km 17,270 mezi stanicemi Tynec nad Sazavou a Jilové
u Prahy. Zastavka je vzdalena 24 kilometrti od Prahy a je umisténa necelé 2 kilometry od
centralni Casti obce. Zastavka je vybavena dievénym piistfeSkem, rozhlasem, ktery ovlada

vypravéi ZST Vrané nad Vltavou. Nastupisté je dlouhé 153 m.

Tato malebna obec, ktera je rozdélena na dvé ¢asti spodnim tokem feky Sézavy lezi 21
kilometri jizn& od Prahy, Stiedodeském kraji. Zije zde piiblizné 1 400 obyvatel [3] a je velmi

vyhledévanou rekreacni oblasti.

Prosecnice

Zastavka Prosecnice leZzi v km 15,924 mezi stanicemi Tynec nad Sazavou a Jilové u
Prahy. Zastavka je vzdéalena 25 kilometri od Prahy a je umisténa na okraji obce. Zastavka je
vybavena zdénym pfiistieSkem a rozhlasem, ktery ovladd vypravci zst Vrané nad Vltavou.

Nastupisté je dlouhé 124 m.

Jedna se o malou vesnici v dolnim Poséazavi, v okrese BeneSov ve Stfedoceskym kraji. Zije zde
144 obyvatel. [3] V obci se nachazi specializované zdravotni zafizeni nedaleko Zelezni¢ni
zastavky, spadajici pod Fakultni Thomayerovu nemocnici. Pobliz obce se nachazi fada

kamenolomu.

Krhanice

Zastavka Krhanice lezi v km 13,387 mezi stanicemi Tynec nad Sdzavou a Jilové u Prahy
a je vzdalena 28 kilometrd od Prahy. Zastavka je vybavena zdénym pftistieSkem, rozhlasem
ovladanym vypravéim ze Zst Vrané nad Vltavou a délka nastupisté je 120 m. Zastavka se

nachazi na okraji obce.

.....

Po silnici je vzdalena 13 kilometri od BeneSova a 24 kilometrt jizn€ od Prahy. Nachazi se zde

zakladni a mateiska Skolka.

Tynec nad Sazavou
zst Tynec nad Sazavou lezi v km 9,826 regionalni drahy jednokolejné trati Ceréany —
Vrané nad Vltavou — Praha-VrSovice. Stanice neni trvale obsazena vypravéim a je dalkoveé

fizena ze Zzst Vrané nad Vltavou. V pfipadé mimofadnosti je stanice mistné fizena
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pohotovostnim vypravéim. Nachazi se zde jedno poloostrovni nastupisté mezi 1. a 2. koleji
s délkou 186 m. Stanice ma 4 dopravni a 2 manipulacni koleje. Stanice je vzdalena 31 kilometra
od Prahy a je umisténa pfimo v centru mésta. Do obvodu stanice patii zastavky Chrast nad

Sazavou, Pecerady, Krhanice, Prose¢nice a Kamenny piivoz.

Meésto lezi v okrese BeneSov ve Stredoceskym kraji, kde zije ptiblizn€ 5 700 obyvatel
[3]. Je vyznamnym stfediskem dolniho Posazavi. Mésto je rozd€leno fekou Sazavou na dvé
casti. Tynec nad Sazavou je vzdalen 9 kilometri od mésta BeneSov, 35 kilometrti od Prahy.
Nachazi se zde zakladni i matefska Skola. Souc¢asti mésta jsou 1 ¢asti Chrast nad Sazavou a

Pecerady, kde jsou umistény zelezni¢ni zastavky.

Zastavka Chrast nad Sazavou lezi v km 11,278 mezi stanicemi Tynec nad Sazavou a
Jilové u Prahy a je umisténa ve stejnojmenné Casti, ktera je druhd nejveétsi ¢ast mesta Tynec nad
Sazavou a je vzdalena 30 kilometrti od Prahy. Zastdvka ma néstupisté s délkou 125 m a je

vybavena zdénym pfiistieSkem a rozhlasem ovladanym vypravéim z zst. Vrané nad Vltavou.

Zastavka Pecerady lezi v km 7,263 mezi stanicemi Ceréany a Tynec nad Sazavou.
Zastavka je umisténa ve stejnojmenné ¢asti a je vzdalena 34 kilometr od Prahy. Je vybavena
dievénym pristieSkem, rozhlasem, ktery ovlada vypravéi yst Vrané nad Vltavou a délka

nastupisté je dlouhd 167 m. Zastavka neni osvétlena.

Pori¢i nad Sazavou

V obci stoji dvé zelezni¢ni zastavky — Pofi¢i nad Sdzavou a Pofi¢i nad Sézavou —
Svarov. Zelezniéni zastdvka Pofi¢i nad Sazavou leZi v km 2,670 mezi stanicemi Ceréany —
Tynec nad Sazavou. Délka néstupisté ¢ini 120 m. Jedna se o zastavku neobsazenou, ktera je
vybavena piistieskem a rozhlasem, ktery je ovladany vypravéim z ZST. Vrané nad Vltavou.
Zelezni¢ni zastavka Poii¢i nad Sazavou lei piimo v centru obce a je vzdalena 39 kilometri od
Prahy. ZST. Poii&i nad Sazavou — Svarov leZi v km 4,635 mezi stanicemi Ceréany — Tynec nad
Sazavou a je umisténa pfimo v ¢asti obce Svarov, vzdalena 37 kilometrd od Prahy. Zastavka je
rovnéZ neobsazena a je vybavena dievénym pfistieSkem a rozhlasem ovladanym vypravéim

z 7ZST: Vrané nad Vltavou. Nastupisté je dlouhé 149 m.

Obec leZi v okrese BeneSov ve Stiedoceském kraji. Zije zde ptiblizné 1 200 obyvatel.
[3] Béhem letni sezony se pocet obyvatel diky velkému poctu rekreacnich objekti zdvojnasobi.
Obec je vzdalena 28 kilometrt jizné od Prahy a 6kilometri od BeneSova. Nachazi se zde

mateiska 1 zakladni Skola.
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Ceréany

Zst Ceréany lezi v km 143,807 celostatni drahy BeneSov u Prahy — Praha — Vr3ovice,
ktera je soucasti IV. Zelezni¢niho koridoru vedouci v iseku Praha — Ceské Budgjovice — Linz
Jedna se o dvoukolejnou elektrifikovanou trat. Po provozni strance je odbocnou stanici
V 65,511 pro regionalni drahu jednokolejné trati Svétla n/Sazavou — Ceréany a v km 0,000 pro
regionalni drdhu Cerany — Vrané n/Vltavou — Praha —VrSovice, kde se jedna o jednokolejnou
neelektrifikovanou trat’, drahou celostatni je v useku Praha — Kr¢ — Praha — VrSovice. Diky své

poloze jsou Cercany velmi dulezitou dopravni kiizovatkou a nachézi se zde zelezni¢ni uzel.

Zst Ceréany je trvale obsazena vypravéim PPV, déle je stanice dalkové fizena z CDP
Praha, kde pfi mimotadnych situacich, je moznost pfedani ve stanici na mistni fizeni. Ve stanici
jsou 2 ostrovni nastupisté u koleji 1,2,4,5 a jedno vnéjsi nastupisté u koleje €. 6. Ve stanici se
nachazi 7 dopravnich a 5 manipulaénich koleji. Do obvodu stanice patii pro trat’ 210 zastavky
Pofi¢i n/ Sdzavou, Pofi¢i n/ Sdzavou — Svarov a Pecerady. Nadrazi bylo v roce 2009 kompletné

zrekonstruovano.

Obec Ceréany lezi v okrese BeneSov ve Stfedodeském kraji. Zije zde piiblizné 2 900
obyvatel. [3] Nachazi se zde umé¢lecka, matefska a zakladni Skola. Jedna se o pfirozené centrum
sttedniho Posdzavi. Obec protind od severu k jihu velmi frekventovand mezinarodni silnice
ES5S, dale silnice II. a III. tfidy. Vzdalenost do Prahy po Zelezni¢ni trati 210 42 kilometrti, po

IV. koridoru (Zelezni¢ni trati €. 220) 23 kilometra.

Méchenice

Zst Méchenice lezi v km 28,314 regionalni drahy jednokolejné trati Dobiis - Vrané nad
Vltavou. Stanice je trvale neobsazena a je dalkové fizena ze zst Vrané nad Vltavou. Pri
mimotadnosti je stanice mistné fizena vypravéim mistniho fizeni. Stanice obsahuje jedno
betonové nastupisté u koleje €. 1 s délkou 90 m a jedno sypané mezi 1. a 3. koleji s délkou 102
m. Ve stanici se nachazi dv€ dopravni a jedna manipula¢ni kolej. Stanice je umisténa na kraji

obce a je vzdalena 9 kilometrti od Prahy.

Obec se nachazi v okrese Praha — Zapad ve Stredoceskym kraji. Je vzdalena 13 kilometri jizné
od Prahy po silnici. Zije zde 858 obyvatel. [3] Obec leZi na levém biehu Vltavy a je vzdalena 2

kilometry od soutoku s fekou Sazavou.

Klinec
Zastavka Klinec lezi v km 25,521 mezi stanicemi Cisovice a Méchenice. Zastavka je

umisténa v zalesnéném terénu Bojovského udoli a vzdalena 1,5 kilometrti od obce. Nedaleko
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se nachazi jediny tunel v iseku Vrané nad VItavou — DobiiS. Na zastavce se nachéazi vnéjsi
nastupist¢ dlouhé 100 m a povrch néstupisté je nezpevnény. Zastavka je vybavena plechovym
pfistfeskem a neni vybavena rozhlasem. Po zeleznici je vzdalena 12 kilometrd od Prahy. Obec
se nachazi v okrese Praha — Zapad, StfedoCesky kraj. Je vzdalena 8 kilometrii od Prahy po
silnici. Zije zde 728 obyvatel. [3]

Cisovice

Zst Cisovice lezi v km 19,108 regionalni drahy jednokolejné trati Dobii§ — Vrané nad
Vltavou. Stanice je obsazena vypravéim. V nejblizsi dobé se planuje, aby byla stanice dalkove
fizena z zst Vrané nad Vltavou a obsazeni vypravéim by se zruSilo. Doposud to nebylo
z divodu Spatného signalu vysilacek umoznéno. ZvySené nastupisté je mezi 1. a 2. koleji a
taktéZ mezi 1. a 3. koleji. Ve stanici jsou celkové 2 dopravni a 2 manipulacni koleje. Do obvodu
stanice déle paii zastavky Rymang, Bojanovice, Bojov a Klinec. Zelezni¢ni stanice Cisovice se
nachazi na kraji obce a je vzdalena 18 kilometri. Obec se nachazi v okrese Praha — Zapad,
Stiedocesky kraj. Zije zde ptiblizng 1 100 obyvatel. [3] Soudasti obce je osada Bojov vzdalena

2,8 kilometrti od Cisovic. Nachazi se zde matefska a zakladni $kola.

Zastavka Bojov lezi v km 23,096 mezi stanicemi Cisovice a Méchenice a je umisténa
ptimo v osadé. Délka nastupisté je 103 m. Zastavka je vybavena zdénym piistfeSkem. Z Prahy

po Zeleznici je to 14 kilometra.

Bojanovice
Zastavka lezi vkm 21,522 mezi stanicemi Cisovice a Mé&chenice a je vzdalena 2
kilometry od obce. Délka néstupisté ¢ini 132 m. Zastdvka nemd Zadny pfiistieSek. Zastavka se

nachazi 16 kilometrii od Prahy po Zeleznici.

Obec je spojena vesnicemi Bojanovice, Malé Lecice a Senesnice lezici v okresu Praha
— Zapad, Stfedocesky kraj. Obec je situovana v atraktivni zalesnéné oblasti Podbrdskych lesi.

Zije zde 475 obyvatel. [3]

Rymané
Zastavka Rymané lezi v km 15,920 mezi stanicemi Mnisek pod Brdy a Cisovice.
Nastupisté ma délku 121 m a ma plechovy piistiesek. Zelezni¢ni zastavka je umisténa p¥imo

V obci a je vzdalena 21 kilometr( od Prahy.

Obec lezi v okrese Praha — Zapad, Stiedocesky kraj. Katastralné patii do mésta Mnisek pod

Brdy. Po silnici je obec vzdalena 18,5 kilometrti od Prahy.
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MniSek pod Brdy

Zst Mnisek pod Brdy lezi v km 14,816 regionalni drahy jednokolejné trati Dob#§ —
Vrané nad Vltavou. Stanice je obsazena vypravcim. Stanice ma dve sypané néstupisté mezi 5.
a 3. koleji a 3. a 1. koleji. Nachazi se zde dvé dopravni a jedna manipulacni kolej. Stanice je
vzdalena 2,5 kilometru od centra mésta a 22 kilometrii od Prahy. Do obvodu stanice patii

zastavky Rymané a Nové Ves pod Plesi.

Mgésto se nachazi v okrese Praha — Zapad ve Stiedoceském kraji, jihozapadné od Prahy
a po silnici je vzdalena 18 kilometri. Do mésta vede dalnice D4, déle silnice II. a II1. t¥idy. Zije
zde ptiblizn¢ 5800 obyvatel. [3] Ve mésté je obCanska vybavenost. a nachazi se zde poutni

misto Skalka a statni zdmek Mnisek pod Brdy.

Nova Ves pod Plesi
Zastavka Nova Ves pod Plesi lezi v km 10,884 mezi stanicemi Mala Hrastice a Mnisek
pod Brdy. Nastupiité je sypané a dlouhé 107 m. Zastavka ma zdény pfistiesek. Zelezniéni

zastavka je umisténa na kraji obce a je vzdalena po Zeleznici do Prahy 26 kilometrti.

Obec lezi v okrese Pfibram, Stfedodesky kraj. Zije zde ptiblizné 1 200 obyvatel.[3]

Nachazi se zde mateiska Skola a zakladni skola 1. stupné.

Mala Hrastice

7Zst Mala Hrastice leZi v km 8,228 regionalni drahy jednokolejné trati Dobii§ —Vrané
nad Vltavou. Stanice je trvale neobsazena s vyjimkou nékolika jednotek dnii v roce, kdy musi
byt vypravéim obsazena pro nutnost obsluhy mechanickych néavéstidel v okamZziku
nostalgickych jizd parnich vlakii. Nachazi se zde dvé sypané nastupisté s délkou 100 a 120 m.
Jsou zde dvé dopravni koleje. Zelezni¢ni zastavka je umisténa na kraji obce a je vzdalena 29

kilometrti od Prahy.

Zije zde pfiblizn& 1 000 obyvatel. [3] Nachazi se zde mateiska a zékladni $kola 1.

stupné.

Mokrovraty

Zastavka Mokrovraty lezi v km 4,812 mezi stanicemi Dobii§ a Mald HraStice.
Nastupisté je dlouhé 96 m. Na zastavce je difeveény piistfeSek. Zastdvka je vzdalena 1 kilometr
od obce a32 kilometri od Prahy. Obec leZici v okrese Pfibram, Stfedocesky kraj. Zije zde
ptiblizné 800 obyvatel. [3]
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Stara Hut’

Zastavka Stara Hut lezi v km 1,280 mezi stanicemi Dobfi§ a Mala Hrastice. Nachazi se
na kraji mésta a je vzdalena 36 kilometrt od Prahy. Zastdvka ma ptistiesek pro cestujici. Vnéjsi
nastupisté je dlouhé 100 m. Obec leZici v okrese Piibram, Stiedoesky kraj. Zije zde piiblizné

1 260 obyvatel. [3]

Dobfis

Zst Dobiis lezi v km 0,000 regionalni drahy jednokolejné trati 210 Dob#{§ — Vrané nad
VlItavou. Stanice je obsazena vypravéim. Stanice je vzdalena 37 kilometri od Prahy. Nastupisté
ma jedno postavené na urovni stanice u koleje ¢.2 a dvé sypané mezi 2. a 1. koleji a mezi 1. a
3. koleji. Ve stanici se nachazi tfi dopravni a $est manipulaénich koleji. Zelezni¢ni trat’ ve
stanici kon¢i a dale nikam nepokracuje, 1 kdyZ v minulosti pfichdzelo v uvahu prodlouzeni traté
do okresniho mésta Ptibram. Stanice je vzdalena od centra mésta 1,8 kilometrii. Do obvodu

stanice patii zastavky Mokrovraty a Stara Hut'.

Mésto lezici v Podbrdském podhtii, pattici do okresu Ptibram, Stfedocesky kraj. Je
druhym nejvétsim méstem v okrese a zije zde piiblizné 9000 obyvatel. [3] Je tu oblanska
vybavenost. Mésto je znamé strojnim, dievozpracujicim a kozedélnym primyslem. Ve méste
se nachazi rokokovy zamek Dobiis se zajimavym francouzskym a anglickym parkem. Po silnici

je to do Prahy 29 kilometrti.

Dolni Biezany — Jarov

Zastavka Dolni BieZany-Jarov leZi v km 33,815 mezi stanicemi Vrané nad Vltavou a
Praha-Zbraslav. Zastavka je vybavena kovovym pfistfeSskem, rozhlasem, ktery ovlada vypravéi
ZST. Vrané nad Vltavou a délka nastupisté je dlouha 125 m. Zelezniéni zastavka je vzdalena 3
km od Prahy a v tésné blizkosti se nachazi nejdelsi tunel na celé trati Jarovsky, ktery ma délku

390 metra.

Osada Jarov se nachazi v okrese Praha — Zapad, Stfedocesky kraj na pravém bichu
Vltavy. Zije zde 43 obyvatel [3] a oblast se uziva zejména k rekrea¢nim uéelim. Kvili umisténi
védeckého logistické centra nese osada i Zelezni¢ni stanice nazev Dolni Biezany — Jarov.
Katastraln¢ se vSak zastavka i osada nachazi na izemi obce Ohrobec. Do obce Ohrobec je to

3,5 kilometrii a do obce Dolni Biezany je to 6 kilometra

Praha — Zbraslav
Zst Praha-Zbraslav lezi v km 36,490 regionalni drédhy jednokolejné trati Ceréany —

Praha-VrSovice. Stanice je trvale neobsazena a je dalkové fizena ze zst Vrané nad VItavou
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piipadé mimofadnosti je Zst Praha-Zbraslav mistné fizena pohotovostnim vypravéim.
Zelezniéni stanice je vzdalena od Prazského hlavniho nadrazi 18 kilometrii. Stanice ma dvé
nastupisté¢ mezi 1. a 3. koleji a 2. a 1. koleji. Ve stanici jsou dvé dopravni a dvé manipulacni

koleje.

Zbraslav je méstska ¢ast hlavniho mésta Prahy lezici na jihu od centra spadajici po
spravni obvod Praha 16. Zije zde 9 930 obyvatel. [3] Méstska ast Praha-Zbraslav se pievazné
nachazi na levé stran¢ feky Vltavy. Na levé stran¢ se nachéazi pouze n¢kolik malo objektii tohoto

sidelniho celku. Obé casti propojuje Most Zavodu Miru.

Praha — Komoiany

Zastavka Praha-Komofany lezi v km 38,798 mezi stanicemi Praha-Zbraslav a Praha-
Modrtany. Nastupiste¢ ma délku 150 m. Zastavka je vybavena tfemi plechovymi pfistiesky a
rozhlasem, ktery ovlada zst Vrané nad Vltavou. Zelezniéni zastavka je vzdalena 16 kilometrii

od Prazského hlavniho nadrazi.

Praha-Komotany je étvrt’ Hlavniho mésta Prahy a soudast méstské ¢asti Prahy 12. Zije
zde 1941 obyvatel. [3] V planu je vystavba novych bytt a domd. Nachazi se na pravém biehu
Vltavy a leZi v jizni ¢asti Prahy. Zelezniéni zastavka je vzdalena 16 kilometrt od Prazského

hlavniho nadrazi.

Praha — Modiany

Zst Praha-Modiany lezi v km 12,350 Ceréany — Praha-VrSovice. Stanice je trvale
neobsazena a je dalkové fizena ze Zst Vrané nad Vltavou. Vlaky osobni dopravy zde
nezastavuji. Do obvodu stanice patii zastavky Praha-Modfany zastdvka a Praha-Komoftany.
V minulosti vedla Zelezni¢ni trat’ zastavénou casti obce. Piivodni modianské nadrazi se

nachazelo nedaleko byvalého cukrovaru.

Zastavka Praha-Modiany zastavka lezi v obvodu kolejové skupiny Praha-Modfany
zastavka, ktera se nachazi v zst Praha-Modiany v km 11,650 v Grovni stani¢nich koleji ¢. laa
9 a. Zastavka je vybavena ostrovnim nastupi$tém S délkou nastupiSté 250 m. Zastavka je
vybavena rozhlasem, ktery ovlada vypravéi ZST Vrané nad Vltavou. Zelezniéni zastavka
Praha—Modfany zastavka se nachazi 14 kilometri od Prazského hlavniho nadrazi, byla
postavena Vv roce 1991 a je soucasti piepravniho uzlu v Modranech. V tésné blizkosti se nachazi
tramvajova trat’ a autobusové zastavky. Lidé zde vyuZzivaji hojn¢ vlakovou dopravu pii cestach

do zaméstnani, zastavka je dostupna i tramvajovou ¢i autobusovou dopravou.
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Ctvrt’ leZi na tzemi méstské asti Praha 12 a je umisténa na pravé strané Vltavy. Zije
zde 31 978 obyvatel. [3] V okoli se nachazi velmi frekventovana a oblibena cyklostezka podél
Vltavy

Praha — Branik

Zst Praha-Branik leZi v km 8,816 regionalni drahy jednokolejné trati Ceréany — Praha-
Vrsovice. Stanice je trvale neobsazena vyprav¢im a je dalkove fizena ze Zst Vrané nad Vltavou.
V ptipad¢ mimoifadnosti je zst Praha-Branik mistné fizena pohotovostnim vypravéim.
Zelezni¢ni stanice je vzdalena 12 kilometrti od Prazského hlavniho nadraZi a nachézi se zde dvé
zeleznicni traté. Kromé traté 210 jest¢ vede nakladni Zelezni¢ni spojka vedouci ze zst Praha —
Kr¢ ptes most Branicky most do zst Praha — Radotin. Za Zelezni¢ni stanici je zatisi v podobé
Branického pivovaru. Soucasti stanice je jedno vnéj$i nastupisté s délkou 200 m u koleje ¢.3 a
jedno poloostrovni nastupisté mezi 1. a 3. koleji s délkou 170 m. Ve stanici jsou 3 dopravni a

jedna manipulaéni kole;j.

Ctvrt hlavniho mésta Prahy se nachazi na pravé strané Vltavy a je soucasti méstské ¢asti
Prahy 4. Zije zde 17 853 obyvatel. [3] Ve stanici je mozno piestoupit na tramvajové linky
umoziujici spojeni do Modfan a centra mésta. Zelezniéni stanice je vzdalena 12 kilometrd od
Prazského hlavniho nadrazi a nachazi se zde dvé Zelezni¢ni traté. Kromé traté 210 jesté vede
néakladni Zelezni¢ni spojka vedouci ze zst Praha — Kr¢ ptes Branicky most do zst Praha —

Radotin.

Praha — Kré

Zst Praha-Kré lezi v km 5,110 regionalni drahy jednokolejné trati Ceréany — Praha-
Vrsovice, ktera je v useku Praha-Kr¢ — Praha-VrSovice drahou celostatni a je vzdalena 8
kilometri od prazského hlavniho nadrazi. Déle stanice lezi v km 6,168 celostatni drahy
jednokolejné trati Praha-Zahradni Mésto — Praha-Radotin, coz je povazovano jako nakladni
spojka. V useku Odbocka Tunel — Praha-Radotin je trat’ dvoukolejna. Stanice je obsazena
vypravéim. Nadrazi je taktéZ propojeno Zelezni¢ni vleckou do depa prazského metra na
Kacerové. Vlecka slouzi 1 jako zkuSebni a testovaci trat’. Ve stanici je 7 dopravnich koleji a 2
manipulacni. Ve stanici jsou 2 néstupisté, z nichz jedno je s pevnou hranou a druhé je ostrovni.

Obé& maji délku 250 m. V obvodu stanice patii zastavka Praha-Kacerov.

Ctvrt hlavniho mésta Prahy a je sou¢asti méstské ¢asti Prahy 4. Zije zde 29617 obyvatel.
[3] Nachazi se zde Krésky zamek a jedna z nejvétSich nemocnic v Praze — Thomayerova

nemocnice. Nedaleko nadrazi se nachazi linka metra C a je v planu zde vybudovat novou linku
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metra D véetné prestupniho terminalu. Souc¢asnou nevyhodou této zst je jeji velkd dochazkova

vzdalenost ve vztahu k linkdm méstské hromadné dopravy.

Praha — Kacerov

Zastavka Praha-Kacerov lezi v km 3,425 mezi Zst Praha-Kr¢ — Praha — VrSovice.
Zastavka je vybavena nastupistém o délce ndstupni hrany 150 m. Zastavka je vybavena
piistieskem a rozhlasem, ktery je ovladan operatorem Zelezniéni dopravy ze ZST. Praha-

Vrsovice.

Zelezni¢ni zastivka Praha — Kacerov se nachéazi v t&sné blizkosti stanice metra. Byla
ziizena 14. prosince 2014 pro lepsi ndvaznost a ptivodni myslenkou bylo ziizeni vlakové
méstské linky v iseku Praha — Béchovice — Praha — Kacerov — Praha — Kr¢ — Praha — Radotin.
Stavebni uspofadani to vSak neumoznuje. Je vzdalena 7 kilometrii od prazského hlavniho

nadrazi. V sousedstvi se nachéazi depo prazského metra a garaze autobusti.
Kacerov je stanice metra linky C a nachazi se v méstské ¢asti Michle na Praze 4. [6]

1.3. Popis trati

Zelezniéni trat’ vedouci z hlavniho mésta Prahy do obci Ceréany a Dobfi§ pres Vrané
nad VItavou je znacena dle jizdniho fadu ¢islem 210. Ve sluzebnich pomtickach je oznacena
pod ¢islem 523 A a523 B. V tseku Praha hl.n. - Praha — Kr¢ se jedna o trat’ celostatni a v useku
Praha — Kré& - Ceréany/Dobii§ o trat’ regionalni. Provozovatelem dréhy je statni organizace
Sprava zeleznic (SZ), osobni dopravu provozuje narodni dopravce Ceské drahy a.s. a nakladni
dopravu maji na starosti dopravci CD Cargo a IDS Cargo. Trat’ je rozdélena na dvé vétve —

Cercanska vétev a Dobrisska vétev.
Cercanska vétev

D¢lka tohoto useku je 60 kilometri. Jedna se o jednokolejnou neelektrifikovanou trat,
kterd vede po pravém biehu feky Vltavy a za obci Davle podél feky Sazavy. Trat' lemuje
kopcovitou a malebnou krajinu s nékolika tunely a viadukty. Vlak zastavuje na 24 zastavkach,

projizdi 46 zelezni¢nich piejezdi a 7 prechodi pro pesi. Nejvyssi tratova rychlost je 80 km/h.
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Dobrisska vétev

Tento usek vede z odbocky Skochovice, kde se odd€luje z cerCanské vétve. Vlak po
mosté prekondva feku Vltavu a trat’ je dlouhd 30 kilometra. Jedna se taktéz o jednokolejnou
neelektrifikovanou trat’. Vlak zastavuje na 12 zastavkach, projizdi 44 piejezdii a 4 prechody pro

pe&si. Nejvyssi trat'ova rychlost je 60 km/h. [5]
Obrdzek 1: Zobrazeni Fesenych trati vyrezem z knizniho JR SZ
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Zdroj: Autor na podklade [13]

1.3.1. Stavebni a technické parametry trati

Trat’ byla vzdy stranou zdjmu. Bylo to z diivodu upfednostnéni jinych trati. Dfive tu
bylo zabezpecovaci zafizeni typu reléové. Soucasna situace je takova, ze za posledni tii
roky probéhly stavebni prace na trati, probéhla vyména Zelezni¢niho vrSku a spodku,
udélalo se nové zabezpecovaci zafizeni, jak trat'ové, tak i stani¢ni typu JOP. Z finan¢nich
divodu se bohuzel nepovedlo ud¢lat dalkové tfizeni z Vraného nad Vltavou az do DobfiSe.
Situace by odlehcila Méchenicim, které by byly dalkové fizeny a neobsazeny vypraveéim,
coz by vedlo k finan¢ni uspofe. Trat’ je vedena udolim podél feky Vitavy a smérem na
Ceréany vede déle podél feky Sazavy. Vlak projizdi Sesti tunely (Jilovsky I, II, Pitkovicky,
Libticky, Skochovicky, Jarovsky) na Ceréanské vétvi a Klineckym tunelem, ktery je jediny

na Dobrisské vétvi.

Nejveétsi sklon na trati ¢ini 21%o Vv Giseku MniSek pod Brdy — Nova ves pod Plesi. Na
trati se nachazi celkem 47 piejezdii a 6 prechodt pro pési smérem na Ceréany a 44 piejezdi
a 4 pro p&si smérem na Dobii3. V useku Ceréany — Davle, Vrané nad Vltavou — Praha-
Modrtany zastavka je zabrzdna vzdalenost 400 m, v Gsecich Davle — Vrané nad Vltavou a

Praha-Modrany zastavka — Praha hl.n. je zdbrzdna vzdalenost 700 m. Nejvyssi tratova
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rychlost ¢ini 80 km/h v iseku Praha-Modfany — Praha-VrsSovice, dale pak v tiseku Davle —
Skochovice 70 km/h. V fadé mist je velké mnozstvi pomalych jizd, z nichz v useku Cisovice
— Klinec je rychlost vlaku 10 km/h kvili $patnému rozhledovému poli piejezdu. V tseku
Praha — Dobfi$ je nasazena tfivozova jednotka . 814 z divodu naro¢nych sklonovych za
Cisovicemi. [5,7]

1.4. Parametry nastupist’

Vyska hrany nastupisté ve stanicich a zastavkach odpovida ve vétSiné piipada
soucasnym standardim diky rekonstrukci v poslednich letech. Tento faktor je dulezity pro
kraceni pobytli ve stanicich a zastdvkach, zaroven i pro bezpecny nastup a vystup
cestujicich. Zlepsila se situace pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
V tabulce u jednotlivé stanice a zastdvky je uvedena vyska hrany nastupisté nad temenem
kolejnice. Taktéz tabulka ukazuje, zda je moZnost bezbariérového ptistupu u jednotlivych

stanic. Hodnoty jsou uvedeny v jednotce mm. [5]

Tabulka 1: Vyska hrany nastupisté

PRAHA — KACEROV 550 ANO
PRAHA — KRC 200 NE
PRAHA — BRANIK 550 ANO
PRAHA — MODRANY 300 ANO
ZASTAVKA

PRAHA — KOMORANY 350 ANO
PRAHA — ZBRASLAV 200 NE
DOLNI BREZANY — 550 NE
JAROV

VRANE NAD VLTAVOU 550 ANO
SKOCHOVICE 200 ANO
MECHENICE 550 NE
KLINEC 550 NE
BOJOV 200 ANO
BOJANOVICE 250 ANO
CISOVICE 200 ANO
RYMANE 550 NE
MNISEK POD BRDY 350 ANO
NOVA VES POD PLESI 200 ANO
MALA HRASTICE 200 ANO
MOKROVRATY 250 ANO
STARA HUT 550 NE
DOBRIS 300 ANO
DAVLE 550 ANO
PETROV — CHLOMEK 250 NE
PETROV U PRAHY 300 NE
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LUKA POD MEDNIKEM 500 ANO
JILOVE U PRAHY 550 ANO
KAMENNY PRIVOZ 300 ANO
PROSECNICE 300 ANO
KRHANICE 250 ANO
CHRAST NAD SAZAVOU | 550 ANO
TYNEC NAD SAZAVOU 550 ANO
PECERADY 300 NE
PORICI NAD SAZAVOU — | 300 NE
SVAROV

PORICI NAD SAZAVOU 550 ANO
CERCANY 550 ANO

Zdroj: Autor na podklade [5]

1.5. Zabezpecovaci zarizeni

Zabezpecovaci zafizeni je nesmirn¢ dilezitou soucasti piispivajici bezpecnosti provozu
na zeleznici a eliminace $kod. Rozdéluje se na stanicni zabezpeCovaci zatizeni (SZZ), tratové
zabezpeCovaci zatfizeni (TZZ), ptejezdové zabezpeCovaci zafizeni (PZZ), vlakové

zabezpeCovaci zafizeni (Neni soucasti této prace). [9]

1.5.1.Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

Vytvaii a zajistuje bezpecnou jizdu vlaku a posunovych dild v obvodu stanice.
Diulezitym faktorem je kontrola volnosti jizdni cesty, kontrola spravné polohy vyhybek a
vykolejek, znemoznéni jejich pohybu po dobu jizdy vlaku a zaroven vylouceni zakazanych
jizdnich cest, aby nedoslo k ohrozeni postavené jizdni cesty jizdou jiného vlaku. [9] Dfive tu
bylo reléové SZZ, ale po nedavnych stavebnich pracich na trati jsou stanice ovladany

elektronickym SZZ typu JOP.

1.5.2. Trat'ové zabezpecovaci zaFizeni
Umoziluje bezpecnou jizdu vlaku na S§iré trati a v dopravnach bez kolejového
rozvétveni. Zamezuje dostihnuti vlakd a uskute¢néni jejich protismérnych jizd. [9] Na celé trati

210 funguji automaticka hradla bez oddilovych navéstidel.

1.5.3. Pirejezdové zabezpecovaci zafizeni

Jak bylo uvedeno v kapitole 1.1. Popis trati v useku Praha hl.n. —Vrané nad Vltavou —
Ceréany celkem 47 piejezdi a 6 piechodil pro pé&si a v useku odb. Skochovice — Dobiis se
nachazi 40 ptejezdl a 4 prechodil pro pési. Jedna se o piejezdy se svételnou signalizaci se
zavorami/bez zavor a zabezpefené pouze vystraznym kiiZem. V minulosti zde slouzily

mechanické zavory, ale po posledni rekonstrukci byly odstranény. [9] Pocet piejezdi a druhy
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jejich zabezpedeni v iseku Praha hl.n. — Vrané nad Vltavou - Ceréany je zobrazeno na grafu

zobrazeném na obrazku ¢.2:

Druhy pfejezdl Praha hl.n. -Vrané nad
Vitavou - Ceréany

SZZ se zavorami SZZ bez zévor Vystrazny kFiz Prechody pro pési

Druhy prejezdt Praha hl.n. -Vrané nad Vltavou - Ceréany

Obrazek 2: Druhy piejezdii Praha hln. - Vrané nad Vitavou — Cercany
Zdroj: Autor s vyuzitim [5]

V grafu na obrazku €.3 je znazornén pocet piejezdi a druhy zabezpecovaciho zatizeni v useku
odb. Skochovice — Dobiis:

Druhy prejezdl odb. Skochovice - DobfFis
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SZZ se zavorami SZZ bez zavor Vystrazni kfiz Prechody pro pési

Druhy prejezd( odb. Skochovice - Dobfis

Obrazek 3: Druhy prejezdit odb. Skochovice — Dobris

Zdroj: Autor s vyuzitim [5]
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1.6. Rozsah osobni vlakové dopravy

V kniznim JR pro aktualni grafikon 2019/2020 je trat’ atypicky rozdélena do dvou
jizdnich fadu. Prvni zobrazuje stav v pracovnich dnech, druhy stav o vikendech a svétcich.
Celkovy poéet vlakil v pracovnich dnech ¢ini 62. Z toho celou trat’ v useku Praha — Cerdany
projede 27 spojti. Usek Praha — Dobfi§ projede 24 spojii. Zbyvajicich 6 vlakt jsou vedeny

pouze v urcité Casti trati.

V mimopracovni dny jede podle JR 55 vlakii denné. Z toho celou trat’ v Giseku Praha —
Cer&any projede 27 vlak®l, usek Praha — Dobii§ 22 vlakd. Dva vlaky jsou vedeny pouze z/do
Vrané nad Vltavou. VSechny vlaky osobni dopravy jsou provozovany narodnim dopravcem
Ceské drahy, a.s. V sezoné jsou dale doplnény nostalgické jizdy parnim vlakem. Dopravce
KZC provozuje v obdobi od 28. bfezna do 3. listopadu 2 pary sp&snych vlakii v useku Praha

— Cercany v sobotu a v nedéli. Casova vytizenost trati je rovhomérna. [5,10]

1.7. Jizdni doby
Osobnim vlakiim jedoucim po celé trase (60 km) mezi Praha hl.n. — Ceréany trva jizda
kolem dvou hodin a nej¢astéjsi jizdni doba je 121 minut. Prvni ranni a posledni vecerni
vlaky v pracovni dny dany usek projedou Vv ¢asovém horizontu 96 - 111 min. Rozdil jizdni
doby na této vétvi fesené traté je predevsim z diivodu odliSnych mist na kfizovani vlaka a
na dob¢ kiiZovanim v danych stanicich strdvené. Odchylky jsou i v politice zastavovani

vlaki, nékteré vlaky béhem celého dne z divodu nizké frekvence cestujicich projizdéji

vybrané zastavky.

Osobni vlaky jedouci po celé trase (55 km) mezi Praha — Dobfis trva jizdni doba 91
minut. Jizdni doba na této relaci u prvniho spoje je i o 11 minut nizsi. V mimopracovni dny
je jizdni doba mezi Prahou a Ceréany v intervalu od 100 min a 121 min. Je to déno tim, Ze
jsou nasazeny motorové lokomotivy fady 751 s vozy fady Bmto?®? (tzv. patra), které maji
lepsi jizdni vlastnosti a konstrukéni rychlost nez motorové jednotky t. 814, znamé pod

obchodnim jménem Regionova.

Na trase Praha — Dobfis vlak ma standartné jizdni dobu 91 minut. Rozdilné jizdni doby
jsou zpusobeny nutnosti kiiZovani s protijedoucimi vlaky v uréitych dopravnach. Ve vSedni
dny rano je praxe takova, ze vlaky jedouci smérem na Prahu maji pfi kiiZovani vyssi prioritu
nez vlaky protijedouci. Toto je zpusobeno tim, Ze rano cestuje vice cestujicich za praci do

Prahy. Odpoledne je to opacné, jelikoz se cestujici vraci z Prahy domd. [5,6,10]
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V zst Jilové u Prahy je v ranni $pi¢ce a dopolednich hodinach ve stanici z divodu
ktizovani a disledkt taktové dopravy pobyt vlaku v rozmezi od 6 min do 54 min, ve vétsiné

ptipadech 15 min.

Ve vecernich hodinach a odpolednich hodinach je v Zst Tynec nad Sazavou pobyt
z diivodu kiizovani a dasledku taktové dopravy pobyt vlaku v rozmezi od 5 min do 43 min,

Ve vétsing piipadech 24 min.

Vysoké pobyty v zst Jilové u Prahy a Tynec nad Sazavou jsou dusledkem taktového
jizdniho ¥adu a zaji§ténim p¥ipojii smérem na Benesov u Prahy a na Prahu v Zst Ceréany

[10]

1.7.1. Prepravni proudy cestujicich v Zelezni¢ni dopravé
Z dostupnych materiald, které autor obdrzel od ROC Praha, vytvofil porovnani poc¢tu
cestujicich za roky 2017, 2018 a 2019 (udaje zndzorfiuji primérné pocty cestujicich

vV uvedenych dnech).

Z hlediska ptepravnich proudii cestujicich Ize jako nejfrekventovangjsi ast trati oznadit
usek Praha hl.n. — Vrané nad Vltavou. V Usecich Vrané nad Vltavou — Jilové u Prahy a Jilové

u Prahy — Tynec nad Sazavou lze pozorovat vyssi frekvenci cestujicich o sobotach.

Naopak nejmensi poptavku po piepravnich sluzbach na cercanské vétvi pozorujeme
v tiseku Tynec nad Sazavou — Ceréany a na dobii$ské vétvi usek Mnisek pod Brdy — Dobiis.
Celkovy ptehled o poctu cestujicich za 24 hodin v pracovnich dnech, sobotich a ned¢lich za

roky 2017,2018 a 2019 ukazuji grafy na obrazcich 4,5 a 6. [17]

Pocet cestujicich za rok 2017
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Obrazek 4: Prehled cestujicich za rok 2017

Zdroj: Autor s vyuzitim [17]

Pocet cestujicich za rok 2018
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Obrazek 5: Prehled cestujicich za rok 2018

Zdroj: Autor s vyuzitim [17]

Pocet cestujicich za rok 2019
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Obrazek 6: Prehled cestujicich za rok 2019

Zdroj: Autor s vyuzitim [5]
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Usek Praha hl.n. — Vrané nad Vltavou sena zakladé ziskanych dat da povaZzovat jako
nejvytizenéjsi. Divodem je predevSim vétsi hustota obyvatelstva a piimé spojeni s centrem
Prahy. Mimo jiné je v ramci vefejné dopravni obsluznosti Zelezni¢ni doprava jedinym moznym
spojenim mésta Vrané nad Vltavou s hlavnim méstem. Oproti tomu cestujici z koncovych

stanic a zastavek obou vétvi feSené traté vyuzivaji zelezni¢ni dopravu méné.

Dle porovnani grafu je vidét, ze mezi roky 2017 a 2018 doslo ke znacnému zvySeni
ohledn¢ poctu cestujicich. Naopak mezi roky 2018 a 2019 doslo k mirnému poklesu z divodu
vylukovych ¢innosti na trati a vét$ina vlaki byla vychozi ze stanice Praha — Kacerov, kde byli

cestujici nuceni pfestoupit na metro.

1.7.2. Cestovni rychlost
Primérna cestovni rychlost pro smér Ceréany &ini 19,5 km.h™. Smérem na Dob#§ je

priimérna cestovni rychlost 25,7 km.h™

Cestovni rychlost je primérna rychlost vypocitavana z poméru délky pojizdéného tseku
vlaku, doby jizdy vlaku a doby jizdy obsahujici pfirazky na rozjezd zastaveni a pobytd vlaku
V dopravnach a na trati. Zminéna rychlost se pouziva pouze v osobni dopravé. Existuji rlizné
metody pro vypocet jizdnich dob i pfesnéjsi, ale pro Ucely této prace staci pouzit zjednoduseny
vypocet, ktery se vypocita podle vzorce (1).

Ve = 60 L [km.h — 1] kde: (1)

Tj+(Tr+Tz)+T pob

Vc = cestovni rychlost [km.h ]

L — délka trasy [km]

Tj — Doba jizdy vlaku [min]

Tr — Doba na rozjezd vlaku [min]

Tz — Doba na zastaveni vlaku [min]

Tpob — Doba pobytu vlaku v dopravnach a zastavkach [min]

Pro zvyseni primérné cestovni rychlosti je nutno pouzit vykonnéjsi hnaci vozidla nebo
jednotky, dale rozhoduje stav trati a zkracovani pobytti na zastdvkach nebo dopravnach. Taktéz
pomuze zavedeni vice zastavek na znameni. [10] V nasledujici tabulce je uveden konkrétni

ptipad pro osobni vlak 9005 smérem na Ceréany, kde jsou uvedeny hodnoty pro vypocet
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cestovni rychlosti. Na trati je nasazena motorova jednotka fady 814 Regionova, ktera ma

maximalni rychlost 80 km/h™ a jizdni doba vlaku ¢ini 121 minut.

Tabulka 2: Cestovni rychlost

Praha hl.n. - - 0,5
Praha — Vrsovice 0,5 2 0,5
Praha — Kagerov 0,5 0,5 0,5
Praha — Kr¢ 0,5 0,5 0,5
Praha — Branik 0,5 0,5 0,5
Praha — Modiany z. 0,5 0,5 0,5
Praha — Komotany 0,5 0,5 0,5
Praha — Zbraslav 0,5 0,5 0,5
Dolni Btfezany — Jarov | 0,5 0,5 0,5
Vrané n./ Vltavou 0,5 3 0,5
Skochovice 0,5 0,5 0,5
Odb. Skochovice - - -
Davle 0,5 1 0,5
Petrov — Chlomek 0,5 0,5 0,5
Petrov u Prahy 0,5 0,5 0,5
Luka pod Mednikem 0,5 0,5 0,5
Jilové u Prahy 0,5 1 0,5
Kamenny Ptivoz 0,5 0,5 0,5
Prosecnice 0,5 0,5 0,5
Krhanice 0,5 0,5 0,5
Chrast nad Sazavou 0,5 0,5 0,5
Tynec nad Sdzavou 0,5 24 0,5
Pecerady 0,5 0,5 0,5
Pofici nad Sazavou 0,5 0,5 0,5
Pofi¢i nad Sazavou — | 0,5 0,5 0,5
Svarov

Ceréany 0,5 - —

Zdroj: Autor s vyuzitim [5,16]
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Z tabulky vyplyva, ze praiméma cestovni rychlost osobniho vlaku 9005 ¢ini 19,5 km.h™,

1.8.Nakladni doprava

Na trati 210 uz neni tak rozsahld nakladni doprava jako v minulosti. Dfive se jezdilo 2
az 3krat denné. Zacatkem 90. let se smérem na Dobfi$ jezdilo jednou ptes den a jednou v noci.
Dokonce bylo zavedeno, Ze vlak jel smérem do DobiiSe jako nékladni a zpét jel jako osobni.
Diivod pro nakladni dopravu byl ziejmy, na trati byly vlecky a zajizdé€lo se do uhelnych skladi,
cukrovaru v Modfanech, do Zbraslavi pro vybusniny a dievo, pro uhli a do papirny ve Vraném,
pro stérk do Krhanic, do Krce pro Srot a cement ktery se dovazel z Hranic na Moravé. Uhli se
dovazelo z Benesova do Jilového u Prahy. U Mnisku pod Brdy vedla vyznamna vlecka do

Kovohuti (dnes uz zanikla).

Problém na této trati pro jizdu ndkladnich vlaka tvoti sklonové poméry (zejména u
Tynce nad Sazavou). Nakladni vlaky maji také problém s napadenym listim na trat’. Sedm vozi
musi z diivodu nevyhovujicich adheznich podminek tdhnout dvé€ hnaci vozidla. Déle je problém
s nedostate¢nou kapacitou trati, se zruSenim manipulacnich koleji a kratkou délkou dopravnich

kolei.

Dnes se jezdi nepravidelné dle potfeby a z diivodu vyssi frekvence osobni regionalni
dopravy pievazné v noénich hodinach. Nakladni dopravu zde obsluhuji dopravci CD Cargo a
IDS Cargo. Jedna se zejména o ucelené vlaky ad hoc, které jsou nad ramec grafikonu. Vozi se
predevsim dievo z Dobftise. Z divodu predpokladu kiirovcové kalamity se predpoklada vysoka
tézba dieva, a tedy zvySena poptavka po zelezni¢ni nakladni dopravé. [8]

1.8.1. Zausténi vlecek

Na trati 210 se nachazi celkem étrnact provozovanych vlecek. V minulosti se jich

nachazelo mnohem vice. Koleje 1 prazce byvalych vlecek jsou odstranény. V tabulce ¢€.1 je

uvedeny seznam vlecek a popis, ¢im se jakd spolecnost zabyva.
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Tabulka 3: Seznam viecek

ZST. Tynec nad Sazavou | vl. METAZ zévod Slévarna vyrabégjici odlitky
Z oceli a slitin hliniku

ZST. Tynec nad Sazavou | vl. JAWA Vyzkum, vyvoj a vyroba
motocykll

Odb. vl. Beron vl. Beron Tézba zuly

ZST.Vrané nad Vltavou | vl. Papirny Vrané Primyslovy zavod
zabyvajici se vyrobou
papiru

ZST. Praha — Modiany vl. CTY Komoftanska Skladovaci a vyrobni
prostory

ZST. Praha — Modiany vl. EZ Praha Elektrizace Zeleznic —
Vyvoj, montdz a vyroba
pevnych trakénich zatizeni
pro Zeleznici a MHD

ZST. Praha — Mod¥any vl. Cukrspol Areal byvalého cukrovaru

ZST. Praha — Modiany vl. Cokoladovny zavod Aredl byvalé ¢okoladovny
NESTLE

ZST. Dobii§ vl. PN INVEST Dobfis§ Zpracovani dieva

ZST. Ceréany vl. ZPSV a.s., zavod Vyrobni zavod betonovych
vyrobkil pro stavebnictvi

ZST. Ceréany vl. DKV LD Lokomotivni depo

ZST. Ceréany vl. Mlyny Ceréany Aredl vyroby téstovin

ZST. Praha — Kré¢ vl. IPS Praha — Kr¢ 11 Zavod SKANSKA -
stavebni firma

ZST. Praha — Kr¢ vl. DP Praha METRO Depo prazského metra

Zdroj: Autor na zdaklade [5]

1.9.Shrnuti Zelezni¢ni analyzy
Podle analyzy bylo zjisténo, ze ve vysokém poctu stanic a zastavek nebyla provedena

rekonstrukce nastupist, kde by se zménila vyska hrany nastupisté pro komfortng;s$i nastup a

vystup cestujicich a mensi riziko razu.

Tratové a stani¢ni zabezpecovaci zatfizeni bylo nedavno instalovano. Do konce roku
2020 bude v tseku Vrané nad Vltavou a Dobfis, konkrétné mezi stanicemi Méchenice a Mnisek
pod Brdy zavedeno dalkové ftizeni typu JOP, coz povede ke snizeni ndkladi ve vztahu
k zamé&stnanciim a také k lepsimu zabezpeceni traté. V otazce bezpecnosti zbyva vysoky pocet

vvvvv

zelezni¢niho a silni¢niho provozu a dale neumoznéni tak zvysit tratovou rychlost.

Rozsah osobni vlakové dopravy je podle autora dostacujici. Periodicky jizdni tad
zajistuje pro cestujici snadnou dostupnost vlakovych spoji po cely den. Do budoucna je v planu

podle ROPID, feSeni v useku Praha hl. n. — Vrané nad Vltavou zavést 15ti minutovy interval, a

35



to pfedevsim z diivodu stale probihajici intenzivni vystavby novych domi v lokalitach Praha —

Modrtany, Praha — Komotany, Praha — Zbraslav a Vrané nad Vltavou.

Nakladni doprava ma dostacujici rozsah, neni zde v planu vétsi objednavka, ani

potencial, jelikoz jsou zaviené vyrobni tovarny a levnéjsi doprava po silnici.

Co se tyCe zelezni¢nich vozidel, vozovy park je zastaraly a jsou nasazovana
nemodernizovana zelezni¢ni vozidla. Ve vozidlech nejsou instalovany elektronické zasuvky,
audiovizualni systém, stolky a bezdratové pripojeni k internetu. VyfeSeni tohoto nedostatku by
doslo ke zvyseni cestovniho komfortu, které by v konecném dusledku vedlo k vyssi

spokojenosti cestujicich.
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2 Analyza silni¢ni dopravy

2.1. Silni¢ni infrastruktura

Pro obyvatele obci Dobfis, Klinec a MniSek pod Brdy dojizd€jicich do Prahy je
perspektivngjsi silni¢ni doprava (jak autobusova, tak i individualni automobilova) a to
predevsim z divodu podstatné kratsi jizdni doby z centra mésta oproti zeleznici. Kratka jizdni
doba je diky existence dalnice D4, ktera propojuje Prahu a zdpadni polovinu Jiho¢eského
kraje. [11] V soucasné dob¢ je v provozu 44 km této dalnice, v ptiprave je pak dalsich 32
kilometrti. [12] Pro porovnani jizdni doba mezi prazskym Smichovskym nadrazim a obci
Dobiis je zhruba 30 minut pomoci IAD, 37 minut autobusem VHD a 90 minut vlakem.
Nekonkurenceschopnou jizdni dobu vlaku fesi autor v Kapitole... Obce Rymang, Cisovice,
Bojov a Bojanovice jsou na dalnici D4 napojeny siti silnic I, II. a III. tfidy.

Silnice 1/102 kopiruje trat’ na levém biehu feky VItavy v iseku mezi Prahou a obci
Davle. Nevyhodou tohoto 14 km dlouhého tiseku je absence jakéhokoliv mostu nebo ptivozu
na bieh pravy.

Do ostatnich obci vedou silnice 1. a I1II. tfidy. Cela situace je znazornéna na obrazku 7. [11]

Obrazek 7 Mapa zachycujici vizemi jihozdpadné od Prahy.
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2.2. Verejna doprava

Veftejna linkova doprava stejné jako jiz feSend dprava Zelezni¢ni v feSené oblasti spada
pod integrovany dopravni systém Prazské integrované dopravy. Jedna se o systém kombinace
autobusové, zelezni¢ni a méstské hromadné dopravy. Pro cestujici se jedna o velmi komfortni
systém z n¢kolika divodi. V systému PID muze cestujici cestovat na jednu jizdenku po téméer
celém uzemi Stfedoceského kraje. Nabizi se moznost ndkupu piedplatného jizdného v podobé
prukazky nebo mobilni aplikace, kterd plati na vSech linkéach vetejné dopravy do tohoto systému
zatfazené. Vyhodou je, Ze je vétSina obci v feSeném izemi zafazena do celého systému prazské
integrované dopravy a cestujici mohou cestovat s riznymi dopravcei, kde plati jednotné
podminky. Existuje ndvaznost mezi rdznymi druhy dopravy. Systém cCislovani linek a jejich
oznaCeni je velmi prehledny. Na obrazku 5 je graficky znazornéno celé¢ schéma PID v
zelezni¢ni dopravé, s vyznacenou lokalitou Zelezni¢ni traté €. 210. Trat’, kterou fesi kapitola 1,

se nachazi v pasmu P a vede az do pasma 5. [4]

Obriazek 8: Zeleznicni doprava v PID
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2.3. Autobusova doprava v ramci PID
V fesené oblasti jsou vedeny autobusové linky prazské integrované dopravy. Vychozi
zastavky v Praze jsou Bud¢jovicka a Smichovské nadrazi. Celkem je v provozu 14

piimé&stskych autobusovych linek, které obsluhuji danou oblast. [4]

2.3.1. Linky 317, 320, 321

Ptiméstské linky 317, 320, 321 jsou vedeny v trase Smichovské nadrazi — Mnisek pod
Brdy, namésti. Linky provozuje spolec¢nost Martin Uher, s.r.0. Ve vSech autobusech plati tarif
PID. Ve sméru Mnisek pod Brdy je vypraveno celkové 54 spojia denné, ztoho 44
bezbariérovych. Prvni spoj vyjizdi v 5:05, posledni spoj v 0:35. Intervaly ve Spickach
pracovnich dnti jsou mezi 10 a 20 minutami. Mimo S$picku je pak interval zpravidla 30 minut.
Linky 321 a 317 jsou zastdvkové a obsluhuji 1 obec Klinec. Jizdni doba do mésta MniSek pod
Brdy ¢ini 33 minut a do obce Klinec 22 minut. Linka 320 je expresni, kterd zastavuje az
vV Mnisku pod Brdy, v provozu je pouze Vv odpoledni $picce a jizdni doba ¢ini 30 minut. Ve
sméru na Smichovské nadrazi je vypraveno celkové taktéz 54 spoji denné, z toho 45
bezbariérovych. Prvni spoj vyjizdi v 4:15 a posledni spoj ve 23:30. V ranni $picce je interval
10 minut, odpoledni Spicce 15 minut a v sedlech 30 minut. O vSech sobotach je vypraveno 35
spoju, z toho jsou vSechny bezbariérové. Mezi 7. hodinou ranni az 10. hodinou vecer je interval
30 minut, v ostatnich ¢asech je interval po jedné hodin€. O nedélich je vypraveno 30 spoju,
Z toho jsou vSechny také bezbariérové. Od 4:00 do 12:00 je hodinovy interval, pak néasleduje

palhodinovy interval. [13]

2.3.2. Linky 314, 338, 360, 361, 390

Ptiméstské linky 314, 338, 360, 361, 390 jsou vedeny v trase Smichovské nadrazi —
Méchenice — Davle-Stéchovice. Linky provozuje spole¢nost Arriva Stiedni Cechy s.r.o. Ve
v§ech autobusech plati tarif Prazské integrované dopravy. Ve sméru na Stéchovice je vypraveno
v pracovni den celkoveé 86 spojl, z toho 26 bezbariérovych. Prvni spoj vyjizdi v 5:15 réno a
posledni v 0:35. V ranni Spicce je interval mezi 10 a 15 minutami, mimo Spicku se interval
pohybuje mezi 15 az 20 minutami. Jizdni doba do obce Mé&chenice ¢ini 26 minut a do obce
Davle 31 minut. V Méchenicich autobus zastavuje piimo u zelezni¢ni zastavky, ale pouze ze
sméru od Prahy, v opatném sméru autobus projizdi. V Davli vySe uvedené linky neobsluhuji
zelezni¢ni stanici, je nutno prestoupit na linku ¢. 444 jedouci do obce Sazava a zastavka
autobusu je vzdalena 415 m od Zelezni¢ni stanice. Ve sméru na Prahu je v pracovni dny z obce
Davle vypraveno 70 spoju. z toho 24 bezbariérovych. Interval ve Spicce se pohybuje kolem 20

minut, mimo $pi¢ku 30 minut. Prvni spoj jede v 4:26 a posledni v 23:37. V sobotu je vypraveno
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36 spoju, z toho 22 bezbariérovych, v intervalu 30 minut, kdy prvni spoj jede v 5:01 a posledni
spoj v 23:21.V nedéli jede o 2 spoje vice. [13]

2.3.3. Linka 452

Ptiméstska linka 452 je vedena v trase Jilové u Prahy—Tynec nad Sdzavou — BeneSov u
Prahy. Linka déle obsluhuje obce Kamenny Piivoz a Krhanice. Linku provozuje dopravce
CSAD Benesov s.r.o. Ve viech autobusech plati tarif Prazské integrované dopravy. Smérem na
Benesov u Prahy je v pracovni den vypraveno 13 spoji, z toho 2 spoje konéi jizdu v obci
Krhanice. Prvni spoj je vypraven v 5:39, posledni v 20:23. O vikendu je vypraveno 8 spoju.
Smérem na Jilové u Prahy je vypraveno 11 spoji v pracovni dny, z toho jsou 2 vypraveny
Z Krhanic. Prvni spoj vyjizdi v 5:41 a posledni spoj v 18:08. O vikendu jede celkové 8 autobusti.
Prvni spoj jede v 5:09 a posledni spoj v 18:43. Intervaly o vSednich dnech ve $piéce ¢ini 1
hodina, mimo $pic¢ku 2 hodiny. O vikendu je interval kazdé 2 hodiny. V obci Kamenny piivoz
autobus projizdi Zelezni¢ni stanici, ale nezastavuje. Je nutno pouzit linku 332. Jizdni doba

z Jilového u Prahy do Tynce nad Sazavou ¢ini 37 minut. [13]

2.3.4. Linka 339

Ptiméstska linka 339 je vedena v trase Tynec nad Sdzavou — Budé&jovicka. Linku
provozuje spole€nost Arriva City, s.r.o. Na vSech spojich plati tarif Prazské integrované
dopravy. Smérem z Tynce do Prahy je vypraveno 16 spoji v pracovni dny a z toho je 13
bezbariérovych. Prvni spoj vyjizdi v 4:20 rano a posledni spoj v 23:18. Interval ve Spicce je
kazdou hodinu a v sedle kazdé dvé hodiny. O vikendu je vypraveno 9 spoji a vSechny jsou
nizkopodlaZni. Interval ¢ini v brzkych rannich hodinach a pozdnich no¢nich hodinédch 3 hodiny,
jinak po 2 hodinach. Ve sméru z Prahy do Tynce nad Sdzavou je vypraveno taktéz 16 spoju.
Prvni spoj vyjizdi v 6:25 a posledni v 0:35. O vikendu je vypraveno 9 spoju, kdy prvni spoj
vyjizdi v 7:15 a posledni spoj v 0:35. Jizdni doba ¢ini 57 minut mezi Prahou a Tyncem nad

Sazavou. [13]

2.3.5. Linka 332

Piimé&stska linka 332 je vedena v trase Budé&jovicka — Jilové u Prahy — Neveklov. Linku
provozuje spolecnost Arriva City, s.r.o. Na vSech spojich plati tarif Prazské integrované
dopravy. Hlavnim ucelem linky je dopravni obsluznost obce Jilové u Prahy, pouze vybrané
spoje na této lince jsou vedeny pies obce Borek, Kamenny Pfivoz az do obce Neveklov. Z Prahy
smérem na Neveklov je vypraveno 10 spoju v pracovni dny, kdy prvni autobus vyjizdi v 6:58
a posledni v 18:28, v odpoledni Spicce je interval 1 hodina, v ostatnich dennich obdobich kazdé
dvé hodiny. O vikendu jezdi pouze 4 spoje za cely den, pficemZ prvni spoj vyjizdi v 8:45 a
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posledni v 20:43. Zadny spoj neni bezbariérovy. Spoje obsluhuji zastavku Jilové u Prahy,
Borek, ktera je umisténa zhruba 250 m od Zelezni¢ni stanice. Autobusy zastavuji i u zelezni¢ni
zastavky Kamenny Pfivoz. Smérem na Prahu je vypraveno v pracovni dny 10 spojt. Prvni spoj
odjizdi v 4:53, posledni v 16:55. V odpoledni Spicce je interval 1 hodina, v ostatnich piipadech
kazdé dv¢ hodiny. O vikendu jsou vypraveny 4 spoje po cely den. Prvni spoj vyjizdi v 5:44,
posledni v 17:44. Jizdni doba mezi Budé&jovickou a zastavkou Jilové u Prahy, Borek ¢ini 52

minut a Kamenny Pfivoz, zel. stanice 59 minut. [13]

2.3.6. Linky 392, 395, 360

Ve sméru do mésta Dobfis je celkove je vypraveno 17 autobusii obousmérné ve vSedni
den a9 o vikendu. VSechny autobusy jsou bezbariérové. Linku provozuje dopravce Martin Uher
s.r.o. Piimé&stské linky 392 a 395 jsou vedeny v trase Praha Smichovské nadrazi — Dobfis —
Piibram a jizdni doba mezi Prahou a Dobfisi ¢ini 37 minut. Prvni spoj z Prahy je veden v 5:15
v pracovni dny a posledni v 0:35. O vikendu v 5:55 prvni spoj a posledni ve stejny ¢as jako ve
vSedni dny. Celkové je vypraveno 67 spoju v pracovni dny, z toho 17 spoju je bezbariérovych.
O vikendu je vypraveno 41 spojui v obou smérech, z toho 7 bezbariérovych. Ve sméru na Prahu
jede prvni spoj v 4:26 v pracovni dny, o vikendu v 4:56. Posledni spoj jezdi cely tyden vzdy
ve 23:51. Linka 392 doplnuje ostatni linky a primérny interval po cely v§edni den ¢ini 20 minut
a o vikendu 30 minut. Linka 360 je vedena v tiseku Praha Smichovské nadrazi — Dobfii§ —
Sedl¢any, obsluhuje 1 Zelezni¢ni zastavku Stara Hut’, kde ¢ini jizdni doba 31 minut z Prahy a
Jizdni doba z Prahy do obce Mokrovraty ¢ini 39 min. V Dobfisi neni linka vedena do obce, ale
pouze k Zelezni¢ni stanici, kam je jizdni doba 29 minut. V pracovni dny je vypraveno 20
autobust obousmérné v intervalu jednou za hodinu, o vikendu 12 spojui s intervalem 2 hodiny.
Linky 392, 395, 360 obsluhuje dopravce Arriva Stiedni Cechy s.r.o. Ve vsech linkach plati

tarif Prazské integrované dopravy. [13]

2.3.7. Linka 672

Autobusova linka 672 jezdi v Giseku Vrané nad Vltavou — Zvole. Dopravcem této linky
je Martin Uher s.r.o. Plati zde tarif Prazské integrované dopravy. V pracovni dny je vypraveno
16 spoji obousmérné, vSechny spoje zajist'uje nizkopodlazni vozidlo. Linka jezdi pouze v ranni
a odpoledni Spicce v intervalu 30 minut. VétSina spoju je piipojem od vlaku ve stanici Vrané
nad Vltavou smérem do obce Zvole. Doba na piestup mezi vlakem a spoji autobusové linky
672 je 5 minut. Po pfijezdu z obce Zvole do stanice Vrané nad Vltavou je prestupni doba k vlaku

10 minut. O vikendu linka neni v provozu viibec. Doba jizdy ¢ini 7 minut. [13]
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2.3.8. Linka 445

Autobusova linka 445 jezdi v tiseku Vrané nad Vltavou — Biezova-Olesko. Dopravcem
této linky je Arriva City s.r.o. Plati zde tarif Prazské integrované dopravy. V pracovni dny je
vypraveno 10 spoji obousmérné. Spoje nejsou nizkopodlazni. Linka je vedena pouze v ranni a
odpoledni Spicce s intervalem 1 hodinu. VétSina spoja je pripojem od vlaku ve stanici Vrané
nad Vltavou smérem do obce Bfezova-Olesko. Doba na ptestup je 20 minut. Po piijezdu
z Biezova-Olesko do stanice Vrané nad Vltavou je ptestupni doba k vlaku 10 minut. O vikendu

linka v provozu neni. Doba jizdy ¢ini 14 minut. [13]

2.4. Dopravni terminal Tynec nad Sazavou

Dne 27.12.2019 byla dokoncena stavba dopravniho termindlu v obci Tynec nad
Sazavou. Uelem stavby bylo sjednotit, modernizovat a architektonicky a funkéné propojit
autobusové a vlakové nadrazi a zajistit rychly pfestup z autobusu na vlak a opacné. Déle jde o
podporu vetejné dopravy a jeji multimodalitu v obci, zkvalitnéni sluzeb cestujicim. Timto
spojenim doslo ke vzniku zdzemi pro cestujici s moznosti nakupu jizdnich dokladt a ¢ekani na
vlakové a autobusové spoje. Soucésti termindlu je socidlni zafizeni pro vefejnost, stavba
chodniku propojujici dopravni termindl s ostatnimi pfistupovymi cestami pro chodce. Prob&hla
i instalace vizualniho informacniho systému s aktualnimi informacemi o pfijezdech a odjezdech

vlakovych a autobusovych spojt.

Hlavnim diivodem byl nevyhovujici stav autobusového nadrazi. Terminal obsluhuji dvé
autobusové linky zajist'ujici spojeni mésta s hlavnim meéstem a s BeneSovem u Prahy. Do
budoucna je v planu vybudovat v blizkosti dopravniho terminalu parkovaci systém P+R.
Néklady stavby cCinily vice nez 30 milionti korun, vétSinu pokryla evropskd dotace
Z integrovaného regionalniho opera¢niho programu na takzvané integrované teritoridlni
investice. Autobusové nadrazi je piivodni ze 70. let minulého stoleti. Nastupisté u vlakového
nadrazi bylo zrekonstruovano pied 2 lety. [14,15]
2.5.Piepravni proudy v autobusové dopravé

Celkové informace o poctu cestujicich v piiméstskych linkach se podafilo zjistit na
zéklad¢ dat z IDSK. Data o vikendu jsou pouze pro mesto Dobfis, pro ostatni mésta nebyla data

ziskéana.

Z grafu je patrné, Ze linkovou autobusovou dopravou bylo za rok 2018 mezi mésty
Dobftis, Mnisek pod Brdy, Jilové u Prahy, Tynec nad Sdzavou a Davle ptepraveno celkem 7240

cestujicich. Veskeré linky v roce 2018 jesté nebyly zatazeny do systému Prazské integrované
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dopravy. V nasledujicim grafu jsou znazornény pramérné pocty cestujicich za 24 hodin. Piesné
pocty odbavenych cestujicich v jednotlivych relacich za rok 2018 jsou uvedeny v grafu ¢islo 9.
(22)

Pocet cestujicich za rok 2018

2500
2000

1500

1000
500
: = 1

Praha - MniSek  Praha - Dobfis Praha - Davle Praha-Jilovéu Praha-Tynec Tynecn./Sazavou
pod Brdy Prahy nad Sazavou - Benesov u
Prahy

EPO-PA mSO mNE

Obrazek 9 Autobusova doprava za rok 2018

Zdroj: Autor na zdklade [18]

Z grafu na obrazku €. 9 je patrné, ze relace s nejvyssim poctem cestujicich v pracovnich dnech
byla v tseku Praha — Mnisek pod Brdy. Za relace s vy$S§im pocétem cestujicich 1ze oznacit i

useky Praha — Dobfis, Praha — Davle a Praha — Jilové u Prahy.

2.6. Shrnuti autobusové dopravy
V porovnani se Zelezni¢ni dopravou je autobusovéa doprava do mést Dobfis, MniSek pod

Brdy, Klinec, Jilové u Prahy ¢i Davle, z pohledu rychlosti a jizdni doby vyhodné&jsi. Autor
vypozoroval slabé stranky ohledné velké frekvence cestujicich v autobusech, kde neni
dostatecny pocet mist k sezeni, stava se 1 situace, Ze je obsazenost autobusu limitujici maximu
a cestujici musi ¢ekat na dalsi spoj, coZ pro otazku kvality piepravy a kultury cestovani znacny

nedostatek.

Dale bylo zjisténo, Ze neni dobrd ndvaznost mezi autobusy a vlaky, kde cestujici

zijici v obcich, ve kterych neni pfitomno vlakové spojeni, mohli cestovat podstatné kratsi jizdni
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dobu za zaméstnanim a studiem. Chybi jednotny systém piipoji mezi zelezni¢nimi a

autobusovymi dopravci v ramci PID.

Autobusové linky do mést Dobiis, Jilové u Prahy, Davle a MniSek pod Brdy jsou
dostacujici. Vysoky pocet spoji, kratké intervaly a nizka jizdni doba zajistuji skvélou

dostupnost z/do Prahy.

44



3 Navrh zlepSeni organizace
Na zéklad€ analyzy Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy byly zjiStény slabé stranky, jejichz

zlepSeni by vedlo ke zvySeni atraktivity trati €. 210 ve vztahu k cestujicim.

3.1. Vyhybna Luka pod Mednikem
Autor doporucuje vybudovat vyhybnu v zastavce Luka pod Mednikem. Z finanénich

divoda byla v minulosti odstranéna druha kolej. Pfi zpozdéni vlaku by bylo vhodné provadét
kfizovani pravé ve vyse zminéné vyhybné. Na zastavce jsou stale vidét poziistatky vytrhanych
koleji umisténych v travnatém prostoru. Nabizi se moznost vybudovat na tomto misté¢ druhou
kolej a ostrovni néstupiSté. Zastdvka Luka pod Mednikem lezi v desetikilometrovém useku
mezi Davli a Jilovém u Prahy, ve kterém je z divodu absence dopravny s kolejovym
rozveétvenim propustnost trat¢ nékolikrat niz§i. Navrhovana vyhybna by byla dalkové ovladana
ze stanice Vrané nad Vltavou. Hlavnim divodem k vybudovani vyhybny je kiizovani vlaku,
kdy vlak zpozdény z jednoho sméru zapfticini zpozdéni i vlaku z opa¢ného sméru a tim by doslo
k nepravidelnostem na trati. Nejblizsi vyhybna s kolejovym rozvétvenim smérem na Prahu je 6
km vzdalena Zst Davle s jizdni dobou 13 minut. NejbliZ§i vyhybna s kolejovym rozvétvenim

smérem na Ceréany je 3 km vzdalena Zst Jilové u Prahy s jizdni dobou 6 minut.

Na obrazku €. 10 je vyobrazeno misto v travnatém prostoru, kde by byla vybudovéana

druha kolej s ostrovnim néstupistém.

Obrazek 10 zastavka Luka pod Mednikem

Zdroj: Autor
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3.2. Vyska nastupisté
Autor poukazal v kapitole 1.4. Parametry nastupist na vySky nastupnich hran

V jednotlivych stanicich a zastdvkach na trati 210. Dle tabulky €. 2 bylo zjisténo, ze je potieba
na n¢kolika mistech upravit vysku nastupist’ a zrekonstruovat piistupové cesty na nastupiste.
Uprava je nezbytn& nutna kvili prekonani mezery mezi nastupistém a soupravou Regionova,
piipadn¢ Regioshark pro snazsi nastup a vystup pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace, starsi cestujici a maminky s koc¢arkem. Pii vySce nastupiStni hrany 250 nebo 300 mm
nad temenem kolejnice je cestujici odkazan na cizi pomoc, coz vede k vyssi casové prodleve
pti odjezdu vlaku ze stanice. Proto autor navrhuje tpravu ve zbylych stanicich a zastavkach na
vysku 550 mm nad temenem kolejnice. Déle by bylo vhodné upravit prostor pro snazsi ptistup
na nastupisté. Neni pak nutné pouzivat zvedaci nebo mobilni ploSinu, cestujici tedy neni
odkazan na cizi pomoc. Jedna se o stanice a zastavky: Praha — Kr¢, Praha — Modfany zastavka,
Praha — Komotany, Praha — Zbraslav, Skochovice, Bojov, Bojanovice, Cisovice, Mnisek pod
Brdy, Nova Ves pod Plesi, Mala Hrastice, Mokrovraty, Dobfis, Petrov — Chlomek, Luka pod
Mednikem, Petrov u Prahy, Kamenny pfivoz, Prosecnice, Krhanice, Pecerady, Pofi¢i nad
Sazavou — Svarov. Na grafu, ktery je zobrazen na obrazku ¢.11 je znazornéno kolik zastavek a

stanic ma k datu tvorby této prace bezbariérovy pfistup pro nastup a vystup cestujicich.

Bezbariérovy pfristup

= Ano = Ne

Obrazek 11: Bezbariérovy pristup

Zdroj: autor s vyuzitim [5]

Na obrazku €. 12 je zobrazena spravna vyska hrany nastupisté ve stanici Jilové u Prahy.
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Obrazek 12: nastupistni hrana ve stanici Jilové u Prahy

Zdroj: Autor

Na obrazku €. 12 je zobrazena nizka hrana nastupisté, kde je znazornéna obtiznost nastupu a

vystupu pro cestujici ve stanici Praha — Zbraslav.

Obrazek 13: nastupisini hrana ve stanici Praha — Zbraslav

Zdroj: Autor

3.3. Navrh na zménu jednotky
Autor si mysli, Ze pro lepsi komfort cestujicich jsou dnes nasazované tii vozové

jednotky 814 Regionova na trati ¢. 210 nevyhovujici. V ojedinélych ptipadech jsou nasazeny
dvouvozové Regionovy (nedostatecna tazna sila) a jednotky fady 810.VySe zminéné
motorové jednotky jsou zastaralé, prvni modernizace ptisla uz v roce 2005 a jednalo se o

rekonstrukci motorové fady 810 a pfipojnych vozii fady 010. I ptesto po rekonstrukei chybi
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klimatizace, elektrické zasuvky a bezdratové pripojeni k internetu. Ve sklonové naro¢nych
usecich fesené traté, napf. stoupani v iseku Méchenice-Mnisek pod Brdy a étvrt Gseku ke
stanici Nova ves pod Plesi, kde se nachazi nejvyssi bod na trati, pti Spatnych adheznich
podminkach je jedna naprava hnaci (pouze jedna vné&jsi naprava), kdy dochézi ke skluzu a tim
padem dochézi k prodluzovani jizdnich dob a zpozdéni vlaku. Dal§im nedostatkem je velka
hlu¢nost. Tim dochazi k vys$simu opotiebeni fesené traté. Kapacita mist k sezeni je 135 osob a

8 mist pro kola. Maximalni trat'ova rychlost ¢ini 80 km/h.

Autor doporucuje nasazeni jednotek, ktera jsou podvozkova o ¢tyfech napravach,
naptiklad typu Regioshark, Jedna se o dvou vozovou nizkopodlazni motorovou jednotku fady
844 jako velmi vhodné feseni do budoucnosti. Zajist'uje lepsi jizdu vlakem obloukem. Pfenos
vykonu je diesel elektricky, coz je oproti Regionové, ktera je hydromechanicka, vic
ekologictéjsi a ekonomictéjsi. Kapacita mist je K sezeni 125, z toho 9 mist pro 1. t¥idu.
Celkova kapacita véetné mist k stani ¢ini 240 cestujicich. Maximalni rychlost dosahuje 120
km/h. Jednotka je vybavena bezdratovym piipojenim K internetu, elektrickymi zasuvkami,
audiovizualnim informa¢nim systémem. Dale ma lep$i dynamické vlastnosti pii jizdé vlaku.
Tyto jednotky nasazuji CD v Usteckém, Karlovarském, Plzefiském, Pardubickém,
Olomouckém a Zlinském kraji. PoCet mist k sezeni je 0 10 mist nizsi nez v ptipad¢ jednotky
Regionova. V obou piipadech je pouzit systém centralniho uzavirani dveti z kabiny
strojvedouciho, coz zvysuje bezpe¢nost cestujicich a snizuje doby pobytu vozidla na
zastavkach a ve stanicich. umoznuje rychlejsi a efektivnéjsi uzavirani dveti a mensi riziko
urazu cestujicich. Celkové€ se jedna o lepsi standard cestovani. V letni sezoné autor
doporucuje nechat vyrobit piipojny viiz pro kola, které ma elektrické sptahlo, které by se

mohlo spojit s jednotkou.

O vikendech v ¢asech 8:24,9:23 a 13:54 z Prahy hl.n. do stanice Cerdany a v 11:05,15:38 a
16:35v opacném sméru by autor zachoval v rannich a odpolednich hodinéch lokomotivu fady
751(ptipadné 754,750.7) + vozy Bdmtee z diivodu vysoké poptavky ze strany cestujicich a
cyklistl do rekreacnich oblasti, ktera je hojné€ vyuzivéana.
3.4. Navrhované upravy prejezdi

V této kapitole jsou popsany Zelezni¢ni ptejezdy, které navrhuje autor zrekonstruovat a
zabezpecCit a které jsou dalezitym aspektem pro lepsi komfort cestovani, bezpe¢nost jizdy,
odstranéni rychlostnich omezeni a zvySeni tratové rychlosti. Dochdzi pak ke zvySeni
bezpecnosti provozu na Zeleznici i na silnici a eliminuje se moznost stietu zelezni¢niho vozidla

se silniénim vozidlem. Po provedeni navrhovanych uprav by piejezdy v tseku Praha —
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Ceréany a v useku odb. Skochovice — Dobii§ byly kompletné vybaveny zabezpetovacim
zatizenim, tzn. byly by doplnény o zavory nebo instalace vystraznych svétel. Problémem
Vv téchto usecich jsou nechranéné piejezdy pii vjezdu z/do oblouku, ale také na rovnych tsecich,
kde by v piipadé pouzitého ptejezdového zabezpefovaciho zafizeni mohlo byt dosahovano
nejvyssi tratové rychlosti. V soucasnosti jsou piejezdy vyznaceny vystraznym kiizem, kde je
Vv takovém piipad¢ dle platné legislativy nejvyssi mozna tratova rychlost pouze 50 km/h. Této
problematice se podrobné vénuje zakon 266/1994 Sb. o drahach a vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.,
Stavebn¢ a technicky fad drah. Po instalaci svételnych piejezdovych zabezpecovacich zafizeni
a nahrazeni vystraznych kiizi dojde ke zvySeni povolené rychlosti vlakl. Jizda se stane

plynulejsi a energeticky méné narocna.

Instalaci zévor ovliviiuje faktor v podobé dopravni intenzity, kterd je vyjadiena

dopravnim momentem piejezdu.

Z diivodii mnoha nebezpecnych useki, kde dochazi k ¢asté sérii nehod a Spatnych rozhledovych
poméra navrhuje autor zabezpecit vybrané piejezdy, na kterych je dopravni moment niz$i nez

10 000.

V tabulce €. 4 jsou vypsany vybrané piejezdy v tseku Praha hl.n. — Vrané nad Vltavou
— Ceréany, na kterych je podle autora nezbytn& nutné provést upravy a zvysit zabezpedi, aby
bylo mozné zvysit povolenou rychlost vlaki a nedochazelo pak ke snizovani rychlosti az na 10
km/h.
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Tabulka 4: Zeleznicni prejezdy k vipravé v iiseku Praha hl.n. — Cercany

Pofic¢i n.
Saz.-
Tynec
n.Saz.

P 5677

2,746

11/109

PZS 3SBI

50

PZS 3ZBI

Pofic¢i n.
Saz.-
Tynec
n.Saz.

P 5680

4,745

MK

50

PZS 3SBI

Pofiéi n.
Saz.-Tyne
n.Saz.

P 5684

7,206

UK

50

PZS 3SBI

Pofrici n.
Saz.-
Tynec
n.Saz.

P 5685

7,882

UK

50

PZS 3SBI

Pofici n.
Saz.-Tyn
n.Saz.

P 5686

8,358

MK

50

PZS 3SBI

Tynec
n.Saz.-
Kamenny
piivoz

P 5692

11,988

MK

30

PZS 3ZBI

Tynec
n.Saz.-
Kamenny
piivoz

P 5698

15,837

MK

50

PZS 3SBI

Tynec
n.Saz.-
Kamenny
piivoz

P 5699

16,449

MK

30

PZS 3ZBI

Tynec
n.Saz.-
Kamenny
piivoz

P 5700

17,145

MK

40

PZS 3ZBI

Tynec
n.Saz.-
Kamenny
piivoz

P 5701

17,582

MK

50

PZS 3SBI

Luka p,
Mednikem
-Davle

P 5706

22,758

MK

35

PZS 3ZBI

Zdroj: Autor s pomoci [5]

Vysvétleni oznaceni piejezdovych zabezpecovacich zatizeni v tabulce ¢.: 4 a 5
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k vystrazné kiize

PZS 3 piejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné, ovladané jizdou vlaku, v
odiivodnénych piipadech ru¢né.

S PZS bez zavor

Z PZS se zavory

B PZS dava pozitivni signal ucastnikiim silni¢niho provozu

I PZS déava informaci o svém stavu obsluhujicimu zaméstnanci

U piejezdt P 5692, P 5699, P 5700 a P 5706 navrhuje autor zabezpecit prejezdy
vystraznym svételnym zafizenim se zadvorami z dlivodu Spatnych rozhledovych podminek a
vétsi bezpecnosti a navySeni tratové rychlosti.

V tabulce €. jsou vypsany piejezdy v tseku odb. Skochovice — Dobfis, které taktéz
autor navrhuje upravit.

Tabulka 5: Zeleznicni prejezdy k vipravé v useku odb. Skochovice — Dobris

Dobiis — P 5734 1,820 v k 50 pPZS 3SBI
Mala
Hrastice

Dobfis — P 5735 2,885 v k 50 PZS 3SBI
Mala
Hrastice
Dobiis — P 5736 3,119 v k 50 PZS 3SBI
Mala
Hrastice
Dobfis — P 5738 3,521 I PZS 3SBI 50 PZS 3ZBI
Mala
Hrastice
Dobiis — P 5747 9,180 v k 50 PZS 3SBI
Mala
Hrastice
Dobiis — P 5748 10,822 | Il PZS 3SBI 50 PZS 3ZBI
Mala
Hrastice
Mala P 5750 12,486 | IV k 50 PZS 3SBI
Hrastice —
Mnisek p.
Brdy

51



Mala P 5751 13,232 | IV k 50 pPZS 3SBI
Hrastice —

Mnisek p.
Brdy
Mala P 5752 13,759 | IV Kk 50 PZS 3ZBI
Hrastice —
Mnisek p.
Brdy
Mnisek p. | P 5756 15,980 | Il PZS 3SBI 50 PZS 3ZBI
Brdy -
Cisovice
Cisovice - | P 5760 21,387 | IV k 10 PZS 3ZBI
M¢échenice
Cisovice - | P 5767 26,780 | IV k 30 PZS 3ZBI
M¢échenice
Cisovice - | P 5768 28,090 | IV k 10 PZS 3ZBI
M¢échenice

Zdroj: Autor s pomoci [5]
Nejvic problematické prejezdy jsou P 5752 a P 5768. Pii prijezdu piejezdu P 5752, odbocuji
vozidla kamionové dopravy ze silnice II. tfidy do skladisté. Na podzim roku 2019 odbocilo
vozidlo kamionové dopravy z hlavni silnice smérem ke skladisti a doslo ke kolizi se
zelezni¢nim vozidlem, i kdyZz Zelezni¢ni vozidlo ddvalo navést pozor. Pied prijjezdem
ptejezdu P 5768 je na rychlostniku uvedena rychlost 10 km/h. Je to z divodu, Ze je ptejezd
umistén hned za obloukem o malém poloméru a z rozhledovych poméri tak nelze jet vyssi
rychlosti. U téchto dvou piejezdi je z bezpecnostniho hlediska nezbytné nutné provést
zabezpeceni vystraznym svételnym zafizenim Se zavorami. Problematicky piejezd P 5768 je

znazornén na obrazku 14.
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Obrazek 14: Prejezd v Meéchenicich

Zdroj: Autor

3.5.Navaznost vlaku a autobusy

Provézanost Zelezni¢ni a autobusové dopravy ma pozitivni vliv na rozvoj spojeni do
okolnich obci a mést, kterymi zeleznicni trat’ neprochazi. Cela trat’ 210 a veskeré autobusové
pfiméstské linky jsou integrovany v ramci Prazské integrované dopravy. Velkou nevyhodou,
kterou autor vypozoroval je, ze vétSina autobusovych spojii nevyckava na ptijezd vlaka, a tudiz
cestujici musi zvolit jinou alternativu. Autor navrhuje vytvofit systém cekacich dob, ktery
zajiStuje pii zpozdéni moZnost piestupu na nasledujici vlaky, nebo autobusy. Standardni ¢ekaci
doba je stanovena na 5- 10 minut, nebo ve vyjimecnych piipadech je mozné cekaci dobu
navysit. V kapitole 2.3.7. a 2.3.8. bylo zjisténo, Ze pfipoj mezi vlaky a autobusy je zajistén
pouze ve stanici Vrané nad Vltavou na linky 672 a 445. V ostatnich piipadech takova
koordinace neexistuje. Podle autora je velmi dileZité, aby se studenti a pracujici lidé dojizdé&jici
z/do Prahy dostali co nejrychleji do svych domovii a nebyla navySovéna jejich celkova doba
stravena na cesté diky dlouhym c¢ekacim pfestupnim dobdm mezi autobusovou a Zeleznicni
dopravou. Dale je dulezité vytvorit systém koordinace a spolupraice mezi vlakovym a

autobusovym dopravcem.

Zékladem pro vzajemnoOu navaznost mezi autobusy a vlaky je vytvofeni a uspotfadani
smluvnich vztahti, kdy kraje objednéavaji, jak autobusy, tak i regionalni vlaky. Pti dodrzeni
téchto smluvnich vztahli vznikne zavazek k ndvaznosti mezi spoji a pfi jejich nedodrzeni by
piisla na fadu sankce. V systému navaznosti spoju by autor zavedl centralni dispecink
integrovaného systému ve StfedoCeském kraji, ktery sleduje stav pohybu Zelezni¢nich i

autobusovych vozidel pomoci zatizeni pro sledovani polohy, ktery je zabudovan ve vSech
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vozidlech a kontroluje nastavené c¢ekaci doby. Automaticky systém centralniho dispe¢inku pak
automaticky vyhodnocuje aktudlni zpozdéni a odesila autobustim, tak i dispecerskému
pracovisti CD pozadavky na &ekani. Pokud je zpozdéni v ramci smluvenych &ekacich dob,
systém by sam informoval daného Fidi¢e autobusu, piipadné dispecerské pracovisté CD. Pokud
by zpozdéni bylo vétsi, fidi¢ autobusu, nebo dispederské pracovisté CD zkontaktovalo Centralni
dispecink Integrovaného systému Stfedoceského kraje. Jelikoz ve vSech vlacich a autobusech
plati tarif PID, tak by i autobusovi a vlakovi dopravci méli mezi sebou spolupracovat a
poskytnout cestujicim v ramci integrovaného systému Stfedoceského kraje pohodIngjsi zplisob

cestovani.

3.5.1. Linka 361
Linka 361 je ukédzkovy ptiklad, na kterém se autor snazi poukézat, kde se da vylepsit

navaznost mezi vlakovou a autobusovou dopravou. Pfiméstska linka 361 vede v tseku Praha,
Smichovské nadrazi — Davle — Stéchovice — Slapy — Novy Knin. Okoli Slapské pichrady je
velmi vyhledavanou lokalitou pro vyletniky a chatate. V této lokalité chybi Zelezni¢ni spojeni.
Autobusem ze Smichovského nadrazi do obce Slapy €ini jizdni doba 90 minut, z obce Davle
50 minut. Ve pracovni dny v intervalu 60 minut, o vikendech v intervalu 120 minut. Autobus

projizdi vSechny vyhleddvané lokality turisti.

Ptijezd vlaku z Prahy do Zst Davle je ve vSedni dny ve vétsiné ptipadl kazdou hodinu v 40.
minuté. Zastavka autobusu je vzdalena 400 m, coz €ini pfibliZzné 5 minut chiize ptes pési lavku.
Autobus ale odjizdi o 9 minut diive, nez je pravidelny piijezd vlaku. To samé plati 1 o vikendu,
ale tam je delSi ¢ekaci doba. V tomto ptipad¢ autor navrhuje zmeénit jizdni fad autobusovée linky,
aby linka navazovala na vlaky ze Zst Davle. Navrhované feSeni by usnadnilo cestu lidem
Z Prahy, ktefi zrovna jedou z jiné méstské Casti neZ Smichov, oteviela by se moZnost i pro
cestujici ze sméru Ceréany a vyskytl by se potencial pro dojizd&jici za praci, nebo do $koly
z této lokality, ktefi maji cestu napiiklad do VrSovic, Modfan, Braniku nebo Zbraslavi a
urychlilo by se spojeni a nemuseli by vyuzivat dalSich pfestupii v Praze mezi jinymi dopravnimi

prostiedky.
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3.5.2. Linka 452

Linka 452 pravideln¢ odjizdi z dopravniho terminalu Tynec nad Sazavou o 3 minuty
pozd¢ji, nez je pravidelny piijezd vlaku. V tomto ptipadé by autor ptidé€lil povinnost dle
systému ¢ekacich dob, aby autobusy vyckaly na ptijezd vlaku. V opacném piipad¢ by vlak cekal
na opozdény piijezd autobusu, kde se pfijezd autobusu vyskytuje v ramci 1-6 minut pied
planovanym odjezdem vlaku ze stanice smér Praha. Z tohoto diivodu se vyplati mit vyhybnu v
zastavce Luka pod Mednikem, aby diky tomu nedochézelo k pienosu zpozdéni i na ostatni

vlakové spoje.
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ZAVER

Cilem préace bylo navrhnout opatieni, kterd by zajistila vetsi bezpecnost cestujicich a
ucastnikl silni¢niho provozu, nabidla vétsi atraktivitu pro cestujici v Zelezni¢ni dopravé a
celkové se zlepSila organizace zelezni¢ni a autobusové dopravy v ramci integrovaného

dopravniho systému.

V ramci této prace bylo analyzou zelezni¢ni dopravy zjistény nedostatky, které dale
pietrvavaji i po probéhlych stavebnich praci na trati ¢. 210. Vice o tom autor popsal ve shrnuti
zelezni¢ni analyzy v kapitole 1.8. Dale byla zjiSténa analyzou silni¢ni dopravy $patna navaznost
autobusovych spoji na vlakové spoje a opacné. Vice k shrnuti analyzy silni¢ni dopravy bylo

popsano v kapitole 2.6.

Pro navrhovou ¢ast bylo vybrano feSeni péti opatieni, které jsou nezbytné pro vytfeseni
a zlepSeni stavajici situace. Navrzeno bylo vybudovani vyhybny na zastdvce Luka pod
Mednikem, kde by se polozila druhd kolej a zajistilo se kfizovani vlakt. Dilezitym opatienim
jsou stavebni Upravy nastupist’ a prostor pied nddrazim. Je to z diivodu vyssi bezpecnosti pii

nastupu a vystupu cestujicich z vlaku a lepsi dostupnost k vlakam.

Pro lepsi zazitek a komfort cestovani vlakem, byla navrzena vyména jednotek za
soucasné motorové jednotky fady ¢. 814 Regionova. Lepsi jizdni vlastnosti, nabizené sluzby a

komfort cestujiciho zajisti veétsi poptavku po Zelezni¢ni doprave.

Autorem byl navrzen navrh, jak by se zlepSila navaznost mezi autobusy a vlaky. Byl
popsan konkrétni systém, ktery by pii zpozdéni vlaku, nebo autobusu zajistil navazujici ptipoj

pro cestujiciho.

vvvvvv

piejezdy, které by se 1épe zabezpecily a snizila se moznost stfetu Zelezni¢niho vozidla se

silni¢nim a také by se zvysila trat’ova rychlost.
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A. Ptiloha schéma piestupniho uzlu v Tynci nad Sazavou
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