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ANOTACE

Bakalai'ska prace se zamé&fuje na analyzu tprav zastavek vetfejné linkové dopravy pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace. Navrhuje a vyhodnocuje Upravy zastavek, které

pomohou zlepsit jejich piistupnost pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.
KLICOVA SLOVA

ptistupnost, zastavka, veifejna linkova doprava, osoba s omezenou schopnosti pohybu nebo

orientace, Chrudim, Slatinany, Hlinsko

TITLE

Accessibility of bus stops in selected cities of the Chrudim district
ANOTATION

The project deals with analysis and criteria of accessibility of bus stops of public line transport
in the Chrudim district for persons with reduced mobility or orientation, also deals with
proposals for reconstruction of bus stops, which do not comply with the applicable decree in

various criteria.
KEYWORDS

accessibility, bus stop, platform, person with reduced mobility, Chrudim, Slatinany, Hlinsko
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SEZNAM ZKRATEK

BO — bezpecnostni odstup

MHD — méstska hromadna doprava
NH — néstupni hrana

Ozn. — oznacénik

SP — signalni pas

UVL — uméla vodici linie

VL — vodici linie

VLD - vefejna linkova doprava
Zast. — zastavka

ZST — Zelezniéni stanice



UvoD

Vetejna linkova doprava je sluzbou provozovanou ve vefejném zajmu. Aby bylo mozné
dosahnout, pokud mozno, co nejvyssi poptavky, je tfeba vybudovat infrastrukturu, ktera oslovi
obyvatele ptilehlych lokalit, aby nechali své osobni automobily doma a do svého zaméstnani,
a do skol ¢i na zébavu vyrazili timto zpisobem dopravy. Je zde ale i skupina cestujicich
somezenou schopnosti pohybu nebo orientace, ktera se jinym zpusobem dopravy,

nez dopravou vefejnou, nedokdze piepravit ani na kratkou vzdalenost.

Upravu zastavek pro bezbariérové uZivani stanovuje vyhlaska ¢&. 398/2009 Sb.,
o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb a dale norma

CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté.

Pro kazdou zastavku je zpracovdna analyza, kterd zahrnuje mimo jiné
i fotodokumentaci konkrétni zastavky, polohu ozna¢niku, zda je v souladu s vyhlaskou (1)
a normou (5), bezpe¢nostni odstup v souladu s vyhlaskou, rozmér, material a barvu signalniho
pasu a vodici linie. Zjisténé daje ze vSech zkoumanych zastavek je pak vypracovana
do souhrnné tabulky, kde se pak da vy¢ist dle statistickych ukazateli stav zastavek v rdmci
konkrétni oblasti a vhodnost pro osoby se zrakovym, sluchovym nebo pohybovym postizenim
a knim posoudit i pripadné stavebni upravy, které by zlepSily komfort cestovani

i pro tuto skupinu cestujicich.

Cilem bakalaiské prace je na zakladé analyzy soucasného stavu zastdvek VLD

ve vybranych méstech okresu Chrudim navrhnout opatteni, ktera zlepsi jejich pristupnost.
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1 ANALYZA PRISTUPNOSTI ZASTAVEK
V souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sbh. o obecnych technickych pozadavcich

zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb a normou CSN 73 6425-1 Autobusove,
trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté probéhla analyza v nékolika

fazich.

Nejprve provedl autor této prace dokumentaci zastavky formou fotografovani a zméfeni

prislusnych prvkl (napf. signalni pas, bezpecnostni odstup, vyska néstupni hrany).

Oznaénik zastavky by mél byt situovan 0,6 — 2,0 m od nastupni hrany zastavky;
k ozna¢niku vede signalni pas (od vodici linie). Neni-li nastupisté oznaceno oznac¢nikem (svisla

dopravni znacka informativni 1J4a / 1J4b / 1J4c ,,Zastavka autobusu‘), nejedna se o zastavku.

V Chrudimi, jako v jediném mésté celého okresu, je provozovana méstska hromadna
doprava Z téchto davodu nebyly analyzovany zastavky, zejména v severovychodni ¢asti mésta,

které jsou obsluhovany pouze MHD.

1.1 Zakladni upravy zastavek VLD

Analyza se uskute¢nila u kazdého nastupisté zjistovanim skute¢ného stavu stavebné-

technickych prvki:

e vodici linie a signalni pasy,
e nastupni hrana,
e bezpecnostni odstupy,

e pozice oznacniku zastavky.

Minimalni ptipustnd vyska dle vyhlasky ¢ini 160 mm, doporucuje se vSak pouZivat

bezbariérovy zastavkovy obrubnik (1).

1.1.1 Signalni pas
Signalni pas oznacuje misto odboceni z vodici linie k mistu néstupu do prvnich dvefii

vozidel vetejné dopravy, resp. k ozna¢niku zastavky.

Signalni pas je dle vyhlasky (1) zvlastni forma umeélé vodici linie oznacujici misto

odboceni z vodici linie k orienta¢né dulezitému mistu, jako jsou i nastupisté zastavek VLD.
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Signalni pas musi mit $itku 800 az 1 000 mm a délka jeho smérového vedeni musi byt nejméné
1 500 mm, u zmén dokoncenych staveb lze v odivodnénych ptipadech tuto hodnotu snizit

azna 1 000 mm.

Povrch signalniho pdsu musi mit nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu
odliSujici se od okoli; musi byt vnimatelny bilou holi a ndSlapem. Povrch plochy do vzdalenosti
nejméné 250 mm od tohoto pasu musi byt rovinny pii dodrzeni pozadavku na protiskluzné
vlastnosti a musi byt viici signalnimu pasu vizualné kontrastni. Osoby se zrakovym postiZzenim

se pohybuji v pruhu Sife 800 mm pfi okraji signalniho pasu (1).

1.1.2 Vodici linie
Vodici linie je soucast prostfedi nebo stavby slouzici k orientaci nevidomych
a slabozrakych osob pfi pohybu v interiéru i exteriéru. Do prichoziho prostoru — oboustranné
800 mm od jeji 0sy — se nesmi umistovat zadné pfedméty. Vodici linie se d€li na dva druhy,

a to piirozené vodici linie a umélé vodici linie. Pfednostné€ se provadi piirozena vodici linie.

Ptirozenou vodici linii tvofi pfirozena soucast prostfedi, zejména sténa domu,
podezdivka plotu, obrubnik travniku (s vyskou 60 mm), zabradli se zarazkou pro bilou hul
nebo jiné kompaktni prvky Sitky nejméné 400 mm a vySky nejméné 300 mm, slouzici
k orientaci a vedeni nevidomych a slabozrakych osob s bilou holi pti pohybu v interiéru
nebo exteriéru; ptirozenou vodici linii neni obrubnik chodniku smérem do vozovky. U zastavek
vetejné linkové dopravy nebo MHD se jako vodici linie nejcastéji vyuZivaji obrubniky

nebo stény budov.

Pieruseni piirozené vodici linie v délce vétsi nez 8 000 mm musi byt doplnéno vodici
linii umélou.

Uméla vodici linie je specialné vytvofena soucast stavby slouzici k orientaci osob
se zrakovym postizenim pii1 pohybu v interiéru nebo exteriéru. Tvoii ji podélné drazky
a jeji sitka je v interiéru nejméné 300400 mm. Zmény sméru a odbocky se zfizuji
jen v nezbytné mife a prednostné v pravém uhlu. Odboceni musi byt vyznaceno pferusenim
vodici linie hladkou plochou v délce odpovidajici Sifce vodici linie. V oboustranné vzdalenosti
nejméné 800 mm od osy umélé vodici linie nesmi byt zadné prekazky. Uméla vodici linie musi

navazovat na pfirozenou vodici linii (1).

Vodici linii lze wvytvofit i alternativné zprvki o délce min. 1500 mm,

vysky min. 300 mm a Sitky 400 mm.
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1.1.3 Nastupni hrana
Néstupni hrana zastavky VLD nebo MHD je obrubnik, ktery ma zpravidla bilé ¢i Sedé
podbarveni, a je hmatové zvyraznéna. Nastupisté autobusi musi mit dle vyhlasky ¢. 398/2009

Sb. vysku 200 mm. U zmén dokonéenych staveb Ize tuto hodnotu snizit az na 160 mm (1).

Doporucuje se pouziti bezbariérového zastavkového obrubniku, tzv. Kasselského
obrubniku — pojmenovaného podle mésta Kassel, kde byl vyvinut. V Ceské republice jej vyrabi
napf. spoleénost CS Beton, s. r. o. ve Velkych Zernosekach. Kasselské obrubniky
jsou zkonstruovany tak, aby byl umoznén pohodlny vjezd na zastavku bez rizika poskozeni
narazniku autobusu nebo trolejbusu a zaroven bylo dosazeno co nejmensi mezery mezi
vozidlem a nastupni hranou. To umoznuje komfortni nastup nejen osobdm na voziku,

ale také star$im lidem s holemi, cestujicim s détskymi kocarky aj.

1.1.4 Bezpecnostni odstup
Bezpecnostni odstup je pas piiléhajici k nastupni hrany zastavky, ktery je tfeba barevné
odlisit (vyznacit) od okolni plochy zastavky; zpravidla je barevné odliSen dlazbou Eervené

barvy. Nem4 hmatovou upravu. Sitka bezpeénostniho odstupu zastavky je 500 mm (1).

1.1.5 Hodnotici tabulka
Jako vysledek analyzy slouzi hodnotici tabulka, ve které¢ jsou uvedeny nésledujici

zkoumané parametry:

e Zast. =, Zastavka“ — nazev zastavky
e NH =, nastupni hrana*
e BO =,,bezpecnostni odstup*
e Ozn. =, 0znacnik"
e SP = signalni pas*
o R = rozmér",
o M =, material*
o B =, barva“
o P=,poloha vi¢i oznac¢niku a vodici linii*

e VL =, vodici linie*.

Pokud se prvek nevyskytuje, je v kolonce uveden symbol ,,pomicka‘“. Nevyskytuje-li

se u zastavky oznacénik zastavky, pak se nejedna o zastavku vetejné linkové dopravy.
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Néstupni hrana:

e bezbariérovy obrubnik = BB,
e je-li nastupni hrana, ale jind nez bezbariérovy obrubnik, uvadi se vySka hrany

v centimetrech.
Bezpecnostni odstup — Ize uzit i vice kritérii najednou:

e Dbarevny kontrast spravné = A,
e barevny kontrast neni = N,
e chybny material (napft. dlazba s vystupky) = M,

e rozmér (uzsi nez 50 cm) = U.
Oznacnik:

e poloha spravna (50 cm od NH, vede k VL) = A,
e poloha jind = P; k nému je pfipsan komentat, v ¢em je chyba.
Signalni pas:
e Je-li na zastavce signalni pés, vypliuji se nasledujici kolonky:
o Sloupec R — sitka signalniho pasu = ¢islo v centimetrech.
o Sloupec M — material:
= dlazba bez hmatového kontrastu = H,

= dlazba s vystupky = V.

o Sloupec B — barevny kontrast:
= je-li barevné rozligen &ervenou = C,
= je-li barevné rozlisen Zlutou = Z,
= je-li barevné rozliSen jinou barvou = J,
= neni-li barevné rozliSen = N,
o Sloupec P — poloha vi¢i oznaéniku:

= poloha vii¢i oznacniku ve vzdalenosti 80 + 20 cm = S,
* jina poloha vici oznaéniku = J.

e Neni-li v zastavce signalni pas, jsou vyse uvedené kolonky vyznaceny pomlckou.
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Vodici linie na zastavce a v nejblizSim okoli:

e Je-li vodici linie:
o obrubnik = O,
o Sténa domu =S,
o zabradli=2Z,
o uméla vodici linie = UVL,
o jind=J.

e Neni-li vodici linie = N.

Po zapsani udajii ze vSech zastavek je provedeno vyhodnoceni a zafazeni jednotlivych

zastavek do Ctyt raznych skupin, které jsou oznaceny pismeny A, B, C a D:

e skupina A — zastdvky zcela odpovidajici vyhlasce ¢. 398/2009 Sb. a normé
CSN 73 6425-1, vhodné pro cestujici somezenou schopnosti pohybu
nebo orientace,

e skupina B — zastavky s Upravami pro osoby somezenou schopnosti pohybu
nebo orientace, jejichz jednotlivé prvky nejsou zcela v souladu s vyhlaskou (1)
nebo normou (5), realizované Upravy jsou bud’ matouci, nebo nadbyteéné,

e skupina C — zastavky pouze s nékterymi prvky uprav, které jsou v souladu
s vyhlaskou (1) nebo normou (5), nevhodné, piipadné piimo Zivotu nebezpecné
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace,

e skupina D — zastavky prakticky bez jakychkoli uprav (v¢. zastavek bez nastupnich

hran, pouze s oznaénikem).

Rozdéleni zastavek je urCené také s ohledem na financni naro¢nost rekonstrukce
jednotlivych zastavek, aby mohly po rekonstrukci byt zatazeny do skupiny A. Zastavky
zafazené do skupiny A nepotiebuji zadné financni investice na rekonstrukci, naopak
u zastavek zatazenych do skupiny D je nutnd celkova rekonstrukce a financ¢ni ndklady

jsou také nejveétsi. Tyto aspekty jsou zahrnuty v kapitole 3.
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1.2 Mésto Chrudim

M¢sto Chrudim je druhym nejvétsim méstem Pardubického kraje, nachazejici
se Vvjeho =zapadni casti, 10 kilometri jizné¢ od krajského mésta Pardubice, a zije
zde pres 23 tisic obyvatel. Chrudim je také okresnim méstem stejnojmenného okresu,

jehoZz uzemi zaobira jihozapadni kvadrant kraje (3).

Chrudim se nachézi na kiizovatce dvou hlavnich silnic, a to silnice 1/37, spojujici
Hradec Kralové, Pardubice a Zd’ar nad Sazavou, ktera tvoii severojizni pritah, a silnice 1/17,
ktera spojuje Caslav a nepiimo Vysoké Myto prostiednictvim silnice 1/35, v budoucnu

nahrazenou dalnici D35.

Mezi silnice II. téidy, které uzemim Chrudimi prochazeji, patii silnice 11/340, spojujici
obce Se¢ a Dasice, a silnice 11/324, ktera nahradila silnici 1/37, jehoz trasa byla pfevedena
na aktualné budovany vychodni obchvat mésta. Prvni ¢ast obchvatu byla predana do uzivani
v prosinci 2015. Konec prvni ¢asti obchvatu se nachazi za kiizovatkou se silnici 1/17
na mimourovnové ktizovatce Chrudim-vychod. Momentalné probiha vystavba druhé, jizni ¢asti
obchvatu, kterd bude zaroven slouZit i jako obchvat mésta Slatifany. Stavba zapocala
19. prosince 2019 a uvedeni do provozu dle informaénich letakt Reditelstvi silnic a délnic

je ptedpokladano v roce 2021.

Chrudimi vedou kromé regiondlnich spoji VLD také spoje dalkové, a to zejména na
trase Hradec Kralové — Chrudim — Zdirec nad Doubravou, Chrudim — Céaslav, Pardubice —
Chrudim — Poli¢ka a Chrudim — VVysoke Myto.
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1.2.1 Analyza zastavek

Protoze se viechny zastavky nachazi v Chrudimi, jsou viechny nazvy zastavek ve tvaru ,,Chrudim,nézev zastavky“. Cisla zastavek

na obrazku 1 jsou orienta¢ni a slouzi pro tabulku 1, ktera je umisténa na nasledujicich stranach. Ta obsahuje veskera ziskana data

, ze kterych dale
vychazi analyza a navrhy Uprav vybranych zastavek. Legenda k symboltim uvedenym v tabulce 1 — viz kapitola 1.1.5.
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Zdroj: Autor na podkladé (4)

Obrézek 1 — Mapa Chrudimi s modfe vyznacenymi zastavkami, kde prob¢hla analyza
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Tabulka 1 — Tabulkovy zaznam analyzy zastavek ve mésté Chrudim

ot SP
Cl§lo Nazev zastavky NH | BO | Oznaénik VL | Skupina Poznamka
zastavky RIMI| B

Primyslova zona-TRA

1 smér Prumyslova zona 13 | - P-mimo - - - N D
smér centrum 0 - P-mimo - - - Z D

2 Primyslova zéna 12 | - P-mimo - - - N D kone¢na zastavka, neni opaény smér
Caslavska smér Caslav: signalni pas nevede

3 smér Caslav 18 | - P-mimo [ 80 | V | J N C K ozna¢niku, ale k odpadkovému
smé&r centrum 0 - P-mimo - - - N D kosi
Transporta stary zavod

4 smér Céslav 8 - P-mimo - - - S C
smér centrum 13 | - P-mimo - - - ) C

5 Borzna 15 | - A - - - N C neni opacny smér, neslouzi MHD

6 Skroupova BB| A A 80| vV |C ) A neni opa¢ny smér

7 Kalébrie 8 - P-mimo - - - N D neni opa¢ny smér

8 Masarykovo namésti 5 - P-mimo - - - Z C neni opaény smér

9 Podébradova 13 | - P-mimo - - - S C neni opaény smeér
Tovarni-sladovna

10 smér Pardubice 13 | - P-mimo - - - N D
smér Chrudim 13 | - P-mimo - - - ) C

neni opa¢ny smér,
11 Méstské sady ~8 | - P-mimo - - - N D vySka nastupni hrany 3-13 cm,
neslouzi MHD

Obce Lezaku Y ) . s

12 | smér Zddr nad Sazavou | 20 | - | P-mimo | 80 | V | s c | smer Castav: UVE nema drdzky, ale
smér Céslay 20 | - | P-mimo |80 | V | ¢ UWL| B ystupy
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Cislo SP

. Nézev zastavky NH | BO | Oznaénik VL | Skupina Poznédmka
zastavky RIMIBI|P

Autoservis

13 smér Zd’ar nad Sazavou 8 - P-mimo - - - - N D oba sméry: neslouzi MHD
smér Pardubice 13 | - P-mimo - - - - @) C
Sidli§gé U Stadionu

14 smér Zd’ar nad Sazavou 13 | - P-zadny - - - - N D
smér Pardubice 5 - P-mimo - - - - @) C
Stadion y e

15 smér Zd’ar nad Sazavou 10 | - P-mimo - - - - D smet P?rdublge. signaini pas vede
smér Pardubice 16 | - A 80| v | ¢ | s |uww| B |Podelnastupnihrany
Nemocnice-vratnice . o

16 | smér Slatifiany 6|A | Pmmo |80 |V | ¢C|J]| o g | SmérSlatifiany: 1 mod SP

Ny . oba sméry: neslouzi MHD

smér centrum 6 - P-mimo - - - - N D

Nemocnice-hlavni silnice

17 smér Zd'ar nad Sazavou 20| A | Pmimo |80 | H| C | J | OIS B SP nenavazuje na VL
smér Pardubice 8 - P-mimo - - - - @) C

18 Tyrsovo namésti 9 - P-mimo - - - - S C neni opaény smér
Novoméstska

19 smér Vysoké Myto 12 | - P-mimo - - - - S C
smér centrum 11 - P-mimo - - - - O C
Topolska

20 smér DaSice 12 - P-mimo - - - - O C smér centrum: neslouzi MHD
smér centrum 11 - P-mimo - - - - O C

Zdroj: Autor
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1.2.2 Shrnuti vysledki

Analyza ve mésté¢ Chrudim byla provadéna na 20 zastavkach, kde bylo analyzovéano
32 nastupi$t, kde zastavuji autobusy vefejné linkové dopravy. Z divodu probihajici
rekonstrukce nebyla analyzovana nastupi$t¢ na autobusovém nadrazi a V prostoru pied

zelezniéni stanici Chrudim.

Z tabulky 1 je zfejmé, ze 87 % zastavek v Chrudimi, z nichz jich vétsina slouZzi zaroven
1 pro méstskou hromadnou dopravu (78 % vSech zastavek), neni vhodna pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace. Zcela chybi nebo chybné umisténé jsou oznacniky zastavek
(89 %) a chybi signalni pasy (81 %). Z 32 zkoumanych nastupist’ zastavek linkové dopravy
pouze jedna spliiuje technické pozadavky stanovené vyhlaskou (1) a normou (5), a patii

tedy do skupiny A.

Na obrazku 2 je znazornén podil zastavek do jednotlivych skupin. Nejpiivétive)si
zastavkou pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace, a také jedinou zastavkou,
ktera byla zafazena do skupiny A v Chrudimi, je zastavka Chrudim,,Skroupova (viz obrazek
3), ktera je jednosmérna a slouzi pro cestujici, kteti zde vystupuji z autobust jedoucich z oblasti

jizné od Chrudimi, napf. Slatinany, Chrast, Hlinsko.

m Skupina A mSkupinaB mSkupinaC = Skupina D

Zdroj: Autor

Obrézek 2 — Graf rozdéleni zastavek ve mésté Chrudim podle skupin bezbariérovosti
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Mezi zastavky skupiny B, které jsou ¢asteéné v souladu s vyhlaskou (1) a normou (5),
paii napt. zastdvka Chrudim,,Stadion ve sméru na Pardubice (viz obrdzekObrazek 44),
pouze misto bezpecnostniho odstupu je zde situovan signalni pas vedeny podélné s nastupni
hranou. Dale byl do skupiny B zatazeny zastavky Chrudim, ,nemocnice-vratnice ve sméru

na Slatinany a Chrudim,,Obce Lezakl ve sméru na Caslav.

Zastavky skupiny C tvoii vice neZ polovinu vSech zkoumanych zastavek. NejcastéjSimi
chybami jsou nedostatecné dlouhé signalni pésy sjinym zbarvenim, neZ cervenym

(bez barevného kontrastu) a nizké néstupni hrany.

Do skupiny D byla zafazena jedna tfetiny vSech zkoumanych zastavek. U nich nebyla
zjisténa zadna nastupni hrana (vystup cestujicich na uroven vozovky) a nebyly zde zadné prvky

pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Na zastavce Chrudim,,Stadion ve sméru na Pardubice (Obrazek 4 4) je bezpecnostni
odstup od nastupni hrany chybné proveden z dlazby s vystupky; signalni pas nevidomého
navede na chodnik vedouci k blizkému obchodnimu centru. Sitka této vodici linie ale nespliiuje

podminky Upravy signélniho pasu stanovené vyhlaskou (1).

Zdroj: Autor

Obrazek 3 — Zastavka Chrudim,,Skroupova
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Zdroj: Autor
Obrazek 4 — Zastavka Chrudim,,Stadion ve sméru na Pardubice

Mezi nejcastéj$imi chybami byla nizka nastupni hrana (vyhlaskou (1) stanovenych
16 cm nedosahuje 26 z 32 nastupist, na obrazku 5 je znazornén podil zastavek se stanovenymi
vySkami) a absence jakychkoliv prvki pro osoby somezenou schopnosti pohybu
nebo orientace, zejména pak signalniho pasu. Signalni pas byl nalezen u 7 nastupist’
z 32 (22 %), ale pouze u dvou z nich (6 % z celkového poctu zkoumanych zastavek) byly tyto
pasy v souladu s vyhlaskou. Na ostatnich signalnich péasech nebo jinych vodicich liniich
se vyskytovaly rizné prekazky, naptiklad v podobé nevhodné umisténého zabradli (zastavka
Chrudim,,Masarykovo namésti) nebo Spatné umisténa lavicka, kterd piekazi nevidomé osobé

Vv chuizi podle umélé vodici linie (zastavka Chrudim,,Stadion).

Dalsi castou chybou byly chybé&jici bezpecnostni odstupy. Ve mésté¢ Chrudim

vvvvv

nemél odpovidajici povrch.

VétSina vodicich linii byla na zastavkach nevyrazna, a i kdyZz méla vétSina zastavek
prirozenou vodici linii, postupné¢ smérem od zastdvky zanikaly, proto v téchto ptipadech

neni vodici linie pro nevidomé uzite¢na.
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m Bezbariérovy obrubnik m16-20cm ™15 cm a méné

Zdroj: Autor
Obréazek 5 — Zastavky podle vysky nastupni hrany (mésto Chrudim)

V Chrudimi byla dale zkontrolovana zastavka, kde se signalni pas nachazel,
ale nenavede nevidomého k ozna¢niku zastavce nebo k ur¢ité vodici linii, ale k odpadkovému
kosi. Neni zde ani zabradli ¢i vodici linie, takova zastavka je pro zrakoveé postizeného zivotu

nebezpeéna. Jedna se o zastavku Chrudim,,Caslavska (obrazek 6).

Zdroj: Autor

Obrézek 6 — Zastavka Chrudim,,Caslavska ve sméru na Caslav
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1.3 Mésto Slatinany

Mésto Slatinany se nachazi asi 3 kilometry jizn€¢ od Chrudimi a pfiblizné 15 kilometra

jizné od krajského mésta Pardubice. Zije zde pies 4 tisice obyvatel (3).

Méstem vede silnice /37, ktera spojuje Pardubice a Zd'ar nad Sazavou a na okruzni

kiizovatce v centru mésta odbocuje silnice 11/358, ktera dale vede do Skutce.

Vzhledem k blizkosti tohoto mésta k méstu Chrudim je navrzena pielozka silnice 1/37,
ktera navazuje na obchvat Chrudimi, a bude dale tvofit i obchvat mésta Slatinan.

Diky této pielozce dojde ke zklidnéni dopravy v centru mésta.

1.3.1 Analyza zastavek

ProtoZe se vSechny zastavky nachéazi ve Slatilanech, jsou vSechny nazvy zastavek
ve tvaru ,,Slatifiany,,nazev zastavky“. Cisla zastavek na obrazku 7 jsou orientaéni a slouzi
pro tabulku Tabulka 2 — Tabulkovy zdznam analyzy zastavek ve mésté Slatinany, Kterd

obsahuje veskera ziskana data, ze kterych dale vychdzi analyza a navrhy Gprav vybranych
zastavek.
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Zdroj: Autor na podklad¢ (4)

Obrazek 7 — Mapa s vyznaenymi zastavkami ve mést¢ Slatinany
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Tabulka 2 — Tabulkovy zadznam analyzy zastavek ve mésté Slatinany

Cislo , . _ SP . ,
zastavky Nazev zastavky NH | BO | Oznaénik ST e VL | Skupina Poznamka

Hiebdin

1 smér Chrudim 5 - P-1m - - - 0] C
smér centrum - - P-mimo - - - N D

2 gﬂgr Ié;ﬁ'?zhm 7 i Pl m 80 | v g N c smér Chrudim: vodici linie neni
smér Skuted 7 i P-im 80 | v g 0 B vy§kové ani hmatové upravend
Stred

3 smér Chrudim 18 - P-1m - - - S C
smér Zd’ar nad Sazavou 0 - A - - - S C
Sokolovo

4 smér Chrudim 8 - P-mimo - - - N C
smér Zdar nad Sazavou 13 - A - - - S C
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1.3.2 Shrnuti vysledki
Ve Slatinanech se nachazi celkem 4 zastavky s 8 nastupisti vefejné linkové dopravy.
Signalni pas se nachéazel pouze na 25 % zastavek. Zbylé nejsou pro pohybové ¢i zrakové

postizené nijak uzplisobené.

13% 12%

m Skupina A mSkupinaB m SkupinaC mSkupina D

Zdroj: Autor

Obrazek 8 — Graf podilu zastavek podle skupin bezbariérovosti (mésto Slatifiany)

Z obrazku 8 je patrné, ze ani jedna ze zastavek neni vhodna k zafazeni do skupiny A,
kazda tedy obsahuje urcité chyby, nesplijici technické pozadavky stanovené vyhlaskou
(1) a normou (5). Zadna ze zastavek ve Slatiflanech nemé vyznadeny bezpe¢nostni odstup.
Mezi dalsi chyby patii chybné umisténé oznacniky na 6 nastupistich. 7 nastupist nema vysku
nastupni hrany alesponi 160 mm, jak ukazuje obrazek 9. Signalni pasy jsou na 2 nastupistich,

ale nejsou v souladu s vyhlaskou.

m20cm(BB) ®m16-20cm mMénénez 16 cm

Zdroj: Autor

Obrézek 9 — Zastavky podle vysky nastupni hrany (mésto Slatifiany)
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1.4 Meésto Hlinsko

Mésto Hlinsko se nachazi v jizni c¢asti okresu Chrudim a v jihozapadni Ccasti
Pardubického kraje, 30 kilometrti jizn€ od mésta Chrudim a 40 kilometrt jizn€ od krajského

mésta Pardubice. Zije zde necelych 10 tisic obyvatel (3).

Méstem prochézi silnice 1/34, ktera vede z Ceskych Budgjovic pies Havli¢kav Brod
do Svitav, a dale n¢kolik silnic II. a III. tfidy. Mezi silnice 1. tfidy patii silnice 11/355, ktera
vede do Chrasti, a silnice 11/343 vedouci ze Se¢e do mésta Svratka, pii¢emz usek z Hlinska do
Trhové Kamenice slouzi motoristim jako piivadé¢ na silnici I/37 smérem na Chrudim

a Pardubice.

1.4.1 Analyza zastavek
Protoze se vSechny zastavky nachazi v Hlinsku, jsou v§echny nazvy zastavek ve tvaru
,Hlinsko, ,nazev zastavky“. Cisla zastavek na obrazku 100brazek 10 jsou orientaéni a slouZi pro
tabulku 4, kterd obsahuje veskera ziskana data, z nichz dale vychazi analyza a navrhy Gprav

vybranych zastavek.
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Zdroj: Autor na podkladé (4)

Obrazek 10 — Mapa s vyzna¢enymi zastavkami ve mésté Hlinsko
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Tabulka 3 — Tabulkovy zaznam analyzy zastavek ve mésté Hlinsko

o1 SP
Cl§l° Nazev zastavky NH | BO | Oznaénik VL | Skupina Poznamka
zastavky RIMI| B
Mlékéarna Chybi ozna¢nik pro smér Kouty,
1 smér centrum 13 - P-mimo - - - N D autobusy zde zastavuji v obou
smér Kouty - - neni - - - - - smérech
Kostel Chybi ozna¢nik pro smér Kouty,
2 smér nadrazi 9 - P-1m - - - @) C autobusy zde zastavuji v obou
smér Kouty - - neni - - - - - smérech
Silo Chybi oznaénik pro smér Srni,
3 smér nadrazi 0 - A - - - N D autobusy zde zastavuji v obou
smér Srni - - neni - - - - - smérech
4 Nadrazi 20 | 40 A 80| v |C UVvL A 4 nastupisteé
PosSta
5 smér Svitavy 6 30| Pmimo [ 80 | V | C S B
smér Havlicktiv Brod 14 - P-mimo - - - S C
Skola Smetanova . e . .
6 |smr Svitavy 05| - | Pmimo | - | - | - z/o | c | Nevhodns umistnend zibradli mezi
smér Havlickiiv Brod 9 | - | Pmimo | - | - | - zio| ¢ P
7 Megatech 2 - A - - - ZIS C Neni opacny smér
8 Druzstevni BB | 40 | P-mimo [ 80 | V | C @) B Neni opa¢ny smér
Skola Resslova Chybi oznaénik pro smér centrum,
9 smér Svratka 11 (40 | P-mimo | 80 | V | C N B autobusy zde zastavuji v obou
smér centrum - - neni - - - - - smérech
Tylovo namésti
10 smér Havlickiiv Brod 13 - P-mimo - - - S C
smér Svitavy 5-10 | - P-1m - - - N D
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1.4.2 Shrnuti vysledki
V Hlinsku bylo zkontrolovdno 10 zastavek s 13 nastupisti, ztoho 4 nastupisté
jsou uzpisobené pro nastup a vystup cestujicich s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.
U 4 zastavek chybi ozna¢nik pro jeden smér, ale zastavka fyzicky existuje a zastavuji

na ni podle jizdniho fadu autobusy. Tato néstupisté tedy nebyla zahrnuta do analyzy.

Dne 1. ¢ervence 2019 bylo slavnostné otevieno nové autobusové nadrazi situované
pobliz zelezni¢ni stanice. NOvA nastupisté nahradila nevyhowvujici provizorni stani v ulici
Wilsonova, kde byly zpravidla umisténé pouze oznacniky zastavek na travé v mistech mezi

obrubnikem a chodnikem. VSechna nastupi$t¢ na tomto autobusovém nadrazi spliuji

pozadavky stanovené vyhlaskou (1) a normou (5).

Zdroj: Autor
Obréazek 11 — Nové autobusové nadrazi v Hlinsku (zastavka Hlinsko,,nadr.)

Uvedené piedpisy dale v Hlinsku spliiuje zastavka, u které ale byl Spatné umistény
ozna¢nik. Proto tedy byla zastdvka zatazena do skupiny B. Dalsi 2 zastdvky byly zafazeny

do skupiny B, protoZe kromé& $patné¢ umisténé¢ho oznac¢niku mély jesté nizké nastupni hrany.
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Zbylé zastdvky neobsahovaly prakticky zadné upravy a podle toho, zda se na nastupisti
nachdzi ¢i nenachazi vodici linie, byly zatazeny do skupin C a D. Bezpecnostni odstupy

jsou na 4 z 13 zastavek.

m Skupina A mSkupinaB mSkupinaC = Skupina D

Zdroj: Autor
Obrazek 12 — Graf podilu zastavek podle skupin bezbariérovosti (mésto Hlinsko)

Podle obrazku 12 je patrné, Ze se v Hlinsku vyskytuje 23 % zastavek, které neobsahuji
Zadné tpravy Vv souladu s vyhlaskou (1) a normou (5). Kromé¢ zastavek u nadrazi pouhd jedna
dalsi zastavka ma nastupisté podle normy a nastupni hranu tvofi bezbariérovy obrubnik. Zbylé
zastavky nemaji nastupni hranu vyss$i nez 160 milimetrd. Graf tohoto podilu vyobrazuje

obrézek 13.

m20cm (BB) m16-20cm mMéné nez 16 cm

Zdroj: Autor

Obrézek 13 — Zastavky podle nastupni hrany (mésto Hlinsko)
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1.5 Vysledky analyzy

Z vysledkt analyzy vyplyva, ze ve mést¢ Chrudim nejsou piivétivé podminky
pro piepravu cestujicich s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace. 78 % zastavek nemélo
ptedepsanou nastupni hranu alespon 16 centimetrti, v 88,5 % piipadd chybélo vyznaéeni
bezpec¢nostnich odstupd a u 84 % byl chybné umistén oznacnik, u jedné zastavky v jednom
sméru chybél ozna¢nik uUpln€. Vodici linie chybély u 37,5 % zastavek,
u nekolika dalSich sice vodici linie v analyze zjiStény byly, ale nevyhovovaly pozadavkiim

pro vedeni nevidomého.

Ve mésté¢ Slatinany bylo zkontrolovano 8 zastdvek, z toho jedina (12,5 %) meéla
predepsanou vysku nastupni hrany alesponi 16 cm, a byla tedy zatazena do skupiny B. Ostatni
zastavky bud’ nemély nékteré tpravy (skupina C, 62,5 %) nebo nemély zadné Upravy

(12,5 %). U jedne zastavky (12,5 %) chybi nastupni hrana zcela.

Ve mésté Hlinsko bylo analyzovano 17 zastavek. 88 % zastavek nesplituje pozadavek
na vySku nastupni hrany podle normy (5), 45 % zastavek pak neobsahuje zadné tpravy
(skupina D). U 4 zastavek (23,5 %) zcela chybi oznacnik, podle jizdniho fadu ale zastavku
vozidla vefejné linkové dopravy obsluhuji. Signadlni pas se nachazel u 4 =zastavek

(23,5 % ptipadn).

Vsechny zastavky byly pifi provadéni analyzy vyfotografovany, nckteré fotografie
jsou pfilozeny ktéto bakalaiské praci a jsou setfidéné podle mésta a skupiny.

Jedna se o zastavky skupin B, C a D.
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2 NAVRH UPRAV NEVYHOVUJICICH ZASTAVEK

Tato kapitola se zabyva uUpravami jednotlivych zastavek tak, aby byly v souladu
s vyhlaskou (1) a normou (5) a tedy pfistupné pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
nebo orientace, zejména pro osoby na voziku a osoby s tézkym postizenim zraku. Z kazdého
mésta byly v rdmci této prace vybrany 3, resp. 2 zastavky, vzdy ze skupin B, C a D a u kazdé
z nich jsou pomoci grafickych Uprav (aprava probéhla pomoci softwaru Adobe Photoshop)
znédzornény nutné upravy, aby kazda z uvedenych zastavek vefejné linkové dopravy mohla byt

ptefazena do skupiny A.

Tabulka 4 vyobrazuje vSechny zastavky veiejné linkové dopravy, kde byly v ramci
bakalaiské prace navrzeny Upravy piinosné pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

nebo orientace, véetné zarazeni do skupin a ¢islem obrazku.

Tabulka 4 — Seznam zastavek s navrhovanymi Gpravami

Mésto Nazev zastavky Skupina Obrazek
Chrudim Chrudim,,Stadion B 14
Chrudim Chrudim,,Céslavska C 15
Chrudim Chrudim,,prumyslova D 16
z6na
Slatinany Slatinany,,hfeb¢in D 17
Slatinany Slatinany,,odb. Presy B 18
Hlinsko Hlinsko,,posta B 19
Hlinsko Hlinsko,, Tylovo nam. C 20

Zdroj: Autor
2.1 Meésto Chrudim

Ze skupiny B byla vybrana zastavka Chrudim,,Stadion. Na této zastdvce se nachazi
pfirozena vodici linie V podobé obrubniku. Ve vzdalenosti 20 cm od néstupni hrany vede
soubé&zné forma varovného pasu, ktery zdanlivé tvoii bezpec¢nostni odstup. V navrhované verzi
byl tento pas odstranén a nahrazen hladkou, barevné kontrastni zdmkovou dlaZzbou. Vodici linie
je vnovém piipad¢ obrubnik. Lavicka, ktera se na zastivce nachazela, byla pifesunuta
za obrubnik na travnatou plochu, aby byl usnadnén pohyb osob vyuzivajicich tyto prvky.

Veskeré upravy jsou vyobrazeny na obrazku 14.
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Ze skupiny C byla vybrdana zastivka Chrudim,,Caslavskd ve sméru
na Caslav. U této zastavky se signalni pas nachézi, ale vzhledem k okolnostem je spise Zivotu
nebezpecny. Navadi chodce k nevyraznému obrubniku, za kterym se nachéazi odpadkovy kos.
Za odpadkovym koSem se pak nachazi sraz, kde by si mohla nevidomé osoba zpiisobit jmu

na zdravi.

U této zastdvky je navrZzen bezbariérovy obrubnik, ktery nahrazuje vysSkové
nevyhovujici nastupni hranu, dale je doplnén barevné kontrastni bezpecnostni odstup
ze zémkové dlazby bez vystupkil a rozsifen signalni péas zbarveny nacerveno. Je navrzen
obrubnik vysky 60 mm, ktery slouzi jako pfirozena vodici linie. Pro zamezeni vstupu osoby
mimo chodnik slouzi zabradli. Odpadkovy ko§ a jizdni fa4d je umistén na oznacniku,

ktery je umistén v souladu s vyhlaskou (1). Soucasny a vyhledovy stav zobrazuje obrazek 15.

Ze skupiny D byla vybrana =zastavka Chrudim,,prumyslova zoéna (Upravy
jsou vyznaceny na obrdzku 16). Tato zastdvka slouzi zejména jako vystupni zastdvka
a je oznacena pouhym oznaénikem umisténym na chodniku. Pfi vystupovani cestujici vystupuje
na travnatou plochu, ktera mize pii desti ¢i snéhu klouzat a nejen osoby s omezenou schopnosti

pohybu nebo orientace zde pii vystupu mohou mit problémy se v oblasti pohybovat.

V navrhu byla travnata plocha slouzici jako plocha pro vystup cestujicich vydlazdéna
(viz pozadavek normy (5) na zpevnény, neklouzavy povrch), oznacnik byl umistén v souladu
s vyhlaskou (800 £ 200 mm od kraje signalniho pasu vedouciho od vodici linie; vzdalenost
od néastupni hrany 600 mm) a byly doplnény bezpecnostni odstupy a signalni pas vedouci

nevidomé Kk ptirozené vodici linii, k plotu zakonéenou nizkou zdi.
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Zdroj: Autor

Obréazek 14 — Zastavka Chrudim,,Stadion — sou¢asny a navrhovany stav
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Zdroj: Autor

Obrazek 15 — Zastavka Chrudim,,Caslavska — sou¢asny a navrhovany stav
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Zdroj: Autor

Obrazek 16 — Zastavka Chrudim,,primyslova zona — stavajici a navrhovany stav
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2.2 Meésto Slatinany

Z mésta Slatinany byly K Gpravé vybrany dvé zastavky.

Jako prvni je k apravé navrzena zastivka Slatinany,,hieb¢in ve sméru na Chrudim,
patiici do skupiny D. Zastdvka nemé vyhovujici nastupni hranu, povrch chodniku je ve Spatném
technickém stavu, je zde navrzena i rekonstrukce chodniku a doplnéni zastavky o prvky
vodicich linii vcetné signdlniho pasu a bezpecnostniho odstupu. Mezi dal$i Gpravy patii
instalace bezbariérovych obrubnikd a nové vodorovni dopravni znaceni. Tabule s jizdnimi fady
byla sniZzena, aby byla dostupna také pro osoby s omezenou schopnosti pohybu (pozadavek
vyhlasky (1) — spodni okraj ve vySce 120 cm). Stavajici a navrhovany stav je vyobrazen
na obrazku 17.

Druhou zastavkou navrhovanou k upravam je zastavka Slatifiany,,odb. Presy ve sméru
na Skute¢ (obrazek 18). Tato zastavka byla v analyze zafazena do skupiny C. Signalni pas
byl propojen snové vybudovanym bezpe¢nostnim odstupem, dale byl nainstalovan
bezbariérovy obrubnik, obnoveno bylo vodorovné dopravni znaceni. Oznacnik zastavky

s odjezdy spoji VLD byl posunut blize k bezpe¢nostnimu odstupu a nastupni hran¢.
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Zdroj: Autor

Obrézek 17 — Zastavka Slatinany,,hfeb¢in — stivajici a navrhovany stav
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Zdroj: Autor

Obréazek 18 — Zastavka Slatinany,,odb. Presy — stavajici a navrhovany stav
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2.3 Meésto Hlinsko

Z mésta Hlinsko byly vybrany dvé zastavky. Prvni je zastdvka Hlinsko,,posta ve sméru
na Svitavy, kterd je zafazena ve skupiné B. U této zastavky byl chybné umistén oznacnik
zastavky spolu s udaji o odjezdech autobust z této zastavky, a je posunut do nové polohy.
Déle bylo obnoveno vodorovné dopravni znaceni a vybudovan novy bezbariérovy obrubnik
vysky 200 mm. Rozsifeno bylo vyznaéeni bezpe¢nostniho odstupu z 300 na 400 mm. Upravy

jsou vyznaceny na obrazku 19.

Druhou navrhovanou zastavkou pro upravy je zastdvka Hlinsko,, Tylovo ndm. ve sméru
na Svitavy (skupina C). Zde jsou navrzeny upravy v podob¢ bezbariérového obrubniku (vyska
200 mm), vyznaceni bezpecnostniho odstupu (k bezbariérovému obrubniku pfiléhajici
zamkova dlazba o $ifce 300 mm s barevnym kontrastem, bez hmatovych Uprav) a signalniho
pasu (zamkova dlazba s vystupKy, barevné kontrastni, Sitka 800 mm), ktery navazuje
na ptirozené vodici linie navadéjici do vice sméri. Doplnéno je také vodorovné znaceni.

Soucasny a navrhovany stav je znazornén na obrazku 20.
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Zdroj: Autor

Obrézek 20 — Zastavka Hlinsko,, Tylovo nam. — stavajici a navrhovany stav



2.4 Shrnuti

V této kapitole bylo ze vSech 3 mést zvoleno 7 zastavek, kde byly graficky znazornény
a postupné popsany Upravy zastavek vcetné prvkia stanovenych vyhlaskou (1) a normou (5).
Zastavky byly vybrany ze skupin B az D, aby po navrzenych upravach byly vhodné pro zatazeni

do skupiny A, tedy do skupiny zastavek, které jsou v souladu s vySe uvedenymi ptedpisy.

U vsSech néastupist byl vybudovan bezbariérovy obrubnik spolu s vyznacenym
bezpe¢nostnim odstupem, na 6 nastupistich bylo doplnéno bilé vodorovné dopravni znaceni
V11 ,,Zastdvka autobusu nebo trolejbusu®. Na jedné zastavce doslo k rekonstrukci chodniku,

na dalsi zastavce naopak byl chodnik vybudovan.
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3 ZHODNOCENI NAVRHOVANYCH UPRAV

V kapitole 1 byly analyzovany zastavky ve 3 méstech.

V Chrudimi bylo analyzovdno 32 nastupist’ zastavek VLD, pficemz je nutnd
rekonstrukce néastupnich hran na 25 néstupistich, na stejném poctu nastupist’ je dale potreba
upravit ¢i nov¢ ziidit signdlni pas, bezpecnostni odstup chybi na 29 nastupistich a oznacnik

je potieba prelozit na 29 nastupistich, aby byl v souladu s vyhlaskou (1) a normou (5).

Ve Slatinanech bylo analyzovano 8 nastupist, hmatové tpravy je potiecba doplnit
na 6 nastupistich, vyznacit bezpecnostni odstup na vSech néstupistich. Ve mésté Slatinany bylo
analyzovano 8 nastupist’ zastavek VLD, na kterych je nutné doplnit bezpecnostni odstupy,
na 7 z nich pak navysit nastupni hranu, na 6 nastupistich doplnit signdlni pasy a na stejném

poctu nastupist’ pak pielozit oznacnik.

V Hlinsku bylo analyzovano 13 zastavek, na 12 z nich je nutné upravit nebo vyznacit
bezpecnostni odstupy, na 11 nastupistich je potieba vyssi ndstupni hrana a na 10 nastupistich
je nutné upravit ¢i zcela vybudovat signalni pasy, na stejném poctu nastupist’ pak je nutné

ptelozit oznac¢niky do polohy odpovidajici platnym piedpisim.

Tato kapitola se zabyva zhodnocenim navrhovanych uprav, které byly uvedeny

v kapitole 2.

V ramci bakalaiské prace byla pro zhodnoceni pouzita nasledujici hlediska. Prvnim
z nich je kategorizace zastavek v zavislosti na objemu finanénich investic na Gipravu zastavek
VLD a dale hlediska jako vliv na komfort pfi nastupu/vystupu cestujicich z vozidla v zavislosti
na provedeni a vySku nastupni hrany — mezerami mezi nastupni hranou vozidla a zastavky

at’ uz kvili konstrukénimu provedeni nastupisté nebo jeho umisténi do vozovky.

3.1 Kategorizace zastavek

Vzhledem k vysledkim analyzy ptistupnosti jednotlivych zastdvek je ziejmé,
ze investice do Uprav nastupist’ zastavek, aby vSechny zastavky na izemi vSech tii mést
splnovaly platné ptedpisy, by byly finan¢né pfili§ naro¢né. V ramci bakalaiské prace
byla provedena kategorizace vSech zastavek, kde by vynalozené néaklady na investici byly

vzhledem k frekvenci cestujicich a zastavujicich spoju na dané zastavce nejvyhodné;jsi.
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Tato préce neuvazuje S konkrétnimi finanénimi naklady pro upravu jednotlivych
zastavek. Tyto néklady se skladaji nejen z pofizovaci ceny stavebniho materialu (nejsou
dostupneé na dotaz), ale také z nakladt na zemni (bouraci) prace, ptesun hmot (dopravu), Gpravu
prilehlych komunikaci / ploch, rezie a marze zhotovitele, ktera se u kazdého subjektu lisi.
U zastavek skupiny B se pohybuji naklady na rekonstrukci v fadech desetitisicti K¢, u zastavek
skupiny D pak v fadech statisicti K¢.

Vsechny zastavky zarazené do skupin B, C a D byly dale zarazeny do tfi rGznych
kategorii, kde |. kategorie znamend pro danou lokalitu a cestujici nejvy$si piinos
z vynalozenych prostfedkti na rekonstrukci zastavky, naopak u zastdvek Ill. kategorie

neni rekonstrukce v soucasné dob¢ piili§ nutna a prednost by mély dostat jiné zastavky.

Byla stanovena klicova kritéria pro kategorizaci jednotlivych zastavek (podle dulezitosti

vvvvvv

e Cetnost spojii VLD zastavujicich na dané zastavce,

e navaznost nastupi$té na vodici linie, chodniky,

e mnozstvi staveb obCanské vybavenosti (ufady, Skoly, obchody, piestupni uzly)
v blizkosti zastavky,

e poloha v ramci mésta (centrum, predmésti, hlavni nebo vedlejsi ulice).

Tabulky 5-7 zahrnuji zafazeni do danych kategorii. Kazdé mésto ma svou vlastni
tabulku, proto neni zahrnut nizev mésta v zastivce, na konci nazvu zastavky je v zavorce
pismeno skupiny, do které je nastupisté aktualné zafazeno. V zdvorce je skupina,
do které byla zastavka zatazena. Pii zafazovani se nebral ohled na to, zda zastavka disponuje

nastupistém pro jeden, ¢i oba sméry.
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Tabulka 5 — Kategorizace zastavek ve mésté Chrudim

I. kategorie Il. kategorie I11. kategorie
Borzna (C) Autoservis (C/D) TyrSovo namésti (C)
Obce Lezakt (B/C) Novomestska (C) Primyslova zéna (D)
Masarykovo namésti (C) Topolska (C) Pramyslova zéna-TRA (D)
Transporta stary zavod (C) Kalabrie (D) Tovérni-sladovna (C/D)
Nemocnice-hl. silnice (B/C) Caslavska (C/D) Podg&bradova (C)

Stadion (B/D)

Sidlisté u Stadionu (C/D)

Meéstske sady (D)

Nemocnice-vratnice (B/D)

Zdroj: Autor

Tabulka 6 — Kategorizace zastavek ve mésté Slatinany

I. kategorie Il. kategorie I11. kategorie
Stied (C) Hiebéin (C/D) -
Sokolovo (C) Presy (B/C) -
Zdroj: Autor
Tabulka 7 — Kategorizace zastavek ve mésté Hlinsko
I. kategorie Il. kategorie I11. kategorie
Posta (B/C) Sidlisté (B) Megatech (C)
Skola Smetanova (C) Skola Resslova (B) Silo (D)
Tylovo namésti (C/D) Kostel (C) Mlékarna (D)

Zdroj: Autor

3.2 Dalsi vlivy na komfort p¥i nastupu a vystupu cestujicich z vozidla

Sitka mezery mezi nastupni hranou a podlahou vozidla v urovni nastupnich dveii

ma vliv na komfort pfi nastupovani a vystupovani osob s koc¢arkem, cestujicim o holi apod.

Aby mohl fidi¢ s vozidlem najet t€sné k nastupni hrané a vyuzit tvar bezbariérového obrubniku,

je tieba, aby ndstupni hrana byla dostatecné dlouhd a vyfazovaci pruh v useku pted zastavkou

byl pod spravnym thlem. Jinak hrozi, Ze vozidlo nemutze zajet aZ k nastupni hran¢ a zlstane

mezi nim a ndstupni hranou velkd mezera, kterda miiZze i ohrozit bezpecnost vystupujicich

cestujicich.
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Dal$imi limitujicimi aspekty jsou pfitomnost nastupisté v blizkosti zatacky ¢i ptimo
Vv ni nebo, zda délku nastupisté jiz nelze prodlouzit z divodu limitovaného prostoru (blizka
kiizovatka, sloupy vefejného osvétleni, jiz zminénad zatdCka a kombinace vySe zminénych
aspektt). Prikladem je zastavka Hlinsko,,sidlisté, kde je délka nastupni hrany uzpiisobena
pouze pro jeden autobus a rozSifeni vzhledem k blizkosti parkovist s kolmym stanim

neni mozné. Navic oproti jinym zastavkam tato jiz disponuje bezbariérovym obrubnikem.

Resenim v takovych piipadech by mohlo byt pfemisténi zastavky na vhodngjsi misto,
kde by bylo dostatek prostoru pro vybudovani komfortni zastavky splitujici veskeré pozadavky

stanovené vyhlaskou (1) a normou (5).
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ZAVER
Cilem prace bylo na zékladé analyzy soucasného stavu zastavek VLD

ve vybranych méstech okresu Chrudim navrhnout opatteni, ktera zlepsi jejich piistupnost.

Dohromady bylo analyzovano 34 zastavek s 53 nastupisti. Zastavky byly roztiidény
do étyt skupin (A-D) podle soucasnych stavebnich Gprav pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace.

Analyzou soucasného stavu bylo zjisténo, Ze nejpocetnéjsi skupinu ve vsech
zkoumanych méstech tvofi zastdvky skupiny C, ve Slatidanech tvofi az 75 % vsech

posuzovanych zastavek.

Pouhé 2 z53 (4 %) nastupi$t’ jsou v souladu svyhlaskou (1) a normou (5)
a byly zatazeny do skupiny A. Jedno nastupisté této skupiny se nachazelo v Chrudimi na ulici
Skroupova, druhé pak v Hlinsku na autobusovém nadrazi (nachazi se zde 4 identicka nastupisté
pro riizné sméry). Ctyfi nastupiité skupiny B byla zjiténa v Chrudimi (9 %) a tfi v Hlinsku (23
%). Nejvice nastupist’ skupiny D se nachazelo v Chrudimi (34 %).

V ramci kazdého mésta byla vzdy z kazdé skupiny B, C a D vybréana jedna zastavka
a na ni navrhnuty typove upravy, které zajisti, ze po téchto upravach mohou byt tyto zastavky
presunuty do skupiny A, tj., Ze budou spliiovat veSkeré podminky a kritéria dané platnymi

predpisy.

V navrhové casti jsou uvedeny zastavky zafazené do skupin B, C nebo D
a u nich popsany navrhy stavebnich Uprav. Ve vyhodnocovaci Casti prace byly zastavky

rozdéleny podle priorit (kategorie I, II, III) a na zéklad¢ nich navrzeno potadi Gprav.
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Piiloha A — Zastavky zatazené do skupiny B ve mésté Chrudim

1. Zastavka Chrudim, nemocnice-hlavni silnice (smér Zdar nad Séazavou)

pied rekonstrukci v roce 2018 (tehdy skupina C).

Zdroj: Autor

2. Zastdvka Chrudim,nemocnice-hlavni  silnice (smér Zdar nad Séazavou)

po rekonstrukci v roce 2020 (skupina B). Porovnani stavu pied a po rekonstrukci.

Zdroj: Autor
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3. Zastavka Chrudim,,nemocnice-vratnice (smér Presy)

FENE

Zdroj: Autor
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Priloha B — Zastavky zatazené do skupiny B ve mésté Hlinsko

1. Zastavka Hlinsko,,Druzstevni

Zdroj: Autor

2. Zastavka Hlinsko,,8kola Resslova

Zdroj: Autor

55



Priloha C — Zastavky zatazené do skupiny C ve mésté Chrudim

1. Zastavka Chrudim,,Masarykovo namésti

Zdroj: Autor

2. Zastavka Chrudim, Tovarni-sladovna (smér Pardubice)

Zdroj: Autor
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3. Zastavka Chrudim,, Transporta stary zavod (smér Caslav)

Zdroj: Autor

4. Zastavka Chrudim,, Chrudim,,Obce Lezakt (smér Zd’ar nad Sazavou)

Zdroj: Autor
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Priloha D — Zastavky zatazené do skupiny C ve mést¢ Slatinany

1. Zastavka Slatinany,,odb. Presy (smér Chrudim)

Zdroj: Autor

2. Zastavka Slatinany,,Sokolovo (smér Chrudim)

Zdroj: Autor
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Piiloha E — Zastavky zatazené do skupiny C ve mésté Hlinsko

1. Zastavka Hlinsko,,Skola Smetanova (smér Havlickiv Brod)

Zdroj: Autor

2. Zastavka Hlinsko,,Skola Smetanova (smér Svitavy)

Zdroj: Autor
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3. Zastavka Hlinsko,,kostel (smér nadrazi)

Zdroj: Autor

4. Zastavka Hlinsko,,Tylovo namésti (smér Havlickuv Brod)

Zdroj: Autor
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Priloha F — Zastavky zatfazené do skupiny D ve mésté¢ Chrudim

1. Zastavka Chrudim,,primyslova zona-TRA (smér centrum)

Zdroj: Autor

Zdroj: Autor
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2. Zastavka Chrudim,,Caslavska (smér centrum)

Zdroj: Autor
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Priloha G — Zastavky zarfazené do skupiny D ve mésté Slatinany

1. Zastavka Slatiiany,,hiebéin (smér Zd’ar nad Sazavou)

il || 4

E | |
il

rHl

Zdroj: Autor
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Piiloha H — Zastavky zafazené do skupiny D ve mésté Hlinsko

1. Zastavka Hlinsko,,silo (smér nadrazi)

Zdroj: Autor

Zdroj: Autor
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2. Zastavka Hlinsko,,mlékéarna (smér nadrazi)

Zdroj: Autor

Zdroj: Autor
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