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ABSTRAKT

Predmétem této bakalafské prace je navrh uprav zelezni¢ni trati Kralupy nad Vltavou -
Neratovice a navazujiciho tseku Neratovice - VSetaty. Cilem Uprav je zlepSeni parametra této
zelezni¢ni trati, kterd spojuje vyznamné trat¢ sit€¢ TEN-T, zvySeni atraktivity pro nakladni

dopravce a zlep$eni podminek pro regionalni osobni dopravu.
KLiCOVA SLOVA
Zelezni¢ni doprava, trat’, grafikon vlakové dopravy

TITLE

Traffic following the revitalization of the railway line Kralupy nad Vitavou — Vsetaty —
Neratovice.

ABSTRACT

The objective of this bachelor's thesis is a modification proposal of the Kralupy nad Vltavou -
Neratovice railway line, and the adjoining section Neratovice - Vsetaty. The proposed
modifications aim to improve parameters of the railway line, which connects important railways
of the TEN-T network, an increase to the attractiveness for freight carriers, and to improve
conditions for regional passenger transport.

KEY WORDS

Railway transport, railway, train schedule
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Uvod

Ceska republika ma jednu z nejhustsich Zelezni¢nich siti v Evropé. Této vyhody lze vyuzivat
pouze za piedpokladu, kdyZ spravce infrastruktury bude tuto sit’ nadale vylepSovat, zvySovat
jeji spolehlivost a bezpecnost. Nové prepravni proudy vznikajici kvili novym primyslovym
objektim nebo kvuli nové bytové vystavbé je potieba respektovat a prizpusobovat se jim.
Kazda draha z této ucelené sité by se t€émto novym narokiim meéla technicky ¢i smérove
pfizptsobit. To nevyjimaje ani trat oznacenou vV jizdnim ftadu jako trat’ 092, tedy
Kralup nad Vitavou — Neratovice a navazujici usek Neratovice — VSetaty, patiici do trati 070,

tj. Praha hlavni nadrazi — Turnov.

Celatato trat’ Kralupy nad VItavou — Turnov vznikla pro dopravu uhelnych vlaki z kladenského
reviru do severoceskych tovaren v oblasti dnesnich okresii Semily a Liberec. Tomuto tcelu tak
odpovida jak trasovani, tak i vySkové sklony. Neékteré dil¢i tiseky jsou dnes vyznamné

vyuzivany osobni i ndkladni dopravou a nékteré zase naopak minimaln¢.

Trat’ 092 je vyuzivana pomérné malo, oproti useku Neratovice — Vsetaty na trati 070,
ato i presto, ze je zde pomérné velky potencial pro dopravu nakladni. Osobni vlaky zde mohou
jeding vyuzit své prednosti polovicni jizdni doby v porovnani s autobusy pfi propojovani dvou
vyznamnych mést okresu, tj. Neratovic a Kralup nad Vltavou. Avsak dnesni stav této myslence
nevyhovuje at’ uz rychlostnim profilem, technologii organizovani zelezni¢ni dopravy, ¢i svym

stavem zabezpecCovaciho zafizeni.

Cilem této bakalatské prace je navrhnout opatfeni pro zvyseni po¢tu moznych tras vlaka béhem
24 hodin. Dale zvyseni bezpecnosti a zvySeni rychlosti. Autor navrhuje pievedeni nakladnich
vlaku v relaci sever — vychod a zpét, které pies prazsky Zelezni¢ni uzel pouze tranzituji.
V osobni doprave je cilem zavést hodinovy takt a zkratit jizdni doby tak, aby vznikly nové
prestupni vazby v Kralupech nad Vltavou na rychliky do Dé&Eina a osobni vlaky do Usti nad

Labem.
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1 Analyza a hodnoceni sou¢asného stavu
1.1 Geograficko-urbanisticky popis regionu

Zelezniéni spojeni Kralupy nad VItavou — Vietaty se nachazi ve Stiedodeském kraji v okrese
Mélnik. Trat se vine pifevazné rovinatym povrchem, jediné znatelné stoupani sméiuje
k zelezni¢ni stanici UZice, kde se vyskytuje stoupani az 6 %o. V obrazku &. 1 je znazornén

zjednoduseny podélny profil trati.
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=@=7zjednoduseny podélny profil trati
Zdroj: autor na podkladu (5)

Obrazek 1 Graficky znazornén podélna profil trati

Nejvétsimi mésty tohoto okresu je Mé&lnik, poté Kralupy nad Vltavou a Neratovice. Tyto jsou

zaroven obcemi s rozsifenou pisobnosti.

Kralupy nad VItavou maji 18 tisic obyvatel a lezi na Zeleznicni kiizovatce. Velkou €ast katastru
meésta zabira areal mistniho chemického zavodu. Vétsina obyvatel dojizdi za praci do Prahy,

a tak zde vznikaji velké piepravni proudy, a to pravé po zeleznici.

Neratovice se velice podobaji Kralupim nad Vltavou, jak svym poctem obyvatel (16 tisic),
tak i svym chemickym pramyslem, kdy areal mistni chemicky je dvakrat vétsi nez samotné

meésto. VéEtsina lidi zde taktéZ dojizdi do Prahy za praci a studiem.
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Obrazek 2 Mapa Sirsich vztahti

Na obrazku €. 2 je vyfez zasazeni trati Kralupy nad Vltavou — Neratovice — Vsetaty do okolniho

regionu pomoci mapy. Sipky jsou popsané vét§imi mésty, kam trat’ vede.

Na trati Kralup nad Vltavou — Vsetaty se nachazeji obce, které ¢itaji od 100 az po 18 tisic
obyvatel. VSechny lezi pfimo na trati 092 a 070, vyjimaje obce Chvatéruby a Chlumin.
Prvni jmenovana lezi v dochdzkové vzdalenosti na Zelezni¢ni stanici 1 km a druha,

tedy obec Chlumin, je vzdalena od zelezni¢ni zastavky 3,3 km.

Zdejsi krajina byla a stale je vyuZivana k zemédélskym ucelim. Dfive hlavné pro péstovani
cukrové fepy. Ve druhé poloviné 20. stoleti se do zdejsi oblasti zacal st€hovat chemicky
pramysl. Oba tyto sektory v tomto regionu vyrazné ovlivnily a stale jesté ovliviuji nakladni

dopravu na zeleznici, a to diky nize popsanym chemickym zavodam.

Hlavni zastupce chemického primyslu vtomto regionu jsou SPOLANA s. r. o,
ktera se soustfedi na vyrobu PVC, hnojiv a ostatnich chemickych vyrobkl, vétSina
jeji produkce, tj. az 80 % odchazi na export. Dal§im zastupcem je SYNTHOS Kralupy a. s.,
jenz vyrabi kaucuk pro gumaérensky a obuvnicky primysl a lezi na hranici mésta
Kralupy nad Vltavou. Oba tyto podniky jsou napojeny Zzelezni¢nimi vleckami na drahu

celostatni.
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1.2 Historie trati

Prudce se rozvijejici primysl v severnich Cechach vyzadoval spolehlivé zasobovani uhlim,
atak plany napojeni Turnova ¢i Hodkovic nad Mohelkou na néktery z uhelnych revirt
v Cechach vznikaly jiz od zagatku druhé poloviny 19. stoleti. O trasovani drahy z Turnova
na Kralupy nad Vltavou rozhodla ptedevsim ta skute¢nost, ze do Kralup nad Vltavou jiz vedla
Bust¢hradskd draha pravé z Kladna, kde se tézilo kvalitni ¢erné uhli. Pro zdmér vzniku
této drahy byla zalozena spole¢nost Turnovsko-kralupsko-prazska draha. Napojeni v cilové
stanici u Vltavy bylo taktéz na drahu Spolecnosti statni drahy (StEG) vedouci z Prahy
do Drazd’an.

V cervenci 1864 tak zapocala stavba drahy Turnov — Kralupy nad Vltavou a uz 15. fijna 1865
byl pfedan k uZzivani cely 86, 6 km dlouhy tsek. V tyz den zde projel prvni vlak. I ptes fakt,
ze spojeni Turnova s Prahou bylo mozné ptes Kralupy nad Vltavou a vlastné v té¢ dobé
ani nebylo tolik potiebné, tak jiz od samého pocatku stavby drahy byla ud€lena koncese
pro stavbu odboc¢né trati do Prahy. A tak se stalo dne 28. fijna 1871, kdy byla oteviena odbocka

Neratovice — Praha (dne$ni hlavni nadraZzi) nakladni i osobni dopravé.

Datum 28. fijna 1871 dalo také vzniknout stanici Neratovice, ta pfi ptivodni stavbé Turnovsko-
kralupsko-prazské drahy neméla ani vlastni zastavku. Do té doby zde tedy byl jeden
mezistanicni usek Vsetaty — Chlumin-Obfistwy. Druhd jmenovana stanice byla pii vystavbé
neratovické stanice zruSena a byla nahrazena o dva kilometry vzdalengjsi zastavkou Chlumin
ve sméru na UZice. Aviak ani ta neméla dlouhého trvani, kdyz se vlastnik drahy, spoleénost
TKPE, rozhodla pro vystavbu nové stanice Chlumin. Uvedeni do provozu této nové stanice,
ktera dopravné nahrazovala piivodni stanici Chlumin-Obfistwy doslo roku 1881. Jiz tedy v té
dobé lze wvysledovat potiebu rozdélit takto dlouhy mezistaniéni usek jakym
je Neratovice — Uzice. Avsak na konci devadesatych let 20. stoleti, konkrétn¢ roku 1997,
tehdejsi vedeni CD rozhodlo a nepotiebnosti této stanice a byla tak degradovana pouze
na zastavku a kolejisté bylo sneseno. Tento stav je do dneSnich dni stejny, ale nevyhovujici.
Mezistani¢ni Gsek je dlouhy 10 km, ¢imzZ jsou dlouhé 1 jizdni doby vlaki a pfi dneSnim jizdnim

fadu se zde vyskytuji zna¢né problémy s propustnosti tohoto useku.

zazila mezi lety 1978 az 1981, kdy kviili tolik intenzivni nakladni dopravé nezbyla kapacita

pro vlaky osobni dopravy, a ty tak musely byt po dobu tfi let nahrazeny nédhradni autobusovou
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dopravou. Po tomto obdobi se osobni doprava na trat’ vratila a dnes je zde znovu provozovana

doprava osobni i nakladni (Pfiloha A).

1.3 Analyza sou¢asného stavu stanic a tratovych usek

Trat' Kralupy nad VItavou — Vsetaty je draha celostatniho vyznamu, je jednokolejna,
neelektrifikovana. Jejim vlastnikem je SZ, statni organizace a organiza¢né spada pod Oblastni
teditelstvi Praha, Provozni obvod Kralupy nad Vltavou, zde je i sidlo piednosty provozniho
obvodu. Na prvnim useku z Kralup nad Vltavou do Neratovic je maximalni tratova rychlost 60
km/hod a na druhém useku Neratovice — VSetaty je povolena maximalni rychlost 100 km/hod.
7ST Kralupy nad Vltavou a ZST Vsetaty lezi na dileZitych tratich, které jsou zafazeny do
evropské sit¢ TEN-T a jsou ob¢ dvoukolejné a elektrifikované. Nacestna stanice Neratovice

je dulezitou stanici, ze které odbocuje trat’ do Prahy, ta slouzi hlavné dopravé osobni.

Na této trati je instalovano nékolik druhil stani¢nich zabezpecovacich zafizeni, nejvice vSak

typu reléového, jak lze vycist v tabulce €. 1.

Tabulka 1 Stani¢ni zabezpec€ovaci zatizeni v jednotlivych stanicich

ZST Druh SZZ

Kralupy nad Vltavou Reléové ZZ s Cislicovou volbou
Chvatéruby Reléové ZZ s tlacitkovou volbou
Uice Reléové ZZ s tlacitkovou volbou
Neratovice Elektromechanické ZZ + JOP
Vsetaty Reléové ZZ s Cislicovou volbou

Zdroj: autor

Druhiim stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni odpovidé i pocet zaméstnancii ve sluzbé. Vsetaty,
stanici lezici na dvoukolejné trati zatfazené do systému TEN-T obsluhuji tfi zaméstnanci

ve sluzbé, zatimco Neratovice zameéstnancu Sest, viz tabulka ¢. 2.

Tabulka 2 Poc¢et zaméstnanct ve sméné a jejich profesni rozdéleni

Vypravei signalisti Vyhybkati Operatofi Celkem
Kralupy n/VIt 4 2 1 1 8
Chvatéruby 1 0 1 0 2
Uzice 1 0 1 0 2
Neratovice 2 2 1 1 6
Vsetaty 3 0 0 0 3

Zdroj: autor
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V tabulce ¢. 3 jsou uvedeny vsechny ptejezdy a ptipadna piejezdova zabezpecovaci zafizeni na

trati 092 a 070 (Cast Neratovice — Vsetaty).

Tabulka 3 Vycet ptejezdu na trati Kralupy — Neratovice — Vsetaty

Poloha prejezdu [km] | Kategorie komunikace | Typ piejezdu | Kategorie prejezdu
DK ZST Chvatéruby

4,696 ucelova K vystrazné kiize

5,533 I1. tiidy PZZ - K PZS 3ZNI

6,257 ucelova K vystrazné kiize

DK ZST Uzice

7,587 111 tiidy | PzZ-K | PZS 3ZNI
zastavka Netieba

10,605 I1. tiidy PZZ - K PZS 3ZBI

11,006 I1: tfidy PZZ - K PZS 3ZBI
zastavka Chlumin

13,330 I1. tfidy K vystrazné kiize

13,971 ucelova K vystrazné kiize

15,449 ucelova K vystrazné kiize

15,643 ucelova K vystrazné kiize

16,230 I tiidy PZZ AZD 71 PZS 3ZBI

16,597 mistni K vystrazné kiize

17,315 mistni PZZ - K PZS 1SNL

17,516 I1. tiidy PZZ SSSR PZS 3ZNI

DK ZST Neratovice

34,645 mistni PZZ - K PZS 3ZNI

35,565 II1. tfidy PZZ AZD 71 PZS 3SNI

36,915 mistni PZZ AZD 71 PZS 3SBI

37,252 II. tfidy PZZ AZD 71 PZS 3ZBI
DK ZST Vietaty

Zdroj: autor na podkladu (7) a (8)
Kategorie PZS a vyznam ¢iselnych a pismennych zkratek:

- 3 =PZZ ovladané automaticky jizdou vlaku a ptipadné i z kontrolniho stanovisté
- 1 =PZZ ovladané z kontrolniho stanoviste

- Z=PZZ vybavené bievny zavor

- S =PZZ bez bieven zavor

- B =PZZs pozitivnim svétlem

- N =PZZ bez pozitivniho svétla

- L =na stavu PZZ zavisi rozsviceni hlavniho navéstidla

- I=PZZ dava informaci o svém stavu obsluhujicimu zamé&stnanci.
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V tabulce ¢. 4 jsou uvedeny soucasné¢ (GVD 2019/2020) tratové rychlosti na trati

Kralupy nad VItavou — Neratovice a Neratovice — Vsetaty.

Tabulka 4 Trat'ové rychlosti

km rychlost [km/h]
0,000 =KNV |60

1,246 50

2,400 60

17,864 = NEE | 40*
34,580 50

34,800 100
38,800 80

39,600 60

39,731 =VY

*v ZST Neratovice po 3. SK
KNV = DK Kralupy n/VIt.
NEE = DK Neratovice

VY = DK Vsetaty

Zdroj: tabulky tratovych poméra

1.3.1 ZST Kralupy nad Vltavou

Tato zelezniéni stanice lezi na 1. tranzitnim Kkoridoru v km 437,221. Tento koridor

je dvoukolejny a elektrifikovany. Odbo¢né traté jsou zde tii, a to:

a) Kralupy nad Vltavou — Kladno (dle JR ¢&islo 094)
b) Kralupy nad Vltavou — Louny (dle JR 110)
¢) Kralupy nad Vitavou — Neratovice (dle JR 092).

Stanice je rozdélena na osobni nadrazi, nakladové nadrazi a na nakladovy obvod.
Osobni nadrazi je vybaveno tfemi ostrovnimi nastupisti, jednim oboustrannym nastupistém
a dvéma jednostrannymi vnéjsimi. Vyska vSech nastupist je 380 mm nad temenem kolejnice,
coz je dnes jiz nevyhovujici stav, ktery mize zna¢né komplikovat a ¢asove prodluzovat vystup

a nastup cestujicich.
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Nékladni nadrazi obsahuje sefad’ovaci nddrazi se spadovistém. Celkem se zde nachazi
34 dopravnich koleji a 13 koleji manipulacnich. Stani¢ni koleje v nakladnim nadrazi maji délku

od 467 m do 817 m.

OTVOVICE - TZZ AH 83

LIBCICE NAD VLTAVOU

177 AB KRALUPY N/VLT
NAKLADN( NADRAZ( PREDMESTI - TZZ AH 83
CHVATERUBY - TZZ AH 88A N NAKLADOVY OBVOD | NELAHOZEVES - TZZ AB

Zdroj: autor

Obrazek 3 Schéma ZST Kralupy nad Vltavou

Do stanic je zausténo vice vleéek, ty nejvice vyuzivané jsou KOCHMATRANS s. r. 0.,
jiz vyuzivé firma RYKO a. s. pro opravu a udrzbu nakladnich vozi. Dale je to napiiklad vlecka
CD a. s. — Kralupy nad Vltavou, kterd obsahuje depo pro motorové vozy, hlavné depo pro
motorové vozy fady 810 a 809 a jejich piipojné vozy 010. Ty zajist'uji provoz na okolnich

tratich.

1.3.2  ZST Chvatéruby

Stanice Chvatéruby je pouze dvoukolejnd, lezi vkm 2,435 celostatni drahy
Kralupy nad VItavou — Neratovice. Ob¢ koleje jsou kolejemi dopravnimi a maji délku 697
a 692 m. Tato ZST vznikla teprve az v roce 1964 souvisejici s piestavbou chemického zavodu
SYNTHOS Kralupy a. s. Vlecka tohoto zdvodu Usti do kralupského zhlavi stanice Chvatéruby
vyhybkou K1 a je elektrifikovana stejné jako cela stanice. Je to jediny elektrifikovany usek
natrati Kralupy nad VItavou — Neratovice — Vsetaty. Ve sméru do Neratovic konci
elektrifikovana kolej vkm 3,205 vZST Chvatéruby. Zbyvajici tsek az do Vsetat

je bez trak¢niho vedeni a méfi celkem 20,150 km.
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VLECKA SYNTHOS Kralupy a. s.

KRALUPY N/VLT
-TZZ AH 88A
d /ST N,
( whybka K1 ™\ rd >

UZICE - TZZ AH 88A

Zdroj: autor

Obrizek 4 Schéma ZST Chvatéruby

Stanice je vybavena jednim jednostrannym vné&j$im nastupistém o vysce 250 mm nad temenem
kolejnice. To je zna¢na nevyhoda, zvlast kdyZ jsou zde osobni vlaky vyhradné zastoupeny
fadou 810.

1.3.3  ZST Utice

Tato Zelezni¢ni stanice prosla v roce 2018 zasadni rekonstrukei, a to kolejového uspotradani
a zabezpecovaciho zatizeni stani¢niho a tratového. Lezi v km 7,289 a ptilehlé tratové tseky

jsou jednokolejné a neelektrifikované, stejné jako stanice.

Kolejové usporadani je po tiech kolejich dopravnich a jedné manipulacni. Prvni stani¢ni kolej
ma délku 580 m, druhd 518 m a ¢tvrta 485 m. U koleje €islo 2 a 1 jsou nastupisté jednostranna

s iroviiovym piistupem a jejich vySka nad TK je 200 mm.

Velkou nevyhodou této stanice je absence nastupisté u koleje Cislo 4, t0 je omezujici prvek
pfi kiizovani dvou osobnich vlakd a jednoho vlaku nakladniho, ktery je del§i nez 300 m.
Takovy vlak musi vyckat uz v Neratovicich nebo ve Chvatérubech. Tento problém je znazornén

V nasledujicim obrazku ¢. 5.
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Do stanice jsou zaustény dodnes vyuzivané vlecky GATEWAY INVEST s. r. 0. a vlecka firmy
Vle¢ka Kaucuk SKP UZice.

VLECKA GATEWAY

IN‘u’ESTs.r.V

CHVATERUBY - TZZ AH 88A NERATOVICE

< 4 7sT H

- TZZ telefonické
dorozumivani

VLECKA RAUCUK SKP OZFICE

Zdroj: autor

Obrazek 6 Schéma ZST Uzice

V mezistani¢nim useku do Neratovic se nachazi dvé zastavky, a sice Netieba v km 10,567
a Chlumin v km 13,177. Cely tento usek je dlouhy 10 km. V Netfeb¢é je ndstupisté typu
SUDOP T ve vysce 300 mm nad TK. V zastavce Chlumin mé nastupisté vysku 200 mm nad

TK a jeho délka ¢ini 56 m. Tato zastavka neni osvétlena.

1.3.4 ZST Neratovice

Stanice Neratovice je odbo¢nou trati pro celostatni drdhu ve sméru do UZic, konéi tu tedy
kilometrdz v hodnoté 17,864 km a zaroven je odbo¢nou stanici v km 34,185 celostatni drahy
Turnov — Praha-Vysocany. Z koleje 6a. pak vychazi draha pouze regionalniho vyznamu
Neratovice — Celdkovice. Kolejisté obsahuje 11 koleji dopravnich a 9 koleji manipulaénich.

Nejdelsi kolej ve stanici ma délku 569 m. Jsou zde tii troviiové jednostranné néstupisté, z nichz
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dvé jsou sypand, vyska nad temenem kolejnice se udava na 250 mm a 200 mm. Dal$i néstupisté

je jazykové oboustranné ve vySce 550 mm nad trovni temene kolejnice.

Stanice obsahuje piedavaci kolejisté pro Vlecku SPOLANA a. s. Neratovice. Ta je zausténa do

stanice dvéma body, jednak do tohoto ptfedavaciho kolejisté a jednak vyhybkou S4 do zahlavi
koleje Kralupy nad Vltavou — Neratovice u stavédla 1.

UZICE - TZZ TELEFONICKE

DOROZUM[VAN[ VLECKA SPOLANA a. s. NERATOVICE

PREDAVACI KOLEJISTE \
yh. 30
4 ZsT N\ >
» vh. 31 4
PRAHA - TZZ AH 88A // v VEETATY
y.

< -TZZ AH 83
BRANDYS NAD LABEM - TZZ TELEFONICKE DOROZUMIVANI

wh. 54

Zdroj: autor

Obrazek 7 Schéma ZST Neratovice

Vyhybky u stavédla 1 na kolej druhou, prvni a tfeti od Mé&ic a Uzic jsou ovladany ustiednd
pomoci elektromotorickych piestavnikli. Vyhybky na koleje o vyssich Cislech jsou jiz stavény
pouze ruéné a nékteré jsou vybaveny zavornikem. T0O znamena, Ze pii jizdé od UZic napiiklad
na kolej sedmou musi signalista z St. 1 jit do kolejiSté a piestavit ruéné vyhybky ¢. 2, 3 a 5,
urazi ptitom vzdalenost 140 m. Podle tabulky technologickych ¢ast (Ptiloha B) vyplyva, ze tato

chiize i s pfestavovanim nutnych vymén bude trvat 102 s.
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RERRIRTY

Zdroj: autor na podkladu (7)

Obrazek 8 Zhlavi uzické se St. 1

U stavédla 2 je ustiedni pfestavovani vyhybek pouze pro kolej druhou a prvni, vyhybky pro
ostatni koleje jsou pfestavovany rucné (prestavuje vyhybkar), nékteré jsou opatieny zdvorniky
(zavoruje signalista). Opét se zde tedy musi pocitat s Casovymi prodlevami pii stavéni
vlakovych cest, kdy vyhybkar pii jizdé z 19. SK musi ujit vzdalenost 200 m k nejvzdalené;jsi
vyhybce €. 17 a piestavit celkem 8 vymén. Podle tabulky technologickych ¢ast (Pfiloha B)
vyplyva, Ze cely tento postup piipravy vlakové cesty zabere vyhybkaii celkem 288 s, coz velmi

komplikuje plynulou dopravu.

Zdroj: autor na podkladu (7)

Obrazek 9 Zhlavi vSetatské se St. 2
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V mezistani¢nim useku Neratovice — VSetaty se nachdzi v km 37, 142 zastavka TiSice, ta je
hojné¢ vyuzivdna cestujicimi v rannich hodindch pfi cest¢ za zaméstnanim do Prahy
a v hodinach odpolednich pfi cesté zpatecni. Je obsazena pokladnim. Je zde v celém tseku
trat'ova rychlost 100 km/hod. Vyska 155 m dlouhého panelového nastupisté nad TK je 250 mm.
Pied stanici Vietaty podjizdi drahu Lysa nad Labem — Usti nad Labem.

1.3.5 ZST Vietaty

Stanice VSetaty se nachdzi na dilezité Zelezni¢ni kiizovatce, kde se setkavd dvoukolejna
elektrifikovana trat’ Lys4 nad Labem — Usti nad Labem (v JR oznadena jako 072) s trati 070
Praha— Turnov. Na trati 070 se nachazi v km 39,718. Nadrazni budova je z historickych davodu
situovana doprostied kolejisté a dnes tak tvoifi pomérné bezpecnou variantu pii piestupovani

z vlaku trati 070 na vlak trati 072.

Dohromady je zde 18 koleji dopravnich a dvé manipulacni, nejvétsi délka dopravni koleje
uzitna pro nakladni vlaky je 682 m. Toto kolejiste je rozdéleno vypravni budovou na kolejisté

neratovické a diisecké.

Stanice disponuje celkem Sesti ndstupisti, ttemi na strané drahy 070 a tfemi na strané drahy 072.
Vsechny jsou jednostranné s tiroviitovym ptistupem. Vysku maji od 200 mm, ptes 250 mm po

300 mm. Neni zde zatsténa zadna vlecka.

DRISY-Tzz AB MELNIK - TZZ AB

( OSOBNI{ NADRAZ[ )

( OSOBNI A NAKLADOVE NADRAZI )

NERATOVICE BYSICE - TZZ RPB
-TZZ AH 83

N

Zdroj: autor

Obrizek 10 Schéma ZST Vietaty
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1.4 Soudasna technologie provozu

Stanice, kde se pravidelné kiizuji osobni vlaky, jsou UZice a Neratovice. V Uzicich se kiiZzuji
vlaky traté 092 a v Neratovicich vlaky traté 070. Stanice UZice je pro kiizovani vlakt ideélni,
interval kiizovani v UZicich vychazi na 83 s podle tabulky technologickych ¢asti (Piiloha B).
Technologicky ¢as pro NJR je po zaokrouhleni 1,5 minuty.

Osobni vlaky na trati Kralupy nad Vltavou — Neratovice jezdi v zakladnim dvouhodinovém
taktu, a to sodjezdy z Kralup v LL:29 (mimo 9771 v LL:31) a z Neratovic v SS:00.
Zékladni dvouhodinovy takt je doplnén v pracovni dny o dalsi vlaky, které jsou v ranni Spicce
vedeny Vv ¢asovych polohach odlisnych od taktu, zatimco v odpolednich hodinach je takt

zahustén na pravidelny hodinovy.

JR je koncipovan tak, aby osobni vlak byl ptipojem v Kralupech nad Vltavou vlakiim kategorie
v Neratovicich. Obracen¢ tvofi pfipoj v Neratovicich od vlaki R nebo Sp
a v Kralupech nad Vltavou tvoii pfestupnou vazbu pouze na vlaky Os do Velvar a Prahy.

V sudé hodin€ zde navic vychazi piestupni vazba i na vlak kategorie R do Prahy.

Osobni doprava na useku trati 070 Neratovice — VSetaty se fidi v zakladu taktovym grafikonem.
Kazdou hodinu v Neratovicich ktizuji vlaky Os, jeden z nich ptijizdi z Mladé Boleslavi a druhy
do Mladé Boleslavi a druhy pfijizdi z M¢lnika. Tento takt je uren vZzdy na XX:32 do VSsetat
a XX:36 do Prahy. K tomuto kiizovani piijizdi vlak Os z Brandysa nad Labem, jehoz takt je po
cely den hodinovy, kromé jednoho paru spoje v dopoledni, ktery je vynechan. Ranni dopravni

Spicka je navic doplnéna o osobni vlaky zacinajici ve VSetatech.

V sudou hodinu zde dochézi ke kiiZovani rychlikt linky R21. Do této casové polohy piijizdi
vlak Os z Kralupy nad Vltavou. Rychlik ve sméru na Vsetaty odjizdi v 57. minutu a rychlik
do Prahy v minutu 58. Ranni a odpoledni liché hodiny jsou doplnény o vlaky spésné, které jsou
vedeny V rychlikové trase. Na obrazku &. 11 je vyiez z NJR 2020 a ranni $picka, kdy devét
vlakii smefuje do Prahy a jen Ctyfi vlaky do VSetat, z ¢ehoz vyplyva silny piepravni proud

v rannich hodinach do Prahy.
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ST DENCE W Ay 2

Meratovice sidl. z
I Neratovice

Tisice =

Vietaty

[l B
Zdroj: nakresny jizdni fad pro trat’ 070
Obrazek 11 Vyiez z NJR rok 2020 pro znazornéni ranni $picky

1.4.1 Mezistani¢ni Usek UZice — Neratovice

Velky problém pro propustnost na trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Vsetaty je usek
Uzice — Neratovice. Jiz v historii této trati se spole¢nost TKPE snaZila tento mezistani¢ni oddil
rozdélit stanici Chlumin na dva tratové oddily. Roku 1997 byla stanice Chlumin zruSena a
zustal zde mezistani¢ni Gsek UZice — Neratovice. Diivodem problémii s propustnosti je ve
vSedni dny hodinovy takt osobnich vlakt a dlouhy mezistani¢ni usek, ktery osobni vlak projede
za 13 minut. P¥i osmiminutovych obratech osobnich vlakti v Neratovicich a jizdé zpét do Uzic,
je tento mezistani¢ni Gsek obsazen na 34 minut (viz obr. ¢. 12 a vzorec €. 1). Stava se tak
zejména pii1 odpolednich hodinach, ze kazdy dalsi vlak vedeny navic mimo pravidelné trasy

v NJR, je komplikaci pro fizeni provozu a propustnost useku UZice — Neratovice je maximalné

vycerpana.
Topswiomer = Tj + T+ T; = 13+ 8 + 13 = 34 min @)
Neratovicell — a2
|
1
Chlumin z E
Netieba z E |
Usice I + |1

Zdroj: nakresny jizdni fad pro trat’ 092

Obrazek 12 Vyiez z NJR 2019/2020
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Stavajici provozni koncept v iseku UZice — Neratovice v odpolednich hodinach umozituje vést
pouze jeden vlak zpozdény nebo v ad hoc trase. Napiiklad osobni vlak 19514 odjizdi
z Neratovic ve 13:00, do UZic dorazi ve 13:13 a osobni vlak 19517 jede zpét do Neratovic uz za
25 minut, tedy ve 13:38, z toho vyplyva, ze tento mezistani¢ni usek je volny pouze 25 minut.
Pokud z Neratovic pojede manipula¢ni vlak 89550 s jizdni dobou do UZic 16 minut, zbyva na

provedeni piipravy vlakové cesty a jeho nabidky z Neratovic 9 minut.
Pti¢emz postup pro nabidku a piipravu vlakové cesty v ZST Neratovice je nasledovny:

1) Vypravéi:
a) Prijme odhlasku za vlakem 19514
b) Nabidne vlak 89550
c) Da ptikaz k piipravé vlakové cesty ze 13. SK
d) Obslouzi SZZ, piestavi posuvny knoflik na 13. SK a pielozi smérovy zavérnik
e) Obslouzi prislusné navéstni hradlo.
2) Signalista:
a) Obslouzi hradlovy budik - potvrzeni pievzeti vyzvy k obsluze
b) Rucné piestavi vyhybky €. 2, 3, 5, 9 a 10, pficemz celkové ujde 160 m
¢) Ustiedné prestavi vyhybku &. 1 a vyhybky €. 2, 3 a 5 uzavoruje
d) Prelozi kolejovy zavérnik a obslouzi navéstni hradlo
e) Prelozi klicku odjezdového navéstidla.
3) Strojvedouci:

a) Dohlednost — ¢as pro reagovani na navést odjezd.

Dle tabulky technologickych c¢asti (Ptiloha B) vyplyva, Ze tyto technologické Ukony trvaji
celkem 227 s, tedy necelé Ctyfi minuty. Po vypraveni vlaku 89550 z Neratovic a jeho dojezdu

do ZST Utzice v 13:33, zbyvé do odjezdu protismé&rného vlaku 19517 jen 5 minut.

Cely tento problém umoctiuji v poslednich dvou letech vyluky konané na trati 070, a to v tiseku
Vsetaty — Neratovice a Neratovice — Praha. O sobotach a nedé€lich se béhem téchto vyluk
ptistupovalo k opatienim vedeni tii dopolednich rychlikd (¢. 1148, 1146, 1574) ve sméru
Turnov odklonem po trati 092. Tim dochazelo ke vzniku zpozdéni u zdejsi pravidelné osobni
dopravy. Odpoledni rychliky ve sméru Praha (¢. 1147, 1149, 1573 a 1575) byly opét vedeny
odklonem po trati 092 a generovaly tak zpozdéni u zdejSi osobni dopravy. Tento stav je

znazornén graficky na obrazku &. 13. Na obrazku ¢&. 14 je zndzornén fadny stav NJR.
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Zdroj: autor

Obrazek 13 Trasy vlakl ve sledu pii vedeni odklonovych rychlikti po trati 092, GVD 2019

Neratovice §}

Chlumin z

Netieba z

Uzice i

Chvatéruby il
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e

Zdroj: NIR pro trat’ 092

Obrazek 14 Vytez z nakresného jizdniho fadu pro rok 2019

Pfi porovnani obrazku €. 13 s obrazkem €. 14 je patrné zpozdéni u vlaku 19510 o hodnoté
12 minut, které vzniklo trasou odklonového rychliku 1146. Toto vylukové opatieni trvalo

v roce 2019 po celé dva mésice Cerven a Cervenec.
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Omezeni propustnosti je dale jesté podpotfeno tim, ze v Neratovicich jsou pouze dvé dopravni
koleje pouZitelné pro obsazeni nakladnimi vlaky, které ¢ekaji na odjezd do UZic. Je to stani¢ni
kolej ¢. 7 a 13. Navic 13. SK lze pouzit jen pro odjezdovou vlakovou cestu, nikoli
pro vjezdovou. Dalsi dopravni koleje jsou uréeny piedev§im pro vlaky osobni dopravy, jelikoz

jsou peronizované a koleje o ¢islech 9 a 11 jsou pouze manipulacni.

Dalsi vyznamna vyluka na trati 070 béhem roku 2019 se konala mezi Neratovicemi a VSetaty,
kdy na mésice Cervenec a srpen byl vyloucen most pies feku Labe, ktery lezi v obvodu stanice
Neratovice, konkrétné¢ mezi krajni vyhybkou ¢. 30 a vjezdovym ndavéstidlem S.
A pravé vyhybkou ¢. 30 je zausténo do stanice predavaci kolejist¢ vlecky Spolana.
Obsluha této vlecky byla po dobu dvou mésictu timto bodem znemoznéna, a tak tato vlecka
musela byt obsluhovana druhym sty¢nym bodem, a to pfes vyhybku S4, jeZ je umisténa
u stavédla 1. Tato vyluka taktéz prinesla odklonové trasy vlaku po trati Kralupy nad VItavou —

Neratovice, a to vlaktu nakladnich. Tato situace je znazornéna na obrazku ¢. 15.

Pti této technologii obsluhy vlecky je nutno pocitat s obsazenim stavédla 1 jesté navic
vyhybkarem, ponévadZ vyhybky S3 a S4 jsou pfestavovany rucn€ a musi se u nich odemykat
kontrolni vyménové a odtlaéné zamky. Jejich pfestavovani je povoleno az v dobé, kdy nakladni

vlak ¢elem zastavi pied krajni vyhybkou, tedy vyhybkou S4. Technologie je nasledujici:

1) Vyhybkar ohlasi radiostanici vyprav¢imu, ze vlak zastavil pted krajni vyhybkou

2) Vyprav¢i sjedna posun s vypravéim SPOLANA a ten uzavie ptislusné piejezdy

3) Vypravéi nasledné vyzve signalistu ze St. 1 k obsluze PZZ a ten po jeho uzavieni toto
ohlasi vypravéimu

4) Signalista uvolni kli¢ vyhybkarovi z elektromagnetického zamku (EMZ)

5) Vyhybkaf dojde k vyhybce S4 a S3, které odemkne pro jizdu na vlecku

6) Po odemknuti ohlasi vyhybkaf radiostanici vypravéimu polohy piestavenych vyhybek

7) Vyprav¢i dovoli jizdu vlaku cestou posunu na vle¢ku

8) Po uvolnéni vyhybky S4 a S3 ohlasi vyhybkar radiostanici vyprav¢imu, ze vlak vjel na
vlecku cely

9) Az teprve poté da vypravéi odhlasku do Utic.

Vyse popsany postup trva 138 s (tyto ¢innosti se neptekryvaji), k cemuz je jesté zapotiebi

pripocitat rozjezd ndkladniho vlaku od vyhybky S4, ktery musi jeste urazit alespoit 700 m, aby
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dojel do predavaciho kolejisté v ZST Neratovice. Cely tento postup pak ptida k jizdni dobé

nakladniho vlaku z UZic do Neratovic 4 min.

Neratovicell

Chlumin z

Netfeba z

Uzice 1

Fr— o]

Chvatéruby I
Chvatéruby vyh. K1
Kralupy nad Vltavou

14 15 16 17

Zdroj: autor

Obrazek 15 Doprava na trati ¢. 092 ve v§edni den béhem vyluky Neratovice — Vsetaty

1.4.2 Uvrat nakladnich vlakd ve Véetatech

Trasy néakladnich vlaka z Neratovic na vychod Ceské republiky jsou vedeny pies stanici
Vsetaty. V této stanici pak vzhledem ke kolejovému usporadani maji tyto vlaky tvrat,
kdy lokomotiva musi objet celou soupravu. Vlaky zde vykonavajici tuto Givrat’ maji nejveétsi
povolenou délku dle ptisluSnych TTP 601 m. Zdej$i Gvrat’ se ¢asto vyuziva dopravci pro
vyménu lokomotivy zavislé trakce za lokomotivu nezavislé trakce, a to z divodu chybéjiciho

trakéniho vedeni do Neratovic.
Uvrat’ Ize technologicky provést dvéma zptisoby:

1) Nakladni vlak z Neratovic zastavi v neratovické kolejové skuping, kde lokomotiva
objede soupravu a poté vysune do dvoukolejné traté smér Mélnik nebo do jednokolejné
traté¢ smér BySice. Zde zméni smér a cestou posunu se dostane do diisecké kolejové
skupiny, odkud jiz odjede jako vlak smérem do Diis — viz obr. ¢. 16. Pii samotném
objizdéni soupravy zde hnaci vozidlo ujede 1900 m a pfisunuti vlaku smérem
k Bysicim ujede souprava navic 1000 m, aby mohla zmeénit smér a odjet do diisecké

kolejové skupiny.
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Cely technologicky postup pii objizdéni soupravy dlouhé 600 m vypada nasledovné (dle
predpisu CD SR 3/1) :

a) vozmistr odvési lokomotivu od soupravy (todv = 35,4 S)

b) lokomotiva objizdi soupravu, pfi¢emz na jejim konci stoji vozmistr, aby pii zméné
sméru nemusel strojvedouci prechazet na druhé ¢elo lokomotivy ( tonj = 274 3)

C) po objeti soupravy vozmistr lokomotivu ptivési k vozim (tpsy = 35,4 )

d) nasleduje jednoducha zkouska brzdy (tjz: = 334 s)

e) poté vozmistr musi piejit na posledni viiz, aby mohl strojvedoucimu davat navésti
pfi sunuti vlaku smérem na Bysice (tprech = 540 S)

f) po zastaveni lokomotivou za navéstidlem Sc16b (ptfed krajni vyhybkou od Bysic)

vyprav¢i vliak vypravi. (tdon = 12 S)

Tiech = Toav + Tobj + Tpﬁ’v + szb + Tpfech + Taon
=354+ 274+ 354+ 334+540+ 12 =

Vyse popsany postup trva 1231 s, tedy 21 minut.

Mélnik

16 =932 m
18 =682 m
20 =662 m

Neratovice

Bysice

Zdroj: autor

Obrazek 16 Naznaceni jizdni cesty a ivrati nakladniho vlaku

2) Nakladni vlak z Neratovic dojede piimo do diisecké kolejové skupiny, kde zastavi a
objede soupravu, po dokonceni vSech povinnosti vlak odjede do Diis — viz obr. ¢. 17.

Béhem objizdéni soupravy hnaci vozidlo ujede 1300 m.
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Cely technologicky postup pfi objizdéni soupravy dlouhé 600 m vypada nasledovné (dle

predpisu CD SR 3/1):

a) vozmistr odvési lokomotivu od soupravy (todv = 35,4 S)

b) lokomotiva objizdi soupravu, pfi¢emz na jejim konci stoji vozmistr, aby pii zméné
sméru nemusel strojvedouci piechazet na druhé ¢elo lokomotivy (topj = 211 3)

C) po objeti soupravy vozmistr lokomotivu ptiveési k vozim (tpriv = 35,4 )

d) nasleduje jednoducha zkouska brzdy (tjz: = 334 s)

e) na konec strojvedouci vycka na vypraveni vlaku. (tgoni = 12 S)
Tyech = Toaw + Tovj + Tpriv + Tizp + Taoms = 35,4 + 211 + 35,4 + 334 + 12 = 628 s

Vyse popsany postup trva 628 s, tedy 11 minut.

eratovice 16-2932m Bysice
18 = 682 m

20=662 m

Zdroj: autor

Obrazek 17 Naznaceni jizdni cesty a ivrati nakladniho vlaku

vvvvvv

vhodné koleje pro vlaky dlouhé 601 m jsou hlavni priijjezdné koleje. Objizdénim a spojovanim

lokomotivy zpét do soupravy se tato prujezdna kolej obsadi na 11 minut.

Prvni zplisob ma tu vyhodu, ze ¢ast Casové ztraty, objizdéni soupravy a provadéni zkousky
brzdy, se u¢ini na vhodnych kolejich skupiny neratovické. VEtsi Casovou ztratu pak predstavuje
samotné sunuti vlaku. Smérem na M¢lnik si vyprav¢i navic musi vyjednat posun za oznacnik,
smérem na BySice tato povinnost odpada. Tento postup je dvakrat tak delsi, nez v prvni

variante.
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1.5 Analyza soucasného provozu

Tendence objednavky osobni dopravy je na trati 070 vzristajici, napiiklad GVD pro rok
2020/2021 obsahuje 5 novych vlaka oproti GVD 2019/2020, kdy v objednavce Stredoc¢eského
kraje jsou dva vlaky kategorie Sp a v objednavce Ministerstva dopravy Ceské republiky jsou
tfi vlaky kategorie R. Na trati 092 ziistava objednavka osobni dopravy jiz pét let neménna.

Provoz nakladnich vlaki je siln¢ ovliviiovan aktudlni poptavkou mistnich tovaren.

Tabulka 5 Podet vlakd v daném useku za 24 hodin

. , . minut minut o .
usek pocet vlakl obsazenych volngch % obsazeni
Kralupy n/VIt. — 0
il 48 175 1265 12,15 %
Chvatéruby — Uzice 36 211 1229 14,65 %
Uzice — Neratovice 34 450 990 31,25 %
Neratovice — Vsetaty 84 571 869 39,65 %

Zdroj: autor

V tabulce ¢. 5 autor uvadi udaje tykajici se obsazeni jednotlivych tratovych usekd.
Z nich je mozné vidét, ze naptiklad v Gseku Neratovice — UZice stadi pouze 34 vlakd pro

tfetinovou obsazenost trati.

1.5.1 Provoz vlakl osobni dopravy

Provoz vlakt osobni dopravy je rozdélen podle ¢isel trati na Kralupy nad VItavou — Neratovice
a Neratovice — Vsetaty. Tato dvé ramena se od sebe vyrazné lis$i poétem piepravenych

cestujicich, a proto 1 pouZitymi typy vozidel.

Usek Kralupy nad Vltavou — Neratovice

V GVD 2019/2020 je na celé trati 092 objednavano 14 parQ osobnich vlakd ve vSedni dny,
0 sobotach, nedélich a statem uznanych statnich svatcich je v objednavce zahrnuto 8 parti vlaka
kategorie Os. VSechny tyto osobni vlaky jsou vedeny motorovymi vozy fady 809 a 810 bez

piipojnych vozii. Dopravecem jsou CD a. s.

Ve vsech vlacich je zaveden samoobsluzny zplisob odbavovani cestujicich, coz velmi Casto
generuje zpozdéni, jelikoZ jediné stanice s pokladni sluzbou jsou VSetaty, Neratovice, Kralupy

nad Vltavou a zastavka TiSice. V ostatnich dvou stanicich a dvou zastavkach jsou cestujici
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odkézani na odbaveni strojvedoucim. Zastavky Netieba a Chlumin jsou V jizdnim fadu

oznaceny jako zastavky na znameni.

V tabulkéch €. 6 a 7 Ize vycist pocet pfepravenych cestujicich za jeden den v roce 2010 a 2019,
a to ve sméru z Kralup nad VItavou do Neratovic (zdroj: ROPID). Pii pohledu do tabulky
¢.6a7 lze vidét, ze vétSina cestujicich vyuziva tyto spoje pouze k pfesunim z Kralup
do Neratovic. Celkovy pohled na porovnani poctu cestujicich z roku 2010 a 2019 je celkem
znepokojivy, zatimco celorepublikové pocet piepravenych cestujicich roste, tak zde naopak

klesa. Za zminku také stoji zastdvka Chlumin, kdy naptiklad v ned€li v pribéhu scitani

cestujicich nenastupoval a ani nevystupoval jediny pasazér.

Tabulka 6 Pocet cestujicich v roce 2010 na trati Kralupy nad VItavou — Neratovice

biezen 2010
Pracovni den Sobota Nedéle
Nastup Vystup Nastup Vystup Nastup Vystup
Kralupy n/VIt. 236 133 106
Chvatéruby 12 14 2 2 4 10
Uzice 40 39 9 29 11 17
Netifeba 11 18 5 12 1 9
Chlumin 2 4 1 - - -
Neratovice 226 107 83
Zdroj: ROPID

Tabulka 7 Pocet cestujicich v roce 2019 na trati Kralupy nad VItavou — Neratovice

brezen 2019
Pracovni den Sobota Nedéle
Nastup Vystup Nastup Vystup Nastup Vystup
Kralupy n/VIt. 197 122 119
Chvatéruby 7 14 4 6 1 10
Uzice 22 38 10 20 6 17
Netieba 3 18 1 3 1 2
Chlumin - 1 1 - - -
Neratovice 159 103 98
Zdroj: ROPID

Pocet cestujicich zde klesa i pfes zavedeni statnich slev pro déti, studenty a seniory,

za jako hlavni

pfi¢inu lze

uvadet

veliké

dochazkové

vzdalenosti,

napiiklad ze

zastavky Chlumin do stejnojmenné obce, ¢i chybéjici ptipojné vlaky v koncovych stanicich (viz

obr. 18, 19 a 20).
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Na obrazku ¢. 18 je znazornéno, jak v uzlu Kralupy nad Vitavou vlak odjizdi vzdy o dvé ¢i

0 pét minut diive pfed dvéma moznymi piipojnymi vlaky. Naptiklad vlak Os 6913

Zdroj: autor na podkladu (9)
Obriazek 18 Zobrazeni pfestupnich vazeb v ZST Kralupy nad Vltavou

V obraceném sméru, tedy pii piijezdu z Neratovic do Kralup nad VItavou lze najit jeste vétsi
nepiipoje. Dle obrazku ¢. 19 vlak Os 19518 piijizdi v 15:22 a vlak Os 19813 odjizdi v 15:23,
Os 6918 odjizdi taktéz v 15:23 a vlak R 684 odjizdi uz v 15:18. Kdyby se provedla vhodna
revitalizace a modernizace trati 092, bylo by mozné zkratit jizdni doby a vlak 19518 by mohl
piijet do Kralup nad VItavou jesté pied piijezdem R 684. Tim by zde vznikly pfestupni vazby
na Usti nad Labem (Os 6918), na D&¢in (R 684) a do Kladna (Os 19813).

Zdroj: autor na podkladu (9)

Obrizek 19 Znazornéni piestupnich vazeb v ZST Kralupy nad Vltavou
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V Neratovicich vSechny osobni vlaky do Kralup nad Vltavou cekaji na piipoje od Vsetat

vvvvvv

Zdroj: autor na podkladu (9)

Obriazek 20 Znazornéni piestupnich vazeb v ZST Neratovice

Na obrazku ¢. 20 Ize vidét, ze vlak Os 19507 z Kralup nad Vltavou piijizdi v 7:25 a vraci se zpét
jako vlak Os 19506 v 7:27. Vlaky Os 19404 z Brandysa nad Labem, Os 9524 z Prahy a Os 9505
z Mladé Boleslavi, ptijizdi aZ po odjezdu vlaku 19506, tj. v 7:27, v 7:31 a v 7:30.

Usek Neratovice — Vietaty

V IR pro rok 2020 je na této ¢asti trati 070 provozovano 69 vlaktl osobni piepravy, z éehoz
je 16 vlaku kategorie R a 7 vlakd kategorie Sp. Zbytek jsou vlaky Os. Toto jsou pocty spoju

ve vSedni den, které se 1i$i od dnti pracovniho klidu.

Tabulka ¢. 8 popisuje rozdil mezi poéty vlakii v JR 2020 ve dnech viednich a vikendovych, kde

je jesté maly rozdil mezi sobotou a ned¢li.

Tabulka 8 Pocet vlakii na useku Neratovice — Vietaty v JR 2020

druh vlaku pracovni dny | Soboty Ned¢le

Os 46 42 40

R 16 15(+4)* |15(+4)*
Sp 7 0 0

*turistické rychliky KZC Doprava, s. r. 0. od 28. 3. do 28. 10.

Zdroj: autor na podkladu (9)
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V mezistanicnim useku Neratovice — VSetaty se nachdzi zastdvka TiSice, ta je obsazend
pokladnim. Zastavuji zde vSechny spésné a osobni vlaky. Dopravcem osobnich a spésnych

vlaki jsou CD a rychliky provozuje dopravce Arriva vlaky.

Na obrazku €. 21 jsou uvedeny pocty piepravenych cestujicich, lze zde vysledovat vyrazné
navySeni poctu cestujicich, a to az dvojnasobné oproti roku 2010. Nejvétsi vzestup patii
zastavce v TiSicich a stanici v Neratovicich. Za timto zvySenim zajisté stoji navyseni poctu

rannich spoji do Prahy a také ¢asté dopravni kongesce na silni¢nich komunikacich vedoucich

pravé do Prahy.
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Vsetaty 2010 Vsetaty 2019 Tisice 2010 Tisice 2019 Neratovice Neratovice
2010 2019

o O o

m Vsedni den mSobota M Nedéle |

Zdroj: ROPID

Obrizek 21 Denni obrat cestujicich

1.5.2 Provoz vlakd nakladni dopravy

Provoz nakladnich vlaki je zde ovlivnén podniky a tovarnami umisténymi pobliz traté, mezi
hlavnimi ptispévateli kK mistni nakladni dopravé je spolecnost SYNTHOS Kralupy a. s.
s vletkou ve Chvatérubech a Uzicich a neratovicka SPOLANA s. r. 0. V nakresném jizdnim
fadu jsou naptiklad trasy vlaki mezi témito podniky, které spolu po vyrobni strance uzce

vvvvvvvv

nutné prepiahat z trakce zavislé na trakci nezavislou diky elektrifikované trati 1 vlecce. Naopak

MV

obsluha spolanské vleCky je provadéna od Vsetat, to je zaptiCinéno zelezni¢ni geografii a vlaky,

jez vyjizdi ze Slovenska, Polska ¢i Rakouska.
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Pouze nahodile se zde lze setkat i s nakladnimi vlaky, které po této draze pouze projizdéji, to je
zptisobeno hlavné absenci trakéniho vedeni a malou propustnosti, kdy na nejméné propustném
tiseku UZice — Neratovice je ve viedni den vedeno 28 vlaktl osobni dopravy a 6 vlakt nakladni

dopravy.

Tabulka 9 Pocet nakladnich vlakt v danych asecich

Kralupy — Chvatéruby | Chvatéruby — Uzice | UZice — Neratovice | Neratovice — Vsetaty
20 vlak 8 vlakl 6 vlakl 7 vlakl

Zdroj: autor na podkladu NJR

V tabulce €. 9 jsou uvedeny pouze trasy pravidelné, nabidkové trasy vlaka zde nejsou zohlednény
a ty ve skutecnosti tvoii hlavni linii ndkladni zatéze pro zminéné vlecky. Téchto vlakl byva
vrozmezi 5 — 10 za 24 hodin pro vlecku SPOLANA a pro vlecku SYNTHOS 10 — 15
za 24 hodin. Dopravcem vlaki pravidelng zavedenych je CD Cargo a UNIPETROL Doprava.

S1ZRUVILEY)

Al (16t/5t)
B1(18t/5t)
....... B2(18t/6,4t)
C2(20t/6,4t)
— C3(20t/7,2t)
— C4(20t/81t)
D2(22,5t/6,4t)
— D3(22,5t/7,2t)
m— D4 (22,5t/81)

Zdroj: mapa tratovych tfid zatizeni

Obrazek 22 Mapa trat'ovych tiid zatizeni

Na obrazku ¢. 22 lze vy¢ist tratovou tfidu zatiZzeni v tseku Kralupy — Neratovice — Vsetaty.

Jedna se o tfidu C4, tedy 20 t na napravu, ¢i 8 t na metr délky.
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2 Navrhy pro zlepSeni stavu provozu

Autor piihlizi K apravam vhodnym pro nakladni dopravu, kterd ma na trati Kralupy nad VItavou
— Neratovice — Vsetaty vétsi potencial nez doprava osobni. OvSem zvySenim trat'ové rychlosti
v kombinaci s nasazenim modernimi vozidly 1ze dosahnout kratSich jizdnich dob, nez jaké jsou
v soucasném stavu (Pfiloha A). U osobnich vlakt tak vzniknou nové piestupni vazby v obou
koncovych stanicich traté &. 092. Cimz se autor domnivé, Ze je zde potencial i pro rist po&tu
ptepravenych cestujicich, nebot 1ze predpokladat, ze lepsi ptipojné vazby prildkaji cestujici,

ktefi dosud jizdu vlakem odmitali praveé z divodu $patnych prestupnich vazeb.

Navrh pocitéd s nasazenim nizkopodlaznich motorovych vozt fady 841 s maximalni povolenou
rychlosti 120 km/h, coZ odpovid4d nové navrzené rychlosti. Jejich délka pres narazniky €ini
25,500 m. Tyto motorové vozy lze spojovat s dals$imi vozy stejné fady a reagovat tak na
zvySenou poptavku, ¢i novy provozni koncept. Takovym konceptem je zamysleno napiiklad
déleni vlaku v nécestné stanici, odkud kazdy motorovy viz bude pokraovat do jiné cilové

stanice.

Pro dosazeni kratSich jizdnich dob autor pfistoupil k myslence projizdéni vSech vlaki stanicemi
a zastavkami Chlumin, Netfeba a Chvatéruby. Na téchto zastavkach lze vzhledem k jejich
navrhovanému nulovému vyuziti ponechat nastupisté stavajicich parametri. Nahradou za
zrusené vlakové spoje pro obec Chvatéruby lze vyuzit autobusovou linku 370 do Kralup nad
Vltavou. Tato linka obsluhuje obec pfiblizné v hodinovém intervalu a zastavuje pfimo v centru
obce. Obec Netieba je nyni obsluhovana autobusovou linku 373, jedouci do Prahy Kobylis
Vv piepravnich $pickach a tfemi spoji i v pfepravnich sedlech. Autor navrhuje jako nahradou za
zruSené vlakové spoje zavedeni celodenniho dvouhodinového intervalu doplnéného o hodinovy
az pulhodinovy interval v ptepravnich Spickach s prestupem v Odolene Vodé¢é na navazujici
autobusovou linku 370 do Kralup nad Vltavou. Zastavku Chlumin autor nenavrhuje nahrazovat
alternativni dopravou, jelikoZ jiz v jizdnim fadu 2020/2021 obsluhuji centrum obce Chlumin
autobusové linky 473 do Neratovic a 470 do Kralup nad Vltavou, a to v pfiblizné¢ hodinovém

intervalu.

Hlavni kol v sekci nakladni dopravy spociva v pievedeni vétSiny nakladnich vlaki v relaci
sever — vychod (napf. relace Hamburk — Ceska Tfebova, Dradenau — Dunajska Streda, Bad

Schandau — Lanzhot st. hr.) mimo Prahu po trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Vsetaty
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a obracenym smérem zpét. P¥i seéteni t&chto vlakti z NJR autor dosel k poétu 13 vlaki za den

ve sméru sever — vychod a k poctu 15 vlaki za den ve sméru vychod — sever.

Jako spojnice dvou trati zafazenych do TEN-T je uvazovano i s pruvozem nakladnich vlaku dle
dopravniho kédu F1 (Pfiloha D) dle piedpisu TSI INF. Ty maji minimalni délku 740 m,
coz odpovida realné délce koleje 760 m. Takova dopravni kolej, ktera splituje tuto podminku,

musi byt ve stanici nejmén¢ jedna. Podminkou hmotnosti na napravu je alespon hodnota 22,5 t.

2.1.1 Elektrifikace

Autorem je navrzeno zelektrifikovat cely tisek Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Vsetaty,
tj. 20,150 km nezatrolejované tratové koleje a prubéznych kolejich ve stanicich. Vhodné feSeni
je zarovei zelektrifikovani viech dopravnich koleji v ZST Uzice a ZST Neratovice z diivodu
koncicich nebo vychozich nédkladnich vlakt. Vzhledem Kk okolni siti je navrzena napajeci
soustava stejnosmeérnd o hodnoté 3000 V s pfipravou na moznou konverzi napdjeci sit€¢ na

sttidavy proud 25 kV.

2.1.2  Zvy3eni rychlosti v useku Kralupy nad Vitavou — Neratovice — V3etaty

Autor navrhuje zvySeni rychlosti na 120 km/hod, tak aby byla dodrzena minimalni hranice
rychlosti pro nakladni vlaky TEN-T (100 km/hod) a zaroven kratsi cestovni jizdy vlaki osobni
dopravy. Rychlost 120 km/hod je potiebnd z divodu dosazeni ptipojnych vazeb
v Kralupech nad Vltavou a Neratovicich. Umoznéni rychlosti 120 km/hod je podminéno
vybavenim traté (staciondrni ¢ast) a vlakll (mobilni ¢ast) vlakovym zabezpecovacem ETCS.

Tato rychlost je taktéz nutna pro kratké jizdni doby osobnich vlaki a jejich ptipojnych vlak.

V tabulce ¢. 10 je ptehled vSech obloukt na trati Kralupy nad VItavou — Neratovice a jejich
délka, polomér a maximalni rychlost, kterou je mozné dany oblouk projet. K maximalni mozné
rychlosti autor dosel pomoci vzorce (2) a (3) pro vypocet doporuceného pievyseni. V useku
Neratovice — Vsetaty autor pocita se zvySenim trat'ové rychlosti na dne$nim tiseku s tratovou

rychlosti 100 km/hod, ktery svou geometrickou a smérovou polohou toto zvySeni umoziiuje.
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Dyy = 2o >V = /% R proV <120 km/hod )
« V2

Dy, = 6’5RV -V = /% ‘R proV < 160 km/hod (3)

Kde Dn1 je doporucené prevysSeni 1 [mm] a Dn2 je doporucené pievyseni 2 [mm].

Pfi pouziti stanovené limitni hodnoty prevySeni 150 mm v oblouku vychazi hodnoty maximalni
mozné rychlosti vV daném oblouku dle tabulky ¢. 10. V zavorkach jsou uvedeny maximalni

mozné rychlosti pouzitelné na rychlostnicich.

Tabulka 10 Seznam obloukt Kralupy nad Vltavou - Neratovice

od [km] do [km] | délka oblouku [m] | polomér oblouku [m] | rychlost [km/h]
1,479 2,200 721 350 85,99 (85)
3,213 4,130 917 375 89,00 (85)
5,093 5,772 679 450 97,50 (95)
6,167 6,752 585 500 102,77 (100)
7,805 8,355 550 1000 151,91 (150)
11,155 11,525 370 1000 151,91 (150)
14,385 14,750 365 350 85,99 (85)

Zdroj: autor

Pro navrhovou rychlost 120 km/h postaci u obloukti o R = 1000 m ptfevyseni o hodnoté 92 mm,
neni nutné konstruovat oblouky na pfevySeni 150 mm. Oblouky o polomérech 1000 m umozZziuji
s prevysenim 150 mm rychlost az 150 km/hod, to je vzhledem k navrhované rychlosti 120

km/hod zbyte¢né. Proto postaci u téchto obloukti hodnota prevyseni o 92 mm.
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V tabulce ¢. 11 jsou uvedeny tratové rychlosti po revitalizaci pro tratovou rychlost az

120 km/hod.
Tabulka 11 Tratové rychlosti po revitalizaci
km rychlost [km] km rychlost [km]
0,000 = KNV 80 6,752 120
1,479 85 14,385 85
2,200 120 14,750 120
3,213 85 17,864 = NEE 120 *
4,130 120 38,800 120
5,093 95 39,600 100
5772 120 39,731 =VY 60
6,167 100 * v ZST Neratovice po 1. SK

2.1.3 Uprava PZZ

Zdroj: tabulky tratovych poméru

Dva piejezdy vkm 13,330 a 16,597 autor navrhuje nové zabezpelit piejezdovym

zabezpeCovacim zafizenim. Diivodem je navrhované zvySeni rychlosti nad 60 km/hod,

a tudiz potieba zvysit jejich stupeii zabezpeceni (dle normy CSN 73 6380, kde se hovoii

0 dopravnim momentu na piejezdu). Oba tyto piejezdy jsou nezbytné pro okolni silni¢ni sit’.

Pti ptejezdu v km 13,330 dochézi ke kiizeni Zeleznice se silnici III. tfidy, jeZ spojuje obce

Chlumin a Obfistvi s obci Korycany. Tuto Gipravu zabezpeceni autor povazuje také za nutnou

z dtvodu navrhu zbudovani Vyhybny Chlumin, kde se tento piejezd ocitne v dalkové ovladané

dopravng, a to mezi krajni vyhybkou €. 2 a vjezdovym navéstidlem S (viz obrazek ¢. 28).
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Zdroj: autor na podkladu (14)

Obrazek 23 Poloha piejezdu v km 13,300

Ptejezd v km 16,597 autor navrhuje upravit na prejezd se zabezpecovacim zatizenim z divodu
okolni zastavby rodinnych domu (viz obrazek ¢. 24), kde neni mozné zpochybnovat jeho

vyuZzivanost a zajisténi bezpec¢nosti.

Zdroj: autor na podkladu (14)

Obrazek 24 Zastavba rodinnych domi v okoli piejezdu v km 16,597

Autor navrhuje redukci péti piejezdi, a to v km 4,696; 6,257; 13,971; 15,449 a km 15,643.
Ty jsou zbytné vzhledem ke svému vyuziti coby kiizeni s ucelovou komunikaci. VSechny cesty

vedouci k pfejezdim jsou nezpevnéné a vhodné pouze pro uziti zemédé€lskymi stroji. Jako
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nahradu lze pouzit pfejezd zabezpeceny technickym zatfizenim, ktery je v nejvétsi vzdalenosti
od ruseného piejezdu do 800 m. Vsech pét zbytnych kiiZeni Zzeleznice se silnici je vybaveno

pouze vystraznymi kiizi bez PZZ.

V soucasné dobé vSechny tyto zminéné piejezdy neznamenaji sniZzeni tratové rychlosti
z diivodu jejich zabezpeceni, ponévadz tratova rychlost je 60 km/h. Rychlost kolejovych
vozidel ptes piejezd zabezpeCeny pouze vystraznymi kiizi je 60 km/hod a v odiivodnénych

pripadech miize byt rychlost vyssi.

Piejezd v km 17,516 je navrzen na zruSeni a nahrazeni mimoutroviiovym kiizenim (viz obr. 29),
coz je i vsouladu suzemnim planem mésta Neratovice (16). Po téchto upravach zbude
v tratovém useku Kralupy nad Vltavou — Neratovice — Vsetaty z celkem 18 piejezdi,
ptejezdli 12. U dvou dochazi ke zvySeni zabezpeceni instalaci noveé budovaného typu PZZ —

K's kategorii PZS 3ZBI.

2.1.4 Uprava ZST Chvatéruby

Pro splnéni parametrii pro priivoz nakladnich vlaka dle dopravniho kédu F1 dle TSI INF
je potieba prodlouzit stani¢ni koleje, nyni ma 1. SK délku 697 m a 3. SK 692 m.
Lze tak pozorovat, Ze jiz pii budovani této stanice V roce 1964 byl zamyslen provoz dlouhych
nakladnich vlaku. ProdlouZeni stani¢nich koleji pfichazi v ivahu pouze na uzickém zhlavi, kde
jsou pro to ptiznivé terénni podminky. Vzhledem k navrhovanému projizdéni osobnich vlaki

stanici Chvatéruby, autor navrhuje ponechani stavajiciho stavu zde jediného vné&jSiho

nastupiste.
R _.._.._...f‘E?.._.._.._.._:—.'_1.4_.._.._.._... g cm e em
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Zdroj: autor

Obrazek 25 ZST Chvatéruby, Eervené vyznagené prodlouzeni 3. SK
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2.1.5 Uprava 7ZST UZice

Pro rychlé ktizovani nakladnich vlakt je zapotiebi uzptsobit 3. SK k vyuzivani jizd vlaka,

nejen posunu. Pro kiizovani nakladniho vlakt dlouhého az 780 m je zapotiebi prodlouzit

alespoil 1. a 2. SK, pficemz 1. SK ma stavajici délku 580 m a 2. SK m4 délku 518 m.

Zdroj: autor na podkladu (13)
Obrazek 26 Cervené znazornéné prodlouzeni stani¢nich koleji

Limitujici prvek pro kfizovani vlaki je absence nastupisté u 4. SK (viz obr. 5). Vystavba nového
vnéjsiho nastupisté by umoznila kiizovani dvou vlakli osobni dopravy se tfetim vlakem
nakladnim, jehoZ délka by mohla byt az 780 m. Jako vné&jsi nastupisté ho lze vybudovat
s vySkou nastupistni hrany 550 mm nad TK a umoznit tak rychlejsi nastup cestujicich do vlaku.
A jelikoz pfistup k takovému nastupisti neni ani pies provozovanou kolej (viz obr. 27), je to
motorovych vozi fady 841, se kterymi pocitd autor Vnovém jizdnim tadu, lze budovat
nastupisté dlouhé do 50 m. Avsak pti vyhledu zvyseni po¢tu piepravovanych 0sob nebo nového
provozniho konceptu na trati 092, mize dojit ke zdvojovani osobnich vlakti dalsim motorovym

vozem fady 841. Pak lze uvazovat s délkou nastupisté¢ 100 m.

Zdroj: autor

Obrazek 27 Cervené znaroznéné nové nastupisté
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2.1.6 Vyhybna Chlumin

Pro rozdéleni mezistani¢niho useku autor zvolil zbudovani vyhybny v dneSni zastavce
Chlumin. Ta dfive byla stanici, poté nakladistém a zastavkou. Dodnes je tu dobie znatelny
zelezni¢ni spodek s kolejovym lozem. Zastavka Chlumin lezi v km 13,172, V jeji blizkosti
se nachazi zelezni¢ni piejezd, a to sice na silnici III. tfidy. Ten je zabezpeCeny pouze

vystraznymi kiizi.

Vyhybna je navrzena na dvé dopravni koleje o minimalni délce 780 m. VVzhledem k rovinatému
terénu bez pfirodnich prekazek, se zde nabizi prodlouzeni obou koleji na uzickém zéhlavi.

Tato vyhybna je navrhovana pro kiizovani dvou nakladnich vlaki o maximalni délce az 760 m.

P 2474
oo 53 3
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km 13,330

Zdroj: autor

Obrazek 28 Schéma vyhybny Chlumin

Autor navrhuje zruSeni zastavky vzhledem k poctu nastupujicich a vystupujicich cestujicich
(viz tabulka ¢. 6 a 7). S vybudovanim vyhybny Chlumin se poji také potiebna rekonstrukce
TZZ v useku Uzice — Neratovice. Nyn&jsi telefonické dorozumivani je navrzeno nahradit TZZ
3. kategorie v tisecich Uzice — Vyhybna Chlumin a Vyhybna Chlumin — Neratovice a doplnit
ZZ odalkové ovladané zabezpeCovaci zafizeni pro Vyhybnu Chlumin ovladané

z 7ZST Neratovice.

2.1.7 Uprava ZST Neratovice

Stavajici elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni je navrzeno nahradit SZZ 3. kategorie
ovladané z jednotného obsluzného pracovisté. Nejenze poté probéhne znacnd personalni
uspora, kdy nebude potfeba v jedné sméné mit obsazena pracovni mista dvou signalisti,
jednoho vyhybkafe a navic také operatorky, ale zejména se vyrazné zkrati technologické Casy
pro stavéni jizdnich cest. Pfedpoklad zapojeni dalkové fizené vyhybny je pravé do stanice

Neratovice, odkud bude ovladana vypravcim hlavnim, neboli vypravéim 1.
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Konfigurace kolejisté po uprave zlstava v podstaté stejna. Hlavni zména spociva v prodlouzeni

koleji 5-11 na chluminském zhlavi (viz obr. 29) tak, aby 5. SK méla délku 780 m (viz tabulka ¢. 12).

Jako zbytna kolej je povazovana 4. SK, kterda v novém vykresu jiz neni (Pfiloha C).
Zménén je pocet dopravnich a manipula¢nich koleji tak, aby odpovidal potiebam vlakotvorné

stanice Neratovice. V souvislosti s vybudovanim nového SZZ autor navrhuje instalaci

odjezdovych navéstidel pro kazdou kolej a vhodné umisténych cestovych navéstidel.

Zdroj: autor na podkladu (12)

Obrizek 29 Cervené zndzornéno prodlouZeni staniénich koleji a nadjezd

Po téchto upravach kolejiste¢ dochazi ke znaénému prodlouzeni stavajicich koleji,
jak je popsano v tabulce ¢. 12. Pro vlaky dopravniho kédu F1 délkové postacuje 5. SK
v prodlouzeni v 5a. SK, k tomuto ucelu je u paté koleje umisténo cestové navéstidlo Scb

(Piiloha C).

Tabulka 12 Srovnani délky starych a novych koleji v ZST Neratovice

¢islo SK | stara délka nova délka
3+ 3a 569 m 730 m
5+ 5a 493 m 780 m
7 456 m 690 m
9 380 m 650 m
11 330 m 630 m

Zdroj: autor

Nastupisté u koleje €. 1 a 3 jsou prodlouzena na 200 m z dneSnich 150 m, aby nedochézelo

pii kiizovani osobnich vlaka k situacim, kdy posledni viiz jiz stoji mimo néstupiste.
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Zdroj: autor

Obrazek 30 Znazornény vlaky s jejich délkami a prodlouzena nastupisté na 200 m

Na obrazku €. 30 stojina 1. SK rychlik ve sméru VSetaty v fazeni 2x 845. Na 2. SK stoji rychlik
ve sméru M&Sice u Prahy a na 3. SK osobni vlak ve sméru Uzice. Pokud by zde ztstalo i po
rekonstrukci nastupisté u prvni koleje o délce 150 m, posledni viiz u vlaku do Vsetat by v tomto

piipadé stal mimo nastupiste.
2.1.8 Zastavka Neratovice-Mlékojedy

Mlékojedy jsou méstskou casti Neratovic, kde trvale zije 511 obyvatel. Geograficky
jsou situovany na druhé strané Labe nez samotné Neratovice. Tato ¢ast nema zadné spojeni
hromadnou dopravou s okolnimi obcemi, ani s Neratovicemi. Nejbliz$i zastavka hromadné

dopravy je Zelezni¢ni stanice Neratovice, ta je vzdalena 1,7 km a chilize na ni trva 27 minut.

Autor tak navrhuje vybudovani Zelezni¢ni zastavky Neratovice-Mlékojedy na trati 070,
kterd pfimo prochazi touto méstskou casti. Jeji umisténi v km 35,201 az 35,351 se jevi
jako nejvhodnéjsi varianta z toho diivodu, ze v km 35,198 se nachazi podchod pod trati a tim je
tak zajistén bezpefny piistup na nastupisté (viz obr. 31). Zaroven autor navrhuje posunuti
vjezdového navéstidla Sdo km 35,400, aby se nova zastavka nachazela jiz v obvodu
ZST Neratovice. Timto posunem navéstidla také odpadne nutnost ¢astého sjednavani posunu
za oznacnik pfi posunu s dlouhymi ndkladnimi vlaky ze stanice na vlecku Spolana

v ZST Neratovice.
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Zdroj: autor na podkladu (15)

Obrizek 31 Cervené znazornéna nova zastavka Neratovice-MIékojedy

Parametry zastavky jsou navrzeny na 150 m délky vné&jsi nastupistni hrany a vySku nastupistni

hrany 550 mm nad temenem kolejnice.

2.1.9 Tisicka spojka

Vybudovéni tisické spojky umozni bezivratovou jizdu pies ZST Vsetaty pro jizdu vlaki
ve sméru Neratovice — Diisy. To znamend zna¢nou usporu technologickych ukont
jako je naptiklad ¢as pii objizdéni, ktery u jednoho vlaku zabere 21 minut. Lokomotiva ujede
objizdénim soupravy navic 1900 m a sunutim celého vlaku dalSich 1000 m. Pro zajisténi tkoni

tykajicich se uvrati nakladniho vlaku je také zapotiebi pfitomnost jednoho vozmistra ve sméné.

Pfi pfedpokladanému pievedeni nakladni dopravy mimo Prahu na trat’ Kralupy nad Vltavou —
Neratovice — Vsetaty, vzrista dulezitost beztvrat'ové jizdy ptes Vsetaty. Pokud autor pocita az
s 30 novymi trasami pro nakladni vlaky po tiSické spojce, znamena to denné uspofenych 630

minut, az 87 km a praci alespoit dvou vozmistra.

Myslenka této spojky je zminéna naptiklad 1 v Koncepci nakladni dopravy pro obdobi 2017-
2023 s vyhledem do roku 2030, vydané Ministerstvem dopravy Ceské republiky (18)(17).

Tato nova spojka je navrzena jako sou¢ast ZST Vsetaty, kdy vjezdova navéstidla jsou umisténa
pfed krajnimi vyhybkami €. 91 a 92 odboc¢né traté spojky. Z neratovické TK odbocuje
v km 38,000 a ptipojuje se do diisecké 1. TK v km 358,100. Jelikoz se zde tato kolej napojuje

do dvoukolejné traté, je zde pocitano s vlozenim kolejové spojky z 2. TK do 1. TK. Polomér

47



oblouku je navrzen na 500 m s pfevysenim 150 mm, aby zde mohla byt udrzena tratova rychlost

alespon 100 km/hod.

Zdroj: autor na podkladu (15)
Obrazek 32 Cervené znazornéna Tisick spojka

Cela tato stavba si vyzaduje i upravu SZZ v ZST V3etaty a ptilehlych TZZ ve sméru na Diisy.
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3 Navrh jizdniho Fadu a zhodnoceni pfinost

Grafickym vystupem této bakalaiské prace je navrh nového NJR pro fesenou trat’ (P¥iloha E) a
také ¢asovy vysek z planu obsazeni dopravnich koleji v ZST Neratovice (P¥iloha F). Uvedeny
nakresny jizdni ¥ad byl modelovan pomoci programu FBS (Fahrplan Bearbeitung System),
ktery vyvinula spole¢nost Institut for Traffic Planning Systems pii Technische Universitit

Dresden a ktery Fakulta dopravni CVUT v Praze autorovi laskavé poskytkla.

Diky tpravam, které autor zmifiuje v kapitole druhé, se obsazenost trati zdsadn¢ nezmeénila, a
to 1 pfesto, Ze je zde nové trasovano o 38 vlaki vice. To doklada tabulka ¢. 13 pfimého obsazeni
trati. Autor pocita se zajmem nakladnich dopravct vyuzivat tuto trat. Jeji atraktivita spo¢iva
V trasovani mimo pieplnény prazsky Zelezni¢ni uzel. Autor také ocekava nariist poctu
prepravenych osob, vzhledem k vyraznému zrychleni osobni dopravy a nové vzniklym
prestupnim vazbam, predev§im v Kralupech nad Vltavou. Navrzené projizdéni Chvatérub,
Netieby a Chlumina sniZi statistiku pfepravenych cestujicich z téchto obci, ovSem naopak zvysi

pocet prepravenych novych ,,tranzitnich* cestujicich z Kralup nad Vitavou do Neratovic a zpét.

Celkova obsazenost trati i pfes zavedeni celkem 38 novych nakladnich a osobnich vlakd,
neni zcela vyplnéna. Obsazenost traté se zvysila fadoveé pouze o nékolik jednotek procent, jak
doklada tabulka ¢. 13. To je umoznéno vystavbou vyhybny Chlumin. Ta tak navysila moznost
trasovani dalsich 38 vlaku, coz stale necini kapacitni problémy. V bunkach tabulky ¢. 13 jsou
pred lomitkem uvedeny pocty a Cisla tykajici se stavu pied revitalizaci, za lomitkem jsou pocty

a Cisla po revitalizaci.

Tabulka 13 Tabulka ptimého obsazeni po revitalizaci trati

pocet vlakl minut minut % obsazeni
usek pred /po | Obsazenych |  volnych pred // po
pied / po pted / po
Kralupy n/VIt. — Chvatéruby 48/87 175/214 1265/1226 | 12,15 % // 14,86 %
Chvatéruby — Uzice 36/75 211/353 1229/1087 | 14,65 % // 24,51 %
Uzice — Neratovice 34/73 450/610 990/830 31,25 % // 42,36 %*
Neratovice — Vsetaty 84/104 571/672 869/768 39,65 % // 46,66 %

* pro porovnani stavu ,,pred* a ,,po* autor ponechal jeden mezistaniéni usek UZice - Neratovice

Zdroj: autor
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Tabulka 14 Tabulka pfimé obsazenosti trati rozepsana na vlaky OD a ND

sk pocet vlakit OD/obs | pocet vlakit ND/obs | celkem vlak{i/obs
minut minut minut celkem
Krg'ﬁ’fa%:rﬁg - 38/86 49/128 87/214
Chvatéruby — Uzice 38/152 37/201 75/353
Uzice — Neratovice 38/272 35/338 73/610
Neratovice — Vsetaty 68 36 104/672

Zdroj: autor

obsazené minuty celkem 214
14,40 14,40

obsazenost trati = = 14,86 % (4)
V tabulce €. 14 je rozepsana obsazenost trati na vlaky osobni dopravy (OD) a vlaky nékladni

dopravy (ND).

PFfinosy v osobni dopravé

Zaveden je nové pravidelny hodinovy takt osobnich vlaki (¢isla vlaki 195xx) v trati Neratovice
— Kralupy nad Vltavou, doplnény na pulhodinovy takt béhem ranni a odpoledni $pic¢ky (Cisla
vlakd 977x). Hodinovy takt neni dodrzen pouze v dobé piepravniho sedla, atov 11 hodin

a vecer ve 21 hodin. V tento ¢as by tento spoj v Neratovicich ani nebyl piipojem k jinému vlaku.

Oproti GVD 2019/2020 je navrzeno zvysit rozsah provozu osobnich vlakii o 5 part denné. Je to
zejména kvuli zavedeni celodenniho hodinového taktu a odpoledniho Skolniho spoje 9773
a 9774. Autor také zavadi trasu osobnich vlakd 19531 a 19530. A to z diivodu pfipoju pro Spoj
R 1154 vznikly jiz v GVD 2019/2020. Tim se také rozsifi nabidka posledniho spojeni
z Neratovic do Kralup nad Vltavou s odjezdem ve 22:00, misto ve 20:00 jako je tomu nyni
v GVD 2019/2020.

Vlaky osobni dopravy jsou vedeny vyhradné motorovymi vozy fady 841, a to z divodu
dodrZeni jizdnich dob. Nasazenim jiného, mén¢ vykonného motorového vozu, nebude dodrzena
tratova rychlost a budou tak vznikat zpozdéni. Oproti dosavadnim grafikoniim je provoz téchto
motorovych vozil zasadnim zlepSenim pro cestujici i vlakovy doprovod. Kapacitné vyhovujici
elektrické vozidlo pro zdejsi frekvenci cestujicich Zadny dopravee neprovozuje, a proto autor

navrhuje motorovy viiz fady 841.
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Na trati VSetaty — Neratovice je pravidelny taktovy jizdni fad jiz zaveden dlouhodob¢ a neni
nutné zde dosavadni dopravni koncept nikterak upravovat. Nové je tratova rychlost na tomto
useku zvysena ze 100 km/hod na 120 km/hod. Timto zvySenim rychlosti se eliminuje ¢asova
ztrata u vlaka kategorie Os kvuli nové wvzniklé zastavce Neratovice-Mlékojedy.
U vlaku kategorie R a Sp toto zrychleni neni do jizdniho fadu zahrnuto a lze tak pti zpozdéni

ocekavat kraceni vzniklych zpozdéni.

Zdroj: autor

Zdroj: autor

Obriazek 34 Nové prestupni vazby v Kralupech nad VItavou
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Na obrazcich €. 33, 34 a 35 jsou znazornény nové prestupni vazby v Neratovicich a v Kralupech
nad Vltavou. Ty vznikly pfedev§im zvySenim tratové rychlosti (az 120 km/hod) a zvySenim

irovné zabezpeéeni PZZ, SZZ (Neratovice) a TZZ (Neratovice — Chlumin — UZice).

Zdroj: autor

Obrazek 35 Nové prestupni vazby v Neratovicich

3.2 Prinosy v nakladni dopravé

Z NJR vyplyva, ze se podafilo natrasovat vechny nékladni vlaky v relaci sever — vychod a zpét
po trati 092 a 070, coz si autor také kladl za cil na zacatku této prace. To je znacny piinos pro
Zelezni¢ni prazsky uzel, ktery nebude tak vytizen, jako pfed revitalizaci. Trat’ také mize nové
slouzit jako alternativni trasa pfi mimofadnostech na trati 072 nebo 090, kdy ji vlaky mizou
vyuzivat pro piejizdéni mezi trati 090 nebo 072. To diive nebylo ptili§ mozné z divodu absence
trolejového vedeni. V NJR se podafilo zachovat asy prijezdi ndkladnich vlaki ZST Kralupy
nad Vltavou tak, jak jsou zavedeny v GVD 2019/2020.
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Trasy tranzitujicich ndkladnich vlakt byly konstruovany do tii rozdilnych kategorii podle toho,
jaka hnaci vozidla vlak v poslednich tfech jizdach tahla a také podle toho, kolik vozi bylo

fazeno, a to také behem poslednich tiech jizd.

1) I. kategorie = nakladni vlak tazeny lokomotivou fady 363.5, vlak do 15 vozd, tj. obvykle
vlak 0 délce do 250 m a hmotnosti 1000 t, napt. 69500, 45306

2) Il. kategorie = nakladni vlak tazeny lokomotivou fady 363.5, vlak do 25 vozi,
tj. obvykle vlak o délce do 450 m a hmotnosti 2000 t, napt. 64000, 49304

3) Ill. kategorie = nakladni vlak tazeny lokomotivou fady 363.5, vlak nad 25 vozi, tj. vlak

o délce vétsi nez 450 m a hmotnosti vétsi nez 2000 t, napi. 62131, 61503

Pravidelné trasy vlakd manipulacnich jsou ponechany S hnacimi vozidly nezavislé trakce
fady 742. To z divodu, Ze tyto vlaky béhem své jizdy manipuluji ve stanicich a zajizdi
na nékteré neelektrifikované vlecky. Jejich jizdni doba je diky této lokomotivni fadé delsi,
nez U vlakl zavislé trakce. Naptiklad vlak Mn 85408 ma jizdni dobu bez pobytl z dopravnich
dtvodi a manipulace 29 minut a jizdni doba vlaku Pn 61503 je 21 minut (Pfiloha E).
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Zaver

Analyzou soucasného stavu autor poukazal na nejvétsi nedostatky na trati Kralupy nad Vitavou
— Neratovice — Vsetaty, kdy kvili uzkému hrdlu, tj. mezistani¢nimu tseku UZice — Neratovice
nelze pocitat s touto trati jako vhodnou objizdnou trasou prazského uzlu pro nékladni vlaky
vrelaci sever — vychod. Dal$i hlavni omezujici faktor v mySlence objizdné trati okolo
prazského uzlu je nutna Gvrat’ ve stanici VSetaty, kde je zapotiebi, aby vlaky v této relaci ménily

smér. Absence trakéniho vedeni je taktéz vyznamnym faktem, ktery ubird na atraktivité této

trati pro ndkladni dopravce.

Osobni doprava na trati Kralupy nad VItavou — Neratovice stagnuje, ¢i klesa.
Neni zde celodenni pravidelny hodinovy takt, v koncovych stanicich vlak vétsinou nepfijizdi
k zadnym pfipojnym vlaki a pro prestup na dalsi vlak musi cestujici ¢ekat i 30 minut. Jsou zde
provozovany zastaralé motorové vozy, které cestujicim neposkytuji pfili§ komfortu. Naopak na
trati VSetaty — Neratovice pocet piepravenych cestujicich roste, a to zejména diky

kazdoro¢nimu ptidavani spoji a moznosti dostat se do centra Prahy pohodln¢ a rychle.

Vystupem této bakalarské prace je souhrn navrhi opatfeni (zvySeni bezpecnosti, zkraceni
jizdnich dob, elektrifikace, vyhybna Chlumin, Tisicka spojka, zastavka Neratovice-MIékojedy)
a autorem sestaveny nakresny jizdny fad, kde je v osobni dopravé zaveden hodinovy taktovy
grafikon a kde jsou trasovany vSechny nakladni vlaky, které tranzituji prazskym Zelezni¢nim
uzlem v relaci sever — vychod a zpét. Ztizenim vyhybny Chlumin a implementovanim dal§ich
uprav se zvysi propustnost celé trati, Kdy misto 34 vlakt za den projede vlaku 73, a i ptesto je
stale volna kapacita pro dalsi vlaky. Osobni vlak nové urazi vzdalenost mezi stanicemi
Neratovice a Kralupy nad Vltavou za 14 minut, coz je oproti pivodnim 23 minutam rozdil 9

minut.

Po upravach vySe zminénych negativ, autor ocekava rlst z4jmu ze strany cestujicich
i nakladnich dopravci. Nejvice dnes, kdy néakladni dopravci hledaji alternativni trasy pro
Jiz pieplnéné stavajici traté a cestujici, ktefi vyhledavaji rychlou, koncepcni a ekologickou

dopravu.
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Priloha A — Nakresny jizdni fad pro rok 2020, trat’ 092
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Ptiloha B — Technologické casy vyuzivané pii vypoctu v IS SENA

Technologické €asy, pouzivané pfi vypocétu v IS SENA
C. |Oznageni Cas Popis &innosti
[min]

1 |CHUZE 0,10 Za kazdych 10 m chiize

2 PAKA 0,05 Prestaveni 1 paky (navéstni, vyménové, zavornikové

3 |TLACITKO 0,05 Obsluha 1 fadi¢e, tla&itka, zavérniku

4 HRADLO 0,10 Obsluha 1 hradlového zavéru

5 TELEFON 0,25 Telefonicky hovor s jednou hovornou (odhlaska-nabidka-pfijeti, rozkaz
k postaveni vlakové cesty, hlaSeni "postaveno-volno” a p.

6 CESTA IND. 0,20 Postaveni vlakové cesty na RZZ s individuéini obsluhou vymén (jen A)

CESTA SKUP [0,10 Postaveni viakoveé cesty na RZZ se skupinovym stavénim vlakovych cest

8 DOHLEDNOST | 0,20 Doba uréena pro strojvedouciho, aby pochopil zménu navésti a spravné na
ni reagoval

9 NAVRAT 0,10 Vstup osoby do dopravni kancelare (navrat vypravciho)

10 |HLASENI 0,10 Rozkaz nebo hlaseni dané osobné (rozkaz k postaveni viak. cesty, hlaseni
"postaven-volno”, hlaseni, Ze viak vjel cely a p.)

11 | KNOFLIK 0,05 Nastaveni posuvného knofliku v&etné pfelozeni smérového zavérniku

12 |BUDIK 0,05 Zazvonéni hradlovym budikem (urCeni Cisla koleje, potvrzeni spravnosti
Cisla koleje)

13 [RADIO 0,25 HlaSeni radiopojitkem, Ze vlak vjel cely

14 [BUBEN 0,05 Zasunuti bubnu

15 |ZADOST 0,10 Zadost o souhlas (na hradlovém poloautobloku i RPB)

16 |UDELENi HR. |n*0,10 [Udsleni souhlasu na hradlovém poloautobloku (n = poget prostorovych
oddild)

17 |UDELENIR. n*0,05 | Udéleni souhlasu na RPB (n = poget prostorovych oddil()

18 |VYMENA 1 0,10 Ruéni prestaveni jedné vymény

19 |VYMENA 2 0,30 Prestaveni a uzamdceni vymény, nebyla-li pfedtim pfi jizdé po hrotu
uzamcena

20 |VYMENA 3 0,40 Odeméeni, ptestaveni a uzaméeni vymény

21 | VYMENA 4 0,60 Vyjmuti klice z EMZ, odemceni, pfestaveni a uzamceni jedné vymény,
uzaméeni klice do EMZ

22 |PREVZETIKL. |0,10 Prevzeti klicu z tabule

23 |ZAVESENIKL. |0,20 Zavéseni kli¢( na tabuli

24 | KONTROLA 0,10 Kontrola kli¢l zavéSenych na tabuli

KL.

25 |VYJMUTI KL. 0,05 Vyjmuti jednoho kli¢e z ustfedniho zamku, kliCového bubnového pfistroje,
EMZ

26 |UZAMCENI KL. | 0,05 Uzaméeni jednoho klide do Ustfedniho zamku, kliového bubnového
pristroje, EMZ

27 |KLIC 0,10 Zasunuti, otodeni a vyjmuti klice

28 |KOLO 0,06 Za kazdych 10 m jizdy na kole




Piiloha C — Nakres ZST Neratovice po revitalizaci
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Pfiloha D — Tabulka 3, vykonnostni parametry pro nakladni dopravu dle TSI INF

Dopravni kod Obrys vozidla Hmotnost na | Tratova rychlost | Dé¢lka vlaku
napravu [t] [km/hod] [m]
F1 GC 22,5 100-120 740-1050
F2 GB 22,5 100-120 600-1050
F3 GA 20 60-100 500-1050
F4 Gl 18 nepouzije se nepouzije se
F1520 S 25 50-120 1050
F1600 IRL1 22,5 50-100 150-450




Piiloha E — NJR pro revitalizovanou trat’ 092 A 070

Kralupy nad Vitavou - VSetaty
Bakalarska prace - Lukas Kalousek

2 4
Kralupy nad Vitavou 0,000 KRAV KRAV
2,28
Chvatéruby 2435 + 1 0.15CHVB CHVB
4,85
UZice 7.289 ¢ uzic uzic
Netieba 10,523 NETR NETR
2,65
Chlumin 13,172 % CHLU CHLU
4,69
z -
b3 N
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Ptiloha F — plan obsazeni dopravnich koleji ZST Neratovice
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