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Nazev prace: Porovnani metodik pro vypocet hiuku ze silniéni dopravy

Cllemn préace bylo porovnat evropskou a ceskou metodiku pro hodnoceni hluku ze silni¢ni
dopravy. Konkrétné bylo zadéno zpracovat nasledujici body:

Rederdi stdvajicich metodik pouZivanych v oblasti hluku ze silniéni dopravy.

Vypocdet hiuku ve stanoveném misté imise.

Experiment v redlném provozu.

Vzajemné porovnani vysledk( dle riznych metodik a porovnani vysledku vypoctu s naméfenou
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hodnotou hluku.

Price je zpracovéna na 70 strankdch a obsahuje 2 strany pfiloh, Préce je &lenéna do Ctyf
hlavnich kapitol, které pokryvaji body zadani. Prace obsahuje 42 obrazkl a 20 tabulek. Pro pfehlednost
je doplnén seznam symbol( a zkratek. Préce je zpracovand petlivé bez zdsadnich formdlnich
nedostatkd.

V prvni kapitole je popsana obecné problematika zjistovani hladiny hluku. Popisuje zplsob
stanoveni ekvivalentni hladiny akustického tlaku a korekce vahovym filtrem. V dal3i asti pak popisuje
hygienické limity hluku, jejich stanoveni a korekci. Kapitola by mohla byt obsahlejsi, nicméné vétsina
obecnych faktd je vysvétieno v kapitole druhé pfi popisu metodik, tedy neni to zcela na zévadu.

Druhd kapitola popisuje ob& posuzované metodiky: evropskou CNOSSOS-EU a ceskou dle
MDCR. Popisy metodik obsahuji informace o vstupech, které je potfeba pro kaZdou metodiku pfipravit.
Popis obsahuje také kategorizaci vozidel a algoritmy pro stanoveni korekénich koeficientd pro vliv
povrchu vozovky, viiv pneumatik, vliv akceierace a decelerace vozidel, viiv teploty vzduchu a vliv sklonu
vozovky. U kaidého koeficientu je také popsdn dlvod, prod se zavadi a fyzikdlni podstata jeho vzniku.
Nékteré body mohly byt uvedeny podrobnéji v kapitole prvni, ale neni to nedostatkem. V popisu jsou
vysvétleny také odliSnosti obou metodik.

Treti kapitola obsahuje experimentdini st prace a je ddle rozdélena na oblast hlukavych
méFeni a oblast hlukovych vypoctd. PFi feSeni prace bylo provedeno méfeni hluku z dopravy u silnice
I/38 u obce Rozhak a nasledné zpracovéni dat podle obou metodik za Utelem porovnéni. Hlavni
odli¥nosti pfi sbéru dat je rozdiln kategorizace vozidel pfi s¢iténi dopravy béhem méFeni. Navic bylo
s¢iténi provedeno vice zplsoby (ruéni, z videozdznamu a radarem), aby mohla byt porovnana jejich

efektivnost a pfesnost.



Nasledovala simulace s cilem vytvofit hlukovou mapu pro stanoveni hladiny akustického tlaku
v mist& imise. Simulace byla konfrontovana s vysledky méFeni v referenénich mistech. Samozfejmosti
je provedeni vypoétl podle obou metodik a porovnani vysledkl. Problémem pfi porovndni je rozdilna
sloZitost vypocetnich modell pro zminéné metodiky, a tedy i rozdilné moZnosti zpfesfiovat model na
zakladé vysledk( méfeni v referencnich bodech. U &eské metodiky jsou nékteré hodnoty pevné déany.
Dalgi odlinosti je vysledna hodnota, vysledkem evropské metodiky je spektrum a u éeské metodiky
ekvivalentni hladina akustického tlaku. Porovnat |ze tedy pouze ekvivalentni hladiny akustickych tlakd
pro viechny tfi vysledky: referenéni bod, Ceskd metodika, evropskd metodika. Celé spektrum lze
porovnat pouze v pfipadé porovnani evropské metodiky s referenénim bodem (tab. 20).

V zdvéru prace je provedeno zhodnoceni a porovnani. Tedy porovnani zplsobd scitdni a
porovnani vysledk( obou metodik. U zpUsobi scitani nelze vyzdvihnout Zadnou z metod nad ostatni,
protoze kaZdd ma své klady a zdpory. U porovnani vysledki simulaci je zFejmé, Ze evropskd metodika
je pfesnéjdi. V zavérech diplomant zminil, Ze mohou byt dva divody, a to zplsob s&itani (stanoveni
intenzity dopravy) a zplisob vypoctu (pfesnost, resp. podrobnost modelu). Ocekdval bych vsak
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podrobnéjsi analyzu pro nalezeni pficin, pro¢ byl vysledek rozdilny.

Z pohledu zadani spinil diplomant vSechny body zaddni. Pfi feSeni postupoval diplomant
zodpovédné a samostatné. V pfimé&rené mife vyuZival konzultace s vedoucim prace jak osobné, tak na
délku. Student si sam navrhl experiment, ktery po konzultaci s vedoucim prdce také pfipravil a
zrealizoval. Realizace by nebyla moiné bez podpory jeho zaméstnavatele Akustika Brod s.r.o., kde také
diplomant vyuZil konzultaci s odborniky, zejména pfi realizaci simulace. V pouzitych zdrojich lze najit
mnoho odkaz( na legislativu a metodiky, nicméné bych ocekaval vice odkaz(i na odborné clanky.
S ohledem na zamé¥eni prace to ale neni zavainy nedostatek. V praci bylo provedeno porovnani na
zakladé experimentu. Nicméné ¢ast feSeni je skryto v algoritmech pouZitého komeréniho software a
vypocetni model by bylo sloZité podrobné zverejnit.

Na diplomanta bych mél k obhajobé dva dotazy:

1. Existuje jesté néjaky jiny zplsob automatického s¢itani dopravy? Pokud ano, prosim o struény
popis funkce.

2. Vzévérech je uvedeno, Ze evropskd metodika je pFesnéjsi, protoZe zohlednuje také spektra.
MdizZete toto tvrzeni vysvétlit? Proc tomu tak je?

Vysledek kontroly plagidtorstvi vykazoval zanedbatelnou shodu. Témér viechny shody se
tykaly prohlageni v ivodu préace. Text je tedy plvodni praci diplomanta.

Na zakladé vyse uvedeného doporuduji praci k obhajobé a praci hodnotim stupném
vyborné minus(®)
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