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ANOTACE

Prace se bude zabyvat zafizenimi Bike Tower, kterda slouzi k uschové jizdnich kol.
Piedmétem zajmu bude charakteristika téchto zafizeni a moznosti jejich vyuziti v CR i ve
sveété. V ramci bakalarské prace bude provedena analyza stivajiciho vyuziti Bike Tower
v Pardubicich u hlavniho nadrazi. Budou zkoumany vyhody i nevyhody tohoto zafizeni i jeho
uzivatelé. Na zdklad¢ provedené analyzy budou navrzeny dal$i moznosti vyuziti tohoto

zafizeni, a to jak v obecné roving, tak i v Pardubicich.

KLICOVA SLOVA

cyklistickd doprava, Pardubice, parkovani, Bike Tower, cyklistickd infrastruktura

TITLE

Usage options of Bike Tower in Pardubice

ANNOTATION

This Bachelor thesis is going to include Bike Towers which are used for store bicycles.
Subject of interest is going to be characteristics of those devices and options to use them in
the Czech Republic and in the world. As the part of Bachelor thesis, it is going to analyze
current usage of Bike Tower next to the main rail station in Pardubice. It is going to examine
advantages and disadvantages of this device and its users. According to this analysis it is

going to suggest other options how to use this device in Pardubice even in general.

KEYWORDS

cycling transport, Pardubice, parking, Bike Tower, cycling infrastructure
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UvVOD

Cyklistika hraje ¢im dale vétsi roli v méstské dopraveé, at uz je to zdavodi
pfedimenzované silnicni dopravy, kdy je v dopravnich Spickach casové vyhodnéjsi se
dopravit pomoci jizdniho kola ¢i lidé vyuzivaji cyklistickou dopravu z finan¢nich divoda
a flexibility nebo také Cisté kvili sob¢ a zdravému zivotnimu stylu.

Posledni dobou je vyuzivani kola jako dopravniho prostfedku i v z4jmu mést, proto
mésta investuji do cyklistické infrastruktury a snazi se podporovat cyklistiku na svém tzemi,
aby tak ulevily piehlcenym centriim mést a snizily dopad na Zivotni prostfedi a zivotni Groven
obyvatel. Se vzrastajicim poctem kol vSak vznikd problém, kam maji lidé ukladat sva kola
mimo domov. Ne kazdy chce nechavat své kolo na volném prostranstvi u vetejného stojanu,
a proto se rozhodnou radsi cestu na kole neabsolvovat.

Resenim tohoto problému vznikl ndpad projektu cyklovézi, které slouzi k uschové kol.
Jednim ztéchto projekti je BIKETOWER, ktery je predmétem této bakalaiské prace.
Zejména je prace zameifena BIKETOWER v Pardubicich u hlavniho nadrazi.

Prace je rozdélena do tii Casti. Prvni, teoreticka Cast, bude pojednavat o samotné
cyklistické dopravé ve méstech v Ceské republice a obecnych charakteristikach cyklistické
dopravy, jejich vyhodéach a nevyhodach, o moznostech parkovani jizdniho kola v zavislosti na
délce parkovani. V druhé pllce teoretické cCasti se prace zaméii na technické a legislativni
specifikace cyklovézi. Nasledny vycet a porovnani mést, kde se zafizeni BIKETOWER
nachazi, bude zavérem teoretické Casti.

Druhé ¢ast bude zaméfena na analyzu cyklistické dopravy v Pardubicich, a predev§im
na stavajici vyuziti automatické kolarny BIKETOWER v Pardubicich, kde budou
zpracovavana a interpretovana data vyuziti za rtiznd obdobi. Budou zkoumany vyhody
i nevyhody zafizeni a také spokojenost samotnych uzivatelt.

V posledni, tfeti ¢asti, budou po nabytych znalostech a provedené analyze navrZzeny
dals$i moZnosti vyuziti zafizeni BIKETOWER, které by mohly sluzbu vylepsit, jak u hlavniho
nadrazi v Pardubicich, tak v obecné roviné v celé Ceské republice a ve svétd. Pfipadné budou

navrzeny dalsi lokace v Pardubicich, kde by mohlo byt zatfizeni vyuzivéano.



1 TEORETICKE VYMEZENI RESENE PROBLEMATIKY

Jelikoz se v soucCasnosti vétSina spolecnosti snazi zit co mozna nejzdravéjSim zivotnim
stylem a co nejSetrnéji se chovat k zivotnimu prostiedi, je kolo jako dopravni prostiedek,
piredevsim ve méstech, vice nez dobrym zptisobem, jak téchto cilti dosdhnout. A nejsou to jen
jednotlivi lidé, ktefi se snazi omezit automobilovou dopravu, kterd samoziejmé znacnou
mirou pfispiva ke snizovani kvality zivotni urovné a zivotniho prostedi. Posledni dobou se
objevuji i cela mésta, zejména na zapad od Ceské republiky, ktera chtéji zakazat vjezd
automobill s n¢kterymi typy spalovacich motort do svych center, a proto se cyklistika jevi
jako jeden z hlavnich zplisobt dopravy po centrech mést i jejich okoli.

K dalsim ¢astem je proto nutné nejdiive uvést a vymezit zakladni nazvoslovi tykajici

se cyklistické dopravy.

1.1 Zakladni nazvoslovi cyklistiky

Tento oddil obsahuje nékteré zakladni definice z oboru cyklistické dopravy podle
Thote et al. (1994, s. 100-102).

Jizdni kolo je obvykle nemotorovym silniénim vozidlem, pohanénym lidskou silou,
uplatnénou pres slapadla, nebo energii polohy (vlivem gravitace).

Cyklista je osobou, ktera jede na jizdnim kole nebo elektrokole.

CyKklisticka doprava je doprava provadéna na cyklistim vymezenych dopravnich
cestach. Je charakteristickd ucelnym ptremistovanim jizdnich kol ¢i jizdnich kol s pfipojenym
vozikem, na kterych jedou osoby bud’ samy, nebo s pfiméfenym nakladem. To znamena, Ze
napft. pojiZzdéni na jizdnim kole bez cile neni cyklistickou dopravou.

Cyklisticka preprava je cast cyklistické dopravy, kterou se pifimo uskuteciiuje
pfemisténi osob nebo osob a pfimétenych nakladl jizdnimi koly.

Cyklisticky provoz je veskeré déni na cyklistim vymezenych dopravnich cestach,
obvykle na pozemnich komunikacich, spocivajici v jejich uZivani pro ucely cyklistické
dopravy.

Stezka pro cyklisty je jednosmérmou nebo obousmérnou jednoucelovou pozemni
komunikaci, uréenou pro cyklistickou dopravu, ozna¢enou znackou C8.

Cyklisticka trasa je dopravni trasa ur¢end pro cyklistickou dopravu.

CyKklisticky pruh je samostatnou ¢asti obvykle pozemni komunikace, uréenou pouze

cyklistm.
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Parkovaci plochy pro cyklisty jsou vefejné piistupnymi plochami, které slouzi ke
kratkodobému odlozeni (parkovani) jizdnich kol, zpravidla v rdmci minut.

Odstavné plochy pro cyklisty jsou plochami, které slouzi k dlouhodobému odloZeni
(odstaveni) jizdnich kol, zpravidla v rdmci nékolika hodin.

Vzhledem k faktu, Zze za rok 2019 ¢inil podil prodanych elektrokol 25 % vuci
celkovému poctu prodanych jizdnich kol (Sedlacek, 2020), je nutné elektrokolo zafadit do
zakladniho nazvoslovi. Jizdni kolo EPAC (elektrokolo) je podle evropské normy CSN EN
15194 (2019) ,jizdni kolo s pomocnym elektrickym pohonem a s maximalnim trvalym
Jjmenovitym vykonem 0,25 kW, pricemz vykon se postupné snizuje, a nakonec se prerusi,
Jjakmile jizdni kolo EPAC dosdhne rychlosti 25 km/h nebo drive, jestlize cyklista prestane
Slapat. “

1.2 Vyhody cyklistické dopravy

Cyklisticka doprava ve méstech ma oproti automobilové dopravé né€kolik vyhod, ze
kterych profituji samotni cyklisté i mésta, ve kterych je rozsifena cyklisticka doprava.

Mezi vyhody cyklistické dopravy podle Fillera a Motyla (2018) jednozna¢né patti
uspora ¢asu, u které samoziejmée zalezi na trase a piekonévané vzdalenosti. OvSem v piipadé,
ze se jedné o prijezd centrem, které je zrovna souzené dopravni Spickou, nema jizdni kolo
konkurenci. Dal§i vyznamnou vyhodou je uspora penéz, kdy neni nutno platit za benzin ¢i
udrzbu automobilu, jez je o mnoho nakladnéj$i nez udrzba vlastniho jizdniho kola. S tim se
poji dalsi vyhoda, ktera skytd moznost vyuzivani sluzeb, poskytujicich sdileni jizdnich kol,
tzv. bikesharing. Bikesharing zajiStuje moZnost, zaptjcit si jizdni kolo za urc¢itych podminek
dané firmou, ktera bikesharing provozuje, tudiZz odpadda nutnost mit kolo vlastni.
V neposledni tfadé je podle Fillera a Motyla (2018) vyhodou také utuZovani zdravi diky
pravidelnému pohybu 1 zdravi ostatnich diky nulovym emisim a neporovnatelny je 1 dopad
na Zivotni prosttedi oproti automobillim.

Mezi dalsi vyhody patii dle Thote et al. (1994) napiiklad odlehéeni automobilové
dopravé, kdy cyklista nepodléha kongescim nebo také maly zabor jak pii jizd€, tak pfi

parkovani ¢i odstaveni jizdniho kola.

1.3 Parkovani a odstaveni jizdniho kola
V dal$im prabéhu se prace bude zabyvat uskladiiovanim kol, tento oddil proto stanovi,
jak postupovat pii vybéru mista pro zaparkovani ¢i odstaveni jizdniho kola, dale jaké zatizeni

a mista k tomu slouZi a jak spravné zabezpecit své jizdni kolo.
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1.3.1 Vybér mista

Vybér mista zavisi, po jaky ¢asovy usek se cyklista od svého jizdniho kola vzdali.
Vybér mista se dle instituce Centrum dopravniho vyzkumu (2010) déli na tfi zakladni ¢asové
useky:

Kratka parkovaci doba (par minut). Pro kratkou parkovaci dobu slouzi zpravidla
stojany, kde konstrukce umozinuje zabezpecit (zamknout) své jizdni kolo pouze za predni
nebo zadni kolo, je tak snadno dostupné piipadnym kradezim, v ¢emz tkvi jeho nevyhoda.

Stiedné dlouha doba parkovani (az ¢tyfi hodiny parkovani). Pro stfedné¢ dlouhou
dobu slouzi parkovisté, na kterych je mozno uzamknou ptedni i zadni kolo i samotny ram ke
stojanu. Vhodny typem takového stojanu na parkovisti pro jizdni kola je stojan typu

,,obracené pismeno U*.

Obrazek 1 Stojan typu ,,obracené pismeno U (www.hkcity.cz, 2019)

Dlouha doba parkovani (parkovani v misté ubytovani, prace a studia, a dalsi). Jedna
se o dobu, kde se ocekava zaparkovani jizdniho kola na ¢as delsi neZ 4 hodiny. Takovato
parkovisté¢ by méla umoznit bezpecné zanechéni jizdniho kola v uzamykatelném nebo jinak
hlidaném prostoru. Mezi takové prostory se fadi uschovny, cyklistick¢é boxy, kolarny

a parkovaci domy a stanice pro jizdni kola.

1.3.2 Zabezpeceni jizdniho kola

V ptipadé, Ze cyklista nehodld vyuzit zafizeni, slouzici k dlouhé dobé parkovani,
kterymi jsou obvykle bud’ hlidand mista, nebo uzamcené mistnosti, davaji Filler a Motyl
(2018) nekolik doporuceni, jak spravné zaparkovat a zabezpecit své jizdni kolo pted kradezi:

e Vybirat si nerozbité stojany, které jizdni kolo neposkodi.
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V piipadé, Ze je moznost jizdni kolo pfipevnit (zamknout) za ram, vzdy toho

vyuzit. Zejména nezamykat pouze za predni kolo.

e Zkontrolovat, zda je stojan skutecné ptipevnény k zemi.

e Vybirat stojany pod pristteSkem a pod dohledem blizkého kamerového
systému.

e Parkovat na rusnych mistech, kde se vzdy pohybuje mnoho lidi.

e Pouzivat spiSe bytelné a zarovenn levnéjsi jizdni kolo, které odola

povétrnostnim podminkam a nebude lakat zlod¢je.

Tato doporuceni je dobré vyuzivat zejména pii kratké dobé parkovani, pti delSich

N 24

1.4 Zarizeni pro dlouhou dobu parkovani

Zatizeni BIKETOWER, které¢ je pfedmétem zkoumani v dal§ich céastech prace je
uréené spise pro dlouhodobé parkovani jizdnich kol. Nasledujici oddil mé za tkol definovat
dalsi zatizeni cyklistické infrastruktury, kterd se pouzivaji pro parkovani a odstaveni jizdnich

kol.

1.4.1 Uschovny

Dle Centra dopravniho vyzkumu (2000) je tischovna uzaviratelné zatizeni, které se
nachdzi v riznych cilovych mistech méstské cyklistické dopravy. Tato zafizeni by méla byt
mistnosti ¢i zastfeSenym a oplocenym pfistieSkem, ktery se dd uzamknout a mél by byt
vybaven stojany s vlastnim zajiStovacim zafizenim pro odstavovani jizdnich kol a jejich
prislusenstvi. Takovéto tschovny se obvykle ztizuji v areédlech Skol, v prostorech pracovist
s vétsim poctem zaméstnanct, dale u autobusovych a vlakovych nadrazi, mohou se nachazet
u vybranych stanic metra a jinych stanic méstské hromadné dopravy s velkou koncentraci lidi.
Casto se také nachazi u obchodnich domtl &i sportovnich a rekreaénich arealti. Uschovny by

mély disponovat ostrahou, kterd zatizeni zpfistupiiuje.
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1.4.2 CyKklistické boxy

V tomto ptipad¢ se jednd o uzamykatelnou schranku pro jedno az dvé kola, poptipadé
se zde daji ulozit i mensi zavazadla. Jde o idedlni zafizeni, které jizdni kolo zdkaznika plné
ochrani pred vn&j§imi podminkami, vandalismem &i v nejzazsim piipadé pied kradezi. Casto
se nachazeji na mistech dopravni infrastruktury mésta (vlakové a autobusové nadrazi).
V nékterych ptipadech i u obytnych domt, kde je vyuzivaji obyvatelé v ptipadé z obavy
kradeze ze spoletné¢ kolarny ¢i nedostateCného prostoru v byté. (Centrum dopravniho

vyzkumu, 2010).

Obrazek 2 Cyklistické boxy v Piibrami (www.pribram.eu)

1.4.3 Kolarny

Zatizeni, které zpravidla zajiStuje dlouhodobé ulozeni jizdnich kol a nachazi se
v nebytovych prostorech obytnych budov. Vefejna vyzkumna instituce Centrum dopravniho
vyzkumu (2010, s. 13) kolarnu definuje takto. ,,Dle ceské technické normy CSN 734301 (ICS
91.040.30, cerven 2004) musi mit obytna budova jako domovni vybaveni mistnost urcenou na
ukladani kol, kocarku a invalidnich voziki. Ne vidy jsou tyto prostory k dispozici, prip.
mohou byt vyuZity pro jiné ucely. Nemoznost odstaveni jizdnich kol je vyznamnym limitujicim

faktorem.*

1.4.4 Parkovaci domy
Dals$i moznosti pro dlouhou dobu parkovani jsou dle Centra dopravniho vyzkumu

(2010) parkovaci domy a stanice. Takové objekty jsou hlidané fyzicky nebo kamerovym
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systémem a zfizuji se u siln¢ frekventovanych cilti, kde se nachdzi velka koncentrace lidi.
Casto jsou tyto parkovaci domy a stanice spojeny s dodate¢nymi sluzbami. Maze se zde
nachazet naptiklad servis jizdnich kol ¢i pijcovna kol pro osoby, které nejsou mistnimi

obyvateli.

1.4.5 BIKETOWER

Moderni samoobsluzné kolarna, ktera se vyznacuje automatickym zakladanim
jizdnich kol do pater nad sebou a umoziiuje cyklistim bezpecné ulozeni jizdniho kola.
(BIKETOWER, [b. r.]Ja).

Podrobna charakteristika zafizeni je popsana v dalSich oddilech bakalaiské prace.

1.5 BIKETOWER

V druhé poloviné prvni Ccasti se prace =zabyvd charakteristikami zafizeni
BIKETOWER, jeho technickymi specifikacemi vcetné vSech rozmérd, legislativnimi
vymezenimi a popiSe podrobny postup pfi ukladani kol. Dale se zaméfi na to, co vSe je nutné
zajistit od provozovatele, aby mohlo byt zafizeni postaveno, nainstalovano a uvedeno do
provozu. V neposledni fad¢ shrne lokace, kde zafizeni automatické kolarny jiz funguje

a veskeré aditivni pfislusenstvi véze.

1.5.1 Vymezeni pfedmétu a ucelu

Jedna se o moderni kolarnu, jez slouzi jako automaticky samoobsluzny skladovaci
systém pro jizdni kola, ktery zakaznikiim zajist'uje uskladnéni bicyklu v bezpecném a suchém
prostiedi bez pfistupu cizich osob a zaroven zajiStuje nepfetrZity kamerovy dohled na
vSechna uskladnéna jizdni kola.

Dle ptesné definice (EkoChem94 s.r.o0., 2016, s. 1) mizeme piredmét a Gcel vymezit
takto: ,,Automatické zarizeni pro uskladnéni jizdnich kol — kolarna. Jedna se o umistény
(lokalizovany) technologicky vyrobek, ktery slouzi verejnosti k bezpecnému skladovani
Jjizdnich kol ruznych typii, provedeni, hmotnosti a hodnoty, v¢. jejich zajisténi pred odcizenim
a pred neprizni pocasi a ktery je napojen na sité techmicke infrastruktury. Jedna se
o technologicky vyrobek plnici funkci stavby, po jehoz montazi na stavenisti, kdy dochazi ke
spojeni vyrobku se zemi pevnym zdakladem a jeho uvedenim do bezpecného provozu vznika
nasledné stavba Kolarna — BIKETOWER. .

Dalsi definice, kterou na svych internetovych strankach BIKETOWER ([b. r.]a), zni
takto: ,, Cyklovez Bike Tower, automaticky skladovaci systém pro kola, tvori system zakladacii

a 118 uloznych pozic. Celé zarizeni md tvar pravidelného dvandctisténu a je uzavieno
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oplasténim z bezpecnostniho skla. Bike Tower je ulozena na zakladové zZelezobetonové desce,
ktera soucasné tvori ochranny podstavec. Pro uloZeni a vyzvednuti kol slouzi vstupni modul

s platebnim terminalem a informacnim monitorem s navodem na pouZiti. *“.

1.5.2 Legislativa

Vyrobee, jimz je firma SYSTEMATICA s.r.o. se sidlem v ulici Jindfisska, cislo
popisné 33 v obci Pardubice uvadi ve svém podnikovém dokumentu ([2019]), Ze se musel
legislativné vyrovnat s tim, jak definovat cel, jelikoz se nejednd o parkovani v pravém slova
smyslu, ale o skladovani. A to dle definice o odstavnych a parkovacich plochach silni¢nich
vozidel, kde se v norm¢ uvadi, Ze pro parkovani jizdnich kol se zpravidla pouzivaji stojany.
(CSN 73 6056, 2011). Z této normy se poté odvijeji dalsi definice a terminy podle CSN 73
6100 (2008), jako napt. parkovani — ,umisténi vozidla mimo jizdni pruhy pozemni
komunikace zpravidla po dobu ndkupu, navstévy, zaméstnani, naloZeni nebo vyloZeni
nakladu. .

Jenze BIKETOWER neni pouze parkovani, a tak vychazi z definice v CSN 26 9015
Skladovani. Zakladni nazvoslovi. (1982) Skladovani — ,, soubor cinnosti uskutecnujicich
funkci skladu.”. Z ¢ehoz vychéazi i1 funkce skladu, ktery méa schopnost pfijimat zasoby,
uchovévat, popi. vytvaiet nebo dotvaret jejich uzitné hodnoty, vydévat zasoby a provadet
potfebné skladové manipulace. A také popis skladu jako pojmu — objekt, popt. prostor
pouzivany ke skladovani, vybaveny skladovaci technikou a zatizenim.

Proto se BIKETOWER muZe pochlubit tvrzenim, Ze povysil pojem parkovani na

skladovani.

1.5.3 Zakladni parametry

Skladovaci kapacita zafizeni dle technické zpravy o zatizeni (EKOCHEM 94 s.r.o.,
2018) je 118 uskladnénych jizdnich kol na celkové ploSe o vyméfe 69 metri ctverecnych, coz
se da povazovat za maly zabor mista s védomim, Ze na takovou plochu lze uskladnit az 118
jizdnich kol. Z diivodu spravné manipulace uvnitt cyklovéZe jsou nastaveny maximalni
rozméry jizdniho kola, které ¢ini 910 mm S$itky, 1950 mm délky a 1550 mm vysky. Déle se
také kolo musi vejit do maximdalnich rozméri z hlediska rozméru plasté jizdniho kola.
Maximalni hranice ¢ini 29 palcti a nejnizsi hranice je 16 palct, jizdni kolo nesmi piesdhnout
hmotnost 50 kilogramil. V ptipad¢€, ze kolo splituje dané rozméry a pozadavky, je systém

schopny zakaznika odbavit za 30 sekund.
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Jak uZz bylo zminiovano v samotné definici, cykloveéz tvoii dvanactistén o rozmérech:
8 300 mm priméru a 11395 mm vysky. Celkovy obestavény prostor tak ¢ini 610 metrQ

krychlovych.

Obrazek 3 Rozméry BIKETOWER (SYSTEMATICA s.r.o0.)

Dle projektové kancelafe EKOCHEM 94 s.r.o. (2018) musi byt véZ napojena na
elektrickou sit, to zajiStuje kabelova piipojka NN, kterd ptipojuje veSkerou elektroinstalaci.
Instalovany ptikon ¢ini 10 kW. V ptipadé vypadku proudu je instalovany zalozni zdroj UPS,
ktery je schopen vydavat jizdni kola, dokud nebude vypadek proudu odstranén.

Dale méa vé&zinternetové piipojeni, aby komunikovala se systémem o poctu
uskladnénych kol, popiipadé¢ déavala informace zdkazniklim ohledné¢ obsazenosti pfies
internetové stranky. Internetova data jsou pienaSena optickym kabelem.

Pro uhradu poplatkti za uskladnéni jizdnich kol se ve vézi nachdzi automaticky
platebni systém, ktery pfijima mince a v nékterych vézich i karty Ceskych drah a.s. &i méstské
karty na méstskou hromadnou dopravu podle konkrétniho mésta umisténi.

Celé zatizeni BIKETOWER (dale jiz BT) je kontrolovano ptes syst¢tm CCTV kamer
se zaznamem. ‘“‘Kontroluje vnitini a vnéjsi prostor BT, preddva informace do centralniho
velinu ostrahy, provozovateli, pripadné obsluze.

., Bike Tower ma vlastni vnitrni obvod CCTV, kterd predava signal na informacni TV

ve vstupnim modulu, pripadné do bezpecnostniho a hlavniho 7idiciho systému a centrdlniho
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dispecinku vyrobce. Dispecink miize poskytovat data provozovateli, pripadné obsluze

provozovatele.“ (EKOCHEM 94 s.r.0., 2018, s. 4)

1.5.4 Popis postupu ukladani kol

Podnikovy dokument zatfizeni (SYSTEMATICA s.r.o., [2019]) uvadi podrobny popis
postupu ukladani a vydéavani jizdniho kola. Tento postup byvéa zobrazovan i na monitoru
pfimo u zdkaznického modulu.

Cyklista pfijede k samotnému zafizeni a pfistoupi k zdkaznickému modulu. Podle
textového €1 video ndvodu vlozi jizdni kolo do zlabu vedouciho ke dvefim a zasune predni
kolo svého bicyklu do pootevienych dvefi zafizeni. Zasunutim a zatlaCenim na senzor systém
zkontroluje rozméry kola. Po vyhodnoceni rozmért systém uchopi kolo nebo zékaznikovi

sd¢li, pro¢ nemuze byt kolo pfijato.

Obrazek 4 Zasunuti kola (SYSTEMATICA s.r.0.)

V ptipad¢ spravnych rozmért jizdniho kola cyklista musi zmacknout potvrzovaci
tlacitko na hlavnim panelu vedle pokladny, ¢imz spusti zafizeni do chodu, které zacne
zakladat jizdni kolo do kolarny. Po uloZeni kola systém vytiskne stvrzenku s ¢arovym kodem,

ktery pti vyzvednuti zaruci vydani spravného kola.

Obrazek S Stisknuti tlacitka (SYSTEMATICA s.r.0.)
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Pii vyzvednuti jizdniho kola zdkaznik dle SYSTEMATICA s.r.o. ([2019]) pfistoupi
k zakaznickému modulu a podle nédvodu pfilozi stvrzenku ke c¢tecce, ¢imz se prihlasi do
systému. Tim spusti sled operaci vedouci k vyskladnéni kola. Nez vSak systém vyda kolo zpét
zakaznikovi, vycisli prisluSny poplatek za uskladnéni. Po zaplaceni zobrazené ¢astky zatizeni

vyda kolo zpét do stojanu u dvefti a cyklista mize kolo bezpe¢né¢ odebrat.

I‘Ih‘sl l

SAD

Obrazek 6: Nacteni stvrzenky Obrazek 7: Vydej kola (SYSTEMATICA s.r.0.)
(SYSTEMATICA s.r.0.)
1.5.5 Pozadavky na provozovatele pred uvedenim do provozu

Firma SYSTEMATICA s.r.0., ktera zatizeni BIKETOWER dodava, urcuje budoucimu
provozovateli (objednateli) pozadavky a nalezitosti, které musi splnit, aby mohla byt kolarna
uvedena do provozu. Pozadavky jsou dle projektanta (EKOCHEM 94 s.r.0., 2018) takové:

Jesté pred zacatkem stavby musi zadavatel projektu zajistit smlouvu s dodavatelem
elektrické energie a smlouvu s poskytovatelem internetového ptipojeni.

Pozd¢ji je nutné zajistit servisni smlouvu — smlouva, ktera zajist'uje zarucni, pozarucni
servis a periodicky preventivni servis. Zde nemd provozovatel na vybér s kym uzavfit
takovouto servisni smlouvu, nebot’ se uzavirda pravé s dodavatelem, tzn. s firmou
SYSTEMATICA s.r.o.

Je potieba urcit pracovniky zodpovédné za provoz zafizeni. Kvalifika¢ni ptfedpoklady
ur¢i vyrobce zafizeni BIKETOWER, poté budou tito pracovnici zaSkoleni vyrobcem
o spravném piistupu k zafizeni s ohledem na provoz a pravidelnou udrzbu. Po proskoleni je
nutno podepsat protokol o proskoleni obéma stranami, a to nejdéle mésic pred dokoncenim
stavby.

Provozovatel je nucen zajistit veSkeré povoleni v souladu s platnou legislativou

potiebné ke kamerovému systému se zdznamem, a to musi byt zajiSténo k zacatku provozu.
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Dale je provozovatel dle projektové kancelate (EKOCHEM 94 s.r.o., 2018) povinen
jiz mésic pted zahajenim provozu zajistit depozitdf pro nevyzvednuté jizdni kola. Jizdni kolo
putuje do depozitare po 30 dnech od ulozeni.

Pro hlaSeni ptipadnych poruch na zafizeni je nutno zafidit nonstop telefonni linky
provozovatele, aby byl provozovatel schopen reagovat na poruchu v co nejkrat§im mozném
Case.

Zaridit emailovou adresu provozovatele pro zasilani statistickych tudajt, hlaseni
a nalezitych nutnosti.

Je nutno stanovit cenu za vyuzivané sluzby (uskladnéni) a to mésic ptfed dokoncenim
stavebnich praci.

Zajistit pojiSténi pro ptipadné Skody.

V neposledni tadé¢ je provozovatel povinen podepsat ndlezitou smlouvu
o zpracovavani osobnich udaji — GDPR.

Po splnéni vSech téchto pozadavki a kolaudaci miize provozovatel uvést automatickou

kolarnu do provozu.

1.5.6 Lokality, kde automaticka kolarna BIKETOWER funguje

V soudasnosti je mozné BIKETOWER najit na 14 mistech po celé Ceské republice
a nove také prvni zahrani¢ni véz v Trnavé na Slovensku, jak uvadi zpravodaj BIKETOWER
(2019). Kolarny jsou situovany pievazn¢ ve meéstech, ktera podporuji cyklistickou dopravu,
maji ptivetivy terén pro cyklisty, kde se nenachézi ptili§ mnoho kopcti a cyklisticka dopravni
infrastruktura je zde roz§ifend a na velice dobré Grovni.

Prvni véZ byla postavena v Hradci Kralové u vlakového nadrazi v roce 2013, ta se
vSak pfed nedavnou dobou musela odstranit kvuli planované demolici tamniho hotelu
(Lorincz, 2019). A tak pomyslné prvenstvi pfipada vézi, kterd se nachazi také v Hradci
Kralové, konkrétné pred obchodnim centrem Futurum na Brnénské ulici. VéZ zde byla
vystavéna v roce 2015. (BIKETOWER, 2019)

Pted dalSim vyctem mést, ve kterych se cyklovéze nachdzeji je nutno zminit, ze pokud
je situovana u vlakového nadrazi, poskytuji Ceské drahy a.s. podporu provozu tim, Ze lidé,
ktefi vlastni InKartu Ceskych drah a.s. maji prvnich 24 hodin uskladnéni zdarma.

Dalsi soucasné lokace (tfazeni dle data realizace):

Prerov — véZ z roku 2015 se nachazi u vlakového a autobusového nadrazi

Pardubice — vlakové a autobusové nadrazi

Trinec — vlakova a autobusova zastavka v centru Tfince
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Lysa nad Labem — vlakové a autobusové nadrazi

Litomérice — vlakové a autobusové nadrazi

Podébrady — vlakové a autobusové nadrazi

Breclav — vlakové a autobusové nadrazi

Hodonin — vlakové a autobusové nadrazi

Moravska Trebova — vlakové a autobusové nadrazi

Celakovice — vlakové a autobusové nadrazi

Kolin — vlakové¢ a autobusové nadrazi

Trutnov — vlakové a autobusové nadrazi

Trnava — jedind zahrani¢ni koldarna se nachazi také na vlakovém a autobusovém
nadrazi, zde se vSak jednd o vyjimku a neni zde uskute¢iiovdna podpora provozu
prostfednictvim InKarty od Ceskych drah a.s.

Jaromér — vlakové a autobusové nadrazi

Nekteré kolarny disponuji specidlnim piisluSenstvim jako naptiklad nocni barevné
osvétleni ¢i vefejnou pumpu pro cyklisty (Oddil 1.5.8), vSe zéalezi na pozadavcich od

zadavatele projektu.

1.5.7 Financovani

Samotna cena zatizeni BIKETOWER se podle projektové kancelafe (EkoChem94
s.r.0., 2016) pohybuje v rozmezi od 9,5 do 10 milioni K¢ bez DPH véetné¢ dodani, montaze
1 vSech pfipojek do 50 metrti od objektu. V cené nejsou zapocteny piidavné prace jako
odstraniovani dievin, prelozky ¢i demolice jinych objekti. Cena projektovych praci se
pohybuje okolo 250 000 K¢&.

U takovychto typt obecné prospéSnych zatizeni a staveb je mozné Cerpat piisluSné
dotace.

Zpravodaj BIKETOWER (2019) uvadi, Ze u dosud vystavénych BT byla nejvétsi
investi¢ni podpora od Ministerstva pro mistni rozvoj v ramci programu IROP 24. vyzva
Ministerstva pro mistni rozvoj — Vystavba a modernizace piestupnich terminala.
A z obdobného programu IROP 73. vyzva Ministerstva pro mistni rozvoj — Vystavba
a modernizace pfestupnich terminala II.

IROP 24. vyzva Ministerstva pro mistni rozvoj — Vystavba a modernizace piestupnich
terminalll. Ministerstvo pro mistni rozvoj (2016) definuje 24. vyzvu takto: ,, Vyzva je
zamérena na podporu dvou hlavnich aktivit na vizemi celé Ceské republiky mimo vizemi hl. m.

Prahy — rekonstrukce, modernizace a vystavba terminalii jako vyznamnych prestupnich uzlu
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verejné dopravy, a rekonstrukce, modernizace a vystavba samostatnych parkovacich systémii
Jjako prvkit podporujicich multimodalitu. *.

Dle zpravodaje BIKETOWER (2019) byly dvé cyklovéze podpofeny investici ze
statniho rozpo&tu Ceské republiky z Narodni programu pro podporu cestovniho ruchu od
Ministerstva pro mistni rozvoj.

V jednom ptipadé podpofilo realizaci BT Ministerstvo financi Ceské republiky
z Programu Svycarsko-Ceské spoluprace.

Prvni kolarnu v Hradci Kralové, ktera se nachazela u hlavniho nadrazi, realizoval sam

vyrobce a dodavatel bez jakychkoliv finan¢nich podpor, a to firma SYSTEMATICA s.r.o.

1.5.8 PrisluSenstvi

K zafizeni mlize byt instalovano také prislusenstvi, které neni dilezité pro provoz, ale
muze zlep$it uzivatelské sluzby a estetické sluzby pro okoli. PtisluSenstvi mize byt zahrnuto
do projektu na zaklad¢ pozadavkl od zadavatele.

Vefejna pumpa pro cyklisty — Ta je charakterizovana na oficidlnich webovych
strankach cyklovéze ([b. r.]b) jako prosty pfistroj na dohustovani nejen jizdnich kol, ale
1 kocarka, riznych vozickl atd., skladajici se ze samotné pumpy a opérného zabradli
umisténého v bezprostiedni blizkosti. Na zabradli je mozno umistit reklamni polepy. Cela
konstrukce je vyrobena tak, aby odolavala povétrnostnim vliviim a nekorodovala. Vyrobena
je znerezové oceli nebo je pozinkovana. Sitka celého piidavného zatizeni &ini 1510
milimetrd a vySka zébradli ¢ini 750 milimetrd. Samotna pumpa dosahuje pfi zdvizené rukojeti
pro dohustovani 1100 milimetrti. V nékterych méstech se jiz objevila prostorové méné
vyrazna vefejnd pumpa skladajici se pouze z pumpy samotné a zatizeni, do kterého je mozné

kolo uchytit, viz Obrazek 8.

o
o —-—':"""_'_'_'_'_,_';:_

Obrazek 9: Pumpa v Lysé nad Labem Obrazek 8: Vetejna pumpa v Koliné
(biketower.cz, vlastni zpracovani) (biketower.cz)
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Mezi dalsi volitelné ptislusenstvi patii (BIKETOWER, [b. r.]c):

Nocni osvétleni — Na zakladé pozadavku mize byt véz vybavena no¢nim LED
osvétlenim, které mize zafit raznymi barvami a rozjasiiovat okoli napiiklad
v oficidlnich barvach mésta. V pfiloze A je mozné najit osvétlenou véz u nadkupniho centra
Futurum na Brnénské ulici v Hradci Kralové.

Uschovni a nabijeci skiitiky — Zakaznici maji v nejnovéjsich realizacich cyklovézi
moznost uschovat své véci do uzamykatelnych skiin¢k a piedejit tak nechténému posSkozeni.
Dale je mezi ptisluSenstvim moZno objednat i nabijeci skiifku pro baterie elektrokol, které

v poslednich letech zazivaji velky rozmach.
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2 ANALYZ,A SOUCASNEHO STAVU CYKLISTICKEHO
MOBILIARE V PARDUBICICH

Jelikoz mésto Pardubice patii mezi hlavni cyklistickd mésta v Ceské republice
(Cyklobarometr mést, 2019), charakterizuje tato kapitola samotné meésto a cyklistickou
dopravu ve mést¢, s ¢imz se poji i pruizkum poméru druhii dopravy. V druhé ¢asti analytické
kapitoly se prace zaméii na zafizeni BIKETOWER, kter¢ je dalezitou soucasti cyklistického
mobiliafe v Pardubicich 1 dalSich méstech. Analyza se zaméfi na soucasny stav automatické
kolarny BIKETOWER a jeji charakteristiky. Hlavnim cilem analyzy je identifikovat vyhody

a nevyhody stavajiciho zafizeni, které jsou feSeny v navrhové ¢asti prace.

2.1 Mésto Pardubice

Statutarni mésto Pardubice lezi ve vychodnich Cechach, v Pardubické kotliné na
soutoku fek Labe a Chrudimky. Na mapé je mésto mozné najit na 50. stupni severni Sitky
a 15. stupni vychodni délky. Tim, Ze mésto lezi na fece Labi, tudiz v Polabské nizing, nelezi
Pardubice ve vysokych nadmoiskych vyskéach. Lezi v rozpéti 215 az 237 metrii nad mofem.
Nejvyssim bodem v okoli Pardubic se tak stava Kunétickd hora se svoji nadmoiskou vyskou
295 metrd nad motem. Z téchto nadmotskych vysek vyplyva, ze Pardubice nejsou kopcovité
meésto a maji predpoklad k rozsifené cyklistické dopravé. Mésto mé rozlohu 78 km? a 90 tisic
stalych obyvatel. (Pardubice, [2010], Magistrat mésta Pardubice, [b. r.]a)

Co se ty¢e klimatickych podminek, statistickd data ze serveru CHMU (2019)
v Pardubickém kraji za rok 2019 ukézala, Ze celorocni prumér teplot ¢inil 9,6 stupni Celsia.
Primérné teploty v jednotlivych mésicich viz Tabulka 1 nize. Celkovy tUhrn srazek za rok
2019 v Pardubickém kraji ¢inil podle statistik Ceského hydrometeorologického ustavu

702 milimetrq.

Tabulka 1 Pramérné teploty 2019

Mésic 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. | 11. | 12. | Celyrok

Promér -2,2 | 1,5 5,7 95 109 | 20,7 | 18,6 | 19,1 | 13,4 | 9,6 6,2 1,9 9,6

(Zdroj: CHMU, vlastni zpracovani)
Spole¢né s malo ¢lenitym terénem a obecné ptfiznivym klimatem maji Pardubice

pfedpoklady byt vyznamnym cyklistickym méstem.
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2.2 Cyklisticka doprava v Pardubicich

Doprava prosttednictvim bicyklu v Pardubicich je velmi hojna a také velmi oblibena
u obyvatel mésta i okolnich spadovych oblasti, at’ uz se potiebuji dopravit do prace, do skoly,
na nakup ¢i z diivodu rekreace. Mize za to obecnd privétivost mésta k cyklistim, ktefi mohou
vyuzivat mnozstvi cyklostezek a cyklotras vedoucich napfi¢ méstem a dalSich zafizeni pro
jejich pottebu. Mésto Pardubice dokonce v roce 2014 ziskalo titul ,,Hlavni mésto cyklisti‘
(Magistrat mésta Pardubice, 2014). Titul méstu ptidéelila nezavisla porota slozend z odbornikti
na cyklistickou dopravu. Tehdejsi narodni koordinator rozvoje cyklistické dopravy Jaroslav
Martinek tekl: ,, Vedle mesta perniku jsou ted’ Pardubice také méstem cyklisti. Staly se
narodni cyklistickou laboratori. “.

Dalsi prazkum, ktery dokazuje oblibenost cyklistické dopravy v Pardubicich a je
uskutecniovan kazdy rok, pfindsi Cyklobarometr mést (2019), ktery se dotazoval cyklistii na

37 otazek, ze kterych je vyhodnoceno, kde se cyklisté citi nejlépe. Pardubice se za rok 2019

umistily na ¢tvrtém misté. Predc¢il je pouze Roznov pod Radhostém, Otrokovice a Zlin.

2.2.1 Prizkum poméru druht doprav po mésté

Pardubice se pravideln¢ umist'uji v hornich patrech statistickych zebticka tykajicich se
pomeéru osob, které pouzivaji kolo jako dopravni prostfedek pro vétSinu presunt po mésté. Na
ptelomu roku 2017 a 2018 byl proveden priazkum zaméfujici se na dopravni chovani obyvatel
Pardubic a okolnich oblasti, aby se zjistilo, v jakém poméru jsou zastoupeny razné druhy
dopravy, ktery je zvefejnén v Radnicnim zpravodaji mésta Pardubic (Pardubice, 2019a).
Zkouman byl pomér p&Si dopravy, cyklistické dopravy, dopravy automobilem a uZivani
méstské hromadné dopravy. Do prizkumu se zapojilo 1 004 domacnosti z Pardubic a 606
domacnosti z okolnich obci. Aby byl prizkum dostatecné reprezentativni, domacnosti
zastupovaly vSechny pfijmové i v€kové skupiny obyvatel.

Z vysledki vyslo najevo, Ze obyvatelé Pardubic nejvice k pfepravé po mésté vyuzivaji
automobil (33 %). V prizkumu piekvapivé pozitivn€ vysla chiize. Pravé p&si doprava ziskala
v prizkumu 31 % a umistila se tak na druhém misté mezi pardubickymi domacnostmi. Na
ttetim mist¢ z onéch Ctyfech zkoumanych druhli dopravy se umistila méstska hromadna
doprava se ziskem 22 %. AC se doprava pomoci jizdniho kola umistila posledni ze
zkoumanych druhtli, stile jde o nezanedbatelné mnoZstvi osob, které obvykle uZzivaji
k ptepravé jizdni kolo. Vysledkem bylo 14% zastoupeni. Vzhledem k tomu, Ze mésto
Pardubice ma pies 90 tisic stalych obyvatel, je 14% podil velmi vyznamnym v po¢tu denné

pohybujicich se cyklistli po méste.
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Co se tyce obci v okoli Pardubic, z vysledkt vyplynuly rozdily pramenici hlavné
z neptitomnosti ne€kterych sluzeb v blizkém okoli jako napt. obchody, a proto se lidé vice
dopravuji automobily, to v 54 % piipadd. Na druhém mist€¢ se opét umistila chiize
s vysledkem 20 %. Rozdil v potadi oproti méstu je ten, ze si jizdni kolo vyménilo misto
s méstskou hromadnou dopravou. Vysledek byl 14 % pro cyklistickou dopravu a 12 % pro
MHD. Vysledky znazoriuje nasledujici graf.

Pardubice Qkoli

m Jizdni kolo
m MHD
= Automobil

Chaze

Obrazek 10: Graf pomérti dopravy (Radni¢ni zpravodaj 02/2019, s. 10, vlastni zpracovani)

K vysledkim priazkumu se koordinator projektu Martin Pta¢ek v Radni¢nim
zpravodaji mésta Pardubic (2019a, s. 10) vyjadiil nasledovné: ,, Priizkum dopravniho chovani
ukazuje, Ze kazdy z druhu dopravy (MHD, chize, kolo iautomobil) ma v Pardubicich
vyznamné zastoupeni. Srovndme-li Pardubice s jinymi Ceskymi i zahranicnimi mésty zjistime,
Ze neni samoziejmosti, aby jednotlivé druhy dopravy byly ve méesté takto relativne
rovnomerné vyuzivany. V Pardubicich je totiz ,,vSude blizko “* a i pres méné Ci vice opravnéné
vyhrady je stdalou prioritou rozvoj MHD, pési a cyklistické dopravy. Pardubaci maji dobré
podminky pro to, aby si zvolili ten zpiisob dopravy, ktery jim prave vyhovuje. Dokladem je
prave jejich dopravni chovani, které v radeé ukazatelit naplnuje cile dopravnich strategii mést

zapadni Evropy.

2.2.2 Prizkum poméru druhii dopravy v zavislosti na vzdalenosti a icelu
Prizkum uvetejnény v nasledujicim vydani Radni¢niho zpravodaje mésta Pardubic
(Pardubice, 2019b), ktery se zabyval dopravnim chovanim se mimo jin¢ zamé&fil i na dopravni

prostiedky, které lidé vyuzivaji v zavislosti na vzdalenosti cesty respondentt ¢i ucelu jejich
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cesty. Nejdiive bylo nutné si urcit rozmezi vzdéalenosti. Byly ur€eny takto: vzdalenost do
3 kilometrd, 3 az 5 kilometri, 5 az 10 kilometrti a nad 10 kilometri. Z prvnich vysledkt
vyplynulo, Ze ptes polovinu obyvatel Pardubic nepodnikd cestu delsi nez 3 kilometry (54 %).
Kdybychom k tomu piicetli i vzdalenosti mezi tfemi a péti kilometry, dostaneme se
k vysledku 71 %. D4 se tedy fici, ze témét ¥ obyvatel Pardubic nepodnika cestu delsi nez 5
kilometrt. Pravé malé vzdalenosti a ptivétivy terén Pardubic nahravaji k pouziti jizdniho kola
¢1 k chtzi, coz se také ukazalo jako pravdivé. Vice jak polovinu cest do 3 kilometrii tvori
chiize (54 %). Jizdni kolo je v této kategorii na druhém misté. (Radniéni zpravodaj 03/2019,
s. 10) Vyuziti danych dopravnich prostfedki v zavislosti na vzdalenosti je zobrazeno nize

v grafu.

Pardubice
10-99 km
5-10 km
3-5km
pod 3 km 16
0 10 20 30 40 50 60 70 80 30 100

® Chlize ®lJizdni kolo ®EMHD Automobily

Obrazek 11: Graf zavislosti vyuziti dopravnich prostiedkli na vzdalenosti (Radni¢ni zpravodaj
03/2019, s. 10)

Dalsi ¢ast prizkumu (Pardubice, 2019b) se tykala cile cesty a zplisobu dopravy do
daného cile. Nejvice obyvatel Pardubic odpovédélo, Ze nejéastéji chodi ,,domid*, druhy
nejcastéjsi cil je ,,prace™ a tfetim nejcastéjSim cilem je ,,nakup*. Zbyvajicimi cili cest jsou:
»skola®, ,volny c¢as“ a ,ostatni“. Vysledky ukdzaly, ze nejcastéjSim zplsobem dopravy
»domu* je automobil s 33 procenty, pouze o 2 procenta méné ma chtize (31 %). Do ,,prace*
jezdi obyvatelé automobilem, a to skoro v poloviné ptipadi (48 %), zatimco na ,,ndkup* lidé
chodi nejcastéji pesky (45 %). Jizdni kolo obyvatelé Pardubic pii cesté ,,domt vyuzivaji ve

14 % ptipadu, do ,,prace 17 % a na nadkup 16 %. Nejméné je jizdni kolo vyuZzivano pfi
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cestach do ,Skoly“, a to v5 % pripadi. Nasledujici graf vyuziti dopravnich prosttedki

v zavislosti cile cesty (Obrazek 12) znazornuje vSechny hodnoty.

Pardubice

Domd B3
Ostatni

Volny ¢as 25

Nakupy 24

Skola 12

Prace

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Obrazek 12: Graf vyuziti dopravnich prostfedkll v zavislosti cile cesty (Radni¢ni zpravodaj,
03/2019, s. 10)

Z vysledki prizkumu je patrna velka oblibenost cyklistické dopravy napfi¢ méstem.
Cely prizkum tedy mimo jiné dokazuje, Ze Pardubice se mohou pravem povaZzovat

cyklistickym méstem.

2.3 Cyklisticky mobiliaF na vyznamnych lokalitach

Na tizemi Pardubic se dle pozorovani nachézeji predev§im vefejnd parkovaci mista pro
kratkou a stfedni dobu parkovani (1.3.1 Vybér mista). Pro potieby dalSich ¢asti prace byla
provedena analyza lokalit s velkou koncentraci osob a lokalit, které byvaji castymi cili
obyvatel mésta a dalsi sté¢Zejni lokality. Analyza byla provedena autorem prace.

Prvni lokalitou je Atrium Paldc Pardubice, které¢ se nachdzi v samotném centru
meésta. V blizkosti obchodniho centra se nachazeji parkovaci mista pro kratkou i sttedni dobu
parkovani. Nachazi se zde cca 80 vefejnych stojanti. Nevyhodou parkovacich mist
u obchodniho centra je maly pocet stojanl, u kterych je mozno jizdni kolo zabezpecit
uzamknutim za ram jizdniho kola. Z celkového poctu je mozné zabezpecit jizdni kolo
uzamknutim za rdm pouze ve 30 ptipadech. Dle pozorovani byva kapacita stojani vyuzivana.

Dalsi lokalitou s velkou a pravidelnou koncentraci osob je zimni stadion a pfilehla
sportovisté. U budovy zimniho stadionu se nachédzi 20-30 vetejnych stojant pro stiedni dobu
parkovani. Vzhledem ke kapacité sportovist’ by mohl byt pocet stojant vyssi.

Nemocnice je lokalitou, kterd je jednim z nejvétSich zaméstnavateli v Pardubicich.

V Pardubické nemocnici je zaméstnano 1870 zaméstnanci (Hejtmanek, 2015). Se vSemi
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pfitomnymi pacienty a jejich navstévami se jedna o lokalitu s velkou fluktuaci osob. V okoli
nemocnice a prilehlé zelezni¢ni stanice Pardubice — Pardubicky se nenachazi zadné vetejné
parkovani pro jizdni kola. Uvniti aredlu nemocnice se nachazeji uzamykatelné kolarny pro
personal nemocnice, nikoliv vSak pro navstévniky.

Univerzita disponuje 250-260 vefejnymi stojany, znichz majoritu tvofi stojany,
u kterych lze jizdni kolo zabezpecit uzamknutim za ram jizdniho kola.

Diilezitym dopravnim uzlem je Hlavni nadrazi Pardubice, u kterého se nachazi 250
vefejnych stojanti pro stfedni dobu parkovani typu ,,obrdcené¢ pismeno U*“ a automaticka

kolarna BIKETOWER, ktera je predmétem bakalaiské prace.

2.4 Analyza zkuSenosti s uzivanim BIKETOWER

Nasledujici oddily se vénuji samotné analyze a statistikam nejprve vSech
doposud fungujicim BT a poté se podrobn¢ zaméfi na charakteristiky a analyzu Pardubické
automatické kolarny.

Zabyvat se bude také vyhodami a nevyhodami, které se tykaji jak BT v Pardubicich,

tak vétSiny ostatnich cyklovézi v dalSich méstech a naslednou analyzou.

2.4.1 Celkové vyuziti vSech dosavadnich kolaren v pribéhu let

Tabulka nize (Tabulka 2) zobrazuje vyvoj celkovych pocti ulozenych jizdnich kol
v pritbéhu jednotlivych kalendarnich mésict a let. Staticka data do této bakalaiské prace byla
poskytnuta jednatelem firmy SYSTEMATICA s.r.o., kterd spravuje statistiky uloZenych
jizdnich kol pravé v zafizenich BT. Poskytnuta statistickd data zahrnuji udaje o uloZenych
Jizdnich kolech do konce mésice biezna roku 2020. Na konci zobrazenych statistik bylo
v provozu 14 koléren.

V tabulce jsou uvedeny celkové pocty uloZenych jizdnich kol za jednotlivé mésice
v pribéhu let 2013-2020 ve vSech kolarnach, které byly postupné uvadény do provozu. Ke
konci mésice biezna 2020 bylo v zafizenich BT uloZeno celkem 485 538 jizdnich kol od
spusténi prvni BT.

Témetr celé prvni tfi roky (. 2013 az 2015) statistiky zapliiovala pouze jedna
automatické kolarna u hlavniho nadrazi v Hradci Kralové. V listopadu 2015 byla uvedena do
provozu druha BT v Hradci Kralové u OC Futurum a o mésic pozd¢ji BT v Prerové.

V cervenci roku 2017 nasledovalo otevieni kolarny v Pardubicich. Do konce roku
2017 byly otevieny kolarny jesté v Ttinci (fijen) a v Lysé nad Labem (prosinec).

Zvyseni statistik v druhé poloviné roku 2018 ovlivnilo 5 novych kolaren. Od ¢ervence

tohoto roku byla uvedena do provozu kolarna v Litométicich, kolarna v Podébradech byla
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uvedena do provozu v srpnu. Dalsi tfi kolarny v Bieclavi, Hodonin€ a v Moravské Tiebové
byly otevieny v fijnu. Na konci roku 2018 bylo v provozu jiz 11 BT.

Vroce 2019 byly dle internetovych stranek (BIKETOWER, [b. r.]Jc) uvedeny do
provozu dal§i 3 nové kolarny. V kvétnu v Koling, v ¢ervnu v Celakovicich a srpen byl
oteviracim mésicem pro kolarnu v Trutnové. Do konce fijna tak bylo v provozu 14 BT, poté
byla prvni cyklovéz v Hradci Kralové demontovana (Lorincz, 2019).

V roce 2020 se do statistik promitla jesté prvni zahrani¢ni BT v Trnavé. BT v Jarométi

ve statistikach neni, oteviena byla az v ¢ervnu 2020.(BIKETOWER)

Tabulka 2 Souhrnné statistiky vSech dosavadnich BT

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Leden 0 924 1444| 2218 2678 5517 6829 | 11839
Unor 215 981 1615 2 700 2 683 4654| 6557 9601
Brezen 683 2 007 2249 3076| 4725 5638| 9136 7 410
Duben 821 2 255 2379| 4273| 4863 9117| 11019
Kvéten 943 2362 2765 5 887 6890| 11459| 12687
Cerven 991 2979 2866 6712 7540| 8914| 16205
Cervenec 1297 2 835 2 899 6 073 6 966 8783| 16339
Srpen 1705 2674 3002 6 682 8421 | 10180| 17425
Zari 1732 2749 3133 6 831 7305| 10928| 16708
ﬁijen 1652 2799 2817 5320 7672 11764 16012
Listopad 1459 2 660 2881 4691 6399| 10455| 13806
Prosinec 1103 1871 3323 3791| 4244| 6572| 10274
Celkem 12601| 27096| 31373| 58254 | 70386 |103981| 152997 | 28850
Mésicni
pramér 1050, 2258| 2614| 4855 5866| 8665| 12750 9617

(Zdroj: BIKETOWER, vlastni zpracovani)

2.4.2 Zarizeni BIKETOWER v Pardubicich

Pardubickd moderni kolarna byla realizovand v roce 2017 jako ctvrtd svého typu
a jako prvni ve verzi BT 2.1 v Ceské republice. Byla postavena na zakladé zakazky od
Magistratu statutarniho meésta Pardubice a samotné meésto tamni BIKETOWER finan¢né
podpofilo. Mésto dostalo na tuto investici podporu od Ministerstva financi Ceské republiky,
kterou Cerpalo z programu Svycarsko-Ceské spoluprace. Uvedena do provozu byla v ¢ervenci
roku 2017. (BIKETOWER, 2019)

Piesna adresa BIKETOWER: namésti Jana Pernera 217, Zelené Predmesti,
530 02 Pardubice.
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Cyklovéz se nachazi ptiblizné 125 metrt od vchodu/vychodu Hlavniho nadrazi
Pardubice a zaroveinl asi 500 metri od autobusového nddrazi, tudiz je skvélou lokaci, kde 1ze
zaparkovat jizdni kolo v pfipad¢ cesty vlakem ¢i autobusem mimo meésto. V blizkosti kolarny

je i poboctka Ceské posty, pobocka rychlého ob&erstveni McDonald’s &i obchodni centrum

Albert Hypermarket. Viz Obrazek 13.
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Obrazek 13: Lokace BT (mapy.cz, vlastni zpracovani)

Legenda: Cerveny Stitek — umisténi BIKETOWER, 1 — Albert Hypermarket, 2 — Pardubice hlavni
nddrazi, 3 — Pobocka Ceské posty, 4 — Autobusové nadrazi, 5 — Pobocka McDonald’s

Reference na oficidlnich internetovych strankach (BIKETOWER, [b. r.]c) uvadi, Ze
mnoho kolaren BT spolupracuje s narodnim dopravcem Ceské drahy a.s. za predpokladu, Ze
se zatizeni nachazi pobliz vlakového nadrazi nebo pfimo u nddrazni budovy. Tato spoluprace
spoéiva v podpoie provozu ze strany Ceskych drah a.s. Je-li cyklista vlastnikem InKarty
Ceskych drah a rozhodne se uschovat své kolo na libovolnou dobu do BIKETOWER, ma
prvnich 24 hodin uschovy bez jakéhokoliv poplatku. JelikoZ se toto zafizeni v Pardubicich
nachazi v blizkosti nadrazni budovy, podpora provozu zde probiha.

Zpravodaj BIKETOWER (2019) uvadi, v kterych méstech je soucasti vefejna pumpa
pro cyklisty nebo jiné pfislusenstvi. Pomoci pumpy si cyklisté mohou zdarma dohustit jizdni
kolo, ale v Pardubicich pfisluSenstvi v podob¢ vefejné pumpy prozatim absentuje. Neni zde
nainstalovano ani no¢ni LED osvétleni, véZ se tedy na rozdil od nékterych jinych mést
nemuze zbarvit naptiklad do méstskych barev. (viz oddil 1.5.8 PiisluSenstvi)

Fotografie pardubické automatické kolarny je mozné najit v Ptiloze B.
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2.4.3 Program Svycarsko-Ceské spoluprace

Ministerstvo financi Ceské republiky bylo pouze koordinaéni jednotkou tohoto
programu. Cely program byl oficidlnd pod zastitou Ministerstva vnitra Ceské republiky.
Ministerstvo vnitra ([b. 1.]) tento program definuje takto: ,.Svycarsky program financni
pomoci ke zmirneni hospodarskych a socialnich rozdilii v rozsirené Evropské unii podporuje
rozvojové projekty na uzemi novych clenskych statit EU z regionu stiedni a vychodni Evropy,
véetné Ceské republiky. Cilem programu je prispét ke snizeni rozdilii v ekonomickém
a socialnim rozvoji v ramci rozsirené EU a zdroven prispét ke snizeni hospodarskych
a socialnich rozdilii mezi dynamickymi méestskymi centry a strukturdlné slabymi okrajovymi
regiony.

Na ceské narodni urovni byl program koncipovan tak, aby vhodné doplioval podporu
z prostredkii strukturalnich fondii EU, Fondu soudrznosti, EHP a Norskych fondu tim, Ze se
zaméruje predevsim na oblasti, které nejsou viitbec nebo jen castecné kryty z jinych zdroju. Ke
14. cervnu 2012 bylo schvaleno 30 individudlnich projektu, dva programy a Sest fondii, coz
predstavuje nevratny financni prispévek ve vysi 109,78 mil. CHF.

Narodni koordinacni jednotkou pro program je Ministerstvo financi. To zodpovida za
celkovou orientaci programu, identifikaci, planovani, realizaci, financni rizeni, kontrolu
a hodnoceni projektii v Ceské republice. .

Podpory ztohoto Programu S§vycarsko-Ceské spoluprace se zaméfovaly na pét
tematickych oblasti, kterymi byly (MV CR, [b. r.]):

e Bezpecnost, stabilita a podpora reforem
e Zivotni prostiedi a infrastruktura

e Podpora soukromého sektoru

e Rozvoj lidskych zdroji a socialni rozvoj
e Specialni alokace

Samotné zatizeni BIKETOWER v programu spada do oblasti ,,Zivotni prostiedi
a infrastruktura®. Celkové rozdéleni investic v Programu Svycarsko-Ceské spoluprace je

mozno najit v Pfiloze C.

2.4.4 Vyuziti pardubické BIKETOWER v poslednich letech

Od svého uvedeni do provozu v €ervenci 2017 pocty uloZenych jizdnich kol kazdym
rokem stoupaji. Mtize to byt dano povédomim mezi obyvateli o tomto zptsobu bezpecného
uloZeni jizdniho kola, neustdlym vylepSovanim a rozSifovanim méstské cyklistické

infrastruktury, vyhodami, kterymi cyklistickd doprava disponuje (Filler a Motyl, 2018), mezi
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néz patii finanéni vyhodnost cyklistické dopravy oproti hromadné i automobilové a také
Casovad vyhodnost pfi pohybu po mést¢ na jizdnim kole v dobach dopravnich Spicek.
V neposledni fadé ma vliv na vyuziti dnes ¢asto kladeny dliraz na zdravy Zivotni styl, kdy lidé
vyuzivaji jizdni kola pro cestu do prace, na nakupy apod.

VSechna nasledujici statistickd data byla poskytnuta jednatelem firmy
SYSTEMATICA s.r.o., ktera spravuje statistiky ulozenych jizdnich kol v automatické kolarné
BT.

Zatizeni bylo uvedeno do provozu v cervenci roku 2017, a proto bylo sledovano
pouze druhé pololeti roku. Ze statistik vyplyva pocateéni malé povédomi mezi obyvateli
o této nové moznosti uklddani kol v prvnim mésici provozu. Nejvice odbavenych cyklista,
a to 1 176, bylo v mésici zafi. Dals§i mésice vyuziti postupné klesalo diky blizicimu se
zimnimu obdobi. Za prvni pololeti provozu bylo ulozeno celkem 5 072 jizdnich kol, coz €ini

pramérné 845 odbavenych cyklistli na kalendaini mésic. Viz Obrazek 14.
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Obrazek 14: Graf vyuZiti v roce 2017 (BIKETOWER, vlastni
zpracovani)

33



V roce 2018 doslo, oproti mésictim roku 2017, které byly sledovany, k nartistu okolo
100 procent v kazdém z nich. To ukazuje mési¢ni primér az 1 641 odbavenych cyklista.
V roce 2018 bylo celkem odbaveno 19 690 cyklisti. Ve statistikdch vyuZiti je nejvetsi vykyv
vidét opét v zimnim obdobi, zejména v unoru. Pocinaje 4. mésicem roku zacaly pocty
ulozenych jizdnich kol opét strmé stoupat. Nartst poctii ulozenych jizdnich kol byl zptisoben

také zlevnénim sluzby, o kterém rozhodlo vedeni mésta spolecné s dopravnim podnikem.

mozné vyuzit vyhody InKarty CD a. s. (Backorova, 2018).

Rok 2019 znamenal pro statistiky dal$i posun. Mési¢ni primér ulozenych kol vzrostl,
a to bezmala o 1 000 jizdnich kol. Konkrétn€¢ mési¢ni primér Cinil 2 549 odbavenych
cyklistl. Celkovy pocet za rok dosahl 30 582. Nejvice odbavenych cyklistii bylo v mésici
zafi, kdy se pocet dostal na 3 323 uloZenych jizdnich kol. To ¢ini 110 uloZeni denné.

Statistiky z let 2018 a 2019 v porovnani viz Obrazek 15.
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Obrazek 15: Graf porovnani vyuziti v letech 2018 a 2019 (BIKETOWER, vlastni
zpracovani)

V roce 2020 jsou analyzovana data za prvni tfi mésice roku. Mésice leden a nor
ukazuji dal$i navyseni oproti minulym rokim za stejné obdobi. V lednu doslo k nardstu oproti
roku 2019 konkrétné o 891 a v mésici inoru o 319 uloZenych jizdnich kol. V mésici bieznu
12. biezna 2020 byl vyhlasen Usnesenim Vlady Ceské republiky ¢. 194 nouzovy stav pro

uzemi Ceské republiky z diivodu ohrozeni zdravi v souvislosti s prokdzanim vyskytu
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koronaviru (Vlada CR, 2020). Po ukonéeni nouzového stavu a uvolnéni opatfeni vlady se da
ocekavat opét navySeni pocti uskladnénych kol oproti minulému obdobi. Vyuziti za mésice

leden, unor a biezen roku 2020 viz Obrazek 16.
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Obrazek 16: Graf vyuziti roku 2020 (BIKETOWER, vlastni
zpracovani)

Naésledujici tabulka zobrazuje vSechny statistiky uloZenych jizdnich kol v kusech

v prub¢hu let a jednotlivych kalendéinich mésica.

Tabulka 3 Statistiky pardubické BT

2017 2018 2019 2020
Leden 704 1373 2264
Unor 522 1553 1872
Brezen 698 1954 1424
Duben 1134 2 346
Kvéten 1728 2 651
Cerven 2 044 3107
Cervenec 168 2261 2927
Srpen 1112 2448 3198
Zari 1176 2236 3323
Rijen 1074 2414 3216
Listopad 968 2 149 2 869
Prosinec 574 1352 2 065
Celkem 5072 19 690 30582 5560
Mésicni
pramér 845 1641 2 549 1853

(Zdroj: BIKETOWER, vlastni zpracovani)
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2.4.5 Podpiirny dotaznik spokojenosti

K provedeni nasledné SWOT analyzy byl uskute¢nén podptrny priizkum spokojenosti
uzivatelll pardubické BT u Hlavniho nédrazi Pardubice, ktery doplnil SWOT analyzu (oddil
2.4.8 SWOT analyza). Dotazovano bylo v kone¢ném poctu 25 respondentd, kteti ukladali ¢i
vyzvedavali své jizdni kolo do/z BT. Respondenti byli dotazovani osobné pomoci
nestrukturovaného dotazniku.

Ukladana byla jizdni kola spiSe novéjsi a vyssi cenové hodnoty a elektrokola, kterd
obecné maji vysokou pofiizovaci hodnotu, coz je hlavnim divodem ukladani jizdnich kol do
cyklovéze. VSech 25 respondentli odpovédélo, ze hlavnim diivodem vyuzivéani zatfizeni BT je
pravé prevence proti krddezi a bezpecné ulozeni jizdniho kola b&hem cyklistovy
neptitomnosti. Déale byli cyklist¢ dotazovani, zda jsou spokojeni se soucasnou podobou
zafizeni a uzivatelskou srozumitelnosti a pristupnosti. VSech 25 respondent odpovédélo, ze
s navodem pouziti a s pristupnosti zafizeni spokojeni jsou, avSak 5 znich by uvitalo
bezkontaktni platbu, at’ uz z divodi obcasného nedostatku minci malych hodnot nebo
souCasn¢ koronavirové krize (kvéten 2020), kdy jsou lidé vyzyvani k preferovani
bezkontaktnich plateb.

Jednou z c¢asti dotazniku byla otdzka, zda by cyklisté vyuzivali stejnych sluzeb
bezpecného ulozeni jizdniho kola na jinych lokalitich mésta. Napiiklad pfi menSich
nakupech, navstéveé restauraCnich zafizeni v centru mésta ¢i centra samotného, pii navstéve
kina a pfi jinych aktivitach. 17 respondentii odpovédélo, ze by vyuzili takové pfileZitosti.
Poptavka po bezpecném parkovani jizdniho kola ze strany dotdzanych respondent byla
predevsim u potravinovych a obchodnich fetézct ve méste.

Dale bylo dotdzédno 12 uzivatelli stojant pro jizdni kola, nachazejici se v naprosté
blizkosti BT. Na otazku, pro¢ vyuZivaji stojanii a nevyuzivaji sluzeb BT, vétsi ¢ast uZivatel
téchto stojanti, konkrétn¢ 8, odpovédéla ve smyslu, Ze nema vyznam ukladat jizdni kolo,
z divodu jeho hodnoty, za poplatek. Zbyli 4 uzivatelé odpovedéli, Ze jsou zvykli zamykat sva
jizdni kola ke stojaniim a nikdy jes$té¢ BT nezkouSeli vyuzit, coz se da interpretovat jako urcita

obava z neznalosti vyuZivani zafizeni.

2.4.6 Vyhody

Naésledujici oddily, jimiz jsou 2.4.6 Vyhody a 2.4.7 Nevyhody jsou pouzity jako
stézejni zdroj pro sestaveni SWOT analyzy v oddilu 2.3.8. Jednotlivé body, které se nachéazeji
ve vyhodach a nevyhodach byly identifikovany a pojmenovany po konzultaci s jednatelem

firmy SYSTEMATICA s.r.0., jeZ je dodavatelem zafizeni BT.
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DalSimi zdroji pro ovéteni a pojmenovani bodl se stal podptrny dotaznik spokojenosti
vykonany u uzivatell automatické koladrny autorem prace (oddil 2.4.5 Podpirny dotaznik
spokojenosti), pozorovani a zkusenosti autora s pfimym uzivanim zafizeni.

K identifikaci vyhod a nevyhod také poslouzilo studium podnikové literatury ziskané
od jednatele firmy SYSTEMATICA s.r.0. a studie o vlivu BT na zivotni prostfedi a chovani
cyklist.

Prevence proti kradezi — UloZenim jizdniho kola do zatfizeni BIKETOWER cyklista
predchazi jeho moznému odcizeni ¢i odcizeni pfisluSenstvi, které skolem zanecha
(cyklistické brasny, cyklocomputery, helmy apod.). Zafizeni znemoziiuje pfistup cizich osob
ke kolim a vydava kolo vzdy dle carového kodu, ktery cyklista obdrzel pti ukladéani jizdniho
kola. Dle podplrného dotazniku (2.4.5) je pravé prevence a ochrana jizdniho kola nejvétsi
vyhodou zafizeni.

Podle statistickych dat poskytnutych od Krajského fteditelstvi policie Pardubického
kraje bylo v Pardubicich v obdobi od roku 2015 do ¢ervna roku 2020 nahlaseno celkem 1 052
trestnych ¢ind tykajicich se kradezi jizdnich kol. Piestupky nebo zplsobené Skody, které
nedosahovaly hodnoty 5 000 K¢ statistiky nezaznamenavaji. V jednom ptipad€ nahldSené¢ho

trestného ¢inu mize vSak byt zahrnuto vice odcizenych jizdnich kol na mist¢ trestného ¢inu.

Tabulka 4 Kradeze kol v Pardubicich 2015-2020

KradeZe jizdnich kol
2015 2016 2017 2018 2019 do 30.6.2020

271 149 182 155 209 86
(Zdroj: PCR, vlastni zpracovani)

Dle poskytnutych statistik jsou nejcastéji trestné Ciny tykajici se kradeZi jizdnich kol
pachany v okoli centra mésta, kde je nejvétsi koncentrace osob.

Kryté uloZeni — Ulozenim jizdniho kola do zafizeni BIKETOWER je kolo uschovéano
do interiéru zatizeni. Zakaznik tak ziskava misto pro své jizdni kolo s garanci suchého
a krytého prostiedi. Kolo neni vystaveno povétrnostnim podminkdm a jinym vliviim.

Védomi bezpecného uloZeni kola — Diky této vyhod¢ zacalo dle studie vlivu na
chovani cyklistt (BIKETOWER, 2017) 40 % wuzivateli zafizeni vyuzivat cyklistickou
dopravu pravidelné. Tim, ze cyklista ma moZnost bezpecné uloZzit své jizdni kolo po dobu,
kdy bude vzdalen, napomaha k jeho rozhodnuti, Ze kolo na cestu do prace, $koly, na nakup
atd. pouzije. Tim pomiZe také k odleh¢eni méstské dopravni situace (méné automobild,
nepietizend MHD). Nelze opomenout ani vyhodu, Ze cyklista néco udé€la pro svoje zdravi a

fyzickou kondici.
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Vyuziti mista — JelikoZ se jizdni kola v zafizeni pomoci vytahu ukladaji do pater nad
sebou, vyuziva se tak efektivné misto, které by poslouzilo jen zlomku jizdnich kol ¢i
automobill v ptipad¢ klasickych parkovacich mist. Dle studie o vlivu na zivotni prostiedi
(BIKETOWER, 2017) je az 58% uSetfeni mista oproti ekvivalentnimu mnoZstvi stojand na
jizdni kola.

MoZnost ¢erpani dotaci — Mésta, kterd si zafizeni objednala, mohou vyuzit moznosti
zazadat si o dotaci a ziskat finan¢ni podporu k realizaci projektu. To ¢ini vefejné prospeésné
zafizeni dostupnéjSim. VétSina dosud postavenych BT podle zpravodaje (BIKETOWER,
2019) moznosti podpory vyuzila.

Neni nutno vlastnit zamek — Jizdni kola byvaji teréem kradezi, zvlast€¢ pokud nejsou
opatfena bezpecnostnim zamkem. V mnoha piipadech ani zabezpeCeni zamkem nepomuze.
Dle autora préce zafizeni fesi cely problém, neni potieba vlastnit bezpecnostni zdmek a dojde
k bezpecnému ulozeni jizdniho kola.

Podpora cyklistické dopravy ve méstech — Jako soucast cyklistické infrastruktury
dle studie (BIKETOWER, 2017) podporuje vétsi vyuzivani cyklistické dopravy ve mésté.
Ptipadné muze podpofit dalsi stavbu jednotlivych prvki infrastruktury.

Sleduje statistiky o uzivani — Studie (BIKETOWER, 2017) uvadi, ze zafizeni dokaze
pomoci elektronického systému zaznamenavat statisticka data o vyuzivani svych sluzeb.
Ziskané statistiky mohou poslouzit k analyze cyklistick¢é dopravy ve mésté, jako divod
vystavby dalSich takovych zafizeni v daném mésté nebo ve méstech ostatnich s podobnymi
podminkami pro cyklisty. Data a statistiky mohou poslouZzit k veSkerému urbanistickému
planovani.

Nizky poplatek — V porovnani s automobilovou dopravou ¢i MHD je po porovnani
autora prace, uloZeni jizdniho kola v zafizeni BT méné finan¢né néarocnou zaleZitosti.
Piedevsim v porovnani s cenou parkovného pro automobily v méstskych zonach.

MoZnost uloZeni bezpecnostnich prvki — Uzivatel¢é mohou ukladat spolu s jizdnim
kolem ptedméty ptislusné k jizdé. Odpada tak nutnost mit pfedméty v osobnim drZeni po
celou dobu nevyuZzivani jizdniho kola, a to bez obav z kradeZe a zbytecného noSeni predmétu.
To mize vést cyklistu k rozhodnuti vzit si ochranné pomucky, protoZe je mize bez obav
odlozit jako své jizdni kolo. Této moznosti dle studie (BIKETOWER, 2017) zacalo vyuZzivat
25 % lidi, ktefi pfedtim bezpecnostni piisluSenstvi nevyuzivalo.

Synergicky efekt — Pozitivni vliv na ekologii. Z mensiho automobilového provozu je

mén¢ Skodlivin v ovzdusi. VEtsi bezpe€nost provozu — hlavné v souvislosti s vybudovanymi
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cyklotrasami, cyklostezkami, cyklistickymi pruhy na vozovkach atd. Pozitivni vliv na
fyzickou kondici a celkové zdravi obyvatelstva pti kazdodennim pohybu.

Prispévek na provoz — VEz se muze vyuzit komercné k umisténi reklamnich bannera,
jejichz vytézek by mohl byt vyuzit na provoz, piipadné rozsifovani sluzeb pro uzivatele.

Vzhled a zkulturnéni okoli — Dle autora prace vyuzivanim cyklovéze pro parkovani
kol dojde i ke zlepsSeni vzhledu okoli. Obc¢ané nebudou ptivazovat kola ke kazdému volnému
sloupu, lavicce nebo opirat kola o zdi budov v okoli. Okoli bude vypadat Iépe, zaroven uklidy
vefejnych prostranstvi budou probihat bez potizi.

Moznost zjisténi obsazenosti — Pied vyjezdem se miize cyklista ujistit, zda je
v cyklovézi volné misto pro jeho jizdni kolo na webovych strankéch. Na webovych strankach
se nachazi aktudlni obsazenost zatizeni. Pro statutarni mésto Pardubice je mozno obsazenost
najit na oficidlnich strankdch mésta, konkrétné v sekci ,,Obsazenost cyklovéze* (Magistrat
meésta Pardubice, [b. r.]b). Aktudlni obsazenost je také mozno najit také na oficidlnich
strankach BIKETOWER, kde se nachazeji stavy obsazenosti vSech automatickych kolaren
BT.

Bike Tower Pardubice nadrazi

Aktualni stav Bike Tower Pardubice nadrazi

m Pocet volnych pozic pro dospéla kola: 60
m Pocet volnych pozic pro détska kola: 16
» Cas hlaseni 17.06.2020 19:26

Obrazek 17: Online obsazenost BT (www.pardubice.eu/biketower/, vlastni
zpracovani)

2.4.7 Nevyhody
MozZnost ztraty listku — Pii ulozeni kola do zafizeni obdrzi cyklista listek s ¢arovym

kodem, ktery si musi ulozit, nebot’ je nutné prilozit listek ke ¢tecce pro vyzvednuti kola.
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Listek vsak neni viibec slozité nékam zalozit, ptipadné ho ztratit. V takovém piipad¢€ je nutné
zavolat provozovatele. Diky bezpe¢nostnim kamerdm a datim ziskanych ze =zafizeni
provozovatel vyda ptislusné kolo ze zatizeni. Za ztratu listku je cyklistovi ulozena pokuta ve
vysi 500 K¢. (SYSTEMATICA s.r.0., autor)

Lokalita — Moznost ulozit jizdni kolo pouze na jednom misté po celém mésté.

Stojany vedle véZe — VéEtSimu vyuziti pardubické cyklovéze nepoméha pritomnost
250 vetejnych stojanii pro jizdni kola typu ,,obracené pismeno U* (viz oddil 1.3.1 Vybér
mista). Tyto stojany jsou dle pozorovani vyuzivany hojné, a to miize branit plnému vyuziti
BT.

Platba — Poplatek za ulozeni jizdniho kola je mozno uhradit pouze mincemi nebo
naétenim InKarty CD a. s., platebni varianty by se podle nékterych uZzivateli (2.4.5) mohly
rozsifit.

Malé pokryti provoznich naklada — Tato vefejn¢ prospéSnd =zafizeni jsou
prodélec¢nd, naklady by mohly byt ¢astecné pokryty pronajmem reklamnich ploch na sténach
BT. Pardubicka BT dle pozorovéani nevyuziva svilij plast’ stavby k prondjmu reklamnich ploch.

Nelze nabit elektrokolo — BT v Pardubicich dle pozorovani nenabizi moznost dobiti
baterie elektrokola.

Obava zvyuzivani — Z podpurného dotazniku (2.4.5) vyplynula uréitd obava
z technologické uzivatelské pfistupnosti zejména u osob pieddiichodového a diichodového

véku.

2.4.8 SWOT analyza

Na zéklad¢€ dat, ktera byla identifikovana a pojmenovana v oddilech 2.4.6 Vyhody
a 2.4.7 Nevyhody, byla sestavena SWOT analyza, kterd se zabyva silnymi a slabymi
strankami analyzovaného subjektu a dale jeho prileZitostmi a hrozbami, které mohou
pfichazet z externiho prostiedi.

Veskeré Casti a obsah analyzy byl vytvofen a vyhody a nevyhody rozfazeny do

prislusnych kvadrantd SWOT analyzy autorem prace.
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Tabulka 5 SWOT analyza

Silné stranky Slabé stranky
= Prevence proti kradezi Lokace
i:’ Kryté ulozeni Platba
e Vyuziti mista Moznost ztraty listku
;" Sledovani statistik o vyuziti Nelze nabit baterie elektrokol
= Nizky poplatek
§ MozZnost zjisténi obsazenosti
Védomi bezpecného ulozeni
Moznost ulozeni bezpecnostnich prvkl
PrileZitosti Hrozby
— Moznost ¢erpani dotaci Malé pokryti provoznich naklada
E Ptispévek na provoz (reklamni vyuziti) Obava z uzivani
=
§ Vzhled a zkulturnéni okoli Konkurence (mnozstvi stojanti v okoli)
;;- Synergicky efekt
;g

(Zdroj: Systematica s. r. 0., BIKETOWER, autor, vlastni zpracovani)

SWOT analyza se zabyvala pfedevsim automatickou kolarnou BT v Pardubicich, ale
muze se tykat i1 ostatnich cyklovézi v jinych méstech. Kolarna po analyze disponuje silnymi
1 slabymi strankami, n€které slabé stranky by se jist€ daly vyteSit. Ackoliv Pardubice silné
zaujimaji svou pozici mezi mésty s vyznamnou cyklistickou dopravou i infrastrukturou,
presto se v Pardubicich nachazi pouze jedna BT.

MozZnostmi eliminace slabych stranek se nabizeji dals$i lokace ve mésté, kde by se
dala zatizeni vyuZzit. Jelikoz se jednd o vefejné prospéSnou stavbu, mezi mozZnostmi
financovani je 1 ¢erpani dotaci z evropskych programi, které se na vefejnou infrastrukturu
zamétuji. Muze se dosahnout na eventualni finanéni podporu k realizaci novych projektu.

Z hlediska tlaku na zlepSovani Zivotniho prostiedi i zivotniho stylu ob¢anii mize byt
ptilezitosti zdjem samotného mésta o podporu dal§iho budovani cyklistické infrastruktury.
S vystavénim BT se poji také mira vzhledu a zkulturnéni méstskych vefejnych prostranstvi,
kdy by se dalo ptedejit staviim, kdy jsou jizdni kola optena o budovy a jiné objekty na ulicich.

Slabou strankou je mald mira variability pfi platbé za sluzbu, kterou zafizeni

poskytuje. Doposud se da poplatek za vyuziti uhradit pouze mincemi, nebo v piipadé
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nepfesahnuti 24 hodin mtize zdkaznik nacist svou InKartu od CD a. s., pokud je jejim
majitelem.

Platb¢ ovSem ptedchazi prvni faze, a tou je samotné ulozeni jizdniho kola, po kterém
cyklista obdrzi listek s carovym kddem, aby své jizdni kolo mohl dostat zpét. Za ztratu listku
je zakaznikovi ulozena pokuta ve vysi 500 K¢&. Listkovy systém je ponékud zastaraly
a v dnesni dobé modernich technologii by se zajisté naslo alternativni feSeni, které by se dalo
pridat k listkovému systému. (Oddil 3.2.4)

V ptipad¢é umisténi cyklovéze na prostranstvi, kde by mohla byt vyuzita jako reklamni
panel, by se utrzenou ¢astkou za reklamni sluzby mohla umotit ¢ast nadkladi na provoz, ¢imz

by se eliminovala jedna z hrozeb.
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3 NAVRHY NA ZLEPSENI CYKLISTICKEHO MOBILIARE

Posledni ¢ast bakalaiské prace po poznatcich z ptedchozich ¢asti navrhuje
zlepseni feSené problematiky. V prvnich oddilech se vénuje novym umisténim zatizeni BT,
které povedou ke zlepSeni cyklistického mobilidie, a to predevSim v Pardubicich. Dale jsou
uvedeny navrhy na zlepSeni zatfizeni BT z uzivatelského hlediska, které se mohou pouzit
nejen pro Pardubickou BIKETOWER, ale pro vSechny dosavadni realizované cyklovéze,

ale 1 pro budouci projekty.

3.1 Nové lokality

Vzhledem k zatim jedinému umisténi BT v Pardubicich se tato ¢ast navrhu na
zlepSeni cyklistického mobilidfe zabyvd novymi lokacemi pro kolarnu. Lokace a jejich
ekvivalentni varianty mohou byt pouzity i1 v dalSich méstech s rozsifenou cyklistickou
dopravou a infrastrukturou, jelikoz mize byt ocekavano, ze i v jinych méstech bude na téchto

mistech velka koncentrace lidi, ktefi vyuzivaji jizdni kolo jako dopravni prostredek.

3.1.1 Atrium Palic Pardubice

Atrium Paléc Pardubice je nejvétsi obchodni centrum na tizemi Pardubic nachazejici
se pfimo v centru mésta. Konkrétné na adrese: Masarykovo nam. 2799, 530 02 Pardubice I.
Mohla by zde byt zajisténa nadvaznost na celou nadkupni zonu, zdbavni a restauracni zatizeni
uvniti ndkupniho centra ¢i v blizkém okoli. Masarykovo namésti disponuje zastavkou MHD,
kterd je dilezitym uzlem celého mésta. Okolo OC vedou cyklostezky ¢islo 2 a 4191.
V blizkosti konkrétni adresy se dale nachazeji bankovni instituce a méstské urady, poliklinika
KOLF Pardubice.

Vzhledem k velikosti celého komplexu je pocet parkovacich mist pro jizdni kola
relativné nizky. CyklovéZz by tak zajiStovala bezpetné parkovani cyklistim, ktefi jsou
navstévniky centra mésta, zaméstnanci ¢i navstévniky Atria Paldce Pardubice, tamni
polikliniky KOLF, méstskych ufadt ¢i ptrilehlych bankovnich a pojistovnickych instituci.
MiZe byt vyuzivana také v ndvaznosti na uzel MHD, ptipadné by mohla poslouzit rezidentim
bydlicim v blizkém okoli.

Zatizeni by mohli vyuZivat i ndv§tévnici spolecenskych, sportovnich a kulturnich aket,
které se pravidelné¢ konaji na pfilehlém zimnim stadionu (Enteria Arena), kde hraje své
domaéci zépasy HC Dynamo Pardubice. Vzhledem k malé vzdélenosti od obchodniho centra

Atrium Paléc Pardubice by jedna cyklovéz mohla zajistit parkovaci sluzby pro ob¢ lokality.
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Obrazek 18: Umisténi BT Atrium Paldc Pardubice (mapy.cz, vlastni zpracovani)

U obchodniho centra Atrium Palédc Pardubice navrh znazornuje dvé varianty umisténi.
Varianta BT1 ma lepsi piistupnost od cyklostezky ¢islo 4191 vedouci podél Masarykova
nameésti, vzdalenost od cyklostezky ¢ini 80 metri. Ke vchodu do obchodniho centra
vzdalenost ¢ini 60 metrd a 35 metrii od vchodu do Polikliniky KOLF. Zimni stadion (Enteria
Arena) se nachazi 270 metrii od navrhované lokace.

Varianta BT2 je variantou, ktera ma pftistupnost z druhé cyklostezky, jiz je cyklotrasa
¢islo 2 a vede od navrhu ve vzdalenosti 50 metrt.

Umisténi cyklovéze u obchodniho centra by mohly vyuZit jednotlivé obchody atd. jako

reklamni plochu, ¢imz by se mohla pokryt ¢ast ndkladti na provoz zafizeni.

3.1.2 Univerzita

V blizkosti Univerzity Pardubice, lezici na adrese: Studentska 95, 532 10
Pardubice II, by mohlo byt zafizeni vystavéno na nékolika mistech. Lokace u Pardubické
univerzity by byla dobrou volbou pro ulozeni jizdniho kola v ndvaznosti na cCas, ktery byva
trdven na univerzité¢ a velkou fluktuaci studentl a zaméstnanct univerzity ¢i zaméstnanc,
jejichz c¢innost je spojena s univerzitou (menza, bistra, uklizeci a udrzbové sluzby atd.).
Kolarnu by mohli vyuzivat i zaméstnanci a zakaznici okolnich restauracnich zafizeni

a obchodu.

44



Nemaly podil by zabirali rezidenti pfilehlého sidlisté¢ Cihelna a Pardubice — sever,

pfipadné cestujici vyuzivajici uzel méstské a meziméstské hromadné dopravy.
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Obrazek 19: Umisténi BT Univerzita (mapy.cz, vlastni zpracovani)

Obrazek vyse (Obrazek 19) ukazuje dv€ varianty navrhu k vystavéni zafizeni

BIKETOWER v blizkosti Univerzity Pardubice. Prvni varianta BT1 se nachazi blize

reziden¢ni z6ng, a to sidlist¢ Pardubice — sever, kde by lokace nahravala ptipadnému

vyuzivani  mistnich  stadlych  obyvatel, ziroven se nachazi vedle budovy

Chemicko-technologické fakulty Univerzity Pardubice. Prvni varianta je vzdéalena 270 metrQ
od vchodu do budov Dopravni fakulty Jana Pernera i1 Fakulty ekonomicko-spravni a dalSich

fakult nachazejicich se ve stejnych budovéach.

Varianta navrthu BT2 se nachazi vedle budovy Univerzitni knihovny a Fakulty

Chemicko-technologické. V blizkosti se nachdzi uzel méstské a meziméstské hromadné

dopravy, a to stanice Polabiny, Hradeckd. Nedaleko varianty BT2 se nachazi potravinovy
tetézec LIDL.

45



3.1.3 Nemocnice

Pardubickd nemocnice se nachazi na adrese: Kyjevska 44, 530 03 Pardubice
IV. Nemocni¢ni zafizeni po celé Ceské republice se obecné potykaji s problémy ohledné

poctl parkovacich mist pro automobily, a to jak pifimo v jejich arealech, tak v jejich okoli.
Nehled¢ na ¢asté velmi drahé poplatky za parkovani. (Garkisch, 2017)

Vzhledem k poloze nemocnice vici centru mésta a jeho nejvetSim sidlistnim oblastem

navstévy tamni nemocnice idealnim feSenim.
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Obrazek 20: Poloha Pardubické nemocnice (mapy.cz, vlastni zpracovani)

K Pardubické nemocnici je na jizdnim kole dobra dostupnost, jelikoZ nemocnice lezi
u cyklostezky ¢islo 4193. Kromé& navstévnikli a zaméstnancti Pardubické nemocnice by mohli
cyklovéz vyuzivat i uZivatelé vlakovych spojii ze stanice Pardubice — Pardubicky.
Ptipadné navySeni atraktivity vyuZivani pro zaméstnance Pardubické nemocnice by
mohly poslouzit rtizné kooperace pravé s nemocnici. Napiiklad ziizeni osobnich ucth

zamé&stnancl z divodu zvyhodnéné ceny za cCasté vyuzivani ¢i naptiklad prevadéni casti
zaplacenych penéz na potencidlni Ucty do jidelny a bistra.
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Obrazek 21: Umisténi BT Nemocnice (mapy.cz, vlastni zpracovani)

Navrzend lokace se nachdzi u budovy Zelezni¢ni stanice Pardubice — Pardubicky
a cca 150 metrd od hlavniho vchodu do Pardubické nemocnice. Cyklostezka ¢islo 4193

prochazi okolo navrzené lokace.

3.1.4 Sidlisté a reziden¢ni zony

Tento navrh je mozné uskutecnit na jakémkoliv sidlisti v jakémkoliv mésté€. Sidlistni
byty Casto fes$i problémy s mistem a s ukladdnim jizdnich kol. Lidé maji kola uloZena ve
spolecné domovni kolarngé, pfimo v byté, kde Casto piekdzi nebo ve sklepnich prostorach.
Kola ve spole¢nych kolarnach a sklepnich prostorach mohou byt relativné snadnym teréem
zlodéja. BIKETOWER v centrélni ¢asti sidlist€¢ by mohli vyuzivat obyvatelé okolnich domi.

V piipadé¢ z4jmu okolnich obyvatel by jednotlivym lidem byl vystaven ucet
s ptihlasovaci kartou ¢i ucet v aplikaci prostfednictvim mobilniho telefonu. Objednali by si
rocni predplacené misto, které by v kone¢ném piipad€é vySlo naptiklad na 1 Kc/den. Ke
kazdému uctu by bylo pfidéleno jedno misto. Zbyvajici mista by byla poskytnuta ostatnim
navstévnikiim daného sidlisté ¢i zaméstnanclim pfilehlych instituci a firem za bézny poplatek.

Timto zpiisobem by zatizeni BIKETOWER dosahlo pravidelného velkého vytizeni.

3.2 ZlepSeni sluzby
Nasledujici oddily obsahuji navrhy, které by zlepSily dostupnost sluzby nebo by

sluZbu rozsitily o ptidavné sluzby a zvysily tak atraktivitu zafizeni pro zakazniky.
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3.2.1 Naradi

Jednou ze sluzeb, které by se mohly ptidat k ptislusenstvi, jenz si objednatel vybira
pii zadavani projektu, je zdkladni nafadi na opravu ¢i spiSe udrzbu jizdniho kola v piipadé
nahlého uvolnéni Sroubd a jinych soucasti. Moznost napf. nastaveni vysky sedla, jez neni
vybaveno rychloupinacim Sroubem, mize pro zakaznika znamenat velkou vyhodu
a pohodlnou jizdu.

Mohl by se vyuzit obdobny zpusob jako je umisténi servisniho nafadi u stanic
lyzatskych vlekii a lanovek, kde si lyzafi mohou pomoci nafadi sefidit své vybaveni. Stejné
tak u jizdniho kola v 1ét€. Naradi je v téchto ptipadech ulozeno v oteviené skiifce, pfipevnéné
k budové a kazdé ma sviij otvor pro ulozeni. Kazdé znich je uchyceno na fetizku, ktery
znesnadiuje kradez. (Viz Obrazek 22)

V piipadé BT by mohla byt skiiiikka pfipevnéna ke sténé samotného zatizeni. Mezi
nafadim by neméla chybét sada imbusovych klict, které se bézné pouzivaji k opravam
a udrzbam jizdnich kol, montazni paky na sejmuti plast¢ jizdniho kola z rafku a kleste.

Popiipadé dalsi naradi.
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Obrazek 22: Servisni naradi (eshop.wurth.f1)
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3.2.2 Samoobsluzné myti vysokotlakym ¢isti¢em

Ke spravné udrzbé jizdniho kola nepochybné patii i pravidelné ¢isténi. Casto se
takova udrzba doma Spatné uskuteciiuje. Pro zlepSeni sluzeb automatické kolarny BT by mohl
poslouzit maly ohrani¢eny prostor v blizkosti kolarny s vyspadovanymi plochami, pro snadny
odtok vody. Podle dispozic prostoru by plochy smétovaly odpadni vody do stiedového odtoku
¢i do postrannich odtokd. (BKF CarWash, 2016)

Prostor by nabizel jednu samoobsluznou stanici s vysokotlakym Cisticem pro Cisténi
mechanickych 1 nemechanickych c¢asti jizdniho kola za maly poplatek v zavislosti na ¢asovém
vyuziti myci stanice. Stanice mlze disponovat dvéma programy, zakaznik si zvoli, zda chce
své jizdni kolo ocistit pouze vodou nebo nejdiive nanést odmastovaci Sampon a poté teprve
pouzit vodu na oplachnuti. Navrhovany poplatek ¢ini 5 K¢/minuta. V piipadé programu
s odmast’ovacim Samponem a vodou 10 K¢/minuta.

Podobné myci boxy jiz funguji v automobilové dopravé jako samoobsluzné rucni

mycky, které vyuzivaji stejny zptisob a dostava se jim velké obliby.

3.2.3 Bezkontaktni platba

Pti vyzvednuti jizdniho kola je prozatim mozné platit mincemi ¢i nactenim InKarty
CD a. s. v piipadé, Ze je kolo ulozené méné jak 24 hodin a cyklista je drzitelem této karty.

ZlepSeni 1 zrychleni sluzby pifi vyzvedavani jizdniho kola ze zafizeni by umoznila
bezkontaktni platba pomoci bezkontaktniho platebniho terminédlu. Lidé by mohli vyuzivat své
chytré mobilni telefony, chytré hodinky nebo pouze bezkontaktni platebni karty. Uhrada
poplatku pouhym pfiloZenim by operaci vyrazné urychlila. A¢ se vétSinou jedna o nizkou
¢astku, lidé casto jiz hotovosti viibec nedisponuji a odpadla by tak nutnost disponovat
mincemi nizkych ¢éstek.

Poplatky spojené s provozovanim platebniho terminalu by mohla vyfeSit kompenzace
v podobé reklamniho banneru umisténého na zafizeni na konkrétni banku provozujici platebni

terminal.

3.2.4 Kaoad pro vydani jizdniho kola

Dosud je pii vydavani jizdniho kola cyklista povinen pfilozit listek s carovym kdédem,
ktery obdrZzi pfi uloZeni kola do zatizeni. ZlepSeni sluzby by se mohlo docilit pfidanim NFC
portu do zafizeni, které by po propojeni s mobilnim telefonem zakaznika poslalo QR kod do

cyklistova mobilniho telefonu. Tento systém je kompatibilni s kazdym zatizenim, které
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disponuje NFC. Na stejném principu funguji téZ bezkontaktni platby mobilnim telefonem,
které by mohly byt také vyuzivany (viz oddil 3.2.3 Bezkontaktni platba). QR kdd by si pfi
vyzvednuti jizdniho kola cyklista nacetl ¢teckou a zatizeni by vydalo pfislusné jizdni kolo.
Zakaznik by dostal na vybér, jakou z variant si pfeje vyuzit. Listkovy systém by
prozatim neSel plné nahradit z divodu zpfistupnéni sluzby vSem zdkaznikim. Lidé bez
chytrého mobilniho telefonu nebo nevlastnici mobilni telefon, ktery by disponoval technologii

NFC, by tak nemohli vyuzivat sluzeb BT, proto je nutné ponechat i listkovy systém.

3.2.5 Dobijeni elektrokol

V pfislusenstvi je mozné objednat dobijeci skiiiiky baterii z elektrokol, které vSak jsou
v externich prostorach.

Vzhledem k ¢im dal vétsimu pomeéru elektrokol v cyklistické dopravé by se zlepSenim
patro cyklovéze, které disponuje 12 misty pro jizdni kola. V tomto piipad€ by celé spodni
patro bylo vyhrazeno pro elektrokola. Spodni patro by umoznilo snadny piistup pro dobijeci
stanici, ktera by byla umisténa v nejnizsi ¢asti zafizeni. Z nabijeci stanice by vedlo 12 kust
kabelti nabijecek. V onéch 12 kusech nabijecek by byly pomérové zastoupeny nejpouzivané;si
typy nabijecek (Bosch, Shimano, Yamaha atd.). (Drahovzal, [2019])

V ptipadé z4jmu cyklisty o nabijeni by po zasunuti elektrokola do modulu stiskl na
hlavnim panelu tla¢itko ,,nabijeni* a modul by zpfistupnil piislusné nabijecky, ze kterych by
st cyklista vybral a své elektrokolo pfipojil. Déale by byl postup stejny jako pii klasickém
ukladéni jizdniho kola do kolarny. Elektrokolo tak bude pfipraveno a baterie nabita pro dalsi
jizdu po vyzvednuti cyklistou.

Za ulozeni elektrokola by byla normalni stanovena sazba za ulozeni. Pti placeni vSak

bude piipocitan ptiplatek za vyuziti ptidavné sluzby ,,nabijeni®.
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ZAVER

Cyklisticka doprava je dilezitym prvkem méstské dopravy. Cyklistickd infrastruktura
ve méstech se kazdym rokem rozsifuje a vedeni mést se snazi cyklistickou dopravu
podporovat budovanim stezek pro cyklisty, cyklistickych tras a cyklistickych pruhti na
vozovkach, umistovanim cyklistického mobiliafe atd. Podporou cyklistické dopravy se
vedeni mést snazi vyvarovat kongescim ve svych centrech, zlepSit Zivotni prostiedi
a v neposledni fadé ma tato podpora pozitivni vliv na fyzickou kondici i zdravi obyvatel.

Statutdrni mésto Pardubice ma velmi dobré podminky pro cyklistickou dopravu,
kterych vyuziva. Pravidelné se umistuje na ptednich prickdch prazkumi zabyvajicich se
popularitou cyklistické dopravy ve méstech a patii tudiz mezi tradi¢ni cyklisticka mésta. Jak
bylo z prizkumi prokdzano, pomér vyuzivani cyklistické dopravy viéi ostatnim druhtim
dopravy je v Pardubicich nezanedbatelny.

Bakalafskd prace se zabyvala moznostmi parkovani jizdnich kol a zejména byla
zaméfena na specidlni zafizeni k tomu urcené, jimz je automaticka kolarna BIKETOWER.
Pfedmétem zkoumani byla automaticka koldrna u Hlavniho nddrazi Pardubice, kde byla
zkoumdéna spokojenost uZzivateli a v ndvaznosti na dal§i nabyté znalosti a zkuSenosti se
zafizenim byly identifikovany vyhody a nevyhody analyzovaného objektu. Identifikovanymi
nevyhodami se prace zabyvala v posledni, navrhové, ¢asti bakalarské prace.

Navrzeny byly nové lokality ve mésté¢ Pardubice, kde by mohla cykloveéz nabizet své
sluzby. NavrZené lokace se vyznacuji velkou koncentraci lidi a cyklistli, s riznymi divody
cile cesty, a dobrou pfistupnosti pro cyklisty, ktefi by zatizeni mohli vyuZivat pro kratkou
1 dlouhou dobu parkovani jizdniho kola. V mistech navrZzenych lokaci je potencial vyuZzivat
zafizeni jako reklamni plochu a cCastetné tak kompenzovat naklady spojené s provozem
kolarny.

Navrhy se také zaméfovaly na zlepSeni sluzby parkovani jizdniho kola. Tyto navrhy
nejsou zaméfeny pouze na BIKETOWER v Pardubicich, ale mohou byt vyuZity u dalSich
zafizeni tohoto typu v Ceské republice i ve svétd. Navrzena byla zlepSeni uZivatelské
pfistupnosti, dale byly navrzeny pfidavné sluzby, které by mohly zvednout uZivatelskou

atraktivitu zafizeni.
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Piiloha A Osvicena BIKETOWER u nékupniho centra Futurum na Brnénské ulici v Hradci
Kralové.
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Zdroj: BIKETOWER



Priloha B BT v Pardubicich
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Priloha C Rozdéleni investic Programu Svycarsko-Ceské spoluprace

Rozdéleni investic Programu Svycarsko-Ceské spoluprace

13%

17%

29%

= Bezpecnost, stabilita a podpora reforem (33 195 905 CHF)
= Zivotni prostiedi a infrastruktura (31 532 063 CHF)

m Podpora soukromého sektoru (12 000 000 CHF)

m Rozvoj lidskych zdroju a socialni rozvoj (18 180 000 CHF)
m Specialni alokace (14 872 029 CHF)

Zdroj: MV CR, vlastni zpracovani



