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ANOTACE

Autor provede analyzu soucasného stavu linkového vedeni pardubické MHD vcetné
reSerSe jiz zpracovanych kvalifikacnich praci. Dale autor poukdze na nedostatky MHD
z hlediska linkového vedeni, a to v navaznosti na tarif, piestupni vazby a koordinaci linek
ve spole¢nych tsecich. Navrhne opatieni v oblasti organizace dopravy, ktera by mohla ptispét

ke zkvalitnéni systému MHD, a poukaze na rizika, ktera by takova zména piinesla.

KLICOVA SLOVA

interval, jizdni tad, koordinace linek, MHD, piestupni navaznost, Pardubice, sedlo,

Spicka, tarif

TITLE

Possibilities of improving Pardubice public transport system

ANNOTATION

The author will analyse the current state of the line management of Pardubice public
transport system, including a research of published theses. Furthermore, the author points out
the shortcomings of public transport in terms of line arrangement, in relation to the tariff,
transfer links and coordination of lines in common sections. He will propose measures in the
field of transport organization that could contribute to improving the quality of the public

transport system and he will highlight the risks that such a change would bring.

KEYWORDS

headway, timetable, line coordination, public transport, connecting journey transfer,

Pardubice, peak hours, off-peak hours, tariff
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UvVOD

Cilem této prace je navrhnout zcela novy systém linkového vedeni ve mésté
Pardubicich, ktery zredukuje soucasny nadbyte¢ny pocet linek a zvysi frekvenci spojt. Autor
se zam&fi zejména na pravidelné a Casté intervaly, koordinaci linek ve spole¢nych usecich,
minimalizaci poctu linek vedenych v nesystémovych soubézich a vhodné vedeni linek
s ohledem na ptepravni proudy. Autor bere na védomi, ze zmény mohou piinést pro nékteré
cestujici 1 negativa. Zaroven je piesvédceny o tom, ze cilem MHD neni stoprocentné uspokojit
vSechny pozadavky jejich uzivatelii a Ze pozitiva v podobé Castych a pravidelnych intervala
mohou piebit negativa v podobé nutnosti piestupu pro nékteré relace. Velkou inspiraci autor
nasel ve mésté¢ Brné, kde tamni systétm MHD stavi pravé na pravidelnych intervalech,
rovnomérnych prokladech a minimu soub¢hti linek s rozdilnym taktem.

Prace je rozdélena na dvé hlavni ¢asti:

1) Analyza soucasného stavu

2) Navrhy zmén
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

1.1 Historie

Silni¢ni vetejna doprava byla na Pardubicku zahdjena roku 1908 od staré¢ho hlavniho
nadrazi do Lazni Bohdance a do Holic ¢tyfmi poStovnimi autobusy s benzinovym pohonem
znacky Laurin a Klement. M¢stskd doprava v Pardubicich vSak byla zahajena az 3. 5. 1950
vznikem autobusové linky 1 v trase Nemocnice (dnes Strossova) — U Kostelicka — Stalinova
tFida — Nadrazi — Jesnicanky. Provoz linky zaji§tovaly dva autobusy Skoda 706 RO s vle&nym
vozem. (1)

Historie pardubické trolejbusové dopravy se datuje od 20. ledna 1952, kdy byla
slavnostné zprovoznéna trolejbusova trat’ od starého nadrazi ptfes dneSni ptehradni hraz,
Trnovou a Semtin do Lazni Bohdaneg. Provoz zajistovalo $est trolejbustt Skoda 7Tr. Ptivodné
méla byt trat’ ukoncena jiz ve smycéce UMA. Tato linka je v provozu v mirn¢ pozménéné trase

dodnes. Nasledovaly traté do Pardubicek, Jesni¢anek ¢i na Slovany. (2)

Obrazek 1: Skoda 7Tr na Sladkovského ulici (15)

Nejnoveéjsimi tratémi jsou tratt do Ohrazenic a usek mezi kone¢nou Pardubicky, tocna

a Zamecek.
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Na nasledujicim planu (obrazek 2) je zachyceno linkové vedeni v roce 1980. Jak je
vidét, vétSina linek méla stejnou ¢i velmi podobnou trasu jako nyni. Linek vSak bylo pouze 13
oproti stavajicim 30. S budovanim novych trolejbusovych trati tedy spiSe pouze ptibyval pocet
linek, pti¢emz nedochazelo k zadné radikalngjsi reorganizaci. Trasy vétSiny linek zustaly
zachovany s mirnymi upravami dodnes. Dle nazoru autora byl tehdejsi systém prehlednéjsi nez

stavajici.
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Obrazek 2: plan sit¢ MHD v Pardubicich z roku 1980 (16)
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1.2 Soucasné linkové vedeni

V soucasné dob¢ je v Pardubicich v provozu 30 dennich, 2 no¢ni a dvé nostalgické

linky. Viz ptiloha 1. Tabulka nezahrnuje sezonni linku 80.

Za velky problém stavajicitho systému autor povazuje nekoordinovanost linek ve

spolecnych usecich. Ve spolecnych usecich tak linky nejezdi v rovnomérném prokladu. Nekteré

linky jsou v provozu jenom proto, ze méstské ¢asti ¢i okolni obce pozaduji pfimé spojeni s jinou

méstskou cCasti. Takové linky jezdi v extrémné dlouhych a vétSina 1 v nepravidelnych

intervalech a ve zbytetném soubé&hu s jinymi linkami. Ukazkové ptiklady jsou uvedeny

V tabulce ¢&islo 1.

Tabulka 1: priklady nerovnomérnych ¢asovych rozestupi mezi spoji

Usek Dubina, sever — Dubina, garaZe; linky 5, 11 a 13

Spi¢ka (15:00-15:30) Sedlo Vikend

5-5-5-5-3-2-5 5-3-7-8-7 5-9-11-5

Usek Podébradska — Stavarov; linky 3, 7, 17, 33

Spicka (15:00-15:30) Sedlo (10:00-10:30) Vikend

6-5-2-2-3-9 3-10-10-10 7-13-10

Usek Univerzita — Stavaiov; linky 10, 16

Spicka Sedlo Vikend

11-27-26... 6-31-26-28-36-19-37-22-8-32... 62-16-61-26-40-28-47-58-20...

Zdroj: IDOS

Na nasledujicim obrazku ¢islo 3 je vidét soucasny jizdni fad linky 12. Autor vidi velky

problém v absenci koordinace s linkami 2, 27 a 28, se kterymi ma linka 12 z velké casti

spole¢nou trasu. Kromé absence taktu je zde za problém povazovana také zmét az sedmi

poznamek o trase spoje. Takové jizdni fady jsou pro vetejnost velmi nepiehledné.
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Dopravni podnik mésta Pardubic a.s.

Hlavni nadrazi QJ 0 Pracovnidny 1.9.-30.6. Pracovni dny 1. 9. - 30. 6. = z
Autobusové nadrazi J 1 Dny Skolniho vyuéovani Skolni prazdniny STLTN TEIEE DRI
Palackého QJd 2 03 03 03
Masarykove nam. Q4 4 04 04 04 28Ad,
Namésti Republiky a8 05 0164, 13TEU 284U 4, 40K 05 0184, 18TEU 28AU 4, 40K 05 24TBU
Kransty Grad al7 B 16TBY 264U 40K B 16TEY 288U 40K 24TBUG
U Kostelitka a4 8 06 1284, 23U4 K 33TBY S0TA L. 06 1284, 23U, K 33TBM S0TA L 06
Strossova 10 07 00TBY 18TAUY 22TB¢, 3576 07 00TBM 18TAUY, 22TB 4, 3578 07
Memocnice 4 n

: 08 164d, 484 08 | 16Ad, 484 08
Kyjevska o 12 & =3 =3 &
Pardubicky,toéna /13 09 | 4FS R S 0
Primyslova 4 10 33BY, 57AL 10 3384, s7ad, 10
T 5 " "
*Zdravotnicka Skola 7
Zimedek 9 12 MAGE ssAUd 12 MAGHL 59AUdL 12
Gerna za Bory,silo x 20 13 19TChL K 48B4, 13 19TC 4 K 48B4, 13
C.erné za Bary podta ® 2 14 02F 4, 2444, 33GEL, S9BL, 14 02F 4y 24ad, 33CB 4, S9BY, 14
*Cema za Bory miékama x 21 . .
*Gema za Bory Délnicka x| 22 15 134K 4088 S0nt 15 134K 4088 5048 15
“Rempo % 23 16 03CBY, 384K 16 3BLEK 16
*Drozdice Q 26 47 03ACH 13TBY 33ACH, 17 03ACH, 18TB4, 33ACH 17
Holandska 29
= 184 27TTHE 1B 2TTLE
o 2a Bory alam 18 Bd 2TTLK 18 BY 2TTLK 18
*Hostovicka x 31 19 40ad 19 40AdL 19
*Cema za Borytoéna 31 20 15GBE, S1AUY, 20 156BE, 51AUE, 20
Mne}lc..e.u n]ostu LR 524, 21 48ALY 21
*Mnétice toéna 32
Mnétice x 32 2 18Bd EAch 22 18Bh 3BACLY 2
= Tunéchody, kovémsa 36 23 23 23
= Tunechody, kostel 37
> Tuneéchody,cihelna 39
= Uhfstice 4

B — konéi na zast. Cernd za Bory foéna

T — zajiZdi do zast. Zdravotnicks Skola

U - jede ul. Délnicka

A—konéi na zast. Mnétice toéna

K — konéi na zast. Uhfetice

&, - garantovany nizkopodlazni spaj

F — konéi na zast. Tun&chody kostel

C — zajiZdi do zast. Drozdice

' —nejede 31. 12 na Silvestra

Q — zastavka je bezbariérové piistupna

J — Jizdenkovy automat

» — zastavka na znameni

Zll-zonall

Platnost od 17.2.2020 . X
Hlavni nadrazi - Zameéek - Cerna za Bery,toéna - Mnétice,toéna - Uhietice

Prazdninovy jizdni fad plati od 12.3.2020 do doby, neZ dojde na zakladé rozhodnuti vlady k opétovnému obnoveni
vyuky ve $kolach v bézném rozsahu, a dale 9.4.2020 (Velikonoéni prazdniny).

Obrazek 3: jizdni rad linky 12 (17)

Na dal$im obrazku cislo 4 je ukdzka jizdniho fadu linky 49 v Bmné¢. Linka jezdi ve
dvacetiminutovém taktu, ve Spice posileném na desetiminutovy, a Spoje S poznamkou se
periodicky opakuji. Napiiklad do Piizfenic je zkracen vzdy kazdy tfeti spoj a Staré Cernovice
jsou o vikendu obsluhovany kazdé dvé hodiny. Casové polohy jsou tak snadno zapamatovatelné
a jizdni fad je velmi piehledny i pfesto, Ze jsou v ném pouZzity poznamky. Za zminku stoji také
koordinace s tangencialni regionalni linkou 510 v useku Modrice, Masarykova — ModFice,
Olympia, jejiz spoje vyplnuji Ctyficetiminutové mezery v Modricich, a koordinace s linkou 47

v useku Hlavni nadrazi — Famérovo nameésti.
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1 49 g oezey z0zasny HLAVNI NADRAZI

smé ModfFice, Olympia

A. o - zastavka od 20 do 5 hodin na znagmeni
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N 29.10. - 30.10., 16.11.2020 . 29.10. - 30.10., 16.11.2020 . UZNANYCH SVATKU ZONACH 100 +

oy ool kol
1 1 1 -
2 2 2
3 3 3
4 4 4
5 [(084 18bs 28bs 35Pba 454 55bs 5 [[08s 18bs 30ba 458 5
6 [[055 1504 25b4 35ps 45D 55b4 6 [[00bs 1508 3004 4508 6 [[23s 53 2 it 1
7 ||05Pa 15bs 254 35ps 454 558 7 ||00bs 1504 30Ps 454 7 ||23s 48 =
8 [[05Ps 255 454 8 ||05Pa 255 455 8 [[06Pss 284 484
9 ||05P4 254 458 9 ||05Pa 255 454 9 ||08Ps 285 484 FE AL
10(|0SPs 254 454 10 |[05Pa 255 454 10 ||06Pss. 285 484 =
11|(05pa 254 458 05P&. 255 458 11 ||08ps 285 484 o v e, 100 + 991 i, i bl
12|05pa 25& 454 12 ||05Pa 255 454 12 ||06Pss. 285 485
13||0Sps 254 45bs 555 13 |[05Ps 254 45bs 13 ||08Ps 285 484 —
14|05P& 15D8 254 35Ps 45D4 554 14 [|00Pa 15D 304 4504 14 |06Pss. 285 484 o L
15|[05ps 158 255 35pa 454 55 15/[008 155 304 454 15 [08ps 285 48s ke Wi s 34 vt st |
16/[05P5 158 255 35Pa 455 554 16 (|00 155 305 454 16 ||06Pss. 285 484 Wi e ot ot =3 9% 5T
17/{05px 158 305 484 17 ||00P& 154 3008 485 17|08ps 284 484 P @6 :‘""“ Nl el iy 2T 8 2T
18|08p5 28 485 18 (|08Pa 285 484 18 |06Pss. 285 484 . bt povena, e 'v.“‘::‘..". 3 s
19|08ps 284 484 19 ((08Ps 284 485 19 [(o8Ps 284 488 ﬂ‘)‘;"_ i e 05 6 0 100t s
20|08p5 285 485 20 ||08pa. 285 485 20 ||08Ps. 285 48 X
21 [(08ps 284 53a 21 (08P 284 534 21 [|08Ps 284 534
221235 221238 22123s
23 23 23
b mea jede ples B (+ 3 minuty)

P . jede po trase jen po zastdvku Pﬂzlumm a ddle do smytky Prizfenice
D : ze zastavky Modfice, Olympia pokratuje a2 do Dvora v lese
mezi zastavkami Famérovo namésti - Mirové jede zdviekem ples Staré Cemovice (+ 4 minuty)
Viechny spoje zajituje nizkopodiaZni vozidio.
Dopravce: DPMB, a.s., Miinky 151, 656 46 Bmo www.dpmb. cz
0 IDS JMK: tel. 5 4317 4317, www.idsjmk cz Plati od 1.3.202y
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Obrdzek 4: jizdni 7ad linky 49 DPMB (3)

Autor ve druhé kapitole této prace navrhne zcela novy systém linkového vedeni tak, aby
vice respektoval stavajici potieby obcand a byl pro né jednodussi, ptehlednéjsi a
srozumitelngjs$i. Novy systém navrhne za pouziti ptiblizné polovi¢niho poctu linek, a to za
ucelem snazsi koordinace ve spole¢nych usecich, ¢imz chce dosahnout vétsi pravidelnosti
spojil.

Inspiraci naSel predevsim v Brn¢, kde v roce 1995 probéhla rozsahléa organizacni zména
systému hromadné dopravy, pti které byl naptiklad snizen pocet tramvajovych linek z 22 na
13. V soucasné dob¢ je jich v provozu 11.

., Na prelomu 80. a 90. let se zacala projevovat provozni stagnace systému. Prudky riist
individualniho motorismu vystavil hromadnou dopravu ostré konfrontaci. Proto bylo vedenim
mésta prijato rozhodnuti o organizacni zméné systemu hromadné dopravy jako opatreni s
docasnou ucinnosti do konecného vyreseni zkapacitnéni predevsim kolejového systéemu. K
realizaci nového systému doslo v roce 1995. Zména organizace provozu méstské hromadné
dopravy byla jednoznacné vyvolana potiebou zefektivnéni jejiho provozu. Pri priprave i viastni

realizaci byl kladen duraz:
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o na maximalni vyuziti tramvajové a trolejbusové trakce a omezeni soubéznych
autobusovych linek,
e na ekologickou situaci stredu mésta a dalsich vyznamnych lokalit,

e na zjednoduseni tramvajové sité a zkraceni intervalu mezi nasledujicimi soupravami *
(4)

Podobné optimalizace probéhly v rtiznych letech i v Praze, vroce 2015 probé¢hla
kompletni reorganizace i v Jihlavé.

Autor je presvédCeny, Ze reorganizaci linkového vedeni se dosahne vyssi atraktivity
MHD, a to pravé diky jednoduchosti a piehlednosti celého systému, pravidelnosti spoja a
prehlednéjsim jizdnim fadim. Téhoz ndzoru je i doc. Ing. Pavel Drdla, Ph.D., ktery ve svych
skriptech mimo jiné uvadi:

,»Mezi pozadavky na linkové vedeni v ramci MHD patii:

e prehledna a jasné strukturovana sit’ linek

e linkové vedeni v souladu s prepravni poptavkou a co nejvice jednoduché —
nabidka dopravy miize v nekterych okrajovych obdobich prevysovat vyrazneji
nabidku pro zachovani atraktivnosti dopravy (i kdyz poptavka by odpovidala
napr. intervalu 60 minut, mél by byt pro zachovani atraktivity zvolen interval
kratsi)

o vysoky stupen navaznosti mezi spoji linek

o periodicky pravidelny jizdni 7ad (napr. navic pri kratkém soubézném vedeni
nekolika linek lze ziskat na daném spolecném useku vysledné malé odstupy
mezi spoji ruznych linek)

o uzZivatelsky pratelsky jizdni rad (dobré navaznosti, prehlednost, lehka
zapamatovatelnost, kratké jizdni doby) — cestujici preferuji linky s periodickym

provozem pred linkami neperiodickymi* (5)
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1.3 Vozovy park

Podle posledni veifejné¢ dostupné vyroéni zpravy vlastnil Dopravni podnik mésta
Pardubic ke dni 31. 12. 2017 32 autobusu Irisbus Citybus, 10 autobusti Karosa B951E, 26
autobusu Irisbus Citelis, 5 autobust Iveco Crossway LE City a 6 autobusi lveco Urbanway.
Z trolejbusti bylo v provozu 8 trolejbusti Skoda 14Tr, 5 trolejbusti 14TrM, 12 trolejbusti Skoda
21Tr, 6 trolejbusiti Skoda 24Tr Irisbus Citelis, 6 trolejbustt Skoda 26Tr Solaris, 10 trolejbust
Skoda 28Tr Solaris a 3 trolejbusy Skoda 30Tr SOR. (6)

Celkem tedy bylo k dispozici 79 autobust a 57 trolejbusi. Do roku 2020 sice vozovy
park prosel zna¢nou obnovou, pfi niz byly do provozu zarazeny naptiklad parcialni trolejbusy
Skoda 30Tr nebo trolejbusy se zcela novou karosérii SOR Skoda 32Tr, pocet vozi se viak piilis
nezménil. Vyfazeny byly trolejbusy 14Tr. Do provozu zasahuje pouze jeden trolejbus Skoda

14TtM a jeden trolejbus Skoda 21Tr, to viak pouze vyjimeéng.

1.4 Denni vyprava

Denné je v soucasnosti vypravovano 45 autobusovych, 40 trolejbusovych kurzi
a 4 kurzy parcialnich trolejbust. V pracovni dny od pondéli do ¢tvrtka autobusy najezdi celkem
9899 km, trolejbusy 8669 km. V patek je najezd vyssi o 14 km uautobusd a o 9 km
u trolejbusti. Do vypravy nejsou zahrnuty nocni kurzy, nebot’ no¢ni dopravou se autor ve své

praci nezabyva. Data jsou aktualni k inoru 2020.
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2 NAVRHY ZMEN

2.1 Navrh nového linkového vedeni

V této podkapitole autor predstavi svij navrh nového linkového vedeni.

Autor bude navrh aplikovat na stavajici infrastrukturu. Navrhne vSak dil¢i Gpravy
trolejového vedeni, a to zejména na hlavnim nadrazi, Dukle a kiiZzovatce ulic Palackého,
Masarykovo nameésti, 17. listopadu a tfidy Miru s ohledem na navrhované trasy linek. Pfipousti,
ze napiiklad po vybudovani novych prestupnich terminald nebo po dostavbé dalSich
trolejbusovych trati by bylo vhodné&jsi vést nékteré linky po jinych trasach, nez jaké navrhuje.

Autor u nékterych linek navrhuje vétsi nabidku spojit ve Spicce 1 mimo ni oproti
stdvajicimu stavu, a to za G€elem zatraktivnéni MHD. Pfipousti vSak i moznost Uspornéjsi
varianty v podob¢ delSich intervalt. U nékterych linek musel naopak interval prodlouzit,
napiiklad z 15 minut na 20, a to s ohledem na proklady s jinymi linkami a pfestupni vazby.

U kazdé¢ linky autor stanovi jeji jizdni dobu a na zakladé¢ toho odhadne pocet vozi, které
bude potieba ve $picce na danou linku vypravit. U linek s delsim sedlovym intervalem oproti
Spi¢ce autor nezohlediiuje do poctu vypravenych vozi piestdvky, nebot’ se zde pocita
s vykonavanim prestavek v sedle. Ke stanoveni jizdni doby autor vyuzije stavajici jizdni fady.
V usecich, kde nyni zadna linka MHD nejezdi, pouzije autor k ureni jizdni doby Mapy Google,
pfi¢emZ k dojezdové dobé€ piipocte dvé ¢i tii minuty s ohledem na pomalejsi jizdu autobusu

oproti osobnimu automobilu.

Linka 1

U této linky neni tfeba ménit jeji trasu. Linka spojuje dvé méné€ obydlené oblasti
Pardubic, a to Jesni¢anky a Slovany. Jesni¢anky maji 1820 obyvatel (7), Slovany maji 2406
obyvatel (8). Potiebny interval je tedy na obou koncich linky stejny.

Autor navrhuje prodlouZeni vybranych spoji az do Drazkovic a Mikulovic, ¢imzZ by se
zcela nahradila ¢ast trasy linky 18. Dale autor navrhuje prodlouzeni linky i na jejim opa¢ném
useku, a to do Staro¢ernska, Zminného a Veské nahradou za linku 28. Na takovych spojich
bude nutné nasazeni parcialnich trolejbusti nebo autobust.

Navrhovany interval linky pro pracovni dny je 10 minut ve Spicce (oproti dnesnim 12)
a 15 mimo ni, o vikendu pak 30 minut. Do koncovych tisekli budou pokracovat pouze vybrané
spoje, zajisténé parcialnimi trolejbusy nebo autobusy.

Doba spoje jedouciho pouze v useku Slovany — Jesnicanky bude, stejné jako dnes, 19

minut. Doba spoje jedouciho v plné trase z Veské do Mikulovic vychazi na pfiblizn¢ 37 minut
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(19 minut zakladni trasa, 8 minut z Jesni¢anek do Mikulovic, pfiblizné 5 minut ze Slovan do
Starocernska a 6 minut ze StaroCernska do Veské). Zde je vsak tfeba pocitat s tim, Ze ve Veské
ani v Mikulovicich neni mozné vykonat pauzu (vyrovnavaci ¢as vSak na téchto kone¢nych byt
muze). Proto takové spoje nemohou byt v provozu cely den, ale je potieba je rozdélit naptiklad
na spoje Mikulovice — Slovany a Jesni¢anky — Veska.

Dale je potieba zohlednit omezeni v podobé nemoznosti vykonani jakéhokoliv
vyrovnavaciho Casu v zastavce Starocernsko, jelikoz se zastavka nachazi na ru$né pozemni
komunikaci a vz vyckavajici do ¢asu odjezdu by piekazel provozu. Spoj jedouci pouze do
Staroc¢ernska tak musi jet ihned zpét do Jesnicanek (Drazkovic, Mikulovic). To mize mirné
narusit 10minutovy (mimo $pi¢ku 15minutovy) takt ve zbytku trasy linky. Vzhledem
k pomérné kratkému intervalu vSak autor nevidi zasadni problém v tom, pokud by zde doslo
mirnému naruseni pravidelnosti.

V soucasné dob¢ StaroCernsko obsluhuje osm spoju linky 28 do centra a deset spoju z
centra, zatimco Veskou pouze Ctyfi. Z tohoto diivodu autor pocita s ukoncovanim nékterych
spoju ve Starocernsku. Doba spoje jedouciho v iseku Drazkovice — Starocernsko vychazi na
28 minut. Prestavku je nutné vykonat v Jesni¢ankach, kde se nachazi zazemi pro fidice.

Autor spocital, Ze na linku bude potieba vypravit tfi trolejbusové kurzy a tiéi kurzy
parcidlnich trolejbust, eventualné autobusti. Viz pfiloha 3. Jedna se tedy o navyseni o pouhy
jeden déleny kurz oproti stavajicimu stavu. Vozy denné najedou 1 255 km oproti stavajicim
939 (viz ptiloha &islo 5). Toto navyseni vSak umozni zkratit linku 18 na tsek Zivanice, Nerad
— Hlavni nadrazi, coz umozni snizit vypravu vozl na této lince a soucasné nahradi zavleky
linky 28 z Cerné za Bory do Starogernska.

Autor pfipousti 1 moznost obsluhy Starocernska zavleky spoji linky 2 po vzoru dnesni
linky 28 namisto prodlouzeni vybranych spoju linky 1, a to s ohledem na ob&hy vozi a

pozadavky méstské Casti.

Linka 2

Linku 2, jakoZto spojeni Pardubické nemocnice v Pardubickach s centrem a hlavnim
nadraZim, navrhuje autor pfetrasovat do Ohrazenic jako nahradu za trolejbusovou linku 13,
kterou navrhuje zrusSit a jeji Cislo pouZit pro novou ucelovou autobusovou linku. Spojeni ulice
Kosmonauti s centrem zajisti posilena linka 11 a spojeni s hlavnim nadrazim a ulici Palackého
linka 4 v nové trase.

Linka tedy bude nové provozovana v trase Ohrazenice — hlavni nadrazi — Pardubicky —

Zamecek. Nekteré spoje budou pokracovat az do méstské casti Hostovice. Tyto spoje zajisti
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autobusy z linky 15, jejichZ obéhy autor znazornil v ptiloze 5. V Cerné za Bory Ize ukondovat
vlozené spoje ptes blokovou smycku ulici Na Vsi.

Navrhovany interval linky je 10 minut ve $pi¢ce, 20 minut v sedle a o vikendu 30 minut.
To vSe v prokladu s linkou 12 v taseku hlavni nadrazi — Pardubic¢ky. Do Hostovic autor navrhuje
hodinovy interval, po Cernou za Bory proloZeny s hodinovym intervalem linky 12.

Doba spoje jedouciho v plné trase vychazi na 42 minut (dle jizdnich tada pro linky 13,
2 a 28). Pti intervalu 60 minut to vychdzi na 2 parcidlni trolejbusy ¢i autobusy. Ob¢hy Ize
v Ohrazenicich provazat se spoji jedoucimi pouze do Cerné za Bory ¢&i se spoji linky 15. Doba
spoje jedouciho pouze v useku Ohrazenice — Cerna za Bory vychazi na 36 minut. V Cerné za
Bory ani v Hostovicich neni mozné vykonavat pauzu kvuli absenci zazemi pro fidice. Je zde
vSak mozné vykonat vyrovnavaci ¢as. Doba spoje jedouciho v trase Ohrazenice — Zamecek ¢ini
28 minut, doba spoje jedouciho pouze do Pardubicek ¢ini 26 minut.

Pomoci vypocti v programu Microsoft Excel autor zjistil, Ze na tuto linku budou
potieba 3 trolejbusy po cely den, dale Ctyfi prejezdy autobust z linky 15 a na S$picku tfi
autobusové kurzy navic s moznosti vypravy parcialnich trolejbusti. Ty by mohly v sedle

ptejizdet na linku 12. VSe je znazornéno v piiloze s ¢islem 5.

Linka 3

Trasu této linky je potfeba zachovat pro spojeni studentskych koleji Univerzity
Pardubice s hlavnim nadrazim. Linka v§ak bude ukonéena jiz v zastavce Globus, vybrané spoje
budou pokracovat do dnes nepouzivané konecné Semtin, hlavni brdna pro zajisténi piestupu na
linky 17 a 18 v zastavce Semtin, Zeleznicni zastdvka. 10minutovym intervalem nahradi stavajici
linku 33 av ¢asti trasy i linku 7. Ve $picce bude mozné interval zkratit na 5Sminutovy doplnénim
vloZzenych spoji. AvSak vzhledem k navrhovanému posileni obsluhy Studentské ulice a
zkraceni vétSiny spojui ke Globusu je mozné, ze zde bude 10minutovy interval dostacujici i po
dobu $picky.

Obyvatelé Doubravic a obci obsluhovanych linkami 17 a 18 budou mit moznost
prestupu na linku 3 pro jizdu ke Globusu ¢i do Polabin. Trolejbus linky 3 na zastavku piijede
dveé minuty po spoji linky 17 ¢i 18. V opaéném sméru piijede autobus linky 17 ¢1 18 dvé minuty
po odjezdu trolejbusu linky 3 do Semtina. Soucasné zastavovani trolejbusu linky 3 (¢i 11)
s autobusem linky 17 ¢i 18 s ohledem na nedostate¢nou délku zastavkového zalivu bohuzel
neni mozne.

Jizdni doba spojti jedoucich az do Semtina k hlavni brané ¢ini 15 minut, doba spojt

jedoucich pouze ke Globusu €ini 12 minut. ,,Kratké* i ,,dlouhé* spoje mohou byt na hlavnim
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nadrazi vzajemné provazany. Ve Spicce, V ptipadé¢ Sminutového intervalu, bude na tuto linku

potieba vypravit ptiblizn¢ sedm trolejbust.

Linka 4

Tato linka zajisti spojeni Polabin a Dukly s hlavnim nadrazim v nasledujici trase:
Polabiny, tocna — Kapitina Bartose — Hlavni ndadrazi — Teplého — Dukla, toc¢na. Tim spolu
s posilenou linkou 3 a upravou trasy linky 5 zcela nahradi linku 7. Zde se po¢ita s celodennim
intervalem 10 minut v celé trase, o vikendu 15minutovym. Eventudlné je mozné prodlouzeni
intervalu na 15 minut i v sedle.

Toto trasovani vyzaduje vybudovani trolejové odbocky zulice Palackého na ulici
17. listopadu a naopak. V souvislosti s tim, Ze autor nepocita s provozem soucasné linky 27, je
mozné odstranit odbocku z tfidy Miru na 17. listopadu, aby uvolnila prostor odbocce ze
17. listopadu na Palackého.

Doba spoje je spoctena na 19 minut. To odpovida potiebé péti trolejbusti. Eventudlné je
mozné ob&hové provazani s linkou 5, ¢imz by se dal uSetfit jeden trolejbus. V piipad¢, ze by
nedoslo k vybudovani trolejové odbocky z Kapitdna Nalepky do smycky, bylo by ob&hové
provazani s linkou 5 dokonce nutnosti. Konecna by se nachazela v zastavce Dukla, namésti a
do to¢ny by zajizdély pouze ty spoje linky 4, které by nebyly provazané s zadnym spojem
linky 5.

Linka 5

Podobné jako u linky 1 zde neni nutné do trasy této linky pfili§ zasahovat. Taktéz spojuje
dvé méné¢ obydlené casti Pardubic s potiebou spiSe delsiho intervalu. Avsak kvuli
navrhovanému zruseni linek 7 a 27 je nutné vedeni této linky ptes ulice Kapitana Nalepky a
Demokratické mladeze, aby se zajistila jejich obsluha.

Tato trasa vyzaduje instalaci vyhybek pro odboceni z ulice Kapitana Nalepky na to¢nu
a naopak. Touto investici se uSetii zbyte¢né najeté kilometry mezi zastadvkou Kapitana Nalepky
a vozovnou.

Interval linky bude 10minutovy, v sedle 15minutovy, o vikendu 30minutovy. Ve
spole¢ném tiseku mezi zastavkami Zborovské nameésti a Krajsky urad vznikne proklad s linkou
1. V ranni i odpoledni $picce budou vsechny spoje prodlouzeny az do zastavky Dubina, sever
jako posila linky 11, s kterou vytvoii Sminutovy proklad.

Jizdni doba ve Spic¢ce bude, stejné jako dnes, 22 minut, coz odpovida potiebé¢ péti

trolejbust. Teoreticky by se obéhovym provazanim s linkou 4 dalo dosdhnout vypravy deviti
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trolejbusti na obé linky. Pfestavku by vSak bylo nutné vykonéavat v dobé sedla, a to bud’

v Polabinach, nebo v Zidové.

Obéhové provazani linek 4 a 5 na Dukle, namésti

Ob¢ linky je mozné ukoncit v zastavce Dukla, nameésti, diky ¢emuz by nebylo nutné
budovat trolejovou odboc¢ku z ulice Kapitana Nalepky na to¢nu. Mimo $pic¢ku by zde koncily
dvé tfetiny spojil linky 4 (v ptipadé¢ 10minutového sedlového intervalu), o vikendu polovina.
Ve $picce by se jednalo o vSechny spoje linky 4. Ty by z této zastavky pokracovaly jako linka
5 do Zidova ¢&i na Dubinu. Zbylé spoje by jely do zastavky Dukla, tocna. V zastavee Dukla,
namesti, jakozto konec¢né linky 5 a nacestné kone¢né linky 4, by bylo mozné vykonavat

vyrovnavaci cas.

DUlel, Kulturni du

u namesti
Zborc
name

Dukla, namésti

Pardubice
zdvodisté

Demol
Kapitana Mlade
Nalepky

Dukla,

tocna

Zimni park

Obrazek 5: provazani linek 4 a 5 na Dukle, namesti (Mgr. Milan Vocilka)

Pro zachovani obsluhy oblasti pobliz trolejbusové tocny by bylo mozné ziidit

prijezdnou zastavku Dukla, tocna na ulicich Lexova nebo Kapitana Nalepky.

Kpt. Nalepky
Kpt. Nalepky. Kpt Nalepky
Kpt Nalepky. p

Kpt Nalepky T
- — e ——

T

Y
< ERY

Obrdzek 6: navrh umisténi prujezdné zastavky Dukla, tocna (9)
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Linka 6

Toto oznaceni ponese linka propojujici sidlist¢ Zavodu miru, centrum, sidlisté
Karlovina, méstskou ¢ast Visnovka, Duklu a Svitkov. V zastavce Zdvodiste bude umoznén
vzajemny piestup mezi autobusy linky 6 a 14/15/16. Tato prestupni navaznost bude
garantovana. Zastavkové zalivy umoziuji souc¢asné zastaveni dvou autobust o délce 12 metrti.

Trasa linky povede, stejné jako dnes, kolem krematoria, poté ptes Zborovské namésti,
ulici Gorkého na Duklu, a nakonec do Svitkova.

V tseku S. K. Neumanna — Zdavodu miru linka 6 spolu s linkou 10 vytvoii 10minutovy,
o vikendu 15minutovy spole¢ny interval. Ve $picce je nutné zkraceni intervalu linky 6 na 10
minut, coz vytvori proklad 5-5-10 v useku Zdvodu miru —S. K. Neumanna. V Gvahu téz ptipada
interval 12-8 minut pro vytvofeni rovnomérnéjsiho spole¢ného intervalu 6-6-8 minut na
garantované navaznosti v zastavce Zdvodiste. Linka 13 by musela s linkami 14, 15 a 16 tvofit
taktéz proklad 12-8 minut. S tim vSak autor v navrhu ob&ht (viz piiloha 5) pocita.

Obyvatelé Visnovky touto upravou piijdou o pfimé spojeni s hlavnim nddrazim, avSak
diky prokladu s linkou 10 ziskaji ¢ast&jsi spojeni do centra, kde je moZnost pohodIné piestoupit
na libovolnou linku jedouci na hlavni nadrazi.

Doba jednoho spoje (ze Zavodu miru na Zavodu miru) bude ¢init 50 minut. To odpovida
potfebé vypraveni Sesti vozl ve Spicce. Prestavky je mozné vykonavat na Zavodu miru, kde

bude i moznost ob&hového provazani s linkou 10.

Linka 8

Pro linku 8 se nabizi expresni vedeni po takzvané rychlodraze se zastavkami Hlavdcova
a Pardubicky, zeleznicni zastavka (dnes K nemocnici) v trase dnesni linky 26, ¢imz se zajisti
rychlé spojeni sidlist¢ Dubina S hlavnim nadrazim. Linka obslouzi stejné¢ jako dnes
jihovychodni c¢ast sidlist¢ s ukonCenim v zastavce Dubinskd (dnes Dubina, Dubinska).
V zastavce Na Drazce bude zajistén garantovany prestup mezi spoji linky 8 a 11. Nabizi se také
prodlouzeni nekterych spoju az K letistnimu terminalu v zavislosti na odletech a ptiletech, coz
by nahradilo soucasnou linku 90. Taktéz se nabizi prodlouzeni vybranych spoji kK zimnimu
parku jako nahrada sezonni linky 80.

Toto expresni vedeni linky z Dubiny na hlavni nadrazi s sebou pfinese pozitiva
Vv podobe kratsi jizdni doby na hlavni nadrazi a lepsi obsluhy ¢asti Zeleného predmésti v oblasti
pobliz zastavky Hlavacova. Z této zastavky je téZ mozny pé&si presun podchodem na Skiivanek

a Visnovku. Obsluhou zastavky Hlavacova se dosédhne kvalitni obsluhy novych bytovych
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jednotek v ulicich Na Spravedlnosti a Rokycanova (10). Jejich obyvatelé tim ziskaji rychlé a
Casté spojeni s hlavnim nadrazim a Dubinou.

Na lince se pocitd s celodennim intervalem v pracovni dny 10 minut, o vikendu 15
minut. Vzhledem k vazb¢ na spoje linky 11 je nutné pouZiti stejného taktu pro obé linky.

Eventualné se nabizi propojeni s linkami 17 a 18, které nové budou obé ukoncené na
hlavnim néadrazi, pficemz by vétSina spoju linky 17 byla vedena pouze v trase Hlavni nadrazi
— Dubinska. To vsak ale nardzi na potiebu zajistit navaznosti na linku 11 jak v zastavce Na
Drazce, tak v zastavce Semtin, Zeleznicni zastavka. Je tak mozné, Ze by bylo nutné pouziti tzv.
vyrovnavaciho Casu v zastavce Hlavni nadrazi. Zanikla by také moznost prodlouzeni
vybranych spoji k letisti, nebo by tyto spoje musely byt oznaceny jinym ¢islem. Téz by zanikla
moznost piejezdl kurzii na linku 12.

V tivahu pfipadd expresni prodlouzeni spoji ve Spicce do primyslové zony ve
Starych Civicich za téelem navozu a svozu zamé&stnanct bydlicich v sidlisti Dubina. Tyto spoje
by az do zastavky Panasonic vynechaly vSechny zastavky kromé& Zdvodisté, ktera je v autorové
navrhu pfestupni zastavkou. To by poslouzilo jako nahrada soucasné uéelové linky 25. Spoje
by byly prodlouzené ve vazbé na zacatky a konce smén.

Doba spoje v zékladni trase bude ¢init 12 minut. V ptipadé prodlouzenych spoju do
pramyslové zony bude jizdni doba takového spoje €init 28 minut. Pfi 10minutovém intervalu
v iseku Dubinskd — Hlavni nadrazi a hodinovém $pickovém intervalu do Starych Civic to
odpovida potiebé Ctyt vozi. Na hlavnim nadrazi bude moznost obéhového provazani s linkami
12, 17 &i 18. Autor jestd pocita se §pickovym piejezdem na linku 14 ve Starych Civicich &i na

linku 15 s vyuzitim rezijniho piejezdu mezi Starymi Civicemi a Opoéinkem.

Linka 9

Jelikoz je v této praci linka 6 urcena pro obsluhu sidlisté Zavodu miru, nezbyva nez
vratit linku 9 do trasovani pfed rokem 2018, aby mohla byt zajisténa obsluha Rosic nad Labem.

V tseku Rosice — Hurka se nabizi 20minutovy interval, o vikendu 30minutovy; ve
zbytku trasy, véetné zavleku do obce Spojil, pak interval hodinovy, o vikendu 2hodinovy ¢i
jiny v zavislosti na pozadavcich obci Spojil a Sezemice. Do zastavky Rybitvi, zadni brdna
budou stejné jako dnes zajizdét pouze vybrané spoje.

Jizdni doba spoje v zékladni trase bude ¢init 25 minut. Pfi pouziti 20minutového
intervalu budou potieba tii autobusy. Dalsi autobus bude potieba na spoje jedouci az do

Sezemic. Celkovou vypravu tedy budou tvofit Ctyfi vozy.
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Linka 10

Pro spojeni Nemosic a Ostiesan s centrem mésta autor navrhuje nové vedeni linky 10,
a to spolu s linkou 6 pies Visnovku. NemoSicim a OstieSanim se timto zajisti ¢asté a rychlé
spojeni s naméstim Republiky 1 Masarykovym ndméstim a spojeni s jednim pfestupem na
pardubické hlavni nadrazi. Autor tak zaroven zohlediuje potiebu do budoucna zajistit posileni
obsluhy Visnovky, kde v posledni dobé dochazi k rozsahlé vystavbé novych bytt a kancelafi.
(10)

Doba spoje do Ostiesan bude 26 minut. Doba spoje do Nemosic bude ¢init 21 minut.
Pfi pouziti 20minutového intervalu bude potieba vypravit tfi vozy. Mimo $picku se uvolni vozy

z linky 6, diky ¢emuz si fidi¢i budou moci na Zavodu miru vybrat pauzu.

Linka 11

Tato linka v soucasné dob¢ zajistuje velmi rychlé, a piedev§im atraktivni spojeni
Polabin, centra mésta a Dubiny. Proto autor navrhuje ji vzhledem Kk jeji atraktivité a navrhované
zméngé tras linek 2 a 4 posilit na 10minutovy interval. Vzhledem k piedpokladanému zruseni
linky 13 se tak bude jednat o jedinou trolejbusovou linku, ktera mimo $picku obslouzi sidlisté
Dubina.

Diky moZnosti rychlejSiho spojeni Lazni Bohdance s pardubickym hlavnim nadrazim
S prestupem v zastadvce Semtin, zastavka na expresni autobusové linky 17 a 18 se jevi jako
vhodnéjsi obsluhovat Lazn€ Bohdane¢ pravé linkou 11 namisto linky 3, ¢imz bohdanecsti
ziskaji dosud neexistujici spojeni s historickym centrem Pardubic. To zaroven ulevi ve $picce
pietiZzené lince 3.

Vzhledem k navrhovanému celodennimu 10minutovému zakladnimu taktu je nutné, aby
interval spoju jedoucich az do Bohdance byl délitelny 10. V uvahu tak ptipada 30minutovy
interval do Bohdance, ve $pi¢ce 20minutovy s tim, Ze vSechny ostatni spoje budou ve $picce
ukonceny v zastavce UMA, tocna. Mimo $picku bude vétSina spoji ukoncena jiz v zastavce
Polabiny, to¢na namisto souc¢asného ukonceni u Globusu.

Spoje do Bohdance zajisti pfednostné 15metrovy trolejbus, a to zejména ve Spicce.
Oproti sou¢asnému stavu totiz ve $picce dojde k ubytku spoju do Bohdanée ze 4 za hodinu na
3 za hodinu.

Doba spoje jedouciho v Gseku Ldzné Bohdanec¢ — Dubina, sever bude ¢init 33 minut,
doba spoje jedouciho v iseku UMA, tocna — Dubina, sever bude 27 minut. Ve $picce tak bude
potiecba vypravit sedm trolejbusi. Vypravu bude mozné kompletné zajistit 15metrovymi

trolejbusy, kterych je k dispozici deset.
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Linka 12

Linka bude provozovana v témé&f nezménéné trase Hlavni nddrazi — Uhfetice. Spolu
slinkou 2 vytvofi intervalovy proklad v useku hlavni nadrazi — Pardubicky, ktery zde
V soucasné dobé neexistuje. Nabizi se feSeni v podobé 10minutového Spickového intervalu
obou linek a 20minutového sedlového intervalu. Vétsina spoji bude ukoncena jiz v zastavce
Zdravotnicka Skola.

O vikendu muze vétSina spojii koncit jiz v zastavce Pardubicky, tocna a zastavka
Zdravotnicka Skola mize byt obsluhovéna pouze zavlekem spoji jedoucimi do Mnétic nebo
Uhfetic. Vikendové spoje v useku Hlavni nddrazi — Pardubicky, tocna muze zaji§tovat
trolejbus bez pomocnych baterii z linky 3. V tomto tiseku proklad s linkou 2 utvofi 15minutovy
interval.

Bude se jednat o linku se smiSenym provozem trolejbusti, parcialnich trolejbusi a
autobus.

Jizdni doba z hlavniho nadrazi az do Uhfetic &ini 41 minut. V plné trase viak jede denné
jenom minimum spoji. Jedna se pfedevsim o spoje ve Spi€ce. VEtSina spojii pojede stejné jako
dnes pouze do Mnétic, kde autor pocita s hodinovym taktem, ve Spice zkracenym na 40 ¢i 20
minut. V tseku Mnétice — hlavni nadrazi jizdni doba ¢ini 32 minut. Poéitano je se ¢tyfmi
autobusy ¢&i parcialnimi trolejbusy a jednim navic pro jizdu az do Uhfetic. UvaZovana je tedy
vyprava péti vozl. Vyuzit 1ze moznosti obéhového provazani s linkami 8, 17 a 18 na hlavnim
nadrazi ¢i s prodlouZenymi spoji linky 2 prostfednictvim rezijnich prejezdli mezi obcemi
Uhietice a Hostovice.

Autor doporucuje zastavku Zdamecek pro smér do centra premistit za kruhovy objezd, a
to z toho diivodu, aby ji mohly i v tomto sméru obslouzit spoje linky 12 vychozi ze zastavky
Zdravotnicka skola. Inspirovat se miizeme v Brné na Zlutém kopci, kde byla piesunuta zastavka

Vankovo namésti za kruhovy objezd, diky cemuz ji nyni mtze obsluhovat i linka 38.
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Obrazek 8: navrhované presunuti zastavky Zamecek za kruhovy objezd (9)
Toto feSeni by vSak pfipadalo v Gvahu az v ptipadé né&jaké vétsi rekonstrukce ulice
Primyslové. Navrh linkového vedeni je mozné aplikovat i na stavajici stav infrastruktury.
Linka 13

Soucasnou trolejbusovou linku 13 autor navrhuje nahradit posilenym provozem linky
11 a upravou trasy 2. Cislo 13 chce pouzit pro oznaeni G¢elového autobusového spojeni

¢ivické prumyslové zony s ubytovnou v Polabinach jako ndhradu za soucasné linky 14 a 23.
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Trasa linky bude vedena pies hlavni nadrazi, zapadni ¢ast Polabin, Bélehradskou ulici
do zastavky Univerzita, ptipadné€, s ohledem na obéhy, do zastavky Cihelna. Linka bude
V provozu pouze ve Spicce, a to vzdy pouze V jednom sméru. Rano ve sméru do Priimyslové
z6ny, odpoledne ve sméru k Univerzité. Vozy se budou vracet vzdy jako linka 14, aby rano
zajistily navoz studentl z centra k Univerzit¢ a stiednim $koldm a odpoledne naopak odvoz
studentti do centra a na hlavni nadrazi. Interval bude 20minutovy ptlici 20minutovy spole¢ny
interval svazku linek 14, 15 a 16

Jizdni doba bude spoje bude ¢init 24 minut. Doba spoje v opacném smeéru bude ¢init 26
minut, jelikoz se viiz bude vzdy vracet jako linka 14. Spoje zajisti kurzy linky 14 (viz nasledujici

podkapitola). S prestavkou se zde nepocita, jelikoz linka bude v provozu pouze ve $picce.

Linka 14

Linka 14 poslouzi pro spojeni Cihelny a Starych Civic s Masarykovym naméstim.
Ukoncena bude ve smy¢ce Cihelna namisto smyc¢ky v Polabinach, kde je ukonéena nyni.

Interval bude 60minutovy prolozeny s linkami 15, 16 a ve $picce také 13. Ve $picce
linka pojede v jednom sméru v intervalu 12-8-20-20 (¢i 8-12-20-20).

Jizdni doba bude ¢init 30 minut. Zapotiebi budou dva autobusy na kmenovy kurz, avsak
je potieba vzit v potaz, ze v Cihelné pfipada v ivahu ob&hové provazani s linkou 16, mimo
Spicku téz s vlozenymi spoji pro usek Cihelna — Prazskd. Autor pocita s vypravou péti vozu

pro linky 13 i 14 v¢etné $pickového piejezdu na linku 16.

Linka 15

Tato linka dnes zajistuje obsluhu Opocinku. Pro lepsi orientaci linka s timto ¢islem toto
spojeni zajisti i nadale, av§ak na opa¢ném konci trasy zajisti obsluhu sidlisté Cihelna a Starého
Hradisté s ukon¢enim v Ohrazenicich. Z ¢asti se tak bude jednat o dnesni linku 10, avSak
s oznacenim 15. Spolu s linkami 14 a 16 utvoifi 20minutovy spole¢ny takt v useku Hlavni
nadrazi — Cihelna.

Pro zachovani spojeni Opocinku se svitkovskou §kolou je mozné doplnéni pravidelnych
spojii o takzvané ucelové skolni spoje s 0znacenim §15, které by byly vedeny pfed zah4jenim
Skolniho vyucovani pies Svitkov, a to ve sméru do mésta.

Jizdni doba spoje bude Cinit 41 minut. Pfi intervalu 60 minut tak budou potieba dva
vozy. Jelikoz ale autor pocita s obéhovym provazanim s prodlouzenymi spoji linky 2, bude

zapotiebi Ctyt autobust.
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Linka 16

Tato linka dnes obsluhuje sidlisté Cihelna, avsak pokracuje dale do Némcic a Dfitece.
Autor navrhuje na jejim opaéném konci prodlouzeni do Starého Matefova &i Cepi.

Spolu s linkami 14 a 15 nové vytvoii 20minutovy interval v useku Hlavni nadrazi —
Cihelna. Vzhledem K potiebé mirné vyssiho poctu spoji do Starého Matefova nez do Dritece
1ze nékteré spoje ukoncit v Cihelné, kde je zdzemi pro fidice, a je tak zde mozné vykonavat
piestavku. Poéitejme s 60minutovym $pickovym intervalem do Starého Matefova a Cepi a
120minutovym intervalem do Dfitece. V sedle je mozno pocitat se 120minutovym intervalem
do Starého Matefova, ptipadné Cepi a 240minutovym intervalem do Diitede. Diky tomu bude
mozné vykonat pauzu v Cihelng, kde se nachdzi zazemi pro fidice. V sedle vSak bude potieba
jesté vlozeného spoje pro usek Cihelna — Prazskd (dnes Letisté) pro doplnéni souhrnného
intervalu linek 14/15/16 na rovnomérnych 20 minut a zaji$téni piestupni vazby na linku 6
Vv zastavce Zavodiste. Tyto vlozené spoje autor navrhuje znacit ¢islem 14, avSak jednat se bude
vlastné o zkracené ,,Sestnactky*.

Jizdni doba spoje v plné trase Cepi — Dfite¢ vychazi na 43 minut. V zastavce Cihelna
bude mozné ob&hové provazani s linkou 14. Autor zjistil, Ze na linku bude stacit jeden autobus

na cely den, ve $pic¢ce doplnény o jeden piejezd z linky 14.

Linka 17

Expresni spojeni Srch — Doubravice — hlavni nadrazi s garantovanou ptestupni vazbou
na linku 3 a 11 v zastavce Semtin, Zeleznicni zastdvka.

Na tuto linku piipada v ivahu 40minutovy interval ve $pi¢ce (v ranni pfipada v tvahu i
20minutovy), hodinovy interval mimo $picku a dvouhodinovy interval o vikendu. Linka musi
byt koordinovanass linkou 11 kvili pfestupni ndvaznosti v zastavce Semtin, Zeleznicni zastdavka.
S linkou 18 pak vytvoii intervalovy proklad. Aby byla umoznéna pfestupni vazba na vSechny
spoje linky 11 také o vikendu, pfipadéa v uvahu i doplnéni vlozenymi spoji pouze do Doubravic.

Jizdni doba spoje v trase Srch, tocna — Hlavni nddrazi bude ¢init 17 minut. V ranni

Spicce tak autor pocitd s nasazenim dvou autobusd.

Linka 18

Expresni spojeni Nerad — Cerna u Bohdanée — hlavni nadrazi s garantovanou piestupni
vazbou na linku 3 a 11 v zastavce Semtin, Zeleznicni zastavka.

Doba spoje jedouciho v plné trase Zivanice, Nerad — Hlavni nadrazi bude &init 24 minut.
Pii 40minutovém $pickovém intervalu bude zapotiebi tii autobusi. Zbylé intervaly zde budou
stejné jako na lince 17.
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V zastavce Hlavni nadrazi bude mozné ob&hové provéazani vyse zminénych linek 17 a

18 ¢i provazani s linkami 8 nebo 12.

Linka 22

Bude se jednat stejné jako dnes o linku provozovanou pouze ve $pickach pracovnich
dnt, a to v hodinovém intervalu. Linka pojede v mirn€ pozménéné trase. Misto na Zavodu miru
pojede do Ohrazenic misto spoje linky 2, ktery by jinak jel v trase Pardubi¢ky — Ohrazenice.
V zastavce Nemosice, skola viaz vzdy vycka na ptijezd vozu linky 10 jedouciho z Ostiesan, aby
mohli cestujici prestoupit mezi spoji obou linek. Tato ptestupni vazba funguje jiz dnes, coz je
autorem této prace velmi pozitivné hodnoceno. V useku Nemosice, skola — Nemosice, tocna
linka vyplni 40minutovou ¢asovou mezeru mezi spoji, ¢imz v tomto Useku vznikne alespoii ve
Spicce 20minutovy interval.

Jizdni doba spoje bude ¢init 32 minut, coz by odpovidalo potiebé dvou vozi. Avsak
vzhledem k tomu, ze autor navrhuje spoji linky 22 nahradit spoje linky 2, které by koncily
v Pardubickach, nebude na tuto linku potieba vypravit zadny kurz. Autor dokazal, Ze spoje

mize zajistit ptejezd autobusu z linky 2 nebo 15 ¢i parcialni trolejbus. To doklada v priloze 5.

Celkova denni vyprava
Denni vypravu autor spocital na 38 autobustl, 29 trolejbusti a 4 parcialni trolejbusy. To
Znamena potfebu vypraveni o 7 autobusti a 11 trolejbusii denné méné. Uspora je zde tedy

znatelnd, a to predevsim u trolejbust.
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2.2 Zména zastavovani na stanovistich u hlavniho nadrazi

2.2.1 Soucasny stav

ZASTAVKA HLAVNI NADRAZI | =

(&)

ORIENTACNI PLAN UMISTENI STANOVIST MHD
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O stmowt st
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@ TROLEJBUSY SMER STRED MESTA @ AUTOBUSY SMER DUKLA, LETISTE A SVITKOV @ AUTOBUSY SMER 17.LISTOPADU @ VYSTUPNI STANOVISTE PRO VOZIDLA LINEK OD STREDU MESTA
@ AUTOBUSY SMER STKED MESTA @ AUTOBUSY A TROLEJBUSY SMER POLABINY @ NAHRADNY DOPRAVA ZA VLAKY Oﬂ VYSTUPNI A ODSTAVNA STANOVISTE AUTOBUSD A TROLEJBUSD

Dopravni podnik mésta Pardubic a. s.

Obrazek 9: schéma stanovist na termindlu Hlavni nadrazi (11)
2.2.2 Navrhovany stav

Stanovisté 1
Linky smér Stavatov, Dukla: 3, 4, 14, 15, 16

Stanovisté 2

Linky smér nameésti Republiky, Dubina: 2, 8, 9, 12

Stanovisté 3

Linky smér zavodiste: 8, 13, 14, 15, 16

StanovisSté 4

Linky smér Polabiny, Trnova, Rosice: 2, 4,9, 13

Stanovisté 5

Linky smér Doubravice: 17, 18
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Tyto zmény si vyzadaji vybudovani ptedjizdné trolejové stopy nad stanovisti 1 a 2.
Sjednoceni nastupni hrany pro linky jedouci stejnym smérem je vSak pro cestujici velmi
dilezité, nebot’ pak najdou jizdni fad vSech potiebnych linek pohromadé a nebudou muset
piebihat mezi stanovisti podle toho, ktera linka piijede diiv. Inspiraci miizeme najit opét v Brné,

kde byl pfi rekonstrukcich pfestupnich uzlii na sjednoceni nastupnich hran kladen velky diraz.

Ceska

Schéma prestupniho uzlu (platné k 1. 3. 2020, nezahrnuje kratkodobé vyluky)
Connection point map (valid from 1. 3. 2020, doesn't include short-term diversions)

O +4205 4317 4317 ® www.dpmb.cz € fb.com/dpmbaktualne O @DPMBaktualne @ app: DPMBinfo

Rektorat MU FH » Hrad Spilberk O 2t

> s m : 1PN » Stefanikova ctvrt Jizdenkovy automat

: :g:;dlsl;‘:;té o Sibeks @ kY » Palavské nameésti B Tickgt maching
3 o PPN - Valassks & Tramuajovs lnks

¢ Troleibusovs lnka
Trolleybus line

Autobusova linka
@ s

Dopravni podni mésic Bma a.s.

O Linky jsou v provozu jen
=] n Vozovna Komin - Rakovecka sezénné nebo prileitostné.

» Vozovna Komin - Rakovecka O Lines are in service only

1| » Cervinkova - Technologicky park
Q [P > Cerného
= CEER * Komin, sidlisté

occasionally or seasonally

@ EEE] » Technologicky park C., n » Lesnd, Certova rokle
kostel
Ustavni soud CR o BN » Namésti Miru ) sv. Tomase

» Mendlovo nam. - Ustfedni hibitov

» Svermova - Stary Liskovec
» Komenského nam. (historickd linka) '
| » Hlavni nadrazi - Geislerova - Julidnov /
BJVY/SSi )

Hlavni nédrazi - Halasovo namésti
» Hlavni nadrazi - Utéchov (- Vranov) sprauni . 8
» Hlavni nadrazi - Lisen, hbitov X
soud CR ,(‘\

» Zidenice, Stara osada
| » Maloméricky most - Obfany, Babicka
» Cerna Pole, Zemédélska
» Kralovo Pole, nadrazi
» Lesnd, Certova rokle
» Mendlovo nam. (historickd linka)

Obrazek 10: schéma prestupniho uzlu Ceskd v Brné (12)

Pii rekonstrukci uzlu Ceskd doslo k posunuti tramvajovych zastavek pro linky jedouci

smérem k Moravskému namésti za kiizovatku s ulici Ceskou.
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Obrdazek 11: pivodni zastivka Ceska pro linky 5, 6 a 7 smér Moravské namésti (13)

Pted rekonstrukci se zastavka pro linky 5, 6 a 7 jedouci od Mendlova namésti nachazela
pred Ustavnim soudem. Linky 3 a 11 jedouci ze Zaboviesk zastavovaly spole¢né s linkou 12 a
13 smér hlavni nadrazi. To bylo velmi nepraktické pro cestujici, ktefi se potiebovali se dostat

napiiklad k Détské nemocnici.

2.3 Zména zastavovani na stanovistich zastavky Namésti Republiky
Stanovisté 1

Vsechny trolejbusové linky a linka 9

Stanovisté 2

Vsechny spoje smér Sukova

Stanovisté 3

Linky 6 a 10 smér Visiiovka

2.4 Piejmenovani zastavek a sjednoceni nazvu prilehlych zastavek

Autor navrhuje nékteré zastdvky prejmenovat. A to z divodu lepsi piehlednosti ¢i
gramatické spravnosti.

Zastavky pojmenované podle ndzvu ulice by nové neobsahovaly nazev meéstské casti,
jelikoz nazvy wulic jsou vramci Pardubic jedinetné. Tedy naptiklad zastavka
Polabiny,Kosmonautii by se nové jmenovala pouze Kosmonautii. Ostatn¢ zastavka Stavarov se

také nejmenuje Polabiny,Stavarov.
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Pokud by ndzev zastavky bez nazvu méstské ¢asti nebyl dostatecné identifikujici, zistal
by zachovan cely. Byl by pouze upraven do gramatické spravnosti. Napiiklad zastavka
Polabiny,hotel by se pouze upravila na Polabiny, hotel.

Zastavkam lezicich v dochazkové vzdalenosti do 50 m navrhuje autor sjednotit nazev
pro snazsi vyhledavani dopravniho spojeni. Konkrétné se jedna o nasledujici zastavky: Dukla,
vozovna a Dopravni podnik, Popkovice krizovatka a Popkovice,hostinec, Zamecek a ERA,
Zamecek ¢i Zimni stadion a Sukova ve sméru k namésti Republiky. Souc¢asnou zastavku Zimni
stadion ve sméru do centra navrhuje autor piejmenovat na Wonkiiv most a provozovat v rezimu
celodenné na znameni. Slibuje si od toho mensi zpozd’'ovani spoji ve Spicce.

Sjednocovani nazvu ptilehlych zastavek lze spattit i v Brné¢, kde v posledni dobé doslo
napiiklad k pfejmenovani autobusové zastavky linek 58 a 78 Poliklinika Zidenice na Julidnov,
aby se doséhlo sjednoceni ndzvu s kone¢nou tramvajové linky 9.

Dale autor navrhuje pfesunout zastavku Zdmecek ve sméru do centra az za kruhovy
objezd. Tim se doséhne toho, Ze zastavku budou nové moct obsluhovat i spoje linky 12 vychozi
ze zastavky Zdravotnickda skola. Spoje linky 12 jedouci z Uhfetic na hlavni nadrazi by zastavky
Zamecek a Zdravotnickd skola obslouzily v opaéném potadi nez dnes. Soucasnou zastavku
ERA, Zdmecek by v tomto sméru neobsluhovaly. Pro provedeni této zmény by bylo potieba
zrus$it soucasné podélné parkovani za kruhovym objezdem.

Analogicky by i zastavka Cerna za Bory ve sméru do mésta mohla byt piesunuta za
ktizovatku, a to opé€t kvili sjednoceni pro linky 2 a 12. I zde by doslo ke zruseni parkovacich

mist.

2.5 Zména tarifu

V souvislosti se sniZzenim poctu linek na zhruba polovinu je bezpodmine¢né nutné prejit
Z nepiestupniho tarifu na tarif prestupni, aby 1 obCasni zdkaznici mohli cestovat vice spoji pro
jednu cestu bez nutnosti nakupu vice jizdenek. Navrhované papirové jizdenky jsou 20minutova
1zénova prestupni za 16 K¢ a 60minutova 2zoénova prestupni za 24 K¢. Platbu Pardubickou
kartou je mozné ponechat beze zmény, nebo tarif upravit na ¢asovy. Autor dale doporucuje
integraci do tarifu IREDO. Zménu tarifu je moZno provést zaroven s instalaci nového

odbavovaciho systému.

2.6 Zména zpisobu otevirani dveri na zastavkach
V soucasné dobé jsou vSechny vozy kromé autobust Citybus vybaveny tlaitky pro
poptavkové otevirani dveti (POD). Bohuzel takika nikdo z fidic¢t tato tlacitka neuvadi v ¢innost

a misto toho fidi¢i oteviraji vSechny dvefe kromé prvnich. To zbyte¢né prodluzuje pobyt
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v zastavkach, nebot’ v zastavkach, kde nikdo nevystupuje ani nenastupuje, se zbytecné musi
vyckavat na otevieni a zavieni dvefi, a naopak v zastdvkach s vysokou frekvenci cestujicich se
pobyt vozu prodluzuje v disledku neochoty fidi¢e oteviit prvni dveie. Mimo prodlouzeni jizdni
doby ma tento zptisob otevirani dvefi vliv 1 na tepelnou pohodu cestujicich v letnich a zimnich
mésicich.

Néavrh zkvalitnéni MHD pocita s povinnosti fidi¢e umoznit cestujicim nastup i vystup
vSemi dveimi vcetné¢ prvnich bud’ jejich otevienim, nebo uvolnénim tlacitek poptavkového
otevirani. Zda idi€ vSechny dvefte otevie, nebo pouze uvolni, mize zaviset na jeho uvazeni. Ve
stanicich s vysokou frekvenci cestujicich (napt. Masarykovo ndmésti) je vhodné&jsi vSechny
dvete otevirat fidicem.

Castym argumentem, pro¢ poptavkové otevirani dvefi nepouZivat, je, Ze ne viechna
vozidla jsou POD vybavena. To v§ak nebrani POD pouzivat alespon na ostatnich vozech.

Ptiklad si mizeme vzit z Brna ¢i Prahy, kde se POD pouziva jiz zhruba 25 let, a to od
zatazeni do provozu tramvaji T6AS a RT6N1. Vozy bez POD (napfi. karosy B931E, B941E,
B961E ¢i skodovky 14Tr a 15Tr) jsou dosud v provozu. Nékteré typy vozil, jako napiiklad
tramvaje T3, K2, KT8DS5 ¢i autobusy Citybus, byly tla¢itky POD dodate¢né vybavena. V Plzni
byla tlac¢itka POD doinstalovana dokonce i do starSich trolejbusti typu 14Tr a 15Tt a autobust
B732.

Dalsi ptiklad si miizeme vzit ze sousedniho Hradce Kralové, kde jsou dosud v provozu

vozy Citybus bez POD, a ptitom se zde POD na vsech ostatnich vozech pouziva.
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2.7 Shrnuti navrhi

Veskeré zmény ve veiejné doprave s sebou ptfinaseji negativa v podobé€ nevoli cestujici
vetejnosti, kterd jakékoliv zmény pfijima zpravidla s odporem, nebot’ kazda zména vyZzaduje
zménu zazitych zvyklosti. Zmeény je tak nutné prezentovat se zdiraznénim jejich vyhod.
Napftiklad misto véty ,,Dojde ke zruseni linky 7.* je tfeba fict ,,Dopravni obsluhu Dukly bude
nov¢ zajistovat linka 4 spolu s linkou 5. Tim obyvatelé Dukly nove ziskaji Casté spojeni
s hlavnim nadrazim a Polabinami a dojde téz k celkovému zahusténi Spoji, coz nahradi
dopliikovou linku 7. V této souvislosti bude posilen provoz linky 3.%

Cestujici budou muset volit pro své cesty jiné trasy, nez na jaké byly dosud zvykli. Proto
je zapotiebi navrh vhodné prezentovat, coz bude nelehky kol pro marketingové oddéleni
Dopravniho podniku mésta Pardubic. Inspiraci je mozno nalézt v hlavnim mésté Praze, kde
v roce 2012 probihala pomérné agresivni kampan ,,Vzdyt' to jede jinam!®, kterou pro DPP
ptipravil Marek Prchal. Tato kampan pfed cestujicimi obhajovala zmény v linkovém vedeni a
zdiraziiovala jejich pozitiva.

Zmény mohou vyvolat nevoli i u zaméstnanci DPMP, a to zejména u fidi¢t. Na prvnim
tekouci vodou. Na to v§ak autor v navrhu pamatuje, a proto zde nevidi problém v piipadné
kolizi se Zakonikem prace ani s kolektivni smlouvou.

Odpor fidict miiZze vyvolat i1 pfipadné zavedeni povinnosti otevirat ¢i uvoliiovat predni
dvere. Zde je potieba zdlraznit urychleni odbaveni vozu v zastavce a Vv konecném dusledku
snazsi stthani jizdniho fadu.

Na piikladech z jinych mést, jako je Praha, Brno ¢i Jihlava, vSak je vidét, Ze takto velké
zmény v linkovém vedeni nejsou ni¢im neobvyklym, a ackoliv se zprvu potykaly s nevoli
vefejnosti, postupem c¢asu se ukazaly jako pfinosné.

V nasledujicich podkapitolach autor shrne, jakym zpisobem se zméni obsluha Ctyf

nejvétsich pardubickych sidlist.

Obsluha sidlisté Polabiny

Spojeni stiedu sidlisté s Masarykovym naméstim a naméstim Republiky nyni zajistuje
linka 2, avSak dlouhou trasou pfes hlavni nadrazi, linky 4, 14 a 23 s rychlym spojenim na
Masarykovo namésti a linka 11 s rychlym spojenim na namésti Republiky. Autor spatiuje
problém v dlouhém intervalu linek 4 a 11 jedoucich pfimo do centra, odli$né nastupni zastavce
téchto linek v centru mésta a absenci koordinace s linkami 14 a 23. Proto navrhl obsluhu

zajistovat predev§im linkou 11 v desetiminutovém intervalu, ktera jiz nyni spojuje Polabiny

36



s naméstim Republiky a Dubinou, doplnénou linkou 4 jedouci na hlavni nadrazi, Palackého a
Duklu. Ob¢ linky tedy t€sné¢ minou Masarykovo namésti, avsak zde je potieba si uvédomit, ze
ne vSechny linky je potieba sméfovat piimo do tohoto bodu, nebot’ tato zastavka neni zdaleka
hlavnim a uz viibec ne jedinym cilem obyvatelt sidlist. Masarykovo namésti ma sice velky
vyznam jako prestupni uzel, avsak podobné mize slouzit a slouzi i zastavka Nameésti Republiky
¢1 Hlavni naddrazi. Dal$im faktorem je skutecnost, ze uzel Masarykovo ndamésti se nyni
pohybuje na hran¢ své kapacity.

B " Trnova b o
Globus

B Trnova,

namesti

Podébradska

Cihelna m

Univerzitni
aula

Jifiho s
Potiicka Polabiny,
tocna

Kosmonautu

Okrajova Univerzita

Bélehradska

Polabiny, Stavarov

Kréta hotel

Kapitana
Bartose

Sukova

Zimni stadion

Lidicl A e
Obrazek 12: navrh obsluhy sidlisté Polabiny (Mgr. Milan Vocilka)

Obsluha sidlisté Dubina

Toto sidlisté nyni obsluhuji linky 5, 11, 13. Jihovychodni ¢ast sidlisté pak svazek linek
8, 88 a 26. Vzhledem k riznému taktu linek 5, 11 a 13 zde neni pfili§ rovnomérny proklad mezi
spoji a dochazi zde k situacim, Ze jede ve stejnou minutu napiiklad trolejbus linky 11 a 13.
Mezery mezi spoji piitom byvaji ve $picce az sedmiminutové. Proto autor navrhuje rovnomérny
Spickovy interval pét minut dosazeny proloZzenim linek 5 a 11. Zde je potifeba zminit, ze zde
sice dojde k ubytku poctu spojii za hodinu, avsak diky k rovnomérnému prokladu zde lze
ocekavat rovnomérnéjsi vytizeni spojli, a tudiz zde autor spatiuje zlepSeni pro cestujici. Na
lince 11 autor navic poc¢itd s nasazenim kapacitnich patnactimetrovych trolejbust. Ubytek
poctu spojii za hodinu pfinese zajisté usporu ve vyprave vozidel.

Daéle autor nevidi nutnost spojeni obou ¢asti sidlist€¢ Dubina ptfimo do centra mésta,
proto navrhuje linku 8 obsluhujici jihovychodni ¢ast sidlisté trasovat jako expresni spojeni pies
Hlavacovu na hlavni nadrazi s ptestupni vazbou na linku 11 v zastavce Na Drdzce. Zde je nutné
cestujici presvédcit o tom, ze diky garantované piestupni navaznosti dojde ke zlepSeni v podobé

krat$i jizdni doby na hlavni nadrazi pro obyvatele obou ¢asti Dubiny. Pokud by se vSak
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navrhované trasovani linky 8 neosvédcilo, autor pfipousti i stavajici trasovani pfes centrum
meésta, at’ uz pres Karlovinu, nebo ptes ulici DaSickou. Je vsak potfeba si uvédomit nartistajici
vyznam tangencialnich linek, coz mizeme vidét na brnénskych linkach 25 a 26, 44 a 84 nebo
expresnich linkach E50 ¢i E75, jejichz vyznam stoupl pfedevSim Vv souvislosti s pouzitim
atraktivniho intervalu. Proto se autor priklani k trasovani pres ulici Hlavacovu, nebot’ se
domniva, Ze toto spojeni miize pfi zahusténi spojli nartist na atraktivité.

~
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—

Pardubicky, Strossova  Dasicka Cernd za e
Zeleznicni > Bory, posta

Obrazek 13: navrh obsluhy sidliste Dubina (Mgr. Milan Vocilka)

Obsluha sidlisté Dukla

Obsluhu tohoto sidlisté v soucasné dob¢ zajist'uji linky 5, 6, 7, 10, 27 a po ulici Teplého
téz linky 14, 15 a 24. I zde vidi autor problém v nekoordinovanosti odjezdi spoju jednotlivych
linek. Navic nékteré linky jedouci do centra objizdi Duklu po sméru hodinovych ru¢icek (linka
5) a jiné proti sméru (linky 7 a 27), coZ ma za nasledek to, Ze cestujici musi pfemyslet o tom,
ze kterého sméru viz piijede. Navic linka 7 v koncovém useku Dukla, namésti — Dukla,
vozovna jezdi zcela nevytizena.

Proto autor navrhuje obsluhu pouze linkou 5 vedenou do centra po ulici Kapitana
Nalepky, linkou 6 vedenou do centra po ulici Gorkého a linkou 4 vedenou na Palackého a hlavni
nadrazi po ulici Teplého. VSechny linky budou mit ve Spicce desetiminutovy interval. Dle
nazoru autora se bude jednat o vyrazné zpiehlednéni systému obsluhy tohoto sidlisté. Linky 4
a 5 navrhuje autor ukoncit na Dukle, ndmésti bez nutnosti otadCeni na toc¢né, ¢ehoz chce

dosdhnout provoznim propojenim obou linek.
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Obrazek 14: navrh obsluhy sidliste Dukla (Mgr. Milan Vocilka)

Obsluha sidlisté Zavodu miru

Obsluze tohoto sidlisté je v soucasné dob¢ prikladan velmi maly diraz, a to i pfesto, ze
je poctem obyvatel zcela srovnatelné se sidlistém Dubina. Pravdépodobné je to zplisobeno
kratkou dochazkovou vzdalenosti na Masarykovo ndmésti v porovndni s ostatnimi
pardubickymi sidlisti. Obsluhu sidlisté zajist'uji pouze linky 15, 22 a 28, a to velmi sporadicky
a nekoordinovang.

Autor bakalatské prace se domniva, Ze trasovanim linek 6 a 10 ve vzajemném prokladu
na Zavodu miru Ize pfimét nové zakazniky k vyuzivani sluzeb DPMP. Tedy ty, ktefti
Vv soucasnosti voli pro svou cestu do centra pési presun. Sidlist¢ by tak ziskalo obsluhu ve
stejném rozsahu, jaky autor navrhuje pro obsluhu Visinovky. Toto trasovani linek 6 a 10 autor
zvolil i proto, ze se mu jevi jako ucelngjsi nez trasovani na hlavni nadrazi v soubé&hu s dal$imi

linkami, které tento usek dostate¢né kapacitné pokryji.
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Obrazek 15: navrh obsluhy sidliste Zavodu miru (Mgr. Milan Vocilka)
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ZAVER

Autorovi se podafilo navrhnout nové linkové vedeni s pravidelnymi a castéj$imi
intervaly. Na piikladu vybranych linek dokazal, ze jeho navrh je po technologické strance
proveditelny, a to i s ohledem na piestavky fidict. Nebude nutné budovat zadna dalsi zazemi
pro fidi¢e. VSe je navrzeno tak, aby fidi¢i mohli vyuzivat jiz vystavéna odpocivadla. To
dokazuji ptilozené tabulky s obéhy voz na linkach, na kterych by mohl nastat problém
s taktovym jizdnim fadem a piestavkami fidi¢t na kone¢nych.

Nov¢ linkové vedeni ma za kol zjednodusit a zptehlednit cely systém pardubické MHD
a zpravidelnit odjezdy jednotlivych spoji. To vSe miize piilakat do MHD nové cestujici z fad
mistnich obyvatel i ndvs§tévniki z jinych mést. Zmeény je vSak tieba prezentovat se zdiiraznénim
jejich vyhod.

Autor zjistil, ze aplikovanim jeho navrhu dojde k vyrazné tspote poctu vypravenych
vozu. U autobust dojde k uspoie 7 vozi, u trolejbusit dokonce 11. Toho docilil odstranénim
neefektivnich soub&éhll a zrusenim doplitkkovych trolejbusovych linek s dlouhym intervalem.
Patefni linky naopak posilil. Procentualné dojde ke snizeni poétu vypravenych vozi o 20 %,
coz pii soucasném nedostatku fidiclh mize byt velkym piinosem. USetfené vykony lze vyuzit
na dalsi zkracovani intervalt.

Aplikovani tohoto navrhu je vSak béhem na dlouhou trat’ a je zapottebi oslovit firmu,
ktera provede ptepravni prizkumy a na jejich zakladé navrh s pfipadnymi upravami zpracuje
do finalni podoby, a to i spiihlédnutim na nékteré specifické pozadavky jednotlivych
objednatelti. Bude potieba sestavit obehy vozidel na vSech linkach a vyhotovit zastavkové
jizdni fady. Radovi zaméstnanci totiz nemaji ¢asové kapacity na dofeSeni tohoto navrhu po
technologické strance. To nebylo ani pfedmétem této bakalaiské prace. Hlavni naplni prace byl
pouze navrh jednodussiho a ptrehlednéjsiho linkového vedeni a obéhy vozl byly na ukézku
zpracovany pouze pro vybrané linky, u kterych by mohl nastat problém naptiklad
s prestavkami. Tuto préci tak nelze brat jako hotovy navrh aplikovatelny do praxe. Miize vSak

slouzit jako inspirace pro pfipadnou optimalizaci systému pardubické MHD.
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Priloha 1: seznam soucasnych linek MHD

Linka 1: Slovany — centrum mésta — Jesni¢anky a zpét

Linka 2: Zamecek — Hlavni nadrazi — Polabiny, tocna a zp¢t

Linka 3: Hlavni nadrazi — Lazné Bohdane¢ a zpét

Linka 33:

Hlavni nadrazi — Globus — UMA a zpét

Linka 4: Polabiny, tocna — Masarykovo nam. — Polabiny, to¢na

Linka 5: Dukla, to¢na — Zidov — Dubina, Sever a zpét

Linka 6: Dukla, namésti — Hlavni nddrazi — Polabiny, Slunec¢ni — Rosice a zpét

Linka 7: Dukla, vozovna — centrum mésta — Globus — UMA a zpét

Linka 8: Dubina, Dubinska — Hlavni nadrazi — Svitkov — Dubina, Dubinska

Linka 88:

Dubina, Dubinska — Hlavni nadrazi — Svitkov — Dubina, Dubinska

Linka 9: Hlavni nadrazi — Harka — Spojil — Sezemice a zpét

Linka 10:

Ohrazenice — Cihelna — Nemosice — OstieSany a zpét

Linka 11:

Dubina, Sever — Polabiny — Globus — UMA a zpét

Linka 12:

Hlavni nadrazi — Cerna za Bory — Tunéchody — Uhietice a zp&t

Linka 13:

Dubina, Sever — Hlavni nadrazi — Ohrazenice a zpét

Linka 14:

Polabiny, toéna — centrum mésta — Staré Civice a zpé&t

Linka 15:

Hlavni nadrazi — Srnojedy — Opo¢inek a zpét

Linka 16:

Hlavni nadrazi — Staré Hradisté — DriteC a zpét

Linka 17:

Hlavni nadrazi — Doubravice — Srch a zpét

Linka 18:

Mikulovice — Hlavni nadrazi — Cerna u Bohdanée — Zivanice a zp&t

Linka 22:

Zavodu Miru — Nemocnice — NemosSice a zpét

Linka 23:

Polabiny, to¢na — Hlavni nadrazi — Staré Civice a zpét

Linka 24:

Hlavni nadrazi — Popkovice — Stary Matetov a zpét

Linka 25:

Dubina, Sever — Karla V. — Staré Civice a zpét

Linka 26:

Hlavni nadrazi — Hlavacova — Dubina, Dubinska a zpé&t

Linka 27:

Zdravotnickd $kola — Dukla — Zdravotnicka skola

Linka 28:

Zavodu Miru — Cerna za Bory (- Hostovice) (- Veska) a zpét

Linka 29:

Letisté — Gorkého

Linka 90:

Letisté terminal — Hlavni nadrazi / Airport — Main Railway Station
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Priloha 2: navrhované intervaly linek po optimalizaci

Linka Spi¢ka | Sedlo Vikend
1: Jesnicanky — Slovany 10 15 30
1: Drazkovice — Jesni¢anky 60 60 60
1: Mikulovice — Drazkovice; Slovany — Staro¢ernsko/Veska vybrané spoje

2: Ohrazenice — Pardubicky, to¢na 10 20 30
2: Pardubicky, tocna — Zamecek 20 20 30
2: Zameéek — Cerna za Bory 30 60 60
2: Cerna za Bory — Hostovice 60 60 240
3: Hlavni nadrazi — Globus 5 10 18-12
3: Globus — Semtin hlavni brana 20 30 30
4 v celé trase 10 10 15
5V celé trase 10 15 30
6 Vv celé trase 12-8 20 30
8: Dubinska — Hlavni nadrazi 10 10 15
9: Rosice, to¢na — Hurka 20 20 30
9: Rosice, to¢na — Rybitvi zadni brana a Hirka — Sezemice | 60 60 -
10: Zavodu miru — Nemosice 20 20 30
10: NemosSice — OstieSany 60 60 120
11: Dubina sever — Polabiny, to¢na 10 10 15
11: Polabiny, to¢na — Lazné¢ Bohdane¢ 20 30 30
12: Hlavni nadrazi — Pardubicky, to¢na/Zdravotnicka Skola* | 10 20 30
12: Pardubicky, tocna/Zdravotnické Skola* — Mnétice 30 60 60
12: Mnétice — Uhfetice 60 240 -

13 v celé trase 20 - -
14: Cihelna — Prazska 60 20-40-60 | 60
14: Prazska — Staré Civice, primyslova zona 60 60 60
15 v celé trase 60 60 120
16: Cepi, prodejna — Cihelna 60 120 120
16: Cihelna — Diite¢ 120 240 240
17: Hlavni nadrazi — Doubravice 40 60 30-30-60
17: Doubravice — Srch 40 120 120
18: Hlavni nadrazi — Cerna u Bohdance 40 60 120
18: Cerna u Bohdange — Zivanice, Nerad 120 - -
22 v celé trase 60 - -

*Spoje ukoncené v zastavce Zdravotnicka Skola pouze v pracovni dny. O vikendu spoje
zkraceny do Pardubicek.

Zdroj: autor



Priloha 3: navrh obéhud voza na lince 1

Linka 1 km

Mikulovice 0 7:08

Drazkovice 16 5:06 7:11 7:51 8:38 9:29

Jesnicanky 32 4:55  5:10 6:01 6:13 6:54  7:05 7:15 7:55 810 8:42 859 9:33

Dukla, vozovna

Slovany 93 5:14 gl 6:20 6:32 7:13 7:24 814 829 9:01 9:18 9:52

Starocernsko 12 7:18

Veska 17,2

Veskd [ 6:18

Starocernsko 52 5:34 6:29 7:18 7:39

Slovany 79 5:23 5:38 6:23 "6:33 641 7:22 7:32 743 819 834 9:06 9:23 9:57

Dukla, vozovna

Jesnicanky 14/ 5:42  5:57 6:42 7:00 7:41  7:51  8:02 8:38 853 9:25  9:42 10:16

Drazkovice 15,6 7:45 8:42 9:29

Mikulovice 17,2

Mikulovice 0

Drazkovice 16 12:38 13:40 14:39 14:59 15:40

Jesnicanky 32 9:59 10:25 11:16 11:46 12:12 12:42 12:59 13:44 13:54 14:04 14:43 14:53 15:03 15:44

Dukla, vozovna

Slovany 9,3 10:18 10:44 11:35 12:05 12:31 13:01 13:18 14:03 14:13 14:23 15:02 15:12 15:22 16:03

Starocernsko 12 10:49 15:27 16:08

Veskd 17,2 15:38

Veskd 0 15:50

Starocernsko 52 10:49 16:08

Slovany 79 10:23 "10:53 11:40 12:10 12:36 13:10 13:27 14:12 14:22 14:32 15:13 15:23 "16:02 16:12

Dukla, vozovna

Jesnicanky 14 10:42 11:12 11:59 12:29 12:55 13:29 13:46 14:31 14:41 14:51 15:32 15:42 16:21 16:31

Drazkovice 15,6 12:33 13:33 14:35 14:55 15:36

Mikulovice 17,2

Mikulovice 0 21:09 22:12 23:12

Drazkovice 16 ! 20:00 21:12 22:15 23:15

Jesnicanky 32 15:54 716:33 16:43 16:53 17:49 18:34 19:04 19:19 20:04 20:19 21:16 22:19 23:19

Dukla, vozovna 23:25

Slovany 93 16:13 16:52 17:02 17:12 18:08 18:21 18:53 19:23 19:38 20:23 20:38 21:35 22:38

Starocernsko 12 16:57 18:26 21:40

Veskd 17,2 17:08

Veskd [ 17:11

Starocernsko 52 18:26 21:40

Slovany 79 16:22 "17:03 17:13 17:23 18:13 18:30 18:58 19:28 19:45 20:32 20:43 21:44 22:43

Dukla, vozovna 21:04

Jesnicanky 14 16:41 17:22 17:32 17:42 18:32 18:49 19:17 19:47 20:04 20:51 22:03 23:02

Drazkovice 156 17:46 19:51 20:55 22:07 23:06

Mikulovice 17,2 20:58 22:10 23:09

Trolejbusy 3

Parcialni trolejbusy 3

w7 4 r o o .
Priloha 4: navrh nastupi kurzi linky 1
kurz é nastup | odjezd | konec | st. hodin | noc | kurz é nastup| st. | odjezd| konec | km | hodin | noc
é 3:53 | 4:.08 | 14:31 M 10:38 | 2:07 é 14:31 M 23:34 | 222 9:03 1:34
6 | 408 | 423 [ 1421 | M | 1013 | 152 e 1421 ] ™ 20:30 | 303 | 6:09 | 0:00
é 4:31 4:46 | 1412 M 9:41 1:29 | 0103 é 14:12 M 21:04 | 199 6:52 0:00
é 5:38 | 5:53 | 14:51 M 9:13 022 [o104] ¢ 14:51 M 23:25 | 277 8:34 1:25
é 416 | 4:31 8:32 4:16 1:44 é 14:09 14:24 | 17:52 | 101 3:43 0:00
é 441 4:56 8:52 41 1:19 | D 106 é 13:30 13:45 | 18:58 154 5:28 0:00
1254,9

Zdroj: autor



Priloha 5: navrh obéhu vozi pro linky 2, 13, 14, 15, 16 a 22

Linka
Poznamka v JR
Ohrazenice
Drite¢

Cihelna
Univerzita
Prazska

Civice

Cepi

Opocinek

Linka
Poznamka v JR
Opoginek
Svitkov, Skola
Cepi

Civice
Prazska
Univerzita
Cihelna
Drite¢
Ohrazenice

15 13 13 16 13 15 13 16 13
5:25 6:25
6:40
5:35 6:15 6:35 6:55
5:37 6:17 6:37 6:57
5:51 6:31 6:51 711
6:42 7:22
6:05 7:05
14 16 14 14 15 14 16 14 15 14
u u u u uS
6:23
5:46 6:46
5:36
549 | 557 6:57
6:03 | 6:11 711
6:05 | 6:13 7:13
6:28

Prejezdy z prodlouzenych spoji linky 8- 1

Vysvétlivky v JR

Linka
Poznamka v JR
Ohrazenice
Hiavni nadrazi
Pardubicky
Nemosice
Zametek
Gerna za Bory
Hostovice

Linka

Poznamka v JR

Hostovice

Hostovicka (Cerna za Bory, toéna)
Zamegek

Nemosice

Pardubicky

Hiawni nadrazi

Ohrazenice

Autobusy
Trolejbusy
Parcialni trolejbusy

Vysvétlivky vJR

Linka
Poznamka v JR
Okrajova

Hiavni nadrazi
Pardubicky
Zdravotnicka $kola
Zamecek
Cerna za Bory
Mnétice
Tunéchody
Uhfetice

Poznamka v JR
Uhfetice
Tun&chody
Mnétice

Cerna za Bory
Zamegek
Zdravotnicka $kola
Pardubicky

Hlawni nadrazi
Okrajova

Autobusy
Prejezdy z linky 8, 17 nebo 18
Prejezdy z linky 2

Vysvétlivky v JR

P: jede pouze do zastavky PraZska

C: jede pouze do zastavky Cihelna

U: jede pouze do zastavky Univerzita

$: jede pres Svitkov; vynecha zastavky Popkovice, hostinec a Prazské

2 2 2 2 2 2
z z z z
6:04  6:14 7:04 714 T:24
5:56 6:16 = 6:26 7:16 | 7:26  7:36
6:10 6:30  6:40 7:30 | 7:40 T7:50
6:12 6:32  6:42 732 742 752
6:47 747
6:53 7:53

H
7:01
7:.07
7:15
6:37 6:57 717 737 7:59
6:41 651 711 7:31 7:51 8:13
6:53 7:03 7:23 7:43 8:03 8:25

3
3
P: jede pouze do zastavky Pardubicky, to¢na
Z: jede pouze do zastavky Zamecek
C: jede pouze do zastavky Cerna za Bory
H: jede pouze do zastavky Hlavni nadrazi
12
u z z
5:55 6:15 6:55 7:15
5:51 6:01 6111 6:21 7010 711 721
6:05 6:15 625 6:35 7:15 7:25 | 7:35
6:09 6:19 | 6:29  6:39 719 7:29 | 7:39
6:11
v
6:16
6:18
6:23
6:27
o D o DO o D
6:35
6:39
6:14 6:44
6:16 6:46
6:27 6:57
6:19 6:29 | 6:39 6:49 6:59 719 7:39 | 7:49
6:22 '6:32 6142 652 7:.02 722 7:42 | 7:52
6:36 6:46  6:56 7:.06 7:16 7:36 7:56 | 8:.06 8:18
6:42 7:02 722 7:42
___H
? autobusd

M: jede pouze do zastavky Mnétice, tocna

2 parcidlni trolejbusy

14

7:15
717
7:31

7:51
7:53

8:03

13

16

7:38

7:49
801
8:15

817

8:06
8:12
8:17

819
8:33
8:45

7:35
7:41
7:55
7:59

15 14
P
14 14
u
7:46
7:59
813
2 2
P
8:09
821
8:35
8:37
8:42
8:48
2 2
8:37
8:39
8:53
9:05
z
7:50
7:56
8:10
814
816
821
8:23
8:28
8:32
8:37
8:39
8:24 844
8:26 8:46
v
829 849
843  9:03

14 15 16 14 15 14 14 15 16 14 15

P
9:25 10:25
8:40
8:55 9:35° 9:55 10:35 10:55 11:15
8:17 8:57 9:37 957 10:37 10:57 11:17
8:31 Gyl 9:51 10:11 10:51 11111 11:31
8:44 11:44
9:22 11:22
10:05 11:.05

15 14 15 16 14 14 15 14 15 16 14

c u u
10:25 11:05
9:28 11:28
8:46 11:46
8:59 9:39 10:19 10:39 11:19 B11:398 11:59
9:13 9:53 10:33 10:53 11:33 11:53 1213
9:15 9:55 10:35 10:55 11:35 11:55
12:10
11:05 11:45

2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

z P z P z P z
8:49 9:29 10:29 10:49 11:.09 11:29 12:09
9:01 9:41 10:41 11:01 11:21 11:41 12:21
9:15 9:55 10:55 11:15 11:35 11:55 12:35
11:17 | 11:37 12:37
11:42 12:42
11:48 12:48
2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
9:06 12:06
9:12 12:12
B ©:37 11:37 12:17
9:191 9:39 | 0:50 11:39 1159 12:19
9:33 953 10:13 11:53 | 12:13 12:33
9:45 10:05 10:25 12:05 12:25 12:45
z ™MD Z z z zZ MD Z z
851 911 10:11 11:51
9:05 9:25 10:25 12:05
9:09 9:29 10:29 12:09
911 9:31 10:31 12:11
r 14
9:22 12:16
9:24 12:18
12:23
D D
9:31 11:31
9:33 11:33
9:44 10:04 11:04 11:44
9:46 10:06 11:06 11:46
9:49 10:09 11:09 11:49
10:03 10:23 11:23 12:03
* - ™ * *

*moznost piejezdu na linku 8 na Dubinskou a zpét
**moznost prejezdu na linku 8, 17 nebo 18

Z: jede pouze do zastavky Zdravotnicka $kola (nékteré z téchto spojii poté znovu obslouZi zastavku Zamegek, kde jizdu konéi)

U: jede aZ do Uhfetic
D: jede pres Délnickou a Drozdice
O: jede az na Okrajovou

Zdroj: autor



