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Obecna charakteristika

PredloZena bakalarskd prace se zabyva rozdélenim statickych svislych sil na dvojkoli a kola nakladniho vozu
zatizeného ndakladem, jehoz tézisté je pricné a podélné vychyleno ze stfedu vozu. Pozornost je zejména
vénovana konkrétnimu piipadu, ktery vychdzi z potfeb dopravce CD Cargo, a. s., a ktery se tyka uloZeni
valcovych kontislitk( na plosinovych vozech.

Prace ma 78 stran textu a pfilohy, ¢imz znacné prevysuje rozsah doporuceny v zadani. Je to dano dislednym
rozepisovanim vypoctd a uvadénim nacrtk(; diky prehlednému usporadani prace neni vétsi rozsah vibec na
zdvadu. Forma odevzdané prace odpovida predpisiim a doporucenim pro bakalarskou praci. Prace dle mého
nazoru neobsahuje origindlni feSeni vhodné pro autorské osvédceni ¢i patent.

Splnéni zadaného tkolu

Bakalarska prace p. Vymoly se fidi zasadami pro vypracovani, které jsou uvedeny v zadani, a vyporadava se se
vsemi body vtomto zadani uvedenymi. Popisy a vysvétleni jsou prehledné a srozumitelné, analyzy jsou dakladné
a vedou k poZzadovanym vysledkim. Automatizovany vypocetni postup pro konkrétni typ nakladu je zpracovan
v MS Excel, coZ je pfimérené danému problému.

Vysledky

Vysledky uvedené v bakalarské praci se jevi jako spravné. Ve vyrazech a Ciselnych vysledcich, které jsem
namatkou kontroloval, jsem nenalezl chyby.

Poznamky k jednotlivym mistim v textu

V odd. 1.3.1 by se méla vénovat vétsi pozornost tomu, na jakou ¢ast vozu pfipadaji jednotlivé sily a hmotnosti.
Zdrojem urcité nejasnosti je uz citovana nakladaci smérnice, kterd naptiklad uvadi, Ze Pa je ,,hmotnost loZné
jednotky na uvazované ndpravé pripadné podvozku“, aniz na tomto misté upresnuje, kdy se pocita s ndpravou
a kdy s podvozkem. (Z fyzikalniho vyznamu vyplyva, Ze Pa spravné je hmotnost nakladu ptipadajici na polovinu
vozu.) Podobné je-li naptiklad na obrazku 2 v bakalarské praci Frtiha celého vozu, tak Fe, by méla byt tiha celého
nakladu, a ne jen nakladu ptipadajiciho na napravu nebo podvozek (srv. definice symboll na strané 13). Z téchto
nesrovnalosti ve vykladu nicméné nevyplyva Zadna chyba ve vlastnim feseni (kap. 2).



Na strané 31 nahofe by bylo lepsi spojeni dili vozové jednotky Sggrrs neoznacovat jako , kloub”, nybrz jako
pevné sprahlo ¢i pevné sprazeni. Kloubem se totiz obycejné mysli spojeni dil( clankového vozu, které se nachazi
nad sdilenym pojezdem — jak je tomu napfiklad u vozl Sggmrss se tfemi dvoundpravovymi podvozky.

Obrazek 44 (vyvojovy diagram) doklada jasny prehled autora vieSené problematice a poskytuje Ctendfi
strucnou a srozumitelnou informaci. U tfeti a ¢tvrté vétve diagramu by se mélo objevit, Ze podminka ,3:1“ ma
u dvoundapravovych vozl podobu ,,2:1“ (v matematickych zapisech na téze strance to je).

V pfiloze 1 (pfehled nakladnich vozil) se misty vyskytuji chyby ve vykladu pismenného oznaceni vozl, mozna
prenesené uZ ze zdroje téchto informaci. Naptiklad pismeno ,,m“ v oznaceni vozu Sggmrss (list 5.1) je tfeba
interpretovat v kontextu ¢lankovych vozl a vozovych jednotek, nikoli jednodilnych vozl. Neznamena tedy
loznou délku v rozmezi 18—-22 m (coz neodpovida ani poloviné vozu, ani celku), nybrz loznou délku vétsi nebo
rovnou 27 m. Rada T zna¢i vozy s oteviratelnou stfechou, nikoli odebiratelnou (listy 3.5 a 4.7).

Formalni nalezitosti a jazykova uroven

Formalni a jazykova Uroven prace je velmi dobra. Znaceni a odkazovani obrazkd a rovnic, které je v praci tohoto
druhu arozsahu nezbytné, je vhodné pouZito (doporucil bych ale v textu psat ,obr.” s malym pocatecnim
pismenem, paklize to neni na zacatku véty). V matematickych vyrazech by jednotky mély byt psany stojatym
pismem misto kurzivou. V seznamu literatury neni jednotné zvolen styl psani jmen autor( (napf. ,,HELLER”
vs. ,Srejtr”).

Anglicky preklad anotace by zaslouZil vétsi pozornost. Slovo ,naklad” v jednom ze svych vyznam je anglicky
»cost” a ,uloZit” zase v urcitém kontextu je ,save”, ale ,uloZeni nakladu” (na nakladnich vozech) urcité neni
»cost saving“.

Technicky je bakalafska prace na velmi dobré Urovni. Pro geometrickd a mechanickd schémata je vhodné
zvolena vektorova grafika, vSechny symboly jsou Citelné, barvy jsou vhodné pouzity. Mél bych namitku snad jen
ke zkreslenému poméru stran u nékterych fotografii a nakres( v pfiloze 1.

Celkové hodnoceni

Student v bakalarské praci splnil dkoly pozadované zadanim, pouzil metody pfimérené tomuto druhu préce
a dospél k pozadovanym vysledk(im. Student prokazal znalosti studované problematiky a schopnost tvorby
souvislé technické zpravy. Obzvlasté chvalim dlsledny analyticky pfistup k problému. Hledani a ovérovani
fyzikalniho vyznamu v technickych predpisech, namisto jejich prosté aplikace, je tim, k cemu bychom chtéli nase
studenty vést. V prdci se vyskytuji drobné nesrovnalosti, jazykové neobratnosti a formalni nedostatky, ale
nevede to k vécnym chybam a nebrani srozumitelnému predani vSech informaci ¢tenafri.

Na zdkladé vyse uvedeného posouzeni hodnotim bakaldrskou prdci p. Libora Vymoly stupném A (1,0). K praci
nemam pfipominky, jejichZ vyporadani bych u obhajoby poZadoval, ale spiSe jako pfedmét odborné diskuze
k danému tématu predkladam autorovi dvé otazky:

1. Hmotnosti M; urcené ze vztah( (15) a (24) jsou témér stejné. Jedna se podle Vas spiSe o ,,ndhodnou”
shodu, anebo tyto hmotnosti maji byt z principu shodné a rozdil Ize vysvétlit zaokrouhlenim Gdajd na
voze a v tabulkach?

2. Na obr. 10 (a jinde) je ilustrovano soustfedéni hmotnosti ndkladu na malou délku uprostfed vozu.
U jakého druhu nakladnich vozu (¢i jakého druhu nakladu) je tato délka viibec nejmensi?

V Pardubicich dne 10. ¢ervna 2020

doc. Ing. Petr Voltr, Ph.D.



