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ANOTACE

Diplomova prace charakterizuje MHD v Praze a okoli a analyzuje feSenou oblast. Hlavni ¢ast
prace je vénovana tiem navrhtim navazné povrchové dopravy v okoli budouci stanice metra
Depo Pisnice, ale zabyva se ¢aste¢né také okolim dalSich budoucich stanic metra D. Varianty
navrhu zmén dopravni obsluznosti, které bude nutné v lokalité provést, jsou zhodnoceny a je
doporuceno nejvhodnéjsi feseni. Cilem prace je vytvofit analyzu, navrhy zmén dopravni
obsluznosti formou navazné povrchové dopravy v lokalit¢ budouci stanice metra Depo

Pisnice a vybrat nejvhodnéjsi variantu.

KLiCOVA SLOVA
MHD Praha, Prazska integrovana doprava, ROPID, prazské metro, linka D, Dopravni podnik

hl. m. Prahy, Depo Pisnice, ndvazna povrchova doprava

TITLE

Proposal of the road traffic connection to the future metro station Depo Pisnice

ANNOTATION

The diploma thesis describes urban public transport in Prague and its surroundings, and it
analyses said area. The main part of the work is devoted to three proposals of a connected
above-ground transportation in the surroundings of a future metro station Pisnice Depot,
however it also partly deals with the surroundings of another future stations of metro D.
Variations of transport service changes, which will be needed to be done in the location, are
being evaluated and the most suitable solution is recommended. The aim of this work is to
create an analysis, proposals of the transport service changes in the form of a connected
above-ground transportation in the area of the future metro station Pisnice Depot, and to

choose the most suitable variation.

KEYWORDS
Prague urban public transport, ROPID, Prague Metro, line D, Prague Public Transit

Company, Depo Pisnice, above-ground transport connection
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UvVOD

Dne 19. 6. 2019 zapocal prvni krok vystavby metra linky D — geologicky prizkum (1).
Navrhnout feSeni dopravni obsluznosti v okoli stanic budouci linky metra je velmi zajimavym
a aktualnim tématem. Stanice Depo Pisnice, na kterou se prace zejména zaméiuje, je
situovana na hranicich Prahy a StfedoCeského kraje a méla by se stdt vyznamnym piestupnim
uzlem obyvatel Stredoceského kraje. Vyznamnost piestupniho uzlu navic umocni budouci
dalnice D3, ktera se bude v bezprosttednim okoli napojovat na stavajici komunikaci DO.
Reseni navrhu dopravni obsluZnosti stanice bude spoéivat v navrhu dopravni obsluznosti
stanice prazskou méstskou hromadnou dopravou (dale jen MHD) a dopravou piiméstskou
mezi Prahou a StiedoCeskym krajem. Kvalitni ndvrh pifiméstské hromadné dopravy se zcela
jisté promitne ve spokojenosti vSech téch, ktefi touto oblasti cestuji do regionu a opacné.
Hlavnim ukolem feseni je zvratit vyvoj stale hife se jeviciho modal splitu, ktery je kazdym
rokem méné ptiznivy pro veifejnou dopravu. Idealnim stavem by bylo zastaveni tohoto jevu
a postupné zvysovani podilu vetejné dopravy na celkové prepravé osob v oblasti.

Pro cestujici v této oblasti by méla byt nova linka metra D pfinosem. Zpisob feseni dopravni
obsluZznosti nadvaznou povrchovou dopravou by mél byt feSen tak, aby cestujicimu zkratil
cestovni Cas, zvysila se cestovni rychlost a aby se nové spojeni stalo spolehlivéjsim. Zde je
dialezité eliminovat negativni vliv ostatniho provozu, ktery ma nejvétsi vliv na piesnost
provozu linek vetfejné dopravy.

Poznédmka: pokud se v textu prace uvadi termin ,,obsluha®, je pro pottebu této diplomové
prace myslen zkraceny nazev pro ,,dopravni obsluznost®.

Cilem prace je navrhnout varianty feSeni dopravni obsluZnosti v oblasti budouci stanice
metra Depo Pisnice a doporudit takovou vyslednou variantu feSeni, aby se diky navrhu

vytvorily podminky pro zvySeni podilu veiejné dopravy na délbé piepravni prace.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Tato kapitola se zabyva analyzou soucasného stavu MHD v Praze, analyzuje systém jejiho
fungovani a hodnoti ji jak z pohledu autora, tak z pohledu cestujicich. Nabizi téz srovnani, jak
si MHD v Praze vede ve svétovém métitku. Diraz je kladen na metro v Praze a jeho novou
linku D, ale 1 na problematiku pfiméstské dopravy, ktera s tématem prace uzce souvisi. Autor
se zde snazi zachytit nejdilezitéjsi problémy a navrhuje mozny smér, kam by se méla Praha
a Stredocesky kraj v této oblasti ubirat.

Dalsi cast této kapitoly (analyza feSené oblasti) charakterizuje feSenou oblast, a to i v Sir§im
kontextu.

Posledni cast kapitoly sestava z analyzy stavajiciho stavu povrchové dopravy. Zde autor,
kromé& dostupnych zdroj, vyuzil také poznatky ze svého vlastniho méfeni a dotazovani.
V ramci analyzy jednotlivych linek nastifiuje, jaké upravy by mohly pfi navrhovani zmén
prichazet v ivahu.

Autor cCerpal informace a nékterd doporuceni mimo jiné z publikace doc. Drdly Osobni

doprava regionalniho a nadregionalniho vyznamu (2).

1.1 Charakteristika MHD Praha s diirazem na prazské metro

Pocatek MHD vV Praze je datovan koncem 19. stoleti. S rostoucimi pfepravnimi naroky se
hromadna doprava velmi intenzivné rozvijela. Praha ma nyni velmi dobfe fungujici méstskou
hromadnou dopravu s patefnim systémem metra v délce vice nez 65 km a siti tramvajovych
trati o délce témét 143 km. Ro¢né se vozidly MHD piepravi vice nez 1 miliarda osob. V roce
2017 to bylo 1 165 milionti 0sob. Nejvétsi podil predstavuji cestujici v metru (37,4 % v roce
2017), nasledu;ji cestujici v tramvajich (32,1 %) a zhruba stejny podil (30,5 %) tvoii cestujici
v autobusech. (3)

Nasledujici podkapitoly jsou vénovany charakteristice MHD v Praze a okoli, a jejimu

nejvyznamnéj§imu druhu dopravy — metru.

1.1.1 Systém Prazské integrované dopravy

V soucasné dob& v Praze a pfilehlém okoli StfedoCeského kraje funguje systém Prazské
integrované dopravy (dale jen PID), zahrnujici metro, tramvaje, Zzeleznici, méstské
a piiméstské autobusové linky, lanovou drahu na Petiin a nékteré ptivozy. Oznacovani linek

jednotlivych druhti dopravy PID je uvedeno v piiloze A.
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Syst¢tm PID je postupné integrovdn spoleénymi piepravnimi a tarifnimi podminkami
a jednotnym dopravnim feSenim vcetné koordinace jizdnich tadi. PID je moderni
integrovany dopravni systém (dale jen IDS) hromadné pfepravy osob, rozviji se postupné na
uzemi hl. m. Prahy, okresti Praha-vychod a Praha-zapad a pfilehlém tzemi dalSich okresi
Stredoceského kraje s rozhodujicimi dopravnimi vztahy k hl. m. Praze. PID je budovana
s cilem zajistit kvalitni dopravni obsluznost tzemi, podminujici konkurenceschopnost MHD
vuci individudalni automobilové doprave (déle jen IAD). Rozhodujicimi kritérii atraktivity IDS
jsou Cas, cena, pohodli, spolehlivost a bezpe¢nost. (4)

Ve Stiedoceském kraji se lze setkat také se systémem Stiedoceské integrované dopravy (dale
jen SID), ktery je utlumovan, jeho linky jsou postupné integrovany do PID. Do budoucna by

mél byt systém SID na tizemi StfedoCeského kraje zcela nahrazen systémem PID.

1.1.2 Regionalni organizator Prazské integrované dopravy

Zamérem Prahy je vybudovat moderni IDS v hlavnim mésté a jeho okoli. Proto byla zfizena
ptispévkova organizace hl. m. Prahy Regiondlni organizator Prazské integrované dopravy
(déle jen ROPID). Ten byl povéfen k vytvofeni arozvoji syst¢tmu PID, jako odborna
organizace, odpovédna za funkci PID. Cilem je nabidnout atraktivni a distojnou hromadnou
pfepravu 0s0b pro vSechny skupiny obyvatel a navstévnikii mésta a vytvofit tak alternativu
stoupajici intenzit¢ IAD. (4) V pftiloze B je znazornéno postaveni ROPIDu v systému PID.
Vznik ROPIDu podle autora naplnil ocekavani. Podatilo se mu zvysit nejen pocet cestujicich
MHD v Praze, ale i v piiméstské a regionalni dopravé. Svym zpusobem totiz neni v lehké
pozici, ponévadz se od n¢& ocekava, aby vyhovél pozadavkim obci, hl. m. Prahy,
Stfedoceského kraje, dopravceti 1 cestujicich.

K 1. dubnu 2017 doslo k zahajeni ¢innosti piispévkové organizace Integrované dopravy
Stredoceského kraje (dale jen IDSK). IDSK je partnerem organizace ROPID — tyto dvé
organizace pfi ¢innostech na ptipravé spolecného IDS Prahy a Stfedoceského kraje navzajem
spolupracuji a dopliuji se. Ptiprava integrace jednotlivych oblasti dle schvaleného
harmonogramu a vybérova fizeni na autobusové dopravce vyzadovaly vznik organizatora
vlastnéného Stiedofeskym krajem. (6) Spoluprace obou organizatori funguje na zakladé
pravidel ukotvenych v dokumentech pfijatych organy obou kraji. Fakticky ROPID hradi
dopravni vykony v Praze a IDSK ve Stfedoc¢eském kraji. Propagaci a koncepéni dokumenty
zajistuje prozatim zejména ROPID, jednotlivé zalezitosti konzultuje s IDSK.

V poslednich letech byla prace ROPIDu médii i vetejnosti velmi ostie kritizovana. Nejvetsi

vlna kritiky se na organizatora snesla kvili rozsdhlym zménam v zati 2012. VétSina linek
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tehdy zménila trasu a své Cislo. Velké mnozstvi linek bylo zruseno, ale také nové zavedeno.
Spoleénym jmenovatelem téchto zmén bylo posileni pateini sité. Pateini sit’ 1ze chapat jako
linky metra, patetni linky tramvaji a metrobusové linky (novy pojem, jedna se o kapacitni
pateini linky autobusii s kratkymi intervaly mezi spoji). Posileni pateinich linek se vSak
realizovalo na ukor dopliujici sité linek, kde se intervaly mezi spoji jesté vice prodlouzily
a tim linky ztratily na atraktivité. Zmeény linek a linkového vedeni jsou pro cestujici i nyni po
téméf sedmi letech velmi obtizné akceptovat. Zde byla zcela poruSena elementarni zasada
MHD - a to jeji neménnost, byt’ za cenu urcité neefektivity.

Autor pozitivné hodnoti, ze se ROPID pii dalSich zménéach snazil co nejlépe vyhovét
pozadavkiim mésta i cestujicich a provedl velmi citlivé zasahy. Probéhla konstruktivni debata,
byly projednany veskeré podnéty a u nékterych rozhodnuti byla provedena také anketa.

V posledni dobé by autor ocenil také integraci novych oblasti, napi. Kladenska, v dusledku
¢ehoz vznikl tlak na poskytovani kvalitnéjsich sluzeb (pocet vynechanych spoji se podafilo
snizit, je vice dodrzovan ptesny provoz dle jizdniho tadu).

Vykony PID provéazel mirny pokles, v soucasné dobé vSak jiz n€kolik let vykony nartstaji,

coz doklada tabulka uvedena v ptiloze C.

1.1.3 Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost (dale jen DPP) je hlavnim provozovatelem
metra, tramvaji a autobusi v hlavnim mésté Ceské republiky (dale jen CR) Praze a zaroveii
provozovatelem méstskych drah (specialni a tramvajové), na nichZ tuto dopravu provozuje. Je
také provozovatelem nékolika piiméstskych autobusovych linek PID a dvou lanovych
drah v Praze. Ma vlastni stfedni odbornou dopravni skolu. (8)

Podnik vykonava zavazek vetejné sluzby na linkach PID jako svou hlavni ¢innost. (8) V roce
2016 DPP piepravil 1,17 miliardy lidi, proti roku 2015 se jedna o 9,6% nartist. Na zacatku
roku 2017 cital vozovy park DPP 1 190 autobust, 837 vozl tramvaji a 730 vozl
metra. V roce 2016 m¢l 10 914 zaméstnancu. (9)

Autor chvali DPP za jeho pfistup ke svym zaméstnanciim, z jeho pohledu si jich velmi vazi.
V poslednich letech dochazi ke kazdoro¢nimu narstu mezd, mimo to podnik poskytuje celou
fadu benefiti. Odménou jsou pro néj loajalni zaméstnanci, ktefi pomahaji utvéiet srdce
podniku. Rada z nich je na praci u svého zaméstnavatele hrda a stala se pro né koni¢kem, pro
mnohé také Zivotni naplni. V poslednich letech vzhledem k rekordné nizké nezaméstnanosti
a nartistu objednanych vykont PID, se podnik potyka s nedostatkem provozniho persondlu,

zejména fidich autobust a tramvaji. Tato skutecCnost velmi brzdi moZznosti dalSiho rozvoje
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MHD v Praze a klade velmi vysoké naroky na jeji efektivitu. Je vSak otazkou, jak se bude
problém nedostatku personalu vyvijet do budoucna. Podnik ¢ini rliznd opatieni, aby tento
nepfiznivy vyvoj zastavil. Jednim znich je napiiklad moznost ziskat zdarma fidicské
opravnéni skupiny D. S problémem nedostatku fidicti se potykaji ale 1 ostatni dopravci v PID,
a to mnohem delsi dobu nez DPP. Podle autora za tento problém muize skutec¢nost, ze U jinych
profesi s niz§im stupném zodpovédnosti, kde se mzdy dlouhodobé drzely na stejné urovni,
doslo v posledni dob¢ k vyraznému skokovému navysSeni mezd, ¢imz profese fidice MHD

ztratila na atraktivite.

1.1.4 Piiméstska doprava a regionalni doprava

Piiméstska doprava funguje jako jednotny regionalni dopravni systém zaloZeny na preferenci
pateini kolejové dopravy (zeleznice, metro, tramvaje), autobusova doprava je organizovana
predevsim jako navazna doprava K terminalim, budovanych u stanic kolejové dopravy.

Je spravné, ze se v posledni dobé klade velky daraz na pateini sit’ zeleznice. Tim doSlo
k velkému pfilivu novych cestujicich, ktefi pro dopravu do Prahy vyuZzivaji piiméstskou
zeleznici.

Pozitivni vliv na narGst po€tu cestujicich v ptiméstské doprave sehraly tyto zmény v PID:

e vytvofeni sité linek S a jejich zapojeni do PID,

e nahrazovani starych vlakovych souprav novymi,

e modernizace jednotlivych trati, jednotlivych stanic a zastavek,

e zvySuyjici se podil integrace vlakovych spoji, stanic a zastavek do systému PID (lze
tak cestovat jak na jizdenku zelezni¢niho dopravce, tak na jizdenku PID),

e zapojeni novych oblasti Stitedoceského kraje do PID (bude dale zminéno),

e vznik prestupnich vazeb Zeleznice/autobus Vregionu (napf. terminal ve stanici
Strancice),

e vytvofeni zachytnych parkovist P+R ¢i jinych parkovacich ploch pobliz stanic
kolejové dopravy.

Naopak ke zlepSeni by mohlo dojit v téchto oblastech:

e posunuti zastdvek a stanic do mist poptavky po ptepraveé, pripadné vznik novych
(dobrym piikladem je pravé probihajici modernizace trati v tseku Praha-Hostivai —
Praha-hl. n., kde vzniknou dvé nové zastavky Praha-Eden a Praha-Zahradni Mé&sto),

e zptehlednéni tarifu, sjednoceni tarifu Zzelezni¢niho dopravce a PID a odbourani

tarifnich prekazek a riiznych tarifnich vyjimek (problematika bude dale zminéna),
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e vznik novych pfestupnich vazeb Zeleznice/autobus,

e zvySeni atraktivity piestupnich vazeb (zejména zkraceni péSich presunt),

e vznik novych trati, resp. zkapacitnéni stavajicich trati (aktudln¢ se zvazuje prodlouzit
vlakové soupravy piiméstské dopravy, coz nelze jednoduSe realizovat kvili délce
nastupist),

e vznik novych a zkapacitnéni stavajicich zachytnych parkovist’ P+R,

e o0bnova a modernizace vozového parku (nyni probiha feSeni, jak vylepsit stavajici
soupravy CityElefant, v autobusové dopravé se lze setkat se stale se zvySujicim
podilem novych vozi Vjednotném natéru s pohodInéjsimi sedadly, vybavenych
klimatizaci, lep§im informa¢nim a odbavovacim systémem pro cestujici nebo USB
zasuvkami pro dobijeni mobilnich telefont).

Nyni je Zelezni¢ni ptiméestskd doprava na vétSing trati na hranici své kapacity. Neni mozné
pridavat dalsi vlaky, ani ty stavajici jednoduchym zptsobem zkapacitnit (ve $picce jsou jiZ na
hlavnich linkach provozovany dvé sprazené jednotky CityElefant). Bohuzel vSak tento stav
bude nadéle pretrvavat. U autobusti se nartist poctu cestujicich fesi nasazenim kloubovych
vozidel, které jsou schopny pojmout az o 50 % vice cestujicich nez standardni autobusy.
U autobusové dopravy brani plynulosti provozu ptedevsim velkd intenzita IAD.

V posledni dobé dochazi k integraci novych oblasti Sttedoceského kraje do systému PID.
Diky tomu je vetfejna doprava atraktivnéjsi, protoze umoznuje cestujicimu vyuzit jeden jizdni
doklad jak pro cestovani vramci dosud nepfipojenych mést, tak pro spojeni s hlavnim
méstem. Dochazi K lepsi navaznosti mezi linkami, nad provozem je dohlizeno dispe¢inkem
PID. Dopravci musi noveé spliiovat standardy kvality PID, které garantuji minimalni uroven
cestovani vefejnou dopravou.

V poslednich letech doslo kintegraci M¢lnicka, Milovicka, Roudnicka, Sedlcanska,
Novokninska, Neveklovska, Netvoficka, Nymburska, Kladenska, Koufimska, Velvarska,
Rakovnicka a Hotovicka, Podébradska, Kolinska a Nymburska, Piibramska, BeneSovska,
24. srpna 2019 je integrovano Slansko a v druhé poloviné roku 2019 Rakovnicko. (3)
integrace Neveklovska, Netvoricka a BeneSovska.

V ramci integrace Neveklovska a Netvoticka bylo 15 stavajicich linek SID nahrazeno Sesti

novymi autobusovymi linkami PID a tfi stavajici linky PID byly rozsifeny. (10)
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Pokud se tyka integrace BeneSovska, doslo k jednodussimu a pifehlednéjsimu vedeni linek.
Integrace se rozsitila do useku Nespeky — Pofi¢i nad Sdzavou — Benesov a posilily se stavajici

linky PID v oblasti Kamenice, které jsou Casto pietéZované. (11)

1.1.5 Piestupni vazba individudlni automobilova dopravy a veiejné
hromadné dopravy

V syst¢tmu PID bylo vybudovano nékolik zachytnych parkovist P+R, zfizenych pfi
termindlech pateini kolejové dopravy predevSim na okraji Prahy. Kapacita jednotlivych
parkovist’ je aktualn€ nedostate¢na. V pracovni dny neni snadné jiz od brzkych rannich hodin
najit misto na zaparkovani. To nuti uzivatele IAD piepravovat se svym automobilem déale do
centra hlavniho mésta. Naproti tomu v centru Prahy, i ve vzdalenégj$ich méstskych ¢astech,
doslo ke vzniku tzv. ,,modrych zo6n“. Jedna se o vytvoieni parkovacich mist pro rezidenty
dané meéstské Casti a zpoplatnénych parkovacich mist urenych ostatnim uZzivatelim. Kviili
zfizeni ,,modrych z6n“ dosSlo k vyraznému ubytku parkovacich mist pro ostatni uzivatele,
navic vyuzit zpoplatnénych parkovacich mist je pro celodenni stani neekonomické.
Také se lze setkat se systémem K+R, ktery umoznuje kratkodobé zastaveni vozidla IAD
u terminalu MHD pro ptestup spolucestujicich mezi IAD a MHD. Ostatni systémy (napf.
B+R jsou pouze okrajovou zalezitosti, cyklistickd doprava neni v Praze ani StfedoCeském
kraji pfili§ popularni.
Oblast piestupnich vazeb mezi IAD/MHD by se méla urychlené a intenzivné fesit, ve snaze
zkapacitnit stavajici parkovisté P+R, ale také vybudovat nova, pfipadné jim odleh¢it
doplnénim né¢kterého z alternativnich systému k 1AD.
Navrhy na nova parkovisté existuji, nejveétsSim by se mélo stat nové parkovisté P+R v oblasti
nyné&jSiho depa Zli¢in, které by ¢astecné zachytilo IAD ze zapadni ¢asti Stfedoceského kraje.
Autor by doporucoval zfidit také ncktera mensi zachytna parkovisté u zastavek autobust
ptiméstské dopravy, zejména tam, kde neni vybudovana Zzeleznice (napi. pravé v oblasti
feSené diplomovou praci). Diky témto mensim parkovistim by se zamezilo nékolika zcela
zbytenym cestam IAD do centra Prahy, ¢imz by se ulevilo radidlnim komunikacim

sméiujicim na Prahu a provoz autobusu piiméstské dopravy by se tak stal vice spolehlivym.

1.1.6 Tarif

V systétmu PID funguje jednotny pfestupni tarifni systém, umoznujici uskutecnit cestu na
jeden jizdni doklad s potfebnymi piestupy, a to bez ohledu na zvoleny dopravni prostiedek

a dopravce. Dokument ,,Uplné znéni Tarifu PID“ v&etn& viech dodatkii ma nyni celkem 122
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stran, coz podle autora o slozitosti tarifu vypovida. Tarifni systém je z jeho pohledu naprosto

nevyhovujici, protoze je zatizen velkym mnozstvim vyjimek. Ty vytvareji tarif velmi

nepiehlednym a dle jeho osobniho nazoru je diskutabilni, zda vétSina vyjimek ma rozhodujici

vliv na trzby z jizdného. Jednodussi tarif by byl pro bézného cestujiciho pochopitelné;si

a pomohl by jesté vice zatraktivnit cestovani vetejnou dopravou.

1.1.7 Zhodnoceni integrovaného systému

Tato kapitola hodnoti integrovany systém PID z vice pohledt - z pohledu autora, z pohledu

cestujicich a v celkovém srovnani se svétem.

Hodnoceni autora

Autor je dlouholety pravidelny uzivatel IDS PID. Systém hodnoti velmi pozitivné.

Jeho ptednostmi proti jinym IDS jsou podle né&j tyto faktory:

piijatelné intervaly mezi spoji na linkéch,

presnost provozu,

vysoky podil nizkopodlaznich vozidel a celkovy dlraz na bezbariérovost,

vysoka systémovost, dobré navaznosti mezi spoji,

ochota a pfijjemné vystupovani zaméstnancli PID, zejména zaméstnanci dopravce
DPP (opfeno o autorovy zkuSenosti pii praci fiktivniho zékaznika i1 jako uZivatele
PID),

velky pocet zalohovych vozidel (pouze dopravce DPP),

kvalitni operativni fizeni (velmi propracovany systém, fizeni z jednoho mista).

Naopak v téchto oblastech by se mél systém zlepsit:

prilis§ slozity tarifni systém s velkym mnoZstvim vyjimek (jiz bylo zminéno),
nevyhovujici systém nakupu jizdnich dokladii (zde vSak doSlo k vyraznému posunu
K lepSimu, nicmén¢ stale vétSina automatt jizdenek umoziuje nakup pouze mincemi.
Nyni probiha postupna obnova starych automatdi za nové, umoZznujici platbu
bankovkami, platebni kartou, navic pomohou s nakupem jizdniho dokladu),

velmi Casto se ménici linkové vedeni a jiné systémové zmény (zde doslo ke zlepSeni),
ekologie (dochazi k posunu k lepS§imu, bude dale zminéno),

poskytovani informaci o polohach vozidel DPP.

Podle nazoru autora ma nejvetsi vliv na kladné hodnoceni prazské MHD nastroj ,,standardy

kvality*, které vychazeji z doporuéeni evropské normy CSN EN 13 816 a stanovuji jednotnou
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uroven kvality poskytovanych sluzeb. Standardy kvality PID jsou zavaznym dokumentem pro
vSechny dopravce PID a urcuji zakladni kvalitativni kritéria pro pfipravovand vybérova fizeni
na jednotlivé autobusové linky PID. Plnéni jednotlivych standardi se méti a vyhodnocuje.
Meéieni jednotlivych standardi probiha formou sbéru dat od dopravct (napiiklad o plnéni
grafikonu) nebo pomoci tzv. fiktivnich zakaznikd, ktefi maji za kol sledovat jednotlivé
meétené aspekty v terénu (naptiklad informovani nebo Cistota). (4) Sam autor se zcastnil
méieni standardt kvality DPP jako fiktivni zakaznik. Pfi méfeni na né¢j zaméstnanci dopravce
udélali velmi dobry dojem zejména pro jejich profesiondlni a nadstandartni pfistup
a piikladné chovani. Vétsin€é z nich nechybi ochota a je vidét, ze je prace bavi. Autor
vypracoval béhem magisterského studia také semestralni praci na toto téma.

Doplitkové méfeni nékterych standardi probihd v ramci kontrolni c¢innosti ROPID.
Vyhodnoceni plnéni jednotlivych standardii kvality se provadi ctyfikrat rocné, vzdy po
uplynulém ctvrtleti. Standardy jsou plnény velmi dobfe, nejlépe je plni dopravci DPP,
MARTIN UHER, CSAD POLKOST a STENBUS. (4)

V posledni dobé doslo k vytvofeni standardu zastdvek PID a standardu autobusii PID, coz

autor poklada za jednu z cest, jak ptildkat vice cestujicich do MHD.

Hodnoceni Prazské integrované dopravy cestujicimi
Organizace ROPID ve spolupraci se spole¢nosti CZECH Consult provedla na podzim roku
2013 anketni prizkum nazord cestujicich a jejich spokojenosti s PID. Osloveno bylo celkem
1400 respondentt. Anketni prizkum je cennym zdrojem informaci o vyvoji vnimani systému
PID jeho cestujicimi v priabéhu ¢asu. (12) Vyhodnoceni anketniho prizkumu je uvedeno
v ptiloze D.
Nad preferenci cestujicich v PID se ROPID a dalsi zi¢astnéné subjekty soustavné zamysleji
asnazi se cestujicim zlepSit podminky pro cestovani. Jak jiz bylo zminéno, jsou t0 nové
standardy PID, ale také fada zlepSeni. V posledni dobé jde o tyto navrhy, ptipadné
realizovana feSeni:
e novy informaéni systém ve vozidlech MHD (online informace o piestupech piimo
ve vozidlech ¢i odpocet do odjezdu pfisti soupravy metra ve vestibulu),
e vznik nové aplikace PID Litacka a moznost nakupu kupont také pomoci této aplikace,
e moznost nahrat jizdné také na platebni kartu, in-kartu CD,

e moznost zakoupit jizdné pomoci mobilni aplikace,
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e 0d konce roku 2018 mozZnost bezhotovostni platby jizdného na vSech piiméstskych
linkach, které provozuje DPP (4),
e nové platebni terminaly ve vSech tramvajich prazsk¢é MHD umoznuji bezhotovostni
platbu,
e plan na zavedeni jednotného charakteru zastavek v autobusové siti PID na uzemi hl.
m. Prahy (zastavky na znameni), diky ¢emuz by se zkratily jizdni doby, snizilo
opotfebeni vozidel a zajistilo plynulejsi cestovani autobusy na izemi mésta.
Pii vybéru vysledného navrhu feSeni dopravni obsluznosti bude v této praci piihlédnuto
K preferencim cestujicich v PID. Bude preferovan navrh linkového vedeni, ktery cestujicim

usetii ¢as. Trasy linek budou vedeny tak, aby poskytly rychlé spojeni, byt’ za cenu prestup.

Hodnoceni prazské méstské hromadné dopravy ve svété
Na podzim roku 2017 vysla medidlni zprava o tom, ze prazska MHD je pata nejlepsi na svéte.
Praha ptekonala i Viden, se kterou je, pokud jde o kvalitu MHD, ¢asto srovnavana. (13)
Studii vetejné dopravy si nechala zpracovat mezinarodni poradenskd spole¢nost Arcadis
V londynském vyzkumném centru Centre for Economic and Business Research. Jeji autofi
posuzovali zejména tii hlavni aspekty - socialni, ekologicky a ekonomicky. (13)
Hodnoceni téchto tii aspekti je uvedeno v piiloze E.
Komentar autora k hodnoceni aspektt studii vefejné dopravy:

Socialni aspekty
Podle autora ma prazskdé MHD Vtéto oblasti velké rezervy. Dostupnost internetu
v prostiedcich MHD je zatim jen v nékolika vozidlech, wi-fi pfipojeni bylo zavedeno
ve stanicich metra Florenc na lince B a C, Hlavni nadrazi, Prazského povstani, Namésti
Republiky a Smichovské nadrazi. Realizovalo se také zavedeni mobilniho a datového signalu
do tunelti metra v useku Muzeum — Roztyly na lince C. Z hlediska zptisobu uhrady jizdného,
byla Praha velkou mérou brzdéna projektem Opencard. Ten mél velmi ambicidézni plany,
nakonec skoncil jen jako tramvajenka a prikazka do knihovny. Jako nazorny piiklad
povedeného systému autor uvadi systém Plzeniska karta. Kartu je mozné vyuzit jako nosic¢
casového predplatného a elektronickych penéz v IDS Plzenska, v MHD Marianské Lazné
a MHD Karlovy Vary, ¢tenaisky prikaz v Knihovné mésta Plzné a Studijni a védecké
knihovné Plzeniského kraje, elektronickd penézenka pro dalsi platby mimo dopravce mésta
Plzen, jako piistupovou, dochazkovou nebo stravovaci kartu, slevovou kartu a jako nastroj

pro platby parkovného v Plzni (14).
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Chytré aplikace pro mobilni telefony jsou v posledni dobé velmi oblibené. Neddvno vznikla
aplikace DPP INFO, se kterou si 1ze vyhledat nejvhodnéjsi spojeni linkami PID, zjistit si Casy
odjezdu jednotlivych spoju ze zastavky nebo si zakoupit jizdenku. V piipadé, ze se v ramci
sit¢ prazské MHD dé&je jakakoli planovana ¢i neplanovana udalost, ktera by mohla ohrozit
v¢asny piijezd uzivatele do cile, aplikace uzivatele upozorni, aby hned pti planovani své cesty
mohl zvolit alternativni trasu. (1)
Autor hodnoti tuto aplikaci velmi pozitivné, ale sam pouziva aplikaci IDOS, ktera funguje jiz
nékolik let, umoziuje také vétsinu zminovanych funkci, navic je mozné ji vyuZzit pro
vyhledani spojeni MHD v jiném mésté nebo k vyhleddni spojeni Zelezni¢ni a vefejnou
linkovou dopravou. Je velka skoda, ze DPP neposkytuje informace o aktualni poloze svych
vozidel, tyto informace jsou prozatim neveiejné.

Ekologické aspekty
Autor ocenuje snahu metropole tuto oblast zménit. DPP jiz v letech 2015 az 2017 testoval
staticky dobijeny elektrobus, v obratisti Zelivského byl elektrobus dobijen z vrchniho vedeni
(1). 15. fijna 2017 byl na den piesné po 45 letech od ukonéeni provozu trolejbusti v Praze
slavnostné zahajen na trolejbusové trati vV Prosecké ulici zkuSebni provoz. Hovoii se tak
0 navratu trolejbusit do Prahy. DPP byl od spole¢nosti SOR Libchavy zapujéen parcialni
trolejbus SOR TNB 12, 27. biezna 2019 byl na linku nasazen kloubovy parcialni trolejbus
Skoda 27Tr Solaris zaptijéeny z Plzné. Hlavni vyhodou parcialniho trolejbusu je, Ze pro svij
provoz nepotiebuje tplné pokryti linky vrchnim trakénim vedenim, ¢imz je mozné usetfit pii
vystavbé potiebné infrastruktury, a zaroven je eliminovana nevyhoda c¢isté¢ bateriovych
vozidel, kde pfitomné baterie museji byt vétsi, coz ¢ini vozidla téz8imi, a tim dochéazi ke
zvySeni spotieby elektrické energie. (15)
Podle autora Praha pln€ vyuzila svou vyhodu, kterd spociva v tom, ze zadny trolejbusovy
systém neprovozuje. Diky tomu neni ni¢im limitovédna a piti zavadéni nového trolejbusového
systému muze vyuzit veSkerych zkuSenosti stavajicich provozovateli. Pro provoz nebude
potieba vrchniho vedeni v celé délce trati, diky cemuz dojde k Gspote nakladt na vybudovani
infrastruktury. Navic v pfipadé neprijezdnosti trati 1ze jakoukoli prekazku bez problémi objet
a provoz zlstane zachovan. Cely systém je tak proti tém stavajicim lepsi a efektivnéjsi. Novy
systém budi velky zajem U cestujici vefejnosti, ale 1 ve svété. Prazska MHD se diky tomu
velmi dobfe prezentuje a buduje své jméno.

Ekonomické aspekty
Odbornici v ramci studie vefejné dopravy oznacili Prahu spolecné s Pafizi a Stockholmem

jako jedno z mést, kde maji cestujici nejvétsi zajem o ro¢ni kupoény. (13) Muze za to velkou
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mérou tarifni politika PID, jelikoz je velky rozdil mezi cenou zakladni jizdenky pro
jednotlivou jizdu (32 K¢) a cenou roéniho kuponu (3650 K¢). Podil jizdenek pro jednotlivou

jizdu, ¢asovych jizdenek a bezplatné piepravy je uveden v tabulce 1.

Tabulka 1 Pocet piepoétenych uzivatelti dle druhu jizdenek v ramci Prahy (v tis. uziv.)

2012 2013 2014 2015 2016
jizdenky pro jednotlivou jizdu | 148487 | 146785 | 150383 | 149911 | 146412
Casové jizdenky 771052 | 759048 | 762694 | 771282 | 894370
bezplatna preprava 360485 | 387697 | 309081 | 319174 | 325914
Zdroj: (9)

V roce 2016 si lze si povSimnout vyssiho naristu ¢asovych jizdenek, protoze rozdil v cené
ro¢niho kuponu a jizdenky pro jednotlivou jizdu se jeste vice prohloubil s rozhodnutim mésta
snizit po vzoru Vidné cenu ro¢niho kuponu MHD (ze 4750 K¢ na 3650 K¢), ve snaze prilakat
jesteé vice lidi k cestovani MHD.

Autor hodnoti snahu mésta stanovit cenu ro¢niho kuponu MHD cenové vice dostupnou velmi
dobfe, protoze pokud mé cestujici cestovani piedplacené, voli MHD pro své cesty castéji

a dava ji prednost pied ostatnimi zptisoby ¢i druhy dopravy.

1.1.8 Metro Praha

Prazské metro je soucast zakladni sit¢ MHD v Praze. Dle zékona €. 266/1994 Sb. o drahéach se
jedna o specialni Zelezni¢ni drahu, provozovatelem drahy a drazni dopravy je DPP.

Prvni Gsek prazského metra Sokolovskd — Kacerov byl otevien 9. kvétna 1974 na lince C.
Zprovoznénim metra byl ukoncen provoz nékterych tramvajovych trati (napf. tramvajova trat’
Na Veseli — Budéjovické nadmésti). 6. dubna 2015 byl zah4jen provoz na nejnovéjSim tseku
Dejvicka — Nemocnice Motol na lince A.

Metro ma v souCasné¢ dob¢ tii linky znacené pismeny a barvami: A (zelend), B (Zlutd)
a C (Cervend). Sit mé&ii dohromady 65,4 km a zahrnuje 61 stanic (9). Plan sité metra je
v piiloze F.

Prazské metro denné pirepravi témét 1,3 milionu cestujicich (16), pocet cestujicich od
posledniho piepravniho prizkumu vroce 2008 vzrostl o 73 tisic (17). Nejvétsi obraty
cestujicich lze sledovat ve stanicich, které umoziuji piestup na povrchovou dopravu. Nejvice
vytizenou stanici je I. P. Pavlova (102 379 cestujicich), nejméné Kolbenova (3 601) (16).
V roce 2012 byl podil metra na piepravé vsech cestujicich v prazské MHD 45,65 %. (18)
Systém metra disponuje 730 vozy metra (9). Od zahajeni provozu byly vypravovany

tiivozové soupravy, od srpna 1975 ¢tyivozové a od tnora 1979 pétivozové (18). Interval mezi
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odjezdy souprav ve $pi¢ce pracovniho dne je cca 2-3 minuty, mimo $picku 4-10 minut. (18)
Metro je v provozu od cca 4:30 do 0:30 hodin, po ukonéeni provozu s cestujicimi je zahajena
prepravni vyluka, kdy probihaji prace na udrzbé a opravach zafizeni, kolejovém svrsku aj.

Lze konstatovat, ze metro neni piiliS vhodné pro cestujici s horSi pohyblivosti na kratsi
vzdalenosti. Velkou bariérou je pro né¢ nutnost ptekonat velké vyskové rozdily pii vstupu do
metra a vystupu z n¢j. Bohuzel problému téchto cestujicich nebyla v minulosti vénovana
dostate¢na pozornost. Pfi navrhu feSeni dopravni obsluznosti v ramci této diplomové prace
bude navrzena zajimava nabidka doplitkového spojeni povrchovou dopravou. V posledni
dobé¢ se pro zlepSeni téchto bariér snazi mésto délat maximum. Nechava postupné dobudovat
dodate¢né bezbariérové vstupy do stanic metra. V kazdé nové vybudované stanici je
bezbariérovy piistup standardem jiz n€kolik let. Z obrazku v ptiloze F je vidét, Ze stanic metra
k dobudovani bezbariérovych pfistupt je stale velké mnozstvi.

Vzhledem k vytizenosti nékterych usekd, je dulezité sit’ metra dale rozsifovat, zejména zajistit
alternativni trasu K Nuselskému mostu. Tento most je soucasti tzv. Severojizni magistraly
a krom¢& metra slouzi také silnicni doprave. V piipadé vylouceni provozu na mosté neni
mozné zajistit adekvatni nahradni spojeni. Plan vystavby budouci ¢&tvrté linky metra D
v tseku Nameésti Miru — Depo Pisnice pocita s tim, ze tento kriticky usek bude realizovan az
v druh¢ etapé celé stavby.

Praze se nedafi metro rozsifovat pfili§ rychle. Je tristni, Ze stale neexistuje spojeni na Letisté
Vaclava Havla pomoci kolejové dopravy (pomoci metra nebo zeleznice).

Nova linka D je aktualné nejvétsim projektem posledni doby v prazské MHD. Hlavnim
ukolem linky D je odlehcit lince C a alternativn€ propojit sidlisté na jithu mésta s centrem pro
ptipad vyluky Nuselského mostu. (19) Budouci linka D by méla byt zna¢ena modrou barvou.
Trasa linky metra D a charakteristika jednotlivych stanic je uvedena V ptiloze G.
Samoziejmou soucasti vSech stanic je bezbariérovy ptistup pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu nebo orientace. (21)

Vedeni trasy D je koncipovano jako oteviené, jelikoz piedpoklada jeji dalsi prodlouzeni (resp.
vétveni). Prvni moznosti je prodlouzeni trasy za stanici Namésti Miru (smér Hlavni nadrazi
a Namésti Republiky/Zizkov). Téma je velmi diskutované, na webovych strankach Institutu
planovani a rozvoje je dostupna analyza obou variant. Z ni vyplyva, ze by bylo vyhodné&jsi
vést trasu dale na Namésti Republiky, kde je mnohem vétsi potencial cestujicich. (22)

Dalsi moznosti je vétveni linky D smérem do Modfan. Za stanici Nové Dvory bude

provedeno zaloZeni stavby tak, aby se v budoucnu mohlo toto vétveni realizovat. Nez bude
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vétev linky D dokoncena, pievezme tuto lohu c¢astecné prodlouzend tramvajova trat’ ze
Sidlist¢ Modrany do zastavky Libus, kde 1ze na metro piestoupit (22).

Vyhledové se nezavrhuje ani prodlouzeni trasy jiznim smérem za stanici Depo Pisnice dale do
regionu (22). Potiebu tohoto prodlouZzeni objastiuje Kkapitola této prace, ktera pojednava
0 vysledcich vlastniho méfeni autorem v oblasti kolem konecné stanice Depo Pisnice, kde by
dal$i pokraCovani trasy linky bylo vyhodné zejména kvili odstranéni negativniho vlivu
ostatnitho provozu na veifejnou dopravu. Nyni totiz piiméstské autobusy zregionu maji
mnohaminutova zpozdéni, navic autobusy jeSté vice zahu$tuji provoz na vytizenych
komunikacich vedoucich z regionu smérem do centra mésta.

Pivodné méla byt nova linka vybudovana jako systém automatického lehkého metra. Autor
by zde ocenil rozhodnuti vybudovat konvenéni metro po vzoru ostatnich linek, a zaroven
povazuje za velky piinos rozhodnuti o provozovani automatického metra. Tim, ze odpadnou
naklady na personal (strojvedouci), lze o¢ekavat, Zze provoz bude levnéjsi nez u stavajicich
linek. Pfedpoklada se také zajisténi provozu na této lince S pfihlédnutim K nerovnomérnostem
v piepravni poptavce (zavedeni intervalu v zavislosti na aktualni pfepravni poptavce).
Technicky je také mozné v dobé zvySené poptavky (zejména ve Spicce) provozovat vlaky
standardni, v dobé nizsi poptavky vlaky s mensim poctem vozi.

Pfi navrhovani linek povrchové dopravy v oblasti bude zohlednéna doba jizdy metrem. Jizdni

doby metra jsou uvedeny v nasledujici tabulce 2.

Tabulka 2 Oc¢ekavané jizdni doby a pobyty ve stanicich linky D

jizdni doba
stanice pobyt (s) usek délka (m) PN -DP (s) DP —PN (s)
Pankrac (PN 30
(PN) PN/C-OL 1000 85 S0
Olbrachtova (OL) 20
OL-NZ 900 75 80
Nadraii KrE (NZ) 20
NZ — NK 1000 75 75
Nemocnice Kri 20
NK
(NK) NK-ND 1200 95 85
MNowvé Dvory (ND) 20
ND —LI 1100 85 80
Libug (L1) 20
Li=PI 1200 85 85
Pisnice (P1) 20
. PI-DP 1500 100 100
Depao Pisnice (DP) 20

Zdroj: (23)
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1.2 Charakteristika FeSené oblasti

V prvni fad¢ je dilezité charakterizovat $irSi uzemi feSené oblasti, aby byl jasny cely kontext
feSeni této diplomové prace. Jako prvni bude charakterizovana Praha a Stfedocesky kraj
s diirazem na feSenou oblast, poté tizemi feSené oblasti. Kapitola se vénuje také planovanym
dopravnim stavbam, které¢ by mély v feSené oblasti vzniknout.

Autor se 31. 3. 2019, vramci poznavani feSené oblasti, ziCastnil vychazky a vefejného
planovaciho setkani k uzemni studii sidlisté a okoli budouci stanice metra D Libus, kde ziskal
nazory obyvatel, od kterych nejcastéji zaznivaly stiznosti na parkovani, pfili$ hustou zastavbu

a obavy z plant na dalsi rozsifeni zastavéného tizemi.

1.2.1 Praha a Stiedocesky kraj

Praha a StfedoCesky kraj maji sva specifika a v rdmci navrhu feSeni diplomové prace je
dualezité znat zékladni charakteristické rysy obou krajt.

Praha
Praha je hlavnim méstem CR, je centrem politiky, mezinarodnich vztahti, vzdélavani, kultury
a ekonomiky a patii mezi vyspélé regiony v ramci Evropské unie. Nékteré méstské ¢asti maji
vyhranény charakter méstského centra, nékteré méstské ¢asti pifiméstsky charakter. Lisi se
stupném urbanizace, hustotou zalidnéni, kvalitou technické infrastruktury i socialné
ekonomickymi podminkami zivota obyvatel. (3)
Praha je nejvétsim méstem CR. Rozklada se na plose 496 km?, podtem obyvatel 1 294 513
k 31. 12. 2017 piedstavuje vice nez 12 % obyvatel statu. (3) Skutecny pocet obyvatel Prahy je
uveden v ptiloze H. Jedna se o snimek z aplikace Dynamika obyvatelstva, ktera vznikla nad
daty ziskanymi z pohybu mobilnich telefonti v Praze a StfedoCeském kraji (24). V obrazku je
zakreslend budouci stanice metra Depo Pisnice, kterd vznikne na hranicich Prahy
a Stredoceského kraje.
V Praze maji sidla ekonomické subjekty, nadnarodni firmy v ni maji své pobocky a sidli zde
centralni orgény vefejného i privatniho sektoru. Vyznamnou oblasti ekonomiky hlavniho
meésta je cestovni ruch. (3)
Praha je nejvétsim regionalnim trhem prace v CR, piisobi také na zbytek republiky a zejména
na StifedoCesky kraj, jehoz ¢ast je k ni integrovana intenzivni dojizd’kou za praci, ¢imz Praha
zaroven snizuje jeho nezaméstnanost. (3) Na druhém obrazku piilohy H je pocet pracujicich
0sob v Praze. Lze si povSimnout, Ze vétSina pracovnich pfilezitosti je v centru Prahy. Dalsi
vyznamné pocty pracujicich osob se nachazi na okraji Prahy (to je dano pfedevs§im vystavbou

novych logistickych center a priimyslovych areali u hranic Prahy a Stiedoceského kraje).
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Dlouhodobé se snizuje pocet vydanych stavebnich povoleni a ohl4seni, obdobn¢ je na tom
I orienta¢ni hodnota staveb, na coz reagovala i bytova vystavba, ktera se v poslednich letech
ptreléva z Prahy do jejiho okoli ve StfedoCeském kraji, kam se obyvatelé Prahy nejéastéji
st€huji. (3)

Praha je centrem Skolstvi. Jeji stfedni Skoly pfedstavovaly ve Skolnim roce 2017/18 13,9 % ze
viech téchto §kol v CR. Studovalo na nich 59,5 tis. zaki. Prazskych vysokych $kol bylo 29,
studovalo zde ptes 115 tisic studentl, coz je 38,6 % vSech vysokoskolskych studentl
zastavky Volha a centrum Prahy.

V roce 2017 bylo v hlavnim mésté 28 nemocnic. V feSené oblasti se nachazi Thomayerova
nemocnice v Kréi. Veskera prazska zdravotnicka zatizeni slouzi spadové i pro okoli Prahy
a néktera specializovana pracovisté maji celorepublikovou ptsobnost. (3)

V navaznosti na vyznam, polohu a postaveni Prahy, byla historicky vytvofena Siroka skala
dopravnich vazeb. Nejbliz$i jsou oboustranné regionalni vazby na Stfedocesky kraj. Postaveni
Prahy jako hlavniho mésta CR podmifiuje také vyznamnou dojizd’ku obyvatel z celé
republiky. Jedna se o dojizd’ku za praci ¢i do Skol, za nakupy a kulturou, do zdravotnickych
zafizeni apod. Naopak obCané Prahy neomezuji své vyjizd’ky za rekreaci na blizké okoli, ale
je zndmo, ze vyuzivaji k rekreaci izemi celého statu. Vyrazné sttedova poloha a atraktivita
nejen v ramci CR, ale i Evropy pfeduréila Prahu k roli jak dilezitého cile cest, tak i mista
ktizeni fady vyznamnych tranzitnich tras. (3)

Praha je centralnim bodem vsech dalni¢nich tras. Z planované dalnice D3 smérem na Ceské
Budé&jovice a Rakousko je postavena pouze mala ¢ast (o této stavbé bude pojednano pozdéji).
Vysoka intenzita IAD v centrdlnich c¢astech mésta je dlsledkem absence objizdnych
silni¢nich tras kolem Prahy a zejména vnitiniho mésta. Aby mésto nebylo zatézovano
tranzitni dopravou, vznika tzv. Prazsky okruh, ktery ma za cil odvést tranzitni dopravu mimo
obydlena tizemi mésta. (3)

Praha ptedstavuje i1 dalezity mezinarodni Zelezni¢ni uzel. Vyznamnou zménou v Zelezni¢ni
dopravé bylo zaclenovani zelezni¢ni dopravy v Praze do PID v roce 1992. V soucasné dob¢ je
do PID integrovano celkem 406 linek hromadné dopravy, z toho 33 vlakovych linek. (3)
Osobni i nakladni leteckd doprava je v Praze provozovana piedevsim na Letisti Vaclava
Havla v Praze-Ruzyni. V roce 2017 zde bylo odbaveno pfes 15 miliont cestujicich. (3)
Mobilni data vyuziva jiz 60 % obyvatel Prahy (3), z ¢ehoz vyplyva, Ze je zde prostor
poskytovat pomoci internetu cestujicim v PID sluzby, které mohou zptijemnit jejich cestovani

a tim zvysit konkurenceschopnost viici IAD.

25



Stiredocesky kraj
Stiedogesky kraj lezi uprostied Cech. Velikosti, po&tem obci i obyvatel je nejvétsim krajem
Ceské republiky. K 31. 12. 2017 mél Stiedocesky kraj 1 352 795 obyvatel a byl nejlidnatéj$im
regionem Ceské republiky. Jeho rozloha k 31. 12. 2017 &inila 10 928 km? a zabirala tém&k
14 % tizemi CR. Kraj zcela obklopuje hlavni mésto Prahu. (25) Skuteény poéet obyvatel
Stiedoceského kraje v oblasti fesené diplomovou praci je dobfe vidét na obrazku Stredocesky
kraj — obyvatelstvo v piiloze H. Jedna se o snimek z aplikace Dynamika obyvatelstva, ktera
vznikla nad daty ziskanymi z pohybu mobilnich telefond v Praze a Stfedo¢eském kraji. (24)
Uzemi kraje se déli na 12 okresti s 10 okresnimi mésty a v roce 2017 bylo na tizemi kraje
1 144 obci. Kraj je charakteristicky vysokym zastoupenim obci s poctem obyvatel do dvou
tisic (1 030 obci), ve kterych Zije 40,9 % obyvatel. Zde je dileZité zminit, Ze vysoky pocet
obci s poctem obyvatel do dvou tisic neni pfili§ pfiznivy pro ndvrh dostatecné atraktivni
vetejné dopravy. V kazdé obci je maly potencial cestujicich a je ekonomicky nemozné zavést
linku s atraktivnim intervalem, ktera bude do kazdé obce zajizdét. Podil méstského
okresy Stredoceského kraje maji intenzivni socialné-ekonomické vazby na Prahu a do jisté
miry tvofi metropolitni zdzemi hlavniho mésta. (25)
Demograficky vyvoj kraje se zafal vyrazné meénit ve druhé poloviné devadesatych let
20. stoleti, a to predev§im diky vystavbé satelitnich obytnych celkli v okoli Prahy. Pocet
obyvatel pfibyva pravidelné jiz dvacitym prvnim rokem a na ptiristku se podili predevsim
st¢hovani. Do kraje se vzhledem k jeho vyhodné poloze piist¢hovalo velké mnozstvi mladych
lidi, kteti zde zakladaji své rodiny. S pokracujici vystavbou byti a domu ve Stfedoceském
kraji pocet jeho obyvatel neustale roste. (25) Na tento problém je tieba reagovat. Jednim
z mnoha opatieni, ktera se mohou ucinit, je rozsifeni IDS. Na panelové diskuzi k metru D
v Centru architektury a méstského planovani bylo konstatovano, Ze jedna z hlavnich bariér
dopravniho feSeni obou krajd, je do jisté miry jeho odd€lené planovani. (7)
Rostouci pocet obyvatel a vystavba dalSich obytnych celkl je jednim z hlavnich problémut
soucasnosti. V centru Prahy podil IAD dlouhodobé¢ neroste, ¢i lehce klesa. Naopak ptijezdové

komunikace do Prahy vykazuji zna¢ny nérGst (obrazek 1).
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Obrazek 1 Vyvoj intenzity individualni automobilové dopravy na uzemi hl. m. Prahy a CR (primérny den)

Zdroj: (5)

Poloha Stiedogeského kraje vyznamné ovliviiuje jeho ekonomickou charakteristiku. Uzka
vazba s hlavnim méstem a husta dopravni sit’ ¢ini polohu kraje mimotadné vyhodnou. Kraj je
pro Prahu vyznamnym zdrojem pracovnich sil, dopliiuje prazsky pramysl, zésobuje ji
potravinami a poskytuje ji sviyj rekreacni potencial. (25)

StiedoCesky kraj ma kromé Prahy nejhustsi, ale také nejptetizenéjsi dopravni sit’ v republice.
Pres tizemi kraje vedou do hlavniho mésta historicky radidln€ uspofddané hlavni Zelezni¢ni
i silni¢ni tranzitni sité. (25)

Ekonomické aktivita a zaméstnanost obyvatel, jejich primérné mzdy a pifijmy domdacnosti
Stiedogeského kraje se dlouhodobé zvysuji a v ramci CR patii k druhym nejvy3sim po Praze.
Nezamé&stnanost je dlouhodob& niZsi proti republikovému priméru. I nadale existuji rozdily
V nezameéstnanosti uvnitf kraje, ovlivnéné opét blizkosti Prahy. (25)

Na obrazku Stiedocesky kraj — pracujici v ptiloze H je pocet pracujicich osob Stiedoceského
kraje v oblasti feSené diplomovou praci. Z obrazku je patrné, Ze v oblasti je nabidka
pracovnich pfilezitosti minimalni, a tak vétSina obyvatel dojizdi za praci do Prahy. Na druhou
stranu je dalezité zminit, ze i ve StfedoCeském kraji vznikaji nekteré nové pracovni
piilezitosti (naptiklad v oblasti feSené diplomovou praci jsou to pracovni piilezitosti v oblasti

védy a vyzkumu).

1.2.2 Soucasny stav okoli FeSené oblasti

Budouci stanice Depo Pisnice bude umisténa na izemi méstské ctvrti Pisnice na jihu Prahy.
Jedna se o soucast méstské ¢asti Praha-LibuS. Je zde evidovano 42 ulic a 496 adres.

Narozloze 3,67 km? zde trvale Zije asi 4 tisice obyvatel. Pisnice se skladd ze dvou
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urbanistickych celkl, vyrazn¢ oddélenych nezastavénym pasem kolem Kunratické spojky
ajejiho pomyslného prodlouzeni. Jizni ¢ast, sestavajici z rodinnych domi, navazuje na
historickou ves Pisnice a tvofi s ni jeden celek. Severni Cast, zahrnujici panelové sidlisté
Pisnice i pramyslovy areal byvalého masokombinatu, piiléha z jihu k zastavbé Libuse. (26)
Hlavni komunikaci Pisnice je ulice Libusska, ktera je soucasti radialni komunikace z Krce
ptes Libu§ do Dolnich Biezan. Z ni odbocuje v Pisnici na vychod Kunraticka spojka, ktera
vede nezastavénymi oblastmi mezi Kunraticemi a Seberovem k Jiznimu Méstu. (26)
Zelezniéni spojeni v oblasti neexistuje a ani se 0 ném neuvazuje.

IAD velmi zatézuje nékteré pozemni komunikace, zejména pak hlavni spojnice na Prahu, coz
Ize sledovat v obdobi ranni a odpoledni $pic¢ky (kongesce v ulicich Libusska, Videniska). Dale
neumérné zatézuje komunikace v centru mésta Prahy, ale i jinych vétSich centrech v ramci
Stiedoceského kraje (Vestec, Jesenice) kam obyvatelé sateliti nebo malych obci cestuji
napiiklad do Skolskych a zdravotnickych zatizeni, na Grady, nakupy atd.

Dle autora je za tento problém primarn¢ zodpovédné naprosto nepromyslené uzemni
planovani jak v Praze, tak ve Stfedoceském kraji. Mnoho obci a mést dalo v poslednich letech
zelenou témét vSem novym projektiim bytové vystavby a vystavby novych rodinnych domd,
a to 1 presto, Ze infrastruktura neni na tento zvySeny nartist obyvatel dimenzovana. Nejdiive se

méla vybudovat kvalitni infrastruktura, pot¢ méla byt vystavba povolena.

1.2.3 Budouci stav

Stavba metra D a okoli stanic metra v Pisnici

V blizké budoucnosti by se okoli Pisnice mélo vyrazné zménit. V prvni fadé je zédkladem
predstavit novou stanici metra Depo Pisnice, ze které bude navazna povrchova doprava
vedena. Stanice Depo Pisnice ma byt povrchovou stanici s jednim vestibulem. Soucasti
stanice bude velky autobusovy terminal a zachytné parkoviste P+R s kapacitou cca 800 stani
(pro TAD z jizni casti StiedoCeského kraje). Stanice je feSena tak, aby umoznovala budouci
pokra¢ovani trasy do regionu. Soucésti feseni linky D je také depo, pro jehoz realizaci je
V uzemnim planu vy¢lenéna plocha jizné od Kunratické spojky. (21) Jak by méla budouci
stanice a jeji okoli vypadat, ilustruji obrazky vizualizace v pfiloze .

Stanice Depo Pisnice bude velmi vyznamnou hlavovou stanici, kterd bude vyuzivana
Skolskych, zdravotnickych, kulturnich a jinych zafizeni, na nakupy apod. V oblasti stanice

bude mit vyznamnou roli IAD. V projektu se piedpoklada vystavba velkokapacitniho
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zachytného parkovisté, dalsi by mélo byt vybudovano u stanice Pisnice a v n€kterych dalsich
stanicich linky ve sméru do centra.

Izochrony dostupnosti jednotlivych stanic metra linky D v Pisnici jsou vidét na obrazku 2.

Lze si povSimnout, ze v 10 minutové dochazkové vzdalenosti stanice Depo Pisnice neni témét
zadna zastavba, sidlo ma zde nekolik firem, tudiz v oblasti neni pfili§ mnoho zdroji a cild

cest. Stanice tak bude plnit llohu prestupni stanice mezi jednotlivymi druhy dopravy.
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Obrazek 2 Izochrony dostupnosti stanic metra linky D v Pisnici
Zdroj: (27)

Planované dopravni stavby, které by mély vzniknout v oblasti feSené diplomovou praci, jsou:
e tramvajova trat Modfany — Libus (je soucasti feSeni této prace),

e dalnice D3 (neni soucasti feseni této prace),

e Dvorecky most (neni soucésti feseni této prace),

e tramvajova trat’ Pankrac — Budgjovicka (je soucasti feSeni této prace),

e Vesteckad spojka (neni soucasti feSeni této prace).

Jednotlivé stavby veetné obrazki jsou charakterizovany v piiloze J.
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1.3 Analyza stavajiciho stavu povrchové dopravy v oblasti
Se stavajicim stavem povrchové dopravy je velmi dulezité se seznamit. Jednd se o jiz
fungujici systém. Jak uvadi docent Bulicek ve své publikaci Systémova analyza
a rozhodovani (33), je zakladnim ptedpokladem systém rozpoznat a vytvofit model systému.
Stavajici systém povrchové dopravy byl zakreslen pomoci teorie grafi. Vytvoien byl graf
s vrcholy (jednotlivymi zastavkami) a hranami (cestami). Hrany byly ohodnoceny c¢asem,
ktery je potfebny k jejimu prijezdu a dale ohodnoceny z hlediska kilometrické vzdalenosti.
Z grafu byly ziskany informace o délce a case kazdé linky a vSech tseki v fesené oblasti. Do
grafu byly zakresleny obraty jednotlivych zastavek v oblasti, pficemz z obratd se usuzovalo,
které zastavky jsou vyznamné a jaky interval linek bude potieba volit.
Z ptepravniho prizkumu autobusti (34) a (35) byly zjistény nejzatizenéjsi Gseky sit€, rozbory
jednotlivych linek a dalsi dulezité informace k poznani systému.
V soucasné dobé vede v okoli feSené oblasti nékolik linek méstské hromadné dopravy
a ptiméstské dopravy. Doprava je zajisStovdna vyhradné autobusy s pohonem na naftu, neni
tedy piilis ekologickéd. Vedeni linek je zpravidla radidlni s tim, Ze vétSina autobusovych linek
je ukoncena u stanic metra linky C. Ipfesto, Ze se diplomova prace zabyva névaznou
povrchovou dopravou k budouci stanici metra Depo Pisnice, je dulezité vzit v avahu daleko
Sir8i okoli, protoZe tam Ize najit nezanedbatelné souvislosti. Kromé cesty do centra mésta, lidé
¢asto dojizdi do oblasti Modian, Smichova a Chodova. To ostatn¢ potvrdil i prizkum autora
mezi cestujicimi Vv oblasti feSené diplomovou praci, ktery bude dale prezentovan.
V oblasti staré¢ Pisnice jezdi autobusova linka 113, spolecné s ni pfiméstské linky ve sméru
Dolni Bfezany a dale do regionu. Kolem budouci stanice Depo Pisnice je vedena ulici
Kunratické spojka autobusova linka 197 a ulici Videniskou pfiméstské linky PID smér Vestec
a dale do regionu.
Za pozornost stoji skuteCnost, ze feSena oblast ,postrada“ jakékoli spojeni kolejovou
dopravou. Do budoucna se pocita s vystavbou tramvajové trati (resp. prodlouzenim metra D
dale do regionu), ale za zvazeni by stdlo postavit novou piiméstskou zeleznicni trat. S tim se
vSak vzemnim planu neuvazuje. Prodlouzenim linky metra D dale do regionu nebo
vystavbou nové tramvajové trati by se podaiilo odbourat nevyhodu, se kterou se autobusova
doprava Vv oblasti potyka, a tou jsou dopravni kongesce, kde autobusy nabiraji
I mnohaminutova zpozdéni diky silnému provozu ostatni dopravy.
Pro analyzu soucasného stavu povrchové dopravy se mimo jiné Cerpalo z piepravniho

pruzkumu autobusu jih zroku 2015 (34), resp. jihozapad zroku 2014 (35), z vlastniho
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profilového prizkumu Videnské ulice v misté, kde bude umisténa stanice metra Depo Pisnice

a z dotazniku pro vetejnost, tykajici se cestovani oblasti feSenou diplomovou praci.

1.3.1 Linky v ieSené oblasti

V okoli budouci stanice metra D Depo Pisnice, jSOU nyni provozovany tyto autobusové linky:
e meéstské: 113, 197,
e piiméstské: 326, 331, 332, 334, 333, 335, 337, 339, 362,
e nocni: 904, 913, 956, 960.
Nelze vsak opomenout i dalsi linky, které s vystavbou metra souvisi:
e tramvajové linky vedené do konecné zastavky Sidlisté¢ Modrany,
e autobusové linky kopirujici budouci linku metra D (tj. linky 189 a 215),
e autobusové linky 106, 117, 121, 138, 154, 165, 203, 341, kterym by linka D mohla
ovlivnit, byt jen Castecné, jejich charakteristiku,
e tramvajové linky vedouci do zastdvky Vozovna Pankric (resp. po otevieni nové
tramvajové trati az do zastdvky Budéjovicka).
Nejdulezitéjsi linky jsou analyzovany v nasledujici ¢asti této kapitoly. Soucasné linkové
vedeni je uvedeno v ptiloze K této prace.
Linky v oblasti
V této Casti kapitoly jsou analyzovany jednotlivé linky, kterych se pravdépodobné néjakym
zpusobem dotkne nova linka metra D. Linky, kterych se bude tykat oblast kolem stanic
Pisnice a Depo Pisnice, jsou analyzovany podrobnéji. Aktualni trasa linek je uvedena
v piiloze L.
113
Linka je nejvice vytizena v useku Zalesi — Nemocnice Kré mezi 16-17 hodinou, z celkového
poctu prepravenych osob v Gseku zaujima 13,9 %, zpét v iseku Zalesi — Nemocnice Kr¢ mezi
6:45-7:45 s podilem 18,9 %. Tyto nejvice zatizené useky bude nové obsluhovat metro D,
proto by bylo vyhodné linku zkratit o usek, ktery bude nové obsluhovan metrem. Linka bude
po upravé obsluhovat oblast staré Pisnice a umoznovat piestup na metro na zastavce Pisnice.
117
Tato linka spojuje Polikliniku Bud&jovickou (resp. stanici metra C Budé&jovickd), Nadrazi
Kré, Nemocnici Kr¢, Lhotku a Modiany. S provozem linky D bude trasa linky upravena, resp.

je uvazovano propojeni s linkou 203.

31



138
Linka nabizi zajimavé spojeni ze zastavky Sidlist¢ Skalka, resp. Michelangelova pies
Spotilov, Kagerov, Nemocnici Kré¢ do zastavky Ustavy Akademie véd. V ramci feSeni
navazné povrchové dopravy k metru D muze dojit k upravé, resp. prodlouZeni linky.

121
Linka je vedena v trase Poliklinika Bud¢jovickd — Na Strzi — Nadrazi Kr¢ — Novodvorska —
Lhotka — Nadrazi Branik. U této linky pravdépodobn¢ dojde Kk apravam trasy.

125
Linka, spojujici Smichovské nadrazi a okoli zastavek Haje, Nadrazi Hostivar a Skalka, by po
otevieni metra mohla nové zastavovat v zastavce Nadrazi Kr¢, a to bud’ do¢asné nez bude
dostavén Dvorecky most, nebo trvale, ¢imz nabidne rychlé spojeni s oblasti Smichova, ale
i S jihovychodni stranou Prahy v opa¢ném sméru. Nevyhodou tohoto navrhu je prodlouzeni
cestovni doby z diivodu zastaveni v dalsi nacestné zastavce.

165
Velmi zajimava tangencialni linka spojujici Opatov, resp. Haje s Kunraticemi, Modtany,
Komotany a Zbraslavi. Po zprovoznéni linky D a nové tramvajové trati do Libuse, bude tato
linka zachovana ve své stavajici trase, nebo dojde k jejimu zkraceni z divodu soub&hu
s kolejovou dopravou v ¢asti trasy.

189
Linka obsluhuje tsek Kacerov — Sidlist¢ Lhotka, trasa linky je vedena ,,ve stopé“ nové linky
metra D. Autor navrhuje v ramci uspor tuto linku zrusit a tsek Nové dvory — Sidlisté Lhotka
nahradit jinymi linkami.

197
V soucasné dobé jsou hlavnimi zastavkami s nejvetSimi obraty cestujicich Haje, Chodov,
Novodvorska, Smichovské nadrazi a oblast kolem zastavek na Lhotce. Linka je nejvice
vytizena v useku Sidlist¢ Novodvorska — Jilovska mezi 7-8 hodinou, z celkového poctu
piepravenych osob v useku zaujima 14,2 %, zpét v tseku U Staré posSty — Branické namésti
mezi 16:45-17:45 s podilem 14,8 %. Diky tomu, ze linka neni Vv celé Casti své trasy plné
vytizena, jsou nékteré spoje zkraceny o usek Smichovské nadrazi — Sidlisté¢ Pisnice. Pokud by
byla linka v navrhu vedena stavajicim zpusobem kolem budoucich stanic metra D Depo
Pisnice a Pisnice, nabizi od stanic pohodIné spojeni s oblasti Lhotky, Novodvorské
a Smichovského nadrazi, na stran¢ druhé s oblasti Chodova a H4jt, kam sméfuje nemala cast

cestujicich z regionu. V neprospéch hraje jeji relativné dlouhy interval.
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203
Linka je vedena vuseku Poliklinika Bud¢jovicka pies Nadrazi Kré, Nemocnici Kr¢,
Kunratice, Volhu a Roztyly do zastavky Haje. Jak jiz bylo zminéno, je zde uvazovano spojit ji
s linkou 117 a vytvofit dalsi velmi zajimavé dopliikové spojeni oblasti kolem budoucich
stanic metra linky D.

215
Linka obsluhuje usek Kacerov — Sidlisté Libus. Cela trasa kopiruje linku metra D. Z tohoto
divodu je provozovani linky zbytecné. Cestujici této linky pfevezme metro.

326
Linka je zajimava spojenim k metru C Opatov a také svym vedenim Jesenici a Vestcem
Vv trase, po které nevede ptevazna Cast priméstskych linek. Nejvétsi obraty cestujicich jsou
v zastavkach Opatov, Hrn¢ite a rovnomérné ve vSech zastavkach v obci Vestec a Jesenice.
Linka je nejvice vytizena v tseku V Ladech — Pod vsi mezi 16:15-17:15, z celkového poctu
prepravenych osob v tseku zaujima 16,7 %, zpét v useku V Ladech — Seberov mezi 16:45-
17:45 s podilem 28,6 %. N¢&které spoje z Opatova jsou ukonceny v zastavce Vestec,BIOCEV,
jiné jsou vedeny az do zastavky Jesenice,Belnickd. Po dokonceni linky D by oblast Jesenice
a Vestce mohla linka propojit se stanici metra Depo Pisnice.

331
Jedna se ptiméstskou linku spojujici Kacerov se Stfedoceskym krajem nebo jen n&které tseky
v regionu. Cast spojii z Kagerova je ukonéena v zastavce Okrouhlo,Zahotany, nékolik spojii
obsluhuje tiseky Vrané n.VIt.,Skola — Zvole, Zvole — Okrouhlo,Zahotany a Zvole — Jilové
u Prahy,Namésti. Nejvyssi obraty cestujicich jsou v zastavkach Kacerov, Dolni
Biezany,Namésti a Zvole (28). Linka je nejvice vytizena v useku Sidlisté Kr¢ — Tempo mezi
16:45-17:45, z celkového poctu piepravenych osob v Gseku zaujima 25,6 %, zpét v useku
Lipovicka — Sidlisté Pisnice mezi 6:30-7:30 34,4 %.
Trasa linky se jinak jevi jako vhodna, nicméné tada spojii je vedena v rtiznych zkracenych
trasach, coz ji ¢ini méné piehlednou. Po zprovoznéni linky D bude snaha ukoncit ji v nejblizsi
stanici metra linky D.
V zastavce Dolni Bfezany,Obecni Ufad je umoZznén pfestup na linku 341 smétujici do obce
Zlatniky-Hodkovice, resp. do prazské zastavky Obchodni namésti. Pfestup je garantovan pii
zpozdéni do 5 minut ve $pickach a do 10 minut v ostatnich obdobich.

332
Tato priméstska linka je vedena z Budéjovické do regionu. VétSina spoji je ukoncena

v zastavce Jilové u Prahy,Nameésti. NejveEtsi obraty cestujicich jsou v zastavee Budé&jovicka,
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v zastavkach v oblasti Vestce, Jesenice, Psar a Jilového u Prahy (28). Linka je nejvice
vytizena v tseku U Tti svatych — Betan mezi 17:30-18:30 a z celkového poctu prepravenych
0s0b v tseku zaujima 14,2 %, zpét v useku Jesenice,Bytovky — Vestec,Satalka mezi 6:30-7:30
S podilem 19,9 %.
Po zahdajeni provozu na lince D bude snaha tuto linku ukoncit ve stanici Depo Pisnice.

333
Linka je nejvice vytizena v iseku Tempo — Jalodvorska mezi 15:30-16:30, z celkového pocétu
pfepravenych osob v Useku zaujima 16 %, zpct v Giseku Dolni Bfezany,Na kopecku —
Ke Bfezin¢ mezi 6:15-7:15 s podilem 26,3 %. Nejvétsi obraty cestujicich jsou v zastavce
Kacerov, v zastavkach v oblasti LibuSe a Pisnice, Dolnich Biezan, Zvole a Biezové-Oleska,
Oleska. Rovnéz je predpoklad ukondit linku u nejblizsi stanice metra D.

334
Linka spojuje Smichovské nadrazi s Jesenici a Psary. Provoz je zajistovan pouze v pracovni
dny ¢tyfmi pary spoju — tifemi rano a jednim vecer. Linka nabizi rychlé spojeni Jesenice a Psar
se Smichovem, avSak diky ¢astym dopravnim kongescim v ulici Strakonicka neni linka pfili§
spolehliva.

335
Linka je nejvice vytizena v tseku U Tii svatych — Betan mezi 14:45-15:45, z celkového poctu
pfepravenych osob v Useku zaujima 19,6 %, zpét v iseku U Studanky — Betan mezi 6:15-7:15
s podilem 25,2 %. Nejvytizengjsimi zastavkami jsou Bud&jovicka, Jesenice, Sulice,Zelivec,
Kostelec u Kiizki,Skola a Kamenice,Kult.déim. (28)
Autor vidi u této linky problém v tom, ze zajizdi do zastavek v obcich s malymi obraty, a tim
se zbytecné prodluzuje doba linky. Vybrané spoje béhem dne nezajizdi do nékterych obci po
trase. Bude opét doporuceno ukoncit linku u nejbliz$i stanice linky D.

337
V ramci integrace BeneSovka II je nové linka vedena od zastavky Nespeky v trase:
Nespeky,Méstecko — Pofi¢i n.Saz.,Rozc.Nové M¢éstecko — Pofi¢i n.Saz. — Mrac,Obec —
Benesov,Lidl — Benesov,Cechova — Benesov, Pivovar — BeneSov,Aut.st.
Linka je nejvice vytizena v useku U Tti svatych — Betan mezi 12:30-13:30, z celkového poctu
ptepravenych osob v useku zaujima 22,9 %, zpét v useku Jesenice,Horni JirCany — Jesenice
mezi 6:30-7:30 s podilem 34,8 %. (28) Nejvétsi obraty jsou v zastavkach Budé&jovicka,
Nemocnice Kré&, Vestec,Safina, Jesenice, Sulice,Zelivec a Kamenice,Kult.dtim. (28)
V BeneSové je mozny prestup na zelezni¢ni dopravu (rychliky alinky S). Opét jsou

predpoklady ukoncit linku u nejblizsi stanice nové linky metra.
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339
Nékteré spoje jsou vedeny pouze v Useku Budéjovicka — Kamenice,Kult.dim. Linka je
nejvice vytizena v useku Nemocnice Kré¢ — IKEM mezi 16:30-17:30, z celkového poctu
pfepravenych osob v Useku zaujimad 25,7 %, zpét v useku IKEM — Nemocnice Kr¢ mezi 6:30-
7:30 spodilem 23 %. Nejvétsi obraty cestujicich jsou podle prizkumu v zastdvkach
Budé¢jovickd, Nemocnice Kr¢, Jesenice a Tynec nad Sazavou,Zel.st.
Zde, podobné jako ostatni ptfimé&stské linky, bude vhodné tuto linku ukoncit v nejblizsi stanici
metra D.

341
Vétsina spoju obsluhuje pouze tsek Obchodni namésti — Dolni Bfezany,Obecni Gfad, mensi
¢ast pokracuje do obce Zlatniky-Hodkovice a dale do zastavky Jesenice, Libef, nebo Jilové
u Prahy,Namésti. Linka jako jedina neni ukon¢ena u nékteré ze stanic metra linky C. Vedeni
linky nabizi cestujicim velmi zajimavé spojeni s Modfany a To¢nou. Pro cestu na Smichov
1ze ptestoupit na linku 190 v zastdvce Na Beranku.

362
Jedna se o expresni linku spojujici Jilové u Prahy, Nemocnici Kr¢ a Bud&jovickou. Linka je
nejvice vytizena v useku Nemocnice Kr¢ — IKEM mezi 15-16 hodinou, z celkového poctu
piepravenych osob v tseku zaujima 50,4 %, zpét v Gseku Jilové u Prahy,Radlik — Jilové
u Prahy,Rozc.Radlik mezi 6-7 hodinou s podilem 100 %. Nejvétsi obraty cestujicich jsou
podle pruzkumu v zastdvkéach Kacerov a Jilové u Prahy,Namésti.
Jedna se o velmi zajimavou linku pro obyvatele Jilového u Prahy, protoze obsluhuje vice
zastavek ve mésté a pak az oblast kolem nemocnice v Kr¢i a zastavku Kacerov.

904, 913, 956, 960
Vzhledem ktomu, Ze linka D nebude Vnocnich hodinach Vv provozu, doporucuje autor

ponechat tyto noc¢ni linky dle stavajiciho rezimu.

1.3.2 Zastavky v oblasti
V oblasti kolem budouci stanice se nachazi n¢kolik zastavek autobusové dopravy. Jelikoz se
predpokladad ukonceni linek pfiméstské dopravy u nejblizsich stanic linky D, zlstala by bez
obsluhy zastavka Betail. Otazkou bude, jakou linkou nebo jakymi linkami ji obslouzit.

Stavajici rozmisténi zastavek v okoli budouci stanice metra Depo Pisnice je na obrazku 3.
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Obrazek 3 Stavajici rozmisténi zastavek v okoli budouci stanice metra Depo Pisnice

1.3.3 Dotaznik pro cestujici v oblasti feSené diplomovou praci

oF®

Zdroj: (36)

Autor prace chtél znat nazory lidi, ktefi cestuji oblasti fesenou diplomovou praci. Byli

osloveni lidé z okoli stanic metra linky D, z oblasti Modfan a lidé z prilehlého regionu.

Celkem autor obdrzel 164 odpovédi na kratky dotaznik. Pocet odpovédi sice neni piili§

reprezentativnim vzorkem, na druhou stranu miiZe poslouzit jako voditko, pfipadné pomiize

autorovi ovefit spravnost jeho tivah a feSeni. Formular dotazniku je uveden v ptiloze M.

Z odpovédi vyplynuly tyto skutecnosti:

Naprosta vétSina respondentti uvedla, ze cestuji denné (58,6 %), pouze v pracovni dny

(19,1 %) & nékolikrat tydn& (17,9 %).

Respondenti z regionu i z Prahy uvedli nejéastéji jako cil své cesty nasledujici oblasti

(bohuzel pro relevantnost odpovédi se jedna o pfili§ maly reprezentativni vzorek):

e centrum Prahy, e Chodov,

e Muzeum, e Opatov,

e Budé¢jovicka, e Andél,

e Kacerov, e Staroméstska,
e Modrtany, e Dejvice.

Na otazku, co respondenty nejvice trapi na soucasné dopravni situaci v oblasti, se

nejvice odpovédi tykalo (setazeno sestupné podle poctu odpovédi):
o dopravnich kongesci,
o problému s parkovéanim,

o preplnénosti autobusi,
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Zpozdéni autobust,

pieplnénosti vlakd,

nevyhovujiciho intervalu vlakd,

velkého mnozstvi autobust, které feSenou oblasti projizdéji,
dlouhych vikendovych intervald a absence vecernich spoju,

nevyhovujici polohy zastavek MHD.

e Na otazku, co by se mohlo zhlediska dopravy v oblasti zlepsit, respondenti

odpovédéli:
o bus pruhy na Videnské ulici,
o Vice bezbariérovych dopravnich prostfedkil a bezbariérové ptistupy do stanic
metra,
o posilit dopravu do Kamenice,
o lepsi organizace dopravnich uzavirek,
o Vytvofit spojeni Sidli§t¢ Modrany — Novodvorska a Nemocnice Kr¢,
o doplnit chybéjici spojeni Kamyk — Modfany, linka 117 je nedostacujici,
o Vybudovat tramvajovou trat’ do Pisnice.

e Pokud jde o provoz linek autobusové dopravy po zahijeni provozu linky D, existuji

mezi cestujici vetejnosti jak zastanci, tak odplrci omezeni provozu autobusové

dopravy. Obé tyto skupiny jsou viceméné srovnatelné (viz nasledujici obrazek 4).

Jakou z uvedenych moznosti zmen byste uvital (a) po zahajeni provozu

linky D?

163 odpovéd

@ co nejvice zachovat stavajici sit linek
autobusove dopravy

@ zkratit intervaly linky metra D na dkor
omezeni sité linek autobusove
dopravy
nezalezi mi na tom

Obrazek 4 Anketni otazka pro cestujici

Zdroj: autor

Posledni otazka se tykala subjektivniho ndzoru respondentti, jaké maji po zprovoznéni linky

metra D a uskute¢néni zmén v autobusové dopravé ocekavani (co se podle jejich nazoru
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zlepsi a co se zhorsi). Otazka je zajimava ze dvou divodi. Zaprvé si lze udé€lat obrazek o tom,
jak budou cestujici zmény vnimat, zadruhé mohou odpovédi autora upozornit na problémy,
ktera navrh nového vedeni linek v oblasti po zprovoznéni metra mize zpusobit.
Co se podle respondentti zlepsi (sefazeno podle mnozstvi podobnych odpovédi):

e zkraceni cestovni doby (pfedevsim do centra Prahy),

e dostupnost na metro,

e mén¢ dopravnich kongesci a snizeni intenzity provozu IAD,

e Spolehlivéjsi dopravni spojeni,

e parkovani (P+R),

e Snizeni mnoZstvi autobusové dopravy,

e zkraceni intervall autobusové dopravy vlivem zkraceni trasy linek autobust,

e lepsi prijezdnost autobusové dopravy,

e pohodIngjsi cestovani,

e zatraktivnéni oblasti nove pokryté metrem,

e Zivotni prostiedi,

e méné cestujicich na lince C a ubytek cestujicich na Kacerove,

e mén¢ pieplnéné autobusové spoje.
Co se podle respondentt zhorsi (sefazeno podle mnoZstvi podobnych odpovédi):

e parkovani v okoli stanic metra a zhorSeni dopravni situace v okoli stanic metra,

e prodlouzi se intervaly linek autobusové dopravy (omezi se provoz linek tram a bus

v oblasti nebo dojde Kk jejich zruseni),
e kvalita zivota v oblasti (hluk, vét$i koncentrace lidi, kriminalita, ovzdus$i, dalsi
zastavba),

e bude pretrvavat vysoka intenzita IAD (dopravni kongesce budou stejné),

e bude vice obratu cestujicich v Podzam¢i a v Kréském lese,

e omezi se IAD zavedenim dalSich modrych zon,

e zhorsi se dopravni obsluznost Sidlisté Jalodvorska,

e zrusi se piimé vazby Kunratice — Modfany.
Z prizkumu lze dovodit, ze respondenti vnimaji novou linku metra D vesmés pozitivné
a ocekavaji v mnoha oblastech zlep$eni dopravni situace a lepsi dopravni dostupnost. Obavy
maji z omezeni povrchové dopravy a z pretrvavajiciho silného provozu IAD. Pro autora jsou
nejzajimave)$i konkrétni odpovédi k provozu linek ndvazné povrchové dopravy na metro,

ke kterym pfi svém navrhu piihlédne.
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1.3.4 Profilovy prizkum Videriské ulice

V ramci diplomové prace byl autorem proveden 3. 6. 2019 v dob€ od 5:15 do 17:15 profilovy
prizkum dopravy na Videnské ulici. Méfena byla intenzita provozu veskeré dopravy v misté
pred kiizovatkou Videnska x Kunraticka spojka v obou smérech. Scital se pocet projetych
druhti vozidel za 15 minut pro kazdy smér zvIast. Za celé s¢itané¢ obdobi byl zjistén tento

pocet vozidel (tabulka 3):

Tabulka 3 Pocet projetych vozidel Videiiskou ulici

dodavky a i
jizdnikola | motocykly OSObni, !ehké , nakladni autobusy autobus’y
automobily | ndakladni vozidla PIDa SID ostatni
vozidla
smérdo centra 17 141 7197 1497 538 76 40
smérzcentra 11 131 5965 1207 429 73 31

Zdroj: autor
Pocty vozidel v kazdém sméru jsou viceméné shodné, rovnovahy v obou smérech by se
pravdépodobné dosahlo, pokud by métfeni probihalo i do pozdnich vecernich hodin.
Pocet vozidel v kazdé ctvrthoding byl dale vynasoben koeficienty, které 1épe vystihuji
zatiZzeni komunikace. Jizdni kolo bylo pfepocitdno koeficientem 0,4; motocykl 0,5; osobni
automobil 1,0; dodavka a lehké nakladni vozidlo 1,5; tézké nakladni vozidlo a autobus
koeficientem 2,0. Néasledujici graf na obrazku 5 zobrazuje pocet vSech druhii vozidel po
vynasobeni uvedenymi koeficienty pro kazdy smér zv1ast’ a dobte tak vystihuje skutecny stav

zatizeni komunikace.
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200 -
= Smeér do

150 + \ v centra
100 I/ \ e Smer z centra
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O T T T T T T
5:00 7:00 9:00 11:00 13:00 15:00 17:00

Obrazek 5 Intenzita provozu na Videniské ulici v obou smérech

Zdroj: autor
Podle ocekavani byl rano vice zatizenym smérem smér do centra, to se v odpolednich

hodindch zmeénilo, kdy zatizen¢jSim byl smér z centra. Nejvyssi zatizeni zaznamenala
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Videnska ulice ve sméru do centra mezi 6:30-6:45, v t¢ dobé byla pozorovana také dopravni
kongesce. Ta se vyskytla i pozdéji rano, kdyz se na komunikaci zaznamenalo vice dodavek
a nakladnich automobild, které se na plynulosti provozu vyrazné projevily. Ve sméru z centra
byla komunikace nejvice zatizena mezi 15:30-15:45, poté vSak jeji zatizeni pfili§ neklesalo
azvysené zatizeni nadale setrvavalo i v dalSich ¢tvrthodinach. Z pozorovani vyplynulo, Ze
kromé silné intenzity IAD projizdi isekem vysoky pocet dodavek a nakladnich vozidel, ktery
nebude 1 pfi sebelepsi MHD klesat. Presto se da ,,ptisobit* alespoii na IAD, v této oblasti je
dilezité snazit se ,,zachytit vozidla pfedev§im na novych zachytnych parkovistich u stanic
metra, ale také ptimét fidice, aby auta nechavali doma a pro cestovani vyuzili spoje vefejné
hromadné dopravy. DalSim cilem méfeni bylo zjistit informace z provozu linek, které jsou
Videniskou ulici vedeny v obou smérech. Primérné zpozdéni linek v minutach pro kazdy smér
zvlast je vidét v nasledujicich grafech (obrazky 6 a 7), v grafu v piiloze N této prace je
zobrazeno zpozdéni kazdého spoje, ktery usekem projel.

Sledovana byla odchylka od jizdniho #adu a obsazenost vozidel.

12 12
10 10
8 8
6 6
4 - 4
HE 3 I
ul B B B ul I~ B
332 335 337 339 332 335 337 339
Obrazek 6 Primérné zpozdéni do centra (min) Obrazek 7 Primérné zpozdéni z centra (min)

Zdroj: autor
Obsazenost byla hodnocena stupni 0-5. Stupen 0 znamena prazdny autobus, stupent 1 nékolik
sedicich, pfi¢emz vétSina mist je neobsazena, stupenn 2 vétSinu sedicich a né€kolik mist
k sedéni neobsazenych, stupen 3 vSechna mista k sedéni jsou obsazena, stupenn 4 vSechna
mista k sedéni jsou obsazena a nékolik cestujicich stoji a stupent 5, Ze vSechna mista k sedéni
jsou obsazena a velka cast cestujicich stoji. Grafy obsazenosti jsou obrazky 8 a 9 na

nasledujici strané.
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Obrazek 8 Primérné obsazeni linek do centra Obrazek 9 Primérné obsazeni linek z centra

Zdroj: autor
1.3.5 Zhodnoceni stavajiciho stavu v oblasti

Soucasné trasovani linek MHD 1 ptiméstské dopravy, je vedeno v ramci moznosti optimalné.
Autor se vsak domniva, ze by se koncepce stavajici ptiméstské dopravy (regionalni dopravy)
v oblasti méla upravit tak, aby 1épe odpovidala pozadavkiim na piepravu a reagovala na
skute¢nost, ze v okoli je velmi Casto k prepravé vyuzivana IAD. Ostatné také Dopravni plan
Sttedo¢eského kraje (5) se tento problém snazi definovat a fesit. Zatim vSak pouze na papife.
Jako piiklad oblasti, kde je tento problém nejvice zfejmy, jsSou nové budovana satelitni mésta
nebo malé obce Vv oblasti (jednotky az stovky obyvatel), které se vyznacuji tim, Ze v nich
krom¢ bydleni neexistuje jiny zdroj a cil cest. Obyvatelé téchto sateliti a obci se musi
pfemistovat na mnohem vét§i vzdalenosti nez obyvatelé mést a hojn¢ uzivaji dopravnich
prostfedkil, zejména osobnich automobili. Jelikoz hustota osidleni v satelitech a malych
obcich neni tak velka, jevi se jako nerentabilni vést t€émito oblastmi linky pfimé&stské dopravy.
Pokud je v blizkosti sateliti nebo malych obcich pieci jen ziizena néjaka linka, je velmi
neatraktivni. Jako jedno z feSeni tohoto problému muze byt dle autora vybudovani zachytnych
parkovist’ v ramci obci Stfedoceského kraje, které mohou mit velky vliv na ptildkani dalSich
cestujicich do hromadné dopravy. V oblasti je totiz mnoho satelitd, kam je to od zastavky
hromadné dopravy daleko, a tak jejich obyvatelé voli pro cestovani automobil.
Neatraktivita pfiméstskych linek je obecné dana piedevsim témito aspekty:

o prili$ velké intervaly mezi spoji linek,

e nevyhovujici Casy odjezdl/ptijezdi dle jizdniho fadu,

¢ linky obsluhuji pfili§ velké mnozZstvi zastavek, a tim se zvySuje cestovni doba,
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e prvni ranni spoj jede pfilisS pozdé (nevyhovuje predevsim zaméstnanciim pracujicim
na smeény),

e posledni veCerni spoj jede ptilis brzy (nevyhovuje zejména zaméstnanctim pracujicim
na smény a lidem, ktefi se vraceji z kulturnich, spolec¢enskych nebo jinych akci),

e dle autorova Setieni v ramci dotazniku je to také vikendovy a vecerni provoz obecné,

e nevyhovujici poloha zastavky (pfili§ velka vzdalenost zastavky od zdroje nebo cile),

e nedostate¢nd infrastruktura pro cestu na zastavku, resp. ze zastavky (neni vybudovan
chodnik, Spatny stav pozemnich komunikaci, nedostatecné vetejné osvétleni nebo jeho
uplné absence).

| tyto zalezitosti o vyuziti pfiméstské dopravy zasadné rozhoduji. Proto obyvatelé voli rad¢ji
IAD, ktera s sebou nese fadu negativnich disledki. M¢lo by se vice pracovat na zatraktivnéni
ptiméstské dopravy dle zminovanych bodu. Napiiklad nedostateéna infrastruktura pro cestu
na zastavku, resp. ze zastavky lze dobudovat, ¢asy ptijezdi/odjezdl Ize posunout, pokud bude
dobfe zjisténa apriorni poptavka, lze ptidat prvni ranni i vecerni spoj, které¢ naklady zvysi jen
minimaln¢.

Naopak u dlouhych intervali mezi spoji je netinosné to fesit dalSim pfidanim spoju
a zkracenim intervali. Zde by bylo na misté se zamyslet, jak tento problém obejit. V dnesni
dob¢ technologii by se mohla stat alternativni pfiméstskou dopravou sdilend doprava. Pro tu
by vSak musely vzniknout podminky. V dob¢, kdy téméi kazdy vlastni chytry telefon a ma
internetové pfipojeni, by nemél byt problém vytvofit s podporou mést alternativni systém,
ktery by snizil dopravni zatizeni. Autora prace zaujal naptiklad skibus, provozovany
lyzatskym aredlem v Herlikovicich, ktery jezdi zdarma a na objednavku svazi po okoli
zajemce o lyzovani. Podobny zptsob provozu by mohl odlehcit stdvajicimu stavu, protoze
kombinuje pohodli IAD a umoziiuje jednim vozidlem uspokojit vice ptepravnich potieb
najednou.

Rannim S$pickdm by mohl caste¢né ulevit vznik specidlnich Skolnich autobust (pfipadné
osobnich automobili). Misto cest rodi¢t, ktefi by déti do Skoly vezli autem, by vozidla déti
do skoly svazela hromadné a pro jednotlivé déti by zajizd€la co nejblize k mistu bydliste.
Uplné stejnym zptisobem by mohla fungovat i doprava pro ostatni uéely. Zakladni myslenkou
by bylo odvézt cestujiciho z mista jeho bydlist¢ do centra mésta, na dalezitou zelezni¢ni
stanici nebo autobusovou zastavku v ¢as, ktery by pozadoval. Neméné dulezita by byla také
jeho zpatecni cesta, kterd by opét meéla vyhovovat jeho potfebam. Tady by se dalo zcela

»vyhnout* klasickym autobustim, dopravu by mohly zajistovat osobni automobily s 9 misty
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k sedéni vcetné¢ fidice. To by znamenalo vyhodu v prijezdnosti, rychlosti a v nizsich
provoznich nékladech.

Zakladem fungovani téchto systémil by se mohla stat aplikace v mobilnim telefonu a webova
stranka, prostfednictvim které by se pieprava objednavala s dostateénym piedstinem, aby se
trasa vozidla dala naplanovat se sdruzovanim dal$ich cestujicich, které by bylo mozné
po trase piibrat. Objednavani v pfedstihu by nemélo byt bariérou, jelikoz hodina zacatku
vyucovani nebo ¢as zac¢atku smény (zamé&stnani) je vétsing lidi zndm dostate¢né dopiedu.
Timto rozhodné nechce autor fici, ze by meéla byt pfiméstskd doprava zrusena nebo nécim
nahrazena, ale mohla by byt témito progresivnimi systémy doplnéna, aby pomohla zatézi IAD
odlehcit.

Zaroven by se mélo myslet také na to, ze pocet obyvatel StredoCeského kraje v blizkosti

hranic Prahy dale roste a na tuto skute¢nost by se mélo adekvatné reagovat.
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2 NAVRH VARIANT RESENI

Ve vSech variantach ndvrhu autor doporucuje zrusit autobusové linky 189 a 215, z diivodu
zbyte¢ného soubchu strasou nové linky metra. Linka 106 bude bude nové vedena az
od stanice metra Nemocnice Kr¢ z divodu tspory kilometrti, v useku Nemocnice Kré —
Kacerov ztistane i tak v provozu velké mnozstvi linek s kratkymi intevaly.

Zakladem vsech navrhi feseni je ukoncit vSechny (nebo vétsinu) stavajicich linek piiméstské
dopravy ze sméru Jesenice ve stanici Depo Pisnice a ty, které smétuji k Praze od Dolnich
Bfezan, ve stanici Pisnice.

Mestskd linka 197, kterd obsluhuje okoli budouci stanice metra, bude nové vedena pies
stanici metra Pisnice a Depo Pisnice, jeji trasa se bude lisit v oblasti kolem LibuSe (dnes
zastavka Pavlikova) tak, aby nevznikl nadbyteény soubéh strasou nové linky metra.
Za zvazeni stoji upravit dosavadni rezim provozu linky 197 v tiseku Depo Pisnice — Koleje
Jizni Mésto — Haje, jelikoZ je v soucasné dobé v provozu v useku Haje — Koleje Jizni Mésto
také linka 154. Za Gvahu stoji linku 154 zrusit nebo ji prodlouzit o usek Koleje Jizni Mésto —
Depo Pisnice a dale smér Pisnice, piipadné¢ az do zastavky Sidlist¢ Lhotka, kde dojde
ke zhorSeni autobusového spojeni z divodu zruSeni linky 189. Prodlouzenim linky 154 by
bylo mozné linku 197 zkratit od Smichova ke konecné metra Depo Pisnice.

Linka 113 bude obsluhovat pouze tsek od stanice metra D Pisnice smérem do staré Pisnice,
resp. Tocné, ¢imz vznikne zna¢na tspora kilometra.

Linky 117 a 203, které obsluhuji oblast kolem Nemocnice Kr¢ nebudou ukonceny u stanice
metra C Budgjovicka, ale budou propojeny u stanice metra Nemocnice Kr¢, ¢imz vznikne
dalsi tspora. Nové nebudou linky obsluhovat oblast Nad Havlem, protoze ta bude snadno
dostupna od stanic nové linky metra D Nemocnice Kr¢ a Nadrazi Kr¢.

Vzniké zde po navrhovanych Gpravach a zménach linek otdzka, jaké linka nebo linky budou
obsluhovat zastdvku Betan, protoze pokud by vSechny piiméstské linky smér Jesenice
od Budgjovické byly ukonceny v zastavce Depo Pisnice, zlistala by tato zastavka bez obsluhy.
Dalsi otazkou je jakymi linkami a v jaké trase nabidnout doplitkové spojeni k metru D (117,
121, 125, 138, (154), 165, 197).

Cestujici by jisté uvitali 1 nové propojeni IKEMu a Jalodvorské. Tento tsek v soucasné dobe
nepropojuje zadna linka.

Spojeni se Smichovem tramvaji se pifedpoklada az po dokonceni Dvoreckého mostu. Linka 21

jede pouze pies zastdvku Na Knizeci. Proto autor ve vSech navrzich doporucuje ztidit pro
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linku 125 nacestnou zastavku Nadrazi Kr¢ ke spojeni se Smichovskym nadrazim. Diky tomu
by bylo obhajitelné zrusit souc¢asnou linku 334, ktera do doby nez skon¢i dopravni kongesce
Vv ulici Strakonicka, neni podle autora dostate¢né spolehliva.

Ve vSech navrzich bude kviili nové lince metra nutné zmeénit nékteré ndzvy zastavek.

Autor se také pokusi zkvalitnit cestovani v prilehlé ¢asti StredoCeského kraje tak, aby se mohl
nepiiznivy modal split zvratit, nebo alespon zastavit.

Nyni budou nasledovat jednotlivé varianty. U kazd¢ z nich je uveden kratky komentar.

2.1 Variantal

V prvni varianté je snaha drzet se co nejvice zasady navrhu zmén v MHD tak, aby se vedeni
linek a jejich intervaly ménily co mozna nejméné. Je vSak samoziejmé, ze v souvislosti
snovou linkou metra, je nutno nékteré zmény provést, a to jak kvuli usporam, tak kvili
zméné dominantnich smért (cestujici smérem do centra jiz nebudou vyuzivat pouze linku C,
ale také linku D). Proto autor navrhuje ukonc¢it nékteré autobusové linky u stanic metra D, kde
cestujici smérem do centra nove prestoupi na linku metra. Jak jiz bylo uvedeno, v prizkumu
spokojenosti vétsina respondentd uvedla, Zze jim piestupy nevadi, tudiz by tuto zménu
nemuseli vnimat jako zhorSeni kvality. Navic metro D bude spolehlivéjsi, jelikoz autobusy
nabiraji mnohaminutova zpozdéni, nékdy i vice nez 10 minut. Kviili zachovani soucasného
linkového vedeni nelze uspoftit dostatek finan¢nich prostfedkl pro rozvoj nebo ztizeni novych
linek.

Nize je uveden komentat K navrhu tykajici se zmén jednotlivych linek. Trasy linek jsou
uvedeny v priloze O.

Linky 3, 17 a 21 jsou prodlouzeny do zastavky Libus, kde je zajiStén piestup na autobusové
linky a linku metra D, linka 3 je ve Spickédch pracovnich dnli ukoncena v zastavce Nadrazi
Branik. Proti soucasnému stavu se diky prodlouzeni tramvajové trati jedna o nardst 2 km
a 4 minuty ¢asu na kazdém spoji.

Linka 18 je vedena ve své stavajici trase s ukonCenim v zastavce Bud€jovicka (z divodu
uvratového obrati$té nutnost nasazeni obousmérnych vozll). Prodlouzeni na Budéjovickou
pfedstavuje nartist 1 km a 1 min casu.

Linka 106 bude zkracena o tisek Kacerov — Nemocnice Kr¢. Jedna se o usporu 1,3 km
v ramci jednoho spoje, 0 3 minuty se zkrati délka linky. Ze zastavky Nemocnice Kr¢ bude
provozovana ve stejné trase jako dosud.

Linka 113 bude zkracena o usek Kacerov — Sidlist¢ Pisnice (po otevieni stanice metra bude

zastavka nést nazev Pisnice a soucasna zastavka Pisnice bude pfejmenovana na Stara Pisnice).
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V ramci jednoho spoje dojde k tspote 5,1 km a trasa linky se zkrati o 14 minut. Zlepsi se také
spolehlivost této linky, ponévadz bude zrusen tsek, kde pravidelné byvaji dopravni kongesce.
Linky 117 a 203

Jelikoz zde bude usek linek 117 a 203 od Nemocnice Kré smérem do centra jiz kvalitné
obsluhovan metrem D, je zbyte¢né vést tyto linky az na Bud&jovickou. Navrh tedy pocita
s ukoncenim linek 117 a 203 u stanice metra Nemocnice Kr¢. Trasu obou linek by autor
ponechal ve stavajici ,,stopé”. Kazdy spoj uSetfi nezajizdénim k Poliklinice Bud¢&jovicka
4,1 km a cca 8 minut. VloZené spoje linky 117 by obsluhovaly cestujici v trase Cechova étvrt’
— Nemocnice Kré — Ustavy Akademie véd, protoze vétsina stavajicich linek na této trase bude
po zprovoznéni metra zruSena. Zkracena varianta linky 117 uspofi proti té ptuvodni 2 km
a 2 min na jednom spoji. Na celé nové trase linky 117 se jedna o nartst 12 km a 31 minut.
Linka 121

V dusledku zmény linek 117 a 203 jiz nebude obsluhovan usek Rosecské a Nad Rybniky,
proto bude nutné provést upravu stavajiciho trasovani linky 121, tj. Budé&jovicka — Kréska —
Na Strzi — Na Staré cesté¢ — Nadrazi Kr¢ (v opacném sméru pies Antala Staska) a nové vést
linku v trase Budgjovicka — Lisek — Rose¢ska — Nad Rybniky — Nadrazi Kr¢. Diky zméné
tohoto trasovani se uSetii pouze 0,2 km a 2 minuty cestovniho ¢asu, vV opaéném sméru pouze
1 minuta ¢asu. Zména v trase linky bude znamenat horsi obsluhu zastavek Na Strzi, Na Staré
cesté a Antala Staska, nicméné diky své poloze v bezprostiedni blizkosti Stanice metra
Olbrachtova, bude naprosto dostacujici. Dalsi dil¢i zménou trasy linky 121 je oblast kolem
Novodvorské. Z divodu mensiho poétu linek v oblasti zastavky Tempo a Sidlisté Kr¢, bude
navrzeno trasovani mimo soucasnou zastavku Sulicka, navic dojde k propojeni s dalsi stanici
metra Nové Dvory. Nové navrzeny Gsek ma délku 2,4 km, ten piivodni 1,3 km. Dojde tedy
k navyseni o 1,1 km a kK prodlouzeni 0 5 minut.

Linka 125 bude vedena ve stavajici trase s NOVOU nacestnou zastavkou u stanice metra
Nédrazi Kr¢. Ocekava se navyseni jizdni doby aZ o 2 minuty, rozdil v ujetych kilometrech
je zanedbatelny, fadové se bude jednat o cca 200 metr v zavislosti na tom, kde piesné bude
zastavkovy ozna¢nik umistén.

Linka 138 — beze zmény.

Linka 154 — beze zmény.

Linka 165 zistane zachovana ve své trase, nové bude zajizdét také ke stanici metra Libus.
Bohuzel vSak toto vedeni nebude pfiliS optimalni, protoze po zahajeni provozu
na prodlouzeném tuseku tramvajové trati do Libuse dojde k soub&hu linek tramvaji a této

linky. JelikoZ se jedna o variantu, ktera se snazi co nejvice drzet ptuvodniho stavu, nedojde
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zde kuspote kilometrti, naopak prodlouzeni tramvajovych linek bude znamenat zvyseni
nakladl na useku Sidlist¢ Modfany — Libus.

Linka 189 — zrusena.

Linka 197 bude provozovana povétSinou Ve své stavajici trase pies stanici Depo Pisnice.
Nov¢ linka povede Vv trase U Libusské sokolovny — Stara Libu§ — Jalodvorska — Nové dvory.
Nebude tak obsluhovat zastavky Jir¢anska, Pavlikova, Piirodni a Chynovska. Uspora je
na tomto tseku pouze 0,2 km a 1 minuta. Primarnim divodem vs$ak neni uspora kilometrti ani
Casu, ale nabidka spojeni za zrusené linky 113, 331 a 333 v tseku U Libusské sokolovny —
Jalodvorska. Pokud by linka 197 vedla ve své stavajici stopé, zbyte¢né by kopirovala metro.
Linka 203 — zrusena a plné nahrazena prodlouzenim linky 117. Zruseni linky ptedstavuje
usporu 20 km a 47 minut.

Linka 215 — zruSena.

Linka 326 je vedena ve své stavajici trase. Pokud linka kon¢i v zastavce Vestec,BIOCEV,
pokracuje do zastavky Depo Pisnice. Na takovém spoji se jedna o navyseni 0 2,5 km a 5 min.
Linka 331 bude zkracena o usek Kacerov — Sidlisté Pisnice (nové Pisnice). Diky zkraceni
vznikne Gspora na jednom spoji 5,1 km a 10 minut.

Linka 332 — vétsina spoju linky bude ukonéena v zastavce Depo Pisnice. Na jednom spoji
vznikne uspora 7,1 km a 11 minut. Spoje, které do centra ,,jedou” jiz z Neveklova, budou
ukonceny V zastdvce Nemocnice Kr¢, aby bylo zachovano pifimé spojeni Stiedoceského kraje
s nemocnici. Navic linka bude plnit obsluhu zastavky Betan. Ze v§ech moznych piiméstskych
linek, byla pro prodlouzeni zvolena prave¢ tato linka z toho divodu, Ze se dle autorova méfeni
jedna o jednu znejméné zpozdénych linek z oblasti StfedoCeského kraje, tzn., Ze bude
zajisténo spolehlivé spojeni s minimalni odchylkou od jizdniho fadu. Prodlouzeni jednoho
spoje k nemocnici znamena narist 4,7 km a 7 minut Casu. Autor navrhuje obsluhovat
na tomto prodlouzeném tseku zastavky Betan, U Tii svatych a IKEM.

Linka 333 je zkracena o usek Kacerov — Sidli§té Pisnice (nové Pisnice). Uspora na jednom
spoji je 5,1 km a 10 minut.

Linka 334 je provozovana ve své stavajici trase.

Linka 335 je zkracena do zastavky Depo Pisnice a uspora na jednom spoji ¢ini 7,1 km
a 11 minut.

Linka 337 je zkracena do zastavky Depo Pisnice, tspora na jednom spoji je 7,1 km
a 11 minut.

Linka 339 je zkracena do zastavky Depo Pisnice, opét se usetii 7,1 km a 11 minut na spoji.

Linka 341 je vedena ve své stavajici trase.
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Linka 362 je zkracena do zastavky Depo Pisnice.

2.2 Varianta 2

Varianta 2 jiz zahrnuje néktera usporna opatfeni, na druhou stanu nabizi spojeni nova.

Velkou novinkou je nové expresni spojeni Kamenice s Prahou. Doprava standardnimi
pfiméstskymi linkami do Kamenice je pfili§ zdlouhavé, do Prahy je zde moznost vést linku
mimo jejich trasy a vice napodobit chovani uzivatele IAD, ktery by pro cestu do Prahy volil
pravdépodobné dalnici D1, po které je cesta rychlejsi. V Kamenici je velky potencial
cestujicich sméfujicich do Prahy, navic ptes ni vedou nékteré regionalni linky.

Dalsi expresni linka se zfidi k propojeni Jilového u Prahy s Prahou, kdy po dostavbé dalnice
D3 bude moznost vést linku rychlou a plynulou trasou po dalnici a linka tak nabidne
cestujicim srovnatelnou rychlost pfepravy jako pomoci IAD, coz je velmi zasadni. Dle autora
totiz dalnice D3 a nova P+R parkovisté u stanic metra D mohou i nékteré soucasné uzivatele
vetejné¢ dopravy pretdhnout k IAD, a tim opét zhorsSit modal split v neprospéch vetejné
dopravy.

Nize je uveden komentat k navrhu tykajici se zmén jednotlivych linek. Trasy linek jsou
uvedeny v piiloze P.

Linka 3, 17 a 21 — shodné¢ s variantou 1.

Linka 18 — shodné¢ s variantou 1.

Linka 106 — shodné s variantou 1.

Linka 113 — shodné s variantou 1.

Linka 117 — shodné s variantou 1.

Linka 121 — shodné s variantou 1.

Linka 125 — shodné s variantou 1.

Linka 138 — ukonéena v zastavce Ustavy Akademie véd, vybrané spoje pojedou aZ do stanice
Depo Pisnice ptes Jalodvorskou. Prodlouzeni linky 138 znamend nartst piiblizné 6 km
a 12 minut na jednom prodlouzeném spoji.

Linka 139 — vybrané spoje budou z Komoran pokracovat do zastavky Sidlisté Zbraslav.
Na jednom prodlouzeném spoji vznikne narist pfiblizné 5 km a 10 minut podle sméru.

Linka 154 — linka je prodlouzena do stanice Depo Pisnice, ¢astecné nahradi linku 197 (nize
uvedeno). Jedna se o nartst na jednom prodlouzeném spoji cca 4 km a 5 minut.

Linka 165 je zkracena a ukoncena v zastavce Sidlisté¢ Libu$ (v obratisti souc¢asné linky 215).
Uspora na jednom spoji bude piiblizné 10 km a 25 minut v zavislosti na sméru linky. Linka

bude zajizdét také ke stanici metra Libus stejné, jako u varianty 1.
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Linka 189 — zrusena.

Linka 197 — vedeni linky stejné jako u varianty 1, v provozu bude pouze v trase Smichovské
nadrazi — Depo Pisnice, chybé&jici spojeni po zkraceni linky nahradi linka 154. Na jednom
spoji se jedna o tsporu 9 km a 21 minut. Toto feSeni ma vyhodu v tom, Ze linka 154, ktera
linku 197 ve zruseném useku nahradi, pokracuje dale za stanici Haje a nabizi tak dalsi
moznosti ptimého spojeni od Depa Pisnice.

Linka 203 — zrusena a pln¢ nahrazena prodlouzenim linky 117. Uspoieno je celkem 20 km
a 47 min na jednom spoji.

Linka 215 je zrusena.

Linka 326 je vedena ve své stavajici trase. Pokud linka kon¢i v zastavce Vestec,BIOCEV,
pokracuje do zastavky Depo Pisnice. Na takovém spoji se jedna o navyseni 2,5 km a 5 min.
Linky 331, 332, 333, 335, 337 a 339 — vsechny linky budou ukonceny u nejbliz$i stanice
metra D (Pisnice nebo Depo Pisnice) podle jejich sméfovani do regionu. Uspora na jednom
zkraceném spoji od Dolnich Bfezan ¢ini 5,1 km a 10 minut, na jednom spoji od Jesenice
7,1 km a 10 minut.

Linka 334 je nova expresni linka spojujici Budg&jovickou, primyslovou zoénu Vsechromy,
Velké Popovice, Kamenici a Téptin. Jedna se o narGst 32 km a 29 minut na jednom spoji.
Diky zruseni stavajici trasy linky 334 se na jednom spoji usetii celkem 25 km.

Linka 341 — ve své stavajici stopé.

Linka 342 je nova linka, ktera posili nabidku vefejné dopravy ve Vestci, Zdiméficich,
Jesenici a Osnici. Stfidaly by se ob& kone¢né (Jesenice,Belnicka a Jesenice,Osnice) v poméru
2:1. Jedna se o narast 9 km a 11 minut na jednom spoji pro ob& konecné zastavky linky.
Linka 362 — souvisi s linkou 332, spoje linky 332, které jedou v tiseku Neveklov — Jilové
u Prahy,Namésti. se precisluji a pokracuji do zastavky Depo Pisnice jako linka 362.
Po dostavbé délnice D3 by trasa linky vedla po dalnici. Uspora je zde 7,1 km a 11 minut.
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2.3 Varianta 3

Tato varianta je podobna varianté 2, nicméné i zde je nékolik odlisnosti.

Nize je uveden komentar k navrhu tykajici se zmén jednotlivych linek. Trasy linek jsou
uvedeny v priloze Q.

Linka 3, 17, 21 — shodné s variantou 1 a 2.

Linka 18 — shodné s variantou 1 a 2.

Linka 106 — vedena v odlisné trase na tiseku Novodvorska — Na Lysinach. Zména trasy nema
vliv na vzdalenost ani Cas.

Linka 113 — shodné s variantou 1 a 2.

Linky 117 a 203 — krom¢ slouceni linek, jako u varianty 1 a 2, se bude zména tykat nového
propojeni zastavek IKEM a Jalodvorska. Linka povede odlisné od soucasné linky 203 mezi
zastavkami IKEM a U T#i svatych. Na tomto Gseku se jedna o navyseni 2 km a 2 min.

Linka 121 — shodné s variantou 1 a 2 s tim, ze nové povede V trase Vavienova — Zatacka —
Psohlavci — Jitini. Zména nema vliv na vzdalenost a Cas.

Linka 125 — stejné jako u varianty 1 a 2 s nacestnou zastavkou Nadrazi Kr¢.

Linka 138 — ve své stavajici trase, od zastiavky Ustavy Akademie véd povede &ast spoji az
do konecné zastavky Depo Pisnice, kde bude umoznén pfestup na ostatni autobusové linky.
Jedna se o narlst 2,7 km a 4 minuty.

Linka 139 — ve své stavajici trase, vybrané spoje jsou prodlouzeny do zastavky Sidlisté
Zbraslav stejné, jako u varianty 2.

Linka 154 — linka je prodlouzena do stanice Depo Pisnice, nahradi niZze uvedené zruSeni
useku linky 197. Jedné se o nartist na jednom prodlouzeném spoji o 4 km a 5 min, vybrané
spoje budou pokracovat dale do zastavky Sidlist€¢ Lhotka (navic 10 km a 19 min).

Linka 165 — shodné s variantou 2.

Linka 189 — zrusena.

Linka 197 — shodné s variantou 2. Provoz pouze v tiseku Smichovské nadrazi - Depo Pisnice.
Tim dojde k uspote 9 km a 21 minut. Nové budou cestujici na Haje a Chodov vyuzivat linku
154, ktera navic propojuje dalsi oblasti.

Linka 203 — zruSena a plné€ nahrazena linkou 117, uspora je shodna s ostatnimi variantami
a ¢ini 20 km a 47 min na spoji.

Linka 215 — zruSena.

Linka 326 — ve své stavajici trase, pokud linka konéi v zastavce Vestec, BIOCEV, pokracuje

do zastavky Depo Pisnice. Na takovém spoji se jedna o navySeni o 2,5 km a 5 min.
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Linka 331 a 333 — zkracena o tsek Kacerov — Sidlisté Pisnice (nové Pisnice). Diky zkraceni
vznikne Gspora na jednom spoji 5,1 km a 10 minut.

Linka 332 a 335 — ukoncena v zastavce Depo Pisnice. Na jednom spoji vznikne uspora
7,1 km a 11 minut.

Linka 334 — stejné jako u varianty 2 se jedna o novou expresni linku spojujici Budéjovickou,
prumyslovou zénu Vsechromy, Velké Popovice, Kamenici a Téptin. Jedna se o narist 32 km
a 29 min na jednom spoji. Diky zruSeni stavajici trasy linky 334 se na jednom spoji uSetii
celkem 25 km.

Linka 337 a 339 je zkracena do zastavky Depo Pisnice. Uspora na jednom spoji je 7,1 km
a1l minut. Vybrané spoje pojedou az do kone¢né zastavky Nemocnice Kr¢. Prodlouzeni
linky nese, oproti ukonéeni v Depu Pisnice, nartst 4,7 km a 7 minut ¢asu. Autor navrhuje
obsluhovat na tomto prodlouZzeném tseku pouze zastavky Betan, U Tii svatych a IKEM.
Linka 341 — vedena ve své stavajici trase.

Linka 342 — nova linka spojujici oblast Opatova, Prihonic, Cestlic, Dobiejovic, Osnice,
Zdiméfic, Vestce, Jesenice, Zlatniki-Hodkovic a Dolnich BieZan, resp. Depa Pisnice. Trasa
linky vychazi z realného pohybu osob mezi obcemi. Autor Eerpal z prizkumu z dat mobilnich
operatoru. V pfipadé ukonéeni v Dolnich Bfezanech se jednd o nartst 26 km a 36 min,
Vv piipadé ukon¢eni u metra Depo Pisnice se jedna o nartst 22 km a 31 min na jednom spoji.
Linka 362 je zkracena do zastavky Depo Pisnice a provoz je navrZzen stejnym zpuisobem jako

ve varianté 2.

2.4 Doplnéni k navrhiim

Depo Pisnice — taxi na objednani — pro pohodlné cestujici z oblasti SttedoCeského kraje
nebo cestujici z ¢asti, kde neni kvalitni spojeni vefejnou dopravou, je nové zfizeno dotované
taxi na zavolani nebo v€asnou objednavku pomoci webové stranky ¢i mobilni aplikace. Vznik
tohoto nového progresivniho druhu dopravy by mohl ,,ulevit* od intenzity IAD. V provozu by
byly prozatim dva osobni automobily s osmi misty k sedéni, které by zajizdély s cestujicimi
az do zdroje nebo cile jejich cesty. Cena jednotlivé jizdy by vychdzela z délky cesty
v kilometrech, (podobné jako funguje taxisluzba), Cena by musela byt nastavena tak, aby
uzivatele motivovala sluzbu vyuzit. Motivaci by mohla byt sleva za v€asné objednani, diky
kterému by se mohla naplanovat trasa vozidla tak, aby v ramci jizdy bylo mozné piepravovat
vice osob, nejen jednotlivce.

Skolni mikrobusy - musi byt pfedem objednéna pieprava zéki do konkrétni $koly v oblasti.
Zaci budou po trase vozidla nastupovat Vv jejich misté bydlisté. Tato novinka by mohla
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odleh¢it od intenzity IAD, na které se ve Spickach pracovnich dni uréitou mérou podileji
rodice déti, ktefi je vozi osobné svymi automobily. Rovnéz by se zajistoval i odvoz téchto
74kl domt. Ziizeni Skolnich mikrobusii by zalezelo na ohlasech rodi¢t ve Skolach a dale na

tom, zda by byla ochota tuto sluzbu financovat.
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3 VYHODNOCENI VARIANT

Vsechny varianty a uspory kilometri a ¢asu, jsou uvedeny v tabulce 4. Uspora je znatena
zelenou barvou, narust ¢ervenou.
Prodlouzeni tramvajovych trati znamena narust kilometri, nicméné diky nému je nabizeno

kvalitni dopravni spojeni z mist, které¢ byly dosud obsluhovany autobusovou dopravou.

Tabulka 4 Uspory kilometrii a &asu v jednotlivych variantach

Linka 3 Uspora nebo narlst
variantal | varianta2 | varianta 3
usek km | min | km | min | km | min
Kobylisy - Libu3 2 4 2 4 2 4
Kobylisy - Nadrazi Branik 0 0 0 0 0

Linka 17 Uspora nebo narust
variantal | varianta2 | varianta 3

Usek km [ min | km | min | km | min

Vozovna Kobylisy - Libus 2 4 2 4 2 4

Linka 21 Uspora nebo narust
variantal | varianta2 | varianta 3

usek km | min | km | min | km | min

Radlicka - Libus 2 4 2 4 2 4

Linka 18 Uspora nebo narust
variantal | varianta2 | varianta 3

Usek km [ min | km | min | km | min

Nadrazi Podbaba - Budéjovicka 1 1 1 1 1 1

Linka 106 Uspora nebo narust
variantal | varianta2 | varianta 3

usek km | min | km | min | km | min

Nemocnice Kr¢ - Nadrazi Branik -1 -3 -1 -3 -1 -3

Linka 113 Uspora nebo narust
variantal | varianta2 | varianta 3
usek km | min | km | min | km | min
Pisnice - Stara Pisnice -5 | -14 | -5 -14 | -5 -14
Pisnice - To€na -5 | -14 | -5 -14 | -5 -14
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Linka 117 Uspora nebo narust
variantal | varianta2 | varianta3
usek km | min | km | min | km | min
Cechova ¢tvrt - Haje 12 31 12 31 14 33
\(/Ig;hova Ctvrt - Ustavy Akademie 5 D) D) D) D) 5

Linka 121 Uspora nebo narust
variantal | varianta2 | varianta 3

usek km [ min | km | min | km | min

Nemocnice Kr¢ - Nadrazi Branik 1 3 1 3 1 3

Linka 125 Uspora nebo narlst
variantal | varianta2 | varianta 3
Usek km [ min | km | min | km | min
Zr;m;::/c;\;ske nadrazi - Nadrazi 0 ) 0 ) 0 )
Smichovské nadrazi - Skalka 0 2 0 2 0 2

Linka 138 Uspora nebo narlst
variantal | varianta2 | varianta 3

usek km | min | km | min | km | min

Michelangelova - Ustavy

Akademie véd 0 0 0 0 0 0

SIVC”ISte Skalka - Ustavy Akademie 0 0 0 0 0 0

ved

Michelangelova - Depo Pisnice 6 12 4

sidlité Skalka - Depo Pisnice | 6 | 12 4

Linka 139 Uspora nebo narust
variantal | varianta2 | varianta 3
usek km | min | km | min | km | min
Zelivského - Komorany 0 0 0 0 0 0
Zelivského - Sidlité Zbraslav - 5 10 5 10

Linka 154 Uspora nebo narlst
variantal | varianta2 | varianta 3
usek km | min | km | min | km | min
Strasnicka - Koleje Jizni Mésto 0 0 0 0
Strasnicka - Depo Pisnice 4 5 4 5
Strasnicka - Sidlisté Lhotka 10 19
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Linka 165 Uspora nebo narust
variantal | varianta2 | varianta 3
usek km | min

Haje - Sidlisté Zbraslav

1

Haje - Sidlisté Libus

2

Linka 189 Uspora nebo narlst

variantal | varianta2 | varianta 3
usek km | min | km | min | km | min
zruseno -4 -11 -4 -11 -4 -11
Linka 197 Uspora nebo narUst

variantal | varianta2 | varianta 3
usek km | min | km | min | km | min
Stnu?hovske nadrazi - Sidlisté 11 24 ) 1 ) 1
Pisnice

Smichovské nadrazi - Haje

0

Smichovské nadrazi - Depo
Pisnice

Linka 203 Uspora nebo narUst
variantal | varianta 2 | varianta 3
usek km | min | km | min | km | min
zruseno -20 | 47 | -20 | -47 | -20 | -47
Linka 215 Uspora nebo narlst
variantal | varianta 2 | varianta 3
usek km | min | km | min | km | min
zruseno 5| -12 | -5 | -12 | -5 | -12
Linka 326 Uspora nebo nardst
variantal | varianta2 | varianta3
usek km | min | km | min | km | min
Opatov - Jesenice,Belnicka 0 0 0 0 0 0
Opatov - Vestec,BIOCEV
Opatov - Depo Pisnice 3 5 3 5 3 5
Linka 331 Uspora nebo narlst
variantal | varianta2 | varianta 3
usek km | min | km | min | km | min
Pisnice - Stfedocesky kraj 5| -10 | -5 | -10 | -5 | -10
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Linka 332 Uspora nebo narUst
variantal | varianta2 | varianta 3
usek km | min | km | min | km | min
Nemocnice Kr¢ - Stfedocesky kraj | -2
Depo Pisnice - Stfedocesky kraj -7
Linka 333 Uspora nebo narUst
variantal | varianta2 | varianta 3
usek km | min | km | min | km | min
Pisnice - Stfedocesky kraj 5| -10 | -5 | -10 | -5 | -10
Linka 334 Uspora nebo narlst
variantal | varianta2 | varianta 3
usek km | min | km | min | km | min
Pisnice - Stfedocesky kraj 0 0 -25 | -30 | -25 | -30
Budéjovickd - Kamenice, Téptin - 32 29 32 29

Linka 335 Uspora nebo narlst
variantal | varianta 2 | varianta 3

usek km | min | km | min | km | min

Depo Pisnice - Stfedocesky kraj -7 | -11 | -7 -11 | -7 -11

Linka 337 uspora nebo narust
variantal | varianta2 | varianta 3
usek km | min | km | min | km | min
Nemocnice Kr¢ - Stfedocesky kraj -2 -4
Depo Pisnice - Stfedocesky kraj -7 -11

Linka 339 uspora nebo narust
varianta 1l | varianta2 | varianta3
usek km [ min | km | min | km | min
Nemocnice Kr¢ - Stfedocesky kraj -2 -4
Depo Pisnice - Stfredocesky kraj -7 -11
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Linka 341 Uspora nebo narust
variantal | varianta2 | varianta 3

usek km | min | km | min | km | min

Srt;;:hOdm namésti - Stredocesky 0 0 0 0 0 0

Linka 342 Uspora nebo narlst
variantal | varianta2 | varianta3
usek km | min | km | min | km | min

Depo Pisnice - Jesenice,Osnice

Depo Pisnice - Jesenice,Belnicka

Opatov - Dolni Bfezany,Obecni
urad

Opatov - Depo Pisnice

Linka 362 uspora nebo narust
variantal | varianta2 | varianta 3

usek km | min | km | min | km | min

Depo Pisnice - Stfedocesky kraj -7 -11 -7 -11 -7 -11

S7

Zdroj: autor



3.1 Porovnani variant feSeni
Varianta 1 klade diiraz na zachovani soucasného linkového vedeni. U té lze ocekavat
nejrychlejsi adaptaci na zménu linek cestujicimi. Velkou vyhodou je snadna
zapamatovatelnost diky podobnému nebo stejnému vedeni linek jako pied zménou, cestujici
jsou na puvodni spojeni jiz zvykli a pro linky neni tfeba ziskat nové uzivatele. Nejvice se
ponechani soucasnych tras projevuje na lince 165 a soubéhu s tramvajovou trati. Cestovani
linkou 165 na piepravni relaci Komotany — Libu$ je sice bezkonkuren¢né nejrychlejsi,
nicméné soub&h s tramvajovymi linkami neni pfili§ optimalnim feSenim. Proto je ve
varianté 2 a3 tento soub&h odstranén atim dochazi k vyrazné uspoie kilometrii. Usek
Komotany — Sidli§té Zbraslav piejima linka 139, ktera urychli cestovani smér Zelivského
ametro C a D. Ve variant¢ 1 nemd Kamenice pfimé spojeni s nemocnici v Kréi a tuto
nemocnici spojuje se Stiedoeskym krajem pouze jedna linka. Ve varianté 2 piimé spojeni
S nemocnici chybi tplné.
Ve varianté 2 a 3 se na odstranéni soub&hu s tramvaji uSettily kilometry. Proto u variant
mohou byt navrzena néktera nova spojeni. Varianty 2 a 3 zavadi novou expresni linku 334
mezi Kamenici a Bud¢jovickou a rusi soucasnou linku 334, kterd nebyla pfili§ spolehliva.
Cilem nové expresni linky je pfilakat vice lidi k cestovani vefejnou dopravou, a to tim, Ze je
volena nejrychlejsi trasa, aby se cestujici do centra Prahy ptepravili co nejdfive. Jedna se
0 znac¢ny narist kilometrti, na druhou stranu stav dopravy v tizemi je vice nez kriticky, a tak je
vynaloZeni téchto novych néklada pro zlepSeni dopravni situace na miste.
Linka 326 je velmi vyuzivana, navic spojuje Cast Vestce a Jesenice, kde dosud zastavuje
mnohem mén¢ linek nez na Bud&jovické ulici v Jesenici. Autor proto ukonéuje druhy konec
linky u stanice metra Depo Pisnice tak, aby se bylo moZzné dostat i od metra D do hiife
obsluhovanych ¢asti Vestce a Jesenice. Tento stav vylepSuje navic nova linka 342
ve varianté 2.
V nasledujici tabulce 5 jsou uvedeny vybrané prepravni relace. U kazdé z nich je uvedena
celkova doba prepravy ve Spi¢ce a mimo $picku pracovniho dne IAD, vefejnou hromadnou
dopravou za soucasného stavu a vetejnou hromadnou dopravou V ptipadé aplikace varianty 1,

varianty 2 a varianty 3.
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Tabulka 5 Ptiklady vybranych pfepravnich relaci

vefejna doprava
Relace obdobi dne | IAD i i i
T varianta | varianta | varianta
1 2 3
) . ve Spicce 30 45 41 35 35
Kamenice - Pankrac —
mimo Spicku | 24 37 36 36 36
gpic 26 35 36 35 35
Kamenice - Nemocnice Kr¢ ve spicce
mimo Spicku | 20 28
ve Spicce 52 52 52
Kamenice - Smichovské nadr. - pv — 30 >7
mimo Spicku | 24 50 50 50 50
ve Spicce 2 50 38 38
Kamenice - Chodov - pv ~ 0 >0
mimo $picku | 18 40 46 46 46
23
ve Spicce 23 (41 33
Jesenice - Smichovské nadr. P (35) 23 (41) ) 33
mimo Spicku | 18 41 35 35 35
) . ] ve Spicce 35 32 38 26 38
Jesenice,Osnice - Pankrac - T
mimo $pi¢ku | 18 35 45 27 45
) . . ve Spicce 16 25 25 25 20
Jesenice - Prlhonice —
mimo Spicku | 10 23 (40) 23 (40) | 23 (40) | 23 (40)
) . ve Spicce 16 27 27 27 18
Jesenice - Cestlice —
mimo Spicku | 10 35 (45) 35 (45) | 35(45) | 35(45)
ve Spicce 18 31 1 31
Pankrdc - Zlatniky-Hodkovice - pv — 38 >
mimo Spicku | 26 39 32 32 32
ve Spicce 14 34 1 1 31
Dolni BfeZany - Opatov - p ~ > >
mimo Spicku | 26 32 32 32 32
L. o ve Spicce 14 46 46 46 30
Dolni Bfezany - Prahonice —
mimo Spicku | 20 62 62 62 62
ve Spicce 38 38
Dolni Bfezany - Smichovské nadr. - pv — 40 38 38
mimo Spicku | 18 44
ve Spicce 28 36
Dolni Brezany - Haje : pv —
mimo Spi¢ku | 16 39
ve Spicce 35 36
Jilové u Prahy - Nemocnice Kr¢ - pv — 40 3> 2
mimo Spicku | 24 29
ve Spicce 40 32 (51 32 (42 42 42
Psary - Smichovské nadrazi - pv ~ (51) (42)
mimo Spicku | 22 55 40 40 40
ve Spicce 26 26
Libug - Andél ve Spitee | 35 = 26
mimo Spicku | 16 33 28 28 28
. ve Spicce 40 62,5 55
Zelivského - Sidlisté Zbraslav - pv — 62,5 2>
mimo Spicku | 24 65 65 55 55
. . ve Spicce 12 23 23
Komorany - Kunratice - T
mimo Spicku | 22 23 23
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Zelené zvyraznéné buiniky znamenaji GSporu Casu proti sou¢asnému stavu, ¢ervené oznacené
naopak jeho zhorSeni. Buiiky, kde je ¢islo také v zdvorce, znamena ¢as cesty, ktery se vyrazné
lisi dle konkrétniho ¢asu odjezdu z vychoziho mista.

Nejvice pfinosnym pro usporu ¢asu u vSech variant feSeni se ukazalo zfizeni nové néacestné
zastavky pro linku 125, coz si nevyzadalo témét Zadné naklady navic a délka linky se vyrazné
nezmeénila.

Pti vypoctech Casti potfebnych k vykonani urcenych piepravnich relaci bylo zjiSténo, Ze
zkraceni linek autobusti a zahdjeni provozu nové linky metra, mize nckteré casy cest
prodlouzit. Metro D je z hlediska tspory ¢asu zajimavé pouze pro cestujici v Praze, mimo
$picku velmi malo pro cestujici mezi Prahou a pfilehlou oblasti Stiedoceského kraje. Velkou
vyhodu ma ale metro kvili své segregované dopravni cesté, ponévadz diky ni umoziuje velmi
spolehlivé spojeni, coZ oceni cestujici ve Spickdch pracovnich dni. Plného vyznamu nabyde
metro D az po dokonceni celého zamysleného tiseku Depo Pisnice — Namésti Miru (a nejlépe
vcetné prodlouzeni Nameésti Miru — Namésti Republiky), protoze momentalné se pro cestu
do centra musi i vicekrat pfestupovat nez je tomu v soucasné dobé.

Praxe ukaze, jak budou lidé ochotni pfestupovat a jaké mnozstvi cestujicich se bude
ke stanicim metra pfemistovat pésky. Proto je doporuceno provést piepravni prizkum

po zavedeni zmén vyvolanych novou linkou metra.

3.2 Vybér vysledné varianty
Pro vybér vysledné varianty bylo autorem vybrano pét pifepravnich relaci. U kazdé varianty je
pro kazdou pfepravni relaci uveden €as v minutich, ktery je potfebny pro jeji vykonani
ve Spicce pracovniho dne. Cilem je minimalizace cestovniho ¢asu. Pod variantami je uvedena
idedlni varianta (nejkratS$i cas potrebny k vykonani piepravni relace ze vSech variant)
a bazicka varianta (nejdelsi Cas pottebny k vykonani piepravni relace ze vSech variant). Vse je

uvedeno Vv nasledujici tabulce 6.

Tabulka 6 Varianty feSeni u vybranych pfepravnich relaci

Kamenice - Jesenice,Osnice - Komorany - Dolni Brezany - Je:c,enlce p
. . . . . Smichovské
Pankrac Pankrac Kunratice Prihonice ,
nadr.
varianta 1 41 38 23 46 23
varianta 2 35 26 37 46 33
varianta 3 35 38 37 30 33
povaha MIN MIN MIN MIN MIN
idedlni varianta 35 26 23 30 23
bazalni varianta 41 38 37 46 33
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Pro vybér vysledné varianty je nutné urcit vahy kritérii. Vahy jednotlivych kritérii byly

sestaveny Saatyho metodou. Jedna se o nejcastéji pouzivanou metodu pro srovnani pari

kritérii. Hodnoceni je ukladano do Saatyho matice S, jejiz prvky jsou sestaveny takto:

i ajjsourovnocenné

i je slabé preferovano pred j

[ je silné preferovano pred j

i je velmi silné preferovano pred j
[ je absolutné preferovano pred j

Zdroj: (33)
Srovnavani part kritérii v Saatyho matici je zobrazeno v tabulce 7.
Tabulka 7 Saatyho matice
Kamenice - Jesenice,Osnice - Komotrany - Dolni Bfezany - Je?enlce p
. . . . . Smichovské
Pankrac Pankrac Kunratice Prdhonice ,
nadr.
Kamenlfe - 1 3 9 7 1
Pankrac
Jesenice,0snice - | ) 535533333 1 3 5 3
Pankrac
Komora'ny : 0,111111111 0,333333333 1 3 0,333333333
Kunratice
DolniBrezany - | | /5057143 0,2 0,333333333 1 3
PrGhonice
Jesenice - 1 0,333333333 3 0,333333333 1
Smichovské nadr.

Zdroj: autor

Dale bylo nutné ztéto matice dopocitat vahy kritérii, které byly doplnény k ptedchozi

tabulce 6. V t¢ se u kazdé varianty nasobily vahy kritérii ¢asem potfebnym k vykonani

prepravni relace. Tabulka 8 na nasledujici stran¢ ukazuje vyslednou hodnotu pro kazdou

navrzenou variantu, pro porovnani je uveden také vysledek idealni a bazalni varianty.
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Vybrana je varianta 2, pro kterou vySla ze v§ech navrZzenych variant nejnizsi hodnota.

Tabulka 8 Vybér vysledné varianty

Kamenice - | Jesenice,O. | Komorany - VD?lm Je?enlce " | Hodnota
. . . Bfezany - | Smichovské .
Pankrac - Pankrac Kunratice . . . varianty
Prdhonice nadr.
varianta 1 41 38 23 46 23 36,85
varianta 2 35 26 37 46 33 33,33
varianta 3 35 38 37 30 33 35,33
idealni varianta 35 26 23 30 23 29,71
bazalni varianta 41 38 37 46 33 39,25
povaha MIN MIN MIN MIN MIN
vahy 0,45 0,27 0,08 0,08 0,13
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ZAVER

Autor se priklani K varianté 2, ktera nabizi lepsi linkové vedeni nez varianta 1, navic je v ni
zfizena nova expresni linka a je odstranén soub¢h s kolejovou dopravou. Varianta 2 také
zohlediiuje cestujici z Casti obce Vestec a Jesenice, ktefi doposud neméli kvalitni spojeni
S Modrany, Libusi, Nemocnici v Kr¢i a dalSich cili zdpadnim a severozapadnim smérem.
Chybi pfimé spojeni Stfedoceského kraje s nemocnici v Kr¢i, nicméné pfeprava metrem je
Casove srovnatelnd, stanice metra bude bezbariérove ptistupnd, tudiz neni pftili§ velky divod
na pfimém spojeni za kazdou cenu trvat.

Za velky problém lze oznalit prutahy se stavbou nové linky metra D, protoZze oblasti
VvV regionu se stale rozvijeji, ¢imz je problém s postupem casu stale paléivejsi. Dopravni
kongesce Vv oblasti jsou za hranici inosnosti a novy terminal véetné zachytného parkovisté by
mohl tento negativni jev alesponi ¢aste€né odbourat.

Nejvice alarmujici je, Ze ani po vybudovani nové linky metra a pii sebelepSim linkovém
vedeni a zkraceni intervalu linek, neni mozné piili§ konkurovat IAD. IAD je prakticky
u vSech prepravnich relaci mezi okrajovymi ¢astmi Prahy a Stfedo¢eskym krajem vyrazné
rychlejsi, a to 1 v pfipadé Spi¢ky pracovniho dne, protoZe autobusova doprava nedisponuje
Zadnymi preferencnimi opatienimi a cestovni ¢as se diky zastavovani v zastavkach jesté vice
prodluzuje. Jedin¢ kolejova segregovana trat vedend regionem muze tomuto problému
vyrazn¢ pomoci. Pokud bude vystavba v feSené oblasti StiedoCeského kraje neustale
pokracovat, nelze ocekavat Zadné zlepSeni, naopak se bude intenzita provozu na pozemnich
komunikacich neustédle zvySovat a tvotit dopravni kongesce.

Zakladni myslenka by m¢éla stale byt, jak zajistit méné uzivateli IAD v oblasti (nejlépe
nerepresivnim zplisobem), co proto miiZze kazdy z nas ud¢lat, at’ uz jsme uzivateli IAD nebo
piimo témi, kdo o povoleni vystavby v oblasti rozhoduji.

Autor by také doporucil zapojeni progresivnich dopravnich systémi jako doplnek k linkam
PID, zajisté by se alespon ¢astecné ulevilo velmi vytizené silnicni siti.

V nejbliz§i mozné dobé je také zapotiebi dobudovat Prazsky okruh, Vesteckou spojku,
Dvorecky most, dalnici D3 a nové tramvajové traté.

Cil diplomové prace byl naplnén. Podarilo se analyzovat MHD v Praze, zejména systém
jako celek a metro v Praze véetné planované linky metra D, charakterizovat dotéenou
oblast, analyzovat sou¢asnou povrchovou dopravu v oblasti, vytvorit jednotlivé varianty

navrhu, porovnat je mezi sebou a doporucit vyslednou variantu.
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Ptiloha A — Oznacovani linek PID

Linky metra

Dennd linky tramvaji

MoCni tramvajove finky

Denni autobusové inky
Vnitroprazske Sholni autobusoveé inky
Modn méstske autobusowe linky
Priméstske autobusove inky
Region3ini autobusové linky

Mo primestske linky

Linka AE |Adrport Express)

Méstske autobusove inky pro télesné postizene
Linky nahradni autcbusové dopravy
PrTvozy

Historicka tramvajova finka

Lanova draha na Petrin

Viakove linky v systému PID [metropolitni doprauni linie)

Ostatni navazujio viakove inky v systému PID

Viakove rychlikove linky v systému PID

Viakove linky které prejedou hranid Stredoceskeho kraje do

Usteckeho kraje
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Ptiloha B — Postaveni ROPIDu v systéemu PID

Hlavni mésto Praha

je zfizovatelem:

Regionalni organizator prazské integrované dopravy Ropid

v ramci dopravniho systému: rrazsk4 (5D) wrecrovana poprava

koordinuje / objednava dopravni sluzby od:

Dopravni Veolia CSAD ESAD Dal3ich 12 Zelezni¢nich a

podnik Transport Stiedni Y r ;
hi. m. Prahy, Praha, Eechy, POLKOST, autobusovych dopravca a

a.s. e S.I.O. a. s.

spol.sr.0. pfivozy

Zdroj: (5)
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Ptiloha C — Vyvoj objednanych vykonit PID (2012-2018)

vorokm/rok 2012 W 2013 % 2014 % 2015 A 2016 A plin 2017¢ 2 n2018° A 2018/14 (%)

metro DP 54117000 52985000 52 231000 55673 000 57 528000 58364000 53248 000 «115%
trom DP 53 495000 S0 999000 50855000 51470000 54 578 000 58126000 53071 000 «142%

busy DP ©3430440 51835730 BL275710 62328610 £2237 940 622883830 “_S-i- 500 +56%

05T, a 13438730 13913300 14513000 15050 580 15662730 15942700 16980140 +16,9%
vinky (viakokm) 45349810 4615010 4741660 4824 130 4902690 4988 440 5050000 +65%
celkem 189031 980 184 408 040 183622370 189346 970 194970360 200 709 930 203 040 740 +106%

20 000 000 ¥ metro DP o tram DP u busy OP ® busy O5T. a plivozy ~ viaky

2012 2013 2014 2015 2016 2017* 2018*

=@ WvoJ abjednivky PID (vozokilometry/rok)

175 000 000
170 000 000

2012 2013 2014 2015 2016 2017* 2018*

roky 2012-2014 ==> pokles vykonu PID o 5 400 000 vozokm (-2,9 %)
roky 2014-2018 ==> rust vykonti PID o 19 400 000 vozokm (+10,6 %)

Zdroj: (7)
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Ptiloha D — Vyhodnoceni ankety spokojenosti cestujicich s PID

Celkova spokojenost s fungovanim systému PID je 87 %, coz je stejny vysledek jako pii
totozné anketé¢ vroce 2011. Pouze 13 % respondentli uvedlo, Ze je spiSe nespokojeno,
nespokojeno nebo dokonce velmi nespokojeno. (12)
Pti dotazech na jednotlivé aspekty cestovani (znamkovani od 1 do 5 jako ve skole) je nejvétsi
spokojenost s dostupnosti  jizdenek (primérna  znamka  1,8), technickym  stavem
vozidel, informovanosti a navaznostmi (u vSech primérna znamka 2,0). Naopak nejméné
spokojeni jsou cestujici s cenovou urovni jizdného (primérna znamka 2,7) nebo s ochranou
pred trestnou cCinnosti a vandalismem (rovnéz 2,7). Proti minulému prizkumu nedoslo
K vyraznéj§im zménam ve vnimani spokojenosti (nejvetsi narist je u preference MHD pied
osobnimi automobily). (12)
V otazce dulezitosti jednotlivych aspektli jsou na ptednich prickdch umistény presnost
provozu (92 %), kapacita spoji (90 %), cenova troven jizdného (90 %) a navaznosti mezi
spoji (90 %). K nejvétsimu poklesu dilezitosti doslo u bezbariérové piistupnosti a Cistoty
vozidel. Tyto vysledky jsou smérodatné pro porovnavani jednotlivych dopravcii podle dil¢ich
standardl kvality z hlediska vnimani dilezitosti cestujicimi. (12)
Zajimavé jsou také tyto otazky:
1. Preference pfimych spoju vs. prestupti: 70 % respondentli dava piednost rychlejSimu
spojeni s pfestupy pred pfimym spojenim bez ptestupt (v roce 2011 to bylo 67 %).
2. 54 % respondentti podporuje dalsi rozsifovani PID do regionu, 9 % ne.
3. Pouze 12 % cestujicich vi, co znamend pojem metrobus (zde se nabizi prostor pro
vEtsi propagaci tohoto druhu dopravy).
4. NejcastéjSimi misty ziskdvani informaci o pfepravé jsou internet (60 %) a zastavky
(32 %).

5. 59 % cestujicich povazuje soucasny tarifni systém za srozumitelny, pro 29 % je vsak

vvvvvv
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Ptiloha E — Hodnoceni PID ve svété

Socialni aspekty
V socialni oblasti se vyzkumnici zaméfili na pokryti vefejnou dopravou, jeji spolehlivost,
denni dobu, po kterou je cestujicim piistupna, jeji oblibenost u vefejnosti, ale
I bezbariérovost. Jednim z hlavnich faktorti byl naptiklad také pocet lidi, ktefi cestu MHD
uptfednostnuji ptred IAD. Kladné body mésta ziskala i za uziti digitalnich technologii, jako je
dostupnost internetu v prostiedcich MHD, ¢i moznost vyuziti platebnich karet k thrad¢
Jizdného nebo chytrych aplikaci pro planovani dopravy. (13)

Ekologické aspekty
V oblasti ekologie hodnotili autofi studie napiiklad mnozstvi sklenikovych plynt, které
prosttedky MHD vypoustéji do ovzdusi, ale i podporu, jiz mésta vynakladaji na kvalitni
cyklistickou dopravu a elektrifikaci. Zde prazska MHD propadla zejména v produkci
sklenikovych plynti, po¢tu dopravnich kongesci a zneciStovani ovzdusi prachovymi
Casticemi. (13)

Ekonomické aspekty
Posledni cast studie se zaméfila na ekonomické aspekty. Naptiklad na primérnou dobu,
kterou lidé stravi v MHD, ¢i na to, kolik ze svého rozpo€tu mésto investuje do kvalitné;si
dopravy. Odbornici také zkoumali, jak je cestovani MHD pro cestujici nakladné v porovnani
S jejich mési¢nimi piijmy. (13)
Prahu spole¢né s Pafizi a Stockholmem odbornici zminili jako jedno z mést, kde maji

cestujici nejvetsi zajem o roéni kupony. (13)
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Ptiloha F — Pldn sité metra v Praze (stav k 16. 11. 2017)
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Priloha G — Trasa metra linky D a charakteristika jednotlivych stanic
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Stanice linky D:

Namésti Miru
Stanice se dvéma vestibuly s moznosti pfestupu na linku A (vcetné jeho bezbariérového
pristupu) a na tramvajové linky vedené po ulicich Vinohradska, Korunni a Francouzska.
Stanice je feSena s kolejovym uspofdddnim pro obrat vlakli. Navrh stranice umoznuje dalsi
pokracovani linky D severnim smérem. (21)

Namésti Bratri Synku
Stanice se dvéma vestibuly, ktera zajisti pfimé vazby k tizemi a navazné hromadné dopravé.
Vazba na Zelezni¢ni stanici Praha-VrSovice je feSena pési dochazkou. (21)

Pankrac
Stanice se dvéma vestibuly s moznosti ptrestupu na linku C, na povrchu bude zajistovat
obsluhu uzemi a pfestup na navaznou autobusovou a budouci tramvajovou dopravu, kterd by
jiz méla byt pii zprovoznéni stanice realizovana. Vystavba stanice zahrnuje cely prestupni

uzel. Kolejové usporadani stanice umozni obraty vlaku. (21)
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Olbrachtova
Stanice sjednim vestibulem, ktera bude plnit funkci dopravni obsluznosti okolni obytné
zastavby a piestupu na navazné autobusové (vyhledové i tramvajové) linky. (21)

Nadrazi Kr¢
Stanice se dvéma vestibuly, ktera bude umoznovat piestup na zelezni¢ni trat’ smér Vrané nad
Vltavou, Dobii§/Ceréany a do centra Prahy. Vyznam poroste se zavedenim intervalové
dopravy na zelezni¢ni trati. V ramci feSeni stranice bude vybudovano parkovisté P+R
s kapacitou cca 300 stani. (21)

Nemocnice Kré
Stanice se dvéma vestibuly orientovana k hlavnimu vstupu do nemocni¢niho aredlu Fakultni
Thomayerovy nemocnice, s ndvaznou autobusovou dopravou méstského (pfipadné téz
pfiméstského charakteru) a do navazujiciho sidlist¢ Kré. Vyznamnou roli zde bude hrat
I predpokladany rozvoj prilehlého tzemi, kde se wuvazuje s vystavbou obchodné
spolecenskych a obchodné administrativnich komplexu. (21)

Nové Dvory
Stanice se dvéma vestibuly, ktera bude obsluhovat rozvijejici se sidlisté, planované obchodné
administrativni centrum a umoznovat pfestup na navaznou autobusovou dopravu. Za stanici
bude zalozeno vétveni trasy do Modfan. Stanice je feSena s kolejovym uspofadanim pro obrat
vlaku. Soucasti feseni okoli stanice je parkovisté P+R s kapacitou cca 300 stani. (21)

Libus
Stanice se dvéma vestibuly, kde vedle dopravni obsluznosti pfilehlého tzemi bude umoZznéna
prestupni vazba na ndvaznou autobusovou dopravu a na planované prodlouzeni tramvajoveé
trati z Modftan (viz dale). (21)

Pisnice
Stanice s jednim vestibulem. Soucésti stanice bude maly autobusovy termindl a parkovisté
P + R s kapacitou cca 400 stani. (21)

Depo Pisnice

O této stanici véetné depa pojednava kapitola 1.2.3 Budouci stav.
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Priloha H — Obyvatelstvo a pracujici v Praze a Stredoceském Kraji

Praha - obyvatelstvo
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Zdroj: (24)
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Praha — pracujici
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Stiedocesky kraj - obyvatelstvo
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Stfedocesky kraj — pracujici
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Ptiloha I — Terminal Depo Pisnice

Zdroj: (27)




Zdroj: (27)
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Ptiloha J — Planované dopravni stavby v oblasti resené diplomovou praci

Tramvajova trat’ Modiany — Libus$

., Predmétem stavby je prodlouzeni stavajici tramvajové trati z obratiste Sidliste Modrany
podél ulice Generdla Sisky a ddle ulici Novodvorskou do koncové zastavky Libus, situované
V blizkosti budouci stanice metra D. Stavba zasahuje do katastralnich vuzemi Kamyk, Modrany
a Libus v méstskych castech Praha 12 a Praha-Libus. Akce je rozdélena do dvou etap,
pricemz v prvni etapé je realizovana celd tramvajova trat’ a docasné uvratove obratisté v ulici
Novodvorska, ve druhé etape pak definitivni smyckové obratisté navazujici na stanici metra D
Libus. Nova tramvajova trat v prvni etapé nabidne obyvatelum sidlisté Libus alternativni
dopravni spojeni do centra mésta tramvajovou linkou pres Branik a Podoli. V navazné druhé
etapé bude ukonceni trati navdazano na stanici metra D Libus a tramvajova trat bude
umoznovat prestup i na tuto novou linku metra a umozni redukci autobusové dopravy
V lokalite. Celkova délka stavby je 1,9 km a uvazuje se zrizeni Ctyr paru zastavek.
Predpokladand realizace stavby je v obdobi do roku 2020.* (28)

Tato tramvajova trat’ bude soucasti feSeni ndvrhu linek povrchové dopravy v rdmci této
diplomové prace, jelikoz je velmi pravdépodobné, ze tato trat’ bude v provozu diive nez

metro.
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Dalnice D3

V oblasti by méla vzniknout déalnice D3. Jednd se o stavbu délky 172 km, zacinajici
vV mimouroviiové kiizovatce Jesenice s napojenim na Prazsky okruh (komunikace DO a D3).
Resenou oblasti povede tsek Praha — Jilové u Prahy: km 0,000-9,514 (9,514 km). Stavba
zahrnuje 2 vyjezdy — Psary (km 4) a Jilové u Prahy (km 9), tunel Libet (1517 m), tunel
Kamenna Vrata (1690 m) a 13 mostt v¢éetné 571 m dlouhého mostu Zahotany. (29)

V fijnu 2015 byl schvalen aktualizovany zamér projektu. V prosinci 2016 byla dokoncena
dokumentace pro uzemni rozhodnuti, probihd inzenyrska cinnost souvisejici s vydanim
rozhodnuti o umisténi stavby. Predpokladané zahdjeni vystavby je vroce 2024,
predpokladané zprovoznéni pak v roce 2028. (29)

Tato stavba nebude soucasti feSeni této diplomové prace.

Po dokonceni dalnice lze ocekévat, ze dojde k ptilivu dal§i IAD do oblasti, protoze tito
uzivatelé diive pro spojeni s Prahou vyuzivali dalnici D1 a jiné méné vyznamné komunikace.

Vedeni dalnice D3 je vidét z obrazku nize.

Délnice D3
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Dvorecky most
Dvorecky most umozni propojeni Prahy 4 a Prahy 5. Bude soucasti jizni tramvajové tangenty.
Biehy Vltavy spoji mezi Podolim a Zlichovem. Kromé¢ zlepseni automobilového provozu by
mél novy most pomoci také tramvajové dopraveé. Soucasti feseni je navrh nové tramvajové
a autobusové zastavky Dvorecky most, kterd se planuje umistit na smichovské strané¢ mostu.
Zastavka Dvorecky most by méla umoznit prestup mezi autobusy jedoucimi pfes most
a tramvajemi jedoucimi po Podolském nabiezi. V systému vefejné dopravy most umozni
realizaci nékterych vztahti mimo centralni dopravné pietiZzenou oblast mésta. (30)
Tato diplomova prace pfi feSeni nadvrhu navazné povrchové dopravy s dokoncenou stavbou
mostu nepocita, do budoucna je vSak velmi pravdépodobné, Ze se most podaii zrealizovat,
a tak nabidne lepsi spojeni pti cestovani mezi Prahou 4 a Prahou 5.

Tramvajova trat’ Pankrac — Budéjovicka
O této tramvajové trati se hovoti jako o kliCové trati pfi stavbé linky metra D. Tato trat’ by
byla schopna zajistit alternativni spojeni za docasné uzavienou stanici Pankrac. Navic do
budoucna by nabizela propojeni s ostatni tramvajovou siti. Trat’ by se stala dal§im tsekem
jizni tramvajové tangenty a do budoucna by mohla spojit 1 oblast Bud&jovické se zastavkou
Dvorce a v ptipad¢ existence Dvoreckého mostu také levy bieh Vitavy (Smichov, Barrandov).
V diplomové préci autor se stavbou pocitd, jelikoz je velmi pravdépodobné, Ze vzhledem
K nizké narocnosti stavby a jeji dilezitosti pfi uzavieni stanice Pankrac, je realny predpoklad,
Ze trat’ bude toho ¢asu v provozu. (31)

Vestecka spojka
Vestecka spojka by méla odleh¢it Videniské ulici od silné TAD, vyvolané pfedevsim prudkym
rozvojem obytné zdstavby. Stavba ma dal$i dilezitou souvislost s budoucim napojenim
dalnice D3 na Prazsky okruh jizné od Jesenice. Bez Vestecké spojky by zcela jist¢ doslo
kjeste¢ vetsimu pretézovani dopravy zjihu smérem do centra Prahy pres stavajici
nevyhovujici silnice III. tfidy. Jedna se tedy o stavbu, kterd by méla snizit negativni dasledky
dopravy nadmistniho charakteru. Stavba vSak nesmi byt postavena diive, nez bude
zprovoznén chybéjici usek Prazského okruhu (stavba 511) mezi dalnici D1 u Modletic
asilnici /12 u Beéchovic, tudiz se vramci feSeni této diplomové prace se stavbou

nepracuje. (32)
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Piiloha K — Soucasné linkové vedeni v resené oblasti
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Ptiloha L — Trasy linek dotcenych navrhy reseni diplomové prace

Linka 3

LEVSKEHO - Sidlité Modfany - Modtanska rokle - U Libusského potoka - Poliklinika Modtany - Cechova &tvrt’ -
Nadrazi Modiany - Modfanské kola - Belarie - Cerny kiii - NADRAZ{ BRANIK - Pobiezni cesta - Piistaviits - Dvorce
- Kublov - Podolska vodarna - Vytorti - Palackého namésti (B) - Palackého namésti (B) - Karlovo namésti (B) -
Novoméstska radnice - Lazarska - Vodickova - Vaclavské nameésti (A) (B) - Jindfisska - Masarykovo nadr. (B) - Bila
labut’ - Florenc (B) (C) - Karlinské namésti - K¥izikova (B) - Urxova - Invalidovna (B) - Palmovka (B) - Libefisky zamek
— U Ktize - Vosmikovych - Bulovka - Vychovatelna - Okrouhlicka - Ke Stirce - KOBYLISY (C)

Linka 17

Trasa linky:

LEVSKEHO - Sidlists Modfany - Modfanska rolfle - U Libusského potoka - Poliklinika Modfany - Cechova étvrt’ -
Nadrazi Modrany - Modtanska $kola - Belarie - Cerny kin - Nadrazi Branik - Pobfezni cesta - Pristavisté - Dvorce -
Kublov - Podolska Vvodélrna - Vyton - Palackého namésti (B) - Jiraskovo namésti - Néroydni divadlov- Staroméstska (A) -
Pravnicka fakulta - Cechiiv most - Strossmayerovo nam. - Veletrzni palac - VYSTAVISTE HOLESOVICE - Vystavisté

HoleSovice - Nadr. HoleSovice (C) - Trojska - Nad Trojou - Hercovka - Ke Stirce - Kobylisy - Biezinéveska - Libeznicka
- VOZOVNA KOBYLISY

Linka 18
Trasa linky:

NADRAZI PODBABA - Zelena - Loty3ska - Vitézné namésti (A) - Hrad¢anska (A) - Chotkovy sady - Malostranska (A)
- Staroméstska (A) - Karlovy 1azné - Narodni divadlo - Karlovo namésti (B) - Morar - Botanicka zahrada - Albertov -
Ostréilovo nam. - Svatoplukova - Divad. Na Fidlovaéce - Namésti Bfi Synki - Nuselska radnice - Palouéek - Prazského
povstani (C) - Na Veseli - VOZOVNA PANKRAC

Linka 106
Trasa linky:

KACEROV (C) - U Labut& - Nemocnice Kr¢ - Zalesi - Sulicka - Novodvorska - Sidl. Novodvorska - Jilovska - Zatacka -
Psohlavct - Jitini - Na Lysinach - V Mokiinach - Cerny kit - NADRAZI BRANIK

Linka 113
Trasa linky:

KACEROV (C) — Nemocnice Kré — Zalesi — Sidliste Kre — Tempo — Jalodvorska — U Zvoni¢ky — Libus — U Libusské
sokolovny — Sidlisté Pisnice — Lipovicka — Ke Bfezin€ — PISNICE — Cholupicky hibitov — Cholupicke namésti —
Cholupice — Hrazanska — TOCNA

Linka 117
Trasa linky:

POLIKLINIKA BUDEJOVICKA (C) - Lisek - Rose&ské - Nad Rybniky - Nadrazi Kré - Nad Havlem - Nemocnice Kr¢ -
Zalesi - Sulicka - Novodvorska - Cechtickd - Nové dvory - Cilkova - Lhotecky les - Sidli§té Lhotka - Sidlisté Lhotka -
Hasova - Labe - Ke Schodiim - Tyr$ova &tvrt’ - Darwinova - Leharova - Modfanska $kola - Obchodni ndamésti —

Na Havrance - Poliklinika Modiany - CECHOVA CTVRT
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Linka 121
Trasa linky:

POLIKLINIKA BUDEJOVICKA (C) - Bud&jovicka (C) - Kréské - Na Strzi - Na Staré cesté - Nadrazi Kr¢ - Vistiova -
Zalesi - Sulicka - Novodvorska - Lhotka - V Zitisi - Filosoficka - Klanova - Korandova - Na Lysinach - V Mokiinach -
Cerny ki - NADRAZI BRANIK

Linka 125
Trasa linky:

SMICHOVSKE NADR. (B) - Lihovar - Chodovec - Chodovsk4 tvrz - Litochlebské nam. - Bachova - Mikulova -
Hnévkovského - Modra $kola - Haje (C) - Horéickova - Jakobiho - Sidl. Petrovice - Veronské namésti - Nové Petrovice -
Livornska - Bolevecka - Na Varté - Bolofiska - Repéicka - Gercenova - NADRAZI HOSTIVAR - Sklaiska - My3linska -
Mokfanska - Plosna - Michelangelova - SKALKA (A)

Linka 138
Trasa linky:

SIDLISTE SKALKA - Kralovicka - Rembrandtova - MICHELANGELOVA - Skalka (A) - Na Padesatém - Dubeéska -
Radogovické - Korytna - Zahradni Mésto - Centrum Zahr. Mésto - Topolova - Zabéhlick4 $kola - U Lipy - SIDLISTE
SPORILOV - Sidli§té Spotilov - Méchenicka - Spofilov - Lesanska - Roztylské namésti - Stary Spofilov - Depo Kagerov
- V Zapoli - Pod Délnici - Kagerov (C) - U Labuté - Nemocnice Kré - Klarav tstav - Ustav mateistvi - IKEM - USTAVY
AKADEMIE VED

Linka 139
Trasa linky:

ZELIVSKEHO (A) - Zelivského (A) - Bélocerkevska - Na Mi¢ankach - Kodatiska - Cechovo namésti - Bohemians -
Ukrajinska - Klobouénicka - Pod Jezerkou - Michelska - Hadovita - Jemnicka - Pod Dalnici - Kaéerov (C) - Nemocnice
Kr¢ - Zalesi - Sulicka - Novodvorska - Lhotka - Sidlisté Lhotka - Hasova - Labe - Druzna - Tylova étvrt’ - Na Havrance -
Obchodni namésti - Nadrazi Modfany - Cukrovar Modfany - Komotany - KOMORANY

Linka 154
Trasa linky:

STRASNICKA (A) - Na Hrouds - Nadrazi Stragnice - Korytna - Zelivecka - Jesenicka - U Lipy - Zabs&hlicka $kola -
Pracska - Obchodni centrum Hostivar - Na Grosi - Hostivai'ska - Nadrazi Hostivat - Nadrazi Hostivai - Gercenova -
Repéicks - Bolofiska - Nadr. Hor. Mécholupy - Na Kiecku - Janovska - Sidl. Petrovice - Morseova - Newtonova -
Hor¢itkova - Haje (C) - Modra $kola - Brechtova - Sperlova - Donovalské - Brodského - Benkova - Pod Chodovem —
Chodov (C) - Jarnikova - Na Jelenach - KOLEJE JIZNi MESTO

Linka 165

Trasa linky:

SIDLISTE ZBRASLAYV - Elisky Pfemyslovny - Zbraslavské namésti - Most Zavodu miru - Nadrazi Zbraslav - Zavist -
Komotany - Cukrovar Modfany - Nadrazi Modfany - Obchodni namésti - Na Havrance - Poliklinika Modfany -
Poliklinika Modfany - U Libusského potoka - Modfanska rokle - Sidli§té¢ Modfany - Levského - Observatof Libus -

Jir¢anskd - Libus - Milova - Dobronickd - U Tif svatych - Kunratické Skola - Kunratice - Seberak - Hrn¢iisky hibitov -
Pod Vsi - V Ladech - Seberov — Opatov (C) - Bachova - Mikulova - Hnévkovského - Modra skola - HAJE (C)

Linka 189

Trasa linky:

KACEROV (C) — Nemocnice Kré — Zalesi — Sidlisté Kré — Tempo — Nové dvory - Cilkova - Lhotecky les - SEIDLISTE
LHOTKA
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Linka 197
Trasa linky:

SMICHOVSKE NADRAZI (B) — Lihovar — Piistaviité — U Staré posty — Branické namésti — Ve Studeném — Jilovska —
Sidlisté Novodvorska — Novodvorska — Lhotka — Sidlist¢ Lhotka — Lhotecky les — Cilkova — Nové dvory — Ptirodni —
Pavlikova — Jiréanska — U Libusské sokolovny — SIDLISTE PiSNICE — U Studénky — Na Proutcich — Na Jelendch —
Jarnikova — Chodov (C) — Pod Chodovem — Benkova — Brodského — Donovalska — Sperlova — Brechtova — Prasna —
Modra $kola — HAJE (C)

Linka 203
Trasa linky:

POLIKLINIKA BUDEJOVICKA (C) - Lisek - Rose&ské - Nad Rybniky - Nadrazi Kré - Nad Havlem - Nemocnice Kr¢ -
Klarav tstav - Ustav mateistvi - IKEM - Ustavy Akademie véd - Zelené domky - Kunratick4 $kola - Kunratice - Seberak
- Na Proutcich - Koleje Jizni Mésto - Volha - U Kunratic. lesa - Petyrkova - Dédinova — Roztyly (C) - Chodovec -

Chodovska tvrz - Mokré - Sperlova - Brechtova - Wagnerova - Poliklinika Haje - Modfanska $kola - Mili¢ov - HAJE (C)

Linka 215

Trasa linky:
KACEROV (C) — Nemocnice Kr& — Zalesi — Sidlisté Kré — Tempo — Nové dvory - Piirodni - Pavlikova - SIDLISTE
LIBUS

Linka 326
Trasa linky:

OPATOV (C) — Seberov — V Ladech — Pod Vsi — Hrnéitsky hibitov — Hrngife — Jesenice,Zdiméfice,Sportovni areal —
Vestec,U vodarny — Vestec,U Klimevéﬁ — Vestec,Obecni Gfad — Vestec,Obchodni centrum — Vestec,l?»IOCEV -
Vestec,0Obchodni centrum — Vestec,Satalka — Jesenice,Bytovky — Jesenice — JESENICE,BELNICKA

Linka 331
Trasa linky:

KACEROV (C) — Nemocnice Kr& — Zalesi — Sidlité Kré — Tempo — Jalodvorska — U Zvoni&ky — Libug — U Libugské
sokolovny — Sidlisté Pisnice — Lipovickd — Ke Bieziné — Pisnice — Dolni BfeZany,Na kope¢ku — Dolni BfeZany,Obecni
titad — Dolni Biezany,Hfi§t& — Dolni BfeZany,Na Rovném — Ohrobec,U Cisteckych — Ohrobec,U Rybnika —

(VRANE N.VLT.,SKOLA — Zvole,Skola - ZVOLE) — ZVOLE — Zvole,Jilovska — Okrouhlo —
OKROUHLO,ZAHORANY - Jilové u Prahy,Kamenna Vrata — Jilové u Prahy,Ugilisté — JILOVE U PRAHY ,NAMESTI

Linka 332
Trasa linky:

BUDEJOVICKA (C) — Nemocnice Kr¢& — IKEM — U Tii svatych — Betaii — Pramenna — Vestec,Safina —
Vestec,Obchodni centrum — Vestec,Satalka — Jesenice,Bytovky — Jesenice — Psary,Dolni Jiréany — Psary,Stédiik — Psary
— Psary,Domov Laguna — Jilové u Prahy,Rozc.Radlik — Jilové u Prahy,Radlik — Jilové u Prahy,Prazska — JILOVE

U PRAHY NAMESTI — Jilové u Prahy,Borek — Kamenny Piivoz,U Kiizku — Kamenny Pfivoz — LeSany,Nova Ves,Rozc.
— LeSany — LeSany,Obecni ufad — LeSany,Bfezany — LeSany,Obecni Gfad — LeSany — Netvorfice,Posta —
Netvotice,Dalesice — Netvotice,Tuchyné,Rozc. — Netvorice,Dalesice,Rozc. — Netvotice,Radgjovice,Rozc. —

Netvofice, Vietice — Neveklov,Rozc.Prchovka — Neveklov,Borovka — Neveklov, Tloskov,SUS — Neveklov, Tloskov —
NEVEKLOV
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Linka 333
Trasa linky:

KACEROV (C) — Nemocnice Kr& — Zalesi — Sidlité Kré — Tempo — Jalodvorska — U Zvoniky — Libu§ — U Libugské
sokolovny — Sidlisté Pisnice — Lipovicka — Ke Bfezing — Pisnice — Dolni Biezany,Na kopegku — DOLN{
BREZANY,0BECN{ URAD — Dolni Biezany,Lhota — Ohrobec,U Cisteckych — (Ohrobec — Ohrobec,Karov — Dolni
Biezany,Zalepy — Ohrobec,Karov — Ohrobec) — Ohrobec,U Rybnika — ZVOLE — Zvole,Jilovska — ZVOLE,NOVA
ZVOLE — Zvole,Cerniky — Biezova-Olesko,Biezova — Biezova-Olesko,Skolka — Bfezova-Olesko,U Topoli —
BREZOVA-OLESKO,0LESKO

Linka 334

Trasa linky:
SMICHOVSKE NADRAZI (B) - Lihovar - Lahovicky - Lahovice - JESENICE - Psary,Dolni Jiréany - Psary,Stédiik -
PSARY

Linka 335
Trasa linky:

BUDEJOVICKA (C) — Nemocnice Kr& — Ustav matefstvi — IKEM — Zelené domky — U Tii svatych — Betaii — Pramenna
— Vestec,Safina — Vestec,Obchodni centrum — Vestec,Satalka — Jesenice,Bytovky — JESENICE — Jesenice,Horni Jiréany
— Jesenice,Horni Jiréany,Vodéarna — Sulice,Hluboginka,Obchodni centrum — RADEJOVICE — Radgjovice,Olesky —
Radgjovice — Sulice,Hluboginka,Obchodni centrum — Sulice,Hluboginka — Sulice,Na Kfizkach — Kfizkovy Ujezdec —
Sulice,Na K#izkach — Sulice — Sulice,Nechanice — Sulice — Sulice,Na Ki¥izkach — Sulice,Zelivec,Mandava —
Sulice,Zelivec — Kostelec u Kiizkt,Skola — Kostelec u Kiizkt — Kamenice,Skuhet — Kamenice,U Dvora —
KAMENICE,KULT.DUM

Linka 337

Trasa linky:

BUDEJOVICKA (C) — Nemocnice Kré — IKEM — U Ti{ svatych — Betaii — Pramenna — Vestec,Safina —
Vestec,Obchodni centrum — Vestec,Satalka — Jesenice,Bytovky — Jesenice — Jesenice,Horni Jiréany — Jesenice,Horni
Jir¢any,Vodarna — Sulice,Hlubo¢inka,Obchodni centrum — Sulice,Hlubo¢inka — Sulice,Na Kftizkach —
Sulice,Zelivec,Mandava — Sulice,Zelivec — Kamenice,Nova Hospoda — Kamenice,Ole$ovice — Kamenice,Kult.dom —
Kamenice,Valnovka — Kamenice,Ladvi — Kamenice,Kuklik — Rehenice,Babice — Rehenice,Kiivadek —
Nespeky,rozc.Pysely — Nespeky — Nespeky,Méstecko — Pofici n.Saz.,Rozc.Nové Méstecko — Pofi¢i n.Saz. — Mrac,Obec
— Benesov,Lidl — Benesov,Cechova — Benesov,Pivovar — Benesov,Aut.st.

Linka 339
Trasa linky:

BUDEJOVICKA (C) — Nemocnice Kré — IKEM — U T¥i svatych — Betaii — Pramenna — Vestec, Safina —
Vestec,Obchodni centrum — Vestec,Satalka — Jesenice,Bytovky — Jesenice — Jesenice,Horni Jiréany — Jesenice,Horni
Jir¢any,Vodarna — Sulice,Hlubo¢inka,Obchodni centrum — Sulice,Hlubo¢inka — Sulice,Na Kftizkach —
Sulice,Zelivec,Mandava — Sulice,Zelivec — Kamenice,Nova Hospoda — Kamenice,Oledovice — Kamenice,Kult.dom —
Kamenice,Valnovka — Kamenice, Ladvi — Kamenice,Kuklik — Rehenice,Babice — Rehenice,Datboze — Tynec
n.Sé4z.,Cakovice — Tynec n.Séz.,Cisté potoky — Tynec n.Saz.,Zboteny Kostelec,Hrad — TYNEC N.SAZ.,ZEL.ST.

Linka 341
Trasa linky:

OBCHODNI NAMESTI — Nadrazi Modfany — K Vystrkovu — Baba Il — Baba | — Hornocholupicka — Na Beranku —
Cholupicky vrch — Cholupice — Hrazanska — TOCNA — Dolni Biezany,Na Spalence — Dolni Bfezany,Nad Mlynem —
DOLNI BREZANY,0BECNI URAD - Zlatniky-Hodkovice,Naves — Zlatniky-Hodkovice,Slunetna - Zlatniky-
Hodkovice,Bfezanské - Zlatniky-Hodkovice,Slune¢na — Zlatniky-Hodkovice,U Prodejny - ZLATNIKY-
HODKOVICE,NAVES — (JESENICE) - Zlatniky-Hodkovice,U Hasi¢4rmy — Libef,Libei,04za - Libef,Libeti,U Hrugki -
Libef, Libef - Libef,Libei1,0db.STS — Libef,Na Ové&ing — LIBER — Jilové u Prahy,Rozc.Radlik — Jilové u Prahy,Radlik —
Jilové u Prahy,Prazska — JILOVE U PRAHY,NAMESTI
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Linka 362

Trasa linky:
BUDEJOVICKA (C) — Nemocnice Kr& — IKEM - Jilové u Prahy,Rozc.Radlik - Jilové u Prahy,Prazska - JILOVE
U PRAHY,NAMESTI
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Ptiloha M — Dotaznik pro cestujici v oblasti Fesené diplomovou pract

OTAZKY ODPOVEDI m

Dotaznik metro D

Dobry den, prosim o vyplnéni dotazniku.

Dotaznik je uréen predevsim lidem, kierych se nova linka metra pfi jejich cestach néjakym zpiscbem dotkne.
Weskerd data slouzi pouze pro Géely diplomové prace a nebudou nikde zvefejnéna.

Diplomaova prace se zabyva navrhem navazné povrchové dopravy k budouci stanici metra Depo Pisnice. Jelikoz je tfeba v
praci zohlednit veskeré dopravni souvislosti, je fedena oblast rozsifena na Uzemi pfiblizné od Jizni spojky smérem na jih,
na vychod od feky Vitavy a na zdpad od délnice D1 (viz obrazek).

Vv diplomové préci se pofita se situaci, kdy bude v provozu tramvajova trat v Gseku Sidlisté Modfany-Libus a linka metra D
v Uselku Namésti Miru-Depo Pisnice.

0 chystanych zménach

Metro D by mélo nové spojovat jizni ¢dst mésta Prahy a ¢asteéné tak nahradit autobusy v oblasti. Linka D povede z centra
mésta (Namésti Miru) pres stanici Pankrac, kde bude mozny prestup na linku C, dale kolem Thomayerovy nemocnice v
Kréi, Libuge (kam bude nové prodlouzena tramvajova traf z Modfan), pies Pisnici (kde budou pravdépodobné ukonéeny
priméstskeé linky od Delnich Bfezan) a dale do koneéné stanice Depo Pisnice (kde bude ukenZena vétsina pfiméstskych
linek od Jesenice). Zfejmé dojde ke zrudeni soub&hl metra a povrchové dopravy a k ukonéeni vétSiny pfiméstskych linek u
stanic metra linky D. Zaroven se pocita s vystavbou parkovisté P+R u stanic Depo Pisnice a Pisnice..

V jaké ulici a mésté bydlite?

Uvedte prosim vSechny Vase dalsi cesty, odkud kam jezdite? (na navstevy, k
lekari, na urady, na nakupy, za zabavou atd.)
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Jak casto cestujete?

denné

pouze v pracovni dny
pouze o vikendu
nekolikrat tydné
jednou tydné
nékalikrat za mésic
jednou za mésic

méné nez jednou za mésic

Co Vas nejvice trapi na soucasné dopravni situaci ve Vasi oblasti a pfi Vasich
cestach? Mate néjaky konkrétni tip, co by se mohlo v oblasti resené diplomovou
praci zlepsit?
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Jaky druh dopravy nejvice preferujete, pricemz nezalezi na tom, zda Ize tento
druh dopravy pcuzit pri Vasich cestach? (zvolte prosim vice moznosti, pokud je
stavite na stejnou uroven)

autobus
trolejous
tramvaj
metro
kolo

pési

vlak
automobil

Jina..

Jakou z uvedenych moznosti zmeén byste uvital (a) po zahajeni provozu linky D?

co nejvice zachovat stavajici sit linek autobusové dopravy
zkratit intervaly linky metra D na Ukor omezeni sité linek autobusové dopravy

nezalezi mina tom

Co ocekavate, Ze se po zahajeni provozu linky D pro Vas pri cestovani zhorsi a co
se zlepsi?
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Piiloha O — Linkové vedeni ve varianté 1

Linka 3
Trasa linky:

LIBUS (D) - Sidlist& Libus - Observatof Libug - Modfansky vodojem - Levského - Sidlisté Modfany - Modfanska rokle -
U Libugského potoka - Poliklinika Modfany - Cechova &tvrt - Nadrazi Modiany - Modianska $kola - Belarie - Cerny ki
- NADRAZI BRANIK - Pobiezni cesta - Pfistavi§té - Dvorce - Kublov - Podolska vodarna - Vyton - Palackého

namésti (B) - Palackého namésti (B) - Karlovo ndmésti (B) - Novoméstska radnice - Lazarska - Vodickova - Vaclavské
namésti (A) (B) - Jindfi§ska - Masarykovo nadr. (B) - Bil4 labut’ - Florenc (B) (C) - Karlinské ndmésti - Ktizikova (B) -
Urxova - Invalidovna (B) - Palmovka (B) - Libenisky zdmek - U KiiZe - Vosmikovych - Bulovka - Vychovatelna -
Okrouhlicka - Ke Stirce - Kobylisy (C)

Linka 17
Trasa linky:

LIBUS (D) - Sidlisté Libus - Observatof Libug - Modfansky vodojem - Levského - Sidlité Modiany - Modianska rokle -
U Libugského potoka - Poliklinika Modfany - Cechova &tvrt - Nadrazi Modiany - Modianska $kola - Belarie - Cerny kit
- Nadrazi Branik - Pobfezni cesta - Ptistavisté - Dvorce - Kublov - Podolska vodarna - Vytoti - Palackého namésti (B) -
Jiraskovo namésti - Narodni divadlo - Staroméstska (A) - Pravnické fakulta - Cechiiv most - Strossmayerovo nam. -
Veletrzni palac - VYSTAVISTE HOLESOVICE - Vystaviité Holesovice - Nadr. HoleSovice (C) - Trojska - Nad Trojou
- Hercovka - Ke Stirce — Kobylisy (C) - Btezinéveska - Libeznicka - VOZOVNA KOBYLISY

Linka 18
Trasa linky:

NADRAZI PODBABA - Zelend - Lotysské - Vitézné namésti (A) - Hradéanska (A) - Chotkovy sady - Malostranské (A)
- Staroméstska (A) - Karlovy 14zné& - Narodni divadlo - Karlovo namésti (B) - Morat - Botanicka zahrada - Albertov -
Ostréilovo nam. - Svatoplukova - Divad. Na Fidlovaéce - Namésti Bti Synki - Nuselska radnice - Palouéek - Prazského
povstani (C) - Na Veseli - Pankrac (C) (D) - Zelena liska - Bud¢jovicka (C)

Linka 21
Trasa linky:

LIBUS (D) - Sidli§té Libug - Observatoi Libug - Modfansky vodojem - Levského - Sidlisté Modiany - Modianska rokle -
U Libusského potoka - Poliklinika Modiany - Cechova &tvrt’ - Nadrazi Modfany - Modfanska $kola - Belarie - Cerny kuiit
- Nadrazi Branik - Pobfezni cesta - Ptistavisté - Dvorce - Kublov - Podolska vodarna - Vytoti - Palackého namésti (B) -
Zborovska - Andél (B) - Na KniZeci (B) - KfiZova - Braunova - Laurova - Skola Radlice - RADLICKA (B)

Linka 106
Trasa linky:

NEMOCNICE KRC (D) - Zalesi - Sulicka - Novodvqrské - Sidl. Novodvorska - Jilovska - Zatacka - Psohlavct - Jitini -
Na Lysinach - V Mokiinach - Cerny ki - NADRAZI BRANIK

Linka 113

Trasa linky:

PISNICE (D) — Lipovické — Ke Bfezing€ — STARA PISNICE — Cholupicky hibitov — Cholupické namésti — Cholupice —
Hrazanska — TOCNA

Linka 117
Trasa linky:

CECHOVA CTVRT - Poliklinika Modiany — Na Havrance — Obchodni namésti — Modianska $kola — Leharova —
Darwinova — TyrSova ¢tvrt’ — Na Cikorce — Druzna — Labe — Hasova — Sidlisté Lhotka — Sidlisté Lhotka — Lhotecky les —
Cilkova — Nové dvory (D) — Cechticka — Novodvorska — Sulicka — Zalesi — Nemocnice Kr& (D) — Klariiv tGistav — Ustay
matefstvi — IKEM — USTAVY AKADEMIE VED — Zelené domky — Kunraticka $kola — Kunratice — Seberék —

Na Proutcich — Koleje Jizni Mésto — Volha — U Kunratického lesa — Petyrkova — Dédinova — Roztyly (C) — Chodovec —
Chodovska tvrz — Mokra — Sperlova — Brechtova — Wagnerova — Poliklinika Haje — Modra $kola - Mili¢ov — HAJE (C)
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Linka 121

Trasa linky:

BUDEJOVICKA (ul. Olbrachtova) (C) — Lisck — Rosecska — Nad Rybniky — Nadrazi Kr¢ (D) — Visnova — Zalesi —
Sidlisté Kr¢ — Tempo — Nové dvory (D) — Cechtickd — Novodvorska — LhOtk?l —V Zatisi — Filosoficka — Klanova —
Korandova — Na Lysinach — V Mokfinach — Cerny kiiti — NADRAZI BRANIK

Linka 125
Trasa linky:

SMICHOVSKE NADR. (B) - Lihovar - Nadrazi Kr¢ (D) - Chodovec - Chodovské tvrz - Litochlebské nam. - Bachova -
Mikulova - Hnévkovského - Modra $kola - Haje (C) - Hor¢ickova - Jakobiho - Sidl. Petrovice - Veronské namésti - Nové
Petrovice - Livornska - Boleveckd - Na Varté - Boloiiské - Repéické - Gercenova - NADRAZI HOSTIVAR - Sklaiska -
Myslinska - Moktanska - Plosna - Michelangelova - SKALKA (A)

Linka 138
Trasa linky:

SIDLISTE SKALKA - Kralovicka - Rembrandtova - MICHELANGELOVA - Skalka (A) - Na Padesatém - Dubeéska -
Radosovické - Korytn4 - Zahradni Mésto - Centrum Zahr. Mésto - Topolové - Zabéhlicka $kola - U Lipy - SIDLISTE
SPORILOV - Sidlisté Spotilov - Méchenicka - Spofilov - Lesanska - Roztylské namésti - Stary Spofilov - Depo Kacerov
- V Zapoli - Pod Délnici - Kagerov (C) - U Labutg - Nemocnice Kr& (D) - Klarav ustav - Ustav mateistvi - IKEM -
USTAVY AKADEMIE VED

Linka 139
Trasa linky:

ZELIVSKEHO (A) - Zelivského (A) - Bélocerkevska - Na Mi¢ankach - Kodaiiska - Cechovo namésti - Bohemians -
Ukrajinska - Klobou¢nicka - Pod Jezerkou - Michelska - Hadovita - Jemnicka - Pod Délnici - Kagerov (C) - Nemocnice
Kr¢ (D) - Zalesi - Sulicka - Novodvorska - Lhotka - Sidliste Lhotka - Hasova - Labe - Druzna - Tylova &tvrt’ —

Na Havréance - Obchodni namésti - Nadrazi Modiany - Cukrovar Modfany - Komotany - KOMORANY

Linka 154
Trasa linky:

STRASNICKA (A) - Na Hrouds - Nadrazi Stragnice - Korytna - Zelivecka - Jesenicka - U Lipy - Zabs&hlicka $kola -
Pracska - Obchodni centrum Hostivar - Na Grosi - Hostivai'ska - Nadrazi Hostivar - Nadrazi Hostivat - Gercenova -
Repéicka - Bolofiska - Nadr. Hor. Mécholupy - Na Kietku - Janovska - Sidl. Petrovice - Morseova - Newtonova -
Hor¢igkova - Haje (C) - Modra $kola - Brechtova - Sperlova - Donovalska - Brodského - Benkova - Pod Chodovem -
Chodov (C) - Jarnikova - Na Jelenach - KOLEJE JIZNf MESTO

Linka 165

Trasa linky:

SIDLISTE ZBRASLAV - U Véely - Eligky Pfemyslovny - Zbraslavské namésti - Most Zavodu miru - Nadrazi Zbraslav -
Zavist - Komoftany - Cukrovar Modfany - Nadrazi Modfany - Obchodni namésti - Na Havrance - Poliklinika Modfany -
Poliklinika Modfany - U Libu§ského potoka - Modfanska rokle - Sidlist¢ Modfany - Levského - Observatof Libus -
Libus (D) - Jiréanska - Stara Libug - Milova - Dobronicka - U T¥i svatych - Kunraticka skola - Kunratice - Seberak -
Hrneifsky hibitov - Pod Vsi - V Ladech - Seberov - Opatov (C) - Bachova - Mikulova - Hnévkovského - Modra 8kola -
HAJE (C)

Linka 189
Trasa linky:

zruSena

Linka 197
Trasa linky:

SMICHOVSKE NADRAZI{ (B) — Lihovar — Piistaviité — U Staré posty — Branické namésti — Ve Studeném — Jilovska —
Sidlisté Novodvorska — Novodvorska — Lhotka — Sidlisté Lhotka — Lhotecky les — Cilkova — Nové dvory (D) —
Jalodvorska - U Zvonicky - Stara Libu§ — U Libusské sokolovny — Pisnice (D) — Depo Pisnice (D) — Na Proutcich —

Na Jelenach — Jarnikova — Chodov (C) — Pod Chodovem — Benkova — Brodského — Donovalska — Sperlova — Brechtova
— Pra$na — Modra $kola — HAJE (C)
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Linka 203
Trasa linky:

nahrazena linkou 117

Linka 215
Trasa linky:

zrusena

Linka 326
Trasa linky:

OPATOV (C) — Seberov — V Ladech — Pod Vsi — Hrgiisky hibitov — Hrnéite — Jesenice,Zdiméfice,Sportovni aredl —
Vestec,U vodarny — Vestec,U Klimesi — Vestec,Obecni ufad — Vestec,Obchodni centrum — Vestec,BIOCEV —
(Vestec,Safina - DEPO PISNICE (D)) - Vestec,0bchodni centrum — Vestec,Satalka — Jesenice,Bytovky — Jesenice —
JESENICE,BELNICKA

Linka 331

Trasa linky:

PISNICE (D) — Lipovicka — Ke Bfezin& — Star4 Pisnice — Dolni Biezany,Na kopeku — Dolni Bfezany,Obecni uiad —
Dolni Biezany,Hfi3té — Dolni Biezany,Na Rovném — Ohrobec,U Cisteckych — Ohrobec,U Rybnika —

(VRANE N.VLT.,SKOLA — Zvole,Skola - ZVOLE) — ZVOLE — Zvole,Jilovska — Okrouhlo —
OKROUHLO,ZAHORANY - Jilové u Prahy,Kamenna Vrata — Jilové u Prahy,Ugilists — JILOVE U PRAHY NAMESTI

Linka 332

Trasa linky:

BUDEJOVICKA (C) — Nemocnice Kr¢ (D) — IKEM — U Tii svatych — Betait — DEPO PISNICE (D) — Vestec,Safina —
Vestec,Obchodni centrum — Vestec,Satalka — Jesenice,Bytovky — Jesenice — Psary,Dolni Jiréany — Psary,Stédiik — Psary
— Psary,Domov Laguna — Jilové u Prahy,Rozc.Radlik — Jilové u Prahy,Radlik — Jilové u Prahy,Prazska — JILOVE

U PRAHY,NAMESTI — Jilové u Prahy,Borek — Kamenny P¥ivoz,U Kiizku — Kamenny P¥ivoz — Ledany,Nova Ves,Rozc.
— LeSany — LeSany,Obecni ufad — LeSany,Bfezany — LeSany,Obecni tiad — LeSany — Netvortice,Posta —
Netvotice,Dalesice — Netvotice, Tuchyné,Rozc. — Netvotice,DalesSice,Rozc. — Netvotice,Rad¢jovice,Rozc. —

Netvofice, Vietice — Neveklov,Rozc.Prchovka — Neveklov,Borovka — Neveklov, Tloskov,SUS — Neveklov, Tloskov —
NEVEKLOV

Linka 333

Trasa linky:

PISNICE (D) — Lipovicka — Ke Biezin& — Stara Pisnice — Dolni Biezany,Na kopetku — DOLNI BREZANY ,OBECN{
URAD - Dolni Biezany, Lhota — Ohrobec,U Cisteckych — (Ohrobec — Ohrobec,Karov — Dolni Biezany,Zalepy —
Ohrobec,Kérov — Ohrobec) — Ohrobec,U Rybnika — ZVOLE — Zvole,Jilovska — ZVOLE,NOVA ZVOLE —
Zvole,Cerm’ky — Biezova-Olesko,Biezova — Bfezova-Olesko,Skolka — Bfezova-Olesko,U Topolt — BREZOVA-
OLESKO,0OLESKO

Linka 334

Trasa linky:

SMICHOVSKE NADRAZI (B) - Lihovar - Lahovi¢ky - Lahovice - JESENICE - Psary,Dolni Jiréany - Psary,Stédiik -
PSARY

Linka 335
Trasa linky:

DEPO PISNICE (D) — Vestec,Safina — Vestec,0bchodni centrum — Vestec,Satalka — Jesenice,Bytovky — JESENICE —
Jesenice,Horni Jir¢any — Jesenice,Horni Jiréany,Vodarna — Sulice,Hlubo¢inka,Obchodni centrum — RADEJOVICE —
Radgjovice,Olesky — Rad&jovice — Sulice,Hluboc¢inka,Obchodni centrum — Sulice, Hlubodinka — Sulice,Na Kiizkach —
Kiizkovy Ujezdec — Sulice,Na Kiizkach — Sulice — Sulice,Nechanice — Sulice — Sulice,Na Kiizkach —
Sulice,Zelivec,Mandava — Sulice,Zelivec — Kostelec u K¥izki,Skola — Kostelec u Kk — Kamenice,Skuhef —
Kamenice,U Dvora — KAMENICE,KULT.DUM
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Linka 337
Trasa linky:

DEPO PISNICE (D) — Vestec,Safina — Vestec,0Obchodni centrum — Vestec,Satalka — Jesenice,Bytovky — Jesenice —
Jesenice,Horni Jiréany — Jesenice,Horni Jiréany,Vodarna — Sulice,Hlubo¢inka,Obchodni centrum — Sulice,Hlubo¢inka —
Sulice,Na Ktizkach — Sulice,Zelivec,Mandava — Sulice,Zelivec — Kamenice,Nova Hospoda — Kamenice,OleSovice —
Kamenice,Kult.dim — Kamenice,Valnovka — Kamenice,Ladvi — Kamenice,Kuklik — Rehenice,Babice —
Rehenice,Kiivacek — Nespeky,rozc.Pysely — NESPEKY - Nespeky,Méstecko - Poii¢i n.Saz.,Roze.Nové Méstecko -
Pofi&i n.S4z. - Mra&,0Obec - Benesov,Lidl - Benesov,Cechova - Benesov,Pivovar - BENESOV,AUT.ST.

Linka 339

Trasa linky:

DEPO PISNICE (D) — Vestec,Safina — Vestec,Obchodni centrum — Vestec,Satalka — Jesenice,Bytovky — Jesenice —
Jesenice,Horni Jir¢any — Jesenice,Horni Jir¢any,Vodarna — Sulice,Hluboc¢inka,Obchodni centrum — Sulice,Hluboc¢inka —
Sulice,Na Ktizkach — Sulice,Zelivec,Mandava — Sulice,Zelivec — Kamenice,Nova Hospoda — Kamenice,OleSovice —
Kamenice,Kult.dim — Kamenice,Valnovka — Kamenice,Ladvi — Kamenice,Kuklik — Rehenice,Babice —

Rehenice, Daiboze — Tynec n.S4z.,Cakovice — Tynec n.Séz.,Cisté potoky — Tynec n.Saz.,Zboieny Kostelec,Hrad —
TYNEC N.SAZ..ZEL.ST.

Linka 341
Trasa linky:

OBCHODNI NAMESTI — Nadrazi Modfany — K Vystrkovu — Baba Il — Baba | — Hornocholupicka — Na Beranku —
Cholupicky vrch — Cholupice — Hrazanska — TOCNA — Dolni Biezany,Na Spalence — Dolni Biezany,Nad Mlynem —
DOLNI BREZANY,0BECNI URAD - Zlatniky-Hodkovice,Naves — Zlatniky-Hodkovice,Slune&na - Zlatniky-
Hodkovice,Bfezanska - Zlatniky-Hodkovice,Sluneéna — Zlatniky - Hodkovice,U Prodejny - ZLATNIKY-
HODKOVICE,NAVES — (JESENICE) - Zlatniky-Hodkovice,U Hasi¢arny — Libef,Libei,04za - Libef,Libefi,U Hrugki -
Libet,Libeii - Libef,Libeti,0db.STS — Libet,Na Ové&ing — LIBER — Jilové u Prahy,Rozc.Radlik — Jilové u Prahy,Radlik —
Jilové u Prahy,Prazska — JILOVE U PRAHY,NAMESTI

Linka 362
Trasa linky:

DEPO PISNICE (D) - Jilové u Prahy,Rozc.Radlik - Jilové u Prahy,Prazska - JILOVE U PRAHY ,NAMESTI
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Piiloha P — Linkové vedeni ve varianté 2

Linka 3
Trasa linky:

LIBUS (D) - Sidlisté Libug - Observatof Libus - Modfansky vodojem - Levského - Sidli§té Modfany - Modtanska rokle -
U Libusského potoka - Poliklinika Modiany - Cechova &tvrt’ - Nadrazi Modiany - Modfanska $kola - Belarie - Cerny kit
- NADRAZI BRANIK - Pobiezni cesta - Ptistavi§té - Dvorce - Kublov - Podolska vodarna - Vyton - Palackého

namésti (B) - Palackého namésti (B) - Karlovo ndmésti (B) - Novoméstska radnice - Lazarska - Vodi¢kova - Vaclavské
namésti (A) (B) - Jindtisska - Masarykovo nadr. (B) - Bila labut’ - Florenc (B) (C) - Karlinské namésti - K¥izikova (B) -
Urxova - Invalidovna (B) - Palmovka (B) - Libensky zamek - U K¥iZe - Vosmikovych - Bulovka - Vychovatelna -
Okrouhlicka - Ke Stirce - Kobylisy (C)

Linka 17
Trasa linky:

LIBUS (D) - Sidli§té Libug - Observatoi Libug - Modfansky vodojem - Levského - Sidlisté Modtany - Modianska rokle -
U Libugského potoka - Poliklinika Modfany - Cechova &tvrt - Nadrazi Modiany - Modianska $kola - Belarie - Cerny kiifi
- Nadrazi Branik - Pobfezni cesta - Ptistavisté - Dvorce - Kublov - Podolska vodarna - Vytoti - Palackého namésti (B) -
Jiraskovo namésti - Narodni divadlo - Staroméstska (A) - Pravnicka fakulta - Cechiv most - Strossmayerovo nam. -
Veletrzni palac - VYSTAVISTE HOLESOVICE - Vystaviité Holesovice - Nadr. Holesovice (C) - Trojska - Nad Trojou
- Hercovka - Ke Stirce — Kobylisy (C) - Btezinéveska - Libeznicka - VOZOVNA KOBYLISY

Linka 18

Trasa linky:

NADRAZI PODBABA - Zelena - Lotysska - Vitézné namésti (A) - Hrad¢anska (A) - Chotkovy sady - Malostranska (A)
- Staroméstska (A) - Karlovy 14zné& - Narodni divadlo - Karlovo namésti (B) - Morat - Botanicka zahrada - Albertov -

Ostr¢ilovo nadm. - Svatoplukova - Divad. Na Fidlovacéce - Namésti Bii Synk - Nuselska radnice - Paloudek - Prazského
povstani (C) - Na Veseli - Pankrac (C) (D) - Zelena liska - Budéjovicka (C)

Linka 21
Trasa linky:

LIBUS (D) - Sidlisté Libus - Observatof Libus - Modfansky vodojem - Levského - Sidli§té Modfany - Modianska rokle -
U Libusského potoka - Poliklinika Modfany - Cechova &tvrt’ - Nadrazi Modfany - Modtanska $kola - Belérie - Cerny kit
- Néadrazi Branik - Pobfezni cesta - Piistavisté - Dvorce - Kublov - Podolska vodarna - Vyton - Palackého namésti (B) -
Zborovska - Andél (B) - Na Knizeci (B) - Kiiové - Braunova - Laurova - Skola Radlice - RADLICKA (B)

Linka 106
Trasa linky:

NEMOCNICE KRC (D) - Zalesi - Sulicka - Novodvorska - Sidl. Novodvorska - Jilovska - Zatacka - Psohlaved - Jitfni -
Na Lysinach - V Mokiinach - Cemy kiii - NADRAZ{ BRANIK

Linka 113

Trasa linky:

PISNICE (D) - Lipovicka — Ke Biezing — STARA PISNICE — Cholupicky hibitov — Cholupické namésti — Cholupice —
Hrazanska — TOCNA

Linka 117
Trasa linky:

CECHOVA CTVRT - Poliklinika Modfany — Na Havrance — Obchodni namésti — Modfanska $kola — Leharova —
Darwinova — TyrSova ¢tvrt’ — Na Cikorce — Druzna — Labe — Hasova — Sidlist¢ Lhotka — Sidli§t¢ Lhotka — Lhotecky les —
Cilkova — Nové dvory (D) — Cechticka — Novodvorska — Sulicka — Zalesi — Nemocnice Kr& (D) — Klartv tstav — Ustav
matefstvi — IKEM — USTAVY AKADEMIE VED — Zelené domky — Kunraticka $kola — Kunratice — Seberdk —

Na Proutcich — Koleje Jizni Mésto — Volha — U Kunratického lesa — Petyrkova — Dédinova — Roztyly (C) — Chodovec —
Chodovské tvrz — Mokra — Sperlova — Brechtova — Wagnerova — Poliklinika Haje — Modra $kola - Mili¢ov — HAJE (C)
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Linka 121
Trasa linky:

BUDEJOVICKA (ul. Olbrachtova) (C) — Lisek — Rose¢ska — Nad Rybniky — Nadrazi K¢ (D) — Vishova — Zalesi —
Sidlisté Kr¢ — Tempo — Nové dvory (D) — Ceghtické — Novodvorska — LhOtk?l —V Zatisi — Filosoficka — Klanova —
Korandova — Na Lysinach — V Mokfinach — Cerny kit — NADRAZI BRANIK

Linka 125

Trasa linky:

SMICHOVSKE NADR. (B) - Lihovar - Nadrazi Kr¢ (D) - Chodovec - Chodovské tvrz - Litochlebské nam. - Bachova -
Mikulova - Hnévkovského - Modra $kola - Haje (C) - Hor¢ickova - Jakobiho - Sidl. Petrovice - Veronské namésti - Nové
Petrovice - Livornské - Bolevecka - Na Varté - Bolofisk4 - Repéicka - Gercenova - NADRAZI HOSTIVAR - Sklatsk4 -
Myslinska - Moktanska - Plosna - Michelangelova - SKALKA (A)

Linka 138
Trasa linky:

SIDLISTE SKALKA - Kralovicka - Rembrandtova - MICHELANGELOVA - Skalka (A) - Na Padesatém - Dubeéska -
Radosovické - Korytn4 - Zahradni Mésto - Centrum Zahr. Mésto - Topolové - Zabéhlicka $kola - U Lipy - SIDLISTE
SPORILOV - Sidli§té Spofilov - M&chenicka - Spofilov - Lesanska - Roztylské namésti - Stary Spofilov - Depo Kagerov
- V Zapoli - Pod Délnici - Kagerov (C) - U Labutg - Nemocnice Kré (D) - Klarav ustav - Ustav mateistvi - IKEM -
USTAVY AKADEMIE VED - V Liskéach - Pasteurova - Jalodvorskéa - U Zvonicky - Milova - Dobronicka - U Tii
svatych - Betan - DEPO PISNICE (D)

Linka 139
Trasa linky:

ZELIVSKEHO (A) - Zelivského (A) - Bélocerkevska - Na Migankach - Kodarnska - Cechovo namésti - Bohemians -
Ukrajinska - Klobou¢nicka - Pod Jezerkou - Michelska - Hadovita - Jemnicka - Pod Dalnici - Kacerov (C) - Nemocnice
Kr¢ (D) - Zalesi - Sulicka - Novodvorska - Lhotka - Sidlist¢ Lhotka - Hasova - Labe - Druzna - Tylova &tvrt’ —

Na Havréance - Obchodni namésti - Nadrazi Modiany - Cukrovar Modiany - KOMORANY - Zavist - Nadrazi Zbraslav -
Most Zavodu miru - Zbraslavské namésti - Zabovieskd - SIDLISTE ZBRASLAV

Linka 154
Trasa linky:

STRASNICKA (A) - Na Hrouds - Nadrazi Stradnice - Korytna - Zelivecka - Jesenicka - U Lipy - Zabs&hlicka $kola -
Pracska - Obchodni centrum Hostivar - Na Grosi - Hostivai'ska - Nadrazi Hostivat - Nadrazi Hostivar - Gercenova -
Repéicks - Bolofiska - Nadr. Hor. Mécholupy - Na Kiecku - Janovska - Sidl. Petrovice - Morseova - Newtonova -
Hor¢ickova - Haje (C) - Modra $kola - Brechtova - Sperlova - Donovalska - Brodského - Benkova - Pod Chodovem -
Chodov (C) - Jarnikova - Na Jelenach - Koleje Jizni Mésto - Na Proutcich - DEPO PISNICE (D)

Linka 165
Trasa linky:

SIDLISTE LIBUS (D) - Libus (D) - Jir¢anska - Staré Libus - Milova - Dobronick - U T¥i svatych - Kunratické $kola -
Kunratice - Seberak - Hrn&itsky hfbitov - Pod Vsi - V Ladech - Seberov - Opatov (C) - Bachova - Mikulova -
Hnévkovského - Modra skola - HAJE (C)

Linka 189
Trasa linky:

zruSena

Linka 197
Trasa linky:

SMICHOVSKE NADRAZI (B) — Lihovar — Piistavists — U Staré posty — Branické namésti — Ve Studeném — Jilovska —
Sidlisté Novodvorska — Novodvorska — Lhotka — Sidlist¢ Lhotka — Lhotecky les — Cilkova — Nové dvory (D) —
Jalodvorska - U Zvonicky - Stara Libus — U Libusské sokolovny — Pisnice (D) — Depo Pisnice (D)
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Linka 203
Trasa linky:

nahrazena linkou 117

Linka 215
Trasa linky:

zrusena

Linka 326
Trasa linky:

OPATOV (C) — Seberov — V Ladech — Pod Vsi — Hrgiisky hibitov — Hrnéite — Jesenice,Zdiméfice,Sportovni aredl —
Vestec,U vodarny — Vestec,U Klimest — Vestec,Obecni ufad — Vestec,0Obchodni centrum — Vestec,BIOCEV —
(Vestec,Safina - DEPO PISNICE (D)) - Vestec,0Obchodni centrum — Vestec,Satalka — Jesenice,Bytovky — Jesenice —
JESENICE,BELNICKA

Linka 331

Trasa linky:

PISNICE (D) — Lipovicka — Ke Bfezing — Star4 Pisnice — Dolni Biezany,Na kope&ku — Dolni BfeZany,Obecni uiad —
Dolni Biezany,Hfi3té — Dolni Biezany,Na Rovném — Ohrobec,U Cisteckych — Ohrobec,U Rybnika —

(VRANE N.VLT.,SKOLA — Zvole,Skola - ZVOLE) — ZVOLE — Zvole,Jilovska — Okrouhlo —
OKROUHLO,ZAHORANY - Jilové u Prahy,Kamenna Vrata — Jilové u Prahy,Ugilisté — JILOVE U PRAHY ,NAMESTI

Linka 332
Trasa linky:

DEPO PISNICE (D) — Vestec,Safina — Vestec,Obchodni centrum — Vestec,Satalka — Jesenice,Bytovky — Jesenice —
Pséary,Dolni Jiréany — Psary,St&diik — Psary — Psary,Domov Laguna — Jilové u Prahy,Rozc.Radlik — Jilové

u Prahy,Radlik — Jilové u Prahy,Prazska — JILOVE U PRAHY NAMESTI — Jilové u Prahy,Borek — Kamenny
Ptivoz,U Kiizku — Kamenny Piivoz — LeSany,Nova Ves,Rozc. — LeSany — LeSany,Obecni tifad — LeSany,Bfezany —
Lesany,Obecni ufad — Lesany — Netvotice,Posta — Netvotice,DaleSice — Netvotice, Tuchyné,Rozc. —
Netvorice,Dalesice,Rozc. — Netvotice,Radéjovice,Rozc. — Netvotice, Vsetice — Neveklov,Rozc.Prchovka —
Neveklov,Borovka — Neveklov, Tloskov,SUS — Neveklov, Tloskov — NEVEKLOV

Linka 333

Trasa linky:

PISNICE (D) — Lipovicka — Ke Bfeziné — Stara Pisnice — Dolni Biezany,Na kopetku — DOLNI BREZANY ,OBECNI
URAD - Dolni BfeZany,Lhota — Ohrobec,U Cisteckych — (Ohrobec — Ohrobec,Karov — Dolni Biezany,Zalepy —
Ohrobec,Karov — Ohrobec) — Ohrobec,U Rybnika — ZVOLE — Zvole,Jilovska — ZVOLE,NOVA ZVOLE —
Zvole,éemiky — Bfezova-Olesko,Biezova — Bfezova-Olesko,Skolka — Bezova-Olesko,U Topolt — BREZOVA-
OLESKO,0OLESKO

Linka 334
Trasa linky:

BUDEJOVICKA (C) - Stranéice,rozc.primyslovéa zona - Velké Popovice,pivovar - Kamenice,Struhafov -
KAMENICE,KULT.DUM - Kamenice, U Dvora - Kamenice, Téptin,U Kozliho kamene - KAMENICE, TEPTIN

Linka 335
Trasa linky:

DEPO PISNICE (D) — Vestec,Safina — Vestec,Obchodni centrum — Vestec,Satalka — Jesenice,Bytovky — JESENICE —
Jesenice,Horni Jirany — Jesenice,Horni Jir€any,Vodarna — Sulice,Hluboc¢inka,Obchodni centrum — RADEJOVICE —
Radgjovice,Olesky — Rad€jovice — Sulice,Hluboc¢inka,Obchodni centrum — Sulice, Hlubo¢inka — Sulice,Na K#izkach —
Kiizkovy Ujezdec — Sulice,Na Kiizkach — Sulice — Sulice,Nechanice — Sulice — Sulice,Na Kiizkach —
Sulice,Zelivec,Mandava — Sulice,Zelivec — Kostelec u Kiizki,Skola — Kostelec u K¥izkii — Kamenice,Skuhet —
Kamenice,U Dvora — KAMENICE,KULT.DUM
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Linka 337
Trasa linky:

DEPO PiSNICE (D) — Vestec,Safina — Vestec,Obchodni centrum — Vestec,Satalka — Jesenice,Bytovky — Jesenice —
Jesenice,Horni Jirany — Jesenice,Horni Jir¢any,Vodarna — Sulice,Hluboc¢inka,Obchodni centrum — Sulice,Hluboc¢inka —
Sulice,Na Kfizkach — Sulice,Zelivec,Mandava — Sulice,Zelivec — Kamenice,Nova Hospoda — Kamenice,Olesovice —
Kamenice,Kult.dim — Kamenice,Valnovka — Kamenice,Ladvi — Kamenice,Kuklik — Rehenice,Babice —

Rehenice, Kiivasek — Nespeky,rozc.Pysely — NESPEKY - Nespeky,Méstetko - Pofiéi n.Saz.,Rozc.Nové Méstecko -
Pofi¢i n.Saz. - Mrag,Obec - Benesov,Lidl - BeneSov,Cechova - Bene$ov,Pivovar - BENESOV,AUT.ST.

Linka 339

Trasa linky:

DEPO PiSNICE (D) — Vestec,Safina — Vestec,Obchodni centrum — Vestec,Satalka — Jesenice,Bytovky — Jesenice —
Jesenice,Horni Jirany — Jesenice,Horni Jir¢any,Vodarna — Sulice,Hluboc¢inka,Obchodni centrum — Sulice,Hluboc¢inka —
Sulice,Na Ktizkach — Sulice,Zelivec,Mandava — Sulice,Zelivec — Kamenice,Nova Hospoda — Kamenice,OleSovice —
Kamenice,Kult. diim — Kamenice,Valnovka — Kamenice,Ladvi — Kamenice,Kuklik — Rehenice,Babice —

Rehenice, Daiboze — Tynec n.S4z.,Cakovice — Tynec n.Séz.,Cisté potoky — Tynec n.Séaz.,Zboieny Kostelec,Hrad —
TYNEC N.SAZ..ZEL.ST.

Linka 341
Trasa linky:

OBCHODNI NAMESTI — Nadrazi Modfany — K Vystrkovu — Baba Il — Baba | — Hornocholupicka — Na Beranku —
Cholupicky vrch — Cholupice — Hrazanska — TOCNA — Dolni Biezany,Na Spalence — Dolni Biezany,Nad Mlynem —
DOLNI BREZANY,0BECNI URAD - Zlatniky-Hodkovice,Naves — Zlatniky-Hodkovice,Slune&na - Zlatniky-
Hodkovice,Bfezanska - Zlatniky-Hodkovice,Sluneéna — Zlatniky - Hodkovice,U Prodejny - ZLATNIKY-
HODKOVICE,NAVES — (JESENICE) - Zlatniky-Hodkovice,U Hasi¢4rny — Libef,Libeii,04za - Libef,Libefi,U Hrugki -
Libet,Libeii - Libef,Libet1,0db.STS — Libet,Na Ové&ing — LIBER — Jilové u Prahy,Rozc.Radlik — Jilové u Prahy,Radlik —
Jilové u Prahy,Prazska — JILOVE U PRAHY,NAMESTI

Linka 342
Trasa linky:

DEPO PISNICE (D) - Vestec,Safina - Vestec,BIOCEV - Vestec,Obecni utad - Vestec,U Klimesu - Vestec,U vodarny -
Jesenice,Zdiméfice,bytovky - Jesenice,Zdiméfice,u rybnika - Jesenice,Zdiméfice,Canadian School -
(JESENICE,BELNICKA) - Jesenice,Kocanda - Jesenice,Osnice,hibitov - JESENICE,OSNICE

Linka 362
Trasa linky:

DEPO PISNICE (D) - Jilové u Prahy,Rozc.Radlik - Jilové u Prahy,Prazska - JILOVE U PRAHY , NAMESTI
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Ptiloha Q — Linkové vedeni ve variante 3

Linka 3
Trasa linky:

LIBUS (D) - Sidlité Libus - Observatof Libus - Modfansky vodojem - Levského - Sidlité Modfany - Modianska rokle -
U Libusského potoka - Poliklinika Modiany - Cechova &tvrt’ - Nadrazi Modiany - Modfanska $kola - Belarie - Cerny kit
- NADRAZI BRANIK - Pobiezni cesta - Ptistavi§té - Dvorce - Kublov - Podolska vodarna - Vyton - Palackého

namésti (B) - Palackého namésti (B) - Karlovo ndmésti (B) - Novoméstska radnice - Lazarskd - Vodi¢kova - Vaclavské
namésti (A) (B) - Jindfi§ska - Masarykovo nadr. (B) - Bil4 labut’ - Florenc (B) (C) - Karlinské namésti - Ktizikova (B) -
Urxova - Invalidovna (B) - Palmovka (B) - Libensky zamek - U K¥iZe - Vosmikovych - Bulovka - Vychovatelna -
Okrouhlicka - Ke Stirce - Kobylisy (C)

Linka 17

Trasa linky:

LIBUS (D) - Sidlité Libus - Observatof Libus - Modransky vodojem - Levského - Sidlist¢ Modfany - Modfanska rokle -
U Libusského potoka - Poliklinika Modfany - Cechova ¢tvrt’ - Nadrazi Modrany - Modfanska Skola - Belarie - Cerny kin
- Nadrazi Branik - PobfeZni cesta - Ptistavisté - Dvorce - Kublov - Podolska vodarna - Vyton - Palackého namésti (B) -
Jiraskovo nameésti - Narodni divadlo - Staroméstské (A) - Pravnicka fakulta - Cechtiv most - Strossmayerovo nam. -

Veletrzni palac - VYSTAVISTE HOLESOVICE - Vystaviité Holesovice - Nadr. HoleSovice (C) - Trojska - Nad Trojou
- Hercovka - Ke Stirce - Kobylisy - Biezinéveska - Libeznicka - VOZOVNA KOBYLISY

Linka 21
Trasa linky:

LIBUS (D) - Sidli§té Libug - Observatoi Libug - Modfansky vodojem - Levského - Sidlisté Modtany - Modianska rokle -
U Libusského potoka - Poliklinika Modfany - Cechova &tvrt’ - Nadrazi Modfany - Modfanska $kola - Belarie - Cerny kuiit
- Nadrazi Branik - Pobfezni cesta - Ptistavisté - Dvorce - Kublov - Podolska vodarna - Vytoti - Palackého namésti (B) -
Zborovska - Andél (B) - Na Knizeci (B) - Kiiové - Braunova - Laurova - Skola Radlice - RADLICKA (B)

Linka 18
Trasa linky:

NADRAZI PODBABA - Zelena - Loty3ska - Vitézné namésti (A) - Hrad¢anska (A) - Chotkovy sady - Malostranska (A)
- Staroméstska (A) - Karlovy lazné - Narodni divadlo - Karlovo namésti (B) - Moran - Botanicka zahrada - Albertov -
Ostréilovo nam. - Svatoplukova - Divad. Na Fidlovaéce - Namésti Bfi Synki - Nuselska radnice - Palouéek - Prazského
povstani (C) - Na Veseli - Pankrac (C) (D) - Zelena liska - Budéjovicka (C)

Linka 106
Trasa linky:

NEMOCNICE KRC (D) - Zalesi - Sulickd - Novodvorskd - Lhotka - V Zatisi - Filosoficka - Klanova - Korandova —
Na Lysinach - V Mokfinach - Cerny kin - NADRAZI BRANIK

Linka 113
Trasa linky:

PISNICE (D) — Lipovicka — Ke Bieziné — PISNICE — Cholupicky hibitov — Cholupické namésti — Cholupice —
Hrazanska — TOCNA
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Linka 117
Trasa linky:

CECHOVA CTVRT - Poliklinika Modiany — Na Havrance — Obchodni namésti — Modianska skola — Leharova —
Darwinova — TyrSova ¢tvrt’ — Na Cikorce — Druzna — Labe — Hasova — Sidlisté Lhotka — Sidli§t¢ Lhotka — Lhotecky les —
Cilkova — Nové dvory (D) — Cechticka — Novodvorska — Sulicka — Zalesi — Nemocnice Kr¢ (D) — Klariv Gstav — Ustay
matefstvi — IKEM - Pasteurova - Jalodvorska - U Zvoni¢ky - Milova - Dobronicka - U Tii svatych — Kunraticka skola —
Kunratice — Seberak — Na Proutcich — Koleje Jizni Mésto — Volha — U Kunratického lesa — Petyrkova — Dédinova —
Roztyly (C) — Chodovec — Chodovska tvrz — Mokra — Sperlova — Brechtova — Wagnerova — Poliklinika Haje — Modra
skola - Mili¢ov — HAJE (C)

Linka 121
Trasa linky:

BUDEJOVICKA (ul. Olbrachtova) (C) — Lisek — Roseéska — Nad Rybniky — Nadrazi Kr& (D) — Visiiova — Zalesi —
Sidlist€ Kr¢ — Tempo — Nové dvory (D) — Cechticka — Novodvorska — Lhotka - V Zatisi — Filosofickd — Vavienova-
Zatacka - Psohlavet — Jitini - Na Lysinach — V Mokfinach — Cerny kiih — NADRAZI BRANIK

Linka 125
Trasa linky:

SMICHOVSKE NADR. (B) - Lihovar - Nadrazi Kr¢ (D) - Chodovec - Chodovské tvrz - Litochlebské nam. - Bachova -
Mikulova - Hnévkovského - Modra $kola - Haje (C) - Hor¢ickova - Jakobiho - Sidl. Petrovice - Veronské namésti - Nové
Petrovice - Livornské - Bolevecka - Na Varté - Bolofiska - Repéicka - Gercenova - NADRAZI HOSTIVAR - Sklatskd -
Myslinska - Moktanska - Plosna - Michelangelova - SKALKA (A)

Linka 138
Trasa linky:

SIDLISTE SKALKA - Kralovicka - Rembrandtova - MICHELANGELOVA - Skalka (A) - Na Padesatém - Dubeéska -
Radosovické - Korytnd - Zahradni Mésto - Centrum Zahr. Mésto - Topolové - Zabéhlicka $kola - U Lipy - SIDLISTE
SPORILOV - Sidlisté Spotilov - Méchenicka - Spofilov - Lesanska - Roztylské namésti - Stary Spofilov - Depo Kacerov
- V Zapoli - Pod Délnici - Kagerov (C) - U Labuté - Nemocnice Kr& (D) - Klarav ustav - Ustav mateistvi - IKEM -
USTAVY AKADEMIE VED - Zelené domky - U Tii svatych - Betani - DEPO PISNICE (D)

Linka 139
Trasa linky:

ZELIVSKEHO (A) - Zelivského (A) - Bélocerkevska - Na Mi¢ankach - Kodaiska - Cechovo namésti - Bohemians -
Ukrajinska - Klobou¢nicka - Pod Jezerkou - Michelska - Hadovita - Jemnicka - Pod Daélnici - Kacerov (C) - Nemocnice
Kr¢ (D) - Zalesi - Sulicka - Novodvorska - Lhotka - Sidli§t¢ Lhotka - Hasova - Labe - Druzna - Tylova &tvrt’ —

Na Havrance - Obchodni namésti - Nadrazi Modfany - Cukrovar Modiany - Komotany - KOMORANY - Zavist -
Nadrazi Zbraslav - Most Zavodu miru - Zbraslavské namésti - Zabovieska - SIDLISTE ZBRASLAV

Linka 154
Trasa linky:

STRASNICKA (A) - Na Hroudé - Nadrazi Strasnice - Korytna - Zelivecka - Jesenicka - U Lipy - Zabghlicka 8kola -
Pracska - Obchodni centrum Hostivar - Na Grosi - Hostivatska - Nadrazi Hostivai - Nadrazi Hostivar - Gercenova -
Repéicka - Bolotiskd - Nadr. Hor. Mécholupy - Na Kiecku - Janovska - Sidl. Petrovice - Morseova - Newtonova -
Hor¢ickova - Haje (C) - Modra $kola - Brechtova - Sperlova - Donovalska - Brodského - Benkova - Pod Chodovem -
Chodov (C) - Jarnikova - Na Jelenach - KOLEJE JIZNi MESTO - Na Proutcich - DEPO PISNICE (D) - Pisnice (D) —
U Libusské sokolovny - Jir¢anska - Libus (D) - Pfirodni - Chynovska - Nové dvory (D) - Cilkova - Lhotecky les -
SIDLISTE LHOTKA
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Linka 165

Trasa linky:

SIDLISTE LIBUS - Libus (D) - Jir¢anské - Stara Libus - Milova - Dobronicka - U T¥i svatych - Kunratické $kola -
Kunratice - Seberak - Hrnéitsky hfbitov - Pod Vsi - V Ladech - Seberov - Opatov (C) - Bachova - Mikulova -
Hnévkovského - Modra Skola - HAJE (C)

Linka 189
Trasa linky:

zrusena

Linka 197
Trasa linky:

SMICHOVSKE NADRAZI (B) — Lihovar — Piistaviité — U Staré posty — Branické namésti — Ve Studeném — Jilovska —
Sidlisté Novodvorska — Novodvorska — Lhotka — Sidlisté Lhotka — Lhotecky les — Cilkova — Nové dvory (D) -
Jalodvorska - U Zvonicky - Stara Libu§ — U Libusské sokolovny — PISNICE (D) — DEPO PISNICE (D)

Linka 203
Trasa linky:

nahrazena linkou 117

Linka 215
Trasa linky:

zruSena

Linka 326
Trasa linky:

OPATOV (C) — Seberov — V Ladech — Pod Vsi — Hréiisky hibitov — Hrnéife — Jesenice,Zdimétice,Sportovni areal —
Vestec,U vodarny — Vestec,U Klimest — Vestec,Obecni ufad — Vestec,Obchodni centrum — Vestec,BIOCEV —
(Vestec,Safina - DEPO PISNICE (D)) - Vestec,0Obchodni centrum — Vestec,Satalka — Jesenice,Bytovky — Jesenice —
JESENICE,BELNICKA

Linka 331
Trasa linky:

PISNICE (D) — Lipovicka — Ke Bieziné — Stara Pisnice — Dolni BieZany,Na kopetku — Dolni BfeZany,Obecni titad —
Dolni Biezany,Hfisté — Dolni Biezany,Na Rovném — Ohrobec,U Cisteckych — Ohrobec,U Rybnika —

(VRANE N.VLT.,.SKOLA — Zvole,Skola - ZVOLE) — ZVOLE - Zvole,Jilovska — Okrouhlo —
OKROUHLO,ZAHORANY - Jilové u Prahy,Kamenna Vrata — Jilové u Prahy,U¢ilisté — JILOVE U PRAHY NAMESTI

Linka 332
Trasa linky:

DEPO PISNICE (D) — Vestec,Safina — Vestec,Obchodni centrum — Vestec,Satalka — Jesenice,Bytovky — Jesenice —
Psary,Dolni Jiréany — Psary,Stédiik — Psary — Psary,Domov Laguna — Jilové u Prahy,Rozc.Radlik — Jilové

u Prahy,Radlik — Jilové u Prahy,Prazska — JILOVE U PRAHY NAMESTI — Jilové u Prahy,Borek — Kamenny
Piivoz,U Kiizku — Kamenny Pfivoz — LeSany,Nova Ves,Rozc. — Lesany — LeSany,Obecni Gfad — LeSany,Bfezany —
Lesany,Obecni ufad — Lesany — Netvoftice,Posta — Netvorice,DaleSice — Netvotice, Tuchyné,Rozc. —
Netvofice,Dalesice,Rozc. — Netvotice,Rad&jovice,Roze. — Netvorice, Vietice — Neveklov,Rozc.Prchovka —
Neveklov,Borovka — Neveklov, Tloskov,SUS — Neveklov, Tloskov — NEVEKLOV
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Linka 333

Trasa linky:

PISNICE (D) — Lipovicka — Ke Biezing — Stara Pisnice — Dolni Bfezany,Na kope¢ku — DOLNI BREZANY,OBECN{
URAD — Dolni Bfezany,Lhota — Ohrobec,U Cisteckych — (Ohrobec — Ohrobec,Karov — Dolni Biezany,Zalepy —
Ohrobec,Karov — Ohrobec) — Ohrobec,U Rybnika — ZVOLE — Zvole,Jilovska — ZVOLE,NOVA ZVOLE —
Zvole,Cerniky — Bezova-Olesko,Bezova — Biezova-Olesko,Skolka — Biezova-Olesko,U Topoli — BREZOVA-
OLESKO,0LESKO

Linka 334
Trasa linky:

BUDEJOVICKA (C) - Stranéice,rozc.primyslova zona - Velké Popovice,pivovar - Kamenice,Struhafov - )
KAMENICE,KULT.DUM - Kamenice, U Dvora - Kamenice, Téptin,U Kozliho kamene - KAMENICE, TEPTIN

Linka 335
Trasa linky:

DEPO PISNICE (D) — Vestec,Safina — Vestec,0bchodni centrum — Vestec,Satalka — Jesenice,Bytovky — JESENICE —
Jesenice,Horni Jiréany — Jesenice,Horni Jiréany,Vodéarna — Sulice,Hluboginka,Obchodni centrum — RADEJOVICE —
Radgjovice,Olesky — Rad&jovice — Sulice,Hluboc¢inka,Obchodni centrum — Sulice, Hlubo¢inka — Sulice,Na K#izkach —
Kiizkovy Ujezdec — Sulice,Na Kiizkach — Sulice — Sulice,Nechanice — Sulice — Sulice,Na Kiizkach —
Sulice,Zelivec,Mandava — Sulice,Zelivec — Kostelec u Kiizki,Skola — Kostelec u K¥izkii — Kamenice,Skuhet —
Kamenice,U Dvora — KAMENICE,KULT.DUM

Linka 337
Trasa linky:

Nemocnice Kré (D) — IKEM — U Tii svatych — Betan - DEPO PISNICE (D) — Vestec,Safina — Vestec,Obchodni centrum
— Vestec,Satalka — Jesenice,Bytovky — Jesenice — Jesenice,Horni Jiréany — Jesenice,Horni Jiréany,Vodarna —
Sulice,Hlubo¢inka,0Obchodni centrum — Sulice,Hlubo&inka — Sulice,Na K¥iZkach — Sulice,Zelivec,Mandava —
Sulice,Zelivec — Kamenice,Nova Hospoda — Kamenice,Olesovice — Kamenice,Kult.diim — Kamenice,Valnovka —
Kamenice,Ladvi — Kamenice,Kuklik — Rehenice,Babice — Rehenice,K¥ivacek — Nespeky,rozc.Pysely — NESPEKY -
Nespeky,Méstecko - Pofi¢i n.Saz.,Rozc.Nové Méstecko - Pofiéi n.Saz. - Mra¢,Obec - Benesov,Lidl - Benesov,Cechova -
Benesov,Pivovar - BENESOV,AUT.ST.

Linka 339
Trasa linky:

Nemocnice Kr& (D) — IKEM — U Tii svatych — Betaii - DEPO PISNICE (D) — Vestec,Safina — Vestec,Obchodni centrum
— Vestec,Satalka — Jesenice,Bytovky — Jesenice — Jesenice,Horni Jir¢any — Jesenice,Horni Jiréany,Vodarna —
Sulice,Hlubo¢inka,Obchodni centrum — Sulice,Hluboginka — Sulice,Na Ktizkach — Sulice,Zelivec,Mandava —
Sulice,Zelivec — Kamenice,Nova Hospoda — Kamenice,Olesovice — Kamenice,Kult.diim — Kamenice,Valnovka —
Kamenice,Ladvi — Kamenice,Kuklik — Rehenice,Babice — Rehenice,Daiboze — Tynec n.S4z.,Cakovice — Tynec
n.Saz.,Cisté potoky — Tynec n.Saz.,Zboteny Kostelec,Hrad — TYNEC N.SAZ.,ZEL.ST.

Linka 341
Trasa linky:

OBCHODNI NAMESTI — Nadrazi Modfany — K Vystrkovu — Baba Il — Baba | — Hornocholupick4 — Na Berdnku —
Cholupicky vrch — Cholupice — Hrazanska — TOCNA — Dolni Biezany,Na Spalence — Dolni BieZany,Nad Mlynem —
DOLN{ BREZANY,OBECN{ URAD - Zlatniky-Hodkovice,Naves — Zlatniky-Hodkovice,Slune¢na - Zlatniky-
Hodkovice,Biezanska - Zlatniky-Hodkovice,Sluneéna — Zlatniky - Hodkovice,U Prodejny - ZLATNIKY-
HODKOVICE,NAVES — (JESENICE) - Zlatniky-Hodkovice,U Hasi¢arny — Libet,Libei,0aza - Libef, Libeti,U Hruski -
Libef, Libef - Libet,Libeit,0db.STS — Libef,Na Ové&ing — LIBER — Jilové u Prahy,Rozc.Radlik — Jilové u Prahy,Radlik —
Jilové u Prahy,Prazska — JILOVE U PRAHY NAMESTI
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Linka 342

Trasa linky:

OPATOV (C) - Prithonice - Cestlice,Kika-Aquapalace - Cestlice,Albert hypermarket - Cestlice, Asbis - Cestlice,Rehau -
Dobiejovice,Cestlicka - Dobiejovice,Na navsi - Dobiejovice,Jesenické - Jesenice,Osnice, hibitov - Jesenice,Kocanda -
Jesenice,ZdiméFice,Canadian School - Jesenice,Zdimétice,u rybnika - Jesenice,Bytovky - Vestec,U vodarny -

Vestec,U Klimest - Vestec,Obecni uiad - Vestec,Satalka - Jesenice,Bytovky - Jesenice - Zlatniky, Hodkovice,Naves -
(DOLNI BREZANY,OBECNI URAD) - Vestec,Satalka - Vestec,Obchodni centrum - Vestec,Safina - DEPO

PISNICE (D)

Linka 362
Trasa linky:

Nemocnice Kr¢ (D) — IKEM - DEPO PISNICE (D) - Jilové u Prahy,Rozc.Radlik - Jilové u Prahy,Prazské —
JILOVE U PRAHY,NAMESTI{
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